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Abstrakt

Predmétem diplomové prace ,,ReSeni dopravni obsluhy na hranicich okrest Louny a
Kladno® je detailni rozebrani souasné situace ve vefejné hromadné dopravé ve stanovené
oblasti. Podle rozboru a stanoveni vlastnich kritérii vytvofeni nového konceptu dopravni

obsluhy a nasledné zhodnoceni navrhu.
Abstract

The aim of the diploma thesis titled ,,The Solution to the Transport Services at the Border of
Louny and Kladno Districts" is to analyse in detail the current situation of the public transport
within the above mentioned area. Then it is making of a new concept of transport services
according to the analysis and setting actual criteria. Consequently the proposals are

evaluated.
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1 Uvod

1.1 Zaméreni diplomové prace

Diplomova prace se zabyva dopravni obsluhou ve vybraném uUzemi StfedoCeského a
Usteckého kraje. Tato prace fe$i komplexni obsluznost vefejnou hromadnou dopravou
vymezenych ¢asti okresu Kladno, Litoméfice a Louny. Oblast, ktera je rozebirana, obsahuje
celkem 9 obci rizného vyznamu. V diplomové praci jsou navrzeny moznosti feSeni soucasné
situace ve vefejné dopravé od politického postoje, pfes financovani dopravy, az po samotné
upravy podoby vefejné hromadné dopravy. Novy koncept dopravni obsluhy je navrZzen pfi
respektovani potfeb mistnich obyvatel a cestujicich dojizdéjicich do vybrané oblasti. Pfi
vSech Uupravach neni zapominano na ekonomické moznosti objednavatell, kapacitu
dopravnich cest a smysluplnost fedeni. UvazZovany jsou vSechny dostupné dopravni
prostfedky, které Ize provozovat na stavajicich pozemnich komunikacich a Zelezni¢nich
tratich. Navrzené upravy jsou pfedevSim organizaCniho charakteru, stavebni upravy jsou
navrhovany jen v ramci jednotlivych zastavek a pfestupnich terminal(. Je kladen velky duraz
na vzajemné propojeni obou krajid a zaroven vSech ftfi okrestU vefejnou hromadnou
dopravou. Dilezita je také navaznost, a to nejen mezi jednotlivymi spoji vefejné hromadné
dopravy, ale i mezi prostfedky vefejné hromadné dopravy a individualni dopravou. Dopravni
obsluznost je planovana v navaznosti na sousedni oblasti i cilovd mésta vyjizdéjicich

obyvatel v jinych okresech &i krajich.

1.2 Myslenka a ucel diplomové prace

Hlavnim poslanim diplomové prace je nalezeni optimalniho feSeni dopravni obsluhy ve
vybrané oblasti. Re$ené Gizemi je rozdéleno hranici mezi Stfedodeskym a Usteckym krajem,
ktera zaroven tvofi rozmezi mezi tfemi okresy. V €asti StfedoCeského kraje se nachazi okres
Kladno a v &asti Usteckého kraje najdeme okresy Litoméfice a Louny. Vhledem k tomu, Ze
kazdy kraj objednava a financuje vefejnou hromadnou dopravu vlastnim mechanismem, je
obtizné najit spole¢né fesSeni propojeni systému obou kraju. Disledkem jsou nedostate¢né
vazby mezi spoji objednavanymi rtznymi kraji. Kolem mezikrajskych hranic tak stoji
pomysina zed, pfes kterou jezdi jen minimum spojli hromadné dopravy. | pfes to, Ze jsou
obce nachazejici se v blizkosti hranic mezi kraji vzdalené zhruba srovnatelné od
potencialnich spadovych mést v obou krajich, smysluplné spojeni existuje jen s mésty ve
stejném kraji. Disledkem je mensi mnozstvi redlnych cild cestujicich spoji vefejné hromadné
dopravy, nez se potencialné nabizi. Dulezitym poslanim diplomové prace jsou i Upravy
soucasného linkového vedeni a organizace dopravy vramci jednotlivych kraji. Kromé
hledani moznosti zavedeni nového spojeni mezi kraji se tedy bude jednat i upravy stavajici

nabidky spojeni, ktera Casto jiZ neodpovida soucasné dobé. Téma diplomové prace bylo
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zvoleno pro upozornéni na dnesdni stav vefejné dopravy v oblasti, ktera byva na okraji zajmu.
Je tfeba zdUraznit, Ze i v odlehlejSi oblasti ziji lidé, ktefi maji zakladni potfeby podobné
s lidmi obyvajici mésta a méstské aglomerace. Vzhledem k fidkému osidleni uzemi a
finanéni naroCnosti spojeni neni jednoduché nalézt optimaini FeSeni. Bez zhodnoceni
souCasného stavu a navrhi nezbytnych feSeni pro zlepSeni pfedevSim organizace a
systému vefejné hromadné dopravy nelze oCekavat Zadné zlepSeni situace. Tato diplomova
prace by méla byt prvnim krokem pro snahu o zkvalithovani dopravni obsluhy ve vybrané

oblasti.

1.3 Navaznost na bakalarskou praci

Diplomova prace volné navazuje na moji bakalafskou praci — Dopravni obsluznost na
hranicich Stfedoteského a Usteckého kraje, ve které byla feSena stejna problematika.
Rozdilem je, ze v diplomové praci je podrobnégji probirdna mensi oblast. Vybrané oblasti
obou praci se prolinaji. Prace zohledruje vice okolnosti, dostupnych materiall, souvislosti a
vazeb na okolni oblasti. Podrobné&jSim feSenim poznatkd jsou potvrzeny nebo vyvraceny
nékteré zavéry bakalarské prace. Rozdily vymezené oblasti jsou znazornény v nasledujici

mapeé.
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Obrazek 1:Vybrana oblast v bakalaiské a diplomové praci. Zdroj mapového podkladu:
http://nahlizenidokn.cuzk.cz/
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1.4 Vybrana oblast

Vybranou oblast najdeme &aste¢né ve StfedoSeském a &asteéné v Usteckém kraji
severovychodné od hlavniho mésta Prahy. PomysIné hranice oblasti tvofi nej¢astéji hranice
katastralnich uzemi vybranych obci. Severné je oblast ohrani¢ena koncem uUzemi mésta
Libochovice. Zakladni sidelni jednotka Dubany ale uz do oblasti nepatfi. Vymezeni Guzemi
pokraCuje jihozapadné rovnobézné s pozemni komunikace 11/237 az do méstyse Peruc. Do
oblasti jsou jesté zahrnuty ZSJ Horka a Chrastin, které jsou slepymi silnicemi severné
napojeny na jiz zminénou pozemni komunikaci. Z obce Peruc hranice vybrané oblasti
pokraCuje podél zelezni¢ni trati Cislo 110 az k zakladni sidelni jednotce Telce, odkud je
vymezeni tvofeno zapadnim koncem katastralniho uzemi obce Klobuky, kam spada ZSJ
Kobylniky. Po zahrnuti celého uzemi Klobuk pokracujeme severovychodnim smérem kolem
zahrnutych katastralnich uzemi obci Pale€¢ a Jarpice a dal severné k obci MSené-lazné.
Okruh vybrané oblasti je uzavfen spojenim hranic vSech zakladnich jednotek obce M3ené-

lazné a mésta Libochovice.

1.5 Cile diplomové prace

Analyticka (rozborova) ¢ast

Podrobna analyza sou€asného stavu ve vybrané oblasti slouzi jako nezbytny podklad pro
nasledna feSeni. Tato Cast diplomové prace vysvétluje chovani obyvatel ve vybrané oblasti
hlavné z hlediska dopravy. Uzce s tim souvisi typ osidleni oblasti, primysl, zemé&délstvi a
turisticky ruch. S chovanim obyvatel souvisi dulezity cil analytické Casti prace, kterym je
zmapovani pohybu lidi v podobé vyjizdky a dojizdky. Mezi témito a dalSimi faktory jsou
hledany souvislosti a jsou vzajemné porovnany. Ze zjist€éného chovani obyvatel a jejich
pohybu jsou vyéteny pozadavky na dopravni systémy v oblasti. Druhou &asti analytické ¢asti
je zhodnoceni soufasné podoby vefejné hromadné dopravy z hlediska infrastruktury a

linkového vedeni.

Navrhova cast

Navrhova €ast diplomové prace silné souvisi s analytickou €asti, na jejimz zakladé jsou
navrzena opatfeni, ktera povedou ke zlepSeni situace ve vefejné dopravé. Analyzované
udaje jsou doplnéné o hledani problém( soucasného stavu, které jsou nasledné feSeny.
Cilem je shromazdéni vSech ziskanych poznatku, které jsou vyuzity pro zavedeni navrhu
nového konceptu dopravni obsluhy vefejnou hromadnou dopravou. Je stanovena metodika
pro tvorbu optimalizaniho opatfeni. Konkrétni navrh feSeni je jedna z moznych variant,
které Ize zavést do provozu a je mozné ho do ur€ité miry zménit na zakladé naslednych

udalosti a vyvoje.
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2 Rozbor soucasné situace v oblasti

2.1 Situace v regionu

2.1.1 Krajina, priimysl a turisticky ruch

Vybrana oblast se nachazi v regionu, ktery ma raz venkova a neni soucasti zadné méstské
aglomerace. Zemépisné je oblast soucasti Dolonooharské tabule (Dolniho Poohfi), které se
tahne kolem dolni ¢asti toku feky Ohie od mésta Louny az po Budyni nad Ohfi. Na tuto ¢ast
krajiny vychodné navazuje rovinna Stfedolabska tabule. Naopak severné bychom narazili na
pohofi Ceské sttedohofi. Tvar reliéfu krajiny je nékde na rozmezi mezi niZinou a nizkou
vysocinou. Diky relativni rovinnosti krajiny se zde velmi dafi péstovani rostlinnych produkti a
krajina je tak od nepaméti hojné vyuzivana pro zemédélskou vyrobu, ktera dodnes v regionu
silné prevazuje nad ostatnimi odvétvimi primyslu. Pfispivaji tomu rozlehla a lehce
obhospodarovatelna pole s kvalitni padou a absence lesu. Kromé péstovani obilovin byla
krajina vyznamna produkci cukrové fepy, jako zakladni suroviny pro vyrobu fepného cukru.
Pro zpracovani fepnych produktl vznikla ve vybrané oblasti a blizkém okoli cela fada
cukrovar( raznych velikosti. Po vstupu Ceské republiky do EU v8ak v8echny cukrovary ve
vybrané oblasi zanikly. Nékteré arealy byvalych cukrovarl byly pfeménény na mensi
primyslové podniky jiného zaméreni a zbyvajici zanikly upIné €i jsou opusténé a chatraji.
S postupnym ukonéenim zpracovavani fepy ve vybrané oblasti se tak vyrazné zménila tvar
zemé&délstvi. Repa by se musela odvazet do cukrovart vzdalenych vice jak 100 km, coZ se
ekonomicky nevyplaci, a tak rozlehla fepna pole vétSinou nahradily jiné plodiny. Pole
s péstovanou krmnou nebo cukrovou fepou dnes nalezneme jen ojedinéle. Obiloviny se ve
vybrané oblasti hojné péstuji i nadale, ale vyraznou ¢ast dnes tvofi fepka a kukufice, které
jsou podporovany na celostatni i evropské urovni. Plodiny, které se zde v soucasnosti
péstuji, vyZaduji jen malou ¢ast lidské ruéni prace. O zbytek se stara vyspéla automatizace a
mechanizace pro sklizeri zemédélskych plodin. Druha slozka zemédélské vyroby, ZivocisSna
produkce, v regionu mirné poklesla. Vétsina drobnych farmard s tradi¢nim chovem hovéziho
a vepfového masa z oblasti vymizela. Zbylo nékolik velkych producentld masa a zZivociSnych
vyrobku, které Castecné nahradily produkci malych rolnika. | v ZivociSné vyrobé je vysoka
mira automatizace a mechanizace chovu a tak nedokaze toto odvétvi zaméstnavat vyssi
mnozstvi lidi. V oblasti najdeme kromé& zminénych zemédeélskych provozu nékolik malych
nebo stfednich podnikil rizného zaméfeni. Zadny t&zky prdmysl a ani jiné priimyslové
zavody, zaméstnavajici vétSi mnozstvi obyvatel, zde nejsou a ani nikdy nebyly. V poslednich
patnacti letech v krajiné a arealech nevyuzivanych podnikG vzniklo nékolik menSich
slunecnich elektraren. Turisticky ruch je soustfedény hlavné do tfi lokalit ve vybrané oblasti.

Hned nékolik turisticky atraktivnich cild a zachovalou pfirodu najdeme v obci Peruc a v jejim
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blizkém okoli. Velmi navStévovanym mistem jsou také Libochovice, které lezi kolem
mokfadu na bfehu feky Ohfe. Mésto Libochovice se pySni renesanénim zamkem. Severné
nedaleko nad méstem se tygi zficenina hradu Hazmburk. Rada turistd a hostti sméfuje do
MSenych-lazni, kde se v pfijemném udoli MSenského potoka nachazeji lazné s fadou
romantickych prvk(. Za lazefiskymi procedurami jezdi hosté z celého Ceska a nalézaji tu

pomaoc s lé¢bou pohybového aparatu nebo pouhy odpocinek.

2.1.2 Obce

Ve vybrané oblasti se nachazi celkem 9 obci, které se skladaji z 28 zakladnich sidelnich
jednotek. Zakladni sidelni jednotky jsou oddélené obytné celky v podobé vesnic nebo
mistnich €asti. Celkovy pocCet obyvatel Zijici ve vybrané oblasti k datu 1.1.2011 byl 9113.
PFiblizna rozloha oblasti ¢ini 117 km?. Z t&chto Gdaji plyne pomérné nizka hustota zalidnéni,
ktera &ita 77,9 obyvatel na km?®. Nejvétsi obci a jedinym méstem v oblasti jsou Libochovice,
kde k datu 1.1.2015 bydlelo celkem 3495 obyvatel. Druhou nejobydlenéjsi obci je méstys
Peruc s 2118 obyvateli. Treti pficku dle poétu obyvatel obsazuje obec MSené-lazné s 1718
obyvateli. Vice nez 1000 obyvatel jesté zije v obci Klobuky. Statusem méstys se pysni jesté
Vrany, kde bydli 728 obyvatel. Zbyvajici ¢tyfi obce, Palec, Jarpice, Vrany a Evan maji kazda
kolem 250 obyvatel.

Tabulka 1:Seznam obci ve vybrané oblasti

Nazev obce | Statut Zakladni sidelni jednotky Pocet
obyvatel

Vrany meéstys | Horni Kamenice, Lukov, Vrany 728
Palec obec Palec 206
Jarpice obec Budenice, Jarpice 283
Klobuky obec Ceradice, Klobuky, Kobylniky, Kokovice,PaleCek | 1029
Vrbi¢any obec Vrbi¢any 213
Peruc méstys | Chrastin, Cernochov, (HFivéice), (Patek), Peruc, | 2118

(Radonice n.Oh¥fi), (Stradonice), Telce

Evan obec Horka, Evan 267

MsSené-lazné | obec Bohdal, Brnikov, Jec€ovice, Loucka, MSené-lazné, | 1718
Podbradec, Redhost, Vrbice

Libochovice | mésto | (Dubany), Libochovice, Poplze 3547

V zavorce jsou uvedeny zakladni sidelni jednotky, nachazejici se mimo vybranou oblast a nejsou zapocitany do

celkového poctu obyvatel vybrané oblasti.
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2.2 Nezaméstnanost obyvatel vybrané oblasti

Nezaméstnanost je vyznamnym faktorem urc€ujicim kvalitu Zivota obyvatel. Obecné plati, ze
¢im je v oblasti vy$Si nezaméstnanost, tim je nizSi kupni sila obyvatel a vySSi procento
chudoby. Nezaméstnanost obyvatel je vyjadiena procentualné jako podil nezaméstnanych
osob k poctu dosazitelnych zaméstnanct ve véku 15 — 64 let. V nasledujicich grafech jsou
porovnany celorepublikové a krajské hodnoty s hodnotami vybrané oblasti i jednotlivych obci.

Data byla ziskana ze zaznam(i Ceského statistického uradu.

Tabulka 2: Podil nezaméstnanosti podle oblasti (Zdroj dat: Cesky statisticky ufad)

31.12.2014| 30.9.2015| 30.4.2016
Ceska republika 7,49%|  6,05% 5,68%
Stredocesky kraj 5,03% 5,36% 4,85%
Ustecky kraj 10,67%|  9,06% 8,79%
Praha 512%|  4,43% 4,01%
Vybrana oblast 11,01% 9,70% 8,47%

Grafl: Graf podilu nezaméstnanosti podle oblasti (Zdroj dat: Cesky statisticky urad)

12,00%
10,00%
8,00%
6,00% |— 31.12.2014
400% |— m30.9.2015
2,00% [— .: H30.4.2016
0,00%
Ceska republika  Stfedocesky Ustecky kraj Praha Vybrana oblast
kraj

Z vySe uvedené tabulky a grafu je patrné, Ze kromé jedné vyjimky ve StfedoCeském kraji
hodnoty za posledni tfi sledovana obdobi postupné klesaly. Mize za to zlepSujici se
ekonomika v ramci celé Ceské republiky a vSech krajd. Z grafu Ize téZ vygist, ze podil
nezameéstnanych osob ve vybrané oblasti je vyrazné vyssi nez celorepublikovy primér. Tato
skute€Cnost neni dobra a brzdi rozvoj regionu. Srovnatelna nezameéstnanost s vybranou
oblasti je pouze v Usteckém kraji, ktery ma véak k datu 30. 4. 2016 po Moravskozlezském
kraji druhou nejvy$si nezaméstnanost v Ceské republice. Naopak proti Praze, ktera se py$ni
nejniz8i nezaméstnanosti v ramci celé republiky, ma vybrana oblast tuto hodnotu vice jak

dvojnasobnou. Podobné vyrazny rozdil je vidét i pfi porovnani se StfredoCeskym krajem.
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Tabulka 3: Podil nezaméstnanosti ve vybrané oblasti podle obci (Zdroj dat: Cesky statisticky tiad)

Datum dat 31.12.2014 30.9.2015 30.4.2016

Nazev obce pocet nezamést. |pocet nezamést. |pocet nezamést.
Vrany 33 6,52% 28 5,53% 22 4,35%
Jarpice 24 13,48% 21 12,80% 15 10,39%
Palec 20 13,89% 9 6,34% 8 5,63%
Klobuky 78 11,02% 21 11,80% 55 7,78%
Vrbicany 18 12% 19 12,34% 16 10,39%
Peruc 139 9,54% 112 7,65% 106 7,24%
Evan 19 10,73% 20 11,91% 19 11,31%
Msené-lazné 131 11,30% 113 9,90% 121 10,61%
Libochovice 245 10,69% 205 9,10% 194 8,61%
Celkem 707 11,01% 548 9,70% 556 8,47%

Sloupec pocet urcuje, kolik osob je k danému datu evidovanych jako nezaméstnanych. Sloupec nezamést. uréuje

podil nezaméstnanosti.

Graf 2: Graf podilu nezaméstnanosti ve vybrané oblasti podle obci (Zdroj dat: Cesky statisticky tGrad)
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Tabulka a graf podilu nezaméstnanosti ve vybrané oblasti vypovidaji o konkrétnich
hodnotach pro jednotlivé obce. Stejné, jako v celorepublikovém méfitku, i zde az na vyjimky
Ize sledovat klesajici tendenci. Tato tendence ale neni rychlejSi nez v ramci celé republiky a
tak se situace zlep3uje jen mirné. Nutno uznat, Ze ani mirné zlepSeni nelze zanedbavat.
Nejhorsi situace panuje v obcich Jarpice, Vrbi¢any, Evan, MSené-lazné a Libochovice.
Naopak velmi pfiznivé hodnoty jsou vidét u obci Vrany a Pale¢. Ostatni hodnoty jsou pro
vybranou oblast primérné, v ramci Ceské republiky ale stale podpramérné. Nejniz$i hodnota
nezaméstnanosti u obce Vrany je dana existenci dvou vyznamnych zemédélskych podnikd
zaméstnavajicich vyssi pocet obyvatel. Nizka hodnota u obce Pale€ je pravdépodobné diky
blizké vzdalenosti do spadového mésta Slaného ¢i Zlonic. LepSim hodnotam v Klobukach a
v Peruci pravdépodobné pomaha dostate¢na obcCanska vybavenost, fungovani mensich

podnikd v obcich a pomérné kvalitni a pravidelna dopravni obsluznost, ktera je diky trati islo
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110 zajisténa celodenné a celotydenné do Stfedodeského i Usteckého kraje. Obyvatelé obci
s nejvy$Sim podilem nezaméstnanosti jsou znevyhodnéni nedostatkem pracovnich mist
v misté bydlisté, velkou vzdalenosti do spadovych mést a Spatné navrzenou dopravni

obsluhou.
2.3 Analyza vyjizd’ky a dojizd’ky obyvatel

2.3.1 Vyjizd’ka obyvatel z obci ve vybrané oblasti

Z fakth o charakteru vybrané oblasti, které byly popsany v uvodu diplomové prace, je zfejmé,
Ze velka ¢ast obyvatel musi za praci vyjizdét do vétSich mést. V obcich ve vybrané oblasti se
nachazi jen zakladni a matefské Skoly, takze do vétSich mést sméfuji i vSichni starsi zaci a
studenti. PocCty vyjizdé&jicich obyvatel z jednotlivych obci do jinych obci jsou znamy diky
pravidelnému scitani lidu, domu a bytu, které se provadi pfiblizné kazdych 10 let. Hodnoty
uvedené v praci jsou z roku 2011. Pro seznameni s po¢tem vyjizdéjicich obyvatel a jejich
cild byly obce ve vybrané oblasti rozdéleny do tfi skupin podle okresl, ve kterych se
nachazeji. Vzdy se tak jedna o obce lezici ve vzajemném sousedstvi. Charakteristiky
vyjizdky obyvatel ze stanovenych skupin obci jsou srovnatelné. Rozdily mezi obcemi leZicimi
v riznych skupinach obci / krajich / okresech jsou ale podstatné vétsi. Mozné divody téchto
odliSnosti jsou popsany v dalSi Casti prace. Podrobny pocet vyjizdéjicich cestujicich
Z jednotlivych obci / ZSJ je graficky znazornén v mapé vyjizdky, ktera je pfilohou diplomové
prace. V pfiloZzené mapé jsou dobfe zfetelné jiz zminéné shody spadovych mést sousednich

ZSJ (viz ptiloha Cislo 1).

Tabulka 4:Pocet vyjizdéjicich obyvatel ze sledovanych okrest do kraju (Zdroj dat: SLDB 2011)

Okres okres Kladno okres Louny | okres Litoméfice | VSechny okresy
Obec \}J:rp:;?(?e\,/rzialéliﬁ;/ Peruc leﬁ/lcéh:r\]néc_zzli\éan, V8echny obce
Kraj, ve kterém je cil

vyjizdky

Stredocesky kraj 340 85 72 497
Ustecky kraj 5 108 594 707
Praha 120 54 135 309

jiny kraj 5 5

Celkem vyjizdi 470 252

Celkovy pocet vyjizdéjicich obyvatel

V tabulce jsou zapocitani vsichni obyvatelé vyjizdéjici z jednotlivych skupin obci.

Z tabulky, ktera udava pocet vSech vyjizdéjicich obyvatel, je zfetelné, Ze nejvice obyvatel,

817, vyjizdi z obci v okresu Litoméfice. Toto Cislo nejvice zvySuje mésto Libochovice, coz je
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nejvétsi obec ve vybrané oblasti. Naopak nejméné obyvatel vyjizdi z okresu Louny, a to kvdli
tomu, Ze zabira ve vybrané oblasti nejmensi ¢ast. Zastupuje ji pouze obec Peruc s pocetnym
mnozstvim zakladnich sidelnich jednotek. Celkovy pocet vyjizdé&jicich obyvatel je 1539, coz
predstavuje 16,89 % obyvatelstva bydlici ve vybrané oblasti. Je tfeba dodat, ze Cislo
obsahuje vSechny ob&any v€etné déti a nepracujicich seniorl. Nejvice vyjizdéjicich obyvatel
(76 %) cestuje do spadovych mést, ktera jsou probrana v nasledujici kapitole. Zbyvajicich
26% obyvatel mifi do jinych cild. VSechny jiné cile jsou spiSe ojedinélé v fadu jednotek
vyjizdéjicich cestujicich, takze zde nelze hledat smérodatné pravidelnosti a planovat podle
nich novy koncept dopravni obsluznosti. V nasledujicich grafech si muzeme vSimnout
procentualniho rozdéleni po&tu obyvatel vyjizdéjicich z jednotlivych skupin obci podle krajd,
ve kterych se nachazi cil jejich cest. Drtiva vétsSina obyvatel vyjizdi do cili nachazejicich se
ve stejném kraji i okrese, jako obec vyjiizdky. Dlvody této reality jsou popsany v kapitole o

vyjizdce do spadovych mést, kde se daji najit ur€ita pravidla chovani vyjizdéjicich obyvatel.
Graf 3:Podily vyjizdjicich osob ze sledovanych okrestido krajti (Zdroj dat: SLDB 2011)

Vyijizd'ka z obci okresu Kladno Vyjizd'ka z obci okresu Louny

Vlyjizd'ka z obci okresu Litoméfice
2%

M Stredocesky kraj
m Ustecky kraj
m Praha

M jiny kraj

V grafech jsou zapocitani vSichni obyvatelé vyjizdéjici z jednotlivych skupin obci.



2.3.2 \Vyjizdka do spadovych mést

Rozmanitost a poc€et pracovnich pfileZitosti v mistech bydlisté obyvatel je mala. Stejné je
tomu tak i u Skol. Obyvatelé tak musi vyjizdét do mést. Kromé dostate€ného vybéru
pracovnich mist a Skol tam obyvatelé také naleznou vysSi obCanskou vybavenost od
zdravotnictvi pfes ufady az po obchody nejriznéjSiho zaméreni. Pocet vyjizdéjicich osob do
okolnich mést je rizny. NejCetn&jSi sméry vyjizdky obyvatel z konkrétnich obci jsou dany

jako dominantni toky. NejCastéjSi cile téchto dominantnich tok(l oznadujeme jako spadova

mésta.
Tabulka 5:Pocéty vyjizdéjicich obyvatel do spadovych mést (Zdroj dat: SLDB 2011)
Okres okres Kladno okres Louny | okres Litomérice | VSechny okresy
Jarpice, Palec Libochovice, Evan
Obec Vrary, Vibigany| P Msenelazns | \/Sechny obce
T & g & T & g &
(D« ] (0] > (D¢ > (0] =}
Néazev spadového mésta P P P o
Praha 222 86
Kladno 4 0 7 0 36 6
Slany 22 0 236 29
Roudnice nad Labem 2 0 6 1 137 9
Louny 2 0 18 1 92 5
Usti nad Labem 0 0 5 0 95 9
Lowvosice 0 0 0 115 7
Litoméfice 0 0 0 71 6
gf;\'j? d"e'l‘r?g;;d' dle 284 | 62 | 176 | 21 | 544 74 1004 | 157
Celkem vyjizdi 346 197 618 6

V tabulce jsou zaznamenany pocty vyjizdéjicich obyvatel skupin obci do spadovych obci. Tabulka neobsahuje

pocty obyvatel vyjizdéjicich do ostatnich cilt. Modre jsou zvyraznény dominantni toky.

Ve vySe uvedené tabulce jsou pocty vyjizdéjicich obyvatel ze skupin obci ve vybrané oblasti.
Dominantni toky vyjizdéjicich obyvatel z vybrané oblasti sméfuji do osmi spadovych mést,
ktera jsou krajska nebo byvala okresni. Tato mésta jsou dana pfiméfenou vzdalenosti od
obci vyjizdky, poctem pracovnich pfilezitosti a Skol. PoCet obyvatel sméfujicich z konkrétni
obce do spadového mésta je ovlivnén kvalitou pouzitelné pozemni komunikace a kvalitou
spojeni hromadnou dopravou. Patrny je také podil obyvatel, ktefi zobci vyjizdéji
nepravidelng, tj. méné, nez pétkrat tydné. Tito lidé vétSinou vyjizdi za praci na cely pracovni
tyden, pfi kterém pfechodné prebyvaji v cilovém misté. Dale sem patii obyvatelé vyjizdéjici

pravidelné, ale méné nez 5 x tydné, jako napfiklad zaméstnanci s CasteCnymi Uvazky,
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pracujici duchodciatd. Nejvy$Si podil nepravidelné vyjizdéjicich obyvatel je u mésta Prahy,

ale ani tam neni pfevazujici nad pravidelnymi.

Graf 4: Diagram tokt do spadovych mést (Zdroj dat: SLDB 2011)
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LEV

Roudnice nad Labem |

V diagramu jsou zobrazeny pocty pravidelné i nepravidelné vyjizdéjicich obyvatel ze skupiny obci pouze do
spadovych mést.

Soudty vyjizdéjicich obyvatel z jednotlivych skupin obci jsou znazornény v diagramu vyjizdky
obyvatel do spadovych mést. V diagramu jsou zfetelné rozdily mezi tfemi skupinami obci
podle okresu. Nejvice obyvatel vyjizdgjicich do spadovych mést neprekraCuje hranice
okresu. Tato skute€nost mize byt historicky dana zvyky obyvatel, ktefi pracuji €i studuji ve
meésté, ve kterém maiji ,své“ ufady &i zdravotnicka zafizeni. DalSim divodem je stavajici
model dopravni obsluhy. Sou€asné spoje vefejné hromadné dopravy jen vyjimecné
pFekraluji hranice kraju &i okresu a tak maji obyvatelé nedostatecné spojeni se spadovymi
mésty v sousednim okrese Ci kraji i pfes to, ze jsou vzdalena pfiblizné stejné, jako spadova
meésta v jejich okresu. VyS§sSi poCet obyvatel dojizdéjicich do spadového mésta v sousednim
okresu je pouze u obci v okresu Louny. Tento jev mlze podporovat existence pravidelného
spojeni viaky trati ¢islo 110 na trase Slany — Louny, které vede pfes mezikrajské hranice a
také obsluhuje dané obce na trase. Zajimavym pfipadem je vyjizdka obyvatel do hlavniho
mésta Prahy. Do tohoto mésta mifi pomérné vysoké mnozZstvi obyvatel ze vSech obci ve
vybrané oblasti. Lidé do Prahy pfedevSim cestuji za lepSimi pracovnimi pfilezitostmi a

pestrou nabidkou Skol. Nutno podotknout, Ze pomérné velké mnozstvi téchto obyvatel dojizdi
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nad Labem, Lovosice, Litomé&fice, Usti nad Labem a Praha.

Tabulka 6:Pocet dojizdéjicich obyvatel do spadovych mést (Zdroj dat: SLDB 2011)

O 9. IR
09,-.000» » L’@ %% 0%,,00& j’% /’% Podil vyjadruje
s 9 NS, 7 & O"},;\L R 5 L

% \%, O %\, %, pomér poctu vSech

o 5. %, NS AN %, \5 o e
Spadové mésto dojizdky SN % \% (o] %\ % dojizdéjicich  osob
Praha 142617 251 0,18% | 56743 57 0,10% | kpoctu dojizdéjicich
Kladno 5820 32 0,55% 2797 10 0,36% osob z vybrané
Slany 2 494 220 8,82% 746 45 6,03% | opiasti
Louny 2467 76 3,08% 726 19 2,62%
Usti nad Labem 7554 35 0,46% 6114 36 0,59%
Lovosice 1827 112 6,13% 428 10 2,34%
Litoméfice 2013 51 2,53% 1158 26 2,25%
Roudnice nad Labem 2551 98 3,84% 1172 46 3,92%

Z vySe uvedené tabulky mizeme vysledovat pocCty obyvatel dojizdégjicich do spadovych
mést. Nejvice pracujicich i studentll z vybrané oblasti dojizdi do Prahy. Jejich podil vuci
z vybrané oblasti je ve Slaném, a to jak u pracujicich, tak i u studentl. Na druhém misté
v poltu dojizdéjicich pracujicich obyvatel z vybrané oblasti jsou Lovosice, kde najdeme
chemické zavody, které patfi k vyznamnym regionalnim zaméstnavatelim. Naopak nejméné
pracujicich i studujicich obyvatel z vybrané oblasti dojizdi do Kladna, coz je zplsobeno
velkou vzdalenosti tohoto sidla a také nedostate¢né kvalitnim spojenim vefejnou dopravou.

U studentl z vybrané oblasti je pomérné vysoké Cislo i pomér u mésta Roudnice nad Labem.

Tabulka 7: Charakteristiky spadovych mést (Zdroj dat: Cesky statisticky urad)

pe)
O )
OG,c 07{5‘,( OOG Saldo vyjadfuje rozdil
O, L, (O
% °<+/ % %O poétu dojizdéjicich a
L & &
')’6,5 . %, %, %/ /:oo) vyjizdgjicich
> % % fo, AN, icich b
J‘(‘ Oé @/ @/ J)é pracujicic 0SOo
Praha 700900 | 118326 | 1267449 | 0,553001| Hlavni | Vvdanem miste.
Kladno 28154 | -2397 | 68466 |0,411211| Okresni | 4@pormé  hodnota
Slany 7264 459 15502 |0,468585| Mésto | 2znamena, ze
Louny 8778 801 18407 |0,476884 | Okresni | prevazuje pocet
Usti nad Labem 40365 3424 93248 | 0,432878 | Krajské | vyjizdéjicich osob.
Lovosice 4539 1041 8749 |0,518802| Mésto
Litomé&fice 10650 -101 24106 |0,441799 | Okresni
Roudnice nad Labem 6102 532 12995 | 0,469565| Meésto




Z charakteristik spadovych mést vyplyva v prvni fadé pocet pracovnich mist. Nejvice
obsazenych pracovnich mist najdeme vhlavnim mésté Praze a naopak nejméné
v Lovosicich. Z této tabulky také vyplyva, ze kromé& mést Kladno a Litoméfice je vSude
kladné saldo, coz znamena, Ze zde pievazuje pocCet vyjizdéjicich obyvatel nad dojizdéjicimi.
Tato spadova mésta se tak fadi mezi mésta, ktera jsou schopna nabidnout pracovni mista i
obyvatelim zjinych obci. Zminéné Kladno a Litoméfice naopak maji hodnotu saldo
zapornou a tak tam prevazuji vyjizdégjici obyvatelé. Miaze to vypovidat o nedostate¢ném
mnozstvi pracovnich mist a obtizném pfijimani potencialnich novych zaméstnancu. Na pocet
obyvatel ve mésté je nejvétsSi polet pracovnich mist v méstech Praha a Lovosice, coz
ve méstech Kladno, Usti nad Labem a Litoméfice. | tato hodnota miiZe vypovidat o

nedostateCném poctu pracovnich mist pro dané misto a jeho okoli.

2.3.3 Regionalni spadova mésta

Obyvatelé vybrané oblasti dojizdéji ve vy3si mife také do dvou mést, ktera se vzhledem k
nizkému poctu cilovych dominantnich toku jiz nemohou zafadit mezi spadova mésta. Jsou
tedy nékde na rozhrani mezi spadovymi mésty a ostatnimi cily. Nazveme si je jako regionalni
spadova mésta a zafadime do nich dva cile, Libochovice a Zlonice. Libochovice se nachazeji
ve vybrané oblasti, a proto jsou zminény i v dal§i kapitole (2.3.5). Zlonice se nachazeji

nedaleko za jiznimi hranicemi vybrané oblasti.

Tabulka 8:Pocet dojizdéjicich osob do regionalnich spadovych mést podle ZSJ (Zdroj dat: SLDB 2011)
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Libochovice
prace 1l 2 1l 6 a4 1 1| 2 18] 176| 194
Libochovice
skola 2| 6 5 1 14] 79| 93
Zlonice
prace 5 1 1] 2 1 1 6 1 18] 77| 95|
Zlonice
skola 1] 2 4 3| 8 2 12 32| 23| 55

V tabulce jsou rozdéleni dojizdéjici za praci a za skolou.

Nejvice obyvatel dojizdi do Libochovic, celkem 287 lidi. Z vybrané oblasti tam dojizdi 32

obyvatel. Pfevazuji tedy dojizdéjici z jinych oblasti. Z vybrané oblasti do Libochovic dojizdi
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hlavné obyvatelé Evané a blizkych zakladnich jednotek obci Peruc a MSené-lazné. Do Zlonic
dojizdi celkem 150 lidi a z nich 50 obyvatel z vybrané oblasti. Z vybrané oblasti do Zlonic
dojizdi do Zlonic pfiblizné polovina oproti Skolakim. V Libochovicich a Zlonicich také

obyvatelé z vybrané oblasti najdou jejich pfislusné urady.

2.3.4 Vyjizd’ka do ostatnich cill

Kromé prevladajici vyjizdky obyvatel do spadovych mést existuje i nezanedbatelna vyjizdka
do jinych cill. Tyto cile jsou vSak rozmanité a toky jsou v fadech jednotek. Do prvni skupiny
ostatnich cilG Ize zafadit cile nachazejici se v jinych krajich. Jedna se nejcastéji o krajska i
unikatni svym zaméfenim nebo kvalitou v ramci celé Ceské republiky. Tyto cile a jejich
Cetnost se ale pribézné méni s konci studia jednotlivych zak(. Nelze tak v tomto pfipadé
hledat Zadné pravidelnosti. Uz v souCasné dobé pravdépodobné neplati data ziskana pfi
poslednim S¢itani lidu, domd a bytd v roce 2011. DalSim divodem dojizdéni do vzdalenych
cilt je i zaméstnani, i kdyz je oproti dojizdéni do Skoly v mens§iné. Ani v tomto pfipadé nelze
hledat pravidla. Druhou pomysinou skupinou ostatnich cili jsou obce pfimo ve vybrané
oblasti. Zde se jiz daji nalézt urcité vazby, i kdyz jsou v porovnani se spadovymi mésty velmi

slabé. Tyto vazby jsou popsany spole¢né s dojizdkou v nasledujici kapitole.

2.3.5 Vyjizd’ka a dojizdka v ramci vybrané oblasti

Pfimo ve vybrané oblasti Ize vysledovat drobné toky vyjizdéjicich/dojizdéjicich obyvatel.
Pocty vyjizdégjicich obyvatel do cilt lezici pfimo ve vybrané oblasti jsou znazornény v matici
pfepravnich vztah( v ramci vybrané oblasti. Matice byla vytvofena pro vyjizdku rozdélenou
podle zakladnich sidelnich jednotek do cild v podobé celych obci. Podrobnéjsi data nejsou
k dispozici. Celkem vyjizdi pouze v ramci vybrané oblasti 79 obyvatel., coz je pouhych 5,13
% vSech vyjizdéjicich obyvatel. Do obci Vrbi¢any, Pale¢ a Evan nikdo z vybrané oblasti
nedojizdi. Naopak nejvice obyvatel vramci vybrané oblasti dojizdi do obci Vrany a
Libochovice. Lze vypozorovat urcitou spadovost mezi sousednimi obcemi. Tato spadovost
existuje pfedevSim diky chybégjicim zakladnim a matefskym Skoldm a také diky fungovani
regionalnich zemédélskych a jinych menSich primyslovych podnikd. Ostatni pfrepravni
proudy jsou vramci jednotek a existuje u nich velka pravdépodobnost zmény v kratkém

Casovém obdobi a tak se jimi nebudeme dale zabyvat.
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Tabulka 9: Matice prepravnich vztahu ve vybrané oblasti (Zdroj dat: SLDB 2011)

Cilova obec
ZS) vyjizd'ky
Ceradice
Klobuky 5
Kobylniky

Kokovice

Palecek

Vrbicany
Vrany 1 4 1
Horni Kamenice
Lukov 1
Palec 5
Budenice

Jarpice 2 1
Chrastin

Cernochov
Peruc 6 1
Telce

WRWwWOoO|lW|R|IO|lOW|IW|RO|UW|O

=
=
o

N[O

Libochovice 1

Poplze
Horka 3
Evan 12
Bohdal 0
Brnikov 1 1

N[R R~

Jecovice

Loucka

Wl |—]O

2

1

Msené-lazné 3
Podbradec (1]
0

0

Redhost
Vrbice
Celkem dojizdi 8 0 21 0 4 3 33 0 10 9

V matici jsou zaznamenani vsichni obyvatelé vyjizdéjici/dojizdéjici v ramci vybrané oblasti.

2.3.6 Dojizd’ka do obci ve vybrané oblasti

Do obci dojizdi i lidé z jinych oblasti. Vzhledem malému mnozZstvi primyslovych podnik a
uplné absenci Skol specifického zaméfeni, nemaji obyvatelé divod k masivni dojizdce do
vybrané oblasti. Mistni zemé&délska druzstva a drobni zivnostnici si prevazné vystaci
s mistnimi zaméstnanci. Dojizdka obyvatel ze vzdalenégjSich mist je oproti opacné vyjizdce
nizSi. Celkem do obci ve vybrané oblasti dojizdi 485 obyvatel. 79 z nich dojizdi z obci
leZicich ve vybrané oblasti a zbylych 406 obyvatel do obci dojizdi z ostatnich obci. Zasluhu

na vysSi tohoto Cisla maji hlavné Zaci, ktefi dojizdi do matefskych a zakladnich Skol v obcich
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Peruc, MSené-lazné a Libochovice, které maji v regionalnim méfitku vysokou kapacitu. Jesté
vice zaku do téchto Skol dojizdi z obci, které jsou ale az za hranicemi vybrané oblasti.
Tabulka a grafy po¢tu/poméru dojizdéjicich obyvatel jsou vytvofeny podle skupin obci, které
vznikly podle krajl, ve kterych lezi. Velkou €ast dojizdky také tvofi obyvatelé spadovych
mést.

Tabulka 10: Pocty dojizdéjicich obyvatel do skupin obci podle kraje obci vyjizdky (Zdroj dat: SLDB 2011)

Okres okres Kladno okres Louny | okres Litoméfice | VSechny okresy
Obec \jgs;c’e\’/rzgzﬁ;{ Peruc leﬁncéh:r\‘nécigzli\éan, V8echny obce
Kraj, ve kterém je start

dojizdky

Stredocesky kraj 47 6 10 63
Ustecky kraj 19 41 340 400

Praha 6 1

jiny kraj 0

Celkem dojizdi 72 50

Celkovy pocet dojizdéjicich obyvatel
V tabulce jsou zaznamenani vSichni dojizdéjici obyvatelé do vybrané oblasti z jinych oblasti.

Graf 5: Podily dojizdéjicich osob do skupin obci podle kraje cilového mista (Zdroj dat: SLDB 2011)

Dojizd’ka do obci v okresu Louny Dojizd'ka do obci v okresu Kladno
2% 0%

Dojizd'ka do obcll’yv okresu LitoméFice
2%1%

m StiedocCesky kraj
m Ustecky kraj
¥ Praha

M jiny kraj
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Z tabulky a grafu je patrné, ze podobné jako u vyjizdky maloktery vyznamny tok obyvatel
pfechazi mezikrajské hranice. V tomto pfipadé je to zplsobeno hlavné kratkou cestou
dojizdéjicich déti do matefskych a zakladnich Skol. Nizky poc€et pracovnich pfileZitosti ve
vybrané oblasti ma za nasledek nizky pocet dojizdéjicich z vzdalené&jsich cili. Vyjimku opét
tvofi skupina obci v okresu Louny, ktera se sklada jen ze zakladnich sidelnich jednotek obce
Peruc. Do Peruce se cestujici dostanou zeleznini trati 110, ktera zajiStuje pravidelné

mezikrajské spojeni.

2.3.7 Vyuzivani dopravnich prostredkti

Obyvatelé vyjizdéjici z vybrané oblasti maji moznost volby ze dvou zakladnich zpUsobl
dopravy do zaméstnani nebo do Skoly. Prvni a nejvyuzivanéjSi moznosti je individualni
doprava, kam se fadi cestovani osobnim automobilem, motocyklem nebo na jizdnim kole.
Druhou moznosti je pouZivani vefejné hromadné dopravy, kam fadime autobusovou a
zelezni¢ni dopravu. Diky datim ziskanym ze Scitani lidu, domu a bytd v roce 2011 mame
moznost odhadnout soucasny podil jednotlivych zplsobl dopravy. Data jsou dostupna jen
pro celé obce, coz zplsobuje mirnou nepresnost. Mezi daty jsou totiz zahrnuty i zakladni
sidelni jednotky za hranicemi vybrané oblasti. Informace jsou k dispozici jen pro dominantni
sméry vyjizdky. Data jsou dale zkreslena metodikou zplsobu zpracovavani vyplnénych
formulafl respondenti. Pokud obyvatel vyuziva pfi jedné cesté dva rGzné dopravni

prostredky, je jeho cesta zapocitana dvakrat.

Tabulka 11:Pocéty obyvatel obci podle vyuzivani jednotlivych dopravnich prostfedki (Zdroj dat: SLDB
2011)

V tabulce Jsou vypsany
hodnoty podle jednotlivych

Vyuzivany obci. Do  procentualniho
dopravni Q(’(‘Oé vyuzivani VHD jsou zapodéteny
prostiredek % dopravni prostiedky autobus a
Obec vyjizd'ky vlak, do  procentualniho
Vrany 38 1 78 0 1 |]33,05% | 66,95% | vyuzivani IAD jsou zapocitany
Jarpice 30 1 41 0 0 |43,06% | 56,94% | dopravni prostiedky automobil,
Palec 12 0 20 0 0 |37,50% | 62,50% | kolo a motocykl. Hodnoty se
Klobu ky 45 14 103 2 0 35,98% | 64,02% | mohou kviili vy§e popsanym
Vrbicany 0 1 110 0 0 | 909% |90,91% | divodum lehce lisit od reality
Peruc 8 | 61 | 168 | 3 0 |46,23% | 53,77%

Evan 6 0 9 0 0 | 40,00% | 60,00%

Msené-lazné 58 | 11 | 122 | 2 0 |[35,75% | 64,25%

Libochovice 132 | 101 | 264 | 10 1 |45,87% | 54,13%

Vsechny obce 407 | 190 | 815 | 17 2 |41,72% | 58,28%
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Graf 6:Procentualni vyuzivani dopravnich prostredkt podle obci (Zdroj dat: SLDB 2011)
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Libochovice | | | |
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. | |
Jarpice | |
Vrany | | | | | |
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Z tabulek vyjadfujicich Cetnost vyuzivani jednotlivych dopravnich prostfedkd vyplyva graf,
ktery zobrazuje procentualni vyuzivani dopravnich prostfedkd. Primérné za vSechny obce
ve vybrané oblasti nejvice obyvatel, 58,28 %, vyuziva IAD. Vefejnou hromadnou dopravu
zde vyuziva 41,72 % obyvatel. Skuteény pomér, ktery z dostupnych dat nelze zjistit, bude
pravdépodobné pfiznivéjSi pro prostfedky individualni dopravy. Soudasné vyuzivani dvou
dopravnich prostfedkd s vyuzitim autobusu i vlaku je momentalné béznéjsi, nez vyuziti
individualni dopravy s kombinaci s pfestupem na prostfedek VHD. Nejvy3si pomér vyuzivani
vefejné hromadné dopravy je u obce Peruc, kterou tésné nasleduji Libochovice. Naopak
nejméné vefejnou dopravu vyuzivaji obce Vrbi¢any a Vrany. Vyuzivani vlaku se objevuje
nejvic u obci, které jsou obslouzeny Zelezniéni dopravou. U ostatnich obci jde pouze o
kombinace s jinymi dopravnimi prostfedky. Autobusova doprava obsluhuje vSechny obce ve
vybrané oblasti. Pouze Vrbi€any autobusovou dopravu vibec nevyuzivaji. Motocykl vyuzivaji
pouze dva obyvatelé v celé oblasti a jizdni kolo vyuziva 17 obyvatel. Nejvice cyklistl vyuziva
kolo pro cesty za zaméstnanim nebo do Skoly v Libochovicich vzhledem k rovinatému terénu
podél feky Ohfe. Zbytek dopravy patfi osobnim automobilim, které prevladaji ve vSech

obcich.

2.4 Pocty prepravenych cestujicich a anketa

Diky elektronické komunikaci byla ziskana data vypovidajici o po¢tu prepravenych osob. Od
krajského ufadu StfedoCeského kraje byly ziskany pocty nastupujicich a vystupujicich
cestujicich dle jednotlivych autobusovych zastavek a linek. Data o pfepravenych cestujicich

vlaky ve Stfedoeském kraji ziskana nebyla. Od krajského ufadu Usteckého kraje byla
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ziskana data o poctu prodanych jizdenek podle vice kritérii v integrovaném systému, ktery
plati v autobusech i vlacich. Silné ale pfevaZuje vyuzZiti pouze v autobusovych spojich. Ze
zvefejnéného dokumentu Dopravni plan 2017 — 2021 pro Ustecky kraj byla ziskana data o
poctu cestujicich nastupujicich a vystupujicich na jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a

zastavkach.

2.4.1 Poéty cestujicich prepravenych autobusy ve Stiredoceském kraji

Od Krajského ufadu StfedoCeského kraje a jeho odboru dopravy byly ziskany udaje o poctu
prepravenych cestujicich podle obci a celych linek. Krajskému ufadu data poskytl dopravce
CSAD Slany a.s.. Data byla ziskana prizkumem, ktery provedl dopravce b&hem dne
6.4.2016. Pocty cestujicich jsou secCteny ze vSech spojl po cely provozni den. Dopravni
prizkum obsahuje vSechny linky objednavané StfedoCeskym krajem, které obsluhuji
vybranou oblast a jeji obce. Jsou obsaZeny i nékteré obce za hranici vybrané oblasti.
Bohuzel ze ziskanych dat neni mozné zjistit, odkud a kam cestujici cestovali. Data jsou také
zkreslena tim, ze jsou z pouhého jednoho dne a nelze urcit zadny pramér vytizeni. Vyhodou

je ale rozdéleni hodnot podle jednotlivych zastavek.

Graf 7:Pocty nastupujicich a vystupujicich cestujicich na zastavkach ve Stfedoceském kraji k 6.4.2016
(Zdroj dat: Krajsky urad Stredoceského kraje / CSAD Slany a.s.)
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Z grafu vyplyva, Ze nejvice cestujicich vyuziva zastavku Vrany. Vrany je nejvétsi ZSJ ve
stfedoCeské cCasti vybrané oblasti a kon€i tam ¢tyfi ze Sesti linek objednavanych
StifedoCeskym krajem. Na druhém misté je zastavka PaleC, ktera se nachazi ve
stejnojmenné obci a obsluhuje ji jedina linka. Vétsi mnozstvi cestujicich vyuziva zastavky
Jarpice,,ll, Vrbi¢any, Klobuky, Kobylniky a Klobuky, ObU. VyuZivani ostatnich zastavek je

velmi nizké a pohybuje se kolem maximalni hodnoty péti osob za den. Udaje jsou podrobné
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rozepsany v nize uvedené tabulce. Data s drobnymi odchylkami potvrzuji udaje o vyjizdce a
dojizd’ce cestujicich ze S¢itani lidu, domud a byt v roce 2011. Nejznatelné&jsi rozdil najdeme
u zastavky Vrbicany. Podle podilu vyjizdky dle pouzitého dopravniho prostfedku nevyuziva
autobusovou dopravu zadny obyvatel. Dopravni prizkum vsak tuto skute€nost vyvraci, byt je
vyuziti velmi nizké. Autobus bud vyuzili obyvatelé jedouci do jinych cill, které nejsou
dominantni, nebo se jednalo o zcela nahodné cestujici. Polty cestujicich jsou obecné velmi
nizké a odpovidaji souCasné realité nizkého vyuzivani prostfedkl vefejné hromadné

dopravy.

Tabulka 12:Poéty piepravenych cestujicich linkami ve Stredo¢eském kraji za 6.4.2016

Cislo linky 220067 | 220069 220073 | 220074 | 220082 | 220087 | Celkem
Nazev autobusové zastavky [N |V [N [V [N [V N [V [N |V [N |V [N |V

Palec 24| 19 24 19
Slapanice 3 1 4 of 7| 1
Slapanice,,host. o of of o
Slapanice, kfiz. 3| 4 o 14 3| 5
Slapanice,,Ustav o o ol of of o
Slapanice,,dvir ol 0 ol o 1| o] o 1
Slapanice,,samota o o o of of o
Jarpice,,| of 3 3[ 8§ 18| O] 21| 11
Jarpice,, Il 10 O 10( O
Jarpice,Budenice ol o o O
Uherce 2| 3 2| 3
Uherce,,ZD ol o o o
Panensky Tynec 8| 7 8| 7
Vrbicany 6| 4 6] 4
Vrbicany,,Zel.zast.Vrany 1l 0 1 O
Vrany 8| 4 26 33] 1 1} 10 13 45] 51
Vrany,Lukov 0| 2 0| 3
Vrany,,bytovky 11( 21 O 11 2
Vrany,Horni Kamenice 0 O 2| 4 2 4
Vrany,Horni Kamenice | 0] 1 1
Klobuky,Ceradice,rozc. of 1 o 1
Klobuky,Kobylniky 18| 14 18| 14
Klobuky,,cukrovar o 1 o 1
Klobuky,,0bU 25( 14 25| 14
Klobuky,Kokovice 0] 3 of 3
Klobuky,Kokovice,u mlyna 7| 4 7] 4

N — nastup, V — vystup

2.4.2 Poéty cestujicich prepravenych v ramci IDS Usteckého kraje

Na rozdil od udaju ziskanych od StfedoCeského kraje se nejedna o pocty cestujicich, ale o
poCet prodanych jizdenek. ObdrzZel jsem dvé tabulky ve formatu Excel. Prvni ziskana tabulka
obsahuje pocty prodanych jizdenek podle typt dle tarifu a linek. Nejsou tam ale
zaznamenany zastavky, ve kterych byly jizdenky prodany a ani pro ktera pasma plati. Nelze

tedy zjistit, zda zaznamenani cestujici byli odbaveni ve vybrané oblasti, nebo nékde jinde na

29



trase linky. Druha ziskana tabulka ale jiZ obsahuje pouzitelngjSi data. Zpracovani informaci
velmi pomohla skute¢nost, Ze diky integrovanému systému Usteckého kraje je celé jeho
uzemi rozdélené do malych zon obvykle podle katastrl obci &i jejich Casti. V kraji plati
zénové relacni tarif. Ziskana tabulka obsahuje pocet vSech prodanych typl jizdného mezi
vSemi zénami béhem ledna roku 2016. Pocet prodanych jizdnich dokladl se ale jesté
neshoduje s poétem pfepravenych osob autobusy v oblasti. Jizdenky byly v papirové ¢&i
elektronické podobé. VétSina prodanych jizdenek byla jednorazovych, a tak z nich lze urdit
presny pocet cestujicich. Ostatni jizdenky ale mély riznou €asovou platnost, celodenni,
tydenni, mésiéni a roCni. Pfi ¢asovych jizdenkach s platnosti tyden nebo delSi je uvazovano
o tom, ze je cestujici na zakoupené trase vyuzivaji 5 x tydné pro cestu tam i zpét. S touto
uvahou byla vytvofena matice s poctem pFepravenych cestujicich za mésic mezi zénami.
Bez znalosti obsazeni spoju béhem jednotlivych tydnd je ale jen velmi obtizné odhadnout
primérny pocet cestujicich za konkrétni den. Podty cestujicich i jejich trasy se znaéné méni
béhem pracovniho tydne a vikendl. Bez provedeného dopravniho prizkumu, nebo alespon
rozdéleni prodanych jizdenek podle dnt v tydnu, nelze pfesné hodnoty uréit. Celkem bylo za
mésic leden v roce 2016 pfepraveno 20666 cestujicich, ktefi méli start nebo cil trasy ve
vybrané oblasti. Tato hodnota je velmi blizka realité, avSak je potfeba pocitat s drobnou
odchylkou pfi rizném vyuzivani ¢asovych jizdenek. | pres to, Zze zénovy tarif integrované
dopravy Usteckého kraje plati i ve vlacich, tak je tam vyuzivan (k datu ziskani priizkumu) jen

minimalné na dkor jizdnich doklad(i CD.

Z matice odhadovaného poétu prepravenych cestujicich na zakladé tarifu DUK za mésic
leden 2016 mizeme vycist, Ze nejvice cestujicich cestovalo z/do zastavek na Uzemi ZSJ
Libochovice. Naopak nejméné vyuzivanou zénou je Cislo 889, ktera obsahuje obce Klobuky
a Uherce. Tuto zénu obsluhuje jedina linka Usteckého kraje ve vybrané oblasti, ktera
pfesahuje do Stfedoeského kraje. Pfi cestach ztéto zény byly za sledované obdobi
prodany pouhé 4 jednorazové jizdni doklady. Pro opacny smér zde nebyl prodan Zzadny
jizdni doklad. Druhou nejvyuzivanéjSi zénou je oblast €islo 871, kterd obsahuje obce Peruc a
jeji ZSJ Peruc, Cernochov a HFiv&ice. Tato skutednost potvrzuje nejvy3si podil vyuZivani
vefejné hromadné dopravy v obci Peruc. Zénu Peruc tésné nasleduje zéna 776, ve které se

nachazi MSené-lazné a Vrbice.

Data byla zpracovana do matice, ktera je soucasti pfiloh diplomové prace. V matici jsou
zaznamenany pouze pocty cestujicich s jizdenkou z/do zdn ve vybrané oblasti. Jsou
zaznamenany vS8echny zény ve vybrané oblasti dopinéné z6nami, do kterych z vybrané
oblasti cestovalo minimalné 101 cestujicich za mésic. VSechny ostatni zény jsou zahrnuty ve
zbytku.
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2.4.3 Poéty cestujicich v zelezniénich stanicich a zastavkach v Usteckém kraji

Scitaci kampan na jafe a na podzim roku 2015 byla provedena pro potfeby Planu dopravni
obsluznosti Usteckého kraje 2017 — 2021. Byla ziskana data o poétu nastupujicich a
vystupujicich cestujicich v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach. Tyto pocty lehce splyvaji
s pfedchozim prizkumem, protoze v nich figuruje podil jizdenek dle tarifu integrovaného
systému Usteckého kraje. Jejich podil neni znamy, ale je velmi maly. Data jsou
stanici ve vybrané oblasti jsou Libochovice mésto. Naopak nejméné vyuzivanou je zelezniéni
zastavka Telce.

Tabulka 13: Matice poctu cestujicich vyuzivajicich Zelezni€ni stanice a zastavky v Usteckém kraji ze
scitaci kampané jaro a podzim 2015 pro Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2017 — 2021

AN\ L.
BN 4\, 2,
% 3 /o)
& 4 Qfo Qfo 0‘0 )
T, N\ %, N 9 N %o N\ %\ %
% 2% NG\ \Te
PNF %\ %\ \”
Trat 110/ linka U40
Telce 28| 25 15| 15| 695| 635
Peruc 34| 31 31| 35| 959| 935
Trat 114 / linka U13
Libochovice 78 85| 42| 39|1938(2051
Libochovice mésto | 186| 184| 90 77|4530|4373
Dubany 18 15 6 9| 414| 381

X'— pracovni dny, SONE — soboty a nedéle. Celkové pocéty nastupu a vystupu jsou mésicni soucty pramérych
dennich hodnot.

2.4.4 Porovnani vyuzivani vefejné hromadné dopravy v obou krajich

Vzhledem k rozdilnému charakteru dat vypovidajicich o poctu pFfepravenych cestujicich
v obou krajich je nutné jejich sjednoceni, aby byly pocty porovnatelné. Jako vhodna jednotka
se ukazal pocet prepravenych cestujicich za mésic z konkrétni skupiny zastavek. Skupiny
zastavek jsou shodné s maticovym rozdélenim tarifu Dopravy usteckého kraje, ve

StredoCeském kraji byly skupiny obci zvoleny obdobnym zptsobem, obvykle dle obci.
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Tabulka 14:Poéty prepravenych cestujicich ve vybrané oblasti

Zdroj poctu cestujicich IDS - UK BUS - SK VLAK CELKEM |CELKEM
Zakladni sidelni jednotky N Vv N \Y N Vv N \Y N+V cest/mésic
Palec X X 480| 380, 480| 380 860, 206| 4,175
Jarpice X X 620 220 620 220, 840, 283| 2,968
Kokovice, Uherce, Klobuky 4 0] 640 440] 352 242 640 440 1080 748| 1,444
Kobylniky, Ceradice, Palecek X X 360| 320 198| 176 360| 320 680 339| 2,006
Vrany, Lukov, Horni Kamenice X X 1160] 1180 1160| 1180 2340 728| 3,214
Vrbicany X X 140 80 77| 44 217 80 297 213| 1,394
Telce 1064( 1178|x X 695 635| 1759| 1813 3572 334{ 10,69
Peruc, Cernochov, Hfivcice 5060| 4982|x X 959 935| 6019| 5917| 11936 1185 10,07
Jedovice, Redhost, Podbradec, Loucka 2017| 1978|x X X X 2017| 1978 3995 421] 9,489
MsSené-lazné, Vrbice 4082| 4040|x X X X 4082( 4040 8122 1085| 7,486
Brnikov 419| 430|x X X X 419| 430 849 212| 4,005
Evan, Horka 574] 389|x X X X 574| 389 963 267| 3,607
Libochovice, Poplze, Dubany 7446| 8154|x X 6882| 6805/14328(14959] 29287, 3547| 8,257

N — néstup, V — vystup, cest/mésic — priimérny pocet cest obyvatel VHD za mésic. Cervené vyznadené hodnoty

Jsou odhadnuté.

V tabulce jsou zaznenany souhrnné informace o pocltu pfepravenych cestujicich. Ve
sloupcich IDS — UK jsou data pochéazejici z vy$e popsaného prizkumu dle poétu prodanych
jizdenek v integrovaném dopravnim systému Usteckého kraje. Data BUS — SK obsahuji
poCet prepravenych cestujicich autobusy ve Stfedoleském kraji a jsou prepocétena na
mésicni hodnoty. Vzhledem k tomu, Ze tyto spoje jezdi jen v pracovni dny, jsou denni
hodnoty vynasobeny hodnotou 20, ktera udava primérny podet pracovnich dni za mésic.
Data ve sloupci VLAK jsou rovnéz ziskana z vy$e uvedenych hodnot. Denni hodnoty
v pracovni dny jsou také vynasobeny Cislem 20 a pocty cestujicich béhem vikendl jsou
nasobeny Cislem 8. Pocty vystupujicich a nastupujicich cestujicich na Zelezninich stanicich
a zastavkach ve StfedoCeském kraji nebyly ziskany, a tak musel byt proveden jejich odhad.
Tato Cisla jsou znazornéna v tabulce Cervenou barvou. Data byla odhadnuta na zakladé
znalosti primérného poméru mezi poétem cestujicich vyuzivajicich autobusy, resp. IDS - UK
a vlaky v Usteckém kraji. Ve Stfedodeském kraji byl pouZit stejny pomér, jehoz hodnota je
0,55. (jeden cestujici nastupujici do IDS — UK = 0,55 cestujicich nastupujicich do vlaku).
Pocty vystupujicich a nastupujicich cestujicich ze vSech prizkumi jsou secteny a se znalosti
pocth obyvatel zakladnich sidelnich jednotek je vypocitan priimérny pocet cest prostfedky

vefejné hromadné dopravy za mésic pro obyvatele jednotlivych skupin ZSJ.

Graf 8:Primérny pocet cest prostiedky VHD za mésic na obyvatele dle kraju

7,67
m Ustecky kraj ® Stfedocesky kraj
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Graf 9:Primérny pocet cest prostiredky VHD za mésic na obyvatele dle skupin ZSJ

m Ustecky kraj  m Stfedocdesky kraj
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Vrany, Lukov, Horni Kamenice
Kobylniky, Ceradice, Pale¢ek
Kokovice, Uherce, Klobuky

Jarpice

palec

Z vySe uvedenych grafli vyplyva, Zze je vefejna hromadna doprava vyuzivana mnohem
&etnéji v obcich v Usteckém kraji. Casto jsou tyto hodnoty né&kolikanasobné& vyssi. Za tuto
skute€nost mize nepochybné lepsi kvalita dopravni obsluznosti v systému integrovaného
dopravniho systému Usteckého kraje (Doprava Usteckého kraje). Zde jsou na vétsiné linek
spoje provozovany celodenné a celotydenné v pravidelnych rozestupech. Ve StfedoCeském
kraji naopak mame nékolik pomérné velkych ZSJ, které jsou obslouzeny pouze ucelovymi

Spoji v pracovni dny.

2.4.5 Anketni prizkum

Anketni prizkum byl proveden pro lepSi seznameni s potfebami obyvatel a jejich
spokojenosti s vefejnou dopravou. Prizkum byl uspofadan pomoci dotaznikovych listkd,
které byly nasledné rozneseny do schranek v obcich ve vybrané oblasti. Byly vybrany
zakladni sidelni jednotky s nejhorSi dopravni obsluznosti, které jsou obsluhovany pouze

autobusovou dopravou. Pro vybér obci takeé pfispéla vzdalenost od mezikrajskych hranic.

ZSJ, ve kterych byl proveden anketni prizkum: Cernochov, Vrany, Horni Kamenice,

Lukov, Paleg, Jarpice, Brnikov, Je€ovice, Podbradec, Redhost, Bohdal, Loucka

V dotaznicich bylo zahrnuto 7 otdzek, znichZ jedna je otevfena. Prvnimi otazkami,
slouzicimi pro zafazeni respondentll, byly dotazy na vék a obec. Nasledovala otazka na
pouzity zplsob dopravy za zaméstnanim nebo Skolou. DalSi dotaz byl ohledné prfestupu pfi

cestovani, zda je preferovano CastéjSi a pfimé spojeni se spadovym méstem, nebo jestli je
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preferovano CastéjSi spojeni s pfestupem. Soucasti ankety také bylo zjiSténi, zda by
obyvatelé stali o nové spojeni do spadového mésta v sousednim kraji a jestli by se jim tim
rozsifily obzory pfi hledani zaméstnani nebo 3koly. Posledni oteviena otazka byla nechana
na Uvaze obyvatel a mohli pfi ni napsat vedkeré postfehy a nazory na sou€asnou podobu
vefejné hromadné dopravy. Byly vytvofeny dvé verze dotaznikl, pro obce ve StfedoCeském
kraji a pro obce v Usteckém kraji. Tyto verze se li§ily pouze v nazvech potencialnich
spadovych mést. Obyvatelé meéli pro odevzdani dotazniku dvé moznosti — zaslani

elektronickou postou, nebo klasickou postou na adresu $koly CVUT — Fakulty dopravni.

Dobry den. Imenuji se Bc. Jan Berdnek a jsem studentem posledniho rotniku magisterského studia Ceského vysokého ueni technického
vPraze - Fakulty dopravni. Pracuji na diplomové praci - Re§eni dopravni obsluhy na hranicich okresti Louny a Kladno. Touto cestou bych Vs
chtél poprosit o pomoc vyplnénim kratkého anonymniho dotazniku. VEéfim, Ze veskeré poznatky ziskané pii tvorbé diplomové prace wyuZiji i pfi
mé dalii praci a pomohou ke zlepseni dopravni obsluhy Vasicbce.

1. Uvedte, prosim, Va3 vék. 2. Uvedte, prosim, nazev Vasiobce. | |
[ ] mene nez 15 et D 15- 26 let D 2765 let [ ] vice nez 66 et

3. z jete? ani
l:l Vefejnd hromadna doprava (autobus, viak) l:l Individualni doprava (osobni automobil) |:| Péiky
l:l Kombinace (osobni automobil +v\ak,-’autobus] l:l linak:

napi. ve vecernich hodinach a o vikendu), ale byl by nutny piestup v mezilehlé zastavce.
|:| Ano |:| Ne, chei spojeni ]EdII’IE bez prestupu l:‘ Je mito jedno I:‘ Ne, anitak bych veremou dopravu nevyuiival
li b i

Loun, Mostu, Libochovic a jinych mést v Usteckém kraji?

l:l Ano l:l Ne

7. MNepovinna otazka: Co vam vadi na soufasné podobé& dopravni obsluinosti? Co by se muselo zmenrt, abg;te zacall vice cestovat

Obrazek 2: Dotaznik pro obyvatele vybranych ZSJ

Cilem dotazniku bylo zjisténi nazoru na soucdasnou podobu vefejné hromadné dopravy
Vv jejich obci a nasledné rozdélit respondenty do jednotlivych skupin dle prvnich dvou otazek.
V pfipadé vraceni dostate€ného mnozstvi formulart by dotaznik slouzil jako dllezity podklad
pro tvorbu nového navrhu konceptu dopravni obsluhy regionu. Bohuzel navratnost dotazniku

byla pfili§ nizka, nema vypovidajici hodnotu a tak z ankety nelze udélat smérodatny zavér.

Pocet roznesenych anketnich listki 1040
Pocet vracenych anketnich listk 15
Uspésnost 0,015 %

Neuspéch ankety byl pravdépodobné zpusobem zaménitelnosti dotaznik( s nejriznéjSimi
reklamnimi akcemi. Z nékterych ZSJ se dokonce nevratil zadny dotaznik, z ostatnich to bylo

v fadech jednotek. Je zarazejici nezajem obyvatel vybrané oblasti o vefejnou dopravu.
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2.4.5.1 Vysledky ankety

1. otazka — uvedte, prosim, Vas vék

15-26let 4
27-65 let 9
Vice, nez 65 let 2

m15-26let m27-65let m Vice, nez 65 let

2. otazka — Uvedte, prosim, nazev Vasi obce

Vrany — 5x, Lukov 1x, Pale¢ 3x, Jarpice 2x, Cernochov 3x, Podbradec 1x

3. otazka - Jakym zpusobem nejcastéji cestujete?

VHD

IAD

pésky
kombinace

N WO | O

EVHD MEIAD mpésky M kombinace

4. otazka - ZvySil by se Vas zdjem o cestovani verejnou dopravou pri vysSsi

Cetnosti spojeni za cenu prestupu?

Ano 5

Ne,chci spojeni jediné bez
prestupu

Je mi to jedno

Ne, ani tak bych VHD
H Ano nevyuzival 5

B Ne,chci spojeni jediné bez prestupu
 Je mi to jedno

B Ne, ani tak bych VHD nevyuzival
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5. otazka - Vyuzivali_byste nové spojeni_verejnou dopravou do Loun, Mostu,

Libochovic a jinych mést v Usteckém kraji? / Stredoc¢eském kraiji

Ano, pravidelné

Ano, obcas

Ne

N (W Ww

Nevim

B Ano, pravidelné B Ano, obcas ® Ne B Nevim

6. otazka - Rozsirily by se Vam rozhledy pri hledani pracovnich prilezitosti/Skoly,

kdyby existovalo nové spojeni verejnou dopravou do Loun, Mostu, Libochovic

a jinych mést v Usteckém kraji?

Ano 10

Ne 5

B Ano HNe

7. otazka — oteviena (citované odpovédi respondentl — bez Upravy)

Podbradec: Z Podbradce je Spatna navaznost spoji na Litoméfice a zpét - spoj Roudnice-

Louny nema pfipoj v Je€ovicich na Podbradec, Brnikov atd..

Nékteré spoje, které vybere napf. vyhledava¢ IDOS jsou nepouZzitelné z divodu minimalniho

&asu na priestup. Casto je na piestup 2-5 minut. Takovy spoj si rad&ji nevyberu.
Vrany:Studuji v Roudnici, Spatna dopravni obsluznost ze StfedoCeského kra;.

Lukov:To,co v souCasné dobé jezdi, mi stali.Katastrofa zacina, kdyz jsou prazdniny. To
nejezdi NIC!

Jarpice:Vefejna doprava je v pohodg, jen bohuzel nejezdi tak ¢asto bez piestupu
Jarpice:Jsem zvykly jezdit autem, je to pohodIné&jSi
Vrany: Okresy Kladno - Louny nejsou dopravou propojeny, coz je Skoda. Jejich propojeni

dobra véc pro vSechny
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2.5 Soucasna dopravni infrastruktura a spoje

2.5.1 Dopravni infrastruktura

Zaklad dopravni infrastruktury tvofi sit pozemnich komunikaci a tfi Zelezni¢ni traté. Pozemni
komunikace propojuji vSechny obce ve vybrané oblasti a napojuji je na celorepublikovou sit.
Pomysinou patef tvofi silnice Il.tfidy &. 118, 237, 239 a 246, které spojuji nejvétsi sidla a
soustfeduji trasy cest na delSi vzdalenosti. Nadfazené komunikace |. tfidy a dalnice se zde
nenachazeji. Na silnice Il.tfidy se napojuje husta sit pozemnich komunikaci lll.tfidy, které
obsluhuji vS8echny zakladni sidelni jednotky. Sit pozemnich komunikaci vyuzivaji kromé
vozidel individualni dopravy také autobusy v ramci vefejné hromadné dopravy. Ve vybrané
oblasti najdeme jednu Zzelezni¢ni trat kategorie celostatni drahy Cislo 110 a dvé drahy
regionalni gisel 096 a 114. V3echny traté jsou jednokolejné a neelektrizované. Zadné drahy
vy§8iho vyznamu v oblasti nenajdeme. Pozemni komunikace a Zeleznice najdeme

v pfehledové mapé, ktera je soucasti pfiloh diplomové prace.

Tabulka 15:Seznam pozemnich komunikaci ve vybrané oblasti

Cislo pozemni | Kategorie | Trasa

komunikace

118 Il. tfida Kamyk nad Vltavou — Pfibram — Beroun — Kladno — Slany
— Zlonice — Budyné n.Ohfi — Doksany (najezd na D8)

237 II. tfida TFebiz — Peruc — Libochovice — Tiebenice

239 1. tFida Cernuc — Slapanice — Peruc — Louny

246 II. tfida Louny - Libochovice — Budyné n.Ohfi — Roudnice

n.Labem — Mélnik

rdzna cisla Ill. tfida obsluha vSech ZSJ

Spravcem vSech komunikaci vybrané oblasti ve StfedoCeském kraji je Krajska sprava a
udrzba silnic StfedoCeského kraje, prispévkova organizace, cestmistrovstvi Kladno.
Spravcem vsech komunikaci ve vybrané oblasti v Usteckém kraji je Sprava a udrzba silnic
Usteckého kraje, ptispévkova organizace. Ve vybrané oblasti Usteckého kraje se o udrzbu
déli cestmistrovstvi pro oblasti Litoméfice a Louny. Vlastnikem pozemnich komunikaci jsou

kraje.

Vlastnikem a provozovatelem vSech Zelezni¢nich trati ve vybrané oblasti je Sprava

Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
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Tabulka 16:Seznam zelezni¢nich trati ve vybrané oblasti

Cislo zelezniéni | Kategorie Trasa

trati

096 /T5 regionalni draha, jednokolejna, | Roudnice n.Labem — Straskov —
neelektrizovana Libochovice

110/U40 celostatni draha, jednokolejna, | Kralupy n.Vitavou — Slany - Louny
neelektrizovana

114/ U13 regionalni draha, jednokolejna, | Lovosice — Libochovice — Louny -
neelektrizovana Postoloprty
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Obrazek 3: Vyiez z mapy dopravni infrastruktury. Zdroj mapového podkladu: http://nahlizenidokn.cuzk.cz/

Pfehledova mapa dopravni infrastruktury zobrazuje v3echny pozemni komunikace a
Zeleznice vedouci ve vybrané oblasti. Tato mapa je zaroveri mapou S$irSich vztahu a Ize v ni
nalézt trasy pozemnich komunikaci a Zeleznic vedoucich z vybrané oblasti. Zaroven
obsahuje navazné silnice . tfidy a dalnice, které jsou sbérnymi komunikacemi pro delSi cesty
Z vybrané oblasti.

2.5.2 Autobusova doprava

Ve vybrané oblasti je provozovano celkem 17 pravidelnych autobusovych linek, z toho dvé
linky jsou provozovany na podnikatelské riziko. Na vSech Sesti linkach objednavanych
StifedoCeskym krajem jezdi autobusy pouze v pracovni dny. V jizdnich fadech linek
objednavanych Usteckym krajem miizeme najit i vikendové spoje. Ctyfi linky obsahuiji pouze
spoje v pracovni dny, jedna linka kromé spojl v pracovni dny obsahuje i jeden spoj v nedéli

a Ctyfi linky jsou provozovany celotydenné, byt nékteré z nich jen v ¢asti trasy.
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Tabulka 17:Seznam souéasnych autobusovych linek

Cislo | Trasalinky Dopravce Objednavatel | Obsluhovany

linky kraj

220067 | Vrany — Velvary — Praha CSAD Slany a.s. | Stfedogesky kraj | Stfedodesky kraj

220073 | Slany — Zlonice — Vrany CSAD Slany a.s. | Stfedodesky kraj | Stfedogesky kraj

220074 | Slany — Slapanice — Vrany CSAD Slany a.s. | Stfedogesky kraj | Stfedodesky kraj

220082 | Slany — Klobuky — Vrany CSAD Slany a.s. | Stfedogesky kraj | Stfedodesky kraj

220069 | Slany — Klobuky — Panensky Tynec CSAD Slany a.s. | Stfedodesky kraj | Stfedogesky kraj

220087 | Slany — Hospozinek CSAD Slany a.s. | Stfedodesky kraj | Stfedogesky kraj

562707 | Zerotin — Panensky Tynec — Klobuky BusLine a.s. Ustecky kraj Ustecky a

StfedoCesky kraj

552665 | Lovosice — Klapy — Libochovice — Peruc | BusLine a.s. Ustecky kraj Ustecky kraj

562705 | Louny — Slavétin — Peruc,Telce BusLine a.s. Ustecky kraj Ustecky kraj

562711 | Louny — M&ené-lazn& — Roudnice CSAD Slany a.s. | Ustecky kraj Ustecky kraj
n.Labem

552638 | Litomé&fice — M8ené-lazné — CSAD Slany a.s. | Ustecky kraj Ustecky kraj
Martinéves,Radesin

552679 | Lovosice — Libochovice — M&ené-lazng | CSAD Slany a.s. | Ustecky kraj Ustecky kraj
— Roudnice n.Labem

550385 | Libochovice — Roudnice n.Labem — BUDOS - BUS Komer¢ni linka Ustecky kraj,
Praha S.I.o. dopravce Praha

550913 | Libochovice — Budyné& n.Oh¥i — CSAD Slany a.s. | Komerénilinka | Ustecky a
Roudnice n.Labem — Praha dopravce StfedoCesky

kraj, Praha

552637 | Litomé&Fice — Brozany — Libochovice CSAD Slany a.s. | Ustecky kraj Ustecky kraj

552655 | Libochovice — Chot&8ov - Libochovice | CSAD Slany a.s. | Ustecky kraj Ustecky kraj

552685 | Stéti — Hostka — Roudnice n.Labem — CSAD Slany a.s. | Ustecky kraj Ustecky kraj
Libochovice

V8echny spoje objednavané Stfedodeskym krajem zajistuje pouze dopravce CSAD Slany
a.s.. O spoje objednavané Usteckym krajem se déli dopravci CSAD Slany a.s. a BusLine a.s.
Nedotované linky zajituji dopravci CSAD Slany a.s. a BUDOS — Bus s.r.o.. Sou¢asné

linkové vedeni je zakresleno v mapé, ktera je soucasti pfilohy diplomové prace.
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Obrazek 4: Autobusovy spoj linky €islo 220067 projel historickou branu v méstysu Vrany

2.5.3 Zelezniéni doprava

Ve vybrané oblasti najdeme tfi Zeleznicni traté, na kterych je provozovana pravidelna osobni
doprava. Na dvou tratich je celotydenni provoz, ob& vedou Usteckym krajem a jedna z nich
také krajem Stfedodeskym. Treti trat se nachazi pouze v Usteckém kraji a je na ni
objednavana vyletni vikendova doprava béhem vikendu od jara do podzimu. Na Zelezni¢nich
tratich dominuje statni dopravce CD a.s., kterého doplfiuje dopravce KZC doprava, s.r.o..

Linky Zelezni¢ni dopravy jsou zakresleny v mapé, ktera je soucasti pfiloh diplomové prace.

Obrazek 5:Kfizovani osobnich vlakti 9707 a 9704 v Zzelezni¢ni stanici Peruc
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Tabulka 18:Seznam soucéasnych Zelezni€nich linek

Cislo linky | Trasa linky / trati Dopravce Objednavatel | Obsluhovany kraj
U/S40 Kralupy n.Vitavou — Slany - Louny | CD a.s. Ustecky kraj Ustecky kraj
U1l Lovosice — Libochovice — Louny - | CD a.s. Ustecky a Ustecky a
Postoloprty StfedocCesky kraj | StfedoCesky kraj
T5 Roudnice nad Labem — Straskov | KZC doprava, | Ustecky kraj Ustecky kraj
— Libochovice s.r.o.

2.6 Financovani dopravni obsluznosti
2.6.1 Financovani dopravni obsluznosti ve Stredoc¢eském kraji

2.6.1.1 Autobusovd doprava objedndvand krajem

Verejna autobusova doprava ve StfedoCeském kraji je objednavana na zakladé smluv o
zavazku verfejné sluzby ve vnitrostatni linkové osobni dopravé. Smlouvy jsou dvoustranné a
jsou uzavieny mezi objednavatelem, StfedoCeskym krajem a jednotlivymi autobusovymi
dopravci. Vybrané oblasti se tyka smlouva mezi Stfedoeskym krajem a dopravcem CSAD
Slany a.s.. Smlouvy o zavazku vefejné sluzby jsou kazdoro¢né doplfiovany dodatky se
zménami. Mezi hlavni zmény patfi Upravy jednotlivych sloZek tvoficich vyslednou cenu
dopravniho vykonu, udaje o spojich jednotlivych linek a mnozstvi planovanych vozovych

kilometr( podle jizdniho fadu pro aktualni rok.

2.6.1.2 Mechanismus financovdni autobusové dopravy Stiredoceskym krajem

Vyse finan¢nich prostfedkl poskytnutych v ramci dotovani verejné dopravy autobusovému
dopravci je ur€ena na zakladé prokazatelné ztraty. Prokazatelna ztrata je vypoctena pomoci
ceny dopravniho vykonu na 1 km. Tato hodnota se sklada ze dvou slozek, jejichz vySe je
stanovena dohodou mezi objednavatelem a dopravcem. Prvni soucasti jsou ekonomicky
opravnéné naklady, ve kterych jsou zapocteny napfiklad mzdy zaméstnancim a pohonné
hmoty. Druhou casti je pfiméfeny zisk, ktery dopravci pfinasi odménu a umozfiuje napfiklad
obnovu vozového parku C€i souvisejici investice. Objednavatel ale dopravci proplaci
prokazatelnou ztratu. Prokazatelna ztrata na 1 km je cena dopravniho vykonu na 1 km
snizena o primérné predpodkladané trzby na 1 km pro dany rok. Celkova vySe prokazatelné
ztraty za cely rok je vypocCtena jako souclin prokazatelné ztraty za 1 km a pfedem
stanoveného poctu ujetych kilometrid. Tato Castka je zavisla na skuteéné odjetych

kilometrech a realné se mlze snizit o kilometry neodjeté.
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Vypocet vySe kompenzace:

Cena dopravniho vykonuna 1 km =

= ekonomicky opravnéné naklady na 1 km + priméreny zisk na 1 km

Prokazatelna ztratana 1 km =

= cena dopravniho vykonu na 1 km — prim. ptedpodkladané trzby na 1 km

Prokazatelna ztrata za cely rok =

= prokazatelna ztrata za 1 km * predem stanoveny pocCet ujetych kilometri

2.6.1.3 Hodnoty pro vypocet odhadu prokazatelné ztrdty za rok 2016

Ekonomicky opravnéné naklady na 1 km neposkytnuty udaj
Pfiméfeny zisk na 1 km 9,27 K¢
Upraveny pfimeéfejny zisk na 1 km 0,10 K&

Cena dopravniho vykonu na 1 km neposkytnuty udaj
Priimérné trzby z pfeprav na 1 km neposkytnuty udaj
Prokazatelnd ztrata na 1 km 17,76 K&

Ujeté km v ZDO v roce 2016 2031 000
Prokazatelnd ztrata za rok 2016 36 070 560 K&

VySe uvedené udaje byly ziskany z kopie poskytného dodatku €. XXII ke smlouvé o zavazku
vefejné sluzby ve vnitrostatni linkové osobni dopravé. Tento dodatek smlouvy mi byl poslan
elektronickou postou Krajskym ufadem StfedoCeského kraje. Néktera data vSak jsou zakryta,

protoZe se jedna o udaje podléhajici obchodnimu tajemstvi.

2.6.1.4 Autobusovd doprava objedndvand jinymi objednavateli

Kromé Krajského ufadu StfedoCeského kraje si vefejnou hromadnou dopravu na uzemi
StifedoCeského kraje také objednavaji jednotlivé obce. Zde si obce v kraji spoje VHD
objednavaji na zakladé smluv pfimo u dopravcl, stejné tak financovani probiha bez zasahu
kraje. Moznost objednavani hromadné dopravy maji i jiné subjekty, jako napfiklad

primyslové zavody nebo Skoly. Zde se ale vétSinou jedna o neverejnou smluvni dopravu.

2.6.1.5 Zelezni¢ni doprava

Regionalni spoje zelezni¢ni dopravy ve stfedoCeské Casti vybrané oblasti jsou objednavany
vyhradné Krajskym ufadem Stfedoéeského kraje. Dopravcem vech spojtl jsou Ceské drahy
a.s.. Podrobnosti smlouvy nebyly zjisStény. Na zdejSich ZelezniCnich tratich jezdi jen osobni a
spésné vlaky, které maji v ramci celé Ceské republiky na starosti kraje. Komeréni Zelezniéni
a rychlikové spoje se na uzemi vybrané oblasti nenachazi. Obce si Zelezni¢ni dopravu

neobjednavaji.
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2.6.2 Financovani dopravni obsluznosti v Usteckém kraji

2.6.2.1 Autobusovd doprava

Stejn&, jako u predchoziho kraje, je v Usteckém kraji vefejna doprava objednavana na
zakladé smluv o zavazku vefejné sluzby. Kraj uzavira s dopravci smlouvy podle oblasti, ve
kterych provozuji autobusovou dopravu na zakladé vybérového fizeni. Dle nize pfilozeného
vyfezu z rozdéleni oblasti Usteckého kraje mezi dopravce od 1.1.2015 je vybrana oblast
rozdélena na dvé casti, Lovosice-Louny a Dolni Poohfi. Kazda Cast je obsluhovana na
zakladé smlouvy s vybranym dopravcem. Ruzové vyznacenou oblast Lovosice — Louny ma
na starosti dopravce BusLine a.s. a modrou dopravce CSAD Slany a.s.. V8echny smlouvy
pro jednotlivé &asti jsou na stejném principu a li§i se hlavné ve smluvni cené za dopravni
vykon. Na strané objednavatele je vzdy Ustecky kraj. Na druhé strané je konkrétni dopravce.
Pro ilustraci si pfiblizime smlouvu pro oblast Lovosice — Louny. Desetileta smlouva o
vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich vefejnou linkovou dopravou k zajisténi dopravni

obsluznosti Ustekého kraje v oblasti Lovosice — Louny plati od 1.1.2015 do 31.12. 2024.

24,41 Ké/km

Lovosice-Louny
1751 245 km/rok

Obrazek 6: Vytez z rozdéleni oblasti Usteckého kraje. Zdroj: http://www .kr-ustecky.cz/

2.6.2.2 Mechanismus financovdni autobusové dopravy Usteckym krajem

Autobusova doprava v Usteckém kraji je financovana vyhradné na zakladé ceny za dopravni
vykon bez vlivu na trzby z jizdného. Dopravni vykon je cena za ujety vozokilometr a tato
zavazna Castka je uvedena ve smlouvé. Cena za dopravni vykon byla stanovena jako
kompenzace za skutec¢né ekonomicky odivodnéné naklady dopravce s pfiméfenym ziskem
dopravce. Celkova cena vyplacena dopravci za ujeté vozové kilometry ve smluvnim obdobi
se sklada hlavné ze zakladni ceny dopravniho vykonu na 1 km, kterd se nasobi se
stanovenym zakladnim rozsahem vefejnych sluzeb. Pokud dopravce vykona vozové
kilometry nad ramec zakladniho rozsahu sluzeb, pak se tento po&et km nasobi s doplrikovou
cenou za 1 km. Timto zpUsobem se Ize v ramci smlouvy dostat az na hodnotu maximalniho
rozsahu vefejnych sluzeb. Naopak, za kazdy nerealizovany 1 km ze zakladniho rozsahu

vefejnych sluzeb dopravce vyuctuje kraji ¢astku Uspory za 1 km. Tato moznost muze

43



vzniknout jako neuplatnitelny dopravni vykon, ktery dopravce vypravil vrozporu se
smlouvou, vynechal spoj, bezdlvodné vyslal pfili§ zpozdény spoj, nebo vyjel ze zastavky
s ¢asovym naskokem. V niZe uvedené tabulce jsou vypsany smluvni hodnoty pro rok 2015.
V nasledujicich letech se pocita se snizenim €i zvySenim cen v zavislosti na primérné
nominalni mzdé vyhlasené Ceskym statistickym uFadem a v zavislosti na mezirodnim
zvySeni Ci snizeni spotfebitelské ceny motorové nafty, resp. LPG. Ve smlouvé je také

pocitano napfiklad s poétem potfebnych autobusu a jejich typy.

Vypocet vySe kompenzace:

a) Objednavany dopravni vykon se rovna zakladnimu rozsahu verejnych sluzeb

' kompenzace = (Objednany dopravni vykon * Zakladni cena na 1 km v
pfisluéném roce) — Vynosy pro vypocet kompenzace - (Neuplatnitelny
dopravni vykon * Zakladni cena na 1 km v pfisluSném roce)

b) Dopravni vykon prevysuje zakladni rozsah vefejnych sluzeb

kompenzace = (Zakladni rozsah vefejnych sluzeb * Zakladni cena na 1 km v
piislusném roce) + [(Objednany dopravni vykon — Zakladni rozsah verejnych
sluZzeb) * Doplfikova cena na 1 km v pfisludném roce] — Vynosy pro vypocet |
| kompenzace - (Neuplatnitelny dopravni vykon * Zakladni cena na 1 km v
| pfisludnem roce)

c) Dopravni vykon je nizSi nez zakladni rozsah vefejnych sluzeb
' kompenzace = (Zakladni rozsah vefejnych sluzeb * Zakladni cena na 1 km v
pfislusném roce) - [(Zakladni rozsah vefejnych sluZeb -~ Objednany dopravni
vykon) * Uspora na 1 km v pfisluiném roce] — Vynosy pro vypocet
kompenzace - (Neuplatnitelny dopravni vykon * Zakladni cena na 1 km v
piislusném roce)

parametr hodnota: Louny — Lovosice | hodnota: Dolni Poohfi
Zakladni rozsah vefejnych sluzeb 1751 245 km 2108 679 km
Maximalni rozsah vefejnych sluzeb 2101 494 km 2530414 km

Zakladni cena dopravniho vykonu na 1 km | 24,41 K& 27,49 K&

Dopliikova cena za 1 km 9,77 K& 10,996 K&

Uspora na 1 km 17,08 K& 19,243 K&

VySe uvedené udaje byly ziskany z webovych stranek krajského fadu Usteckého kraje

z volné pfistupnych smluv v sekci Doprava usteckého kraje.

2.6.2.3 Autobusovd doprava objedndvand jinymi objednavateli
Kromé krajského Ufadu Usteckého kraiji si vefejnou hromadnou dopravu na tzemi Usteckého

kraje také objednavaji jednotlivé obce. Zde si obce v kraji spoje smluvné objednavaji u
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krajského Ufadu. Kraj nasledné dopravu planuje a objednava u dopravcu. Finanéni vyrovnani
ale probiha na zakladé smlouvy mezi dopravcem a obci. MoZnost objednavani hromadné
dopravy maji i jiné subjekty, jako napfiklad primyslové zavody nebo Skoly. Zde se ale

vétSinou jedna o nevefejnou smluvni dopravu.

2.6.2.4 Zelezni¢ni doprava

Regionalni spoje zelezni¢ni dopravy v ustecké c&asti vybrané oblasti jsou objednavany
vyhradné Krajskym ufadem Usteckého kraje. Dopravcem spojt jsou Ceské drahy a.s. a KZC
doprava, s.r.o. Podrobnosti smluv nebyly zjistény. Na zdejSich Zelezni¢nich tratich jezdi jen
osobni a spé&sné vlaky, které maji v ramci celé Ceské republiky na starosti kraje. Komeréni
zelezni¢ni a rychlikové spoje se na Uzemi vybrané oblasti nenachazi. Obce si zelezni¢ni

dopravu neobjednavaiji.

3 Zhodnoceni kladi a zapori soucasného stavu u jednotlivych

druhd dopravy
Klady a zapory jednotlivych druht dopravy byly popsany pomoci SWOT analyzy. Tabulky

metody SWOT analyzy pfehledné zobrazuji silné a slabé stranky jednotlivych druh(i dopravy.

Na to navazuji pfilezitosti a hrozby jednotlivych systému.

3.1 Autobusova doprava

Silné stranky

‘ Slabé stranky
- mozna variabilita tras linek - Casté zmény tras linek zpUsobuji cestujicim
- vy$Si pocet autobusovych zastavek zmatek

- nizka finan¢ni naro¢nost pro stavbu novych - variantni spoje v ramci jedné linky jsou

zastavek neprehledné
- Spatny stav pozemnich komunikaci zpUusobuje
rychlejsi opotfebeni autobusu

Prilezitosti ‘ Hrozby

- zavedeni autobusovych linek do mist, které jsou
dosud neobsluhované VHD
- vystavba novych autobusovych zastavek

- zvySeni podilu nizkopodlaznich vozidel

- stale se prohlubujici nedostatek Fidi€t autobusu
- politika krajskych ufadd muze vést k omezovani
autobusové dopravy

- zhorSeni stavu pozemnich komunikaci
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3.2 Zelezniéni doprava

Silné stranky

- fungujici a osvédceny systém

- segregovana draha neovlivnéna jinymi druhy
dopravy

- spolehliva paterf regionalni dopravy

- bezpecny zplsob dopravy

- neménna trasa pfispiva k pfehlednosti pro
cestujici

Prilezitosti

- modernizace Zeleznice, ktera povede ke
zrychleni a zkapacitnéni Zelezni¢ni dopravy

- rozSiteni rozsahu provozu

- vytvofeni patefni a rychlé regionalni dopravy
- obnova vozového parku, ndkup

nizkopodlaznich motorovych vozl

‘ Slabé stranky

- vzdalenost Zelezni€nich stanic a zastavek od
center sidelnich jednotek

- zastaralost zabezpec€ovaciho zafizeni

- tvorba dopravniho modelu je zavisla na
infrastruktufe zelezni¢nich stanic a trati

- vysoka finanéni naro¢nost pro modernizaci a
stavbu novych zastavek

‘ Hrozby

- vlastnictvi sousednich pozemkl( muze byt
prekazkou pro rozvoj zeleznice

- zména politiky krajského ufadu maze vést

k zastaveni dopravy

- zastaveni dopravy na Zelezni¢ni trati maze vést

k jeji likvidaci

3.3 Verejna hromadna doprava jako celek

Silné stranky

Slabé stranky

- zajisténi pravidelného a spolehlivého spojeni
-provéazana verejna doprava v Usteckém kraji
- dlouhé intervaly mezi zménami dopravy

- misto pro spole€ensky kontakt obyvatel

Prilezitosti

- zavedeni spojeni do novych cill

- vy$8Si rozsah spojeni po dobu celého tydne
- zvySeni Zivotni urovné obyvatel

- vy8Si podil VHD prospiva Zivotnimu prostiedi

- nedostatecna provazanost mezi autobusovou a
Zelezniéni dopravou ve Stfedoceském kraji

- neprovazané systémy vefejné dopravy ve
Stredogeském a v Usteckém kraji

- nevhodné pfestupni terminaly, nebo jejich
absence

- nedostatek zachytnych parkovist

‘ Hrozby

- prohlubujici se neefektivita dopravniho feseni

- ubytek obyvatel ve vybrané oblasti a tim nizsi
vyuzivanost VHD

- Ubytek cestujicich se stale dostupnéjSimi
prostfedky IAD

4 Navrhy vedouci k odstranéni zasadnich nedostatku ve VHD

Popis a navrhy feSeni dulezitych problém( soucasného stavu vefejné hromadné dopravy

slouzi jako nastroj pro nasledné planovani nového konceptu dopravni obsluhy vefejnou

hromadnou dopravou.
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4.1 Politika a financovani vefejné hromadné dopravy

Asi nejzasadnéjSim problémem ve vefejné hromadné dopravé ve vybrané oblasti je
souCasny systém objednavani, financovani spojli a politicky pohled na dopravu. Bez
vyfeSeni téchto problému se nelze dostat k dalSimu feSeni nové koncepce dopravni obsluhy

ve vybrané oblasti. Je proto nezbytné fesit pfistup k vefejné doprave jiz na politické urovni.

4.1.1 Politicky postoj k vefejné dopravé, marketing atrzni hospodarstvi

Verfejna doprava je Casto brana pouze jako socialni sluzba pro obyvatele, ktefi nemaiji
moznost vyuzivani vlastniho automobilu. Spoje vefejné hromadné dopravy Casto existuji jen
v Casech, kdy je nejvétSi poptavka po cestovani, jde o pouhé dopraveni obyvatel do
zaméstnani, Skoly a jinymi obvyklymi cili. Cestujici maji jen omezené moznosti cestovani
vefejnou dopravou z Casového i prostorového hlediska vedeni spoju. Chybi dostate¢na
propagace vefejné dopravy neboli marketing, informovanost cestujicich o zménach a
mimofadnostech nebo pouhy zakaznicky servis. | pfes to, ze tyto faktory jsou znamé spise z
Cisté trzniho hospodarstvi s cilem zisku, je tfeba je pouzivat i pfi dotované sluzbé verejnosti.
Pfi vefejné dopravé se Casto hledi Cisté na finanéni ztratu bez dalSich souvislosti. | kdyz to
neni patrné na prvni pohled, vefejna doprava ma mnoho sekundarnich efektd, které
pfispivaji ke kvalité Zivota v konkrétni oblasti. Vefejna doprava obsahuje mnoho
myslenkovych i opravdovych vazeb, které si néktefi politici nemusi uvédomovat. V oblasti
vefejné dopravy je totiz velmi obtizné mluvit o trznim hospodafstvi, i kdyZz nékteré jeho prvky
skute€né obsahuje. Trzni ekonomika se nejzietelnéji objevuje ve vztahu mezi
objednavatelem a dopravcem. Objednavatel v roli vefejné spravy nakupuje dopravni vykony
u dopravce na zakladé smluv o vefejné sluzbé&. Mame jediny Clanek, ktery ma v fetézci
fungovani vefejné dopravy zaru€eny zisk, a tim je dopravce. Dopravce &i jeho pfidruzené
spole€nosti tak maji velky zajem o ziskani smlouvy o zavazku vefejné sluzby. Pfi spinéni
vSech podminek se jedna o podnikani bez rizika spojenym napfiklad s potem prepravenych
osob nebo jinych prodanych/pfepravenych jednotkach. Smluvni dopravce tak ma pevné dany
zisk pfi plnéni svych povinnosti. O propagaci se musi postarat objednavatel. Bez cesty ke
zvySovani zajmu obyvatel o pouzivani vefejné hromadné dopravy muzeme mluvit o
zaCarovaném kruhu, ktery nikdy nepovede k vySSi atraktivité tohoto zplsobu dopravy.
Naopak muize dojit k dalSimu omezovani spoji a tim k dalSimu snizeni atraktivity vefejné
obsluhy a k dalSimu ubytku pfepravenych cestujicich. DalSim problémem spojenym se
smlouvami mezi objednavateli a dopravci je mnohdy neudrzZitelné nizka cena dopravnich
vykonu. Kromé& dohody se zavedenymi dopravci neni vyjimkou, Ze tato cena vznika pfi
vybérovém Fizeni o zavazek vefejné sluzby, kdy se soutézio co nejniz§i cenu bez
stanoveného stropu. P¥ili§ nizkd cena dopravnich vykonl se ve vysledku promita mezi

nejslabsi ¢lanky systému vefejné dopravy a témi jsou zaméstnanci dopravcu, hlavné fidici

47



autobusUl. Nizké platové podminky ¢asto vedou k jejich odchodu. Je velké riziko, Ze nastane

situace, kdy spoje verfejné dopravy nebudou moci vyjet kvlli nedostatku personalu.

4.1.2 Financovani vefejné dopravy — kraj vs. obec

Problémem financovani vefejné dopravy se rozumi pfedevsim rozdilnost jejiho mechanizmu
v ramci raznych kraji i obci. Nejsou totiz dana zadna celorepublikova pravidla pro tvorbu
dopravnich systému. OdliSnosti se odvijeji od politického vedeni a mistnich poméra. | pres
to, Ze kraje jsou hlavnim objednavatelem dopravy, tak nejsou jediné. Na objednavani vefejné
dopravy se také podili nékteré obsluhované obce. Mezi obcemi jsou ale velké rozdily.
Nékteré obce na vefejnou dopravu nedoplaci nic, jiné obce si haopak preji nadstandardni
dopravni obsluznost. Problémem je vztah mezi tfemi subjekty, krajem, obci a dopravcem. V
kazdém kraji se tento problém fesi jinym zplisobem. V Usteckém kraji si obce spoje vefejné
hromadné dopravy objednavaji u krajského ufadu. Kraj nasledné dopravu planuje a
objednava u dopravcl. Finanéni vyrovnani ale probiha na zakladé smlouvy mezi dopravcem
a obci. Ve StfredoCeském kraji si obce spoje VHD objednavaji na zakladé smluv pfimo u
dopravcu, stejné tak financovani probiha bez zasahu kraje. Tento zpusob financovani je
velmi nepfehledny, daji se v ném jen obtizné provadét zmény, které by vyhovovaly uzemi
jako celku a je takfka nemozné vytvofit jednotny a navazny systém. Zajimavosti je, Ze
problém dvojich smluv se tyka jen autobusové dopravy a na financovani zelezniéni dopravy
se podili pouze kraj. Druhym problémem s financovanim vefejné dopravy jsou rozdilné
zpUsoby prerozdélovani trzeb z jizdného. V ramci systému jednotlivych kraji bez vzajemné
navaznosti to jeSté nelze pozadovat za problém. V pfipadé propojeni systému dvou kraju Ci
integrovanych dopravnich systémech je jiz potfebna vzajemna dohoda. Mozna fedeni
vtomto pfipadé jsou popsana u problému spojenych s propojenim systémG VHD

Stfedogeského a Usteckého kraje.

4.1.3 Reseni financovani vefejné dopravy

Je nezbytné sjednotit systém objednavani a financovani dopravy mezi vSemi stranami, které
se na vefejné hromadné dopravé podili. Je nutna vzajemna dohoda mezi dopravci, kraji i
obcemi jiZ pfi tvorb& smluv o zavazku vefejné sluzby. U vefejné dopravy v Usteckém kraji jiz
takova dohoda existuje a diky ni ma dopravni odbor krajského ufadu pfehled o rozsahu
dopravy na svém Uzemi, a tudiz ji muze ovliviiovat. U StfedoCeského kraje tato dohoda
chybi. Jsou dva zplsoby feSeni tohoto problému. Ten prvni je model, ktery jiz funguje
v Usteckém kraji. Funguje na zakladé objednavkovych smluv mezi krajem a dopravci a
finan€énich smluv mezi krajem a dopravci i mezi obcemi a dopravci. Ma ale nevyhodu v tom,
ze dopravni obsluznost jednotlivych obci je zavisla na aktualnich nazorech obecnich politiku.
Druhou a preferovanou mozZnosti feSeni je veSkeré objednavani i financovani vefejné

dopravy pres krajsky Ufad. PFi tomto zpusobu financovani by byly krajskym Ufadem pevné
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stanoveny vySe dotaci pro obce na vefejnou dopravu, a tyto by finance nasledné posilaly
kraji. Castka by mohla byt stanovena napfiklad na zakladé vypoétu, ktery by zohledfoval
poCet obyvatel, rozlohu a vybavenost obce a podobné&. Toto FeSeni odstrani rozdily
zpUsobené rdznymi nazory na financovani VHD mistnich politikd a zajisti srovnatelnou

kvalitu obsluhy v8ech obci.

4.2 Nedostatec¢na kvalita stavajiciho spojeni

Tato kapitola se tyka vSech linek vedenych ve vybraném uzemi. Nej¢astéjSi nedostatky jsou
v &asti Stfedodeského kraje, ale i v Usteckém kraji Ize najit problémy. Spatna kvalita
stavajiciho spojeni se tyka autobusové i zelezni¢ni dopravy. Problémem je nevhodné vedeni
linek, nevhodné provozni parametry linek a nedostate¢né navaznosti mezi spoji VHD i jinymi

druhy dopravy.

4.2.1 Nevhodné vedeni linek

Zvlasté ve StfedoCeském kraji najdeme hned nékolik linek, které svym vedenim jiz
neodpovidaji sou¢asné potiebé. Problémem je velké mnozstvi linek s malym poétem spoju.
Linky maji napfiklad pfili§ dlouhou trasu, nedostateéné spojuji mista, mezi kterymi jsou
nejvétsi vyjizdkové C€i dojizdkové proudy. Pfikladem je linka 220074, ktera ma pfilis malé

mnozstvi spojd a navic ma pfilis dlouhou jizdni dobu.

220074 Sla ny_5|apan|c9_vrany Plati od 13.12.2015 do 10.12.2016
Prepravu zajistuje: CSAD Slany a.s., Lacinova 1366, 274 80 Slany, tel. 312 522 210, 416 700 194, 602 203 998, www.icomtransport.cz/csad-slany/, csadslany@csadslany.cz
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Na lince plati tarif whiaseny CSAD Slany a.s.. Informace o tarifu jsou zvefejnény ve vozidlech na lince.

Obrazek 7:Jizdni rad linky €islo 220074. Zdroj: www.idos.cz

4.2.2 Neprehlednost

Neprehlednost je zpusobena predevSim vysokym mnozstvim linek a variant spoja v ramci
jedné linky. Je snaha o mensi pocet linek a variant tras spojli, aby byla zajiSténa pfehledna
pravidelna doprava a rychle vyhledatelné spojeni. V feSeni bude preferovano logické a

rychlé spojeni bez zavleku do odlehlych zakladnich sidelnich jednotek. Pfikladem
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nepfehledné linky je linka Cislo 220087, ktera ma mnoho variant spoju a pro nahodného
cestujiciho je obtizné se v jizdnim fadu vyznat. Linka &islo 220087 obsahuje jen Cisté

ucelové spoje s riznymi variantami trasy a zavleky.

220087 SIanf-H ospozinek Plati od 28.2.2016 do 10.12.2016
Pfepravu zajistuje: CSAD Slany a.s., Lacinova 1366, 274 80 Slany, tel. 312 522 210, 416 700 194, 602 203 998, www. .z, W@ y.c2
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Obrazek 8: Vyrez jizdniho fadu linky ¢islo 220087. Zdroj: www.idos.cz

4.2.3 Soubéhy linek a spojt

Nevhodnou soucasti linkového vedeni jsou soubé&hy spoji. Dva soubézné vedené spoje
nejsou dostateCné vyuzity a odebiraji finanéni moznosti pro zavedeni spoji vV jinych
obdobich, kdy Zadny spoj nejede. ReSenim je snaha zru$it soub&zné spoje. Odstranéni
soubéznych spoju umozni efektivnéjsi vyuziti finan€nich prostfedkl. S timto problémem je
v8ak potfeba pracovat velmi opatrné. Jsou pfipady, kdy soub&hy odstranit nejdou. Pfikladem
je napfiklad Zelezniéni trat 110 a jeji usek Klobuky v Cechach — Zlonice. Zde vede trat
v soub&hu s autobusovou linkou &islo 220082. Zelezniéni trat zajidtuje rychlé spojeni obci a
ma mensi polet zastavek, kdezto autobusova linka zastavuje ve vSech sidelnich jednotkach
na trase. PFi zruSeni vlakovych spoji by bylo ztraceno pfimé spojeni Loun, Peruce a obci
v okoli se Slanym a naopak pfi zruSeni autobusové linky by nebyly obslouzeny ZSJ

Kobylniky, Ceradice, Stradonice a Lisovice.

562705 Louny-Slavétin-Peruc,Telce Piati od 12.6.2016 do 10.12.2016
Pfepravu zajituje: BuslLine a.s., Na Rovinkach 211, 513 25 Semily, Podmoklice, provozovna Louny, tel. 481 368 718, www busline.cz
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Obrazek9:Vyrez z jizniho fadu autobusové linky €islo 562705 se zvyraznénym soubéhovym spojem. Zdroj:
www.idos.cz
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Obrazek10:Vyrez z jizdniho fadu zeleznicni trati €islo 110 se zvyraznénym soubéhovym spojem. Zdroj:
www.cd.cz

Pfikladem nevhodného soubéhu jsou nékteré spoje autobusové linky Cislo 562705 a spoju
na Zeleznicni trati &islo 110 / linky U40. Zfetelné je to na vy3e zvyraznéném spoji Cislo 144,
ktery jede v soubéhu s vlakovym spojem Ccislo 9754. Oba spoje jedou v soubézné trase

v useku Peruc, Telce — Peruc a maji stejny cil, mésto Louny.

4.2.4 Nevhodné provozni parametry linek

Nékteré linky jsou vazany jen na pevné stanovené pracovni doby v podnicich ve spadovych
méstech daného okresu. Na to doplaceji obyvatelé s rozdilnou nebo pruznou pracovni
dobou. Podil téchto zaméstnancu je stale vysSi a je tfeba se jim pfizpUsobit i ve vefejné
hromadné dopravé. Navic linky v ¢asti StfedoCeského kraje vibec nezajistuji spojeni ve
vec€ernich hodinach a o vikendu. Obce Vrany, Pale¢ a Jarpice jsou béhem vikendovych dnu
zcela bez obsluhy VHD. V ostatnich ¢astech dne, kdy jsou linky v provozu, jsou mezi spoji

nevhodné Casové rozestupy.

4.2.5 Reseni nedostateéné kvality souéasného spojeni

Re$enim tohoto problému je rozsifeni provozu na mensim poétu linek. | pfes optimalizaéni
fedeni je nutné rozSifeni celkového rozsahu provozu, aby se vefejna hromadna doprava
mohla stat konkurenceschopnou vuci automobilové individualni dopravé. Finance na spoje
v novych Casovych obdobich lze CasteCné ziskat odstranénim soubéznych spojli nebo
zruSenim spoju v zastaralém vedeni. Alespofl na patefnich linkach je tfeba zajistit spojeni

v co nejpravidelngjSich rozestupech béhem celého tydne.

4.2.6 Nedostate€né navaznosti mezi spoji VHD a jinymi dopravnimi prostiedky

Velkou slabinou sou€asného systému jsou nedostate¢né navaznosti mezi jednotlivymi spoji
vefejné hromadné dopravy. V ustecké Casti vybrané oblasti jiz na nékterych bodech
prestupni mista funguji. Ve StfedoCeském kraji je situace podstatné horsi. Je tfeba
navrhovat mista, kde budou na sebe jednotlivé prostfedky vefejné hromadné dopravy
kvalitné navazovat. Ve vybrané oblasti je tfeba uvazovat s pfestupy mezi autobusovymi
spoji, zelezni¢nimi spoji i s kombinaci prostfedkd vefejné hromadné dopravy. Problémem je
také nedostate¢na navaznost mezi prostfedky VHD a individualni dopravou (napf. parkovisté

u zelezni¢nich stanic).
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4.2.7 Reseni problému nedostateénych navaznosti

ReSenim je pfi projektovani nového linkového vedeni ve vybrané oblasti uvaZovat
s vhodnymi pfestupnimi body. Tato mista zvySi atraktivitu vefejné hromadné dopravé diky
propojeni jednotlivych spoji. Vznikne pouzitelna sit, ktera rozsifi po€et dostupnych cild spoji
VHD.

4.3 Provazanost mezi systémy VHD ve Stiedoéeském kraji a v Usteckém
kraji

Tato kapitola se tyka vzajemného propojeni dnes izolovanych systému vefejné hromadné

dopravy jednotlivych kraji. Re$eni provazanosti mezi systémy VHD se tyka predevsim

autobusové dopravy. Jedina Zelezni¢ni trat vedouci vybranou oblasti mezikrajské spojeni

nabizi.

4.3.1 Navrh ¢islo 1 — propojeni linek

Prvnim feSenim, a pravdépodobné pro cestujici nejpohodingjSim, je propojeni vybranych
linek objednavanych riznymi kraji. V tomto pfipadé by byly linky kondici pfed mezikrajskymi
hranicemi prodlouzeny o Usek pFfekonavajici tuto hranici a dal napojeny na linky koncici
v sousednim kraji. Nové by vznikla zcela nova linka obsluhujici uzemi obou krajl, ktera by
v idealnim pfipadé spojovala spadova mésta nachazejici se v obou krajich. Toto feSeni viak
s sebou pfinasi hned nékolik problému. Prvnim problémem je zvySena finan€ni naroCnost
pro objednavatele. Stimto problémem také souvisi nutnost FeSeni vzajemného
spolufinancovani. Neni mozZné, aby byla linka spojujici oba kraje dotovana pouze jednim
krajem, kdyz by slouzila obyvatelim obci v obou krajich. Problémy tohoto navrhu jsou
spole¢né financovani linky, nutnost zajisténi jednotnosti odbavovaciho zafizeni a dalSiho
odpovidajiciho vybaveni vozidel. S vozidly souvisi i dalSi parametry, které jsou odvislé na
vzajemné dohodé obou objednavateld. Mezi tyto parametry lze zarfadit predevSim
odpovidajici kategorie provozovanych vozidel a jejich natér. V neposledni fadé je tfeba

pocitat se souCasnymi smlouvami s dopravci a jejich moznymi zmé&nami.

4.3.1.1 Problém spole¢ného financovdni

V prvni fadé je tfeba pocitat s tim, Ze nové mezikrajské spojeni bude znamenat zvySeni
Castky vynakladané kraji na dotovani vefejné hromadné dopravy. Bude nutné investovat do
nového useku, ktery dnes neni VHD obsluhovan. Problém spoleéného financovani nové
vzniklé spole¢né linky ma hned nékolik mozZnosti FeSeni. V8echna feSeni maji ale
spole€ného jmenovatele, kterym je spravedlivé dotovani mezikrajského Useku.
Nejjednodussim feSenim je rozdéleni tohoto useku na dvé poloviny bez ohledu na pfesnou
polohu hranice kraju. V tomto pfipadu by kazdy kraj financoval pravé ,svoji“ polovinu spojeni.

Druhym mozZnym feSenim financovani mezikrajského spojeni je rozdéleni dotaci pfesnym
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mistem pruseciku spoje s mezikrajskou hranici. | pfes to, ze toto feSeni zni nejspravedlivéji,
tak by ho nespravedlivé odnesl kraj, ktery ma primérnou vzdalenost poslednich ZSJ v kraji
od hranic kraji delSi. Mezikrajské spojeni musi ale byt ve stejném spole¢ném zajmu obou
kraji a tak je nespravedlivé, aby jednomu z kraji vznikla vyS$Si finanéni zodpovédnost pfi
novém spojeni, nez kraji sousednimu. Tfetim mozZnym FeSenim spolecného financovani
mezikrajského uUseku je dotovani pouze jednim krajem. Nevyrovnanost spole¢ného
financovani Ize vyrovnat dotovanim jiného mezikrajského useku druhym krajem. Toto feSeni

vzhledem ke slozitosti a slozitému vyrovnani nedoporucuiji.

Nazev reSeni Strucény popis reseni Preference feseni

Mezikrajské financovani | Kazdy kraj financuje polovinu vozovych km mezi | ANO

na poloviny poslednimi ZSJ v krajich

Financovani podle Kazdy kraj financuje vozové km k hranicim svého | NE
hranic krajt uzemi

Financovani pouze Mezikrajské spojeni financuje jen jeden kraj NE

jednim krajem

4.3.1.2 Problém rozdilného mechanismu financovdni a tarifu

Zasadnim problémem je zplsob prerozdélovani trzeb z jizdného. Zatimco u autobusovych
spoju objednavanych StfedoCeskym krajem zustavaiji trzby vybrané od cestujicich dopravci,
u autobusovych spoji objednavanych Usteckym krajem vybrané trzby piipadnou
objednavateli. Tento zasadni rozdil spocCiva pfedevSim v realné cené vynakladané krajem na
1 km vozového kilometru. Ve StfedoCeském kraji je tato cena snizena o vysi primérné trzby
na 1 km, ale v Usteckém kraji tato cena snizena o vys$i trzeb neni. Rizny je i tarif platny
v jednotlivych krajich. V autobusech jezdicich v ¢asti StfedoCeského kraje dnes plati
vyhradné neprestupni kilometricky tarif. Naopak v Usteckém kraji plati pfestupni zénovy tarif.
Re$enim je vzajemna domluva mezi kraji, kter4 bude z&visla na vice okolnostech a
aktualnich tarifech. Jednim z feSeni by mohl byt model, kdy budou jednotlivé tarify a s tim i
zpusoby rozdéleni trzeb od sebe striktné odliSené. Cestujicim jedoucim pfes mezikrajskou
hranici by byl vytvofen zvlastni tarif s danym principem pferozdélovani trzeb mezi obéma
systémy. Tato varianta neni preferovana kvuli jeji slozitosti. DalSim feSenim by mohlo byt
vzajemné propojeni tarifd a prolinani tarifd. V mezikraskych spojich by platily v celé trase
tarify obou kraju a cestujici by v pfipadé mezikrajského cestovani mél moznost volby
nejvhodné&jsiho tarifu. Rizné mechanismy pferozdélovani trzeb v obou krajich by zlstaly
zachovany. Po nahodnych dopravnich prizkumech skladby jizdnich dokladd by dochazelo

ke vzajemné finan¢ni kompenzaci.
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Nazev feSeni Strucny popis feseni Preference reseni

tfi tarify — z nich v &asti Usteckého kraje plati tarif Usteckiho kraje, v &asti NE
jeden mezikrajsky | StfedoCeského kraje plati tafir StredoCeského kraje, pfi

mezikrajském spojeni zvlastni tarif.

dva tarify - v celé trase spoje plati tarif Usteckého i Sttedo¢eského ANO

prolinani kraje.

4.3.1.3 Problém jednotnosti odbavovaciho systému a vybaveni vozidel

S pfedchozim problémem souvisi problém nutnosti sjednoceni odbavovaciho systému a
odpovidajiciho vybaveni vozidel. Re$eni tohoto problému je zavislé na zvoleném feSeni
spole¢ného tarifu. V kazdém pfipadé bude potfeba vybavit vSechna vozidla nasazovana na
spole¢né linky odbavovacim zafizenim umoznujicim odbavit cestujici pfisluSnym tarifem.
V souCasné dobé existuje velké mnozstvi dopravci a typl odbavovacich zafizeni a tak
nebude problém vhodné zafizeni vybrat. Kraje se musi podilet s dopravci na financovani
nového odbavovaci zafizeni. Spolu s odbavovacim zafizenim je tfeba sjednotit i dopliujici
prvky, jako jsou napfiklad tladitka zastdvek na znameni, oznaCovacle jizdenek, vyvéSené

vSechny tarify a dalSi soucasti standardd kvality pro oba systémy.

4.3.1.4 Problém kategorie vozidel a jejich ndtéru

Patficné vybavena vozidla je také nutné sjednotit z hlediska kategorie. Je potfeba, aby
vozidlo kapacitné postaCovalo ve vSech Castech trasy, i kdyz je pravdépodobné, ze v Casti
trasy pojede jen slabé obsazené. Je tedy tfeba vozidla dimenzovat podle nejvytizenéjSiho
useku. Nizka obsazenost se da oCekavat v mezikrajskych usecich a naopak nejvyssi pred
cilem u spadového mésta. Také je tfeba dodrzeni nizkopodlaznosti vozidel. Vzhledem
k tomu, Ze autobusy objednavané Usteckym krajem jsou jiz v8echny nizkopodlazni, Ize
pFedpokladat uplnou nizkopodlaznost také u spojenych mezikrajskych linek. U mezikrajskych
linek bude nejvyhodnéjsi nasazovani vozidel dopravct obou krajtl. Ustecky kraj ma jiz pro
dopravce predepsany natér vozidel, u StfedoCeského kraje zatim Zadny jednotny natér
neexistuje a dopravci maji sva vozidla ve firemnich barvach. Pokud by vznikl pfedepsany
natér i pro vozidla objednavana Stfedoleskym krajem, byla by tfeba i tuto skutecnost
respektovat. Na lince by tak jezdila vozidla v obou natérech. Kompromisem by mohlo byt
vytvofeni jednotného natéru pouzivaného pouze na mezikrajskych linkach. Novy natér by
mohl byt napfiklad barevnou kombinaci natéri obou kraju. Tato varianta je preferovana pro
prehlednost, diky které budou mit vozidla mezikrajskych linek urcité barevné prvky

jednotlivych systéma.
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Nazev feSeni Strucény popis reseni Preference feseni

Prolinani natérd obou kraju | Na spole¢né lince jsou sou¢asné provozovana | NE

vozidla v natérech obou krajl

Spole¢ny natér pro linku Novy natér pro mezikrajské linky ANO

4.3.1.5 Problém souéasnych smluv

Zavaznou komplikaci pro zavedeni nového systému mezikrajskych linek mohou byt
souCasné smlouvy uzaviené mezi objednavateli. Sou€asné smlouvy o zavazku vefejné
sluzby mezi StfedoCeskym krajem a dopravci vyprsi 31. 12. 2019. Sou€asné smlouvy o
zavazku vefejné sluzby mezi Usteckym krajem a dopravci vyprsi dne 31. 12. 2024. Je mozné
bud smlouvy pfedCasné ukoncit a vytvofit nové, coz ale mize byt doprovazeno sankcemi.
VhodnéjSim feSenim by byla Uprava smluv pomoci dodatkdl smluv, s kterymi soucasné

smlouvy pocitaji.

4.3.2 Navrh €islo 2 — prodlouzeni linek

Dal$i moznosti propojeni obou krajskych systému je prodlouzeni linek koncicich v posledni
ZSJ daného kraje. Linky jsou prodlouzeny o mezikrajsky usek, za kterym je zajisténa
navaznost na linky objednavané a financované pouze druhym krajem. Toto feSeni je vhodné
predevsim v pfipadech, kdy v jednom z kraji jezdi jiz zavedena linka vedouci soubézné
s hranicemi krajd a nema v jejich okoli koneCnou zastavku. V naslednych navrzich
optimaliza¢niho FeSeni totiz neni preferovano ruseni zavedeného a vyuzivaného spojeni. |
navrh prodlouzZeni linek s sebou pfinasi urcité problémy, které jsou rozebrany nize. Na rozdil
od feSeni propojenim linek maze byt prodlouzeni linek hned z nékolika divodu jednodussi.
Problém spole¢ného financovani obéma kraji zUstava i vtomto pfipadé. | pfes to, ze
prodlouzené linky bude jeden zkraju obsluhovat jen minimalné, je tfeba, aby opét

mezikrajské spojeni financovaly oba kraje spole¢né.

4.3.2.1 Problém spolec¢ného financovani

Problém spole&ného financovani je shodny s pfipadem propojeni linek.

4.3.2.2 Problém rozdilného mechanismu financovdni a tarifu

Z hlediska tarifu Ize FeSeni zjednodusit tim, ze ve spojich prodlouzené linky bude platit
pouze tarif kraje, kterym prochazi drtiva vétSina trasy linky. V tomto pfipadé by si cestujici
pofizovali jizdni doklady pro oba systémy zvlast, z nichz jeden by platil i pro mezikrajské
spojeni. Pro slozitost a nutnost dvojiho odbaveni cestujicich neni tato varianta preferovana.
Je ji ale mozné pouzit pfi preferenci méné nakladného feseni. V opacném pfipadé je rozdilny
tarif feSen shodné jako u propojeni linek. S tim souvisi i problém rozdilného mechanismu

financovani, ktery je popsan vySe.
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Nazev reseni Struény popis feseni Preference reseni

Odbavovaci systém obou | Pro cestujici vyuzivajici mezikrajské spojeni | ANO

kraja plati tarify obou kraji sou¢asné a prolinaji se.

Odbavovaci systém jen | Plati jen tarif kraje, ve kterém je vétSina trasy | NE

jednoho kraje spoju. Po prestupu je tfeba dalSi odbaveni

cestujicich.

4.3.2.3 Problém jednotnosti odbavovaciho systému a vybaveni vozidel
Stejné jako u vySe popsanych problém(, méa tento problém dvoji feSeni. Usporné v pfipadé
zavedeni tarifu jen jednoho kraje a standardni jako u propojeni linek. Obé feSeni jsou vazana

na zpUsob zavedeni tarifu.

4.3.2.4 Problém kategorie vozidel a jejich ndtéru
Stejné jako v pfipadé propojeni linek je nutné kapacitu vozidel dimenzovat podle
nejvytizenéjSiho Useku spoji. V pfipadé prodlouzeni linek ale neni potfeba zajisténi

jednotného natéru vozidel. Vozidlo ponese natér podle pozadavk( kraje, do kterého patfi.

5 Zavedeni nového konceptu dopravni obsluhy VHD

Novy koncept dopravni obsluhy spociva v optimalizaci sou¢asného linkového vedeni a je
navrzen na zakladé vySe zjisténych postfehl. Prioritné byly brany na zfetel nalezené
nedostatky, které nejvice sniZuji atraktivnost vefejné dopravy ve vybrané oblasti. Velkou
vahu pfi tvorbé navrhi ma také analyza Zivotni situace v regionu a cestovnich potfeb
obyvatel. Pro vlastni navrh nové podoby dopravni obsluhy regionu byly pfednostné
stanoveny vlastni standardy kvality dopravni obsluhy a nutnost dodrzeni dosazitelnosti
stavajicich cild pfepravy s ddrazem na Zzivotné dulezité instituce, jako Skoly nebo

zdravotnicka zafizeni.
5.1 Zasady tvorby nového konceptu

5.1.1 Standardy kvality dopravni obsluhy

Inspiraci existujicich standard( kvality pro rlizné jiné oblasti jsem se pokusil vytvofit vlastni
standardy, které by mohly zajistit dostateCnou kvalitu dopravni obsluhy v celé vybrané
mistni poméry a navaznosti na okolni systémy. Pro novy koncept dopravni obsluhy jsem
vytvofil standardy dosazitelnosti. Respektuji i ostatni typy standardu kvality, ale pro navrh
nového konceptu dopravni obsluhy v rozsahu této diplomové prace nejsou smérodatné a tak

nebudou dale rozebirany.
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1) Dochazkova vzdalenost — zakladni parametr rozhodujici o kvalité dopravniho
systému. Pro dochazkovou vzdalenost z obydli na zastavky a stanice vefejné
dopravy byly stanoveny dvé uvaZované hodnoty. Obvykle bude pouzivana standardni
hodnota, ktera uruje akceptovatelnou vzdalenost pro cestu k dopravnimu

prostfedku. Maximalni hodnota je pouzivana pouze v mistné odlvodnitelnych

pfipadech.
Vzdalenost od obydli Standardni hodnota Maximalni hodnota
Zelezni¢ni zastavka/stanice 1000 m 1500 m
Autobusova zastavka/nadrazi | 500 m 1000 m

2) Kazda ZSJ bude obslouzena spoji vefejné hromadné dopravy.
3) Pro kazdou zakladni sidelni jednotku podle poctu obyvatel je stanoven minimalni
poCet spoju dle provoznich dnl. Spoje musi zaijistit spojeni ZSJ se spadovym

méstem a zivotné dilezitymi institucemi.

Velikost ZSJ Pracovni dny soboty+nedéle+svatky
nad 100 obyvatel 6 3
do 100 obyvatel 3 0

4) Cesta do spadového mésta (ve sméru dominantniho toku cestujicich), bude
obsahovat maximalné 2 pfestupy.
5) Pfi garantovanych navaznostech nesmi byt doba ¢ekani delsi nez 20 minut.

6) Obce si mohou na vlastni naklady u kraje doobjednat dalSi spoje.

5.1.1.1 Inspirace pri stanoveni standardii kvality

Inspiroval jsem se u existujicich standardil kvality ve Stfedo&eském kraji, Usteckém kraji a
Jihomoravském kraji. Platné standardy kvality stanovené StfedoCeskym krajem
v soucCasnosti neplati pro ¢ast vybrané oblasti, ale pro systém Stfedoleské integrované
dopravy, ktery se nenachazi na celém uzemi kraje. Sou€asné standardy kvality stanovené
StifedoCeskym krajem neplati pro Cast vybrané oblasti, ale pro systém StfedoCeské
integrované dopravy, ktery se nenachazi na celém Uzemi kraje. Na izemi celého Usteckého
kraje plati zadané standardy kvality. Tykaji se tak i spoju provozovanych na uzemi vybrané
oblasti. Na Gzemi celého Usteckého kraje plati zadané standardy kvality. Tykaji se tak i spojd

provozovanych na uzemi vybrané oblasti.

5.1.2 Zajisténi dosazitelnosti spadovych mést a zivotné dulezitych cilt
Pfi tvorbé konceptu dopravni obsluhy VHD je respektovano spojeni vSech zakladnich

sidelnich jednotek se spadovymi mésty. Prvofadé je pfirozené spojeni s mésty, kam
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v souCasné dobé cestuje nejvice obyvatel. (viz analyticka ¢ast diplomové prace). V navrhu je
rovnéz pocitano s druhofadym spojenim do potencialné spadovych mést, kam sice
v souCasné dobé cestuje minimum obyvatel, ale Casove, vzdalenostni a infrastrukturni
pomeéry nabizeji potencial vytvofeni poptavky po cestovani do novych cilll. Je tfeba zachovat
spojeni vSech obyvatel v regionu s pfisluSsnou zakladni ¢ matefskou Skolou. Dulezité je
rovnéz spojeni ke spadovym ufaddm, postam, obchodim a zdravotnickym zafizenim. Tyto
cile I1ze oznadit jako zivotné dulezité, v zadném pfipadé nelze tyto spoje rozvazat. Sidelni
celky, ve kterych zije vice nez 100 obyvatel, vyzaduji i dalSi spoje. Jedna se o okrajové Casti
dne, jako prepravni sedlo v dopolednich hodinach, vecery a vikendova spojeni. Pouze
existence vSech téchto moznosti cestovani vefejnou hromadnou dopravou muze nalakat

nové potencialni cestujici.

5.1.3 Stanoveni existujicich a potencialnich spadovych mést

Na zakladé analyzy poctu aktualnich pracovnich mist a dalSich statistickych hodnot v danych
mistech byla vytvofena nize uvedena tabulka. Tabulka obsahuje seznam vSech spadovych
mést, do kterych je alespor jeden dominantni tok vyjizdéjicich obyvatel ze ZSJ ve vybrané
oblasti. U vSech téchto cilld byla provéfena moznost zvySeni poctu dojizdéjicich obyvatel.
Mésta schopna pfijmout nové zaméstnance jsou navrzena pro zvyseni spadovosti pro dalsi
ZSJ ve vybrané oblasti. Nové tak vznikne pro jednotlivé obce spojeni do novych cill, kde je
realné nalezeni nového pracovniho mista. Tato cilova mésta jsou pro urcité ZSJ oznacena

jako potencialni spadova mésta.

Tabulka 19:Seznam spadovych mést a zhodnoceni moznosti zvySeni spadovosti

Nazev spadového | Moznost zvySeni o S .
" ) . Duvod nezvyseni spadovosti
mésta spadovosti

Praha ANO -
Kladno zdporné SALDO, nizké mnoZstvi pracovnich mist
Slany ANO -
Louny ANO -
Usti nad Labem NE | nizké mnoZstvi pracovnich mist
Lovosice ANO -
Litoméfice zaporné SALDO, malé mnoZstvi pracovnich mist
Roudnice nad
Labem ANO -
Libochovice jen regiondlni spadové mésto
Zlonice jen regionalni spadové mésto

V nize uvedené tabulce jsou v prvnich sloupcich vzdy uvedeny sou€asné spadovosti skupin
obci rozdélenych podle okresu. V druhych sloupcich jsou uvedeny navrhované moznosti

nové spadovosti. V pfipadé kladné moznosti ANO se jedna o potencialni spadové mésto.
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Tabulka 10:Souéasna a navrhovana spadovost pro skupiny obci

Okres okres Kladno okres Louny okres Litoméfrice
Skupina obci Jarpi’ce, Pévleé, Peruc Libocvhovi,c e,, EYah’
Vrany, Vrbi€any MSené-lazné

soucas. navrh soucas. nawh | soucas. nawh
Praha ANO ANO ANO ANO ANO ANO
Kladno ANO ANO ANO ANO
Slany ANO ANO ANO ANO ANO
Louny ANO ANO ANO ANO ANO
Usti nad Labem ANO ANO
Lovosice ANO ANO ANO ANO
Litoméfice ANO ANO
Roudnice nad Labem ANO ANO ANO ANO ANO
Libochovice ANO ANO ANO ANO
Zlonice ANO ANO ANO ANO

Tabulka 11:Stanoveni potencialni spadovych mést

Okres okres Kladno okres Louny okres Litoméfrice
Skupina obci Jarpi’ce, P.éivlec“:, Peruc Libocvhovi’ce', E\var"n,

Vrany, Vrbi¢any MSené-lazné
Praha spadové spadové spadové
Kladno spadové spadové
Slany spadové spadové
Louny spadové spadové
Usti nad Labem spadové
Lovosice spadové
Litoméfice spadové
Roudnice nad Labem spadové
Libochovice spadové
Zlonice spadové spadové

5.1.4 Spojeni do prislusnych zakladnich a materskych skol

Spojeni zakladnich sidelnich jednotek se Skolou, kam dojizdi Skolaci, je velmi dulezité. Zcela
nejpredné&jsi je zajisténi ranni cesty z domova co nejblize k budové Skoly. Zaci cestuji do
svych kol obvykle mezi 7. a 8. hodinou. Touto dobou rodi€e déti Casto byvaji jiz mimo
domov a nemaji moznost déti do Skoly sami odvézt. Zpatecni cesty jsou také dulezité, ale uz
je velmi naroéné je vSechny zmapovat a zajistit. Konce $kolni vyuky jsou rizné. Casy obé&dd,
krouzky a Skolni druziny ale mohou pomoci k pfizplsobeni odchodu Zakl v dobé odjezdu
spoje do mista bydlisté. Situaci také usnadriuje skuteCnost, Ze v odpolednich hodinach
néktefi rodie jiz maji moznost odvézt své déti osobnim automobilem. Z hlediska
bezpecnosti je nezadouci, aby pfedevS8im predskolaci a Zaci prvniho stupné zakladnich kol

byli nuceni Cekat nepfiméfenou dobu na spoj vefejné dopravy pifed a po Skolnim vyu€ovani.
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obcich. Pét mist se nachazi ve vybrané oblasti a jedno za jejim okrajem. Na zakladé dat o
vyjizdce a dojizdce cestujicich byla stanovena mapa spadovosti matefskych a zakladnich
Skol, diky které je mozné stanovit optimalni trasy spojl verejné dopravy pro dopravu skolaku.
Je preferovana spadovost Skolakll ze zakladnich sidelnich jednotek do Skol ve své obci.
Pokud ze zakladni sidelni jednotky, jejiz obec nema 3Skolu, nevyjizdi zadny zak, je ur€ena
spadovost do nejbliZz3i &i z hlediska spojeni nejvhodnéjsi zakladni skoly. V pfipadé dojizdéni
zakh do jiné, nez uréené spadové S$koly, neni stouto moznosti pocitano. Je snaha
pfizpisobovat polohy spoji zacatklim a koncim Skolniho vyucovani. V pfipadé nevhodné
Skoly s zadosti o patficné posunuti Skolniho vyu€ovani. Tento krok bude proveden pouze
v nejnutnéjSich pripadech, a kdyz k nému dojde, je nutné garantovat ¢asovou polohu spoju

vefejné hromadné dopravy v dlouhodobém horizontu.
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Obrazek 11:Mapa spadovosti Skol. Zdroj mapového podkladu: http://nahlizenidokn.cuzk.cz/
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Do mapy spadovosti Skol jsou zarfazeny jen zakladni a matefské Skoly spadové pro obce ve vybrané oblasti.

Spadovost Skol je vyznacena jen pro obce ve vybrané oblasti.

Tabulka 22:Prehled nejbéznéjSich zacatki a konct Skolniho vyu¢ovani ve spadovych skolach

_I Typ Skoly Zacatky vyucovani Konce vyucovani

Vrany ZS pétileta, MS 8:00 (po — pa), 7:00 (jen po a st) | 11:40 (po — pa), 13:55 (po — pa)
Zlonice ZS, MS 7:55 (po — pa) 11:25 (po — pa), 13:10 (po — pa), 14:40 (at, &t)
Klobuky ZS, MS l 7:15 (po—pa), 8:10 (po — pa) | 11:50 (po — pa), 12:45 (po,st,pa), 13:40 (ut, ¢t)
Peruc ZS, MS ‘ Nezjisténo Nezjisténo

MSené-lazné ZS, MS | 7:25 (po—pa), 8:25 (po — pa) | 11:50 (po — pa), 12:45 (po,st,pa), 13:40 (ut, ¢t)
Libochovice ZS, MS | 7:25 (po—pa), 8:25 (po — pa) | 11:50 (po — pa), 12:45 (po,st,pa), 13:40 (Ut, &t)

5.1.5 Spojeni do prislusnych uradl a post, obchodu a zdravotnictvi

Dulezitou véci pfi tvorbé nového konceptu dopravni obsluhy vybrané oblasti je zajisténi
spojeni k pfisluSnym ufadim a postam vSech zakladnich sidelnich jednotek, stejné tak
spojeni zakladnich obchodd, nemocnic a jinych zdravotnickych zafizeni. Tato oblast je
kliCova pfi planovani, byt jiz neni pfimo zavisla na jediny konkrétni &as, jako v pfipadé
zacatku Skolniho vyucovani. Je tfeba se fidit pracovni dobou téchto instituci, ktera je razna.
U ufadd a zdravotnickych zafizeni se jedna prfedevSim o dopoledni ¢asy a brzké odpoledne.
U obchodu ve vétSich méstech naopak po dobu témér celého dne, mnohdy véetné vikenda.
Vyhodou je, Ze tyto instituce se obvykle nachazi ve spadovych méstech, kam je zajisténi
spojeni vefejnou hromadnou dopravou samoziejmosti. Spojeni za témito institucemi je
mozné zajistit Skolnimi spoji dojizdé&jicimi do cild mezi 7. a 8. hodinou. Pro zpate¢ni cesty je
vhodné zavést dopoledni spoj pfiblizné mezi 9. a 12. hodinou v zavislosti na mistnich

zvyklostech.

5.1.6 Dulezité casy prijezdii/odjezdli spoji do/ze spadovych mést

DalSim dulezitym bodem je spojeni do spadovych ¢i potencialné spadovych mést. Ureni
nejvhodnéjSich pfijezdovych €asu neni jednoduchou ulohou vzhledem k tomu, Ze v mistech
cile se nachazi vétsi poCet zaméstnavatelu a Skol, kde maji rizné Casy zacatki a koncu
pracovnich smén. Je ale tfeba se pfizpUsobit vétSiné dojizdé&jicich obyvatel. Nejbézné;si
Casy zacCatkl a koncl pracovnich smén v prumyslovych zavodech jsou jiz historicky
zavedené a je tfeba je dodrzovat i do budoucna. Je ale nutné pocitat s vétSim rozptylem
potieb pfijezdll a odjezdii obyvatel. Skol ve spadovych méstech je také vice a neni mozné
rozebirat vSechny zacatky a konce vyu€ovani. Je tfeba pocitat i se zakladnimi a matefskymi
Skolami ve spadovych méstech i pfes to, Ze vétSina Zaku z vybrané oblasti dojizdi do blizSich

Skol. Navrzené linky totiz nebudou obsluhovat jen vybranou oblast, ale i dalSi obce pfi trase.
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Tabulka 23:Tabulka béznych zac¢atka pracovnich dob a skolnich vyuéovani ve spadovych méstech

Nejcastéjsi zacatky pracovnich dob/vyucovani

+- 6:00 zacatek pracovni doby v primyslovych zavodech (ranni sména osmihodinova a dvanactihodinova)

+- 7:00 zacatek pracovni doby v primyslovych zavodech (ranni sména osmihodinova), zacatek ranniho

vyucovani ve Skolach

+- 8:00 zacatek bézného vyu€ovani ve skolach, zacatek pracovni doby zaméstnancim v oboru sluzeb a
Ufednictvi

+- 14:00 zacatek pracovni doby v prdmyslovych zavodech (odpoledni sména osmihodinova)

+- 18:00 zacatek pracovni doby v prdmyslovych zavodech (no€ni sména dvanactihodinova)

+- 22:00 zacatek pracovni doby v primyslovych zavodech (no¢ni sména osmihodinova)

Nejcastéjsi konce pracovnich dob/vyucovani Popis

+- 6:00 konec pracovni doby v primyslovych zé

+- 13:00 konec zkraceného vyucovani ve Skolach

+- 14:00 konec pracovni doby v primyslovych zavodech (ranni sména osmihodinova)

+- 15:00 konec odpoledniho vyucovani ve $kolach, konec pracovni doby v primyslovych zavodech (ranni

smeéna osmihodinova)

+- 18:00 konec pracovni doby v primyslovych zavodech (ranni sména dvanactihodionova)

+- 22:00 konec pracovni doby v primyslovych zavodech (odpoledni sména osmihodinova)

Je nutné podotknout, Ze konce a zaCatky pracovnich dob a vyuovani se mohou

v jednotlivych zafizenich lisit.

5.1.7 Spojeni v okrajovych €astech dne (dopoledne, vecer) a o vikendu

Jak jiz bylo zminéno, vefejna doprava se mulze stat atraktivni jen v pfipadé, kdy existuje
spojeni béhem celého dne, vCetné vikendovych dnl. Pouhé Ucelové spoje sice zajisti
dopravu za nejdulezitéjSimi cili, ¢i zaméstnanim v pravidelnych sménach, ale uz nenabidne
cestujicim dostateCnou €asovou flexibilitu pfi jinych ddvodech cestovani, pruzné pracovni
dobé nebo cestach na delSi vzdalenosti. Toto musi zajistit dostateény pocet spoji v obdobi
dopoledniho sedla, béhem vecera a o vikendu. | v téchto obdobich existuje poptavka po
cestovani a je potfeba ji vyplnit. Jde o spoje vhodné pro turisty, navstévniky oblasti, nebo i
navstévniky vec€ernich kulturnich akci a obchodd s prodlouzenou oteviraci dobou. Velmi
dllezité jsou nedélni odpoledni spoje z vybrané oblasti sméfujici do spadovych mést. Tyto
spoje dopravuji pracujici a studenty, ktefi do cilového mésta nedojizdi denné, ale béhem
pracovniho tydne v ném pfebyvaji. Vikendové spojeni je mozné zavést v omezeném rozsahu

provozu, nékteré linky Ize sloucit a tim do uréité miry prodlouzit jizdni doby.

5.1.8 Taktova doprava a ucelové spoje

Souc€asnym trendem ve vefejné dopravé je zavadéni taktové dopravy ve vSech uUzemich
regionll i ve méstech. Tento trend je nutné respektovat a navazat na néj. Pfi slabém provozu
v okrajovych Castech krajl je to ale velmi komplikované. Striktnim dodrzenim taktu pfi

dlouhych intervalech (vice nez 60 minut) muze snadno dochazet k nevhodnym ¢asovym
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poloham spoju vzhledem k mistnim pomérim. Napfiklad muze spoj pfijizdét pfilis brzy
k zakladni Skole, nebo muze pfijizdét pfilis pozdé do spadového mésta a zaméstnanci tak
nestihnou dojit na zaCatky nejbéznéjSich smén. Opakem taktové dopravy jsou ucelove spoje,
které dodrzuji pozadavky popsané v kapitole vySe. Tyto spoje jezdi podle mistnich zvyklosti
a fungovani instituci. Vedeni téchto spoju by bylo pro okrajové oblasti regiont nejvhodnéjsi,
ale narazi to na nenavaznost na jiz existujici taktovou dopravu v pfiméstskych oblastech. P¥i
vedeni pouhych Gcelovych spoji by dochazelo k vytvofeni izolovaného dopravniho
mikrosystému, ktery by nerespektoval navaznosti na okolni vétSi systémy. Odpovéd na
otazku, zda projektovat ryze taktovou dopravu &i dopravu ryze Ucelovou, je nékde uprostred.
Je tfeba zavést rozumny kompromis mezi témito protiklady. V novém konceptu je bran zfetel
na zachovani pripoji na spoje v taktové dopravé v okoli vybrané oblasti i na striktné
pozadované Casy pfijezdu a odjezdd spoju dle mistnich pomér(. Neni tedy za kazdou cenu
tvofena doprava v pravidelnych intervalech, ale €asto se nachazi v jizdnich fadech rGzné

odchylky mezi jednotlivymi spoji.

5.1.9 Otazka integrovaného systému

Nize navrzena podoba systému verejné hromadné dopravy ve vybrané oblasti se vSak mlze
znacné lisit od cilového stavu, ktery bude opravdu zaveden do realného provozu. Finalni
podobu nového konceptu dopravni obsluhy mulze znaéné ovlivnit vyvoj integrovanych
dopravnich systém( obou kraji. Existence integrovanych systému znamena alespon
¢aste€nou zaruku spolehlivého fungovani vefejné hromadné dopravy a jeji provazanost
s okolnimi systémy. V sou€asné dobé& hranice integrovanych systému obvykle kopiruji
hranice kraju, které objednavaji a financuji regionalni dopravu pravé v jejich oblastech.
doprava a jeji integrované systémy zlstanou v rukou jednotlivych krajl. V uvahu jesté
pfichazi celostatni integrovany systém, ktery by mél zasadni vyhodu v jednotnosti na daleko
vétsi velikosti uzemi. Dnes se tedy musi feSit propojenost mensSich krajskych integrovanych
systému, alespon sousednich. Napfiklad ve vybrané oblasti se bude pravdépodobné jednat

o propojeni dvou integrovanych systém0, Usteckého a Stfedodeského kraje.

5.2 Navrh linkového vedeni
V nasledujici kapitole je popsan konkrétni navrh linkového vedeni, ktery vznikl na zakladé

poznatkl zjisténych pfi zpracovani této diplomové prace.
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5.2.1 Schéma nového linkového vedeni
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Obrazek 12:Schéma nového linkového vedeni

Zkratky pouZité ve schématu nového linkového vedeni: Kl : Klobuky, M-I : MSené-lazné, Lib : Libochovice
Zluté jsou vyznadené navrzena pfestupni mista.

Novy koncept dopravni obsluhy se sklada ze Sesti autobusovych linek oznaenych &isly 1 —
712 a tfi Zzelezni¢nich linek Cisel 096,110 a 114.

5.2.2 Navrzené jizdni rady

Navrzené linky jsou prezentovany prostfednictvim pfehledovych jizdnich fadu. V jizdnich

fadech jsou zobrazeny prestupni vazby a ¢asy navaznych spoju. V tabulkach jsou zahrnuty

v8echny zastavky ve vybrané oblasti. Pro linky pokracujici za hranice vybrané oblasti jsou

tabulky jizdnich

z ostatnich zastavek zobrazeny jen vybrané zastavky. Jedna se o cilové zastavky linek,
hlavni zastavky ve spadovych méstech nebo pfestupni body. Pro Zelezni¢ni jizdni fady jsou
rada

feSeny jako celotydenni se zanesenim omezeni jizd spoju
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v jednotlivych dnech. Autobusové jizdni Fady maiji tabulky kvuli vySsi pfehlednosti rozdélené

do pracovnich dn a vikendu.

Tabulka 24:Legenda symbolu a barev pouzitych v jizdnich fadech

Lovosice, aut.nadr. zastdvka/spoj se nachazi mimo vybranou oblast

Libochovice, Zel.zast.mésto zastdvka/spoj se nachazi ve vybrané oblasti

pripoj z Lovosic-trat 114 pfipoje - £asy odjezdu/pfijezdu pfipojného spoje

spoj jede jen v sobotu

spoj jede jen v nedéli

spoj jede jen v pracovni dny

spoj jede v sobotu a v nedéli

spoj jede jinou trasou

I5:47 piijezd/odjezd pfipojného spoje je z jiné zastdvky - nutny pfesun

-~ > |+ |

5.2.3 Trat’ ¢islo 110

5.2.3.1 Ucel linky

Trat’ &islo 110/linka U40 je i nadale zakladem regionalni mezikrajské dopravy. Je pocitano
s podobnym konceptem, jako v navrhu jizdniho fadu pro roky 2016/2017, ktery je rozSifen o
nové spoje. Ve vybrané oblasti trat obsluhuje ZSJ PaleCek, Klobuky, Vrbi¢any, Telce a
Peruc. ZSJ Vrbi¢any a Telce nejsou obsluhovany Zadnou autobusovou linkou a tak zde hraje
jedinou roli ve vefejné dopravé zZeleznice. Béhem vikendovych dnu navic trat 110 zajiStuje
obsluznost zakladnim sidelnim jednotkam Ceradice a Kobylniky, které jsou soudasti obce
Klobuky. Linka Bus 3, ktera tyto ZSJ obsluhuje béhem pracovnich dnl, neni o vikendu
provozovana. Az na nékolik vyjimek je vS8ak dodrZzena maximalni dochazkova vzdalenost

1500 metr(i do Zelezniéni stanice Klobuky v Cechach a Palegek.

5.2.3.2 Rozsah provozu

Bé&hem celého dne je doprava FeSena zastavkovymi vilaky v pravidelnych dvouhodinovych
intervalech. V obdobi pfepravnich Spiek jsou spoje zahustény na hodinovy interval. VétSina
vlakl je vedena v celém useku Kralupy nad Vitavou — Louny. Dva pary plvodnich spé&Snych
vlakli vedenych jiz z/do Prahy jsou zruSeny a nahrazeny vlaky osobnimi. Zaniklé pfimé
spojeni je vykompenzovano CastéjSim spojenim s prestupem na pfipojné vlaky ve stanicich
Kralupy nad Vitavou a Louny. Pravidelné intervaly jsou zachovany s ohledem na navazna
spojeni. Pouze posledni spoj vedeny v trase Louny — Slany s odjezdem z vychozi stanice
v 22.50 ma drobnou odchylku oproti pravidelnému intervalu kvuli Casové poloze navazného
spoje z Mostu. P¥i tvorbé jizdniho fadu pro trat 110 bylo pracovano s konecnymi navrhy

jizdnich fadu pro navazné traté pro obdobi 2016-2017.

5.2.3.3 Vazby na jiné linky

vvvvvv

sméru Most a v Zelezni¢ni stanici Kralupy nad Vitavou na vlaky trati 090 ve sméru Praha.
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Diky témto navaznostem v cilovych stanicich spoju existuje kvalitni a pravidelné spojeni do
vzdalenéjSich spadovych mést a dalSich mist dosaZitelnych siti Zelezniénich trati v ramci
celé Ceské republiky. Vzhledem k pravidelnému kfizovani osobnich vlakd ve stanici Peruc je
v této stanici navrZzen prestupni bod na autobusovou dopravu. Tento pfestupni bod je
vyhodny diky oboustrannym navaznostem na ZelezniCni dopravu. Pfestup v Zelezni€ni
stanici Peruc je zajistén na linky Bus 1 a Bus 5. V pfipadé autobusové linky 1 jsou pfestupy
oboustranné do smérl Libochovice a Slany. U autobusové linky 2 jsou zajiSténé prestupy
pouze ve sméru MSené-lazné a Roudnice nad Labem. Vzhledem k dlouhym prestupnim
dobam u vétSiny navaznych spoji nebude zajisténo jejich zajizdéni k nadrazni budoveé.
Cestujici budou mit dostateCny €as na piesun od Zzelezni¢ni stanice na autobusovou
zastavku Peruc v centru obce, ktera je vzdalena pfiblizné 900 metr(. Prakticky se bude
jednat pouze o spojeni ZSJ Cernochov a Jegovice s méstem Slany a nelze tak o&ekavat

velky zajem o tuto prestupni vazbu.

5.2.3.4 Navrh stavebnich opati'eni

Jsou navrzeny velmi kratké staniCni intervaly pro kfizovani ve Slaném a v Peruci a jizdni
doby mezi témito stanicemi jsou bez &asové rezervy. Vhodnou stavebni upravou trati a
zabezpeCovaciho zafizeni dojde ke zvySeni tratové rychlosti a tim zkraceni jizdni doby v
jednotkach minut. Tim je mozné stabilizovat jizdni fad, zvysit Casové rezervy ve stanicich,
kde dochazi ke kfizovani a tim snizit pfipadny vliv zpozdéni vlaki na protijedouci spoje a

pfipoje. Je navrhovana studie pfestavby pfednadrazniho prostoru u Zelezniéni stanice Peruc.

Obrazek 13: V prednadraznim prostoru v zelezni¢ni stanici Peruc je navrhovana vystavba malého
dopravniho terminalu
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Tabulka 25:Jizdni fad pro trat’ ¢islo 110

2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28
piipoj 2 Prohy-trat 090 545 745 9:45 1145 12:45 1345 14:45 15:45 1645 1745 19:45 2145
Kralupy nad Vitavou ® 4:49 5:49 7:49 9:49 11:49(% 12:49 13:49(% 14:49 15:49(% 16:49 17:49 19:49(% 21:49
slany {od].) 427\t 527 6:27 8:27 10:27 12:27| 1 1327 14:27| 1 15:27 16:27| 1 17:27| 18:27| 20:27|1 22:27
Zlonice 4:40| § 5:40 6:40 8:40 10:40 12:40|§ 13:40 14:40|§ 15:40 16:40| { 17:40| 18:40| 20:40|{ 22:4Q|
Paletek 4:44( ¢ 5:44 6:44 8:44 10:44 12:44| §  13:44 14:44| 7 15:44 16:44| % 17:44 18:44 20:44| § 22:44
Klobuky v Cechdch 4:48| § 5:48 6:48 8:48 10:48 12:48(§ 13:48 14:48|§ 15:48 16:48(§ 17:48 18:48| 20:48(% 22:48
Vrbicany 4:51( ¢ 5:51 6:51 8:51 10:51 12:51| ¢ 13:51 14:51|§  15:51 16:51| § 17:51 18:51 20:51| § 22:51
Telce 4:54| } 5:54 6:54 8:54 10:54 12:54(§  13:54] 14:54| § 15:54 16:54(§ 17:54| 18:54 20:54|] 22:54]
Peruc (pfi].) 4:57|§ 5:57 6:57 8:57 10:57 12:57|% 13:57 14:57| 1 15:57 16:57|1 17:57| 18:57| 20:57|1 22:57
pripoj do Libochovic-bus 1 % 550|% 659 859|% 1059 12:59 % 1459|% 1559 16:59 % 1859 2059 | % 2314
piipej do Slaného-bus 1 R 4s8|R 558 6:58 | R 8:58 10:58 | % 12:58 14:58 ® 1658 1858 (Kt 2058 (% 23:12
pfipoj do Roudnice n Lobem-bus 4 % 658|gr f922 Bt 1322 f1411(% fi511 |8 1611 (R f17a1 (R [18341 &t 2113 (8% 2301
pfipoj do Roudnice n.lobem-bus 4 @t 714 &t /1722
piipoj ze Slaného-bus 1 R OEST|R 5ET|R 657 857|R 1057 12:57 ®1457|R 1557 16:57 [kt 18:57 20:57
pripoj z Libochovic-bus 1 R 455(% 555 657 | % 855 1055 | % 12:57 14:57 8 1655 18:55 (Bt 20.55
piipej 2 Roudnice n.Labem-bus 4 R laa2|R 546 |R 655 | R 84z w1242 11342 11546 11646 11746 !20:46
pfipoj z Roudnice n Labem-bus 4 &t 643 1833 112-33 116:33 &t 20:35
Peruc {odj.) 4:58|} 5:58 6:58 8:58 10:58 12:58|§ 13:58 14:58|{ 15:58 16:58| 1 17:58| 18:58| 20:58|% 22:57
Louny 5:18[% 6:18 7:18 9:18 11:18 13:18[% 14:18 15:18| % 16:18 17:18(% 18:18 15:18 21:18
piipoj do Mostu-trat 126 522 622 7:37 9:22 11:22 13:22 14:22 15:22 16:22 17:22 18:22 19:22 2122

trat 110 1 3 3 7 9 11 12 15 17 19 21 23 25
Pripoj z Mostu-trat 126 535 6:35 8:35 10:35 12:35 13:35 14:35 15:35 16:35 18:35 20:35 2248
Louny 4:37| % 5:37 6:37 8:37 10:37 12:37|% 13:37 14:37|% 15:37 16:37 18:37 20:37 % 22:50|
Peruc 4:57| { 5:57 6:57 8:57 10:57 12:57| % 13:57 14:57| % 15:57 16:57 18:57 20:57| § 23:10|
piipoj do Libochovic-bus 1 X 559X 659 &59| % 1059 12:59 X 1459|% 1559 16:59 [RF  18:59 2059 (% 23:14
piipoj do Sianého-bus 1 R 458|558 658 |%  &s8 10:58 (% 1258 14:58 ® 1658 18:58 Rt 20:58 % 23:12
pfipoj do Roudnice n.Labem-bus 4 % 658|gr [f922 @t J13:22 (X% Ji4a1|® 1511 (R Jie11|R 1711 et 2113
pfipoj do Roudnice n.Labem-bus 4 &t 714 &+ 1722
pfipoj ze Slaného-bus 1 8457 |% 557|% 657 857 |% 1057 12:57 % 1457|% 1557 16:57 |AF 1857 2057 | % 2309
pripoj z Libochovic-bus 1 ® 455|555 657 (% &55 10:55 (% 1257 14:57 ® 1655 18:55 |Xt  20:55
pripoj z Roudnice n.Lobem-bus 4 R Jaaz |\ R 1546 |8 656|%  Iz4z 8 11242 11342 11545 11645 12046(% 2300
pfipoj z Roudnice n.Laobem-bus 4 &t 643 1833 112:33 116:33 &t 20:35
Peruc 4:58| { 5:58 6:58 8:58 10:58 12:58| ¢ 13:58 14:58| ¢ 15:58 16:58 18:58 20:58| ¢ 23:11
Telce 5:01|} 6:01 7:01 9:01 11:01 13:01(% 1401 15:01(§ 16:01 17:01| 1%:01| 2L:01|% 23:15
Vrbigany 5:04|} 6:04 7:04 9:04 11:04 13:04(% 14:04| 15:04|§ 16:04| 17:04| 19:04| 21:04|% 23:18
Klobuky v Cechéch 5:07|} 6:07 7:07 9:07 11:07 13:07|% 14:07 15:07| % 16:07 17:07 1%:07| 21:07|% 23:21
Palegek 5:10|} 6:10 7:10 9:10 11:10 13:10[§ 14:10| 15:10[§ 16:10| 17:10| 19:10| 21:10|§ 23:24]
Zlonice 5:15(} 6:15 7:15 9:15 11:15 13:15|§ 14:15 15:15|§ 16:15 17:15| 19:15| 21:15|§ 23:29
slany (pfij.) 5:27| 1 6:27 7:27 9:27 11:27 13:27|% 14:27 15:27| % 16:27 17:27| 19:27| 21:27|R% 23:41
Kralupy nad Vltavou 6:07 | % 7:07 8:07 10:07 12:07 14:07(&% 15:07 16:07(% 17:07 18:07| 20:07| 22:07
piipoj do Prahy-trat 050 612 712 812 10:12 12:12 14:12 15:12 16:12 17:12 18:12 20:12 2212

5.2.4 Trat cislo 114

5.2.4.1 Ucel linky
Zelezniéni trat spojujici Lovosice, Louny a Postoloprty zaji$tuje regionalni spojeni obci
v Usteckém kraji. Trat 114/U11 ve vybrané oblasti obsluhuje pouze obec Libochovice, avak

ma pro uzemi velky vyznam pro zajisténi navaznosti a spojeni do spadovych mést.

5.2.4.2 Rozsah provozu

Tato trat' se docka jen minimalni zmény oproti navrhu Zelezni¢niho jizdniho fadu pro roky
2016/2017. Koncept a rozsah dopravy zlstava pfiblizné stejny. Pouze je nové zaveden
vecerni spoj v 22:49 ze stanice Louny do Libochovic. V opacném smeéruje vecerni spoj Cislo
30 z ob&hovych divodu veden v pracovni dny v celé své trase. Nyni tento spoj jezdi pouze
v patek. Dale dojde k drobnym posunum odjezdd vybranych viaki ze Zelezni€ni zastavky
Libochovice mésto v jednotkach minut kvuli zlepSeni navaznosti na autobusové linky.

Vétsina osobnich vlaku linky U11 je vedena v trase Ceska Lipa — Litoméfice — Lovosice —
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Louny — Postoloprty. Vzhledem ke stavu a kapacité této zZeleznicni trati nelze ménit souasny
koncept dopravy. V ramci chystané modernizace, ktera pfinese zkapacitnéni a zrychleni
vlaku, Ize oCekavat celkovou zménu podoby taktové dopravy na trati Cislo 114. S pfipadnymi
zmeénami bude potfeba Uprava parametrd navaznych autobusovych linek. V sou€asnosti je
na této trati pocitano s pfibliznym dvouhodinovym intervalem v celé trase, kde jsou spoje

v obdobi pfepravni Spicky doplnény na hodinovy interval.

5.2.4.3 Vazby na jiné linky

Dulezité jsou pfipojné vazby na rychliky na Zelezniéni trati 090 v Zelezni¢ni stanici Lovosice,
které jedou do Prahy &i Usti nad Labem. Spojeni s pfipojem obstarava dostupnost obci
lezicich na zelezniéni trati Cislo 114 do zminénych spadovych mést. Zaroven v zeleznicni
stanici Louny je zajistén pfipoj do mésta Most trati Cislo 126, ktery je pro nékteré obce na
trati spadovym cilem. Podobné jako u trati 110 tato Zelezniéni trat zajiStuje kvalitni
navaznost na Zelezniéni sit v ramci celé Ceské republiky. V Zelezniéni zastavce Libochovice
meésto je prestupni bod z vlakovych spoji na navrzené autobusové linky Cisel 2 a 5. U linky
Bus 2 je pfestupni vazba zajisténa pro vlaky ze sméru Lovosice a autobusy ve sméru Slany.

Autobusova linka Cislo 5 navazuje v zastavce Libochovice mésto na vlaky ve sméru Louny.

5.2.4.4 Navrh stavebnich opati'eni

Vzhledem k pfipravované revitalizace této zelezni¢ni trati, neni navrhovano zadné stavebni

opatreni.
Tabulka 26:Jizdni Fad pro trat’ 114
1 3 5 7 5 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29
Postoloprty(odj.) % 5:11 6:11 8:11 10:11 12:11|% 13:11 14:11|%  15:11] 16:11)% 17:11) 1811 20:11
piipoj z Mostu-trat 126 5:35 6:35 8:35 10:35 12:35 13:35 14:35 15:35 16:35 17:35 18:35 22:48
Louny{odj.} % 4:06| 5:37 6:37 8:37 10:37 12:37) ¢ 1337 14:37) ¢ 15:37| 16:37|} 17:37) 18:37| 20:29(R 22:49
Libochovice mésto(pfi].) § 439/ 6:08 7:16 9:08 11:08 13:08|{ 14:08 15:08|§ 16:08| 17:08|} 18:08) 19:08| 21:01|] 2321
piipoj do Roudnice n.Lab.-bus 5 % 240 o 717 9:10 B 1310|% 14108 1510 17:10 % 1910 |EE 21.03|% 2322
pifipoj ze Slanéha-bus 1 £ s2|R 721 921 (% 1121 1321 % 1521 1621 17:21 Rt 1921
Libochaovice mésto{odj.) § 4:39|% 6:08/% 6:53 7:22 9:22 11:22 13:22( ¢ 1422 15:22( ¢ 16:22| 17:22| % 18:22 19:22 21:01f§ 2321
Libochovice {450/ % 6:12| 6:58 7:27 9:27 11:27 13:27| 8 14:27 15:27| 8 16:27| 17:27|% 1827 19:27| 21:05|% 23:25
Lovosice (pfij.) § 52001 e:37|} 722 7:53 9:53 11:53 13:53[§ 14:53 15:53| 16:53| 17:53| % 18:53| 19:53) 21:29
piipoj do Prahy-trat 090 5:28 6:58 7:58 9:58 11:58 13:58 15:58 17:58 19:58 21:33
piipoj do Usti nad Labem-trat 090 5:29 658 7:31 758 958 11:58 13:58 15:17 15:58 16:58 17:58 18:58 19:58 21:58
Litom&fice (piij.) % 5:46/% 6:55|% 7:36 8:14 10:14 12:14 14:14|8  15:14 16:14|%  17:14] 18:14|% 13:14] 20:14] 21:55
114 2 4 6 ] 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30
Litoméfice {odj.) £ 4:39|8 559 7:40 9:40 11:40|R  12:40| 13:40(% 14:40| 15:40[% 16:40) 17:40| 19:40[% 22:11
pfipj z Prahy-trat 090 523 7:56 9:56 11:56 1556 14:29 1556 1656 1756 19:56 21:56
pripoj 2 Usti nad Labem-trat 090 4:57 6:23 6:23 757 9:57 11:57 12:56 13:57 14:56 1557 16:58 17.57 19:57 22:38
Lovosice {odj.) { 5011 6E:18FE 6:27 8:01 10:01 12:01|{ 13:01 14:01| ¢ 15:01| 16:01|} 17:01| 18:01| 20:01|} 22:38
Libochovice (pfij.) 5:31 6:45 6:49 8:22 10:22 12:22 13:22 14:22 15:22| 16:22| 17:22| 18:22| 20:22| 23:02
pripoj do Slaneho-bus 1 5:34
Libochovice (odj.) % 445() 51401 6:46|! 6:49 8:28 10:28 12:28|} 13:28 14:28| ) 1528 16:28|¢ 17:28| 18:28| 20:22|¢ 23:02
Libochovice mésto(pfijezd) |} 4:50|} 5:45|}! 6&:50|] 6:53 8:33 10:33 12:33|} 13:33 14:33|} 15:33| 16:33[ ¢ 17:33| 18:33| 20:27|} 23:07
pripoj do Sloného-bus 1 < 834 1034 (% 12:34 14:34 % 1634 18:34 (Rt 2034
pfipoj z Roudnice n.Lab.-bus 5 2 449 % 6s51|E 6:52 844 |58 1044 12:44 R 1544 |E 1544|1744 20:44 |8 23.07
Libochovice mésto(odj.) { 4:50{! 5:45/! 6:53|! 6:53 8:45 10:45 12:45|} 13:45 14:45| ] 15:45| 16:45[% 17:45| 18:45| 20:45|} 23:08
Louny (pfij.) i 5:20/} 620/ 7:28|1 7:26 9:20 11:20] 13:20{}  14:20| 15:20]} 16:20| 17:20[} 18:20) 19:20| 21:20(% 23:39
piipej do Mostu-trat 126 522 522 737 737 922 11:22 1522 1422 1522 1622 1722 1822 19:22 2122
Postoloprty (pij.) R 5:47)% 7:20)% TATEE 747 9:47 11:47 13:47| %  14:47 15:47| % 16:47| 17:47|% 18:47| 19:47
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5.2.5 Trat’ ¢islo 096

5.2.5.1 Ucel linky

Zelezniéni trat &islo 096 vede z Libochovic pfes Racdinéves a Straskov do Roudnice nad
Labem. Ve vybraném uzemi v Useku Libochovice — Racinéves jsou na této trati provozovany
pouze turistické vlaky. Tyto vlaky jsou oznaceny jako T3. Koncept dopravy na této lince

zUstava nemeénny oproti sou¢asnému stavu.

5.2.5.2 Rozsah provozu
Dva pary spoju jezdi v celé trase trati 096 béhem vikendovych dnl od konce bfezna do

konce fijna.

5.2.5.3 Vazby na jiné linky
Dulezitou vazbou na tuto turistickou linku jsou pfFipoje na rychliky trati 090 v Zzelezni¢ni stanici

Roudnice nad Labem do smér(i Praha a Usti nad Labem.

T5 Roudnice nad Labem - Stradkov - M3ené Lazné - Libochovice a zpét « DUK
18320 18322 Cislo viaku 18321 18323
36 36 [km Rozsah sluZeb km o] ]
By 951 &V 1351| 0|4 Roudnice nad Labem 090 < 661 o 37|y 1308 &y 1800
ix 953 1% 1353] 1| Roudnice nad Labem-Bezdékov <> 661 36| {x1305 1% 17 57
Ix 959 2% 13 59| 4| Roudnice nad Labem mésto < 661 33| {x 1259 1% 17 51
1x 1001 tx1401| 5| Roudnice nad Labem-Hracholusky <> 661 | 32| {x 1257 Ix 17 49
1% 1006 ix 14 06| 8| Klenet <> 686 29[ tx 1251 1% 17 43
i1x1012 ix 14 12]|12| VraZkov <> 687 25| 1x 1245 1% 1737
i 1017 3 14 17] 14|o Stradkov 095 < 693 } 1240 } 1732
T 1019 1 1419 StraSkov 095 < 693 o[23[{ 1232 Y 17 30
1% 1022 1% 1422|18| Ratinéves < 691 21| {x1228 1% 17 26
%1030 ix 1430]|21| Charvatce « 779 16| {x 1220 Ix 17 18
? 1035 1 1435|24| Msene Lazné < 776 13[ 3 1214 } 1712
1% 10 41 ix1441]|27| Martinéves u Libochovic <> 779 10| tx 1208 1% 17 06
i1x 1044 ix 14 44| 28| Vrbka < 771 9| {x1204 1% 17 02
} 1047 1 1447|30| Budyn&nad Ohfi & 771 71 1201 ! 1659
1% 10 52 ix% 14 52| 32| Bfezany nad Ohfi & 771 5| tx 1159 I 16 57
1% 1056 ix% 14 56| 34| Zabovfesky nad Ohfi & 775 3| ix1155 {16 53
B 1101 B 1501|37|o Libochovice 114 <> 721 1| o|/EH 1150 Bl 16 48
Poznamky:

&) jede v & a t od 25. 3. do 30. 10. 2016

& pfeprava jizdnich kol (do vy&erpani pfepravni kapacity viaku)
x zastavuje pouze na znameni nebo pozadani

< tarifni pasmo Dopravy Usteckého kraje

Obrazek 14:Jizdni fad linky T5. Zdroj: www.kzc.cz

5.2.6 LinkaBus 1

5.2.6.1 Ucel linky

Navrzena linka Bus 1 zajiStuje obsluhu nékolika obci ve vybrané oblasti v okresech Kladno i
Louny. Je to mezikrajska autobusova linka zajidtujici regionalni obsluhu i vzajemné spojeni
cilovych mést. Je trasovana z mésta Lovosice pfes Klapy, Peruc, Vrany a Zlonice do mésta
Slany. Ve vybrané oblasti obsluhuje ZSJ Libochovice, Poplze, Evan, Horka, Chrastin, Peruc,
Vrany, Horni Kamenice a Jarpice. Nova linka vznikla spojenim linky 665 (Lovosice — Klapy —
Libochovice — Peruc) objednavané Usteckym krajem a linek 220067 a 220074
objednavanych StfedoCeskym krajem. Linkové vedeni ve StfedoCeském kraji je vSak oproti
puvodnimu rozdilné a zjednoduSené. Linka Bus 1 spojuje obce na trase spoju se spadovymi

meésty a zajiStuje zcela nova spojeni do sousednich okresu.
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5.2.6.2 Rozsah provozu

Linka Bus 1 je provozovana ve vétsiné trasy celodenné a celotydenné. Je snaha dodrzovat
priblizné pravidelné intervaly mezi spoji zejména kvUli navaznostem na zeleznicni linky, které
jsou jiz v taktové dopravé provozovany. Pouze v useku Lovosice — Klapy jsou zavedeny
vybrané spoje jen v pracovni dny. Tento Usek se ale uz nenachazi ve vybrané oblasti a
potfebny rozsah provozu nebyl provéfen. Je tfeba ho ale zachovat kvili spojeni obci do
spadového mésta Lovosice. V pracovni dny je poéitano s pfibliznym intervalem 120 minut
s vlozenymi spojive Spi¢kach. TFi pary spoju jsou vedeny zavlekem do ZSJ Horka, ktera
spada pod obec Evan. Ostatni spoje obsluhuji tuto vesnici zastavkou Evan,Horka,rozc..
Béhem vikendl je interval dvojnasobny. Jsou zavedeny 4 pary spoji v pfiblizném
Ctyfhodinovém intervalu. V nedéli je pfidan dalSi par spoju, ktery ve sméru ze Slaného do
Klapého zahustuje interval na 120 minut pro potfeby nedélniho dojizdéni do vzdalenéjSich
cili. V opacném sméru pfidany spoj zajiStuje spojeni do mésta Slany, které je vhodné pro

dojizdéni na no¢ni smény.

5.2.6.3 Vazby na jiné linky

V koncové zastavce Slany,,aut. nadr. je uvazovano s vazbou na rychlé autobusové spoje
linky 220059 ve sméru do Prahy. Pfesna ¢asova podoba navaznosti vSak neni uvazovana
s ohledem na vysokou frekvenci navaznych spoju. Pfipravovana integrace této linky do
Prazské integrované dopravy vSak pravdépodobné pfinese vyrazné zmény Casovych poloh
spojl. Na zastavce Peruc,,zel.st., ktera se nachazi pred stejnojmennou zelezniéni stanici,
jsou zavedeny pfestupy na zelezni¢ni trat Cislo 110 do obou smér(, na Louny i Slany.
V Zelezni¢ni zastavce Libochovice mésto jsou zajiStény prestupy na/z vliaku zelezniéni trati
114. Pro autobusové spoje ze sméru Slany je zde pfipoj na vlaky do sméru Lovosice. Tento
prestup supluje chybéjici pfimé spojeni u nékterych autobusovych spoji do Lovosic.
Specificky je veden spoj Cislo 3, ktery pojede zavlekem k Zelezni¢ni stanici Libochovice kvuli
zachovani pfipojné vazby na vlak trati 114 smérem na Lovosice. Navazny vlak ma delSi
pobyt pravé v této Zeleznic¢ni stanici, a z kapacitnich dvodi ho neni mozné pfesunout do
zastavky Libochovice mésto. Aby byl zajistén pfipoj na tento vlak, je nutné toto feSeni. Ve
sméru ze Slaného do Lovosic je u spoju vedenych zavlekem do Horky nutna zména sledu
zastavek v Libochovicich oproti ostatnim spojim, aby byla dfive obslouzena Zelezni¢ni

zastavka Libochovice mésto a byl Cas na vlakovy pfipoj ve sméru Lovosice.

5.2.6.4 Nadvrh stavebnich opati-eni

Pro provoz této linky je nutné vybudovani zastavek Evan,Horka,rozc. a Peruc,Chrastin,rozc.
Pfesna poloha zastavek bude navrzena na zakladé projektu. Pro jeden zavlekovy spoj
do zastavky Libochovice,,zel.st. je nutné vybudovani této zastavky pfed zelezni¢ni stanici. Je

nutné proveéfit moznost otaceni autobusl v téchto mistech. Déle je navrhovana studie
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prestavby pfednadrazniho prostoru u Zelezniéni stanice Peruc, kde by mohl vzniknout maly
prestupni terminal mezi linkami Zelezni¢ni a autobusové dopravy. U terminalu bude

navrhovana vystavba parkovisté P+R a v budové Zelezni¢ni stanice vybudovano zazemi pro

cestujici.
Tabulka 12:Jizdni fad pro linku BUS 1
BUS 1 1 3 5 7 9 11 | 13 (15| 17 | 19 ( 21| 31 | 33 | 35 | 37 | 37
RIXR|R[R|R[R|R[X|et|[®Ft|Gt|[®FT] T
Lovosice,,aut.nadr. 6:05| 8:05(10:05/12:05(14:05|16:05|18:05(20:05
Klapy 5:24| 6:29| 8:29]10:29(12:29|14:29|16:29(18:29|20:29 6:29(10:29|14:29|18:29(20:29
pfipoj z Lovosic-trat 114 8:33| 10:33| 12:33 | 14:33 | 16:33 | 18:33 | 20:27 10:33 | 14:33| 18:33 | 20:27
Libochovice,,Zel.zast.mésto | 4:34| 5:29( 6:34| 8:34|10:34|12:34|14:34|16:34|18:34/|20:34 6:34(10:34|14:34|18:34(20:34
Libochovice,,aut.nadr. 4:38| 5:31| 6:38| 8:38|10:38|12:38|14:38|16:38|18:38/20:38 6:38(10:38|14:38|18:38(20:38
pripoj z Lovosic-trat 114 5:31
Libochovice,,Zel.st % 5:34 § 2 2 % § § 2 % § 2 2 % §
Libochovice,Poplze 4:41| 5:41| 6:41( 8:41|10:41(12:41|14:41|16:41|18:41(20:41 6:41(10:41|14:41|18:41(20:41
Evan 4:44| 5:44| 6:44( 8:44|10:44|12:44(14:44)|16:44|18:44(20:44 6:44(10:44(14:44|18:44(20:44
Evari,Horka $ | % | ea9| § | ¢ |12:49(14:49] § | $ | 3 R IR I DI R I [
Evan,Horka,rozc. 4:48| 5:48 2 8:46(10:46 § 2 16:46(18:46|20:46 6:46(10:46|14:46|18:46(20:46
Peruc,Chrastin,rozc. 4:50| 5:50| 6:52| 8:50/10:50]12:52|14:52|16:50|18:50]20:50 6:50(10:50(14:50(18:50(20:50
Peruc 4:53( 5:53| 6:55[ 8:53|10:53|12:55{14:55|16:53(18:53]|20:53 6:53|10:53(14:53]|18:53(20:53
Peruc,,Zel. st. 4:55| 5:55| 6:57| 8:55|10:55|12:57|14:57)|16:55|18:55/20:55 6:55[10:55|14:55|18:55[20:55
pfipoj do Loun-trat 110 4:58 | 5:58| 6:58| 8:58|10:58| 12:58| 14:58 | 16:58 | 18:58 | 20:58 6:58 | 10:58 | 14:58 | 18:58 | 20:58
pfipoj do Slaného -trat 110 4:58| 5:58| 6:58| 8:58]|10:58 | 12:58| 14:58 | 16:58 | 18:58 | 20:58 6:58 | 10:58 | 14:58 | 18:58 | 20:58
pripoj z Loun -trat 110 4:57| 5:57| 6:57| 8:57|10:57|12:57| 14:57 | 16:57 | 18:57 | 20:57 | 23:10| 6:57 | 10:57 | 14:57 | 18:57 | 20:57
piipoj ze Slaného -trat 110 4:57| 5:57| 6:57| 857|10:57| 12:57| 14:57 | 16:57| 18:57| 20:57 | 22:57] 6:57| 10:57 | 14:57| 18:57| 20:57
Peruc,,zel. st. 4:58| 5:58| 6:58( 8:58|10:58|12:58(14:58|16:58|18:58(20:58|23:12] 6:58(10:58|14:58|18:58(20:58
Vrany 5:05| 6:05[ 7:05| 9:05|11:05{13:05|15:05|17:05(19:05|21:05|23:19] 7:05|11:05|15:05(19:05|21:05,
Vrany,Horni Kamenice 5:08| 6:10( 7:10| 9:10|{11:10{13:10|15:10|17:10{19:10|21:10|23:24] 7:10/11:10|15:10{19:10|21:10|
Jarpice,,| 5:11| 6:13| 7:13| 9:13|11:13(13:13|15:13|17:13(19:13|21:13|23:27] 7:13|11:13|15:13(19:13|21:13|
Zlonice 5:21| 6:24( 7:24| 9:24|11:24(13:24|15:24|17:24(19:24|21:24 7:24(11:24|15:24|19:24(21:24
Slany,,aut.nadr. 5:42| 6:45| 7:45| 9:45|11:45|13:45|15:45|17:45(19:45|21:45 7:45[11:45|15:45|19:45(21:45
BUS 1 2 4 6 8 10|12 (14| 16| 18 [ 20 | 22 | 24| 30 | 32 | 34 | 36 | 36 | 36
RNIRITRXR|IRXR|IR|T R R R [ RXR[ R | R |ot|Gt|GFT]| T |® | T
Slany, aut.nadr. 6:13| 8:13|10:13|12:13(14:13(15:13|16:13(18:13|20:13|22:25| 8:13|12:13|16:13(18:13(20:13/20:13
Zlonice 6:34| 8:34/10:34]|12:34(14:34(15:34|16:34(18:34|20:34|22:46| 8:34|12:34|16:34(18:34(20:34]|20:34]
Jarpice,,| 4:44( 5:44| 6:44( 8:44(10:44(12:44(14:44(15:44(16:44|18:44|20:44(22:56| 8:44|12:44|16:44]|18:44)|20:44]|20:44
Vrany,Horni Kamenice 4:47| 5:47| 6:47( 8:47|10:47|12:47(14:47|15:47|16:47(18:47|20:47)|22:59| 8:47|12:47|16:47(18:47(20:47)20:47|
Vrany 4:50| 5:50| 6:50( 8:50/10:50|12:50(14:50|15:50]16:50(18:50/20:50|23:02| 8:50|12:50|16:50(18:50(20:50]20:50|
Peruc,,Zel. st. 4:57| 5:57| 6:57| 8:57|10:57|12:57(14:57|15:57|16:57(18:57|20:57|23:09| 8:57|12:57|16:57(18:57|20:57|20:57|
pfipoj do Loun-trat 110 4:58| 5:58| 6:58| 8:58|10:58 | 12:58| 14:58 | 15:58 | 16:58 | 18:58 | 20:58 8:58| 12:58 16:58 | 18:58 | 20:58 | 20:58
pfipoj do Slaného-trat 110 4:58| 5:58| 6:58| 8:58|10:58 | 12:58| 14:58 | 15:58 | 16:58 | 18:58 | 20:58 | 23:11| 8:58| 12:58 | 16:58| 18:58 | 20:58 | 20:58
pfipoj z Loun-trat 110 4:57| 5:57| 6:57| 857|10:57|12:57| 14:57 | 15:57| 16:57 | 18:57 | 20:57 | 23:10| 8:57| 12:57| 16:57| 18:57 | 20:57 | 20:57
pfipoj ze Slaného-trat 110 4:57| 5:57| 6:57| 8:57|10:57|12:57| 14:57| 15:57 | 16:57| 18:57| 20:57 | 22:57| 8:57| 12:57| 16:57| 18:57| 20:57 | 20:57
Peruc,,zZel. st. 5:59| 6:59( 8:59|10:59|12:59(14:59(15:59|16:59(18:59 23:14| 8:59(12:59|16:59|18:59(20:59|20:59
Peruc 6:01| 7:01f 9:01|11:01{13:01{15:01|16:01({17:01|19:01 23:16] 9:0113:01{17:01{19:01|21:01(21:01
Peruc,Chrastin,rozc. 6:04| 7:04| 9:04|11:04(13:04/15:04|16:04(17:04(19:04 23:19| 9:04(13:04|17:04|19:04|21:0421:04
Evan,Horka,rozc. 6:08 § 9:08(11:08 % § 16:08|17:08/|19:08 23:23| 9:08(13:08|17:08|19:08(21:08|21:08
Evari,Horka ¢ | 7209] § | % [13:09f15:09] ¢ | % | % P R T D I T I I S
Evan 6:10( 7:14| 9:10/11:10{13:14|15:14|16:10{17:10{19:10 23:25| 9:10(13:10|17:10|19:10{21:10|21:10]
Libochovice,Poplze 6:13| 7:17| 9:13|11:13(13:17|15:17|16:13({17:13|19:13 23:28| 9:13(13:13|17:13|19:13|21:13|21:13
Libochovice,,nam. Svobody 6:16| 7:20| 9:16|11:16(13:20|15:20|16:16{17:16/19:16 23:31] 9:16|13:16|17:16|19:16|21:16|21:16|
Libochovice,,7el.zast. m&sto § | 72a] % | % [13:2afzs21] % | % | % N REREREREREE
pripoj do Lovosic-trat 114 7:22 13:22| 15:22
Libochovice,,aut.nadr. 6:19| 7:24] 9:19|11:19|13:24(15:24|16:19|17:19|19:19 23:34] 9:19(13:19(17:19(19:19|21:19|21:19
Libochovice,,Zel.zast. mésto 6:21| 7:26| 9:21|11:21|13:26(15:26|16:21(17:21|19:21 23:36] 9:21|13:21|17:21{19:21|21:21|21:21
pripoj do Lovosic-trat 114 6:53 9:22 | 11:22 16:22| 17:22 | 19:22 9:22 | 13:22 17:22 19:22
Klapy 6:26| 7:31| 9:26|11:26(13:31{15:31|16:26(17:26|19:26 9:26(13:26(17:26|19:26(21:26|21:26
Lovosice,,aut.nadr. 7:55| 9:50|11:50|13:55[15:55(16:50|17:50{19:50 21:50,
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5.2.7 LinkaBus 2

5.2.7.1 Ucel linky

Linka Bus 2 je patefni linkou spojujici Slany a MSené-lazné. Je vedena v trase M3ené-lazné
— Vrany — Slany. Touto linkou jsou obsluhovany ZSJ Pale&, Vrany, Lukov, Redhosét, Vrbice a
MSené-lazné. V useku Vrany — Slany nahrazuje souc€asnou linku c¢islo 220073 a ve
zbyvajicim Useku je zcela novou linkou. Linka zajiStuje spojeni z obci na trase do spadoveho
mésta Slany a s pouZitim pfestupnich vazeb v M&enych-laznich a Redhosti také do mést
Louny, Roudnice nad Labem a Litoméfice. Tato autobusova linka rovnéz zajistuje vzajemné
spojeni vzdalenéjSich cill a to zejména jednotlivych spadovych mést. Je linkou regionalni a

vede na Uzemi okresu Kladno a Louny.

Obrazek 15:Ridi¢ autobusu linky éislo 220073 stoji na zastavce Pale¢ a odbavuje nastupujici cestujici
mifici do sméru Slany

5.2.7.2 Rozsah provozu

Linka Bus 2 je v provozu celodenné a celotydenné. Vzhledem k navaznym linkam je snaha o
dodrzZeni alespon pfiblizného pravidelného intervalu mezi spoji. V pracovni dny jsou intervaly
mezi spoji pfiblizné 60 — 120 minut. V dobé pfepravniho sedla jsou nékteré spoje vynechany.
PfedevSim v rannim a ve€ernim obdobi jsou vybrané spoje z MSenych-lazni ukoneny ve

Zlonicich. O vikendu je linka vedena v pravidelném intervalu 120 minut.

5.2.7.3 Vazby na jiné linky

V koncové zastavce Slany,,aut. nadr. je uvazovano s vazbou na rychlé autobusové spoje
linky 220059 ve sméru do Prahy. Ze sméru Slany je v zastavce MSené-lazné Redhost
zaveden prestup na linku Bus 4 ve sméru Peruc a Louny. Dullezitym prestupnim bodem je
zastavka MSené-lazné,,u kaplicky, kde na linku 2 navazuje autobusova linka 638 ve sméru

Budyné nad Ohfi a Litoméfice a Bus 4 nebo 5 ve sméru Roudnice nad Labem.
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5.2.7.4 Nadvrh stavebnich opati'eni

Je tfeba vystavba nové autobusové zastavky Vrany,Lukov. Duvodem vystavby, resp.

presunuti pavodni zastavky je zména linkového vedeni. Pavodni zastavka, kterou prochazely

linky 220073 a 220074 se nachazi mimo trasu nové zavedené linky Bus 2. Je tfeba provést

provéfeni mistnich parametrl a uréeni pfesného mista pro novou autobusovou zastavku.

@ Vrany, Lukov - pGvodni

Ptvodni linka

Obrazek 16:Umisténi pavodni a nové zastavky Vrany, Lukov

Druhym navrhem je provéfeni moznosti vystavby zastavky MSené-lazné Redhost,u kostela,

ktera zkrati dochazkovou vzdalenost pro zapadni ¢ast ZSJ.

Tabulka 13:Jizdni fad pro linku BUS 2

BUS 2 1 3 5 7 9 11|13 (15| 17 | 19 (21 | 23 | 25| 27 [ 29| 31 | 33 [ 35 | 37 | 39 | 41 | 43 | 45
R RIR|R|R| R R[R[R[R[RXR[RXR[RXR[XR|Ot[G®|®F | O | O | ®F | ©F | ©F
pripoj z Litoméric-bus 638 5:35| 6:40 10:40 | 12:40 | 13:40| 14:40 | 15:40 | 16:40 | 17:40 | 18:40 | 20:40 | 23:16 8:40| 10:40| 12:40 | 14:40 | 16:40 | 18:40 | 20:40
pripoj z Roudnice n.Labem-bus 4 nebo 5 4:26 5:30| 6:42 10:17 | 12:26 | 13:25 15:30 17:20 20:30| 22:40| 6:38| 8:18 12:18 16:18 20:18
Msené-lazné,,u kaplicky 4:32| 5:12( 5:42| 6:46| 7:12|10:42(12:42|13:42|14:46(15:42|16:42|17:42|18:42(20:42|23:17| 6:42| 8:42|10:42|12:42(14:42(16:42|18:42|20:42]
Msené-lazné,Vrbice,Podoli 4:33| 5:13( 5:43| 6:47| 7:13|10:43(12:43)|13:43|14:47(15:43|16:43|17:43|18:43(20:43|23:18| 6:43| 8:43|10:43]|12:43|14:43|16:43)|18:43|20:43|
pripoj z Loun-bus 4 7:10| 10:21 | 12:21 14:21| 15:21 | 16:21 | 17:21 | 18:21 | 20:21 | 23:08
Msené-lazné,Redhost 4:36( 5:16| 5:46( 6:50| 7:16(10:46|12:46(13:46|14:50(15:46|16:46(17:46|18:46(20:46|23:21| 6:46| 8:46(10:46|12:46(14:46|16:46(18:46|20:46)
Vrany,Lukov 4:38| 5:18( 5:48| 6:52| 7:18|10:48(12:48|13:48|14:52(15:48|16:48|17:48|18:48(20:48|23:23| 6:48| 8:48|10:48|12:48(14:48(16:48|18:48|20:48|
Vrany,,bytovky 4:40| 5:20( 5:50| 6:54| 7:20|10:50(12:50|13:50|14:54(15:50|16:50|17:50|18:50(20:50|23:25| 6:50| 8:50|10:50|12:50(14:50(16:50|18:50|20:50|
Vrany 4:42| 5:22( 5:52| 6:56| 7:22|10:52(12:52|13:52|14:56(15:52|16:52|17:52|18:52(20:52|23:27| 6:52| 8:52|10:52|12:52|14:52(16:52|18:52|20:52]
Palec 4:47| 5:27| 5:57| 7:01) 7:27|10:57(12:57|13:57|15:01{15:57|16:57|17:57|18:57(20:57)23:32| 6:57| 8:57|10:57|12:57(14:57|16:57)18:57|20:57|
Zlonice 4:53| 5:33( 6:03| 7:07| 7:33]|11:03(13:03|14:03|15:07(16:03|17:03|18:03|19:03(21:03|23:37| 7:03| 9:03|11:03|13:03|15:03(17:03|19:03|21:03|
Zlonice, $kola $ R TR O 71N I S I O T S O O G ) IR S [ b ¢
Slany 5:15! 6:25( 7:29] 11:25(13:25[14:25|15:29|16:25[17:25/18:25|19:25|21:25 7:25| 9:25|11:25|13:25[15:25[17:25|19:25|21:25|
BUS 2 2 4 6 8 (1012 ) 14|16 (18 | 20 | 22 | 24 | 26 | 28 | 30 | 32 | 34 | 36 | 38 | 40 | 42 | 44 | 46
RIR|RX|R[X| R R|X|R[KR|RXR|R[KX|R|Ot|Ot| 6O |6 |©F O | ©F
Slany 5:47| 6:20| 8:32|11:32(12:32|13:32|14:32(15:32(16:32|17:32|18:32(19:58|22:25| 6:32| 8:32|10:32|12:32|14:32(16:32|18:32|20:32]
Zlonice 4:13| 5:43| 6:09| 6:42| 8:54|11:54(12:54]|13:54|14:54(15:54|16:54|17:54|18:54/20:20|22:47| 6:54| 8:54|10:54|12:54(14:54|16:54)|18:54|20:54]
Péle¢ 4:19| 5:49( 6:15| 6:48| 9:00{12:00(13:00|14:00|15:00(16:00|17:00|18:00{19:00(20:24|22:51| 7:00| 9:00|11:00|13:00(15:00{17:00|19:00|21:00|
Vrany 4:24| 5:54( 6:20| 6:53| 9:05|12:05(13:05|14:05|15:05(16:05/17:05|18:05|19:05(20:29|22:56| 7:05| 9:05/11:05|13:05(15:05(17:05|19:05|21:05
Vrany,,bytovky 4:26| 5:56( 6:22| 6:55| 9:07|12:07(13:07|14:07|15:07(16:07|17:07|18:07|19:07(20:31|22:58| 7:07| 9:07|11:07|13:07(15:07(17:07|19:07|21:07|
Vrany,Lukov 4:28| 5:58( 6:24| 6:57| 9:09|12:09(13:09|14:09|15:09(16:09|17:09|18:09|19:09(20:33|23:00 7:09| 9:09|11:09|13:09(15:09(17:09|19:09|21:09)
Mgené-1azn&, Redhost 4:30| 5:00( 6:26| 6:59 9:11{12:11{13:11|14:11{15:11(16:11)17:11|18:11{19:11|20:35|23:02| 7:11f 9:11|11:11{13:11{15:11|17:11|19:11{21:11
pfipoj do Loun-bus 4 S| 5EE 7:00 12:31| 13:31 15:35| 16:31| 17:31| 18:31 20:36
Msené-lazné,Vrbice,Podoli 4:33| 5:03( 6:29| 7:02| 9:14|12:14(13:14|14:14|15:14(16:14|17:14|18:14|19:14(20:38|23:05| 7:14| 9:14|11:14|13:14(15:14(17:14|19:14|21:14]
Msené-lazné,,u kaplicky 4:34| 5:04| 6:30] 7:03| 9:15[12:15[13:15|14:15|15:15[16:15|17:15|18:15|19:15/20:39|23:06| 7:15| 9:15|11:15|13:15[15:15[17:15|19:15|21:15]
pfipoj do Litoméric-bus 638 4:45 6:37| 7:14| 9:17 13:17 15:17| 16:17 | 17:17 19:17 | 20:47 7:17| 9:17|11:17| 13:17| 15:17| 17:17 | 19:17
pripoj do Roudnice n.Labem-bus 4 nebo 5| 4:37| 5:05 7:16| 9:35|12:27| 13:17 15:27| 16:27 | 17:27|18:27| 21:10 7:32| 9:38 13:38 17:38 21:31
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5.2.8 LinkaBus 3

5.2.8.1 Ucel linky

Tato linka je regionalni a dopliiuje Zelezni¢ni trat Cislo 110. Jeji vyznam je pouze ve
zkracovani dochazkovych vzdalenosti v ¢asech, kdy je nejvyssi poptavka po cestovani. Je
vedena pouze Uzemim okresu Kladno a obsluhuje ZSJ Klobuky, Kobylniky, Ceradice a
Palecek. Linka Bus 3 nahrazuje puvodni linku &islo 220082 (Slany — Klobuky — Vrany) a je
vlastné jeji zkracenou variantou o usek Klobuky — Vrany. Linka zajiStuje spojeni vesnic na

trase do spadového mésta Slany.

5.2.8.2 Rozsah provozu
Linka je v provozu pouze v pracovni dny a je vedena v nepravidelnych intervalech. Obsahuje

celkem 6 parl spoju predevsim béhem rannich a odpolednich hodin.

5.2.8.3 Vazby na jiné linky
Jedinou vazbou je pfipoj ve Slaném,,aut. nadr., pfedevdim ve sméru do Prahy linkou

220059, stejné jako u dvou pfedchozich linek.

5.2.8.4 Nadvrh stavebnich opatieni

Zadna stavebni opatfeni tykajici se linky Bus 3 nejsou planovana.

Tabulka 14:Jizdni fad pro linku BUS 3

1 3 5 7 9 11

BUS 3 X X X X X X
Klobuky,,0bU 4:40( 6:40|12:40|14:25(15:40|18:15
Klobuky,,cukrovar 4:42| 6:42|12:42(14:27(15:42|18:17
Klobuky,KobylIniky 4:43| 6:43(12:43|14:28(15:43|18:18]
Klobuky,Kobylniky,I 4:44| 6:44(12:44]|14:29(15:44|18:19
Klobuky,Ceradice 4:46| 6:46(12:46|14:31(15:46|18:21
Klobuky,Palecek 4:48| 6:48|12:48|14:33(15:48|18:23|
Zlonice,,Nadrazni 5:01( 7:01|13:01(14:36|16:01|18:26)
Slany,,aut.nadr. 5:22( 7:22|13:22(14:57|16:22|18:47

2 4 6 8 10 | 12

e X X X X X X
Slany,,aut.nadr. 5:30{11:30|13:30{15:00|16:30|19:00
Zlonice,,Nadrazni 5:51(11:51|13:51{15:21|16:51|19:21
Klobuky,Palecek 5:54(11:54|13:54(15:24|16:54|19:24
Klobuky,Ceradice 5:56(11:56|13:56(15:26|16:56|19:26)
Klobuky,KobylIniky,I 5:58(11:58|13:58(15:28|16:58/19:28|
Klobuky,Kobylniky 5:59|11:59(13:59|15:29(16:59|19:29
Klobuky,,cukrovar 6:00]12:00|14:00|15:30{17:00{19:30]
Klobuky,,ObU 6:02(12:02|14:02(15:32|17:02|19:32

5.2.9 LinkaBus 4

5.2.9.1 Ucel linky
Autobusova linka Cislo 4 vznikla ze souCasné linky Cislo 711. Doznala jen nékolika dilCich
zmén. | nadale spojuje mésta Louny a Roudnice nad Labem. Zajistuje obsluhu zakladnich

sidelnich jednotek vyhradné v Usteckém kraji, v okresech Louny a Litomé&fice. Ve vybrané
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oblasti linka Bus 4 obsluhuje ZSJ Peruc, Cernochov, Jegovice, Redhost, Vrbice a M3ené-

lazné.

5.2.9.2 Rozsah provozu

Linka Bus 4 je v provozu celodenné a celotydenné v celé své trase. V pracovni dny je linka
provozovana v intervalech pfiblizné 120 minut s vynechanymi spoji v dopolednim sedle a
naopak pfidanymi spoji v pfepravni Spi¢ce. Béhem vikendl je na lince zavedeno 5 par
spoju priblizné kazdé 4 hodiny béhem celého dne. Prvni a posledni spoj je ze sméru
Roudnice nad Labem ukonéen v Peruci,,zel.st., kde je navrzen prestup na vlak do smér

Louny i Slany.

5.2.9.3 Vazby na jiné linky

V Lounech je u Zelezni¢ni stanice zajistén pravidelny pfestup na osobni viaky trati 126 do
Mostu. V Peruci je pocCitano s pfestupem na vilak pfedevSim ze sméru Slany. V ramci
optimalizace nakladl neni pocitano se zajizdénim vétSiny spoju k Zelezni¢ni stanici a tak se
cestujici musi pfesunout z autobusové zastavky na Zeleznini stanici, ktera je vzdalena
pfiblizné 900 metrl. Pfestupni doba je vSak dostatecné dlouha. K Zelezniéni stanici zajizdi
pouze vybrané spoje a to z duvodu kratké prestupni vazby. Na zastavce MSené-lazné,
Redhost je navrzen pfestupni bod mezi linkou Bus 4 (od Loun) a Bus 2 (do Slaného). Toto
prestupni misto je realizovano jen v pracovni dny. Na zastavce MSené-lazné,,u kaplicky je
také zajistén prestup mezi linkou Bus 4 (od Roudnice nad Labem) a Bus 2 (do Slaného). U
vecernich spoju ukonéenych ze sméru Louny v zastavce MSené-lazné,,u kaplicky je v této
zastavce vytvoren pfestup na linku Bus 5, ktera jede do Roudnice nad Labem. V cilové
zastavce Roudnice nad Labem,,aut. nadr. je planovana pfestupni vazba u vybranych spoju
na vlaky na trati 090 ve sméru do Prahy. Pro pfestup je nutny pfesun z autobusového
nadrazi na zelezni¢ni stanici. Trasa pfesunu je dlouha pfiblizné 450 metrl a je na ni dostatek

casu.

5.2.9.4 Navrh stavebnich opati'eni

Je navrhovana studie pfestavby pfednadrazniho prostoru u Zelezni¢ni stanice Peruc.
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Tabulka 15:Jizdni fad pro linku BUS 4

BUS 4 1 3 5 7 9 11 | 13 |1 15|17 | 19| 21 | 23| 31 [ 33 [ 35 | 37 | 39
RIRXR[RNTR[IRTR|TR|R[R|R|RXR | XR|et|6t|[6GF]| 6 |6
pripoj z Mostu-trat 126 9:35|11:35| 13:35| 14:35| 15:35| 16:35 | 17:35| 19:35
Louny,,Zel.st. 5:22| 6:31| 9:44|11:44|13:44(14:44|15:44|16:44|17:44(19:44|22:34] 9:00(13:00]|17:00
pripoj z Loun a Mostu-traté 110 a 126 6:57 6:57 20:57
pripoj ze Slaného-trat 110 6:57 22:57] 6:57 20:57
Peruc,,Zel.st. $ | 6:58[ ¢ 3 3 3 $ $ 3 $ |23:.01] 7:14| 3 3 $ [21:13
pfipoj ze Slaného-trat 110 (ze Zst.) 113:57 0 14:57 15:57 ) 16:57 | 17:57 18:57112:57 ) 16:57
Peruc 4:21| 5:49( 7:00|10:11|12:11{14:11{15:11|16:11|17:11|18:11(20:11|23:03] 7:16( 9:22|13:22|17:22|21:15
Peruc,Cernochov 4:26| 5:54( 7:05|10:16|12:16(14:16(15:16|16:16|17:16|18:16(20:16|23:08] 7:21( 9:27|13:27|17:27|21:20|
MSené-lazné,Jecovice 4:28| 5:56| 7:07|10:18/12:18(14:18(15:18|16:18|17:18|18:18(20:18|23:10] 7:23| 9:29|13:29|17:29|21:22
Msené-lazné,Redhost 4:31| 5:59| 7:10|10:21]|12:21]|14:21]15:21]16:21|17:21|18:21|20:21(23:13| 7:26| 9:32(13:32(17:32(21:25
pripoj do Slaného-bus2 4:36 7:16 | 10:46 | 12:46 | 14:50 | 15:46 | 16:46 | 17:46 | 18:46 | 20:46 | 23:21
Msené-lazné,Vrbice,Podoli 4:34| 6:02( 7:13|10:24|12:24(14:24(15:24|16:24|17:24(18:24(20:24|23:16] 7:29( 9:35|13:35|17:35|21:28|
Msené-lazné,,u kaplicky (pfij.) | 4:36| 6:04| 7:15|10:26|12:26|14:26|15:26|16:26|17:26|18:26|20:26(23:18] 7:31| 9:37(13:37(17:37(21:30|
pripoj do Roudnice nad Labem-bus 5 21:10
pFipoj ze Slaného-bus 2 4:34 7:03 12:15| 14:15 | 15:15| 16:15 | 17:17| 18:15 7:15( 9:15[13:15|17:15|21:15
Msené-l1azné,,u kaplicky (odj.) | 4:37| 6:05| 7:16|10:27(12:27(14:27|15:27|16:27(17:27(18:27 7:32| 9:38]13:38]17:38|21:31,
Msené-lazné,, l1azné 4:38| 6:06| ¢ $ |12:28(14:28| ¢ |16:28] ¢ [18:28 7:33] 9:39|13:39|17:39|21:32
Budyné n.Ohfi,,Prazska $ $ 7:23(10:32| ¢ $ [15:32 % [17:32| ¢ $ $ $ $ $
Roudnice n.Labem,,aut.nadr. 5:00( 6:36| 7:44|10:50{12:50{14:50|15:50|16:50{17:50(18:50 7:55(10:01|14:01)18:01|21:54;
piipoj do Prahy-trat 090 (ze Zst.) !5:13| 1713|1813 11:13) 13:13 116:13 118:13 18130 10:13 | 14:13 f 18:13 | 22:10
BUS 4 2 4 6 8 10 1 12 | 14| 16 | 18 | 20 | 22 | 30 [ 32 [ 34 | 36 | 38
RIR[RITR[IR|R|TR|R[R|R|R|6t|GFT | O [®F | ©F
pfipoj z Prahy-trat 090 (ze Zst.) l6:08|!7:42) 11:42 115:42 ) 16:42 } 19:42 17:42011:42 115:42 § 19:42
Roudnice n.Labem,,aut.nadr. 4:05| 5:09( 6:17| 8:05/11:59|13:04(15:03|16:05|17:05|20:09 6:05( 7:57(11:57|15:57|19:57|
Budyné n.Ohfi,, Prazska 4:200 3 | 6:32] 3 3 3 $ [16:20] 3 |20:24 $ 3 3 3 $
Msené-lazné, lazné $ 5:27( 3 8:23(12:23|13:22|15:28| ¢ [17:23| ¢ 6:23( 8:15(12:15|16:15|20:15
Msené-lazné,,u kaplicky (pfij.) | 4:26] 5:30| 6:38| 8:26/12:26[13:25|15:30|16:26|17:26(20:30 6:26( 8:18|12:18)16:18|20:18|
Pripoj do Slaného-bus 2 4:32| 5:42| 6:46 12:42 | 13:42 | 15:42 | 16:42 | 17:42 | 20:42 6:42| 8:42|12:42(16:42)20:42
pripoj z Roudnice nad Labem-bus 5 22:43
Msené-lazné,,u kaplicky (odj.) | 4:27| 5:31| 6:39| 8:27|12:27(13:27|15:31|16:27|17:27(20:31|22:45] 6:27| 8:19(12:19(16:19/|20:19
Msené-lazné,Vrbice,Podoli 4:28| 5:32| 6:40| 8:28|12:28[13:28|15:32|16:28|17:28(20:32|22:46] 6:28| 8:20|12:20|16:20|20:20|
pripoj ze Slaného-bus 2 4:30| 5:00| 6:26 12:11| 13:11| 15:11 | 16:11 | 17:11 | 20:35
Msené-lazné,Redhost 4:31| 5:35( 6:43| 8:31|12:31(13:31{15:35|16:31|17:31(20:35/22:49] 6:31| 8:23|12:23|16:23|20:23
Msené-lazné,Jecovice 4:33| 5:37| 6:45| 8:33|12:33(13:33|15:37|16:33|17:33(20:37|22:51] 6:33| 8:25(12:25|16:25|20:25
Peruc,Cernochov 4:35( 5:39| 6:47| 8:35/12:35(13:35|15:39(16:35|17:35|20:39(22:53| 6:35| 8:27|12:27(16:27)20:27,
Peruc 4:42| 5:46( 6:54| 8:42|12:42(13:42|15:46|16:42|17:42(20:46|23:00] 6:41| 8:33|12:33|16:33|20:33
pfipoj do Slaného-trat 110 (ze st.) 14.:58|!5:47 18:58 1 12:58 ) 13:58  15:58 | 16:58 !20:58 § 23:11 18:58 12:58 | 16:58
Peruc,,Zel.st $ $ | 6:56] ¢ $ $ $ $ $ 3 6:43 20:35
pripoj do Slaného-trat 110 (ze Zst.) 6:58 6:58 20:58
pripoj do Loun a Mostu-traté 110 a 126 6:58 6:58 20:58
Louny,,Zel.st. 5:11f 6:15| 7:33| 9:11{13:11|14:11|16:15|17:11{18:11(21:15 8:57(12:57|16:57
pripoj do Mostu-trat 126 5:22| 6:22| 7:37| 9:22|13:22| 14:22 | 16:22 | 17:22 | 18:22 | 21:22 9:22| 13:22| 17:22

5.2.10 Linka Bus 5

5.2.10.1 Uéel linky

Linka Bus 5 zajiStuje mistni obsluhu zakladnich sidelnich jednotek mezi MSenymi-laznémi a
Libochovicemi. Trasa celé linky je z Lovosic pfes Libochovice, MSené-lazné do Roudnice

nad Labem. Dopravni obsluznost pini pro ZSJ Libochovice, Poplze, Brnikov, Podbradec,

Jedovice, Redhost, Louckd, Vrbice a M&ené-lazné. Jedna se o kompletni nahradu soucasné

linky Cislo 679. Kromé zajisténi spojeni obci na trase linky se spadovymi mésty, linka slouzi

pro spojeni cilovych mést. Zajimavosti je posledni spoj Cislo 21 jedouci v 22:50 z Lovosic.

Tento spoj jede navic zavlekem do ZSJ Evar a Cernochov a z Uspornych divodd supluje tim

chybéjici pozdni ve€erni spoj obsluhujici tyto ZSJ.
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5.2.10.2 Rozsah provozu

V pracovni dny je linka v provozu v celé své trase. V Usecich M$ené-lazné,,u kaplicky —
Roudnice nad Labem,,zel.st. a Libochovice,,aut.nadr. — Lovosice,,zav. jsou vedeny jen
vybrané ucelové spoje. V prostfednim Useku jsou vedeny vSechny spoje v pfiblizném
intervalu 120 minut v sedle s vynechanymi dopolednimi spoji a 60 minut v pfepravni Spicce.
Oproti puvodni lince jsou zavedeny vikendové spoje v Useku MSené-lazné,,u kaplicky —

Libochovice,,aut.nadr. v pfiblizném intervalu 4 hodiny.

5.2.10.3 Vazby na jiné linky

Na zastavce Libochovice, ,Zel.zast. mésto je zajistén pfestup na spoje linky &islo 5 ve sméru
Roudnice nad Labem od vlakl Zelezni¢ni trati 114 od Loun. Na autobusové zastavce MSené-
lazné,,u kapli¢ky je navrhnut pfestup z autobusové linky Bus 2 od Slaného na autobusovou
linku Bus 5 do Roudnice nad Labem. Béhem vikendu, kdy autobusova linka €islo 5 konéi
v této zastavce, je zde zajiStén prestup ze spoju od Libochovic na linku Bus 4, ktera jede do
Roudnice nad Labem i béhem vikendud. V Roudnici had Labem,,aut.nadr. je zajistén prestup
na vlaky trati 090 do Prahy s pfesunem na zelezniéni stanici Roudnice nad Labem.
Autobusové spoje, u nichz by byl nedostateCny Cas na pfesun z autobusového nadrazi do

zelezniéni stanice, jsou prodlouzeny do zastavky Roudnice nad Labem,,zel. st..

5.2.10.4 Navrh stavebnich opati'eni

Na této lince nejsou navrzena Zzadna stavebni opatfeni.

Tabulka 16:Jizdni fad pro linku BUS 5

BUS 5 1 3 5 7 9 11 | 13| 15| 17 | 19 | 22| 31 [ 33 | 35| 37 | 39
X X X X X X X X X X |16t |6t 6t 6] 6

Lovosice,,zav. 6:22 8:38 14:38(16:38 22:50
Libochovice,,aut.n. 4:38| 6:52| 7:15[ 9:08|12:52(14:08|15:08|17:08|19:08|20:45|23:20] 7:06| 9:08[13:08(17:08|21:01
pripoj z Loun-trat 114 4:39 7:16| 9:08 14:08 | 15:08 | 17:08 | 19:08 23:21 9:08| 13:08 | 17:08 | 21:01
Libochovice,,zel.zast.mésto 4:40| ¢ 7:17| 9:10[ ¢ [14:10]15:10{17:10|19:10| ¢ |23:22| ¢ 9:10(13:10(17:10(21:03
Libochovice,Poplze 4:42( 6:54( 7:19( 9:12(12:54(14:12|15:12|17:12|19:12|20:47)|23:24] 7:08| 9:12(13:12(17:12(21:05
Evari R R G N GO S S N Y [ ) 2 .7/ [ R S IR S (S
Msené-lazné,Brnikov 4:46| 6:58( 7:23( 9:16|12:58(14:16|15:16|17:16|19:16|20:51|23:34] 7:11| 9:16(13:16(17:16(21:09
Msené-lazné,Podbradec 4:50( 7:02| 7:27| 9:20(13:02|14:20]15:20{17:20|19:20{20:55(23:38] 7:15| 9:20(13:20|17:20|21:13
Msené-lazné,Jecovice 4:53| 7:05( 7:30[ 9:23|13:05(14:23|15:23|17:23|19:23|20:58|23:41| 7:18| 9:23(13:23(17:23|21:16
Peruc,Cernochov $ $ 3 3 3 3 $ 3 3 ¢ [23:43] 3 $ 3 $ 3
Msené-lazné,Redhost 4:55| 7:06| 7:32| 9:25(13:06|14:25|15:25|17:25|19:25(21:00(23:47] 7:20| 9:25|13:25|17:25|21:18|
Msené-lazné,Louckd 4:57| 7:09( 7:34( 9:27|13:09(14:27|15:27|17:27|19:27|21:02|23:49| 7:22| 9:27(13:27(17:27(21:20|
Msené-lazné,Vrbice 5:00| 7:12| 7:37| 9:30{13:12|14:30(15:30(17:30{19:30(21:05|23:52| 7:25| 9:30|13:30|17:30(21:23
Msené-lazné,,u kaplicky (pfij.) 5:04| 7:16| 7:41| 9:34|13:16|14:34(15:34|17:34|19:34(21:09|23:56] 7:29| 9:34|13:34(17:34|21:27
pripoj do Roudnice nad Labem-bus4 7:32| 9:38]|13:38| 17:38 | 21:31
pripoj ze Slaného-bus 2 4:34| 7:03 9:15| 13:15 15:15| 17:15
Msené-lazné,,u kaplicky (odj.) 5:05| 7:17 9:35(13:17 15:35(17:35 21:10
Msené-lazné,, lazné 5:06 7:18 9:36|13:18 15:36|17:36 21:11
Roudnice n.Labem,,aut.ndadr. 5:36( 7:50 10:08(13:50 16:0818:08 21:43
pfipoj do Prahy-trat 090 (ze #st.) 16:13]18:13 114:13
Roudnice n.Labem,,Zel.st. 10:09 16:09(18:09 21:42
pripoj do Prahy-trat 090 10:13 16:13 | 18:13 21:45
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BUS 5 2 4 6 8 10 (12|14 |16 | 18 | 20 | 22 | 30 | 32 | 34 | 36 | 38
RIRXR)IRXR|IR[R[RXR|R|RNTRXR|X|XR|6t|®t[GF B | OF

pripoj z Prahy-trat 090 9:42| 11:42 | 14:42 | 16:42 | 18:42
Roudnice n.Labem,,Zel.st. 9:49|11:49|14:49|16:49(18:49
pfipoj z Prahy-trat 090 (ze #st.) 1542 121:42
Roudnice n.Labem,,aut.nadr. 6:15 9:50/11:50|14:50(16:50(18:50 22:13
Msené-lazné,, l1azné 6:42 10:17(12:17|15:17|17:17|19:17 22:40
Msené-lazné,,u kaplicky (pfij.) 6:44 10:19(12:1915:19|17:19|19:19 22:42
pripoj do Slaného-bus 2 6:46 10:42 | 12:42 | 15:42 | 17:42 | 19:42 23:17
pripoj z Roudnice nad Labem-bus 4 6:26| 8:18| 12:18| 16:18 | 20:18
Msené-lazné,,u kaplicky (odj.) 4:32 6:45| 8:20(10:20|12:20|15:20(17:20{19:20]20:14(22:43| 6:28| 8:20(12:20|16:20|20:20,
Msené-lazné,Vrbice 4:34 6:47( 8:22]|10:22|12:22(15:22|17:22(19:22|20:16|22:45| 6:30| 8:22(12:22|16:22|20:22|
Msené-lazné,Loucka 4:37 6:50( 8:25|10:25|12:25(15:25|17:25(19:25|20:19|22:48| 6:33| 8:25(12:25|16:25|20:25|
Msené-lazné,Redhost 4:40 6:53| 8:28(10:28|12:28|15:28(17:28(19:28]20:22(22:51| 6:36| 8:28(12:28|16:28|20:28,
Msené-lazné,Jecovice 4:42 6:55( 8:30{10:30|12:30{15:30/17:30(19:30{20:24|22:53| 6:38| 8:30(12:30|16:30|20:30|
Msené-lazné,Podbradec 4:44( 6:39| 6:57( 8:32|10:32|12:32|15:32|17:32(19:32|20:26|22:55| 6:40| 8:32(12:32|16:32|20:32|
Msené-lazné,Brnikov 4:37| 6:43| 7:01| 8:36/10:36/12:36|15:36|17:36(19:36]20:30|22:59| 6:44| 8:36(12:36|16:36(20:36)
Evafi 444l S L S % [2037 % L R S I S I
Libochovice,Poplze 4:47| 6:49| 7:07( 8:42|10:42|12:42|15:42|17:42(19:42]20:40|23:05| 6:50| 8:42(12:42|16:42|20:42,
Libochovice,,Zel.zast. mésto 4:49( 6:51| 3 8:44(10:44|12:44|15:44(17:44| ¢ |20:42(23:07| 6:52| 8:44|12:44(16:44|20:44
pripoj do Loun 4:50| 6:53 8:45| 10:45| 12:45 | 15:45| 17:45 20:45| 23:08| 6:53| 8:45| 12:45| 16:45| 20:45
Libochovice,,nam.Svobody 4:50( 6:52| 7:09( 8:45|10:45|12:45|15:45|17:45(19:44]20:43|23:08| 6:54| 8:46(12:46|16:46|20:46)
Libochovice,,aut.n. 4:53| 6:55| 7:11| 8:48|10:48|12:48(15:48|17:48|19:46(20:46|23:11
Lovosice,,zav. 5:23 7:41 13:18|16:18 21:16

Obrazek 13: Autobus linky c¢islo 552679 stoji na zastavce MSené-lazné,Brnikov

5.2.11 Linka Bus 712

5.2.11.1 Uéel linky

Linka Bus 712 spojuje mésta Chomutov a Louny s obci Klobuky. Tato linka na uzemi
vybrané oblasti obsluhuje pouze ZSJ Kokovice a Klobuky. Jedna se o souc€asnou linku
562701 prodlouzenou o Usek Zerotin — Klobuky. Zaroveri se jedna o nahradu soudasné
mezikrajské linky 562707 (Zerotin — Klobuky) objednavané Usteckym krajem a linky
220069(Slany — Klobuky - Panensky Tynec) objednavané StfedoCeskym krajem.
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5.2.11.2 Rozsah provozu

Linka je provozovana v pravidelnych intervalech z divodu dodrzeni navaznosti na viakové
spoje trati 110 ve stanici Klobuky v Cechach a z diivodu zachovani ptivodni asové polohy
spoju linky 562701. V pracovni dny je linka v provozu v intervalech 120 minut s jednim
vynechanym parem spoji v dopolednim sedle a naopak pfidanymi dvéma pary spoju
v prepravni Spicce, ¢imz dojde ke zkraceni intervalu na 60 minut v tomto obdobi. BEéhem

vikendu jsou zavedeny 4 pary spoju v intervalu 240 minut.

5.2.11.3 Vazby na jiné linky
U Zelezniéni stanice Klobuky v Cechach jsou zajistény systémové navaznosti mezi véemi

spoji linky Bus 712 a vlaky trati 110 ve sméru Slany.

5.2.11.4 Navrh stavebnich opati'eni
Je nutné vybudovani noveé zastavky Klobuky,,Zel.st. pfed nadrazni budovou a prostor pro
otadeni autobusu u této zastavky. Pfesna poloha autobusové zastavky a to¢ny pro autobusy

bude stanovena provéfenim mistnich poméru.
Tabulka 17:Jizdni Fad linky BUS 712

BUS 712 1 3 5 7 9 11 13 15 17 15 21 31 33 35 37
RIRAIRIT R R X | R RN XN R| R | &t | & & &t

Chomutov, aut.nadr. 5:53| 7:53 13:53(14:53|15:53(17:53
Louny,aut.nadr. 6:16| 8:16(12:16|14:16|15:16|16:16|18:16(20:16|22:16| 8:16|12:16(16:16|20:16|
Panensky Tynec, Skola 4:48| 5:48| 6:48| B8:48|12:48(14:48|15:48|16:48|18:48|20:48|22:48] 8:48|12:48|16:48|20:48|
Klobuky,Kokovice A:56| 3:56| 0:5306| 8:56|12:56|14:56|15:56|16:56|18:56(20:56|22:56] 8:56(12:56|16:56|20:56
Klobuky,Kokovice, u mlyna | 4:58| 5:38| 6:58| 8:58|12:58(14:58(15:58(16:58(18:58(20:58(22:58| 8:58|12:58(16:58(20:58|
KIobuky,ObL’.l 5:00| 6:00( 7:00| 9:00(13:00|15:00|16:00|17:00|19:00(21:00|23:00| 9:00|13:00(17:00|21:00|
Klobuky,Zel.st. 5:01| 6:01| 7:01| 9:01|13:01|15:01|16:01|17:01{19:01(21:01|23:01] 9:01(13:01|17:01|21:01
pripoj do Slaného - traf 110 507 6:07| 7:07| 9:07| 13:07| 15:07 | 16:07 | 17:07| 18:07 | 21:07 | 23:21| 9:07( 13:07 | 17:07 | 21:07

BUS 712 2 4 6 a8 10 12 14 16 18 20 22 30 32 34 36|

RITRIRNTRXR| R RXR X RN X)X | R |&t |G & | &t

pripoj ze Slaneho - trat 110 4:48| 548| 648| 5:48| 1248 | 14:48 | 15:48 | 16:48 | 18:48 | 20:48 | 22:48| 6:48| 1048 | 14:48 | 18:48
Klobuky,zel.st. 4:52| 5:532| 6:52| 8:52(12:52|14:52|15:52|16:52|18:52|20:52|22:52| 6:52|10:52(14:52|18:52|
Klobuk\u’,ObU 4:53| 5:53| 6:53| 8:53(12:53|14:53|15:53|16:53|18:53|20:53|22:53| 6:53|10:53(14:53|18:53
Klobuky, Kokovice, u mlyna | 4:55| 5:55| 6:55| 8:55(12:55(14:55|15:55|16:55|18:55|20:55|22:55] 6:55|10:55|14:55|18:55
Klobuky,Kokovice A:57| 5:57| 6:37| 8:57|12:57|14:57|15:57|16:57|18:57|20:57|22:57| 6:57(10:57|14:57|18:57
Panensky Tynec, skola 5:05| 6:05| 7:05| 9:05|13:05|15:05(16:05|17:05|19:05(21:05|23:05| 7:05(11:05|15:05|19:05
Louny,aut.nadr. 5:36| 6:36| 7:36| 9:36|13:36|15:36|16:36|17:36 7:36(11:36(15:36|19:36|
Chomutov, aut.nadr. 7:19 10:19(14:19(16:19|17:19|18:19

6 Zhodnoceni predlozenych navrhui

Pfredlozené navrhy nového konceptu dopravni obsluznosti vybrané oblasti byly zhodnoceny
dle stanovenych standardu kvality popsanych v uvodu pfedchozi kapitoly. Dale budou
pojmenovany a vzajemné porovnany slabé a silné stranky stavajiciho i nového systému
dopravni obsluznosti. Zavérem bude provedena finan¢ni analyza a mozZnosti zavedeni

noveého konceptu.
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6.1 Zhodnoceni dodrzeni standardit maximalni dochazkové vzdalenosti

Dodrzeni maximalni pfipustné dochazkové vzdalenosti ze zastavek vefejné hromadné
dopravy bylo zhodnoceno pomoci izochronl. Jednotlivé izochrony byly vytvofeny podle
skute¢né vzdalenosti ze zastavek VHD do obydli, primyslu nebo ob¢anské vybavenosti
jednotlivych zakladnich sidelnich jednotek. lzochrony jsou v mapovych podkladech
zakresleny bez ohledu na provozni dny a linky obsluhujici konkrétni zastavky. Tyto anomalie
by byly v grafické podobé slozité zakreslitelné a tim i nepfehledné. Nepravidelnosti jsou proto

popsany textové. Barevna a tvarova zobrazeni jsou vysvétlena v nize uvedené legendé.

Tabulka 18:Legenda pro schémata izochronniho zakresleni dochazkovych vzdalenosti

dochazkova vzdalenost z autobusové zastavky - max 500 metr( (standardni)
dochazkova vzdalenost z autobusové zastavky - max 1000 metrd (maximalni

dochazkova vzdalenost ze Zeleznicni zastavky - max 1000 metr( (standardni)

\,
A

| 3
\,(

dochazkova vzdalenost z autobusovée zastavky - max 1500 metrd (maximalni)

autobusova zastavka

zelezni¢ni zastavka

autobusova zastavka - jednosmeérna

s o0

autobusova zastavka - zruSena

bus 2 | konec autobusové linky

bus (2) zavlek autobusove linky - jen vybrané spoje

6.1.1 Palecek (obec Klobuky)
Autobusova linka Bus 3 je vprovozu jen v pracovni dny v obdobi nejvy$Si pFepravni
poptavky. Mimo toto obdobi je obsluznost zajiSténa vyhradné trati 110 ze zastavky Palecek.

Dostupnost autobusové i Zelezni¢ni zastavky je ve standardni vzdalenosti.

6.1.2 Ceradice (obec Klobuky)

Autobusova linka Bus 3 je vprovozu jen v pracovni dny v obdobi nejvy$Si pFepravni
poptavky. Mimo toto obdobi je obsluznost zajiSténa vyhradné trati 110 ze zastavky Palecek.
Dostupnost autobusové zastavky je v standardni vzdalenosti. Dostupnost Zeleznicni
zastavky je pro priblizné 60 % ZSJ v maximalni vzdalenosti. Zbytek Ceradic pfekraduje
maximalni vzdalenost dostupnosti Zelezni¢ni dopravy, avsak rozsSifeni provozu autobusoveé
linky Bus 3 by bylo ekonomicky neefektivni. Pfichazi v ivahu vystavba Zelezni€ni zastavky
na trati 110 na severnim okraji ZSJ Ceradice, ktera by odstranila zasadni nedostatek

v nesplnéni standardu maximalni dochazkové vzdalenosti v ur€itém obdobi.
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Obrazek 18:1zochronni zakresleni dochazkovych vzdalenosti- ZSJ Ceradice a Paleéek

6.1.3 Kobylniky (obec Klobuky)

Autobusova linka Bus 3 je v provozu jen v pracovni dny v obdobi nejvyssi pFepravni
poptavky. Mimo toto obdobi je obsluznost zajisténa vyhradné trati 110 ze zastavky Klobuky v
Cechach. Dostupnost autobusové zastavky je v standardni vzdalenosti. Dostupnost
zelezni¢ni zastavky je pro pfiblizné 85 % ZSJ v maximalni vzdalenosti. Zbytek Kobylniku
prekraCuje maximalni vzdalenost dostupnosti zelezni¢ni dopravy, avsak rozSifeni provozu
autobusové linky Bus 3 by bylo ekonomicky neefektivni. Pfichazi v vahu posunuti nastupist
Zelezniéni stanice Klobuky v Cechach o 150 metrd blize k slanskému zhlavi, ¢imz by byla
cela ZSJ Kobylniky v maximalni dochazkové vzdalenosti a byl by odstranén zasadni

nedostatek v nesplnéni standardu maximalni dochazkové vzdalenosti v urcitém obdobi.

6.1.4 Klobuky

Uzemi celého Gzemi ZSJ Klobuky je obslouzeno zastavkami autobusové dopravy ve
standardni dochazkové vzdalenosti. Pouze jizni okraj obce je obslouZzen v maximalni
dochazkové vzdalenosti a to pouze v obdobi, kdy neni provozovana linka Bus 3. Z pohledu
dostupnosti Zelezni¢ni dopravy se velka ¢ast Klobuk nachazi ve standardni dochazkové
vzdalenosti ze Zelezniéni stanice Klobuky v Cechach. Pouze jizni ¢ast obce je v maximalni

dochazkové vzdalenosti.
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Obrazek 19:1zochronni zakresleni dochazkovych vzdalenosti - ZSJ Klobuky
6.1.5 Vrbiéany
Naprosta vétSina ZSJ Vrbi€any je ve standardni dochazkové vzdalenosti ze zeleznicni
zastavky Vrbi¢any. P¥iblizné 5 % obce na jiznim okraji Vrbian se nachazi v maximalni
dochazkové vzdalenosti. Autobusové zastavky Vrbicany i VrbiCany,,zZel.zast.Vrany jsou

zruSeny se zménou autobusové linky, ktera uz ZSJ VrbiCany neprojizdi.

4

4

i
-

Obrazek 20:1zochronni zakresleni dochazkovych vzdalenosti - ZSJ Klobuky
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6.1.6 Kokovice (Klobuky)

Cela ZSJ Kokovice je ve standardni dochazkové vzdalenosti ze zastavek autobusové
dopravy, kam jezdi linka Bus 712.

Kokovice

__Klobuky, Kokovice

<- LOUn Vames =l
y ! : = buky -~
bUS 712 \l | ‘ N —’77 { Kio!

= S a2
y —/ Klobuky, Kokovice, u mlyna
aAEaAwS
== ‘J
A4

o

Obrazek 21:1zochronni zakresleni dochazkovych vzdalenosti - ZSJ Kokovice

6.1.7 Pale¢

Cela ZSJ Pale¢ je ve standardni dochazkové vzdalenosti ze stejnojmenné autobusové
zastavky obsluhované linkou Bus 2.

=
75 1o} :
8/761/8. s 2 e MOW | 7\

<ng / ~E Palet

|
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\ ~ ‘Jl

1) 4 \7\" I~

any N

Obrazek 22:1zochronni zakresleni dochazkovych vzdalenosti - ZSJ Pale¢

6.1.8 Telce (obec Peruc)

Celda ZSJ Telce je ve standardni dochazkové vzdalenosti ze stejnojmenné Zzeleznicni

zastavky na trati Cislo 110. Autobusova zastavka Peruc,Telce je zruSena se zkracenim
autobusové linky, ktera uz do Telcl nebude zajizdét.
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Obrazek 23:1zochronni zakresleni dochazkovych vzdalenosti - ZSJ Telce
6.1.9 Peruc
VétSina €asti ZSJ Peruc je obslouZena autobusovou i Zelezni¢ni dopravou ve standardni

dochazkové vzdalenosti. Pouze mala c&ast okraju Peruce se nachazi v maximalni

dochazkové vzdalenosti obou zplsobu dopravy.

A 1A
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[bus 705]
bus 1 Slany >

Obrazek 24:1zochronni zakresleni dochazkovych vzdalenosti - ZSJ Peruc
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6.1.10 Jarpice
Se zménou trasovani autobusovych linek prochazejicich touto ZSJ je zruSena zastavka
Jarpice,ll na severnim okraji. Kromé malych ¢asti na severu Jarpic se vétdina uzemi nachazi

ve standardni dochazkové vzdalenosti ze zastavky Jarpice,l.

6.1.11 Budenice (obec Jarpice)
Se zménou trasovani autobusovych linek prochazejicich touto ZSJ je zruSena zastavka
Jarpice, Budenice. Kromé nékolika staveni na zapadnim okraji, se vétSina uzemi Budenic

nachazi ve standardni dochazkové vzdalenosti ze zastavky Slapanice, dvir.
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/ﬁ 3 = i\M\“/ [/

\l\ N ¢

e Ty s

bus 1 & . ~ - \
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AN\ Y | 2
> 7 ~ f A D /@*
us 1 — ~
(\'Lj/ i\ *7/\ 2 ( Budenic
TN N
o N

. 0‘5:‘ D b
Slapanice,, dvar X’%"y

~

Obrazek 25:1zochronni zakresleni dochazkovych vzdalenosti - ZSJ Jarpice, Budenice

6.1.12 Horni Kamenice (obec Vrany)
Se zménou trasovani autobusovych linek prochazejicich touto ZSJ je zruSena zastavka
Vrany,Horni Kamenice,|. Celé uUzemi Horni Kamenice se v8ak nachazi ve standardni

dochazkové vzdalenosti ze zachovalé zastavky na hlavni silnici.

g

bus 1 ‘

3 ' Al

Vrany, Horni Kamenice

Obrazek 26:1zochronni zakresleni dochazkovych vzdalenosti - ZSJ Horni Kamenice
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6.1.13 Vrany
VétSina ZSJ Vrany se nachazi ve standardni dochazkové vzdalenosti z autobusovych
zastavek. Pouze cast mistné nazyvana Ov€in se nachazi v maximalni dochazkové

vzdalenosti. Podobné je to i u zemédélského objektu ve vychodni ¢asti obce.
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Obrazek 27:1zochronni zakresleni dochazkovych vzdalenosti - ZSJ Vrany

6.1.14 Lukov (obec Vrany)

Se zménou vedeni autobusovych linek je zruSena plvodni zastavka Vrany,Lukov a je
navrzena vystavba nové stejnojmenné zastavky na vychodnim okraji obce pobliz
zemeédélské usedlosti. Cela ZSJ je i po zmé&né umisténi zastavky ve standardni dochazkoveé

vzdalenosti.

Obrazek 28:1zochronni zakresleni dochazkovych vzdalenosti - ZSJ Lukov
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6.1.15 Cernochov (obec Peruc)
Cela ZSJ Cernochov se nachazi ve standardni dochazkové vzdalenosti z autobusové

zastavky Peruc, Cernochov.

g ot L bus4

"ﬁ{i A ‘1 ' | = Roudnice n.Lab >

/ Peruc, Cernochov
| ]
‘/

b i ==y
S W
v o

Obrazek 29:1zochronni zakresleni dochazkovych vzdalenosti - ZSJ Cernochov

P Pt

6.1.16 Chrastin (obec Peruc)
Celé Uzemi ZSJ Chrastin se nachazi v maximalni dochazkové vzdalenosti z nové

navrzené autobusové zastavky Peruc, Chrastin, rozc..

Chrastin

Peruc, Chrastin, rozc.

Obrazek 30:1zochronni zakresleni dochazkovych vzdalenosti - ZSJ Chrastin

6.1.17 Jecovice (obec MSené-lazné)
Cela ZSJ se nachazi ve standardni dochazkové vzdalenosti z autobusoveé zastavky.

6.1.18 Bohdal (obec MSené-lazné)
VétSina ZSJ se nachazi v maximalni dochazkové vzdalenosti z autobusové zastavky MSené-
lazné, JecCovice. Jen nékolik staveni ve vychodni Casti blize k ZSJ Jelovice se nachazi ve

standardni dochazkové vzdalenosti.
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Obrazek31:l1zochronni zakresleni dochazkovych vzdalenosti - ZSJ Jecovice a Bohdal

6.1.19 Podbradec (obec MSené-lazné)
VétSina ZSJ se nachazi ve standardni dochazkové vzdalenosti z autobusové zastavky

v centru obce. Jen mala &ast na okrajich Podbradce se nachazi v maximalni dochazkové

vzdalenosti.
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Obrazek32:lzochronni zakresleni dochazkovych vzdalenosti - ZSJ Podbradec

6.1.20 Brnikov (obec MSené-lazné)
Cela ZSJ se nachazi ve standardni dochazkové vzdalenosti z autobusové zastavky.

e Brnikov
—r—y i
\ v

Msene Iazne, Brnikov

1\

|
|1)‘
‘! l\

|

|
‘ \
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Obrazek33:l1zochronni zakresleni dochazkovych vzdalenosti - ZSJ Branikov
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6.1.21 Redhost (obec M3ené-lazné)

Centralni ¢ast Redhosté se nachazi ve standardni dochézkové vzdalenosti z autobusové
zastavky. Mala severni a pomérné velka vychodni €ast se nachazi v maximalni dochazkové
vzdalenosti. Vzhledem k této skute¢nosti je mozné v budoucnu provéfit moznost vystavby

nové autobusové zastavky pobliz kostela. Tato eventualita se nabizi diky nové lince Bus 2

] L

7

T | M sené- Iazne Rehost
- | 1 | bus 2 4

7 """ Ms3ené-lazné ->

' Roudnice n.Lab ->

prochazejici touto ¢asti ZSJ.

Redhost = -

/]
&

<- Louny ‘
<- Lovosice |

I

=l bus 5
— ROUdﬂice T

Obrazek 34:1zochronni zakresleni dochazkovych vzdalenosti - ZSJ Redhost’

6.1.22 Loucka (obec MSené-lazné)

Cela ZSJ se nachazi ve standardni dochazkové vzdalenosti z autobusové zastavky.

Roudn,Ce n.Lap ->

Msene Iazne Loucka bus 5

Obrazek 35:1zochronni zakresleni dochazkovych vzdalenosti - ZSJ Loucka

6.1.23 MsSené-lazné
VétSina autobusovych zastavek je ve standardni dochazkové vzdalenosti. Jen malou plochu
maximalni dochazkové vzdalenosti najdeme pobliz Zelezniéni stanice, ktera jiz neni

vyuzivana pro kazdodenni dopravni obsluznost.

6.1.24 Vrbice (MSené-lazné)
Cast ZSJ Vrbice se nachazi ve standardni dochazkové vzdalenosti z autobusovych

zastavek. Priblizné 40 % ZSJ se nachazi v maximalni dochazkové vzdalenosti.
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Obrazek 36:1zochronni zakresleni dochazkovych vzdalenosti - ZSJ MSené-lazné a Vrbice

6.1.25 Horka (obec Evan)
Cela ZSJ Horka se nachazi ve standardni vzdalenosti ze zastavky Evan,Horka. Tato

autobusova zastavka je obsluhovana jen tfemi pary spojl v pracovni dny. V ostatnich
obdobich je nutné prekonat vzdalenost ze zastavky Evan,Horka,rozc..Ta se nachazi mirné

za hranici maximalni dochazkové vzdalenosti. Vzhledem k nizkému poctu obyvatel by ale

bylo neefektivni zavedeni vice zavlekovych spoju linky Bus 1.

] A
I
{ Ean , Horka

Obrazek 37:1zochronni zakresleni dochazkovych vzdalenosti - ZSJ Horka
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6.1.26 Evan
VétSina ZSJ Evan se nachazi ve standardni dochazkové vzdalenosti ze stejnojmenné

autobusové zastavky v centru. Pouze nékolik staveni na okraji obce se nachazi v maximalni
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Obrazek 38:1zochronni zakresleni dochazkovych vzdalenosti - ZSJ Evan

6.1.27 Poplze (obec Libochovice)
VétSina ZSJ Poplze se nachazi ve standardni dochazkové vzdalenosti ze stejnojmenné
autobusové zastavky v centru. Pouze nékolik staveni na okrajich obce se nachazi

v maximalni vzdalenosti.
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Obrazek 39:1zochronni zakresleni dochazkovych vzdalenosti - ZSJ Poplze
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6.1.28 Libochovice
Kromé nékolika okrajl se celé Libochovice nachazi ve standardni dochazkové vzdalenosti

z autobusovych zastavek. Severni €ast ZSJ je béhem vikendd v maximalni dochazkové
vzdalenosti ze zastavek autobusové dopravy, protoZe linky Bus 5 a 637 obsluhujici zastavku

Libochovice,,u KralickGi jsou provozovany jen v pracovni dny. Okrajova severni Cast

Libochovic se dokonce tak dostava za hranici maximalni dochazkové vzdalenosti

z autobusovych zastavek. Tento nedostatek ale nahrazuje Zelezni¢ni doprava. Ze dvou

zeleznicnich stanic je dochazkova vzdalenost do celé plochy ZSJ ve standardni &i vyjimecné

maximalni hodnoté.
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Obrazek40:1zochronni zakresleni dochazkovych vzdalenosti - ZSJ Libochovice

6.2 Zhodnoceni dodrzeni standardu zavedeni spojeni VHD
Zde je zhodnoceno dodrzeni pozadavku, zda je do kazdé ZSJ zavedeno spojeni vefejnou
hromadnou dopravou a zda je dodrZzen minimalni pocet parGspoji ze ZSJ do spadovych

mést dle provoznich dn.
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Tabulka 19:Tabulka predepsanych standardii minimalniho poétu zavedenych part spoju

Kategorie ZSJ | Velikost ZSJ Pracovni dny soboty+nedéle+svatky
A nad 100 obyvatel 6 3
B do 100 obyvatel 3 0
Tabulka 20:Zhodnoceni dodrzeni standardi zavedeni VHD a minimalniho poé&tu spojd do ZSJ
Nazev ZSJ Kategorie Spojeni | Po¢et para spoji linek prochazejicich | Pocet
ZSJ VHD ZSJ (pracovni dny/soboty+nedéle) spojt
Palecek A ANO 19,5/9 ANO
Ceradice B ANO 19,5/9 ANO
Kobylniky A ANO 19,5/9 ANO
Klobuky A ANO 27,5/13 ANO
Vrbiany A ANO 135/9 ANO
Kokovice A ANO 8/4 ANO
Pale¢ A ANO 15/8 ANO
Telce A ANO 135/9 ANO
Peruc A ANO 40/ 18 v sobotu, 19 v nedéli ANO
Jarpice A ANO 11,5/ 4 v sobotu, 5 v nedéli ANO
Budenice B ANO 9 /4 v sobotu, 5 v nedéli ANO
Horni Kamenice | B ANO 11,5/ 4 v sobotu, 5 v nedéli ANO
Vrany A ANO 26,5/ 12 v sobotu, 13 v nedéli ANO
Lukov B ANO 15/8 ANO
Cernochov A ANO 12/5 ANO
Chrastin B ANO 10/ 4 v sobotu, 5 v nedéli ANO
JecCovice B ANO 22 /10 ANO
Bohdal B ANO 22110 ANO
Podbradec A ANO 11/5 ANO
Brnikov A ANO 11/5 ANO
Redhost A ANO 37/18 ANO
Loucka B ANO 10,5/5 ANO
MsSené-lazné A ANO 50/24 ANO
Vrbice A ANO 32,5/15 ANO
Horka B ANO 3/0 ANO
Evan A ANO 10,5/ 4 v sobotu, 5 v nedéli ANO
Poplze A ANO 21 /9 v sobotu, 10 v nedéli ANO
Libochovice A ANO 69 / 23 v sobotu; 24,5 v nedél ANO
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6.3 Silné a slabé stranky starého systému VHD

Silné stranky

- Vice pfimych spojeni — bez nutnosti pfestupu.
- Netfeba pfi planovani a objednavani dopravy brat zfetel na navaznosti (plati pro SK).

- Obce maji svobodnou moznost pfi volbé vySe a €asto i zplsobu financovani VHD.

Slabé stranky

- P¥ilis nizka nebo zadna nabidka spojeni — pfedevSim o vikendu a v pfepravnim sedle
(plati pfedevsim pro SK).

- Nevhodné ¢asoveé rozlozeni spojl (plati pfedevsim pro SK).

- Nepfehledné jizdni fady (plati pfedevsim pro SK).

- Nefe8ené vzajemné navaznosti mezi prostfedky VHD a jinymi druhy dopravy.

- Neprovazanost okolnich dopravnich systému.

- Mala rozmanitost cilll — nizké mnozstvi dosazitelnych spadovych mést.

- Nespravedlivé financovani VHD — u pfihrani¢niho spojeni, kazda obec dotuje VHD
jinym zpGsobem.

- Neefektivni obéhy vozidel (plati pfedevsim pro SK).

6.4 Silné a slabé stranky nového systému VHD

Silné stranky

- Provazanost systémt Usteckého a Stfedodeského kraje.

- Pravidelné spojeni v rovnhomérnych intervalech pro v8echny ZSJ.

- ZSJ maji pravidelné spojeni s vét§im mnozstvim spadovych mést.

- V8echny ZSJ s po¢tem obyvatel vy§8im nez 100, maji zajisténé vikendové i vecerni
spojeni.

- Spravedlivé financovani systému vefejné hromadné dopravy.

Slabé stranky

- VyS&Si finanéni naroCnost — nutnost finanéniho zapojeni vdech obci, nutnost hledani
jinych finanénich zdroja.

- Ztrata nékterych pfimych spojeni.

- Taktova doprava zpusobuje negativni sitovy efekt, kdy v nékterych bodech dochazi

k pfili§ dlouhym ¢ekacim dobam, nebo nemlzou byt dodrzeny vSechny pfipoje.
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6.5 Rozbor finanéniho rozpoctu

ZavéreCnou kapitolou této diplomové prace je zjednoduseny rozbor finanéniho rozpoctu.
Byla zde pouzita vyhradné jednotka vozovy kilometr (vozkm), ktera udava planovany pocet
kilometru, které dopravni prostfedky urazi béhem jizd v ramci vefejné hromadné dopravy.
Neni uvazovano s najezdovymi kilometry, konkrétnim mechanizmem financovani a ani
s pfipadnou cenou za vozovy kilometr. Tyto parametry budou znamy az podle konkrétnich
smluv, &i jejich navrhi nebo navrhl dodatkd smluv. Je uvazovano s vozovymi kilometry
vyhradné na Uzemi vybrané oblasti. VSechny stavajici i navrzené spoje v8ak obsluhuji Sirsi
oblast a tak je potfeba brat na védomi skutecnost, ze se zméni pocet navrzenych vozovych
kilometrd i vokoli vybrané oblasti Ve vypoltech rovnéz nejsou zahrnuty spoje
zacinajici/koncici v krajnich ZSJ ve vybrané oblasti. Jedna se o navazné spoje zminéné u

navrhu konkrétnich linek. Tyto linky v ramci diplomové prace neprosly zadnou zménou.

Tabulka 21:Poéty vozovych kilometri dle provoznich dnt €i obdobi - stavajici stav dopravni obsluhy VHD

\\,@ . KO\& &'\\(\*
S & S F
o“o\ QA 3 o ‘e'Q
(S s &b@ ,\;\6“ /\@o
[vozkm]
552665 Lovosice-Libochovice-Peruc 92 0 0 460 | 460
562705|Louny-Slavétin-Peruc, Telce 65 (49) 0 0 325 | 245
562711|Louny-MSené-lazné-Roudnice n.Lab. 285 86 87 |1598 | 1598
552679|Lovosice-Libochovice-Roudnice n.Lab. | 271(261) 0 16 (1371|1321
552685|Stéti-Roudnice n.Lab.-Libochovice 6(4) 0 0 30 | 20
220067|Vrany-Velvary-Praha 12 0 0 60 [ 60
220074(Slany-Slapanice-Vrany 40 (32) 0 0 200 | 160
220082(Slany-Klobuky-Vrany 68 (63) 0 0 340 | 315
220073(Slany-Zlonice-Vrany 87 (57) * 0 0 459 | 309
220087|Slany-Hospozinek 9(3) 0 0 45 | 15
562707|Zerotin-Panensky Tynec-Klobuky 8 0 0 40 | 40
220069|Slany-Klobuky-Panensky Tynec 35(32) 0 0 175 | 160
110|Kralupy-Slany-Louny 206 (200) 180 180 |[1390 (1360
114{Lovosice-Louny-Postoloprty 28 16 16 172 | 172
CELKEM 1584 (1378) | 282 299 (6665 | 6235

* Udaj pro pondéli, stfedu a v patek. V Utery a étvrtek plati 99 (69).

PouZita jednotka pro vSechny &iselné hodnoty v tabulce je vozovy kilometr. V fadku pro pracovni dny hodnota

Vv zavorce znamena pocet vozkm v prazdninovych dnech.

95



Tabulka 22:Pocty vozovych kilometrt dle provoznich dnti ¢i obdobi - navrhovy stav dopravni obsluhy

VHD
N Q
SY &S N
Q \\‘f&& & o
‘{$ \g\ '\b <2 4‘;{.0 Q(b
& & O Q A2 s 99
> () ) (4 (2]
’ ‘7\0 P 'bc’ Q/b g 60 f 60
© <& ¢ P S ) S
[vozkm]
BUS1 |Lovosice-Libochovice-Peruc-Slany 499 184 230 2909| 2909
BUS2 |Msené-lazné-Vrany-Slany 360 192 192 2184 | 2184
BUS3 |Klobuky-Zlonice-Slany 48 0 0 240( 240
BUS4 |Louny-MsSené-lazné-Roudnice n.Lab. 290 134 134 1718| 1718
BUS5 |Lovosice-Libochovice-Roudnice n.Lab. 346 159 159 2048| 2048
BUS712|Klobuky-Pan.Tynec-Louny-Chomutov 33 12 12 189| 189
110|Kralupy-Slany-Louny 270 180 180 1710| 1710
114|Lovosice-Louny-Postoloprty 28 16 16 172 172
CELKEM 1874 877 923 11170111170

PoufZita jednotka pro vSechny ¢iselné hodnoty v tabulce je vozovy kilometr.

Tabulka 23:Porovnani poé¢tu vozovych kilometra ve stavajicim i navrhovém stavu dopravni obsluhy VHD

&
> A <
& AQ N 0 (\‘&
> <o @ & &
(S ° &7 ¥ &
& £ Q \4 N
Q\ 04(:6 0 A{Q {09 oge’(\
¥ E3 N Q¢
Pracovni dny - Skolni rok 1584| 1874 290 1831%
Pracovni dny - prazdniny 1378| 1874 496| 35,99%
Soboty 282 877 595| 210,99%
Nedéle + svatky 299 923 624| 208,70%
Tydné - skolni rok 6665 11170 4505| 67,59%
Tydné - prazdniny 6235 11170 4935| 79,15%

PoufZita jednotka pro vSechny ¢iselné hodnoty v tabulce je vozovy kilometr.

Z vySe uvedené tabulky vyplyva, Ze pro vSechny provozni dny dojde k narustu poctu
vozovych kilometr(. Nejmensi narust, 18,31 %, vySel v pracovni dny ve dnech Skolniho
vyucovani. Tento den se béhem roku nejCastéji opakuje. Naopak nejvysSi narust nastane
b&hem vikend(. Uplné nejvic o soboty, 0 210,99 %. Tento obrovsky narGst je dan tim, Ze
v sou€asnosti na vétsiné uzemi vybrané oblasti neni provozovana zadna vikendova doprava.
Bé&hem typického tydne bé&hem Skolniho roku naroste objem dopravy celkem o 67,59 %.

Opét nutno podotknout, Ze tuto hodnotu nejvice zvysuji vikendové dny.
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7 Zaver

Vefejna hromadna doprava ma nezastupitelnou ulohu v pfemistovani obyvatel kazdého
statu. Jeji funk&nost zavisi na kvalité navrzeného a zavedeného systému. Tento systém je
zavisly na mnoha ¢&asto protichidnych parametrech. Jednim ztéchto hledisek je
respektovani charakteru jednotlivych regionu. S tim souvisi i problematika propojeni kraja,

ktera je v sou€asném systému feSena nedostatecné.

Ve své diplomové praci jsem se pokusil nalézt mozné feSeni tohoto problému.
Prostfednicvim optimalizace sou€asné nabidky spojeni vefejnou hromadnou dopravou by
bylo mozné zlepsit stavajici ne zcela vyhovujici jeho podobu. Moderni doba vyzaduje nové
pristupy k této problematice. V analytické ¢&asti této prace jsem vyhodnotii mnoho
demografickych, geografickych a jinych spole€enskych statistickych ukazateld. To mi
umoznilo popsat souCasné lidské potfeby a trendy cestovani ve vybrané oblasti v€etné
mezikrajové problematiky. Na zakladé této analyzy vznikl novy koncept vefejné hromadné
dopravy na vySe uvedeném UuUzemi. Tento koncept je velmi naroény na financovani a
pravdépodobné nebude byt moci realizovan v celém rozsahu. Pfi jeho uvadéni do praxe
bude tfeba hledat kompromisni feSeni v nékterych jeho Castech. | tak by jeho zavedeni
zvySilo hybnost obyvatel. Lidé by méli moznost CetnéjSiho, rychlejSiho, pravidelngjsSiho a
mozna i cenové prijatelnéjSiho spojeni. Nebyli by pfitom omezovani hranicemi kraju jako
dosud. Zkvalitnéna doprava pfivede na sledované Uzemi i vétSi mnozstvi navstévnik( a
turistd. Novy koncept dopravni obsluznosti by mél pfispét i k omezeni individualni dopravy do
zaméstnani a Skol. ZlepSi se i dosazitelnost pracovnich mist. NavySeni celkového poctu
ujetych vozovych kilometrd dopravnich prostfedkd vefejné dopravy tak pfinese zvySeni

kvality Zivota obyvatel, coZ bude znamenat pfilezitost pro rozvoj regionu.

Tato diplomova prace se mulze stat podkladem pro pfipadnou celkovou optimalizaci
linkového vedeni vregionu. Jeji cilovou skupinou jsou obecni a krajsti zastupitelé,

rozhodujici o podobé vefejné hromadné dopravy.

Pro tvorbu map byl pouzit pocitaCovy program Autodesk AutoCAD 2012. Navrhy jizdnich
fadu, grafy a tabulky byly vytvofeny v programu Microsoft Excel. Fotografie vlozené do této
diplomové prace jsou vlastni. Byly pofizeny fotoaparatem Nikon D90 a nasledné& upraveny

v grafickém programu Adobe Photoshop 6.0.

Véfim, Ze veSkeré poznatky ziskané pfi tvorbé diplomové prace a navrzena feSeni vyuZiji i

v budoucnosti ve své dalSi praci.
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