/

CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE
FAKULTA DOPRAVNI
USTAV DOPRAVICH SYSTEMU K612

Bc. Jifi Vojta
OPTIMALIZACE TECHNICKEHO NAVRHU
OBCHVATU LISOVA

Diplomova prace

2016



CESKE VYSOKE UCENi TECHNICKE V PRAZE

Fakulta dopravni
dékan
Konviktska 20, 110 00 Praha 1

(S B R S SO Ustav dopravnich systémi

ZADANI DIPLOMOVE PRACE
(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a prijmeni studenta (vetné tituld):
Bc. Jifi Vojta

Kdd studijniho programu a studijni obor studenta:
N 3710 - DS — Dopravni systémy a technika

Nazev tématu (Cesky):  Optimalizace technického navrhu obchvatu Li$ova

Nazev tématu (anglicky): Optimization of the Design of the LiSov Road Bypass

Zasady pro vypracovani

Pfi zpracovani diplomové prace se fid'te osnovou uvedenou v nésledujicich bodech:

Dopracujte navrh obchvatu silnice /34 okolo mé&sta LiSova, vypracovany v bakalaFské
praci.

Zpracujte detaily vSech kfizovatek ve vhodném méfitku.

Dopliite dopravni znaceni na komunikaci i v $ir$im okoli.

Zpfesnéte odhad investi¢nich nakladd stavby pomoci metodiky cenovych normative.
Zpracujte kapacitni posouzeni stavby a viech kfiZovatek.

Zapracujte vS8echny vytky z obhajoby bakaldrské prace.

Navrhnéte formu a rozsah zklidnéni stavajiciho préitahu silnice I/34 LiSovem, zpracujte ve
formé situacniho navrhu ve vhodném méfitku. Situace by méla zfeteln& odlisit stavajici
stav a novy navrh. Dopliite vhodnym popisem v textové ¢asti.

Reste dopravné-in7enyrské opatteni pfi vystavbé (etapizace stavby, objizdky apod.).



Rozsah grafickych praci: stanovi vedouci DP v rdmci konzultaci v priib&hu prace
a v podrobném zadani

Rozsah priivodni zpravy: minimaln& 55 stran textu (véetn& obrazkd, grafl
a tabulek, které jsou soucasti privodni zpravy)

Seznam odborné literatury: Predpisy pro projektovani pozemnich komunikacf
(Politika jakosti pozemnich komunikaci - www.pjpk.cz)
zejm. CSN 73 6101, 73 6101 aj.,
technické podminky (TP)

Vedouci diplomové prace: Ing. Martin Hofler
Datum zadani diplomové prace: 30. Cervna 2015

(datum prvniho zadani této prace, které musf byt nejpozdé&ji 10 mésicl pfed datem prvniho
predpokladaného odevzdéni této prace vyplyvajiciho ze standardni doby studia)

Datum odevzdani diplomové prace: 30. listopadu 2016
a) datum prvniho predpokladaného odevzdani prace vyplyvajici ze standardni doby studia
a z doporuéeného ¢asového planu studia
b) v pfipadé odkladu odevzdani prace nasledujici datum odevzdani prace vyplyvajici z doporuceného
¢asového planu studia

L. 5.

prof. Ing. Pavel Pfibyl, CScceeN 7xprof. Dr. Ing. Miroslav Svitek, dr. h. c.

T
. wa d <
] vedouc C\}i" o 0*’@,;%\‘ dékan fakulty
Ustavu dopravnich systémdl$ “ i -\
g
Lt 2

A = p T o |1 1= U OO



Prohlaseni
Ptedkladam timto k posouzeni a obhajob& diplomovou praci, zpracovanou na zavér

magisterské¢ho studia na CVUT v Praze Fakultd dopravni.

Prohlasuji, Ze jsem pfedlozenou prici vypracoval samostatnd a e jsem uved| veskeré pouZité
informaéni zdroje v souladu s Metodickym pokynem o etické piipravé vysokoskolskych

zaveére¢nych praci.

Nemam zavazny divod proti uziti tohoto skolniho dila ve smyslu § 60 Zakona ¢. 121/2000 Sb.,
o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zadkoni

(autorsky zakon).

A
/ r—~ /
V Praze dne 25. listopadu 2016 2 Y/
podﬁis



Podékovani

Na tomto misté bych rad pod€koval vSem, kteti mi poskytovali podklady pro vypracovani této
prace. Zvlasté pak deékuji Ing. Martinu Hoflerovi za odborné vedeni a konzultovani diplomové
prace a za rady, které mi poskytoval po celou dobu mého studia. Také bych chtél podékovat
firmé¢ ZESA s.r.o. za umozZnéni pfistupu k mnoha duleZitym informacim a materidlim.
V neposledni fadé¢ je mou milou povinnosti pod€kovat svym rodicim a blizkym za moralni

a materidlovou podporu, které¢ se mi dostavalo po celou dobu mého studia.



CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE

Fakulta dopravni

OPTIMALIZACE TECHNICKEHO NAVRHU OBCHVATU LISOVA

Diplomova prace
listopad 2016
Bc. Jiti Vojta

ABSTRAKT

Predmétem diplomové prace ,,Optimalizace technického navrhu obchvatu LiSova®“ je na
zakladé¢ podkladli z bakalafské prace vytvofit optimalizovany navrh trasovani obchvatu
v zadaném useku. Soucasti prace jsou také detaily vSech kiizovatek, kapacitni posouzeni celé

v

stavby, detailnéjsi investi¢ni ndklady a navrh zklidnéni stavajiciho pritahu silnice 1/34 LiSovem.

ABSTRACT

The aim of my master’s thesis “Design Optimization of LiSov Road Bypass” is to create an
optimization bypass routing project based on my bachelor’s final project. The paper also includes
details of all intersections, capacity assessment of the entire structure, detail investment costs, and

a traffic easing proposal for through road /34 LiSov.
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Uvod

Ve své diplomové praci navazuji na svoji bakalafskou praci, ve které¢ jsem se zabyval studii
obchvatu LiSova silnici I/34. Zajmové Gzemi se nachazi v JihoGeském kraji v okrese Ceské
Budgjovice. Silnice v feSeném useku nevyhovuje technicky ani kapacitné a dochazi tam k castym
dopravnim nehodam zejména v extravilanovych usecich mezi Liovem a Stdpanovicemi, kde je

soucasna silnice smérove i vyskoveé nevhodné zvinéna.

Realizaci obchvatu dojde k odklonéni dopravy mimo obec do extravildnu a to umozni navyseni
cestovni rychlosti a oddéleni dalkové a mistni obsluzné dopravy. Tim se vyfesi soucasna situace,
kdy mezinarodni tah vede stiedem obce. Dojde k vyraznému zlepSeni zivotniho prostiedi,
zvySeni bezpecnosti provozu a plynulosti dopravy, ale hlavné ke zvySeni bezpecnosti pro

obyvatele LiSova.

Cilem diplomové prace je dopracovat navrh obchvatu vypracovaného V bakalarské praci,
zpracovat detaily vSech urovilovych a mimourovilovych kiizovatek, kapacitni posouzeni stavby
a vSech ktizovatek, teSit dopravné-inzenyrska opatieni pii vystavbé, doplnit dopravni znaceni
na komunikaci i v §ir§im okoli, zpfesnit investi¢ni naklady a navrhnout zklidnéni stavajiciho

pritahu silnice /34 LiSovem.
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1. Popis uzemi
1.1. Popis silnice 1/34

Silnice 1/34 je dulezitou spojnici jiznich Cech s Moravou. Od svého zadatku v Ceskych
Budéjovicich sméfuje pres LiSov a Tiebont k Jindfichovu Hradci a dale ptes Pelhfimov,
Humpolec a Havli¢kiiv Brod ke Zdirci nad Doubravou a dale az do Svitav. Ve svém tahu kiizi
trasa silnice fadu vyznamnych komunikaci. Jde zejména o planovanou dalnici D3 u Ceskych

Budgjovic a stavajici dalnici D1 u Humpolce.[25]

o]
: o LIBEREC
USTI NAD LABEM Liberecky kraj
Ustecky kraj
O
KARLOVY VARY Kedlovéhradecky kraj
e A Hiavni mésto Praha HRADEC KRALOVE
_ PRAHA e
e PARDUBICE

OSTRAVAO

kraj

Obrazek ¢. 101. Silnice 1/34.[ www.cenovamapacr.cz]
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V soucasné dobé je jiZz realizovan tGsek Ceské Budgjovice — Klauda u Lisova. Tento usek je
v kategorii S22,5/100. V ramci této diplomové prace Optimalizace technického navrhu obchvatu
Lisova je zpracovan Gsek MUK Klauda az MUK LiSov. Ve své podstaté se jedna o jizni obchvat
mésta LiSov. Cely usek je navrzen v kategorii S11,5/80. Stavba silnice 1/34 v useku MUK Klauda
— MUK Liov se nachdzi mimo zastavéna tzemi okolnich obci. V predmétném useku je

novostavba vedena pievazné po zemédelskych pozemcich a v ¢asti po lesnich pozemcich.

Navrhovana komunikace se nachazi v uzemi spadajicim do UPVUC Ceskobudgjovické sidelni
regionalni aglomerace. Navrzena trasa silnice 1/34 a s ni souvisejici komunikace se nachazeji
v koridoru vymezeném zménou ¢ 2 UPVUC CBSRA a respektuje pozadavky ve zméné
obsazené. Dle dostupnych podkladi lezi trasa ptelozky 1/34 v koridoru vymezeném v névrhu

ZUR Jek.[11]

Odklonéni tranzitni silniéni dopravy mimo soucasny pritah LiSova bude mit velky vliv na

zlepseni zivotniho prostiedi a bezpecnost silni¢niho provozu.

1.2. Stavajici dopravni sit’

Na tiseku Ceské Budg&jovice - LiSov je silnice 1/34 postavena v kategorii R 22,5/100 a mé&fi
6,6 km. Jednd se o Ctyfpruhovy uUsek. Soucdsti komunikace je mimouroviiova kiiZovatka,
1 okruzni kiiZzovatka, 3 mosty na trase a 2 nadjezdy. Pielozka za¢ind na okruzni kfiZovatce se
silnici 11/634, stoupanim pokraduje k planované MUK s dalnici D3 u obce Borek. Nasleduje
MUK pii severnim okraji Rudolfova. Trasa dale pokraduje ke kiizovatce se silnici 11/634, zde se

komunikace zuzuje na kategorii S11,5/80 a pokracuje do mésta LiSov.[i1]

V pratahu méstem LiSov vykazuje stdvajici vozovka velké mnozstvi poruch, nevhodné umisténé
znaky inzenyrskych siti a jizda tak postradd komfort a vede fidice k bezvyslednému klickovani
pfi hledani vhodné jizdni stopy. Vzhledem k vysokym dopravnim intenzitam tvoifi komunikace
vyraznou bariéru mezi obéma prilehlymi stranami mésta a obtézuje hlukem a znecistovanim

ovzdusi pfilehlou i vzdalengjsi zastavbu.[25]
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Obrazek ¢. 102. Nevyhovujici technicky stav vozovky ve mésté Lisov.[autor]

V useku mezi LiSovem a Stépanovicemi vykazuje stavajici trasa velmi nevhodné smérové

a vyskové feseni, které vede k ¢astym dopravnim nehodam. [25]

Obrdzek ¢. 103. Usek Lisov — Stépdnovice nevhodné smérové a vyskové vedent.[autor]

Dle vysledki s¢itani dopravy na dalniéni a silniéni siti v roce 2010, které provedlo Reditelstvi
silnic a dalnic CR, je intenzita t&zkych nakladnich vozidel 2 530 voz/24h z celkovych 12 376
voz/hod.
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Obrazek ¢. 104. Vyrez z mapy Vysledkii scitani dopravy na dalnicni a silnicni siti v roce 2010.

[i5]

1.3. Vyhledové zaméry oblasti

Tato stavba je koordinovana v navaznosti s planovanym obchvatem obce Stépanovice. Obg tyto

stavby jsou zahrnuty v uzemnim planu mésta LiSov.

Do budoucna je potieba pocitat s dostavbou dalnice D3 a dalsich vyznamnych komunikaci,

kde silnice 1/34 bude pouZzivana jako piivadé¢ dopravy na zminovanou dalnici D3.
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1.4. Deosavadni vyvoj pripravy obchvatu a dostupné materialy

Primarnim prvkem je zde pozadavek dotc¢eného mésta LiSov, ktery vedl k vypracovani studie
firmou Pragoprojekt, a.s.. Koncepce vystavby je dana Zasadami tizemniho rozvoje a dalSim

dalezitym souvisejicim prvkem je zahrnuti obchvatu do dil¢iho uzemniho planu.

Ptekazkou pro vybudovani obchvatu LiSova je zde pozadavek vysokych investic, ktery je dan
navrhovymi parametry trasy (MUK, mosty a mistni obsluzné komunikace). Dal§im
nepiehlédnutelnym problémem je vykup soukromych pozemku potiebnych pro vystavbu

obchvatu.

V soudasné dobé je pripravovan severni obchvat St&panovic, ktery by vyznamnym dilem piispél
k odleh¢eni mistni pfepravy a ve spojeni s navrhovanou trasou Vv ramci diplomové prace by

komplexné tesil veskery tézky provoz této oblasti.

Hlavnim materidlem mi byla ma bakalafskd prace. DalSimi materidly mi byly podklady
z internetovych stranek Reditelstvi silnic a dalnic, kde byl v dob& psani bakalaiské prace

zpracovan informacni letak.

V soucasné dob& je dokoncen a prevzat ndvrh Zasad uzemniho rozvoje Jihoceského kraje.
V teSeném Useku je pro silnici 1/34 navrzen koridor dopravy D 14. Ve svém kone¢ném vydani
nahradi Uzemni plany velkych Uzemnich celkl, pofizené a schvéilené na uzemi Jihoceského

kraje.[11]

Cesky ufad zeméméticky mi poskytl mapové podklady ZABAGED a dale jsem ziskal detailng;jsi
zaméfeni dané oblasti od firmy GESTA geodetické prace C. B.

1.5. Geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika

Pro stavbu ptelozky silnice /34 byl vypracovan geotechnicky a hydrogeologicky prazkum,
ktery byl proveden v roce 2003. Jedna se o usek od MUK Klauda az MUK LiSov. Zpracovatelem
pruzkumu byla spole¢nost Pragoprojekt, a.s.
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1.5.1. Geomorfologie

Zajmové Uzemi lezi v soustave jihoCeské vysociny, v uz§im déleni ¢ast izemi nalezi LiSovskému
prahu. Celkové se jedna o mirné zvlnény terén s nadmoiskou vyskou 458 — 562 m. n. m. Trasa je
Z vétsi Casti vedena zemédélsky obhospodafovanou ptidou (pole, pastviny), Cast je souvisle

pokryta lesnim porostem.[11]

1.5.2. Klimaticka charakteristika

Podle Atlasu podnebi CSR (1958) lezi zajmové tizemi v mirné teplé, mirné vlhké, vrchovinné

oblasti.

Podle vypo¢tu mrazovych dni vroce byla vypoctena hloubka promrzani na 109 cm. Tuto
hodnotu je vSak nutné povaZovat jako teoretickou limitni hranici, kterd je dosaZitelna

za dlouhotrvajicich mrazii. Pfedpokladana zamrzna hloubka nepfesahne hodnotu 90 cm.[11]

1.5.3. Geologické poméry

Z hlediska evidence starSich dllnich praci v archivu Geofondu vyplyva, Ze v zdjmovém Uzemi
nejsou evidovany zaddné zvlastni podminky geologické stavby (poddolovana uzemi, sesuvy,

vyhradni loziska nerostnych surovin ani tizemi s pfedpokladanymi vyskyty lozisek). [11]

1.5.4. Poloha viici zaplavovému tizemi

Z Uzemné analytickych podkladi Jihoceského kraje je patrné, ze se feSené tizemi nenachézi

V zaplavovém uzemi.
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1.6. Druhy dotéenych pozemkii podle katastru nemovitosti

Stavba silnice 1/34 a ostatnich dotéenych komunikaci probihd pies celou fadu parcel katastru

nemovitosti a pozemkového katastru, které jsou dotCeny trvalym i do¢asnym zaborem.

1.7. Pristup na stavebni pozemek po dobu vystavby, popripadé

pristupové trasy

Na stavenisté silnice 1/34 a ostatnich dotéenych komunikaci bude umoZznén pfistup pirevadzné po
stavajici silnici 1/34. V podstatné¢ mensi mife bude vyuzivana silnice 11/634, silnice III. tiid ¢i
mistni komunikace. Pokud provozem vozidel stavby po dobu vystavby dojde k poskozeni

stavajicich komunikaci, budou v ramci stavby opraveny.
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2. Technicky popis navrhované komunikace

2.1. Vyznam stavby

Silnice v feSeném useku nevyhovuje technicky ani kapacitng. Dochazi tam k castym dopravnim
nehodam zejména v extravilanovych usecich mezi LiSovem a Stépanovicemi, kde je souCasna
silnice smérové 1 vySkoveé nevhodné zvinénd. Tato skutecnost i nehodovost na daném tseku byla

zdokumentovana v bakalaiské praci.[25]

Realizaci obchvatu dojde k odklonéni dopravy mimo obec do extravildnu a to umozni navyseni
cestovni rychlosti a oddéleni dalkové a mistni obsluzné dopravy. Tim se vyfesi soucasna situace,
kdy mezindrodni tah vede stfedem obce. Dojde k vyraznému zlepSeni zivotniho prostiedi,
zvySeni bezpecnosti provozu a plynulosti dopravy, ale hlavné ke zvysSeni bezpecnosti pro

obyvatele LiSova.

2.2. Popis trasy

V navrhu trasy nové komunikace byla snaha, aby se celd preloZka nachazela mimo zastavéna
uzemi mésta a okolnich obci. Z hlediska urbanistického feseni jsou navrhované stavby v souladu
se schvalenym uzemnim planem meésta LiSova. Byl zde také kladen diraz na bezpecnost
aplynulost silnicniho provozu. Plynulost bude zarucena vysokou navrhovou rychlosti,

smérovymi 1 vySkovymi oblouky s velkymi poloméry
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2.2.1. Smérové vedeni

Stavba prelozky v celkové délce 6,17225 km zacind napojenim na stavajici Ctyfpruhovou silnici
1/34 z Ceskych Budgjovic. Vzhledem k tomu, Ze obchvat je navrzen v jiné kategorii (S11,5/80)
nez stavajici silnice (S22,5/100), dojde na zacatku useku ke snizeni poctu jizdnich pruhii ze Ctyt
pfipojovacim. Toto feseni je z diivodu realizace MUK Klauda. V mist&, kde se nova komunikace
kiizi se silnici 11/634 vedouci z Rudolfova, je navrzen most v délce 23 m. Na této komunikaci
jsou navrzeny dv€ okruzni kiizovatky. Dale obchvat prochazi lesnim komplexem Kliny
aprechazi do levoto¢ivého oblouku s polomérem R= 4000 m. Zde miji chatovou osadu
a Vv dostatecné vzdalenosti obchdzi mésto LiSov. Nasleduje 0,850 km dlouhy pfimy usek,
na kterém dochézi k prfemosténi obchvatu mistni komunikaci k rybniku Konif. Druhé pfemosténi
fesi kiizeni s mistni komunikaci I11/1468, kterd propojuje LiSov a Zvikov. Pfimy usek ptechézi
do pravého oblouku o poloméru R = 7000 m. Ke konci aseku je navrzena MUK LiSov, ktera fesi

napojeni na stavajici komunikaci 1/34, ktera dale pokracuje do Tteboné.

2.2.2. Vyskové vedeni

Za&atek trasy je napojen na stavajici silnici 1/34 vedouci z Ceskych Budéjovic v nadmoiské vysce
554,51 m n. m. Trasa pielozky 1/34 pokracuje po stavajici komunikaci v mirném stoupani.
Ve vrcholovém oblouku R = 20 000 m dochéazi ke zméné€ v klesdni a zafind ndsyp pro mostni
objekt pies silnici 11/634, ktery je soucasti MUK Klauda. Dal3i &ast trasy je vedena v klesani pod
sklonem 2,58 %. Za MUK Liov trasa zalina stoupat a napojuje se na stavajici silnici 1/34
pokracujici do Tieboné. Niveleta navrhované komunikace je zvolena tak, aby mostni objekty
vedouci pies novou komunikaci nijak neomezovaly prijezdnou vySku a aby se docililo

co nejefektivnéjsiho vyuziti zemnich praci.
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2.2.3. Technicky popis ieSeni stavebnich objekti

Silnice I. tiidy

Navrzena silnice je navrzena v kategorii S11,5/80. Celkova délka komunikace je 6,17225 km.
Zagatek tseku ZU je napojen na stavajici silnici 1/34 vedouci z Ceskych Bud&jovic. Konec useku

KU je napojen cca 2 km za méstem LiSov plynulym napojenim na stavajici komunikaci I/34.

Smérové Feseni:

km 0,000 00 — 0,850 75 levostranny oblouk s pfechodnicemi
L=100m, R=1100 m, L =100 m

km 0,850 75— 1,506 11 ptima dl. 655,36 m

km 1,506 11 — 2,903 60 levostranny oblouk s pfechodnicemi
L=100m,R=4000m, L =100 m

km 2,903 60 — 3,754 18 ptima dl. 850,58 m

km 3,754 18 — 4,869 50 pravostranny oblouk s pfechodnicemi
L=100m,R=7000m, L =100 m

km 4,869 50 — 5,213 04 ptima dl. 343,55 m

km 5,213 04 — 6,024 00 pravostranny oblouk s pfechodnicemi
L=100m,R=800m, L=100m

km 6,024 00 — 6,172 25 pfima dl. 148,25 m

VySkové reSeni:

km 0,000000 — 0,650548 stoupa 1,47 % dl. 650,55 m, R =20 000 m
km 0,650548 — 2,061775 klesa 0,63 % dl. 1411,23 m, R =50 000 m
km 2,061775 — 5,499630 klesa 2,58 % dl. 3437,85 m, R =10 000 m
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km 5,499630 — 5,928690 stoupd 3,16 % dl. 429,06 m, R =8 000 m

km 5,928690 — 6,172250 stoupa 0,59 % dl. 243,56 m

Dle CSN 73 6101 nejvétsi dovoleny vysledny sklon muze byt maximalng pro kategorii S11,5
Vv pahorkovitém terénu 7,5 %. Nejvetsi pouzity podélny sklon 3,16 % neodporuje podmince

v normé& CSN 73 6101.

2.2.4. Kategorie navrZenych vozovek

Tabulka ¢. 201. Navrhové kategorie dvoupruhovych silnic. [1]

Navrhova kategorie Sitkavm
pimny b navrhova rychlost & » & .
m km/h

S 6,5 60; 50 275 0,00 0,00 0,50
s 7.5 70; 60; 50 3,00 0,25 0,00 0,50
S 9,5 80; 70; 60 3,50 0,25 0,50 0,50
s 11,5 90; 80; 70 3,50 0,25 1,50 0,50

 Zakladni hodnota bez rozsifeni ve smérovém oblouku.

" Navrhuje se pii intenzité silniéniho provozu do 1000 voz /24 h.

Hlavni trasa obchvatu je vedena v kategorii S11,5 a m4 Sitkové uspotfadani nasledujici:

Jizdni pruh (@) 350 m
Vodici prouzek (V) 0,25 m
Zpevnéna Krajnice (© 150 m
Nezpevnéna krajnice (e) 050 m
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Obrazek ¢. 201. Schématické usporadani dvoupruhové smerové nerozdeélené komunikace. [1]
Dale byly pouzity néasledujici kategorie:

S 7.5 pro napojeni na stavajici komunikace a pro silnici 111/1468.

S 6,5 pro najezdové rampy MUK a mistni komunikaci k rybniku Konit.

P 4,5 pro polni cesty.

2.2.5. Konstrukce vozovky

Zéakladnim podkladem pro navrh konstrukce vozovky a zemniho télesa, je provedend analyza
intenzit provozu téZkych nakladnich vozidel na komunikacich v zajmovém uzemi. Dle téchto
podkladi byla navrzena vozovka pro tfidu zatizeni TDZ III a urovni poruSeni vozovky DO.
Z katalogu vozovek byla vybrana konstrukce vozovky katalogového listu DO — N — 1 pro tfidu
dopravniho zatizeni II1. Celkova tloustka konstrukce vozovky je 61 cm.[25]
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Obrazek ¢. 202. Skladba vozovky 1/34. [7]

Tabulka ¢. 202. Konstrukcéni vrstva vozovky.[25]

SMA 11S | Asfaltovy koberec mastixovy 40 mm CSN EN 13108-5
PS- A | Postiik spojovaci, asfaltovy 0,30 kg/m? CSN 73 6129
ACL 16S | Asfaltovy beton pro lozni vrstvu vozovky 60 mm CSN EN 13108-5
PS- A | Postiik spojovaci, asfaltovy 0,30 kg/m? CSN 73 6129
ACP 225 é;zfil\fﬁ;y beton pro podkladni vrstvu gomm | CSNEN13108-5
Pl- A Postiik infiltra¢ni, asfaltovy 0,60 kg/m2 CSN 73 6129

MZK Mechanicky zpevnéné kamenivo 200 mm CSN 73 6129-1
SD Stérkodrt 250 mm CSN 73 6129-1
Celkem 610 mm
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2.2.6. Trvalé dopravni znaceni

Je navrhnuto svislé a vodorovné dopravni znageni, které musi byt provedeno dle standardu RSD -

PPK SZ a RSD - PPK VZ.

Dopravni znacky svym umisténim a barevnym provedenim musi odpovidat vyhlasce
&. 294/2015 Sb., CSN 018020 a splitovat podminky uvedené v publikacich Zasady pro dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich — TP 65, a Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na

pozemnich komunikacich — TP 133.

2.2.7. Odvodnéni vozovky

Odvodnéni povrchu vozovky bude zajisténo jejim ptiénym stfechovitym sklonem 2,50 % v ptimé
nebo pfiénym dostiednym sklonem 2,50 — 4,50 % ve smérovych obloucich. Dale podélnym
sklonem nivelety. Pro odtok vody z povrchu vozovky je urcujici vysledny sklon, ktery musi byt
nejméné 0,5%. Voda bude odvedena do svahi nasypového télesa nebo v zatezech do otevienych

silni¢nich ptikopt.

2.2.8. Navrhované krizovatky

Piipojeni stavajici silnice 11/634 je feSeno kosodélnou MUK Klauda. Jsou zde navrzeny 2
4 ramenné okruzni kiizovatky s jednopruhovym jizdnim pésem, vjezdem 1 vyjezdem
a pojizdénym prstencem stiedového ostrova. Vnéjsi pramér OK je 40 m, jizdni pas okruznich
kiizovatek ma Sitku 6 m. Primér stfedového ostrova je 12 m, Sitka pojizdéné casti sttedového
ostrova je 2 m. Okruzni kiizovatky byly zvoleny s ohledem na vyssi bezpe¢nost provozu. Silnice
11/634 ve sméru od Rudolfova je v kategorii S11,5/80. Propojeni okruznich ktizovatek je feSeno

kategorii S11. Ptipojeni na stavajici komunikaci 1I/634 ve sméru na LiSov je v kategorii S9,5.
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Vétve MUK Klauda jsou navrzeny jako jednosmémé jednopruhové v Siice kategorie S6,5

a sitkou jizdniho pruhu 4 m.

Napojeni pielozky 1/34 na stavajici silnici /634 mezi méstem LiSov a obci St&panovice je feseno
trubkovitou MUK Lisov. Vétve MUK LiSov jsou navrzeny jako jednosmémé jednopruhové
v sifce kategorie S6,5 a S$itkou jizdniho pruhu 4 m. Komunikace 1I/634 vedouci z LiSova

napojujici se na silnici I/34 je kategorie S7,5/50.

2.2.8.1. Odbocovaci pruhy

Umoziuji plynulé odboceni vozidel bez zpomaleni pribézného proudu.[2]

Ly Ld Le . \

A
va075vn 2 | vave - 0

Obrazek ¢. 203. Schématicky ndkres pridatného pruhu pro odboceni. [2]
L, — tsek vyrazovaci
Ly — usek zpomalovaci

L. — usek ¢ekaci
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2.2.8.2. Pripojovaci pruhy

Umoziuji plynulé zatazeni vozidel bez zpomaleni pribézného proudu.[2]

.30

S e

= L

A

IARPY A

rV = 0,75 vn

Obrazek ¢. 204. Schématicky nakres pripojovaciho pruhu. [2]

L. — usek zrychlovaci
Ly — isek manévrovaci

L, — usek zarazovaci

Pro vétve MUK Klauda byly vypoéteny nasledujici hodnoty:

Odbocovaci pruh z Ceskych Budé&jovic — VETEV 1

L,=80m
Ls=24m

Piipojovaci pruh na Tieboii — VETEV 2

L,=30m
Ln=120m
L,=60m

Odbocovaci pruh od Tieboné — VETEV 3
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L,=80m
Lg=22m

Piipojovaci pruh na Ceské Bud&jovice — VETEV 4

La=30m
Lm=120m
L,=60m

Pro vétve MUK LiSoVv byly vypoéteny nésledujici hodnoty:

Odbocovaci pruh z Ceskych Bud&jovic — VETEV 1
L,=80m
Lg=55m

Piipojovaci pruh na Tieboii — VETEV 2

L,=30m
Ln=120m
L,=60m

Odbocovaci pruh od Tfeboné — VETEV 3
L,=80m
Lg=22m

Piipojovaci pruh na Ceské Budgjovice — VETEV 4

L,=30m
Ln=120m
L,=60m
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2.2.9. Mostni objekty

Na trase pielozky silnice 1/34 je navrzen mostni objekt pies komunikaci 11/634 a to v ramci MUK
Klauda v délce 23 m.

Dalsi mostni objekty jsou navrzeny pres pielozku silnice 1/34. 1. ,ve sméru staniceni, je most
dlouhy 50 m na mistni komunikaci k rybniku Konif. Dal§i mostni objekt je v misté kiiZeni silnice
1/34 a 111/1468 spojujici Lisov a Zvikov. Jeho délka je 40 m. Soucasti MUK Lisov je navrzeny

most na silnici 11/634 v délce 32 m.

Mostni objekty jsou zahrnuty v odhadu stavebnich ndkladi stavby silnice 1/34.

2.2.10. Svodidla

V ramci stavby dojde i k osazeni novych svodidel.

V nésledujicich usecich bylo provedeno rozsifeni nezpevnéné krajnice za ucelem osazeni novych

svodidel.

Na silnici 1/34

ve sméru staniceni

V km 0, 979 92 v rozsahu 280 m
V km 2, 329 89 v rozsahu 301 m
V km 3, 300 00 v rozsahu 25 m
V km 4, 041 50 v rozsahu 25 m

V km 5, 337 00 v rozsahu 25 m
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V opacném sméru

V km 1, 327 46 v rozsahu 348 m
V km 2, 320 46 v rozsahu 210 m
V km 3, 301 80 v rozsahu 25 m
V km 4, 041 50 v rozsahu 25 m

V km 5, 333 00 v rozsahu 25 m

na vétvich MUK Klauda
VETEV 2 v km 0, 079 95 v rozsahu 422 m

VETEV 3 v km 0, 000 00(ZU) v rozsahu 352 m

na vétvich MUK LiSov
VETEV 1 v km 0, 139 13 v rozsahu 45 m

VETEV 2 ve sméru stanieni

vkmO0, 170 12 v rozsahu 450 m

VETEV 2 v opaéném sméru

V km 0, 149 55 v rozsahu 480 m
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mostni objekt na MK k rybniku Konif

ve sméru stanieni

V km 0, 159 84 v rozsahu 180 m

V opaéném sméru

V km 0, 320 84 v rozsahu 160 m

mostni objekt na silnici 111/1468

ve sméru staniceni

V km 0, 340 49 v rozsahu 380 m

V opacném sméru

V km 0, 699 93 v rozsahu 330 m

Na mostnich objektech bude osazeno na obou stranach ocelové zébradelni svodidlo.
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3. DIO — Dopravné inZzenyrska opatreni
3.1. Navrh fazi postupu a souvisejicich dopravné inZenyrskych opatieni

V projektu jsou navrzeny 3 zakladni etapy vystavby a vedeni dopravy po dobu stavby. Etapy
vychazeji ptedev§im z ohledu na plynulé umoznéni vystavby silnice 1/34 a souvisicich objektt
a zaroven zachovani co mozna nejméné omezené¢ho provozu na stavajicich komunikacich. Neni
vylou€eno vzijemné prolinani jednotlivych fazi ¢i uzpisobeni konkrétnimu postupu vystavby.

Predpoklada se postupné predavani nékterych objektt do uzivani, pro umoznéni vedeni provozu.

3.1.1. 1. Etapa

V prvni etapé vystavby bude provedeno vyklizeni staveni$t¢ a bude provedeno kaceni zelené
V potiebném rozsahu. Dale budou provedeny piekladky inzenyrskych siti a zapocne vystavba
usekll silni€nich objektl, které nepietinaji stavajici komunikaci 1/34. Z mostnich objektl je
mozno zacit stavét veSkeré objekty krom& mostu pies 1/34 na 11/634. Pted stavbou mostu na
silnici 11I/1468 musi byt realizovana polni cesta, ktera spoji silnici 111/1468 do lokality Slabce

a mistni komunikaci vedouci k rybniku Konif. Tim bude zajistén piistup k lokalité Slabce.
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Pti provadénti silnice 1/34 je postup zemnich praci dan niveletou a konfiguraci terénu.

Provoz na silnici I/34 probihd bez omezeni, maximalné s ¢astecnym omezenim v misté prekladek
inZenyrskych siti nebo v blizkosti provadéni stavebnich praci a vyjezdu vozidel ze staveniste.

Béhem vystavby MUK Klauda a mostu na 1/34 ve stani¢eni 1,03591 km bude pferusen provoz na

silnici 11/634 a uzavieno napojeni na silnici I/34.

Objizdna trasa povede pres obec Hiry, rsp. pfes Vrato a Rudolfov. Alternativni trasa kamionové

dopravy mize vést od Ceskych Bud&jovic pies Veseli nad LuZnici na Tieboti a J. Hradec.
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3.1.2. 2. Etapa

Stavajici silnice 1/34 v useku LiSov — Stépanovice bude uzaviena, aby mohlo byt provedeno

dokonteni MUK LiSov a vystavba mostu pies 1/34 na II/634. Obec Stépanovice bude

zptistupnéna po silnici III/15512 (ve sméru od LiSova) a po opusténé silnici I/34 ve sméru od

Vranina, kterd bude spolecn¢ se silnici 11I/14613 provizorné napojend do urovilové kiizovatky.

Po dokonceni mostu ptes /34 na I11/1468 a zprovoznéni silnice 111/1468 bude mozno dokoncit

mistni komunikaci k rybniku Konift.

36



DOLNi

7 MILETIN HORNI

MILETIN

"o
)

A

Lsov b

Stépanovice

Vikovickd

Hvozdec

LEGENDA: AL

——— OBJIZDNA TRASA
[C——1 STAVENISTE VLKOVICE

Obrazek ¢. 304. DIO — ETAPA 2. [mapy.cz]

Provoz na silnici 1/34 je ve sméru od Ceskych Bud&jovic veden ve stavajici trase. V prostoru
MUK LiSov je provizornim napojenim pfeveden na nové postavenou komunikaci. Provoz na
silnici 11/634 ve sméru od Rudolfova je veden po nové postavené ¢asti MUK Klauda a provizorné

napojen na silnici 1/34.
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3.1.3. 3. Etapa

Probih4 dokonéeni MUK Klauda. Silnice I/34 v useku Klauda — LiSov je uzaviena.
Objizdn4 trasa je vedena pres MUK LiSov.

V této etap€ dojde k napojeni nové vybudované prelozky 1/34 na stavajici komunikaci, z které se
stane silnice II. tfidy ¢. 634. To bude provedeno jizdou v zuZenych pruzich, v pfipad¢ vétSiho

zaboru bude osazeno SSZ, které bude fidit provoz kyvadloveé v jednom pruhu.

0o — | Schéma C/3

SV Standardni pracovni misto.
Prace v {izdnim pruhu. Dva
v I pomocné jizdni pruhy.
0oe
eLza
ooz

eozg

0oL doze -
pficna wuzavéra jednostrannymi
—_—20 smérovacimi deskami

oddéleni protismérnych jizdnich
pruhl  podle intenzity provozu
zvyraznujicimi deskami,
dopravnimi knofliky (odstup 0,5 -
1 m) félii nebo barvou

B20a
podélna uzavéra oboustrannymi
smérovacimi deskami

| - odstup max. 20m
— N, B21a
1 =

pficna uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami

vystrazna svetla typu 1 na kazdé
smeérovaci desce

I B20a 1) opakovani v pripadé podélné
1

00 uzaveéry delsi nez 300 m po
I 300m-500m

ozg

300 e ¢ v
znacdka umisténa na

fluorescenénim podkladu,

v protisméru shodné

B21a Y
vystrazné svétlo typu 1 nebo
1

vzdalenosti v metrech

Obrazek ¢. 305. DIO — ETAPA 3. [16]
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Navrzeny postup vystavby, rsp. pfechod mezi jednotlivymi etapami, bude v jednotlivych tsecich

zaviset na casovém postupu praci.

3.2. Predpokladana lhiita vystavby

Pro stanoveni doby vystavby bude rozhodujicim faktorem provadéni zemnich praci hlavniho
stavebniho objektu, neboli ptelozky silnice 1/34, dale pak technologické lhity vystavby mostnich

objektl a napojeni komunikaci na stavajici silni¢ni sit’.

Uvedené faktory nejsou nijak vyjimecné V porovnani se stavbami podobného rozsahu, a proto lze

dobu vystavby odhadnout na 36 mésic.
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4. Kapacitni posouzeni

4.1. Uroveii kvality dopravy

Pro kapacitni posouzeni komunikace je nutné znat tidaje o intenzitdch ve 20. roce po uvedeni do

provozu. Vypoctovym rokem je rok 2036. Vypocty byly zpracovany v mé bakalaiské praci.

4.1.1. Kapacitni posouzeni

Dle CSN 73 6101 Zména &. 1 &l. 6.3.5 je pro silnice I. tiidy stanovena pozadovand minimalni
uroven kvality dopravy ve stupni ,,C — Stav provozu je stabilni“ az ,,D — Stav provozu je jeste

stabilni‘.
H=l50/ v,
kde H hustota dopravy [voz/km];
lsp  50ti razova intenzita dopravy [voz/h];

Ve praumérna cestovni rychlost osobnich automobili [km/h].[25]

4.1.2. 50tirazova hodinova intenzita

Padesatirazova hodinova intenzita byla vypoctena v mé bakalaiské praci.
Odhad padesatirazové hodinové intenzity dopravy se urci ze vztahu:

Iso = RPDI * Krppi 50

Iso = 12466 * 0,101

Iso = 1259,1 voz/h
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4.1.3. Primérna cestovni rychlost

Prumérna cestovni rychlost osobnich automobilti byla dopoc¢itana ze vzorce:

_ 1¥3600
=

co
| — celkova délka useku

¢o — spotfeba ¢asu osobniho automobilu na Useku

Tabulka ¢. 401. Vypocet doby jizdy vozidla v zavislosti na moznosti predjizdéni, podélného sklonu
a délce useku.

vypocet doby jizdy
T- TAM Z- ZPET
Li sklon vO vOn ¢0 Li sklon vO vOn ¢0
[m] [%] | [m/s] | [mis] [s] [m] [%] | [m/s] | [mis] [s]
650 1,47 20,1 32,34 244 -0,59 20,1 12,14
1411 -0,62 20,1 70,20 429 -3,16 19,7 21,78
738 -2,58 19,8 37,27 1120 2,58 19,8 56,57
1700 -2,58 22,2 76,58 1700 2,58 21,9 77,63
1120 -2,58 19,8 56,57 738 2,58 19,8 37,27
429 3,16 19,7 21,78 1411 0,62 20,1 70,20
244 0,59 20,1 12,14 650 -1,47 20,1 32,34
306,87 307,92
&= 306,87+307,92 _ 307395 s
Ve = l*3v600 _ 6172251+3600 _ 72,26 km/h
& 307,395
H=2221 17,4 voz/km
72,26

Maximalni tfida stoupani v celém tseku — 1
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Tabulka ¢. 402. Mezni hodnoty hustoty dopravy pro jednotlivé uirovné kvality. [1]

UKD Hus}s;aﬂicr:%ravy
oznaeni charakteristika kvality dopravy
A velmi dobra <5
B dobra <12
C uspokojiva <20
D dostatecna <30
E nestabilni £40
F nevyhovujici ) > 40

Na zakladé vySe vypocétenych hodnot se zjisti z tabulky ¢. 402 pro UKD hodnota 17,4 voz/km,
kterd odpovida oznageni C — uspokojiva kvalita dopravy. Toto oznaceni VYhovuje pozadavkiim

kladenych normou.

4.2. Kapacita okruzni kiiZovatky dle TP 234

Okruzni kiizovatka oproti nefizené stykové kiizovatce nabizi nejen relativné vyssi kapacitu,
ale hlavné vyssi bezpecCnost. Skute¢né hodnoty kapacity zavisi stejné jako u nefizenych
ktizovatek na poméru dopravniho zatizeni jednotlivych paprski, skladbé dopravniho proudu

(tzv. bypass) a geometrickém usporadani kiizovatky.

Ke zvySeni kapacity okruzni kiizovatky lze vyuZzit spojovacich vétvi mezi dvéma sousednimi
paprsky, zvySenim poctu jizdnich pruhli na okruznim pasu a také fizenim pomoci svételného

signaliza¢niho zatizeni.

Kftizovatka kapacitné vyhovuje, pokud vyhovuji vSechny vjezdy do kfizovatky.
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Maximalni hodnota kapacity Le jednoho vjezdu je ur¢ena na zaklad¢ vztahu:

L. = 1500 — g(Qk + 0 Q,)[voz/h]

Qe — intenzita vozidel na vjezdu (pvoz/h),
Qa.— intenzita vozidel na vyjezdu (pvoz/h),

Qx— intenzita vozidel na vozovce okruzniho pasu kiizovatky mezi vyjezdem a nasledujicim

(posuzovanym) vjezdem (pvoz/h),

a—  faktor zavisly na vzdalenosti
(0
1,0
0,9
0,8
™
» N
N
0,7 -
\\
N .
~  vysoké rychlosti
3 06 vyjizdajici provoz slaby
§ 0,5 \\ N
e - 8
SN N
0,4 AN N

~d ‘\ Rl
I~ s h\

Ny N N
™~
0,2 |~  nizké rychlosti \\\ N
vyjizdéjici provoz silny S
yjizdéjicip y\ o g ! (R L ) T VO
0,1 s A
, \\\
o et £ s 4

N

0,0

9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 2425 26 27 2829 30 b
Vzdalenost b [m]

Obrazek ¢. 401. Zavislost faktoru o na vzddlenosti b. [4]
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Obrazek ¢. 402. Intenzity vozidel na okruzni krizovatce. [4]

4.2.1. Posouzeni okruznich krizovatek

Obsahem dopravné inZenyrského posouzeni jsou vyhledové intenzity automobilové dopravy
v oblasti nové navrhované MUK Klauda silnice 1/34. Na zakladé vyhledovych intenzit dopravy
bylo provedeno kapacitni posouzeni obou nové navrhovanych okruznich kiizovatek, které jsou

sou¢asti MUK Klauda.

4.2.1.1. Prognoza dopravnich intenzit

MUK Klauda ve tvaru diamant ma pro vykiiZeni vétvi se silnici 11/634 navrzeny dvé okruZni

kifiZzovatky o priméru 40m.

Oblast pro dopravni prognézu byla omezena na nejblizsi ptiléhajici okoli zminéné obce a silni¢ni
sit’ zpracovana do podrobnosti vybranych silnic II. tfid (II/634). Dopravni model byl vytvoten pro
vyhledovy rok 2036 na zéklad¢ intenzit dopravy zpracovanych v bakalatské praci. Vyhledové
intenzity dopravy na jednotlivych vstupnich tisecich dopravniho modelu se nepatrné zménily, a to

z divodu ptidani dalsiho vstupu — silnice 11/634 od Rudolfova.
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V nasledujici tabulce jsou uvedeny vstupni tseky zahrnuté do dopravni prognézy.

Tabulka ¢ 403. Useky zahrnuté do komunikacni sité a intenzity dopravy v roce 2036.

Sislo intenzity
useku _éis!o O] 17 (8 popis useku
(zdroje) silnice 2036
(zaokrouhleno)
1. 1/34 13 000 od Ceskych Budgjovic
2. 11/634 460 od Rudolfova
3. 1/34 9500 od Tieboné
4. 11/634 3700 od LiSova

Na nasledujicim obrazku jsou graficky znazornény viechny pohyby na stavebné upravené MUK

Klauda ve vyhledovém roce 2036.
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6500 ’ 4850 ' Viezd 1 4650 ' 4750 .
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I 0‘0.
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o

460

vie.
silnice 1V634

od Rudoliova

Obrdzek ¢. 403. Intenzity dopravy v roce 2036 na nové navrhované MUK Klauda.
MUK Klauda

Vyhledovy rok 2036

Intenzita dopravy [voz/24 h]

6500 — pocet voz/24 h v jednom sméru

13010 |- pocet voz/24 h v obou smérech
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4.2.2. Vlastni kapacitni posouzeni kriZovatek

Jednd se o kapacitni posouzeni dvou okruznich kfizovatek. Obé se nachazeji na vétvich

MUK Klauda.

Vsechny kiizovatky byly posouzeny jako okruzni ktizovatky o vnéj$im priméru < nez 40 m.

Zakladnim kritériem pro posouzeni okruznich kiizovatek je kapacita vjezdu.

Zakladni vztah pro kapacitu vjezdu:
8 :
Le = 1500 — §(Qk +aQ,) [jvoz/h]

Qe— intenzita vozidel na vjezdu [jv/h],
Qa— intenzita vozidel na vyjezdu [jv /h],

Qk— intenzita vozidel na vozovce okruzniho pasu ktizovatky mezi vyjezdem a nasledujicim

(posuzovanym) vjezdem [voz/h],

a—  faktor zavisly na vzajemnych vzdalenostech vjezdu a vyjezdu na jednom paprsku okruzni

ktizovatky

Pro vypocet je nutné piepocitat vozidla na tzv. jednotkova vozidla.
Koeficient pro zohlednéni skladby

1 osobni vozidlo = 1 jednotkové vozidlo

1 ndkladni vozidlo nebo autobus = 2 jednotkova vozidla
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viezd 1
od Lisova I1/634

na |/34 smér Tfeboi

viezd 2
pouze vyjezd

od Cekych Budéjovic 1134
Qas

vjezd 3
od Rudolfova I1/634

Obrazek ¢. 404. Obecné vykresleni OK 1

OK 2

viezd 3
od LiSova I1/634

"Q""’%&-
GOLTRLI N
R
Qu SOSRIRISAS
na Ceské Budé&jovice 1/34 ~’~'§'§'§'§ <)
pouze vyjezd ' ' ' ' \fiezd?
‘ '%'g'g’g od Treboné 1/34
PN
QRIS
RIS
SIS
SNINOS

viezd 1
od Rudolfova 11/634

Obrazek ¢. 405. Obecné vykresleni OK 2
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4.2.2.1. OKruzni kiizovatka OK 1

Jednad se o nové navrzenou 4ramennou okruzni kiizovatku se tfemi vjezdy o pruméru 40 m
na,.jiznich* vétvich MUK Klauda. V tabulce & 404 je proveden vypodet kapacity této
kiizovatky.

Tabulka ¢. 404. Predpokladané intenzity dopravy v jednotlivych smérech posuzované okruzni

krizovatky a vypocet jeji kapacity véetné posouzeni urovné kvality dopravy v roce 2036.

4ramenna-3 vjezdy nova okruzni kiizovatka na MUK Klauda - OK 1
vyhledovy rok vlevo \ piimo vlevo \ vpravo primo \ vpravo
2036 od LiSova I1/634 | od C. Bud&jovic 1/34 | od Rudolfova 11/634
0S | ndkl | os | ndkl | os |ndkl | os | ndkl | os | nédkl | os | nakl
RPDI (osobni a
nakladni vozidla) 10| 0 |130| 20 |1630| 140 |70 | 10 |120| 20 | 70| 20
[voz./24 h]
celkem [voz./24 h] 10 150 1770 80 140 90
oba sméry (cely 2070 1850 460
profil) [voz./24 h]
150 [v/h] se
zohlednénim 1 16 188 9 15 10
skladby vozidel
vjezd 1 vjezd 2 vjezd 3
od LiSova I1/634 | od C. Budéjovic I/34 | od Rudolfova 11/636
Qx [v/h] - intenzita 0 17 189
na okruhu
Qa [v/h] - intenzita 203 0 o5
na vyjezdu
b [m] —vzd. mezi 2
koliznimi body na 13 25 13
okr. pasu
alfa - faktor zavisly 0.43 0.1 0.43
nab
tw [S] - stfedni
¢ekaci doba S 6 6
Le [v/h] - kapacita 1422 1485 1323
vjezdu
Qe [V/n] - intenzita
na viezdu 17 196 26
R [v/h] - rezerva
Kapacity 1405 1288 1297
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ALG, [%] - stupeﬁ 1% 13% 204
vytizeni vjezdu
L [m] - délka

cekajici fronty 0 2 0
hodnoceni kapacitn€ vyhovuje kapacitn€ vyhovuje kapacitn¢ vyhovuje
stupen A stupen A stupen A

uroven kvality
dopravy

doba ¢ekani je velmi | doba ¢ekani je velmi | doba ¢ekani je velmi
mald mald mald

Podle CSN 73 6102 se pro kiizovatky na silnicich 1. tiidy poZzaduje alesponi stupei kvality
dopravy C a pro silnice Il. tiidy stupen D. Posuzovana ktizovatka oba uvedené pozadavky
spliiuje. Délka fronty vozidel na vSech vjezdech kiizovatky je zanedbatelnd. Vsechny

kiizovatkové pohyby jsou na Grovnich kvality stupné A.
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4.2.2.2. OKruzni krizovatka OK 2

Dalsi posuzovand okruzni kfizovatka je 4ramenna se tfemi vjezdy o priméru 40 m
na ,,severnich* vétvich MUK Klauda. V tabulce &. 405 je proveden vypolet kapacity této
ktizovatky.

Tabulka ¢. 405. Predpokladané intenzity dopravy v jednotlivych smérech posuzované okruzni

krizovatky a vypocet jeji kapacity véetné posouzeni urovné kvality dopravy v roce 2036.

4ramenna - 3 vjezdy nova okruzni kiizovatka na MUK Klauda - OK 2
vlevo \ pFimo vlevo vpravo | piimo vpravo
yhledovy rok 2036
YYREEovyTo od Rudolfova 11/634 | od Ttebong 1/34 od LiSova 11/634

0S |ndkl | os |nakl| os |ndkl | os | nakl | os | ndkl | 0s | nakl

RPDI (osobni a
nakladni vozidla) 70| 10 | 1660 | 140 |100| 20 |10| O |60 | 10 | 1670 | 140
[voz./24 h]

celkem [voz./24 h] 80 1800 120 10 70 1810
oba sméry (cely 2070 130 3690
profil) [voz./24 h]
Iso [v/h] se
zohlednénim skladby 9 191 13 1 8 192
vozidel
vjezd 1 vjezd 2 vjezd 3

od Rudolfova 11/634 od Tieboné 1/34 od LiSova I1/634
Qk[v/h] - intenzita
na okruhu 0 199 22
Qa [v/h] - intenzita 21 0 192
na vyjezdu
b [m] — vzd. mezi 2
koliznimi body na 13 25 13
okr. pasu
alfa - faktor zavisly 043 01 043
na b ’ ’ ’
tw [S] - stfedni
cekaci doba S S S
Le [V/h] - kapacita 1492 1323 1407
vjezdu
Qe [V/n] - intenzita
na vjezdu 199 14 199
R [v/h] - rezerva
Kapacity 1293 1308 1208
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ALG; [%] - stupen 13% 1% 14%
vytizeni vjezdu
L [m] - délka 9 0 )

cekajici fronty

hodnoceni

kapacitn¢ vyhovuje

kapacitn¢ vyhovuje

kapacitn¢ vyhovuje

urovei kvality

stupen A

stupen A

stupen A

dopravy

doba ¢ekani je velmi
mald

doba ¢ekani je velmi
mald

doba ¢ekani je velmi
mala

| z tohoto kapacitniho posouzeni vychazi velmi vysokéd rezerva kapacity na vSech vjezdech.

Podminka dostatecné kapacity (Le > Qe) a kvality dopravy je tedy splnéna na vSech vjezdech

okruzni ktizovatky. Délka fronty vozidel je zanedbatelna.

4.2.3. Zavér

Z provedenych vypoctl kapacity okruznich kfizovatek vyplyva, Ze pro vyhledové intenzity

dopravy vsech kfizovatkovych pohybil je kapacita dostate€na se zna¢nou rezervou do

dalSich let provozu.
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5. Pratah LiSovem

V pratahu méstem LiSov vykazuje stavajici vozovka velké mnozstvi poruch a nevhodn€ umisténé
znaky inzenyrskych siti. Vzhledem k vysokym dopravnim intenzitam tvoii komunikace vyraznou
bariéru mezi obéma pfilehlymi stranami mésta a obtézuje hlukem a zneciStovanim ovzdusi

prilehlou i vzdalengjsi zastavbu. [25]

V LiSové¢, v obdobi od 1. 1. 2010 — 1. 4. 2014, doslo k 47 dopravnim nehodam, tj. nejvice
dopravnich nehod z celého zkoumaného useku. Pfi¢inou je vysoka dopravni intenzita v centru
meésta. Nedodrzovani povolené rychlosti a nerespektovani pfechodt pro chodce zptsobuje vysoké

riziko pro obyvatele snaZici se piejit na druhou stranu ulice. [25]

P

y .

67 g, ' Zf/

} ' / N \ A / s’ahr\a y Lol
Obrazek ¢ 501. Mapa nehod. Cervené body oznacuji dopravni nehodu (jeden bod miiZe

oznacovat i vice nehod). [i4]

Na zaklad¢é dopravniho zatizeni mésta LiSov byla zpracovana kapitola zklidnéni dopravy v mésté
LiSov, jejimz obsahem je souhrn opatfeni vedoucim ke zvySeni bezpecnosti, jako jsou snizeni
prijezdné rychlosti vozidel a jejich usmérnéni, fesSeni autobusovych zastdvek a dalSi opatieni
vedouci ke zvyseni bezpecnosti — fyzické a psychické zuzeni profilu vozovky a doplnéni svislého

a vodorovného znaceni.
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Stavajici stav si vyzaduje opatieni vedouci ke zklidnéni dopravy, i pfes to, Ze zklidiujici prvky
zde byly uz pouzity. Byla nalezena mista, kterd vedla ke zvySovani rychlosti a vytvareni

neptehlednych a koliznich situaci.

Velice vyznamné jsou prvky zvysujici bezpecnost jak motoristi, tak pfevazné chodct. Jedna se
zejména o umisténi prechodi a jejich nasvétleni, Gpravy pro osoby s omezenym pohybem

a orientaci a optické oddéleni extravilanu a intravilanu obce.

Stavajici stav feSen¢ho vjezdu do mésta LiSov je z hlediska bezpecnosti provozu na pozemnich

------

neni v soucasné¢ dobé osazen zadny zklidiujici prvek upravujici piijezd z extravildnu do

intravilanu.

5.1. Navrh zklidnéni

Navrh zklidnéni dopravy byl zaméten na hlavni komunikaci, na které se odehrava nejen doprava

mistni a rezidencni, ale z velké miry 1 tranzitni.

vewr

bodu.

5.1.1. Detail 1

Fyzické prvky

Vybudovani stiedniho dé&liciho ostriivku na viezdu do mésta Lisov po 11/634 od MUK Klauda je
provedeno se stranovym posunutim &asti silnice 11/634. Sitka jizdnich pruhi je navrzena 3,25 m,

Sirka d€liciho ostriivku je navrzena 2 m, délka celkové Upravy je cca 45 m.
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Dopravni znaceni

Upravou nebude dotéeno stavajici svislé dopravni znadeni. Bude viak doplnéno SDZ vztahujici
se k nové vybudovanému dopravnimu ostrivku. V celé délce rekonstrukce bude provedeno nové
vodorovné dopravni znaceni, které bude v souladu s TP 65 ,Zasady pro dopravni znaceni
na pozemnich komunikacich® a TP 133 ,,Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich

komunikacich*

5.1.2. Detail 2

Fyzické prvky

V ramci umisténi prechodu pro chodce je navrzen stiedni délici ostrivek s jednostrannym
vychylenim. Sitka jizdnich pruhd je navrzena 3,00 m, $iika déliciho ostriivku je navrzena 1,75 m,

délka celkové tpravy je cca 40 m.
Piechod pro chodce

Ptechod pro chodce je navrzen v Sifce 4 m a je doplnén o prvky pro osoby s omezenym pohybem

a orientaci.
Osvétleni

Nové budou vybudovany sloupy veifejného osvétleni v misté prechodu pro chodce z divodu

bezpecnosti pfechazejicich chodci.
Dopravni znaceni

Upravou nebude dotéeno stavajici svislé dopravni zna¢eni. Bude vsak doplnéno SDZ vztahujici
se k nové vybudovanému dopravnimu ostrivku a ptechodu pro chodce. V celé délce
rekonstrukce bude provedeno nové vodorovné dopravni znaceni, které bude v souladu s TP 65
,»Zasady pro dopravni znaCeni na pozemnich komunikacich* a TP 133 ,,Zasady pro vodorovné

dopravni znaceni na pozemnich komunikacich*
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5.1.3. Detail 3

Fyzické prvky

V ramci umisténi autobusové zastavky je navrZeno posunuti pfechodu pro chodce a dojde k zizeni
jizdnich pruhti vysazenymi chodnikovymi plochami v misté piechodu. Je také upraven polomér
odboceni od ul. Piivorka. Sitka jizdnich pruhd je navrzena 3,00 m, délka celkové upravy je

cca 70 m.
Autobusova zastavka

Zaliv autobusové zastavky je navrzen dle normovych parametrt (vjezdovy klin 15m, vyjezdovy
klin 10 m, nastupni hrana 12,5 m, Sitka 3,5 m) a je doplnéna o prvky pro osoby s omezenym

pohybem a orientaci.
Piechod pro chodce

Ptechod pro chodce je navrzen Vv Sifce 4 m a je doplnén o prvky pro osoby s omezenym pohybem

a orientaci.
Dopravni znaceni

Upravou dojde k posunu dopravni znacky P2 blize ke kiiZovatce sul. Piivorka. Dale bude
doplnéno SDZ vztahujici se k nové vybudovanému piechodu pro chodce a autobusové zastavce.
V celé délce rekonstrukce bude provedeno nové vodorovné dopravni znaceni, které bude
Vv souladu s TP 65 ,,Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich* a TP 133 ,,Zasady

pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich*

5.1.4. Detall 4

Fyzické prvky

V ramci navrZzeni autobusové zastavky dojde k vybudovani déliciho ostriivku a tim dojde k zazeni
jizdnich pruht. Siika jizdnich pruht je navrzena 3,25 m, $itka déliciho ostriivku je navrzena
ve sméru jizdy 0,5 m a na konci 0,7m, délka celkové Gipravy je cca 60 m.
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Autobusova zastavka

Autobusovou zastavku je dale navrzeno odd¢lit od piilehlého jizdniho pruhu silnice 1I/634
délicim ostrivkem osazeného betonovym obrubnikem. Tato uprava prispéje ke zklidnéni dopravy

zGzenim jizdniho pruhu. Také je doplnéna o prvky pro osoby s omezenym pohybem a orientaci.
Dopravni znac¢eni

Upravou nebude dotéeno stavajici svislé dopravni zna¢eni. Bude v§ak doplnéno SDZ vztahujici
se k nové vybudované autobusové zastavce. V celé délce rekonstrukce bude provedeno nové
vodorovné dopravni znacéeni, které bude v souladu s TP 65 ,,Zasady pro dopravni znaeni
na pozemnich komunikacich® a TP 133 ,,Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich

komunikacich*

5.1.5. Detail 5

Fyzické prvky

V ramci umisténi pfechodu pro chodce dojde k ziZeni jizdnich pruhli vysazenymi chodnikovymi
plochami v mist& piechodu. Je také upraveno napojeni do ul. Cechova. Sitka jizdnich pruhd je
navrzena 3,50 m a v opaéném sméru 3,70 m kvili rozhledu pii vyjizdéni od hibitova. Délka

celkové upravy je cca 30 m.
Psychologické prvky

Navrzena V12e — Bila klikata ¢ara slouzi k zdraznéni mist s vyssi opatrnosti. Z tohoto diivodu je

umisténa pfed pfechodem pro chodce.
Prechod pro chodce

Ptechod pro chodce je navrzen v §ifce 4 m a je doplnén o prvky pro osoby s omezenym pohybem

a orientaci.
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Dopravni znaceni

Upravou nebude dotéeno stavajici svislé dopravni znadeni. Bude viak doplnéno SDZ vztahujici
se k noveé vybudovanému ptechodu pro chodce. V celé délce rekonstrukce bude provedeno nové
vodorovné dopravni znaceni, které bude v souladu s TP 65 ,Zasady pro dopravni znaceni
na pozemnich komunikacich® a TP 133 ,,Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich

komunikacich*

5.2. Dalsi prvky napomahajici zklidnéni dopravy

Jako dalsi prvky napomadhajici zklidnéni dopravy a upozoriiujici fidi¢e, Ze se pohybuji

Vv intravilanu obce Ize navrhnout tato opatieni:
Uprava a doplnéni zelend k jasnému oddéleni intravilan x extravilan
Doplnéni zelené k optickému zGzeni komunikace, coz vede ke sniZeni rychlosti vozidel

Zmeéna barvy povrchu hlavni komunikace

Velkou cast navrzenych opatfeni je mozné realizovat postupné a nezdavisle na ostatnich
dle finanénich moznosti obce. Realizace jakéhokoli z vySe navrzenych opatieni usmérni dopravu
a povede k celkovému zklidnéni dopravy a k vyssi bezpecnosti jak motoristl, tak prevazné

chodct, ktefi jsou Vv soucasnosti nuceni se ¢asto pohybovat ve vozovce.
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6. Investi¢ni naklady

Do investi¢nich ndklada patii stavebni néklady, ndklady na pozemky a naklady na projekéni

piipravu.

6.1. Stavebni naklady

Cena je stanovena podle cenovych normativii Ministerstva dopravy, ziskanych z webovych
stranek RSD, pro ocenéni staveb pozemnich komunikaci. Ceny normativii jsou uvedeny v cenové

urovni roku 2016 bez DPH.

Celkova délka komunikace S11/5 6,172 251 km

Délka ostatnich komunikaci a) S7,5-1,801 km
b) S6,5 — 0,656 km

C) polni cesta — 6,403 km

Poget MUK 2
Pocet urovinovych kiizovatek 2
Pocet mostnich objektt 4
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Tabulka ¢. 601. Typ objektu — komunikace. [i6]

4

A & trovni roku 2016, bez provizorni polozky a bez DPH

ceny n vl jsou

! 2 | 3 1 4 | 5 |
4.1.0.33 5.NER dalnice (D' 33,5), extravilan, novostavba, rovinate a pahorkovite uzemi km 137 384 500 Ko 155 600 000 K 227 795 400 K|
4.1.0.33 5.NEH dalnice (D 33,5), extravilan, novostavba, homate uzemi km 157 262 300 Ko 178 100 000 Ke 260 738 400 Kcl

A.1.0.27 5 NER dalnice (D 27 5), extravilan, novostavba, rovinate a pahorkovite uzemi km 106 414 500 Kc 124 900 000 Ke 195 968 100 Kl

4.1.0.27.5.NEH dalnice (D 27,5) exdravilan, novostavba, hormate uzemi km 121 665 600 Kt 142 500 000 Kc 224 053 200 K
4.1.0.255.NER dalnice (D 25,5), extravilan, novostavba, rovinate a pahorkovite uzemi km 91 162 800 K 110 100 D00 Ke 183 535 700 K|
A.1.0.25.5.NEH dalnice (D 25.5). exfravilan, novostavba, homate tzemi km 104 079 600 KE 125 700 000 K 209 541 900 K
4.1.0.215NER dalnice (D' 21,5), extravilan, novostavba, rovinate a pahorkovite uzemi km 73 360 500 Ko B85 600 000 Ke 147 696 200 K|
A.1.0.215.NEH dalnice (D 21,5}, extravilan, novostavba, homnaté dzemi 83 545 200 Kt 100 900 000 Ke 168 200 300 K

151,24 5] X m -
4.1.51.24 5 NEH 3|In|c:el tridy (S 24 5), extravilan, novnsmvba homnaté lzemi m 88 483 500 Ki 111 300 000 K 199 560 900 KE|
silnice |. tridy (S 24,5), infravilan, novostavba, rovinate a pahorkovite Uzemi m 58 801 500 Ko 111 700 D00 Ke 200 275 100 K|

. 5 Silnice |- dy (5 20.75), extravikan, novostavba, rovinate a panorkovits uzem m 66 691 500 Kt 86 500 000 K& 62 579 500 Kt
A.1.51.2075.MEH |silnice |. ffidy {S 20,75), extravilan, novostavba, hornats izemi m 77 948 100 KE 101 100 000 K& 180 371 300 Kg
A.1.51.20.75.NIR silnice . ridy (S 20.75), infravilan, novostavba, rovinate a pahorkovite Uzemi km 78 256 500 Kit 101 500 D00 K 191 124 500 Kl
4.1.51.1525.NER.  |silnice |_ tridy (S 15,25) - {2+1), extravil tavh inaté a pahorkovite uzemi km 45 708 000 Kt 58 600 D00 Ke 115 852 200 K|
£.1.51.15.25. NEH [silnice | tnidy (5 15.25) - (2+1), extrm'llan nmlostmlbﬁ homate uzemi km 54 132 000 Ke 69 400 000 Ke 137 203 300 K|
4.1.51.13 5. NER silnice . tridy (S 13,5) - (2+1), exiravilan, novostavba, rovinate a pahorkovite uzemi km 40 092 000 Kt 51 400 000 Kc 101 617 800 K|
4.1.51.13,5.NEH silnice [ ridy (S 13.5) - (2+1), exifravilan, novostavba, homate uzemi km 47 502 000 Kt 60 QD&M Kt 120 399 300 K|
A4.1.51.11, 5. NER silnice |. de {5 11,5), extravilan, novostavba, rovinate a pahorkovite uzemi km 36 582 000 Ke 46 900 D00 Ke 92721 300 K|
4.1.51.11 5. NEH silnice . tridy (S 11,5), extravilan, novostavba, homate uzemi km 43 602 000 K& 55 900 000 Ke 110 514 300 K|
4.1.51.11,5.NIR silnice I. tFidy (S 11.5), infravilan, novostavba, rovinaté a pahorkovité dzemi km 43 524 000 K& 55 500 D00 K 110 315 500 KE|
4.1.51.11.5.NIH silnice I ridy (S 11.5), infravilan, novostavba, homate uzemi m 50 310 000 Ko 64 500 000 Kc 127 516 500 K|
1 silnice |. h'!fd! S 9.5), extravilan, novostavba, rovinate a pahorkovite uzemi m 27 551 200 Kc 37 900 000 Ke 83 531 600 K|
4.1.51.9,5.NEH silnice I. tFidy (S 9,5), extravilan, novostavba, homaté dzemi m 32 978 400 KE 45 300 D00 K& 90 841 200 K¢
4.1.51.9,5.NIR silnice I. Fidy (S 9,5), intravilan, novostavba, rovinaté a pahorkovité dzemi km 32 905 600 KE 45 200 000 K 90 620 800 K
4.1.51.9,5.MIH silnice |. tridy (S 9.5), intravilan, novostavba, homate uzem| km 38 001 600 K 52 200 000 Kc 115 045 500 Kl
4.1.52.9 5. NER silnice I tndy (S 9,5), extravilan, novostavba, rovinaté a pahorkovite uzem| km 21 215 500 Kc 25 100 000 Ke 48 8§37 800 K|
4.1.52.9,5.MEH silnice 1. tfidy (S 9,5), extravilan, novostavba, homate dzemi km 24 385 500 K& 32 300 000 Ké 56 137 400 KE|
4.1.52.9, 5.NIR silnice II. tfidy (S 9,5), intravilan, novostavba, rovinaté a pahorkovitd Gzemi kmi 25 217 000 KE 33 400 000 K& 58 049 200 KE
4.1.52.9,5.MIH silnice II. tndy (S 9,5), infravilan, novostavba, homate uzemi km 28 237 000 K 37 400 000 Kc 65 001 200 K|
4.1.52.7 5. NER silnice Il. tndy (S 7 5), extravilan, novostavba, rovinate a pahorkovite dzemi km 14 534 000 K 21 500 000 Ke 432 204 500 K|
4.1.52.7,5 NEH gilnice II. tndy (S 7,5), extravilan, novostavba, homate uzemi m 16 697 200 Ke 24 700 000 Ke 48 486 100 K|
4.1.52.7,5.NIR silnice II. tfidy (S 7,5), intravilan, novostavba, rovinaté a pahorkovité Gzemi m 17 305 600 KE 25 600 000 KE 50 252 800 KE
4.1.52.7 5. NIH silnice Il. tndy (S 7,5), intravilan, novostavba, homate uzemi il 19 333 600 Ko 28 600 00O Ke 56 141 800 K|
A.1.53.7, 5.NER silnice 1L Im:h,I (S 7,5), extravilan, nuvcstavbﬁ rovinate a pahorkovite uzemi km 17 300 000 Kc 17 300 D00 Ke 17 300 000 Kl
A.1.53.7,5.NEH silnice [ Fidy (S 7,5), extravilan, t , homate uzemi km 23 200 000 ke 23 200 D00 Ke 23 200 000 K|
A.1.53.7, 5.NIR silnice Il ffidy (S 7.5). intravilan, novostavba, rovinaté a pahorkovité izemi km 22 700 000 K& 22 700 000 Ké 22 700 000 KE
4.1.53.7, 5.NIH silnice I fridy (S 7 ,5), intravilan, novostavba, homate uzemi km 26 400 000 Ko 26 400 00O Ke 26 400 000 K|
E 15385 MNER__ |sinice I Mdy (S B,5)_ extavilan, novostavba, rovinale a pahorkovile tzemi Fm 14 700 000 Kt 74 700 000 Fc 72 700 D00 Rt
4.1.53.6,5.NEH silnice II1. Hfidy (S 6,5), extravilan, novostavba, homate Uzemi km 19 700 000 KE 19 700 000 K 19 700 000 KE
4.1.53.6, 5. NIR silnice III. tfidy (S 6,5), intravilan, novostavba, rovinaté a pahorkovité izemi km 19 200 000 KE 19 200 000 K& 19 200 000 KE

A.1.53.6.5.NIH gilnice 111

S 6.5),

intravilan, novostavba, homate uzemi km 27 400 000 K& 22 400 000 Ke 72 400 000 K|

E1.534,0NER . |sinice Il mdy (5 4.0), km B 000 000 Rt B D00 000 Rk E 000 000 e}
4.1.53.4,0.NEH silnice 1L fridy (S 4,0), m 10 700 000 Ko 10 700 D00 Ke 10 700 000 K|

silnice IIL. tfidy (S 4.0), i m 10 500 000 K& 10 500 000 K& 10 500 000 KE

silnice 1. fridy (S 4,0). i m 12 200 000 Kc 12 200 D00 K¢ 12 200 000 K|
4. 1.M.T 5. NER mietni komunikace (M 7 57 5), exiravilan, novostavba, rovinate a pahorkovite uzemi km 14 300 000 Kt 14 300 D00 Ke 14 300 000 K|
A.1.M.7 5. NEH mistni komunikace (M 7.5/7,5), extravilan, novestavba, homate uzemi km 19 000 000 Ke 19 000 00O Ke 19 000 000 K|
A1 M.115.NIR miestni komunikace (M 11,517 ,5), infravilan, novostavba, rovinate a pahorkovite uzemi km 17 500 000 KE 17 500 000 Kg 17 500 000 K¢
A1 M.11.5.NIH mistni komunikace (M 11.5/7.5). infravilan. novostavba. homate uzemi km 23 300 000 ki 23 300 000 Kc 23 300 000 K|

A.1.PE.NE P&}, extravilan, novostavba km & 800 000 Kc 6 500 000 Ke 5 800 00D K|
A.1.PS.NE P5), extravilan, novostavba km 5 400 000 KE 5 400 000 KE 5400 000 K]
A.1.P4. NE P4}, extravilan, novostavl km 4 100 000 Kc 4 100 D00 Ke 4100 000 K]

A.1.5PC.3.0.M

Z tabulky je patrna cena za 1 km silnice I. tfidy S11,5 v extravilanu v pahorkovitém terénu.

Stejné tak 1 pro ostatni kategorie.

Cenazalkm (S11,5) 46 900 000 K¢
Celkova cena za S11,5 289 478 572 K¢
Cenazalkm (S7,5—1I. tiida) 21 500 000 K¢

Celkova cena za S7,5 (IL. tfida) 17 552 600 K¢
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Cenazalkm (S7,5-1IL tiida)
Celkova cena za S7,5 (I11. tFida)
Cenazalkm (S6,5—III tiida)
Celkova cena za S6,5 (I11. tFida)
Cenazal km (polni cesta - P4)

Celkova cena za polni cesty - P4

Celkova cena komunikaci

Tabulka ¢. 602. Typ objektu - mosty. [i6]

17300 000 K¢
17 032 542 K¢
14 700 000 K¢
9 644 229 K¢
4100 000 K¢

26 240 000 K¢

359 947 943 K¢

1 4
A.2.0.33.5.N GaInt D 53,5, novostavha 1058 778 400 K& 1090 400 000 Kc 1512 354 800 K|
4.2.0.27,5.N ddlniéni D 27,5, novostavba km 869 754 500 KE 901 300 000 K& 1 266 326 500 K|
A2 D255N dalnicni D 25,5, novostavba km 822 402 000 K& 854 000 000 K& 1204 994 000 Ki
A2 D.215.N dalnicni D 21,5, novosiavba km 701 064 000 K& 725 000 000 K& 1 027 208 000 K]
————————— p— — — ——
A.2524 5N silnicni 5 24,5, novostavba km 701 245 000 ke 822 500 000 Ke 1163 015 000 K]
A253075N silnitni 5 20,75, novostavba km E75 423 700 KE 704 300 000 K& 1002 218 900 K
4.2.5.15,25.H silnicni 5 15,25, novostavba m 490 898 100 Kc 521400 000 Ke 769 065 000 K
A2S 135N silnitni S 13.5. novostavba m 437635520 KE 465 600 000 K& 703 987 200 K|
A25115N silnicni 5 11,5, novostavba m 370 057 800 Ke 401 800 000 Ke 617 566 600 K|
A2SI5N silnicni 5 9.5, novostavba m 306 228 000 Kt 338 000 000 Ke 534 716 D00 K
A2S5T5N silnitni S 7.5, novostavba m 242 481 200 KE 274 300 000 KE 452 046 400 K&
A.2.565MN silnitni S 6.5, novostavba km 210 403 200 KE 242 400 000 K 347 116 500 K|
A2S40MN silnitni 5 4, novestavia ki 130 730 400 KE 162 600 D00 K 243 249 B00 K
A2PEN silnicni P &, novostavia km 173 174 400 Kc 201 600 000 Ke 290 505 00 K|
AIPSN silnitni P 5, novestavia km 144 795 200 KE 173 200 000 Ke 253 564 500 K
A2 F 4N silnicni P 4, novostavba km 116 419 200 Kc 144 800 000 Ke 216 620 500 K|
| 38 720 100 Kt 745 300 000 Ke 7075 467 000 Ke]
zeleznicni, dvoukolejne, novostavba 1 064 620 800 Kc 1 171 200 000 Kc 1625 139 200 K|
A2 PN presypane mosty, novostavba m2 39 000 ke 39 000 Ke 39 D00 K|
A2BN biomosty, novestavba m2 28 000 Kt 28 D00 K 28 000 K¢
AJLN Javky pro pesi, novostavba (Sire 3.0m) ki 57 497 900 KE 78 700 000 K 180 931 300 K
— —— — ——

Z tabulky je zjiSténa cena za 1 km mostu v kategorii S11,5 novostavba. Stejné tak i pro ostatni

kategorie. Délky mostd jsou uvedeny Vv kapitole 2.2.9.

Cena za 1 km mostu (S11,5)
Celkova cena za most S11,5
Cena za 1 km mostu (S7,5 - 111/1468)

Celkova cena za most S7,5 (111/1468)

401 800 000 K¢

9 241 400 K¢

274300 000 K¢

10 972 000 K¢
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Cenazal km mostu (S7,5-11/634)
Celkova cena za most S7,5 (11/634)
Cena zal km mostu (S6,5)

Celkova cena za most S6,5

Celkova cena mostu

Tabulka ¢. 603. Typ objektu — MUK. [i6]

274 300 000 K¢
8777 600 K¢
242 400 000 K¢

12 120 000 K¢

41 111 000 K¢é

.
| A [Novostavha

Z tabulky je zjisténa cena za 1 kus mimouroviové kiizovatky.

Cena za 1 kus MUK
Celkova cena za MUK
Cena za 1 okruzni kfizovatku

Celkova cena za OK

52 000 000 K¢
104 000 000 K¢
4000 000 K&

8 000 000 K¢
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Tabulka ¢. 604. Typ objektu — ostatni. [16]

vseobecne polozky - extravilan

|
.
e
|

vieohecne - intravilan

pripravne prace - extravilan

Ipravne prace - intravilan

vodohospodarske objekty - extravilan

vodohospodarske objekty - intr:

inZzenyrske site - extravilan

inZenyrske site - infravilan

zabezpetovaci a ochranna opafreni - extravilan

zaberpecovacl a ochranna opafreni - intravila_n

technologicka zarizeni - exfravilan

technologicka zarizen| - intravilan

upravy ploch - extravilan

i loch - intravilan
ot

Bl e i e eRE B e e E B

individualng
30,60%

K celkové cené se pripoctou ostatni ndklady v extravilanu tj. 30,60 %.

Cena za objekty

30,60 %

Celkova cena stavebnich nakladu

6.2. Naklady na pozemky

Dle cenového véstniku ministerstva financi z roku 2015 je odhadovana jednotkova cena za 1 m?

pro tfidu komunikace SI 100 K¢. Skuteéna hodnota pozemkid se pii realizaci stavby urcuje

znaleckym posudkem.

celkem %

il il il

513 058 943 K¢

156 996 037 K¢

39,30%

670 054 980 K¢




Tabulka ¢. 605. Cenovy véstnik 2015.[i9]

pofadove zpusob vyuZiti pozemku Z)15téna
tislo cena
K¢&/m’
L. draha Zelezniéni 75.-
2. dalnice a rychlostni silnice a silnice L 100,-
tridy
3 silnice 11 tfidy a silnice I11. tfidy 50,-
4. pozemek se stavbou 60.-
protipovodiiového opatieni
5. pozemek ve funkénim celku se stavbou 30.-
protipovodiového opatfeni
6. pozemek pro ekologicke acely 10,-
Celkova cena m? 100 K¢
Celkovy zabor 484269 m?
Celkova odhadovana cena za vykup pozemkii 48 426 900 K¢

6.3. Naklady na projekéni pripravu
Néklady na projektovou ptipravu jsou vypocteny dle ceniku UNIKA 2012 pro vypocet ceny

projekénich praci pro inZenyrské a vodohospodaiské stavby.

Celkova cena za projektové prace 11 424 900 K¢

6.4. Celkové naklady

Celkové investi¢ni naklady bez DPH 729 906 780 K¢
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(. Zavér

Cilem této diplomové prace bylo dopracovani navrhu jizniho obchvatu mésta LiSov, které se
nachazi na Ceskobud&jovicku. V této praci navazuji na pedchozi téma, které jsem zpracoval ve
své bakalarské praci. Jednalo se o ,,Studie obchvatu LiSova silnici I/34%, kde mym hlavnim cilem
bylo na zédklad¢ dostupnych podkladii vytvofeni navrhu nového trasovani obchvatu v zadaném

useku.

V ramci diplomové prace doslo k detailnéjSimu feSeni vSech uroviiovych a mimouroviiovych
ktizovatek, stejné tak i k detailnéj§imu kapacitnimu posouzeni stavby a vSech zminovanych
kiizovatek. Déle bylo zapotiebi fesit dopravné-inzenyrska opatteni pii vystavbé. Na hlavni trase
ptelozky 1/34 a i v §irS§im okoli bylo potfeba doplnit nova dopravni zna¢eni. Dale bylo nutné
prepocitat a zpiesnit investicni ndklady z dvodu zmén v trasovani, niveleté¢ a detailnéjSimu
zpracovani dané problematiky. Na zakladé prozkoumani pratahu silnice 1/34 Lisovem byly
navrzeny upravy, které povedou Kk celkovému zklidnéni dopravy a k vy$si bezpe¢nosti

jak motoristt, tak ptevazné chodc.

Realizaci obchvatu dojde k odklonéni dopravy mimo obec do extravilanu a to umoZzni navyseni
cestovni rychlosti a oddéleni dalkové a mistni obsluzné dopravy. Tim by se vyfesila soucasna
situace, kdy mezinarodni tah vede sttedem obce a z bezpecnostniho hlediska ma hlavné dopad

na obyvatele LiSova.

Navrhovana realizace obchvatu ma za cil zlepsit bezpecnost provozu a plynulost dopravy, Zivotni

prostiedi, ale hlavné zvysit bezpecnost obyvatelli mésta LiSov.
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