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1 Uvod

Ve své praci se budu zabyvat problematikou pfepravy surovin pouzivanych v potravinarském
pramyslu. Zadanou komoditou je uhli, jelikoZ jeho t&Zba méa v Ceské republice dlouhou
historii a predstavuje nejvyznamnéjSi surovinu pro vyrobu elektfiny a tepla, ktera dale
pokryva tuto spotfebu energie uréenou k provozu primyslovych podnik(. Hnédé uhli ma
v potravinarském pramyslu Siroké vyuziti, napfiklad se vyuziva k vyrobé pitné vody v podobé
aktivniho uhli. Nejvice hnédého uhli se vytéZi v severnich Cechach, konkrétné v Mostecké
panvi, a proto je vychozi misto prfepravy obec TuSimice, kde se nachazi povrchovy dul
a cilovou stanici jsou Opatovice nad Labem, ve kterych se nachazi tepelna elektrarna
a zaroven lezi nedaleko Pardubic, jez nabizeji velky rozvojovy potencial v podobé
vybudovani multimodalniho logistického centra. Konkrétni trasa mi umozZnuje dobfe
porovnavat jednotlivé dopravni prostfedky nakladni pfepravy. Mezi sebou budu srovnavat jak
silniéni a Zelezni¢ni dopravu, tak pravé i moznost vyuZiti vnitrozemské vodni dopravy. Za
hlavni porovnavaci kritéria jsem si vybrala cenu, €as a pfepravené mnozstvi nakladu. Pro
jednotlivé druhy preprav jesté provedu SWOT analyzy vychazejici z vysledkl pfedem
zjisténych informacich o moznostech nakladni dopravy na trase TuSimice — Opatovice nad

Labem.

Hlavnim cilem této prace je nalézt a porovnat vSechny mozné zpusoby, jakymi Ize na zadané
trase pfepravovat uhli vySe uvedenymi dopravnimi prostfedky, popsat jejich klady a zapory
a zvolit ten nejvyhodnéjsi dle nejCastéjSich preferenci koncovych spotfebitelt. Pouzitymi
prostiedky byly jak podklady ziskané z mych osobnich jednani ve spolenostech, tak
i SWOT analyza a v neposledni fadé udaje z Bilé knihy o dopravé, které zvefejnila Evropska
komise. Na zakladé vSech mnou ziskanych udaju navrhnu mozny zpusob FeSeni pfepravy
uhli na uzemi Ceské republiky. Fakt, Ze hlavnim rozhodovacim kritériem je v dnedni dobé
cena a Cas stavi silniéni dopravu na prvni misto, zajima mne, ale jaké vysledky nabidne
spojeni s zZelezni¢ni &i vodni dopravou. V souCasnosti dava spousta lidi pfednost dopravnim
prostfedkim ohleduplnym k Zivotnimu prostifedi, ¢emuz podle mé vyhovuje vodni doprava,
ktera ma uréité velky potencial, presto Ize odekavat, Ze lod na Gzemi Ceské republiky asi

nebude nejvice pouzivanym dopravnim prostfedkem.

Prace by zaroven méla poslouzit jako podklad pro dalSi hlubSi analyzu celé problematiky.
ZvySeny provoz nakladnich automobild na &eskych dalnicich vede k vysokému zatizeni
mistni dopravni infrastruktury a rovnéz k vysokému procentu nehodovosti. Domnivam se, Ze
tato prace by mohla poslouzit jak k vyplnéni mezer v nabidce dopravnich sluzeb v zadané
lokalité, ale byt i impulsem k novym, respektive k obnové pfepravnich moznosti hromadnych

sypkych substrattl potfebnych pro fungovani potravinaiského primyslu v Ceské republice.
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2 Prehled a vyvoj prepravy uhli

2.1 Lodni doprava

Rozhodujicim impulsem pro rozvoj labské plavby, se stala tézba hnédého uhli a jeho pouziti
jako paliva v dopravé a pramyslu, v€etné potravinaiského. Je proto pochopitelng, ze
s rozvojem téZby hnédého uhli byly jiz od 20. let 19. stoleti podnikany pokusy o jeho vyvoz

po vodé.

Hlavnim obdobim plavby se staly jarni mésice - bfezen - kvéten, kdy byl jednak dostatek
vody, jednak nejvétSi poptavka po uhli. Rist prekladky uhli az do 50. let byl pomérné
pomaly, i kdyZ podil vyvazeného uhli z celkové tézby vyrazné vzrostl: v roce 1833 €inil 1/10,
v roce 1838 pétinu a roku 1847 jiz téméf 2/3 tézby. VétSina po Labi vyvazeného uhli
pochéazela z okoli Usti n. L., odkud se k Labi dopravovalo povozy, kterych v 50. letech denné

projelo Ustim az 600.

Postupné se zvy$oval poget ¢lunti na Labi a rostly naroky na jejich stavbu. Proto i v Usti n. L.
vznikaji prvé lodénice, které stavi specialni uhelné Cluny zvané zille, coz byly celodfevéné
nekryté Cluny s plochym dnem. Jednalo se vesmés o pomérné malé ¢luny o délce mezi
23,7 - 28,5 m, Sifce 3,2 - 4,1 m a vySce kolem 75 cm. Jejich nosnost se pohybovala mezi

30 - 60 t. Cluny byly volné& unaseny proudem, az do podéatku 70. let 19. stoleti.

Ve 20. letech 19. stoleti byl v8ak objem vyvozu pomérné maly a prudky vzestup po Labi

vyvazeného uhli nastal az od 60. let. [1]

V roce 1963 zapocala pfeprava uhli po Labi z Varnova do Velkého Zbozi, ktera byla pokusné
prodlouzena v prosinci 1963 az do Kolina. Mnozstvi pfepraveného zbozi na stfednim Labi se

pohybovalo v Sedesatych letech kolem 100 000 tun ro¢né.

V Cervenci 1977 doslo k pfevratné zméné. Po vystavbé novych zdymadel Obfistvi Il, Veletov
a Tynec nad Labem mohla zacit doprava uhli nejdfive z Vafiova a pozdéji z Lovosic do
chvaletické elektrarny. NejCastéjSimi pouzivanymi lodémi byly tlaéné remorkéry
TR 500 s tlaénym ¢&lunem TC 1000. Cluny mély maximalni nosnost 1230 tun. Od roku
1990 az do roku 1991 se preprava uhli do Chvaletic pohybovala mezi tfemi az
Ctyfmi miliony tun uhli, od roku 1992 do jejiho ukonCeni vroce 1995, se prepravované
mnozstvi pohybovalo mezi dvéma az tfemi miliony tun uhli roéné. Ve $picce proplouvalo
nymburskym a podébradskym zdymadlem kolem Sesti tisic lodi roéné (tam i zpét), v roce

2000 jiz jen tisic a v roce 2008 necelych tfi sta.



Pfistav a lodni doprava tu za€aly upadat od 70. let s postupnym rozvojem kamionové
dopravy. Asi nejvyznamnéjSim davodem pro ukon&eni plavby na Labi byla jeji vy$Si cena
v porovnani s dopravou Zeleznicni a jeji nestalost vzhledem k moznostem plavby na Labi,
které je do Chvaletic splavné néco pfes polovinu roku. NeproSla ani snaha tehdejsiho

rejdare, Ceské plavby labské, aby lodé nemusely platit silni¢ni dari z nafty.

Stale se hovofi o splavnéni Labe az do Pardubic, kde by bylo nutné vybudovat umély vodni
kanal u PFelouce, ktery by se vyhnul labskym pefejim. Cast ekonomd tvrdi, Ze investice do
splavnéni Labe jsou nerentabilni, tfebaze by &ast tovaren v pardubické primyslové zéné

o takovou dopravu udajné zajem méla. [2]
2.2 Zelezniéni doprava

Jiz v sedmdesatych a osmdesatych letech devatenactého stoleti vznikaji malé a jednoduché
dvounapravove vozy pro prepravu uhli, asto s dfevénym spodkem, jejichZ vozova skfifn ma
v krajnich tfetinach dno sklonéno smérem od Celnic ke stfedu podlahy. Uhli se vlastni tizi
sesypavalo ke stfedu podlahy a ru¢né vyhazovalo bo¢nimi dvefmi. Podobny viz mizeme

vidét na obrazku 1.

Vozy mély vysypku o pldorysnych rozmérech 6,09 x 3,0 m a vySce 2,25 m, objem Cinil
27 m®, vlastni hmotnost 8,4 t, loZna hmotnost 20 t, rozvor 4,9 m. Pievazna vétsina nakladu

uhli se tedy po naSich Zeleznicich vozila v klasickych vysokosténnych vozech.

Obr. 1 — Vuz pro pfepravu uhli z roku 1952 (zdroj:www.vagony.cz)

Predpokladané rozSifovani prepravy uhli po celostatni Zzelezniéni siti a snaha po
mechanizaci vykladani vedly k soubé&znému vyvoji podvozkového vozu pro pfepravu uhli.
Koncem Sedesatych let byl zaveden novy typ vysypného vozu fady Wap, s nové tvarovanou

skfini a vys§Simi technickymi parametry, kdy se pfedevSim zvySuje nejvysSSi dovolena rychlost
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vozu na 100 km/h, viz obrazek 2. Staly se zakladem novéno Ceskoslovenského parku

vysypnych vozl pro pfepravu uhli. [3]

Obr. 2 — Vysypny vuz fady Wap (zdroj:www.vagony.cz)

Konec 20. stoleti pfinesl neustavajici objemy pfepravu uhli pro pramysl, elektrarny, huté
a teplarny. Velky objem byl stéle pfepravovan ve vozech vyprazdfiovanych bez nutnosti
specialnich rota¢nich nebo ¢elnich vyklopniki tedy vlastni vahou nakladu. Samozrejmosti
jsou pak ucelené soupravy vozu o 20 - 25 vozech a vaze 2000 tun. Vzhledem k nizké

specifické vaze uhli je nejvhodnéjsi tvar podlahy ve tvaru W a vysypavani do stran - pod vuz.

Lze tedy Fici, Ze jsou dnes provozovany vozy, které v soupravé 25 vozl maji lozeno 1125 tun
uhli pFi vaze soupravy 1787 tun - vozy Falls typ 9-401.0 CD v mezinarodnim provozu aZ po
soupravu 25 vozl s 1637 tun loZzeného uhli a celkové vaze soupravy 2250 tun u vozl Falns
121 Railion-D, viz obrazek 3. [4]

=

&)
SYSTEM Gsune.

Obr. 3 — Srovnani vozd Falns 121 Railion-D a Falls typ 9-401.0 CD (zdroj:www.parostroj.net)
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3 Nakladni preprava
Nakladni doprava je soucasti vyrobni sféry a jejim vysledkem je uziteny efekt pfemisténi —
preprava, nikoli vécny produkt. Pfeprava je nezbytnou podminkou realizace uzitné hodnoty
vyrobku ve vyrobni ¢i koneéné spotfebé. Prace vynaloZzena na nakladni prepravu zvySuje
hodnotu pfepravovaného vyrobku (suroviny, materialu) a naklady na pfepravu zbozi zvySuji

cenu tohoto vyrobku.

Nedilnou soucasti kazdého ekonomického systému vSech statll je doprava a preprava.
Pravé doprava a preprava se vzhledem ke své funkci — pfemisténi substratu (osob)
v prostoru a ¢ase a sluzeb s timto procesem spojenych — jiz od minulosti podileji na rozvoji
narodni i mezinarodni spoluprace a délby prace, rovnéz lze fici, ze ji svymi moznostmi
a kvalitou také podminuji. Dnes jsou pfepravni sluzby doslova hnaci silou rozvoje a kvality
obchodni vymény. Dal8i mozZnosti rozvoje piepravy urCuje ekonomicka vyspélost zemé,
vyuziti jeji geografické polohy spolu se zapojenim do mezinarodnich dopravnich kooperaci.
V pripadé CR je dobrym predpokladem pro jeji integraci do celosvétovych hospodaiskych
kultur zemépisna poloha, velmi husta dopravni sit' s dobrou technickou kvalitou vyuzivanych

dopravnich prostfedku a relativné kvalifikovany management.

Co se tyCe vyvoje v pojeti a chapani prepravy jeSté nedavno u nas byla pfeprava
z makroekonomického hlediska chapana jako ,nutné zlo“, kdy je za nejlepSi pfepravu
povazovana zadna preprava. Toto pojeti bylo bohuzel katastrofou pro ekonomiku statu.
Finanéni stranka dopravy byla totiz do zna¢né miry potlacena, dulezité byly hlavné ukazatele
pfepravnich vykonu. AZ ve druhé poloviné 80. let 19. stoleti doSlo ke zméné s nastupem tzv.
obdobi pfestavby, kdy je pFfeprava oznaCovana za obchodovatelnou sluzbu. Dfive se
0 obchod nejednalo, pfeprava byla pouze poskytovana. Nyni pfepravni sluzby tvofi

60 — 70 % celkového objemu vdech obchodovatelnych sluzeb. [5]
3.1 Moznosti silni¢ni dopravy

Silniéni nakladni pfeprava patfi k celosvétové k nejprogresivnéji se rozvijejicim dopravnim
oborim. Mezi jeji hlavni pfednosti patfi rychlost, dostupnost, operativnost, rychla
pfizpusobivost zménam poptavky a schopnost relativné bezproblémové realizovat systém

preprav z domu do domu. Jeji vyznam a podil na svétovém prfepravnim trhu stale roste.

Pfitom z fady hledisek dlouhodobé prodélava celosvétovou krizi, zejména se jedna o znacné
negativni vlivy na zivotni prostfedi €i vysokou nehodovost. Z makroekonomického hlediska je
vzdy drazsi nez ji nejCastéji konkurujici pfeprava zelezniCni i pfesto, ze vySe bézného
pfepravného byva pravé opacna. AvSak pFfepravné byva v soucasnosti tim

nejvyhledavanéjSim hlediskem zpUsobujicim velky rozmach silni€nich pfeprav se vSemi
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negativnimi dusledky, napfiklad diky neexistujicim tarifdm, smluvnim cenam za pfepravu atd.
V CR méa dlouhodob& negativni dopad neregulovany narGst poétu dopravc z konce
minulého stoleti. Ten byl pfi€inou pfevisu nabidky nasich dopravci mezinarodni kamionové
dopravy na prepravnim trhu. Pfevis nabidky nad poptavkou ma za nasledek dlouhodobou
stagnaci silniéniho pfepravného, a to i pfi ristu vlastnich nakladti dopravcil. Na tzemi Ceské

republiky se nachazi 1 247 km dalnic, viz obrazek 4. [6]

? Liberec
Usti nad Labem

Ostrava
D56
> L ‘6&

D48

Ceské
Budéjovice

Obr. 4 — Délnice v Ceské republice (zdroj:www.ceskedalnice.cz)

Silniéni nakladni pfeprava se z komeréné — organiza¢niho hlediska déli do tfi samostatnych

Casti:

e celosvozova preprava,

e sbérna sluzba (jejimz zakladem je pfeprava sdruzenych kusovych zasilek),

e nadgabaritni (téZ nadrozmérna) pFeprava, ktera muzZe byt zahrnovana do tzv.
specialnich pfeprav spolu s pfepravou zivych zvifat, nebezpeCnych véci a latek

a zbozim pod kontrolovatelnou teplotou.

Relativné samostatnou casti silniCni nakladni pfepravy je mezinarodni silnicni nakladni
doprava. Jeji vétdinova Cast, kterou provadi vozidla o uZitné hmotnosti nad 3,5 tuny, se

Vv praxi nazyva mezinarodni kamionova doprava, dale jen MKD. [5]
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3.2 Vyuziti zelezni¢ni dopravy

CR disponuje Zelezniéni siti, jeZ patfi k nejhustsim v celé Evropé. V Ceské republice jsou
Ctyfi hlavni Zelezni¢ni koridory, jeZz znazorfiuje obrazek 5. V poslednich letech av3ak jeji
vyuziti znacné kleslo. Napfiklad fadé stanic bylo odebrano opravnéni vypravovat a pfijimat
zasilky. Ceské drahy, a.s. (CD) a jeji dcefina spole¢nost CD Cargo, a.s., také dlouhodobé
trpi nedostatkem financi, ale mnohdy nizkou efektivitou jejich vyuzivani. Dopravni
a prepravni sluzby nabizené CD, resp. CD Cargo, bohuZel nejsou v fadé pfipadl na stejné
vy$i jako v ostatnich statech EU. Bé&hem uplynulych let opustila CD tada zakaznik(, a to
pravé i z uvedenych finanénich ddvodU, protoze Zelezni¢ni pfepravné je vétSinou vysSi nez
v silni¢ni pfepravé.

Toto pfepravné je kalkulovano na zakladé prepravnich tarifi vychazejicich z fixnich tarifnich
sazeb. V posledni dobé& se v8ak projevuje snaha CD o znovuziskani nékterych prepravct
pomoci smluvniho pfepravného.

Vyznamnym nedostatkem CD, resp. CD Cargo, je také struktura a stav vozového parku,
prestoze se postupné uvadéji nakladni vozy spliujici poZzadavky sou€asného Zelezni¢niho

pfepravniho trhu a vyhovujici podminkam pro pfepravu ve vyspélych statech EU.

SL@ Tranzitni zeleznicni koridory v CR

Sprava 2ele
m— 1. tranzitni koridor
2. tranzitni koridor
— 3. tranzitni koridor
s 4 tranzitni koridor

OPREROV

wien U BRATISLAA

Obr. 5 — Tranzitni Zelezniéni koridory v CR (zdroj:www.szdc.cz)
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Zelezniéni nakladni preprava se provadi t&mito zplisoby:

e vozové zasilky — k jejich pfepravé je tfeba nejméné jeden samostatny viz,

kusové zasilky — kjejich pfepravé neni potfeba samostatného vozu, zasilka je
omezena maximalnimi rozméry (délka 6,5 m, Sitka 2,2 m, vyska 1,5 m) nebo

maximalni hmotnosti (5 t) a toto omezeni neplati pro zasilky v kontejnerech,

spésniny — jde o prfedméty, které Ize snadno nakladat a vykladat a prepravovat
i osobnimi vlaky, pficemz hmotnost jednoho kusu je ve vnitrostatni prepravé

omezena na 15 kg,

nedoprovazena kombinovana pfeprava — je urCena zejmeéna pro kontejnerové prepravy

tzv. velké kontejnery,

doprovazena kombinovana pfeprava — jde o pfepravu silni¢nich vozidel s jejich

posadkami, které jsou pfepravovany v doprovodném zelezni¢nim voze. [5]
3.2.1 Zelezniéni nakladni vozy

V této kapitole uvedu nejvhodnéjsi vozy a jejich technické parametry pro nakladni pfepravu
uhli. Vybrala jsem si pro to spoleénost CD Cargo, a.s., jez nabizi pfepravu $iroké $kaly zbozi
od surovin po vyrobky s vysokou pfidanou hodnotou, pfepravu kontejnerd, mimoradnych
zasilek, pronajem Zelezni¢nich vozu, vieCkové a dalSi prepravni sluzby pfi vnitrostatnich
i mezinarodnich pfepravach dle rozmanitych pozadavkl zakaznikd, zahrnujicich i veSkeré

pozadavky pro dopravu vSech potfebnych surovin pro potravinarsky primysil.

Pro pfepravu uhli jsou zde nabizeny tfi typy vozl, jejichz charakteristiky jsou prehledné
uvedeny v nize uvedené tabulce 1. Grafické znazornéni fady Talls (vlevo) a Falls (vpravo) na
obrazku 6. [7]
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Tabulka 1 — Typy nakladnich voz( (zdroj:www.cdcargo.cz)

Nazev Typ Komodita Rada
Ctyfnapravovy V(iz je uréen pro
vysypny vuz zvlastni | prepravu koksu, uhli
stavby a dalSich volné
Falls 54 _ Falls
s pneumatickym loZzenych sypkych
ovladanim substratl o zrnitosti
vysypnych klapek max. 250
CtyFnapravovy VUz je ur€en pro
vysypny vUz zvlastni | pfepravu koksu, uhli
stavby a dalSich volné
Falls 11 . Falls
S pneumatickym loZzenych sypkych
ovladanim substratl o zrnitosti
vysypnych klapek max. 250
VUz je ur€en pro
pfepravu koksu, uhli
. . ) a sypkych hmot o
Ctyfnapravovy o )
maximalni hmotnosti
Talls 54 vysypny vaz Talls

s otviraci stfechou

1600 kg/m®a
zrnitosti 250, které
vyzaduji kryty lozni

prostor

Obr. 6 — Srovnani vozu fady Talls a Falls (zdroj:www.cdcargo.cz)
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3.3 Letecka nakladni preprava

| pfes to, Ze se ve své praci nezabyvam leteckou pfepravou, popidi zde alespori nékteré jeji

charakteristiky pro celistvost této prace, jelikoz vyznam letecké pfepravy celosvétové stoupa.

Letecka nakladni pfeprava (Air Cargo) je zamé&fena na pfepravu kusového zboZi, které je
vétdinou paletizovano ¢i kontejnerizovano. Prednosti letecké prepravy spocivaji pfedevsim
v jeji rychlosti, spolehlivosti a bezpec€nosti. Z ekologického hlediska je vSak tato doprava

znacné nepfizniva diky hluku a exhalacim. [5]
3.4 Specifika vodni dopravy
3.4.1 Riéni nakladni preprava

Vyuzivani Fiéni pfepravy ma v nasSich podminkach bohuzel relativné omezené moznosti kvl
nedostatku splavnych fi¢nich tok(l. Na druhou stranu je ekologicky Cista a ma nizké
pfepravni naklady. Hlavni vyznam ma pfi pfepravach hromadnych, zejména sypkych,

substratd, dale v nadrozmérnych prepravach a také i v kontejnerové piepravé.

Vodni doprava v CR je znaéné& omezena piedevsim délkou splavnych Usek( fek pro
nakladni dopravu. Komeréné splavnou Fiéni vodni cestou je v CR pouze Labe a Vitava.
Pfesnéji se jedna o usek Labe od statni hranice s Némeckem az po Chvaletice a Vltavy od

useku jejiho soutoku s Labem do Prahy a ¢ast Berounky do pfistavu Praha — Radotin.

v

Na obrazku &. 7 jsou vyznadeny stavajici a planované vodni cesty CR. Celkova délka
splavnych vodnich cest pro pravidelnou dopravu ¢&ini pfiblizné 686,8 km, z ¢ehoz 315,2 km

tvofi labsko — vitavské vodni cesty.

Pokud bychom udélali srovnani s délkou silniéni sit&, ktera ma vice nez 55 000 km, nebo

zeleznicni sité, cca 10 000 km, mlze se zdat, Ze je ficni doprava zanedbatelna. [8]

Velka vyhoda vnitrozemské vodni dopravy spo€iva v jeji propojenosti s mofem a tim
i ndmorni dopravou. Nejvétsi potencial ficni dopravy, a také nejdelSi splavny usek na uzemi
CR, ma labsko-vitavska vodni cesta. V CR je z hlediska nakladni dopravy nejvice vytizena
feka Labe, a to kvulli propojeni do Severniho more, kam sméfuji tézké a objemné zasilky,

sypké stavebni hmoty, uhli a naklady kontejnerové dopravy.

Ceska republika potfebuje kromé Zeleznice a silnice tfeti dopravni cestu, proto je kladen
velky dlraz na splavnost Labe az do Hamburku, které by mélo byt tak hluboké, aby se po
ném mohly lodé bez potizi plavit. Toto je plan Ceské vlady, jez sdileji i spolkové zemé

v Némecku, kterymi feka Labe protéka. Reka ma byt hluboka nejméné 160 cm. K tomu je ale
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nutné odstranit kritickd mista v povodi Labe, zejména splavnost v okoli DéCina, kde se

pfipravuje stavba jezu. [9]

Vnitrozemské vodni cesty m

stavaijici vodni cesty
planované (chybéjici) vodni cesty

hranice

Pardubice

n
Trebenice Chvaletice
Slapy

&
¥ Solenice

rlik nad Vitavou

Tyn nad Vitavou

Ceské Budgjovice

Obr. 7 — Vnitrozemské vodni cesty (zdroj:www.silnice-zeleznice.cz)

Nejvétsi vyhoda lodni dopravy spociva v moznosti pfepravy nadrozmérnych zasilek, zbozi ve
velkém objemu, stavebnich materialll a nakladu, které nebyvaji narocné na spésnost, takze
jim pomala, av8ak hospodarna vodni doprava vyhovuje. Ekonomické efekty se pfi
provozovani vodni dopravy projevuji pfi pfepravé na vzdalenost 300 — 400 km a vice, tedy
hlavné do zahraniCi a zpét. Nasi republice bohuzel chybi kvalitn&jSi napojeni na mezinarodni

vodni systém. [10]

Na nasich splavnych tocich se k provadéni fiéni plavby pouziva pfevazné tlatna technologie
plavby, kdy dochazi k efektivnéjSimu vyuziti remorkérd. Tlacné remorkéry jsou samostatné
jednotky bez nakladového prostoru, vybavené pohonnou soustavou a fFidici jednotkou

(kormidelnou). Ve spfazeni s tlanym Elunem tvofi pevné svazanou ovladatelnou soupravu.

VétSinou se Ficni prfeprava provadi jako kombinovana, a proto je pro jeji realizaci dulezité

vybaveni pfistavl, zejména napojeni na infrastrukturu dalSich dopravnich oboru. [5]
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3.4.2 Namofini preprava

Doprava se po mofich a oceanech provozuje namornimi lodémi (plavidly) délicich se dle

nékolika charakteristik.

Nakladni obchodni lodé se déli dle pfepravovaného substratu na plavidla pro suchy a tekuty
naklad, tj. tankery. Lodé pro suchy naklad se dale rozdéluji na plavidla pro kusové zbozi a na

plavidla pro hromadné substraty, mezi které patfi napfiklad kontejnerové lodé.

Namorni pfeprava se jesté déli podle zpusobu plavby na pobfezni a dalnou (oceanskou)
a podle obchodné — provozniho nasazeni plavidel na liniovou neboli pravidelnou pfepravu,
ktera zajistuje pravidelna spojeni mezi ur€itymi pfistavy a na trampovou pfepravu, jez je
zalozena na provozovani bez prfedem stanovenych jizdnich fadd. Nejsou zde predem
stanovené piesné oblasti provozu ani tarify, ale sazby pfepravného se odvijeji od aktualniho
stavu nabidky a poptavky. Trampova pfeprava je uplathovana pfi pfepravé hromadnych

nakladu, tekutych i suchych, nap¥. uhli, koksu, Zelezné rudy, oleju, obili, cukru a ropy. [5]
3.5 Kombinovana preprava

Kombinovana preprava (KP) patfi k velmi rychle rostoucim pfepravnim systémim, které
vznikly spojenim vyhod jednotlivych druhd dopravy, ¢imz byly vytvofeny ucelené systémy,
jejichz cilem je zabezpeceni pfepravy zboZzi z mista poptavky do mista spotfeby. Vyznam KP
spocCiva predevsim v moznosti vyrazného ovlivnéni délby pfepravni prace a pfispiva k trvale

udrziteIné mobilité.

Obecné se KP rozumi pfeprava zbozi v jedné a téze prepravni jednotce pfi pouziti minimalné

dvou druht dopravy.
Mezi hlavni vyhody KP patfi:

e minimalizace skladovych zasob a odstranéni zbyteCnych manipulaci se zbozim

odstranéni tézké rucni prace

zvyseni bezpec€nosti prace a pfepravovaného zbozi

zrychleni pfepravy a tim zvySeni produktivity prace

zjednodu$eni a zkvalitnéni v oblasti baleni a zajisténi zbozi pfi pfepravé
3.5.1 Systémy KP

Kombinovana preprava se obecné déli na prepravu doprovazenou (systém Ro-La)
a nedoprovazenou (pfeprava kontejnerl, silniéni navésy aj.). PFfi doprovazené KP je

v osobnim Zelezni¢nim voze zafazeném ve vlaku pfepravovana osadka silniCnich vozidel
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a jizdnich souprav. Nedoprovazena kombinovana doprava je systémem perspektivnéjsim,
protoze v porovnani s doprovazenou kombinovanou dopravou se nepfevazi ,mrtva“
hmotnost tahate a sou€asné neni nutna pFeprava fidi€e. Systémy dle druhu pouzité

prepravni jednotky jsou nasledujici:

Systém kontejnert ISO Ffady 1, jejichz pfepravni jednotkou je namorni kontejner odpovidajici
normé ISO, zahrnuje nakladni vozidla specialné upravena pro pFepravu kontejnerq,

plosinoveé Zelezni¢ni vozy a kontejnerove lodé.

Systém vnitrozemskych kontejner byl zaloZzen proto, Ze rozméry a konstrukce namornich
kontejnertl ISO nejsou vhodné pro prepravu ur€itych druhd zbozi. Vzhledem k jiné délce
a Sifce jsou tyto kontejnery uréeny pouze pro vnitrozemské pfepravy, proto se prepravni
jednotky nazyvaiji vnitrozemskeé Ci binnen kontejnery. Pro pfepravu Ize vyuzit stejné dopravni

prostfedky jako v systému kontejnert ISO fady 1.

Systém odvalovacich kontejnerll ma za prepravni jednotku odvalovaci kontejner. Pro
manipulaci s kontejnery vyuziva v silni¢nich vozidlech hakovy naklada¢ a po zeleznici se

pouzivaji ploSinoveé vozy vybavené otoénymi ramy.

Systém vymeénnych nastaveb vyuziva vyménnou vystavbu za prepravni jednotku.

Za dopravni prostiedky je opét mozné pouzit ty pro pfepravu kontejneru ISO fady 1.

Systém silni¢nich navésl zahrnuje silniéni navésy bézné stavby i specialni sedlové naveésy.
DalSim clankem systému jsou Zelezni¢ni vozy konstrukéné upravené pro vertikalni

¢i horizontalni prekladku silniénich navésu.

Systém podvojnych navésa se od ostatnich lisi pfedevSim zvySenim tuhosti ramu. Podvojné
navésy jsou kromé pfepravnich jednotek i dopravnimi prostfedky, jelikoz se navésy mohou

spojit s tahacem nebo Zelezniénimi podvozky.

Systém Ro-La je systém prepravy nakladnich vozidel a jizdnich souprav po Zeleznici. Jako
prepravni jednotka stali bé&zné& pouzivana nakladni vozidla a jizdni soupravy. AvSak

nezbytné jsou specialni nizkopodlazni Zelezniéni vozy spojené do soupravy, kdy nakladni

,,,,,,

Pfeprava Zelezni¢nich vozd na nakladnich (silni€nich) vozidlech

Systém prepravy Clunovych kontejnerl se pouZziva v systému prepravy feka — more. Jako
pfepravni jednotka se pouziva Clunovy kontejner, ktery se pfi vnitrozemskych plavbach

chova jako tlacny a pfi pfepravé po mofi je pfepravovan pomoci tzv. materské lodé. [11]
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3.5.2 Dopravni prostredky

Zelezniéni vozy jsou zkonstruovany nebo konstrukéné upraveny pro potfeby jednotlivych

systému KP. Lze je rozdélit na Zelezni¢ni vozy pro prepravu:

kontejnerd a vyménnych nastaveb s dolnimi rohovymi prvky umisténymi dle normy
ISO;

odvalovacich kontejneru;

silniénich navésu;

silni€nich vozidel a jizdnich souprav.

Nékteré typy zZelezni¢nich vozl pro KP jsou upraveny pro vyuziti ve vice systémech, tj. pro
pfepravu kontejnerd a vyménnych nastaveb i silni¢nich sedlovych navési a tim jsou
univerzalnéjSi v ramci jejich vyuziti v provozu. Jejich pofizovaci cena je ovSem vySSi nez
u Zelezni¢nich vozu urenych pro prepravu jen kontejnert a vyménnych nastaveb.

Pro nedoprovazenou KP bylo v Evropé vyrobeno cca 90 fad ZzelezniCnich vozl, pro
doprovazenou KP se vyuzivalo téchto fad pét. Nicméné zadna linka doprovazené KP jiz neni

na tzemi CR nékolik let provozovana.

V nedoprovazené kombinované dopravé CD Cargo, zaji$tuje dopravu ucelenych vlak(i mezi
namornimi pfistavy a terminaly v Ceské republice, vnitrozemskymi terminaly navzajem,
dopravu tranzitnich vlak( ptes Ceskou republiku nebo prepravu jednotlivych zasilek. Ve
spolupraci s operatory kombinované dopravy zajiStujeme provoz v pruméru 150 ucelenych
vlakli kombinované dopravy tydné. Vlaky maiji v grafikonu vlakové dopravy nejvyssi prioritu
a jsou vedeny v kategorii nakladnich expresu. Diky spolupraci se sousednimi Zeleznicemi
jsou nékteré vlaky provozovany na bazi technické a komeréni divéry, coz zaru€uje rychlé
odbaveni v pohrani¢nich pfechodovych stanicich. Napfiklad jizdni doba vlaku mezi Prahou

a Hamburkem je 12 hodin a odpovida tak primérné pfepravni rychlosti pfes 60 km/h. [12]

Nakladni vozidla se podle pfepravni jednotky déli na:

taha¢ (kontejnerového navésu);

kontejnerovy naves;

jizdni soupravu tahace s navésem nebo motorové vozidlo s pfivésem;

nakladni vozidlo s loznou plochou pro pfepravu vyménné nastavby;

pFivés pro pfepravu kontejnert i vyménnych nastaveb;

hakovy nakladac pro pfepravu odvalovacich kontejneru;

silni¢ni sedlovy navés;

specialni tahace a traktory.
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Vramci KP na vnitrozemské vodni cesté se pouZivaji pfevazné tlaéné cCluny, coz jsou
plavidla bez vlastniho pohonu upravena na pfepravu kontejnert ISO fady 1. Tlaéné Cluny
jsou nejvice vyuzivany v kombinaci feka — mofe. Nékteré tlacné &luny specialni konstrukce
jsou oznacovany jako €&lunové kontejnery neboli lichtery, jez mohou b&hem plavby po
vhitrozemskych vodnich cestach byt tlaénymi ¢luny s uloZzenymi kontejnery a pfi plavbé po
mofi jsou tyto Eluny umistény v namoini matefské lodi slouZici k dopravé téchto Elunovych

kontejnerl. [11]
3.5.3 Kontejnery pro prepravu uhli

Od roku 2015, kdy spole¢nosti EP Cargo a Innofreight uzaviely dlouhodoby kontrakt na
dodavku Zelezniéni techniky, se v Ceské republice vyuziva pro pfepravu uhli systém
Innofreight. Doposud byly pfepravy realizovany vyhradné formou ucelenych vlaku slozenych
z vysypnych vozl fady Falls. Kontrakt na dodavku modernich vagonu a kontejnert pro
dopravu hnédého uhli je soudasti projektu dopravy hnédého uhli z dolu MIBRAG do
elektrarny Buschhaus. Kazdoro¢né az do konce roku 2030 by EP Cargo méla prepravit
2,5 milionu tun hnédého uhli. Na pfepravu uhli bude vyuzivano 70 novych InnoWagonu od
spole¢nosti Innofreight, které odvezou az 136 tun materidlu na jednotlivy vagon. Kazdy

z téchto vagonu bude osazen ¢tyfmi 20stopymi kontejnery typu WoodTainer.

Tento systém vynika pouZzitim nejmodernéjsi technologie, ktera eliminuje vliv povétrnostnich
podminek na prepravu a diky nenaroCnosti na udrzbu, spolu s nizkym personalnim
obsazenim, zajiStuje dodrzovani bezproblémovych dodavek materialu dle pozadavku
zakaznika. [13]

WoodTainer XL je 20stopy specialni kontejner pro tézké sypké hmoty, ktery je hmotnostné
optimalizovan pro vysokou uzitnou hmotnost, viz obrazky 8 a 9. Jeho parametry jsou

uvedeny v nasledujici tabulce 2. [14]

Tabulka 2 — Parametry kontejnery WoodTainer XL (zdroj:www.cdlogistic.cz)

Parametry kontejneru
Objem 38 m?
Rozméry 2438 x 2900 x 6 096 mm
Hmotnost 2,7t
Maximalni nosnost 231
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Obr. 9 — Vykladka kontejneru WoodTainer XL (zdroj:www.innofreight.com)
3.6 Pasova doprava

Pasova doprava je tvofena systémem vzajemné navazujicich pasovych dopravnikl. Tato
pfeprava je vyuzivana hlavné v tézebnim pramyslu, napfiklad v povrchovych dolech, kde
zajistuje prepravu téZzeného materialu z dobyvaciho prostoru do mista zpracovani resp.
docCasného ulozeni. Dale se vyuzivaji tfeba v primyslu, v€etné primyslu potravinaiského
a dale zejména v klasickych tepelnych elektrarnach, kde pak pasové dopravniky pfrepravuji

uhli ze skladky paliva k jednotlivym uhelnym mlyndm, viz obrazek 10.

Pasové dopravniky jsou zafizeni ur€ena ke kontinualni dopravé sypkych latek i kusového
zbozi, a to pfevazné ve vodorovném, pfipadné mirné Sikmém sméru. Dopravni pas pfitom
tvofi jak tazny, tak také nosny prvek pro pfepravovany material. Pasové dopravniky patfi
kK nejrozSifen&jSim prostfedkim dopravy sypkych latek diky svym ¢&etnym prfednostem:

vysoké dopravni rychlosti a tomu odpovidajici vysoké dopravni vykony (az 20 000 t/hod),
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velké dopravni vzdalenosti (do 5 000 m), jednoduché udrzbé&, malé spotfebé energie,
moznosti nakladani a vykladani materialu v kterémkoliv misté. Omezeni moznosti jejich
pouziti spoCiva zejména pfi Sikmé dopravé (podle druhu dopravovaného materialu byva max.

Uhel stoupani 12° az 23°) a pfi dopravé horkych material(. [15]

Obr. 10 — Pasovy dopravni pouzivany v Elektrarné Opatovice (zdroj: Autor)
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4 Problematika prepravy uhli

Uhli se na vétsi vzdalenosti vétSinou dopravuje v nakladnich vagénech po zeleznici, celkové
mensi mnozstvi v nakladnich lodich po fekach a mofich. Tato doprava postrada terénni
pfizpUusobivost, Uspornost a nepretrzitou provozuschopnost ropovodd a plynovoda.
Primyslova centra s nejvétsi spotfebou energie ziskavané z uhli vSak vétSinou jiz vznikala
pobliz uhelnych dold, takze nebylo nutno realizovat dopravu na velkou vzdalenost. Problémy
s dopravou uhli nastavaji hlavné v zimé&, pfi velkych a dlouhotrvajicich mrazech, zvlast kdyz
jim pfedchazi vydatné snézeni nebo dést. Nejde jen o zamrzlé feky, ale hlavné o zmrzlé uhli,
které se musi nechat rozmrzat (ve vytapénych prostorach nebo za pomoci rliznych zafizeni,
napf. upravenych leteckych tryskovych motord ap.), nebo z vagonl a lodi vlastné znovu

dolovat, coZ brani plynulému provozu v nakladni dopravé.

Uhli z téZni jdAmy nebo uhelného lomu se zpravidla nepfevazi pfimo na mista jeho spotieby,
ale nejprve - nejCastéji jesSté v ramci dolu pasovou dopravou - do Upraven, kde se tfidi
a pere. Cast uhli potom sméfuje do uhelnych elektraren, vytopen, teplaren, kotelen
primyslovych podnikl, v€éetné potravinarskych provozoven, instituci a domacnosti, zkratka

vSude tam, kde se vyuziva jeho tepelna energie.

4.1 Tézba uhli

Kolébku primyslové t&Zby uhli najdeme v Anglii, stfednim Skotsku a jiznim Walesu. Cetné
doly jsou v Porufi a Sarsku, zéapadné od Kolina nad Rynem, v jiznim Polsku, ruském
Donbasu a v Kuzbasu na Sibifi, v okoli kazadské Karagandy, v ApalaCské panvi v USA,

kolem feky Gangy, ve vychodni Cing, jizni Africe a jihovychodni Australii.

Jako je jiz zvykem od roku 1985 se i v roce 2014 stala nejvétsim producentem uhli Cina
s celkovymi 3 748 megatunami (Mt) uhli. Jde o velmi velké Cislo, které ov8em znamena
rovnéz pokles cCinské tézby oproti pfedchozimu roku 2013 o 96 Mt. Pokles tézby byl
zaznamenam i jinych statech, jako napf. na Ukrajiné (-24 Mt), v Indonésii (-17 Mt), nebo
Srbsku (-10 Mt). Ukrajinsky propad byl zplsobeny konfliktem na vychodé Ukrajiny, ktery
ochromil tamni t&zebni oblasti. Indonéska produkce, ktera je vétSinové uréena pro export do
Ciny, zaznamenala pokles vlivem sniZeni spotfeby uhli v Cin&. Srbsko bylo v roce 2014

zasazeno povodnémi, které zaplavily tamni povrchové doly a zeslabily tak mistni produkci.

Pokles produkce v téchto zemich zapUsobil na celkovy pokles produkce uhli v roce 2014
0 53 Mt oproti roku 2013. Jednalo se tak o prvni pokles v produkci od roku 1999. Celkova
tézba uhli na svété tak v roce 2014 dosahla v celku pfes 8 miliard tun, coz je ale

dvojnasobna hodnota celkové produkce ve srovnani s rokem 1983. Seznam nejvétSich
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producentl uhli, spolu s pfehledem celkové produkce je v nize uvedenych tabulkach 3 a 4.
[16]

Tabulka 3 — Svétova produkce uhli (zdroj:www.iea.org)

Svétova produkce uhli dle typu [Mt]

2012 | 2013 | 2014
Cerné uhli 5901 | 6 203 | 6 147
Koksovatelné uhli 976 | 1038 | 1065
Lignit 887 835 811

Celkem 7764|8076 | 8023

Tabulka 4 — Nejvétsi svétovi producenti uhli (zdroj:www.iea.org)

Nejvétsi svétovi producenti uhli [Mt]

2012| 2013] 2014
Cina 3533| 3844| 3748
Spojené staty 932 904 916
Indie 603 610 668
Australie 431 459 491
Indonésie 445 488 471
Rusko 330 326 334
Jizni Afrika 259 256 253
Némecko 197 191 187
Polsko 144 143 137
Kazachstan 121 120 116
Kolumbie 89 86 89
Kanada 67 69 69
Turecko 72 60 64
Recko 63 54 48
Ceska republika 56 49 47
Ukrajina 68 69 45
Ostatni 358 349 341
Celkem 7764| 8076 8023
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4.2 Obchod s uhlim

Obchodovani s uhlim v roce 2014 vzrostlo o 0,7 % a celkové mnozstvi obchodovaného uhli
se tak vySplhalo na rekordni hodnotu 1384 Mt, viz tabulka 5. Ve srovnani s rokem 2010 jde
0 28,5 % narGst a vice jak zdvojnasobeni obchodovani ve srovnani s rokem 2000.

V minulych letech byl import vy$Si nez export. [16]

Tabulka 5 — Svétovy obchod s uhlim (zdroj:www.iea.org)

Svétovy obchod s uhlim [Mt]

2012 | 2013 | 2014
Celkovy vyvoz 1275|1375| 1384
Celkovy dovoz 1298 | 1392|1424

4.2.1 Export

Nejvétsim svétovym exportérem uhli se v roce 2014 stala Indonésie, ktera tento status
prevzala v roce 2011 od Australie. Obé zemé béhem roku 2013 zaznamenaly razantni rist
exportu uhli, ale sou€asny naskok Indonésie se Australii dafi postupné dorovnavat. Tretim
nejvétsim exportérem bylo Rusko, se svym tfetinovym exportem ve srovnani s Australii. Na
Ctvrtém misté skoncCily Spojené staty, jejichz export se ale vyrazné snizil. Konkrétné o celych
17,3 % oproti roku 2013. Celkové poradi nejvétSich exportéri za rok 2014 je uvedeno
v tabulce 6. [16]

4.2.2 Import

Celkovy svétovy import uhli za rok 2014 narostl o 2,3 % na hodnotu 1424 Mt. Tento narast
byl rozprostfen mezi staty rovhomérné, s vyjimkami v podobé Indie a Ciny. Indie své importy
navysila o 51 Mt, kdezto Cina naopak importy snizila o 36 Mt. Celkové pak Cina snizila sv(j
import 0 10,9 % na hodnotu 292 Mt, na coz doplatili pfedevsim exportéfi jako Indie, Jizni
Afrika, Vietham a Spojené staty. Prehled svétovych importér( je pak na nize uvedeném
pFehledu v tabulce 7. [16]
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Tabulka 6 — Nejvétsi exportéfi uhli (zdroj:www.iea.org)

Nejvétsi svétovi exportéri uhli [Mt]

2012 2013 2014
Indonésie 387 428 411
Australie 302 336 375
Rusko 132 141 156
Spojené staty 114 107 88
Kolumbie 83 80 80
JiZzni Afrika 76 75 77
Nizozemi 14 32 38
Kanada 35 39 35
Kazachstan 33 34 29
Mongolsko 21 18 19
Severni Korea 12 17 16
Vietnam 15 13 10
Ostatni 51 56 50
Celkem 1275 1375|] 1384

Tabulka 7 — Nejvétsi importéfi uhli (zdroj:www.iea.org)

Nejvétsi svétovi importéri uhli [Mt]

2012| 2013| 2014
Cina 289| 327 292
Indie 164 189 240
Japonsko 184 196 188
Korea 124 127 121
Taiwan 65 66 67
Némecko 49 54 57
Nizozemi 24 47 55
Spojené kralovstvi 45 50 41
Turecko 29 27 30
Rusko 30 29 25
Malajsie 23 22 24
Ostatni 176 174 183
Celkem 1298| 1392| 1424
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4.3 Spotreba

V roce 2014 se celkova spotfeba uhli zmensila o 0,9 % nebo o 49 miliont tun uhelného
ekvivalentu (Mtce). Spotfeba 1 430 Mtce v Clenskych zemich Organizace pro hospodarskou
spolupraci a rozvoj (OECD) byla nejnizsi od roku 1983 a byla 0 13,6 % niZSi neZ maximum
celkové spotieby uhli v OECD zemich z roku 2007, ktera byla 1 655 Mtce. Prehled celkové

spotfeby uhli najdeme nasledujici tabulce 8. [16]

Tabulka 8 — Celkova spotfeba uhli (zdroj:www.iea.org)

Celkova spotieba uhli [Mtce]

2012| 2013| 2014
Clenské zemé OECD
Spojené staty 607 618 616
Japonsko 161 172 165
Korea 110 111 116
Némecko 112 114 110
Polsko 79 82 76
Rakousko 67 66 62
Turecko 50 46 51
Spojené kralovstvi 56 53 42
Kanada 27 24 27
Ceska republika 24 23 23
Celkem OECD 1449]| 1460 1430
Celkem ostatni zemé | 3882| 4 133| 4 114
EU 414 401 373
Svét 5331]| 5593| 5544

4.4 Uziti uhli

Nejvétsi mnozstvi uhli bylo tradiCné vyuzito zejména pro vyrobu elektrické energie
a vytapéni. Celkem tak bylo v roce 2014 vyuZito 68 % veSkerého uhli a v zemich OECD
dokonce 83,5 %. Zbyla &ast uhli pak byla vyuzita na vyrobu Zeleza a oceli. Zajimavy je
i vyvoj historickych ukazatelt k jakym uc€elum uhli slouzilo. Na pocatku sedmdesatych let
minulého stoleti na vytapéni byla v zemich OECD pouZita polovina vytéZeného uhli. Poté

ovSem, po nékolika ropnych Socich, na zaCatku osmdesatych let tento podil narostl na
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jak ekonomickou recesi, tak i postupnym prechodem nékterych statd k obnovitelnym

zdrojum, pfipadné k zemnimu plynu.[16]
4.5 Tézba uhli v Ceské republice

V zasobéach uhli je Ceska republika celkem sobéstaéna. Nase hlavni oblasti t&Zby uhli lezi
na Ostravsku (Ostravsko-karvinska panev, tj. jizni ¢ast Hornoslezské panve, zasahujici
k nam z Polska) a v Podkrusnohofi. V hlubinnych dolech Ostravska se tézi koksovatelné
¢erné uhli, v pfrevazné povrchovych dolech Podkrusnohofi se tézi hnédé uhli rizné kvality,
viz obrazek 11. Uhli z Mostecké panve ma nejlepsi kvalitu, uhli z jihozapadnéji polozenych

panvi podkrusnohorského zlomu je vétsinou horsi kvality.

Po roce 1989 nastal u nas utlum tézby uhli v dusledku poklesu poptavky. Podil na tom ma
napf. ekologizace nasich elektraren, v nichZ se odstavuji nékteré zastaralé neodsifené bloky.
Zatimco v roce 1989 se u nas vytézilo pfes 87 milion tun hnédého a pfes 25 miliond tun
¢erného uhli, v roce 1993 to bylo uz jen necelych 66,9 milion tun hnédého a 18,3 miliony

tun Cerného uhli. Nové zvySenou poptavku pokryva vyhodny dovoz uhli z Polska. [17]

\ @ cerné uhli

o) @ hnédé uhli

™ 0 lignit
raselina

Obr. 11 — T&zba uhli v CR (zdroj:www.cez.cz)

V nasledujicim obrazku 12 je znazornéno finanéni srovnani celkového dovozu a vyvozu
hnédého i erného uhli v CR v letech 2013 — 2015. Z grafu vyplyva snizeni exportu uhli, coz
je spojeno s poklesem tézby uhli, a proto Ize predpokladat pokralujici dovozy uhli, hlavné

¢erného.
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Obr. 12 — Graf dovozu a vyvozu uhli v CR (zdroj:www.czso.com)
4.5.1 Cerné uhli

Dovoz a vyvoz &erného uhli v CR je mnohem vyraznéj$i nez u hnédého uhli. Prvni divod je
mensi pocet lozisek &erného uhli a druhy pak uplatnéni Cerného uhli zejména

v primyslovych odvétvich mimo energetiku.

Obrazek 13 pfehlednou formou grafu ukazuje, Ze dominantnim hracem z pohledu spotfeby
i produkce Cerného uhli je v naSem regionu Polsko. Némecko je z 90 % dovozcem &erného
uhli a dovozci s dosti malou spotfebou ¢erného uhli jsou sousedni Slovensko a Rakousko.
[18]

Ceska republika je v mnoha ohledech exportérem &erného uhli. Vyvoz predstavoval
napfiklad v roce 2013 asi 72 % velikosti celkové potfeby a 60 % objemu celkové produkce.
Na druhé strané je zde pfitomnost dovozU, jez v poméru k celkové ro¢ni tézbé roku 2013

predstavovaly necelou tfetinu, viz obrazek 14.
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Bilance ¢erného uhli vybranych zemi
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Obr. 13 — Graf bilance €erného uhli vybranych zemi za 11 mésicl roku 2014

(zdroj:www.eurostat.com)
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Obr. 14 — Graf bilance &erného uhli v CR (zdroj:www.eurostat.com)
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4.5.2 Hnédé uhli

Pohled na celkovou bilanci spotfeby a produkce hnédého uhli, jak ji zachycuje dlouholeta
statistika patrna z obrazku 15, ukazuje, ze Ceska republika byla v minulosti vZdy sobéstaéna.
Hnédé uhli uréené vyhradné k energetickym ucelim slouzilo v prvni fadé k vyrobé elektfiny
a na druhém misté k vyrobé& tepla. V minulosti jsme byli dokonce nezanedbatelnym
vyvozcem hnédého uhli.

Export hnédého uhli za 11 mésicl roku 2004 predstavuje necelych 2,5 % v poméru
k celkové produkci. Import hnédého uhli pfedstavuje vtémze obdobi zhruba 3,6 % ve
srovnani s celkovou produkci. Je to ur€ity posun proti podchazejicim létim, kdy dovoz

nedosahoval ani jednoho procenta objemu celkové ro¢ni tézby. [18]

Bilance hnédého uhli v €R

t B

=

-

E

CD

a

o B

90 ¢ i

@ RN N O BN O NSO NGOG O N M
O DO RO QO0O0O00O0O00O0OSSE S
0200000020200 00000000022 828
- 5 - - - - - - - N VN AN NN N NN N N o™~

2014/MN1

. produkce . Import I
. spotfeba (hruba) . export

| Zdroj: Eurostat
Obr. 15 — Graf bilance hné&dého uhli v CR (zdroj:www.eurostat.com)

Co se tyle spotieby i produkce hnédého uhli je na prvnim mist¢ Némecko. Pokud jde
o0 dovoz a vyvoz hnédého uhli je bilance velmi vyrovnana. Neni zde zZzadna nerovnovaha,
ktera by pfispivala k jednostrannému pfevozu hnédého uhli z jedné zemé do druhé, viz
obrazek 16.

33


mhtml:file://E:/Analýza Má smysl dovážet uhlí  iUHLI_cz.mht!http://iuhli.cz/wp-content/uploads/2015/04/IMPO-Bilance-hnědého-uhlí.jpg

Bilance hnédého uhli vybranych zemi
za 11 mésicl roku 2014

objem (mil. tun)

CR
Némecko
Polsko
Rakousko

o

4

v

=~

o

>

9

n
. produkce . Import . zména zasob
. spotieba (hruba) . export

l Zdroj: Eurostat

Obr. 16 — Graf bilance hnédého uhli vybranych zemi za 11 mésicl roku 2014

(zdroj:www.eurostat.com)

34


mhtml:file://E:/Analýza Má smysl dovážet uhlí  iUHLI_cz.mht!http://iuhli.cz/wp-content/uploads/2015/04/IMP-Bilance-za-11-měsíců-roku-2014.jpg

5 Analyza

Pro konkrétni analyzu pfepravy uhli jsem ve své diplomové praci vramci zadané trasy
TuSimice — Opatovice nad Labem porovnavala pfepravu uhli pro silni¢ni, zelezniéni a vodni

dopravu.

Nejprve jsme provedla analyzu z hlediska problematiky pfepravy zadané suroviny, kterou je
uhli. Analyzovana trasa je z hlediska prepravy uhli vhodna zejména z divodu, Ze zacina
v TusSimicich, lezicich nedaleko mésta Chomutov, kde se nachazi dul pro tézbu uhli, jehoz
ro¢ni produkce je okolo 13,5 milionu tun hnédého uhli. Cilova lokalita v Opatovicich nad
Labem se naléza v intenzivhé obhospodafované Polabské nizZiné, nebot protékajici feka
Labe je vydatnym zdrojem vody potfebné nejen pro zemédélskou produkci zemédélskych,
resp. potravinarskych surovin, ale je rovnéz zcela nezbytnym zdrojem vody i pro rozmanité
primyslové technologie, v€etné technologii pouzivanych v potravinarském primyslu, které
jsou zavislé zejména na dostatku vody a na mozZnosti dodavky dostateCného mnoZstvi
energetickych surovin, mezi které patfi i uhli. Vyhodnost této lokality z hlediska vhodnosti
umisténi pramyslovych zavodu potvrzuje existence velkého primyslového zavodu, kterym je
tepelna elektrarna v Opatovicich nad Labem, jez je jednim z pfednich dodavatelt energie

v Ceské republice.

Z vySe uvedenych duavodu se v analyze budu zabyvat pfepravou vétSiho objemu zadané
suroviny, cca od 24 do 1 500 tun uhli. [19]

Pfehled jednotlivych vzdalenosti na trase TuSimice — Opatovice n. L. pro silni¢ni a zelezni¢ni
dopravu, resp. splavny Usek Labe na trase Usti nad Labem — Chvaletice pro fiéni dopravu

nalezneme v tabulce 9.

Tabulka 9 — Tabulka vzdalenosti (zdroj: Autor)

Silniéni doprava | Zelezniéni doprava Vodni doprava

222 km 233 km 172 km

V analyze pouzivam pouze aktualni udaje, které jsem si pfi pfipravé diplomové prace osobné
ziskala od konkrétnich spoleCnosti, zabyvajicich se v souCasné dobé touto dopravni

problematikou.
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5.1 Zelezniéni doprava

Konkrétni vychozi vlakova stanice pro dul v TuSimicich se nazyva Bfezno u Chomutova
a cilova stanice v Opatovicich je Opatovice nad Labem — Pohfebacka, viz obrazek 17.

Celkova délka trasy je 233 km a cesta vlaku trva pfiblizné Sest az sedm hodin.
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Obr. 17 — Zelezniéni trasa Tusimice - Opatovice (zdroj:www.google.com)

Uhli na této trase prevazi napfiklad spole€¢nost EP Cargo, a.s., ktera mi pro trasu z TuSimic
do Opatovic udélala nabidku, kdy by pfeprava uhli stala 300 K¢ za tunu pfi vypraveni celého
vlaku. Tato spole€nost zajiStuje dopravu az pfimo na misto ur€eni, neni tedy potieba

kombinované dopravy.

Cenova nabidka plati pouze, pokud je vypraveny jeden uceleny viak. Jedna se tedy o jednu
vlakovou soupravu, ktera se sklada z 32 vagonu fady Falls. Cely vlak uveze pfiblizné 1 500 t
uhli, do jednoho vozu se tedy vejde az 50 t uhli. Za jednu hodinu se plné vytizenym
ucelenym vlakem na této trati pfepravi kolem 225 tun uhli. Jeden vz by za hodinu uvezl cca

osm tun uhli.

Tuto cenovou nabidku spole¢nosti EP Cargo, a.s. zobrazuje nize uvedena tabulka 10.
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Tabulka 10 — Cenova nabidka EP Cargo, a.s. (zdroj: Autor)

Cenova nabidka dopravce EP Cargo, a.s. pro zelezni¢ni dopravu

Druh dopravniho prostredku

zelezniéni viz

Hmotnost nakladu

Cena dopravy

t [KE]
[pocet vozu] 1
1 50 15 000
32 (uceleny vlak) 1500 450 000

Pro srovnani moznosti Zelezniéni dopravy jesté uvedu cenovou nabidku spoleénost CD
Cargo, a.s. pro zadanou trasu TuSimice — Opatovice nad Labem. Také se jedna
o Ctyfnapravové vozy fady Falls s maximalni hmotnosti pfepravovaného zbozi 50 t. Cena za
jednu pfepravenou tunu uhli je 777 K¢, jeden pIné nalozeny viiz stoji 38 850 K&. Za cely

vypraveny vlak s 32 vozy o nosnosti 1 500 t zaplatime 1 165 500 K¢, viz tabulka 11. [20]

Tabulka 11 — Cenové nabidka CD Cargo a.s. (zdroj: Autor)

Cenova nabidka dopravce CD Cargo, a.s. pro zelezniéni dopravu

Druh dopravniho prostredku

zelezniéni vaz

Hmotnost nakladu

Cena dopravy

t K¢é
[pocet vozii] 1 kel
1 50 38 850
32 (uceleny viak) 1500 1165 500

Nize uvedeny graf na obrazku 18 srovnava cenovou nabidku spole¢nosti EP Cargo, a. s.
a CD Cargo, a. s. pfi prepravé jednotlivych voz(l. Graf zobrazuje celkovou cenu dopravy
v zavislosti na hmotnosti nakladu. Z grafu Ize snadno rozpoznat, ze nabidka spole¢nosti
EP Cargo, a. s. je vyrazné levné&jSi pfi pfepravé nakladu o hmotnosti vy$Si nez 500 t. Pokud

bychom chtéli pfepravovat mensi mnozstvi dané suroviny, nevyplati se ho vozit v ucelenych

vlacich.
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Cena za zelezni¢ni dopravu
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Obr. 18 — Graf ceny za zelezni¢ni dopravu (zdroj: Autor)

Nasledujici graf na obrazku 19 opét porovnava nabidku vySe uvedenych spoleénosti.
Zobrazuje cenu za 1 t prepravované komodity v zavislosti na hmotnosti celkového

pfepravovaného nakladu.

Cena za Zelezniéni dopravu za 1 t nakladu
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Obr. 19 — Graf ceny za Zelezni¢ni dopravu za 1 t nakladu (zdroj: Autor)
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5.2 Silniéni doprava

Cenu za silniéni nakladni dopravu jsem pocitala z nabidek dvou spoleénosti, které se
zabyvaji kamionovou pfepravou. Pocitala jsem pIné vytizeny kamion, tedy 24 t na zadané
trase pro nakladni dopravu dlouhé pfiblizné 222 km, kterou vidime na obrazku 20. Cesta trva

cca Ctyfi hodiny. Jeden kamion je schopny pfepravit 6 t za hodinu.
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Obr. 20 — Silniéni trasa TuSimice - Opatovice (zdroj:www.routex.com)

Prvni spole¢nost INTER CITY TRANS nabizi dopravu navésem o maximalni hmotnosti
nakladu 24 t, kde maji fixni sazbu 36 K& za kilometr. Za celou trasu bychom zaplatili
7 992 K¢. Jedna tuna vychazi na 333 K¢.

DalSi cenova nabidka je od firmy BOHEMIA CARGO, s.r.0., jez mi za cely kamion 24 t
nabidla 9 312 K¢, tedy 388 K¢ za jednu tunu.

Posledni nabidka je od spole¢nosti Eop & Hoka, s.r.o., ktera pro pfepravu uhli vyuziva
dvounapravovy tahac¢ se sklapécim navésem, jez celkem uveze 29 tun. Cena za tuto
dopravu ¢€ini 9 280 K¢&. Cena za jednu pfepravenou tunu je potom 320 K&. Tento kamion na
rozdil od vySe uvedenych spole¢nosti muze na zadané trase prepravit az 7,3 t uhli za

hodinu.
VSechny ceny jsou uvedeny i s DPH 21%.

Pfehled jednotlivych nabidek vidime v niZe uvedené tabulce 12.
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Tabulka 12 — Cenové nabidky silniéni dopravy (zdroj: Autor)

Cenova nabidka vybranych spole¢nosti pro silni€ni kamionovou dopravu
. . _ Hmotnost nakladu Cena dopravy
Nazev spolec¢nosti .
[t] [Kc]
INTER CITY TRANS 24 7992
BOHEMIA CARGO, s.r.o. 24 9312
Eop & Hoka, s.r.o. 29 9 280

Nasledujici obrazek grafu 21 popisuje cenu za dopravu zadané komodity v zavislosti na jeji
hmotnosti a zvolené pfepravni spole¢nosti. Je zde uvedena cena jak za jeden kamion, tak
i za vétSi mnozZstvi pfepravené suroviny, az do hmotnosti 500 t, coZz odpovida pfiblizné
dvaceti kamionm o nosnosti 24 t. Z grafu je patrné, Ze cenové nejvyhodnéji vychazi nabidka
od Eop & Hoka, s.r.o., i kdyz se ceny pfi prepravé do 50 t pfilis neliSi. Od nejlevnégjsi
spole¢nosti navic mizeme najednou prepravit az 29 t uhli, diky tomu tak k prfepravé vyssiho

mnozstvi stai mensi podet nakladnich automobil(.

Cena za dopravu nakladu silniéni dopravou

200000
180000 //
160000 / // —
S’ 140000
"> 120000 / /
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80000 // ——BOHEMIA Cargo
60000 //// EOP & HOKA
40000 /

20000 =
0-

Cenadopr

24 29 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500

Hmotnost nakladu [t]

Obr. 21 — Graf ceny za dopravu nakladu silni¢ni dopravou (zdroj: Autor)
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5.3 Vodni doprava

Pro pfrepravu uhli na zadané trase bude nutné vodni dopravu kombinovat se silni¢ni Ci
Zelezniéni dopravou, jelikoZ na této trase nejsou v CR splavné vodni cesty. Pieprava je
mozna pouze po Labské vodni cesté, na které jsem si jako misto nakladky zvolila pfistav
a prekladisté v Usti nad Labem, kde je mozny preklad sypkych substratt z a na plavidla,
silni¢ni vozidla a zelezni¢ni vagény pomoci manipulaéni techniky a cilové misto je pfistav ve
Chvaleticich, jez byl pfimo vybudovan pro pfepravu uhli do chvaletické elektrarny. Celkova

délka vodni cesty Usti n. L. — Chvaletice je 172 km, viz obrazek 22.

g
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Obr. 22 — Vodni trasa Usti nad Labem - Chvaletice (zdroj:www.ecotransit.org)

V Useku Usti nad Labem — Mélnik je maximalni mozny ponor 210 cm, mohou sem lodé do
rozmérd az 110 x 11,5 m. Usek Mé&lnik — Chvaletice poskytuje pfipustny ponor 210 cm.
Maximalni povolené rozméry plavidla na useku Mélnik — Chvaletice jsou 84 m x 11,5 m pro

motorové nakladni lodé i tlatné soupravy. [21]

V CR se nakladni fiéni dopravou zabyva spole¢nost EUREX SHIP, s.r.o., jejichZ pfepravni
moznosti zahrnuji i pfepravu uhli. Tato spoleénost pouzivd motorové nakladni lodég, viz
obrazek 23, jejichz maximalni ponor pfi prazdné jizdé je 130 — 135 cm. K dispozici nabizeji
lodé s maximalni nosnosti od 860 tun az po 1 260 tun. Kolik tun nakladu se maze na lod
nalozit, ale zalezi na daném vodnim stavu. S lodi jsou ochotni vyplout, jen pokud se na ni
nalozi alespon 60 % z jeji nosnosti, coz €ini minimalné 500 tun nakladu. Takova motorova
lod dosahuje rychlosti cca 20 — 25 km/h, trasu z Usti nad Labem do Chvaletic tedy urazi
pfiblizné za osm hodin. Aby se lod mohla plavit na zadané trase s ponorem 210 cm, mlze

byt naloZzena 1 050 tunami uhli. Za hodinu pfepravi az 131 tun nakladu.
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Obr. 23 — Motorova nakladni lod (zdroj:www.eurex-ship.cz)

EUREX SHIP, s.r.o. nabizeji za prepravu jedné tuny primérné 7,90 EUR, coz odpovida
214 K¢ za tunu uhli (1 EUR = 27,02 K¢&). Za pfepravu minimalniho mnozstvi uhli nalozeného

na lodi, 500 t, bychom zaplatili 107 000 K¢&. Pfeprava maximalniho mnozstvi, 1 050 t, by stala

224 700 K¢, viz tabulka 13.

Tabulka 13 — Cenova nabidka pro vodni dopravu EUREX SHIP, s.r.o. (zdroj: Autor)

Cenova nabidka dopravce EUREX SHIP, s.r.o. pro vodni dopravu

Druh dopravniho prostredku

ficni nakladni lod’

Hmotnost nakladu

Cena dopravy

. [t] [Ke]
[mnozstvi nakladu]
Minimalni mnozstvi 500 107 000
Maximalni mnozstvi 1 050 224 700

Cena za dopravu zadané suroviny je zobrazena na nasledujicim obrazku 24, kde vidime, ze
cena za pfepravu roste linearné a tedy se neméni v zavislosti na pfepravované hmotnosti

zbozi. V tomto pfipadé zalezi pouze na dopravci - rejdafi, zda se mu vyplati jet ¢i nikoli, tedy

jak moc dobfe odhadne vodni stav, pfipadné desté.
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Cena za vodni dopravu
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Obr. 24 — Graf ceny za vodni dopravu (zdroj: Autor)
5.3.1 Kombinace riznych druht prepravy

JelikoZ na zadané trase TuSimice — Opatovice nad Labem neni mozné vyuzit v celém jejim
useku vodni dopravu, je tfeba ji doplnit bud o Zelezni¢ni, anebo silni¢ni nakladni pfepravu.
V nasledujicich podkapitolach tedy porovnam moznosti vzdy pro dva druhy pfepravy pro
minimalni i maximalni mozné mnozstvi nakladu, které je lod schopna pfepravit. VSechny

udaje o cenach, vzdalenosti a tonazi vodni pfepravy vychazeji z kapitoly 5.3 Vodni doprava.
Zelezniéni a vodni preprava

Co se tySe Zelezniéni dopravy, musi se vyuZit na usecich Tusimice — Usti nad Labem
a Chvaletice — Opatovice nad Labem.

Prvni Usek je dlouhy 86 km, vlak ho urazi pfiblizné za dvé hodiny tficet minut a cena za jeden
&tyfnapravovy viiz s nosnosti 50 t od CD Cargo, a.s. je 27 850 K&, tedy 557 K& za jednu
prepravenou tunu.

Na druhém useku, dlouhém 36 km, je cena za jeden viz 24 500 K¢&. Za jednu tunu zaplatime

490 K¢. Cesta vlaku trva jednu hodinu.
Projeti trasy téchto dvou druhl dopravy bude trvat 11 hodin a 30 minut.

V analyze pro nejmensi mnozstvi nakladu vezeného lodi 500 t bude potfeba 10 zelezni¢nich
vozU, naopak pro nejvétsi mnozstvi 1050 t pouzijeme 21 vozl. Za prepravu 500 t
dohromady zaplatime 630 500 K¢ a 1 050 t stoji 1 324 050 K&, viz tabulka 14.
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Tabulka 14 — Cena za zelezni¢ni a vodni pfepravu na dané trase (zdroj: Autor)

Cena za zeleznicni a silniéni dopravu na dané trase
[Ke]
Hmotnost Cena
3 Cena vodni Cena zeleznic¢ni
nakladu Cena zelezni¢ni . ; celkem
] . prepravy prepravy K]
feprav )
prep ) y Ustin. L. - Chvaletice-
TuSimice — Ustin. L. , _
Chvaletice Opatovicen. L.
500 278 500 107 000 245 000 630 500
1 050 584 850 224 700 514 500 1 324 050

Silni¢ni a vodni preprava

Pokud jde o silni¢ni nakladni dopravu, budu zde pro tuto dopravu uvazovat s kamionem
prepravené mnozstvi i na téchto kratSich usecich navazujicich na trasu vodni dopravy. Také
nam pro prepravu bude stacit méné vozll, nez kdybychom pouzili &tyfiadvaceti tunové
kamiony, a nebude se tim tak pretézovat stavajici kapacita silniéni sité. Pro pfepravu 500 t
nakladu je tfeba 17 kamionl o tonazi 29 t misto 21 vozu s 24 t. Hmotnost 1 500 t pfepravime

jen 36 nakladnimi automobily s 29 t oproti 44 kamionim o nosnosti 24 t.

Trasa z Tusimic do Usti nad Labem je dlouha 87 km a nékladni automobil ji urazi cca za dvé
hodiny. Za jeden taha¢ s navésem zaplatime 2 319 K&, coz vychazi na 80 K¢ za tunu
pfepravované suroviny.

Z Chvaletic do 44 km vzdalenych Opatovic nad Labem se dostaneme za jednu hodinu.
V tomto pfipadé bude cena za pfepravu jednim kamionem 1 228 K¢, tedy 42 K¢ za jednu

tunu.
Trasa pro silni¢ni a vodni dopravu bude pfiblizné trvat 11 hodin.

Pokud tedy budeme prfepravovat 500 t uhli, dohromady zaplatime 168 000 K&. Pfeprava
1 050 t vyjde na 352 800 K¢, viz tabulka 15.
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Tabulka 15 — Cena za silniéni a vodni pfepravu (zdroj: Autor)

Cena za silni¢éni a vodni prepravu na dané trase
[Ke]
Hmotnost
i Cena zelezniéni Cena vodni Cena zelezniéni Cena celkem
nakladu .
it pfepravy pfepravy pfepravy [K¢E]
Tusimice — Usti n. Ustin. L. - Chvaletice —
L. Chvaletice Opatovicen. L.

500 40 000 107 000 21 000 168 000

1 050 84 000 224 700 44 100 352 800

5.3.1 Splavnéni Labe do Pardubic

Ugelem projektu plavebni stupefi Preloué Il je prekonani nesplavného Useku Labe mezi
koncem vzduti jezu Tynec nad Labem a zdrZi jezu Pfelou€. Rozdil hladin v tomto useku &ini
8,4 m. Nesplavnost je dana proudnym usekem Labe s velkym podélnym sklonem tzv.

,Labskymi Hréaky" a vzdutim jezu Pfeloug. [22]

Splavnéni labské vodni cesty do Pardubic je definované jako zakladni rozvojovy zamér pro
dopravné vyznamné vodni cesty a zaroven je soudasti Dopravni politiky CR. Cela labska

vodni cesta je souc€asti sité TENT-T (transevropska dopravni sit).

V souCasné dobé je labska vodni cesta splavna az do Chvaletic, kde se nachazi malé

obchodni prekladisté.

Cela investicni akce se sklada z nékolika samostatnych staveb, jez zajisti prodlouzeni
soucasné vodni cesty z Chvaletic do Pardubic o 34 km. Splavné Labe by tak mélo byt
prodlouzeno z 212 km na 246 km. Na useku mezi Mélnikem a pfistavem v Pardubicich
budou zajiStény stabilni plavebni podminky s ponorem 220 cm pro maximalni rozméry
plavidel 84 x 11,5 m. Podjezdné vySky pod mosty by mély po vétSinu roku dosahovat 5,25 m,

coz bude idealni pro pfepravu kontejnerd i nadmérnych nakladu.

Prodlouzeni vodni cesty splavné pro nakladni dopravu z Chvaletic do Pardubic je tedy

tvofeno Etyfmi dil€imi projekty:

e Upravy fiéniho koryta mezi Chvaleticemi a Prelougi

¢ Novy plavebni stupen Preloud Il
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e Modernizace plavebniho stupné Srnojedy

¢ Vefejny pfistav Pardubice

Na zakladé vySe uvedeného zadani je mozné dokoncit splavnéni Labe do Pardubic pouze

vystavbou nové plavebni komory s plavebnim kanalem, ktery bude obchazet usek hréaku.

Obr. 25 — Planovany plavebni stuperi Pfelou¢ (zdroj:www.dnoviny.cz)

V uUseku vybudovaného kanalu se poc€itd s novym feSenim pfemosténi prfes Labe a kanal.
Projekt dale vyzaduje modernizaci plavebniho stupné Srnojedy na Ficnim km 124,15, ktery je

v soucasnosti pro plnohodnotnou vodni dopravu nevyhovujici.

Prodlouzeni labské vodni cesty do Pardubic vyZaduje také kromé stavby plavebnich stupnu
a uprav koryta feky zfizeni koncového vefejného pfistavu slouziciho potfebam nakladni
plavby. Zasadni vyznam ma tedy plan moderniho pfistavu s multimodalnim logistickym
centrem s kontejnerovym terminalem v Pardubicich, kde bude probihat pfekladni &innost
mezi plavidly, silni¢ni i zelezni¢ni dopravou. Tento prostor situovany na vychodni strané
meésta Pardubice byl vybran proto, Zze umoznuje kvalitni napojeni na silni¢ni a zeleznicni

dopravu i napojeni na dopravni sit celostatniho vyznamu.
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Co se tyCe ekonomickych parametrld stavby, predpokladané investi¢ni naklady jsou
2 402 963 tis. KC. Provedena ekonomicka analyza potvrzuje navratnost projektu v rozmezi

14 let. Casovy horizont dokon&eni jsou léta kolem roku 2023.

Dlouhodobé plany vzdy zvazovaly prodlouzeni vodni cesty az do pramyslové zény
Opatovice, s pfistavem pfimo u elektrarny. Kromé splavnéni do Pardubic by ale bylo nutné
dale proti proudu upravit koryto a stabilizovat hladinu dalSim novym jezem. Uvazovana byla
lokalita Lukovna pro novy jez s plavebni komorou, ktery by zved| hladinu az pod soucCasny
jez Opatovice, kde by byl novy pfistav. V redlnych planech zatim tato stavba neni, je
podminéna do znacné miry zajmem o vyuzivani vodni dopravy pravé z Opatovic nad Labem,
ale ze strategického hlediska ma samozfejmé svUj vyznam, protoZze pfistav v Opatovicich

nad Labem je logisticky optimalni, napfiklad pfimo navazuje na D35. [23]

Pokud by se zrealizovalo splavnéni Labe do Pardubic, doSlo by k prodlouzeni splavného
useku o 34 km, trasa vodni dopravy by byla dlouha 206 km. V tomto pfipadé by cena za
jednu prevezenou tunu od spoleénosti EUREX SHIP, s.r.o. byla 226 K¢. Cesta by trvala cca
0 hodinu a tficet minut déle, celkem tedy 9 hodin a 30 minut. Za pfepravu 500 t bychom
zaplatili 113 000 K& a za 1 050 t celkem 237 300 K&, viz tabulka 16.

Tabulka 16 — Cenova nabidka EUREX SHIP, s.r.o. v pfipadé splavnéni Labe do Pardubic
(zdroj: Autor)

Cenova nabidka dopravce EUREX SHIP, s.r.o. pro vodni dopravu

v pripadé splavnéni Labe

Druh dopravniho prostredku
Hmotnost nakladu | Cena dopravy

[t] [Ke]

ficni nakladni lod’

[mnozstvi nakladu]

Minimalni mnozstvi 500 113 000

Maximalni mnozstvi 1 050 237 300

Pro zasobovani Opatovic nad Labem ale nebude jiné zbyti nez kratkd pozemni doprava

Z pristavu Pardubice.

Spojeni vodni a Zelezni¢ni dopravy by pro vlaky znamenalo zkraceni cesty z Pardubic do
Opatovic nad Labem na 16 km misto pavodnich 36 km z Chvaletic. Vlak by trasu projel za 45

minut. Celkové projeti trasy by trvalo kolem 12 hodin a 45 minut. Jeden 50 t vz od CD
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Cargo, a.s. by stal 20 890 K¢ na této kratsi trase a jedna pfepravena tuna by stala 418 K¢.
Celkova cena za pfepraveni suroviny na celé trase Tudimice — Opatovice nad Labem by
Cinila za 500 t nakladu 209 000 K¢& a 438 900 K¢ za pfepravu 1 050 t, viz tabulka 17.

Tabulka 17 — Cena za Zelezni¢ni a vodni pfepravu po splavnéni Labe do Pardubic
(zdroj: Autor)

Cena na dané trase
[Ke]
Hmotnost

i Cena zelezniéni Cena vodni Cena zelezniéni Cena celkem

nakladu .
it prepravy pfepravy pfepravy [KéE]
Tusimice - Usti n. Ustin. L. - Chvaletice —
L. Chvaletice Opatovicen. L.
500 278 500 113 000 209 000 600 500
1050 584 850 237 300 438 900 1261 050

Navazna silni¢ni doprava z pfistavu v Pardubicich do Opatovic nad Labem by se zkratila na
22 km, kamion by ji urazil za 30 minut a cena za 29 t navés od Eop & Hoka, s.r.o., by byla
810 K¢, tedy 28 K& za jednu tunu. Silni¢ni a vodni doprava projede celou trasu za 12 hodin.
Celkem by prepraveni 500 t uhli stalo 14 000 K& a 1 050 t vychazi dohromady na 29 400 K¢.
Celkova cena za pfepravenou surovinu na celé trase TuSimice — Opatovice nad Labem je
167 000 K& za 500 t a 350 700 K¢ za prepravu 1 050 t, viz tabulka 18.

Tabulka 18 — Cena za silniéni a vodni pfepravu po splavnéni Labe do Pardubic (zdroj: Autor)

Cena na dané trase
[Ke]
Hmotnost
i Cena silni€ni Cena vodni Cena silni€ni Cena celkem
nakladu .
it prepravy prepravy prepravy [K€E]
Tusimice — Usti Ustin. L. - Chvaletice —
n.L. Chvaletice Opatovicen. L.
500 40 000 113 000 14 000 167 000
1050 84 000 237 300 29 400 350 700
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6 Vyhodnoceni analyzy

V této kapitole porovnam vSechny druhy dopravy dle vybranych kritérii vyplyvajicich
Z pfedeslé analyzy a také pro kazdy druh dopravy vyuZivany na trase TuSimice — Opatovice
nad Labem provedu SWOT analyzu.

Co se tyCe vodni dopravy, budu zde vychazet z udaju jeji kombinace s zelezni¢ni nebo
silniéni dopravou, aby ji bylo mozné dobfe porovnat v ramci celé zadané trasy s ostatnimi

druhy pfepravy.
6.1 Porovnani jednotlivych druht dopravy podle vybranych kritérii

Zde diky vysledkim analyzy z kapitoly 5, prlizkumdm a znalosti nabytych béhem pfipravy
této prace nazorné porovnam vSechny druhy dopravy podle mych pfedem zvolenych kritérii -

ceny, ¢asu a prepraveného mnozZstvi za ¢as.

6.1.1 Srovnani dle ceny

Na obrazku 26 jsou vzestupné uvedeny ceny za jednu pfepravenou tunu uhli na zadané
dopravce EP Cargo, a.s. za cely vypraveny vilak. Nasleduje silni¢ni doprava
spole¢nosti Eop & Hoka, s.r.0. s cenou 320 K¢&/t. Mezi tfeti nejlevnéjSi cenu patfi také silnicni
doprava INTER CITY TRANS nabizejici 333 K&/t, ale velmi ji konkuruje spojeni vodni
dopravy EUREX SHIP, s.r.o. a silni¢ni Eop & Hoka, s.r.o. s cenou 336 K¢/t na trase pred
splavnénim Labe. Cenové uprostfed se nachazi Zelezniéni doprava CD Cargo, a.s., ktera
nabizi pfepraveni dané suroviny za 777 K¢&/t. Naopak nejdrazSi je kombinace zelezni¢ni
a vodni dopravy CD Cargo, a.s. a EUREX SHIP, s.r.o. pfed prodlouzenim vodni cesty do
Pardubic za 1 261 K&H/t.

Na dalSim obrazku 27 je pfehled cen po splavnéni Labe az do Pardubic, kde vychazi cena
za kombinaci vodni a silniéni dopravy EUREX SHIP, s.r.0. a Eop & Hoka, s.r.o. na 334 K¢/t
oproti puvodni cené 336 K&/t.
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Srovnani ceny pfepravy za 1t nakladu
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= Silniéni doprava: BOHEMIA CARGO

m Zelezniéni doprava: CD CARGO

Zelezniéni+vodni doprava: CD CARGO + EUREX SHIP
Obr. 26 — Graf srovnani druht dopravy dle ceny pfepravy za 1 t nakladu (zdroj: Autor)

Srovnani ceny vodni a silni¢ni pfepravy za 1 t nakladu pied
a po splavnénim Labe do Pardubic
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Obr. 27 — Graf srovnani vodni a silni¢ni dopravy dle ceny pfepravy za 1 t nakladu po

splavnéni Labe do Pardubic (zdroj: Autor)
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Kombinace Zelezniéni a vodni dopravy CD Cargo, a.s. a EUREX SHIP, s.r.o. pfed
prodlouzenim vodni cesty do Pardubic patfi mezi nejdraz8i nabidku, jelikoZz cena je
1261 K¢&/i., splavnéné Labe do Pardubic s Zelezni¢ni a vodni dopravou vychazi o néco
levnéji, tedy 1 201 K&/, viz obrazek 28.

Srovnani ceny vodni a silniéni pfepravy za 1 t nakladu pred a po
splavnénim Labe do Pardubic
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mZelezni¢ni+vodni doprava po splavnéni Labe do Pardubic: CD CARGO + EUREX SHIP

Zeleznigni+vodni doprava: CD CARGO + EUREX SHIP

Obr. 28 — Graf srovnani vodni a Zelezni¢ni dopravy dle ceny pfepravy za 1 t nakladu po

splavnéni Labe do Pardubic (zdroj: Autor)

V dalSim obrazku 29 je zobrazena cena pro vSechny analyzované druhy dopravy zavislost
ceny za prepravu uhli na hmotnosti naloZzeného nakladu. Cena je spoctena za hmotnosti od
20 t az do maximalniho mozného pfevazeného mnozstvi 1500 t zbozi. Vidime, Ze
EUREX SHIP, s.r.o. a Eop & Hoka, s.r.o. Jejich cena se za prepravené mnozstvi skoro
vubec nelisi. Jde vidét, ze velké mnozstvi nakladu cca od 1 400 t se nevyplati uhli pfevazet
jinak nez ucelenym viakem od EP Cargo, a.s. Nejméné cenové vyhodna je doprava
Zelezniéni od CD Cargo, a.s., ktera stoji za 1 500 t nakladu 1 165 500 K¢ i jeji kombinace
s vodni pfepravou EUREX SHIP, s.r.o0., kdy se cena vySplha az na 1 324 050 K¢ za 1 500 t,
jelikoz je nevyhodné vypravovat cely vlak na tak malé vzdalenosti, jez dopliuji splavnénou

vodni cestu.
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Déale je znazornéno srovnani vodni dopravy EUREX SHIP, s.r.o. a silniéni dopravy
Eop & Hoka, s.r.o. pfed a po splavnéni Labe do Pardubic, kde je téméf nerozpoznatelny
rozdil, jelikoz napfiklad cena za maximalni mozné prevezené mnozstvi té€mito zplsoby
dopravy 1 050 t vychazi na 352 800 K& pfed splavnénim. Po prodlouzeni labské vodni cesty
do Pardubic bude cena za 1 050 t nakladu o 2 100 K¢ levnéjsi, pfevezeni daného mnozstvi
tedy bude stat 350 100 K¢, viz obrazek 30.

Posledni obrazek 31 srovnava cenu Zelezniéni dopravy CD Cargo, a.s. opét v kombinaci
s dopravou vodni EUREX SHIP,s.r.o. pfed a po splavnéni Labe. Pfed splavnénim plné
naloZeny vlak s 1 500 t uhli pfepravime z TuSimic do Opatovic nad Labem za 1 324 050 K¢,
po splavnéni bude stejné mnozstvi stat 1 261 050 K&, tedy cena za prepravu 1 500 t nakladu
bude o cca 5 % levnégjsi.

Srovnani ceny véech druhi dopravy dle mnozstvi piepraveného nakladu
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Silni¢ni+vodni doprava: EOP & HOKA+EUREX SHIP

Obr. 29 — Graf srovnani vSech druhd dopravy dle ceny pfepravy za mnozstvi nakladu od 20 t
do 1 500 t (zdroj: Autor)
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Srovnani ceny vodni a silni¢ni dopravy dle mnozstvi pfepraveného nakladu pied a po

splavnéni Labe do Pardubic
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Silnicni+vodni doprava po splavnéni Labe do Pardubic: EOP & HOKA+EUREX SHIP

Obr. 30 — Graf srovnani vodni a silniéni dopravy dle ceny pfepravy za mnozstvi nakladu od
20t do 1 500 t po splavnéni Labe do Pardubic (zdroj: Autor)

Srovnani ceny vodni a zelezni¢ni dopravy dle mnozstvi prepraveného nakladu pred a po
splavnéni Labe do Pardubic
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Obr. 31 — Graf srovnani vodni a zZelezni¢ni dopravy dle ceny pfepravy za od 20t do 1 500 t

po splavnéni Labe do Pardubic (zdroj: Autor)
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Na zakladé zjisténych udaji o vzdalenostech jednotlivych druh( pfeprav a ceny za
prevezené mnozstvi jsem spocitala cenu pfepravy za 1 tkm. Na obrazku 32 jsou vzestupné
sefazeny ceny za prepravu v KC/tkm a vidime, Ze nejlevnéjSi je cena vodni dopravy
EUREX SHIP, s.r.o. s cenou 1,24 K¢/tkm, nasleduje Zelezniéni pfepraveni uceleného viaku
za 1,29 K¢&/tkm od EP Cargo, a.s. a dale jsou ceny silni¢nich dopravct — Eop & Hoka, s.r.0.
za 1,44 Kcé/tkm, INTER CITY TRANS za 1,5 K&/tkm a BOHEMIA Cargo, s.r.o.
za 1,75 K&/tkm. Mezi drazSi variantu pfepravy patfi kombinace vodni a silniéni dopravy
EUREX SHIP, s.r.o. a EOP & Hoka, s.r.o. za 3,11 K¢&/tkm, jelikoz pfepraveni vétSiho
mnozstvi uhli po pozemnich komunikacich na kratké vzdalenosti neni tak vyhodné. Jen
o trochu drazsi je nabidka Zelezni¢niho dopravce CD Cargo, a.s., kdy cena vychazi na
3,33 Ké&/tkm. Uplné nejdrazsi moznost prepravy na zadané trase je kombinace vy$e zminéné
Zelezniéni dopravy CD Cargo, a.s. a EUREX SHIP, s.r.o. za 21,33 Ké&/tkm. Je to zptsobeno
velmi vysokou cenou za vypraveni vlaku jen na velmi malou vzdalenost, v mém pfipadé na

useky dlouhé jen 36 km a 86 km.

V dalSich obrazcich 33 a 34 jsou ceny za 1 tkm pro vodni dopravu EUREX SHIP, s.r.o. a jeji
kombinace s Zelezniéni CD Cargo,a.s. a silniéni dopravou EOP & Hoka, s.r.o. po splavnéni
Labe do Pardubic. Po prodlouzeni této vodni cesty by fi¢ni doprava stala jen 1,1 K&/tkm. Jeji
kombinace se silni¢ni vychazi cca o 5 % vice nez prvni varianta pfed splavnénim, tedy
3,29 Ké&/tkm. Zelezniéni doprava spolu s dopravou vodni po splavnéni Labe bude stat az
33,71 Ké&/tkm, cena je vyS8i o 58 %. Narast cen je opét dan pfepravou nakladu na jesté

kratSi vzdalenosti.
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Srovnani ceny vsech druhil dopravy piepravy nakladu za

1 tkm
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mZelezni¢ni+vodni doprava: CD CARGO + EUREX SHIP

Obr. 32 — Graf srovnani ceny za pfepravu nakladu za 1 tkm (zdroj: Autor)

Srovnani ceny vodni a Zelezni¢ni piepravy nakladu za
1 tkm po splavnéni Labe do Pardubic
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Zelezni¢ni+vodni doprava po splavnéni Labe do Pardubic: €D CARGO + EUREX SHIP

Obr. 33 — Graf srovnani vodni a zelezni€ni dopravy dle ceny pfepravy nakladu za 1 tkm po

splavnéni Labe do Pardubic (zdroj: Autor)
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Srovnani ceny vodni a silniéni pfepravy nakladu za 1 tkm
po splavnéni Labe do Pardubic
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Silniéni+vodni doprava po splavnéniLabe do Pardubic: EOP & HOKA+EUREX SHIP

Obr. 34 — Graf srovnani vodni a silniéni dopravy dle ceny pfepravy nakladu za 1 tkm po

splavnéni Labe do Pardubic (zdroj: Autor)
6.1.2 Srovnani dle ¢asu

Z nize uvedeného grafu na obrazku 35 vidime, Ze na zadané trase uhli nejrychleji pfepravi
silniéni nakladni doprava, a to za 4 hodiny. AvSak co se tyCe silnicni dopravy, je jeji ¢as
pouze orientacni, jelikoz nikdy nevime, jaké komplikace se na cesté vyskytnou a cesta maze
trvat i déle.

Nasleduje Zelezni¢ni doprava, které to trva pfiblizné 6 — 7 hodin. Mezi nejpomalejsi patfi
doprava vodni. Jak je patrné z grafu, rychlejSi jsou varianty pro kombinaci vodni a silni¢ni
nebo Zelezni¢ni dopravu na stavajici splavnéné vodni cesté do Chvaletic, kdy cesta trva
11 — 12 hodin, pfesnéji vodni a silni¢ni doprava trva 11 hodin a vodni se Zelezni¢ni 11 hodin
30 minut. Splavnéni Labe do Pardubic prodlouzi cestovni dobu kombinaci vodni se silni¢ni
i Zelezni¢ni dopravou pfiblizné o jednu hodinu, tedy vodni a silniéni doprava urazi cestu za

12 hodin a kombinace vodni se zZelezni€ni za 12 hodin 45 minut, viz obrazky 36 a 37.
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Srovnani druhi dopravy podle ¢asu prepravy
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m Prima silni¢ni doprava mPfima Zelezni¢ni doprava
Kombinace vodni a silnicni dopravy mKombinace vodni a Zeleznicni dopravy

Obr. 35 — Graf srovnani druh(i dopravy dle ¢asu prepravy (zdroj: Autor)

Srovnani vodni a silniéni dopravy dle ¢asu po a
pred splavnénim Labe do Pardubic
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mKombinace vodni a silnicni dopravy

Kombinace vodni a silniéni dopravy po splavnéni Labe do Pardubic

Obr. 36 — Graf srovnani kombinace vodni a silni¢ni dopravy dle ¢asu pfepravy po splavnéni
Labe do Pardubic (zdroj: Autor)
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Srovnani vodni a zelezni¢ni dopravy dle ¢asu po a pied
splavnénim Labe do Pardubic
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mKombinace vodni a Zelezni¢ni dopravy po splavnéni Labe do Pardubic

Obr. 37 — Graf srovnani kombinace vodni a Zelezni¢ni dopravy dle ¢asu pfepravy po

splavnéni Labe do Pardubic (zdroj: Autor)

6.1.3 Srovnani dle prepraveného mnozstvi

V grafu na obrazku 38 jsou znazornény maximalni mozné hmotnosti, které dany dopravni
prostfedek zvladne prepravit za jednu hodinu. Co se tyCe silniéni dopravy, porovnavala jsem
jak kamion o nosnosti 24 t, tak i kamion, ktery uveze az 29 t. Pro zZelezni¢ni dopravu je
uveden jeden viz s 50 t i uceleny viak, do kterého se muizZe nalozit maximalné 1 500 t.
V lodni dopravé existuji dvé moznosti a to, Zze budeme mit lod o maximalni nosnosti 860 t
nebo vétsi lod s maximalni nosnosti 1 260 t, do které ale v Ceské republice mizeme kvli
ponoru nalozit jen 1 050 t.

NejvySSi mnozstvi prepravi cely vlak, a to az 225 t za hodinu. Nasleduje vodni doprava, ktera

v v

za Cas prepravi silni¢ni doprava, i pfes to, Zze urazi zadanou trasu nejrychleiji.
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Srovnani dle pfepraveného mnozstvi
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Obr. 38 — Graf srovnani druhli dopravy dle pfepraveného mnozstvi za ¢as (zdroj: Autor)

V nasledujici tabulce 19 vidime pFehled cenové optimalnich moznosti jednotlivych druht
dopravy od konkrétnich pfepravnich spole¢nosti a jejich nabidek pro prepravené mnozstvi
od 0tdo 1500t uhli na trase TuSimice — Opatovice nad Labem.

Z této tabulky 19 vyplyva, ze nejlevnéji vyjde silni¢ni nakladni doprava. Pro malé hmotnosti
nakladu, cca do 100 t, je to samoziejmé, jelikoZz toto mnozstvi uvezou asi &tyfi nakladni
automobily a nevyplati se kvlli tomu vypravovat cely viak. Alespon od 300 t nakladu je
mohou objevit u silni¢ni dopravy zvlasté na dlouhé vzdalenosti.

Od 500 t by jiz urcité méla vyuzit doprava zZelezni¢ni anebo vodni, protoze pfi takto vysoké
hmotnosti pfepravovaného nakladu se pfedevsim na velkou vzdalenost vyplati vypravit viak
a nakladni lodé mensi mnozstvi nakladu ani nepfepravuji. Cenové vyhodna je zvlasté ne
vétsi vzdalenosti lodni doprava, bohuzel v nasich podminkéach je nutné ji doplnit s ostatnimi
druhy dopravy. PfedevSim s Zelezni¢ni dopravou diky velkym pfepravovanym objemdm, na
druhou stranu v8ak ve spojeni s touto dopravou nepatfi mezi levné moznosti prepravy.
V tomto pfipadé by nebylo Spatné zvazit mozZnost vyuZiti pravidelné Zeleznicni pfepravy

v podobé uceleného vlaku s jednou konkrétni spoleénosti. Tim padem by se mohla sniZit
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cena za Zelezni¢ni pfepravu az o polovinu, jako v konkrétnim pfipadé s EP Cargo, a.s.
a CD Cargo, a.s., a mohlo by se jednat o cenové optimalni zpdsob pfepravy. Obzvlasté
v potravinarském pramyslu je potfebna pravidelna dodavka surovin v pfiblizné stale stejném

mnozstvi.

Pro nejvyssi pfepravované objemy kolem 1000 t — 1500 t je nejvyhodnéjSi si sjednat
s pfepravni spoleCnosti vypraveni uceleného vlaku, jeZ bude pravidelné stale po stejné trase
vozit pfedem domluveny objem nakladu. Tato moznost se vSak od spole€nosti
EP Cargo, a.s. neda vyuzit jen pro jednorazovy pfevoz nakladu, v tomto pfipadé bude nutné
vyuzit zelezni¢ni €i vodni dopravu, kde se cena klasicky stanovi dle poCtu pfepravenych tun

nakladu v zavislosti na vzdalenosti.

Tabulka 19 — Cenové optimalni moznosti dopravy na dané trase (zdroj: Autor)

Hmotnost nakladu

[t]

Spolec¢nost dle druhu dopravy

0-24 Silni¢ni: Eop & Hoka, s.r.o.
25-50 Silni¢ni: Eop & Hoka, s.r.o.
51- 100 Silniéni: Eop & Hoka, s.r.o.
101 - 300 Silniéni: Eop & Hoka, s.r.o.
301 - 500 Silniéni: Eop & Hoka, s.r.o.
501 - 750 Vodni + silniéni: EUREX SHIP, s.r.0. + Eop & Hoka, s.r.o.

751 -1 000 Vodni + silni¢ni: EUREX SHIP, s.r.o. + Eop & Hoka, s.r.0.

1001-1 250 Vodni + silniéni: EUREX SHIP, s.r.0. + Eop & Hoka, s.r.o.

1 251 - 1500 Zelezniéni: EP Cargo, a.s.

Vzhledem k nizké cené za silniéni dopravu dochazi k poklesu vykonu Zelezni¢ni dopravy
a v dusledku toho k ristu pravé dopravy silni¢ni. Mélo by dojit k pfesunu &asti dopravniho
vykonu z pfetizené silnicni dopravy na dopravu zeleznicni Ci vodni, které dlouhodobé ztraceji
objemy pfepravovaného zbozi a jejich kapacity nejsou naplnény. Obzvlasté je dobré zvazit

vyuziti vodni dopravy, jelikoz k uvezeni maximalni hmotnosti 1 050 t jedné pIné nalozené lodi
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je potfeba 22 Zelezni¢nich voz( nebo 42 kamion(, coz neni vibec ekologické. K této zméné

by pomohlo také i zlepSeni technickych parametrti na zeleznici.

Hlavnim rozhodovacim kritériem je cena, na dal8i parametry se jiz tolik ohled nebere, jde
tteba o rychlost, bezpecnost nebo Casovou jistotu dodani, ktera je dulezita pravé
i v potravinafském prumyslu, ktery je zavisly na pravidelnych dodavkach uhli pro vyrobu
tepelné energie nutné pro dalsi provoz podniku. Kromé ceny za pfepravu hraje v nakladni
dopraveé roli i jeji charakter, tedy napfiklad jaké zbozi a na jakou vzdalenost ho chci pfepravit.
To uz pfedem muze urcit, jaky druh dopravy bude pro pfepravu pouzit, tfeba Ze pro
vzdalenosti do 150 km je uréena spiSe doprava silniéni. Zelezniéni doprava se vyuziva na
kratké vzdalenosti jen, kdyZ se jedna o vleCkovou pfepravu uhli tam, kde potfebujeme mit
pravidelnou dodavku uhli, jinak v takovém pfipadé pfeneseni objemu ze silni¢ni dopravy na

Zeleznici nema smysl.
6.1.4 Srovnani dle dalSich kritérii

V této podkapitole jeSté porovnam vSechny druhy pfepravy podle dalSich faktor dudlezitych
pro volbu dopravniho prostfedku. Patfi mezi né spotfeba energie spotfeba energie, produkce

emisi oxidu uhli¢itého (CO,) a externi naklady v ramci EU.

V tabulce 20 je pfehled vSech udaji potfebnych pro vypoCet vySe vypsanych kritérii.
Spotfeba energie v jednotkach litrd nafty na 100 tunokilometrd pro vnitrozemskou vodni
dopravu je 1,3 1/100 tkm, pro kamion 4,1 /100 tkm a pro zZeleznici 1,7 1/100 tkm.

Produkce emisi CO, vgramech na 1 tunokilometr pro silni¢ni dopravu je 164 g/tkm,
Zelezni¢ni 48,1 g/tkm a vodni doprava produkuje 33,4 g/tkm.

Externi naklady na tisic tunokilometri pfipadajici na silniéni dopravu jsou
24,12 Eur/1000tkm, na zelezni¢ni dopravu 12,35 Eur/1000tkm a na dopravu vodni
5 Eur/1000tkm. [24]

Tabulka 20 — Pfehled externich nakladu, spotfeby energie a produkce emisi CO,
(zdroj: Autor)

Externi naklady | Emise CO, | Spotfeba energie
[Eur/1 000 tkm] [g/tkm] [1/100 tkm]
Silniéni doprava 24,12 164,0 41
Zelezniéni doprava 12,35 48,1 1,7
Vodni doprava 5,00 33,4 13
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Jednotlivé druhy dopravy a jejich kombinace na zadané trase budu porovnavat pro hmotnost

prfevazeného nakladu 500 t.
PouZity kurz pro vypocet externich nakladd byl 1 Eur = 27,02 K¢.

V tabulce 21 jsou uvedeny externi naklady pro jednotlivé druhy dopravy a jejich kombinace.
Nejvyssi externi naklady pfipadaji na silnicni dopravu a na zadané trase cCini celkem

72 288 KC. Druhé nejvyssi externi naklady 54 266 K¢ jsou pro silni€ni a vodni dopravu, pfes

v v

Investicni naklady na Zelezni¢ni dopravu se skladaji z nakladu na drazni téleso, nadrazi,
uhelné terminaly a nakladu na vlaky. Buduje-li se ZelezniCni trat zcela nové, jsou investi¢ni
naklady znacné, a to pfedevsim tam, kde je hornaty a Clenity terén. Investicné naroc¢né jsou
v8ak i rekonstrukce a pfipadné rozSifeni jiz stavajicich trati. V pfipadé Zelezni¢ni dopravy

budou externi naklady Cinit 38 847 K¢ a v kombinaci s dopravou vodni 31 951 K¢.

Rozsifeni vodni dopravy umélym zpUsobem - pruplavy, kandly - je ve vét§im rozsahu
investicné velmi naroc¢né. Presto pfi dopravé velkych mnozZstvi a na dlouhou dobu se tyto

Upravy vyplaceji pravé tim, ze provozni naklady jsou nizke.

Externi naklady na fiéni dopravu jsou vice jak o polovinu niz8i nez externi naklady na

dopravu Zeleznicni a klesaji s dopravni vzdalenosti.

Tabulka 22 zobrazuje produkce emisi oxidu uhli¢itého, kde je na tom opét nejhife doprava
silni¢ni s 18 t vyprodukovaného CO,, pfi kombinaci s Ficni dopravou se emise snizi na 13,6 t.
nejekologi¢téjsi je vodni doprava s produkci pfiblizné 2,9 t CO,. Emise samostatné
Zelezni¢ni dopravy i v kombinaci s dopravou vodni jsou srovnatelné, vyprodukuji kolem
5,6 - 5,8 t oxidu uhli¢itého.

Spotfeba energie v tabulce 23 udava hodnoty v litrech nafty a nejniz8i jsou pro dopravu
vodni, a to 1 118 |. Druha nejméné energeticky naro€na je doprava zelezniéni se spotiebou
1981 | a vkombinaci s vodni dopravou spotfebuje 2 155 |. Nejvice energeticky narocna je

silni¢ni doprava s 4 551 | nafty. Pokud se doplni vodni dopravou, spotfeba klesne na 3 804 I.
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Tabulka 21 — Srovnani vSech druht dopravy podle externich nakladd v ramci EU
(zdroj: Autor)

Druh dopravy ExterFé L:\ré]klady ExterrE:(rg]éklady
Vodni doprava 430 11610
Silniéni doprava 2677 72 288
Zelezniéni doprava 1439 38 847
Silniéni a vodni doprava 2010 54 266
Zelezniéni a vodni doprava 1183 31951

Tabulka 22 — Srovnani vSech druhl dopravy podle produkce emisi CO, (zdroj: Autor)

Druh dopravy Produkce[tt]amisi CO,
Vodni doprava 2,872
Silniéni doprava 18,204
Zelezniéni doprava 5,604
Silni¢ni a vodni doprava 13,614
Zelezniéni a vodni doprava 5,807
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Tabulka 23 — Srovnani vSech druhl dopravy podle spotfeby energie (zdroj: Autor)

Druh dopravy Spotfeb[T]energie
Vodni doprava 1118
Silni¢ni doprava 4551
Zelezniéni doprava 1981
Silni€ni a vodni doprava 3804
Zelezniéni a vodni doprava 2 155

V tabulce 24 je porovnani externich nakladl prodlouzené vodni cesty do Pardubic na 206 km
z plvodnich 172 km. V pfipadé Zelezni¢ni dopravy se snizi pfiblizné o tisic korun, v dopravé
silni¢ni je rozdil skoro pét tisic korun, kdy naklady po splavnéni Labe do Pardubic klesnou na
49 398 K¢. Prodlouzenim vodni cesty se externi naklady zvysi jen pro vodni dopravu cca o
20 % na 13 905 K¢.

Tabulka 24 — Srovnani vodni, silniéni a Zelezni¢ni dopravy podle externich nakladd v ramci

EU po splavnéni Labe do Pardubic (zdroj: Autor)

Externi naklady Externi naklady
[Eur] [Ké]
Druh dopravy Pred Po Pred Po
splavnénim splavnéni splavnénim splavnéni
Vodni doprava 430 515 11610 13 905
Silniéni a vodni
2 010 1830 54 266 49 398
doprava
Zelezniéni a vodni
1183 1145 31951 30 911
doprava
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Nasledujici tabulka 25 porovnava vyprodukované emise CO, na splavnéném Labi do
Pardubic. Pro vodni cestu emise vzrostou cca o 20 % na 3,44 t diky delSi cesté o 34 km.
Naopak pro silniéni a vodni dopravu klesnou na 12,38 t. Zelezniéni a vodni doprava z(istava

témér nezménéna, emise stoupnou z 5,8t na 5,9t CO..

Tabulka 25 — Srovnani vodni, silniéni a zelezni¢ni dopravy podle produkce emisi CO, po

splavnéni Labe do Pardubic (zdroj: Autor)

Produkce emisi CO,

[t]

Druh dopravy
Pied splavnénim | Po splavnéni

Vodni doprava 2,872 3,440
Silni¢ni a vodni doprava 13,614 12,378
Zelezniéni a vodni doprava 5,807 5,893

Co se tyCe spotieby energie, pro vodni dopravu se samoziejmé& zvySi na 1339 |. Pro
kombinaci silniéni a vodni dopravy se nepatrné snizi na 3578 |, ale i pfes to zlstava
nejvySssi. Pro Zelezni¢ni dopravu se spotfeba energie zvysi 0 2,5 % na 2 206 | kvuli pfepravé

jen na malou vzdalenost.

Tabulka 26 — Srovnani vodni, silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy podle spotfeby energie po

splavnéni Labe do Pardubic (zdroj: Autor)

Spotieba energie

[1]

Druh dopravy
Pred splavnénim | Po splavnéni

Vodni doprava 1118 1339

Silniéni a vodni doprava 3804 3578
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Zelezniéni a vodni doprava 2 155

2 206

6.2 SWOT analyzy

Na zakladé predchozich informaci pro kazdy druh dopravy provedu SWOT analyzu, jejiz
pomoci identifikuji silné a slabé stranky, pfilezZitosti a hrozby. Diky SWOT analyze mazu také

lépe porovnat jednotlivé druhy pfeprav uhli, viz tabulky 27, 28 a 29.

6.2.1 SWOT analyza zelezni¢ni dopravy

Tabulka 27 - SWOT analyza Zelezni¢ni dopravy (zdroj: Autor)

Silné stranky

Slabé stranky

Neovlivnéna ostatnimi druhy dopravy

(vlastni dopravni cesta)

Preprava velkych objemu na velké

vzdalenosti

viv s

Vysoka cena
Nizka cestovni rychlost
Horsi dostupnost cil(
Zastaralé Zeleznice

Vysoké investi¢ni naklady na nové traté

Prilezitosti

Hrozby

Budovani novych trati

Obnoveni vozového parku

Zavadéni jednoucelovych tézkotonaznich

vlaku v pravidelnych intervalech

Pfeprava kvalitn&jsiho paliva — vySsi

energeticka ucinnost dopravy

Zanedbani péce o vozovy park

Zhorseni stavu zeleznic

Moznost zamrzani nakladu

Stavky zaméstnancu

Moznost vytvafeni namrazy na trakénim
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vedeni

6.2.2 SWOT analyza silni€ni nakladni dopravy

Tabulka 28 - SWOT analyza silni¢ni nakladni dopravy (zdroj: Autor)

Silné stranky Slabé stranky

Dobra dostupnost cilt Rizikovy DP (Casté dopravni nehody)

Pfeprava nizkych objemu na kratSi o
Kolony na silnicich

vzdalenosti
Vysoka prepravni rychlost Neekologicky provoz
Omezeny objem piepravy
Prilezitosti Hrozby
Zkvalitnéni PK ZhorSeni stavu PK
Levnéjsi pohon na LPG Znedistovani ZP
Pouzivani biopaliv Vysoka konkurence

Rist ceny PHM a mytného

Omezena kapacita dopravni sité
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6.2.4 SWOT analyza vodni dopravy

Tabulka 29 - SWOT analyza vodni dopravy (zdroj: Autor)

Silné stranky

Slabé stranky

Ekonomicky nejvyhodnéjsi

Maly dopad na ZP

Velky pfepravovany objem na velké

vzdalenosti

Nizké provozni naklady

Bezpeclny zpusob prepravy

Omezena Uzemni obsluznost

Nizka rychlost

Investiéné narocné umélé rozsireni toku

Zastaralost kapacity lodniho parku

Snadna manipulace s nékterymi Sezonnost
komoditami
Prilezitosti Hrozby

Vybudovani plavebniho stupné Pfelou¢ Il

Kapacitni rezerva

Redukce pfeprav realizovanych zejména

silniéni dopravou

NefeSeni splavnosti — sniZzovani vodnich

vykon

Omezeni vyuziti vlivem splavnosti vodnich

toku

Nedostatek objednavek
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7 Aplikace na zvolenou lokalitu a navrh opatreni

Zatimco silnice a Zelezni¢ni trat pfedstavuji uzemi v podstaté nevhodné pro jakykoliv zivot,
vodni cesta zUstava mistem, kde Ziji zivoCichové, rostou rostliny a plavba se stava soucasti
zivota této dopravni cesty. Dukazem je i to, ze k vodni cesté se lidé odjakziva stéhuji
a pozemky jsou u vodnich cest az dvojnasobné drazsi. Naopak pozemky u zeleznice
a silnice ztraceji hodnotu v dasledku devastace dopravou. Proto by méla byt vodni
ekologicka doprava v co nejvétSim rozsahu vyuzivana vSude tam, kde je to smyslupiné.

Zplsob, jakym vodni toky protinaji Ceskou republiku, k tomu pfimo vybizi a zaroven vodni

Jednim z opatfeni je vystavba a modernizace infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest
jako prostfedku pro zajisténi kvalitni dopravni sité a pravé i splavnéni Labe do Pardubic
tento cil splnuje.

Vy$e navrzené opatteni je v souladu s Dopravni politikou CR, jejimz hlavnim cilem je vytvorit
podminky pro zajisténi kvalitni dopravy zaméfené na jeji ekonomické, socialni a ekologické
dopady v ramci principl udrzitelného rozvoje a zacit se zménami mezi vyuzivanim
jednotlivych druht dopravy. Vnitrozemska vodni doprava, jez se vyznacuje oproti ostatnim
druhim prfeprav relativné malymi negativnimi dopady na Zivotni prostfedi a vysokou
bezpeénosti provozu, ma bohuzel velmi maly podil na pfepravnim vykonu v Ceské republice.
Dopravni politika CR si klade za cil zvy$eni pfepravniho vykonu vnitrozemské vodni dopravy
az 0 150 %.

Z ekonomického hlediska spoCiva vyznam splavnéni Labe do Pardubic primarné
v prodlouzeni Useku vodni dopravy na prfepravnich relacich s kombinaci vice druhd doprav,
které vede ke snizovani prepravného a taktéz zvySuje konkurenceschopnost
podnikatelského sektoru v potravinafském pramyslu vyuZzivajiciho vodni dopravu a sniZuje
ceny pro koneCné spotiebitele. Tato niz§i cena se projevi nejen u zbozi pFimo
pfepravovaného vodni dopravou, ale i u ostatniho zbozi, nebot silnéjSim konkurenénim
prostfedim na dopravnim trhu budou ostatni dopravci nuceni snizovat ceny. Muze dojit i ke

vzniku novych pramyslovych aktivit, které by bez levné vodni dopravy nemohly fungovat.

Splavnéni Labe do Pardubic bude mit dopad i na paralelni komunikace pro silni¢ni
a zeleznicni dopravu. Z dokumentu zvaného Bila kniha pro roky 2012 — 2020 plyne, Ze ro¢ni
objem nakladni vodni pfepravy 2 705 tis. tun a pfi stoprocentnim pfesunu dopravy z fek na

pozemni komunikace by vedlo ke zvySeni silni¢ni nakladni pfepravy o 6 %, tedy denné
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0 300 jizd kamionl o nosnosti 24 t vice. Pokud by se tento pfepravovany objem pfesunul na
Zeleznici, muselo by po ni za den projet o pét vlaku s 32 Zelezni€¢nimi vozy o nosnosti 50 t
vice. Denni pocCet vlaku by se tedy navysil 0 2 %.

Av8ak v sou€asnosti neni kapacita soubé&Znych silnic a Zeleznic naplnéna, proto by
splavnéni mélo zatim kapacitni vyznam jako alternativa napfiklad pfi uzavieni dalnice
a samozfejmé by zvySila konkurenci a mohla by byt pojistkou proti navySovani prepravného

v silniéni a zelezni¢ni dopravé.

DalSi doporuceni souCasné podporuji ekologii, jako je napfiklad zavedeni alternativnich
energii pro dopravu, mezi které patfi napfiklad vyuZiti biopaliv v silni¢ni a vodni dopravé

nebo zavadénim ucinnéjSich motorl v nakladni pfepravé.

Aplikaci systému ITS je mozno doporucit ve vSech druzich dopravy s cilem optimalizovat

dopravni a pfepravni procesy.

VySe uvedena opatfeni jsou pIiné v souladu s tzv. Bilou knihou, ktera pfedstavuje novou
evropskou dopravni politiku pro obdobi 2012 — 2020 s vyhledem do roku 2050 a jejim
hlavnim cilem je zasadné snizit zavislost CR na dovazené ropé& a snizit do roku 2050

uhlikové emise o0 60 % s tim, Zze ve vodni dopravé dojde ke snizeni emisi az 0 40 %.

Doporu€enym prodlouZenim vodni cesty na Labi od statni hranice s Némeckem do Pardubic
dojde k rozvoji dopravni infrastruktury a umozni poskytovani kvalitnich sluZzeb, nebot dojde
k rozvoji hlavni sité, ktera byla zafazena do Vychodniho a vychodostfedomorského koridoru,
kterym se vytvafi Nastroj pro propojeni Evropy. Sou€asné dojde ke zlepSeni infrastruktury
pro multimodalni nakladni dopravu. Toto je v souladu s hlavnimi zasadami, jez jsou
stanoveny stézejnim evropskym legislativnim dokumentem pro oblast rozvoje dopravni
infrastruktury, kterym je nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 1315/2013/EU o hlavnich
smérech pro rozvoj transevropské dopravni sité, které stanovi hlavni zasady v oblasti

vytvareni transevropské dopravni sité TEN-T.

Doporuceni s dlouhodobym vyhledem je vybudovani dvouvrstvé Zelezni¢ni sité (samostatné
pro osobni a nakladni dopravu). Timto krokem by doslo k dalSimu posileni dopravni sité
TEN-T, ktery by méla byt dobudovana do roku 2050.

a omezovaly se dopravni zacpy na silnicich zpusobené relativné nizkou cenu za pfrepravu za
souCasného zvySovani efektivnosti dopravy a v kone¢ném duisledku i celého hospodarstvi.

Timto postupem by se postupné& snizovalo poSkozovani Zivotniho prostfedi a doslo by
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k naplnéni strategie Doprava Setrnéjsi k Zivotnimu prostfedi, kterou zpracovala Evropska

komise.

VySe uvedena opatfeni mohou byt podpofena ze strany EU, ktera se zavazala smérovat
a vnitrozemska vodni doprava je zjevné nejlepsi volbou, ktera muze vyznamnou roli pfi
dosahovani téchto cili. Zejména podporou vnitrozemské vodni dopravy a odstranénim fady
pfekazek, které ji mohou branit ve vyuzivani pfilezitosti, se zabyvaji Sdéleni Komise
o podpore vnitrozemské vodni dopravy, kterymi chce Komise zdlraznit vyhody vnitrozemské

vodni dopravy.

V porovnani s jinymi druhy dopravy zatizenymi kongescemi a kapacitnimi problémy je
vnitrozemska vodni doprava povazovana za spolehlivou, s nizkym dopadem na Zivotni
prostfedi a kapacitou pro rist jejiho vyuziti. Pfedstavuje tak konkurenéni alternativu silniéni
a zelezni¢ni dopravé. Konkurencni pozici vnitrozemské vodni dopravy na dopravni siti Ize
posilit a s podporou Evropské komise zajistit jeji integraci do intermodalnich logistickych

fetézc.

Ugelné by bylo zavadét dal$i opatfeni na vétsi vyuzivani vodni dopravy, jako napfiklad
podpofit vétsi provazani vodni dopravy vramci logistickych procest véetné poskytovani
dodate¢nych sluzeb a odstrafiovani bariér. Toto opatifeni by mohl splnit planovany vefejny
pristav Pardubice. Dale by se mély postupné vytvaret podminky pro zavedeni pravidelné
linky pro vodni pfepravy z CR do namotnich pfistavll véetné zajisténi navaznosti na sit linek
vodni dopravy v Evropé. Také by bylo vhodné zajistit spolupraci se zelezniénimi a silni¢nimi
dopravci, kterd by cenové vydla mnohem levnéji nez jednorazové prepravy a v pfipadé

nepfiznivych vodnich stavll nabizet pro zakazniky nahradni zpisob pFepravy do pfistava.

Pfestoze je vnitrozemska vodni doprava velmi ekologicka je také zdrojem jak emisi zdravi
Skodlivych latek, tak i emisi ovliviiujicich globalni klima. Za ucelem zvySovani
konkurenceschopnosti vodni dopravy je tfeba vytvaret predpoklady pro snizovani dopadu
vodni dopravy na Zivotni prostfedi, v€etné podpory rozvoje vyuzivani alternativnich energii
v dopravé. Flotila plavidel ptsobicich na trhu vodni dopravy v CR je zastarala, a to zejména
v dasledku problém(i se splavnosti vodnich cest v Ceské republice, které neumozniuji
prepravni spole¢nostem vytvaret dostate¢né prijmy. DalSim faktorem jsou i vysoké investi¢ni

naklady v souvislosti s modernizaci plavidel.

Pro nasledujici obdobi by méla byt vytvofena strategie pro modernizace plavidel, jez bude

provozovatele vnitrozemské nakladni vodni dopravy podporovat k modernizaci plavidel
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s vyuzitim finanéniho pfispévku z verejnych rozpocta. Cilem je vytvofeni podminek pro vyssi
konkurenceschopnost a SirSi vyuziti nakladni vodni dopravy.

V souvislosti s vy8e uvedenym FeSenim se jevi jako potfebné pracovat na modernizaci
lodniho parku vhodného zejména pro podminky labské vodni cesty a zvySit bezpeénost

vodni nakladni dopravy, ktera povede ke snizeni moznych ekologickych Skod.
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8 Zaver

Podafilo se splnit cil této diplomové prace, kterym bylo popsat a porovnat jednotlivé druhy
prepravy uhli na zadané trase z TuSimic do Opatovic nad Labem podle tfi hlavnich kritérii —
ceny, rychlosti, pfepraveného mnozstvi a na zakladé této analyzy navrhnout nejvhodné;jsi
feSeni. Analyza se tykala nalezeni optimalniho dopravniho prostfedku na dané trase pro
rizné hmotnosti pfepravované suroviny. Aby byla analyza kompletni, jsem dale srovnala
vSechny druhy dopravy dle externich naklad(, produkce emisi oxidu uhli¢itého a spotfeby

energie.

Nejvyhodnéjsi cenu nabidla Zelezni¢ni spole¢nost EP Cargo, a.s., jeZ si za pfepraveni dané
suroviny Uctuje 300 K¢/, ale jen v pfipadé vypraveni celého vlaku o hmotnosti nakladu
1 500 t. Celkem tato preprava stoji 450 000 K¢&. Z pfepravcl zabyvaijicich se silniéni nakladni
dopravou je nejlevnéjsi spolecnost Eop & Hoka, s.r.o., ktera nabizi 320 K&/t za pfepravu
tahacem s navésem o nosnosti 29 t, jehoz cena na zadané trase je 9 280 K¢&. Levna je
i kombinace jiz zminéné silniéni pfepravy a vodni dopravy EUREX SHIP, s.r.o. s cenou
336 K&/, ktera se po splavnéni Labe do Pardubic je$té snizi. Naopak nejdrazsi je zeleznicni
doprava CD Cargo, a.s. s cenou 777 K&/t. Pokud bychom se rozhodli kombinovat tuto
dopravu s dopravou vodni, stala by pfeprava bohuzel skoro o polovinu vice kvuli Zzelezni¢ni

pFepraveé jen na malé vzdalenosti k pfistavam.

NejrychlejSi pfepravou na zadané trase je silni¢éni doprava, ktera ji urazi pfiblizné za Ctyfi
hodiny, ale zaroven jeden kamion o maximalni hmotnosti nakladu 29 t pfeveze jen 7,3 t/h
oproti Zelezni¢nimu vozu s nosnosti 50 t, jenz pfepravi 8 t/h a v pfipadé celého vlaku
s 32 vozy je to az 225 t/h. Cesta mu ale trva o 2 az 3 hodiny déle nez kamionu. Nejpomalejsi
je vodni doprava v kombinaci s Zelezni¢ni dopravou, se silniéni dopravou je cca o 30 minut
rychlejSi, tedy trva 11 hodin. Lod v naSich podminkach uveze maximalné 131 t/h.
Po splavnéni labské vodni cesty se vodni pfeprava spolu se Zeleznicni a silni¢ni prodlouZzi

v pruméru o jednu hodinu.

Zpusob prepravy uhli pfedevSim zavisi na pocCtu kilometrtl, které musi urazit. Na kratké
vzdalenosti jsou pfevazné vyuzivany pasové dopravniky ¢i kamiony, lodé a vlaky je vhodné
pouzit na delSi trasy. Zalezi také na mnozstvi pfepravovaného objemu zbozi. Cenové
nakladu se vyplati vyuzit kombinaci vodni dopravy se silniéni a pro velmi vysoké
prepravované hmotnosti kolem 1000 t az 1 500 t nakladu je nejlepSi feSeni zeleznicni
doprava v podobé uceleného vlaku. Jako cenové optimalni dopravni prostifedek se jevi

silniéni nakladni pfeprava, ale na druhou stranu je nejméné ekologicka, jelikoZ spotfebuje
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nejvice energie a vyprodukuje dokonce Sestkrat vice oxidu uhli¢itého. V jeji neprospéch jsou
i nejvyssSi investicni externi naklady. Tyto negativni dopady je mozné zmirnit alespon jeji
kombinaci s dopravou vodni, kdy dochazi k poklesu vySe uvedenych parametri a jesté vice
se snizi v pfipadé splavnéni Labe do Pardubic. Co se tyCe vodni dopravy, jsou jeji externi
naklady vice nez o polovinu nizSi nez naklady na dopravu zelezniCni. NejSetrnéjsi
k Zivotnimu prostfedi je vodni doprava, ktera ma i v pfipadé spotfeby energie a produkce

emisi hodnoty skoro o 50 % nizSi nez Zelezni¢ni doprava.

Cilem je dosahnout zadouciho pfesunu pfepravnich proudd ze silniéni dopravy na vodni Ci
zelezniéni cesty, které na rozdil od silnic vykazuji kapacitni rezervy. Pro hromadné substraty
plati, ze vyuziti pfeprav po vodé nebo i po Zeleznici s pfimou navaznosti na misto pavodu
nebo misto ur€eni znamena podstatné zefektivnéni dopravy s vyraznym ekonomickym

efektem.

Prodlouzena vodni cesta do Pardubic bude zabezpeCovat zejména prepravy hromadnych
substratd, jez jsou velmi dilezité pravé pro provoz v potravinaiském primyslu, a které jsou
u vodni dopravy tradiéni a dlouhodobé se uplatfuiji.

Splavnéni Labe do Pardubic stabilizuje sit ¢eskych vodnich cest a labska vodni cesta
dosahne vyznamného pramyslového a dopravniho centra vychodnich Cech. Bude tak
naplnén charakter této vodni cesty zafazené mezi transevropskou dopravni sit TEN-T
vyhlagenou Evropskou unii. Ceska republika tak bude nasledovat ostatni staty EU, které
kladou na rozvoj vodni dopravy mimofadnou dulezitost.

Zjistila jsem, Ze celkové je vodni doprava ekonomicky nejvyhodné&jsi s nejmensimi
energetickymi naroky, je vdak vazana na pfirozené vodni toky. Jedinou nevyhodou je mala
rychlost dopravy, ktera je ovdem vyvazena velkym pfepravovanym objemem.

Ve srovnani s dopravou zelezni¢ni nebo vodni je silni€ni doprava neekonomicka a muze se
uplatnit jenom tam, kde ji nelze nahradit jinym vhodné&jSim zpisobem dopravy.

Na zakladé celé této analyzy jsem dosla k zavéru, ze by se méla zacit vice podporovat vodni
doprava v CR a také budovat lepsi infrastruktura do cilovych pfistav(, aby uhli a dalSi
produkty mohly byt dale pfepravovany ke koncovym uZivateldm potravinafského primyslu.
Méli bychom vice motivovat provozovatele nakladni vodni dopravy, zlepSovat pfepravni
podminky, aby se pro pfepravu hromadnych sypkych substrati vyuzZivanych pravé pro
potravinarsky prumysl preferovala spiSe vodni doprava, tak jako je tomu v jinych zemich
Evropské unie, napfiklad ve Francii nebo v Némecku, kde se na vétsi vzdalenosti uhli
dopravuje zejména lodémi. Diky tomu by tato doprava mohla byt do budoucna levngjSi
a doslo by k redukci kongesci i snizeni nehodovosti na pozemnich komunikacich. ZlepSenim

kvality dopravniho spojeni a propojenim narodnich i mezinarodnich dopravnich siti by doslo
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ke zvySeni cestovni rychlosti a Uspofe €asu. Vhodnym feSenim je také pouzivani
jednoucelovych téZkotonaznich vlaku, které cyklicky obihaji v pravidelnych intervalech mezi
dolem a spotfebitelem, coz je ve velké vétSiné pfipadl elektrarna, jez dale dodava energii do
podnikl s potravinairskym pramyslem.

Vé&fim, Ze tyto informace a zkuSenosti ziskané bé&hem tvorby diplomové prace vyuziji
v budoucnosti pfi své dalSi praci.
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