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Abstrakt

Pfredmétem této diplomové prace jsou Zelezni¢ni traté Kladno - Kralupy nad Vltavou a
Hostivice - Podlesin ve Stredoceském kraji, které se mimouroviiové kiizi v obci Zakolany.
Hlavni pozornost je vénovana variantnimu navrhu propojeni téchto trati, které by umoznilo
vyrazné zkraceni trasy a cestovni doby nakladnich vlaki s leteckym palivem na leti$té Vaclava
Havla Praha. Zpracovan je navrh provozni koncepce nakladnich vlaki i vyuZziti navrzené
spojky pro osobni dopravu. K vyhodnoceni variant je pouzita metoda CBA dle metodiky

Ministerstva dopravy, jejimZ podkladem je prognéza spotieby leteckého paliva na 30 let

dopredu a vycisleni investi¢nich nakladi.

Klicova slova: Zelezni¢ni trat, Zelezni¢ni spojka, novostavba, rekonstrukce, Zakolany,
Stredokluky, Kralupy nad Vltavou, ndkladni vlak, Letisté Vaclava Havla Praha, letecké palivo,

kerosin

Abstract

The topic of this Master’s thesis are two railways Kladno - Kralupy nad Vltavou and Hostivice
- Podlesin, located in Central Bohemia Region, which intersect in the area of Zakolany
commune. The work focuses mainly on variant proposals of interconnection of these railways
which would allow shortening of route and travel time of freight trains delivering aviation fuel
to Vaclav Havel Airport Prague. Railway traffic organization concept as well as passenger
traffic potencial examination are made subsequently. In the very end Cost-Benefit Analyses
according to Ministery of transportation metodology is used to evaluate proposed variants.
The analysis is based on prognosis of aviation fuel consumption in a 30 year perspective and

on investment costs calculation.

Key words: railway track, railway junction, construction, reconstruction, Zakolany,
Stredokluky, Kralupy nad Vltavou, freight train, Vaclav Havel Airport Prague, aviation fuel,

kerosine



Obsah

Seznam POUZItYCh ZKIateK....uirnness s ssssss s sssssssssssss s sssssssssssans 10
1 UV woterrerreessessesssesssessessssssess s s 55585555s e 12
2 CharakteriStiKa FEZIOMNU .....cocierrereereeesetseesseiesssesssesssessesssssse s bbb s a s et 13
2.1 Vymezeni oblasti ZAJM Ui sssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssans 13
211 ORP COIMOBICE rrrerrerrsrnsssssssssssssssssssssssesssssssssssss st sesssss s s s s s s 13
2.1.2  ORP KladNo @ SIANY...eeeerecereeenseenseessessssesssesssssssesssssssssssessssssssssssssssssssasssssssssssssssessnens 15

2.2 Socioekonomické charakteriStiky ODCI ......c.ooreeeseernmermeesseesseeeseesensseesseesssessseesseesseesnns 16
2.2.1  Charakteristiky obci lezicich na tratich 093 @ 1271 ..o 16
2.2.2  Analyza vyjiZd’ky z obci a dojiZd’ Ky dO ODCI....vceceeeereereerreeereeereesreeseereeeseesseenees 17

0 TN 0 10 0] =17 TR 0] o) =T TP 19
2.3.1 Dopravini iNfrastrUKLUTA ... ssssssssssssssssssssssssssssssssssssans 19
2.3.2 1D 700 =121 001 055] U V4’ Lo -3 o PP 20
2.3.3  Srovnani dopravinich MOAU.....c.ceeeneenieneessees e ssessseesssssssssssssssess 22
2.3.4  Integrované dopravni SyStémy v ODIasti .....oeeeneenreeeesneeseeenseeseesseesseesssessensens 23
2.35 LetiSté Vaclava Havla Praha..... e sssssessssessssssesssssnns 24

3 Historie ZeleZniCnich trat ... ssssssessssessssans 25
3.1 Kladensko a BuStéhradska draha.......eeeeeeenneseesseesseessessessessseesseesssessseeseesans 25
3.2 Prazsko-duchcovsKA dIraha ... ssssssssssssssssssssesssssans 26

4 Stavajici StaV tratl @ PrOVOZU... s ssssss s sssssss s s ssssssssssssssans 27
4.1  Zakladni identifiRacni Gdaje .....ccrceneenneereessecesneessessessseessssesssssssssess s ssssesssesssssssssssssass 27
4.2 Charakteristiky a parametry trati......eeeeeeessessessessssssssessesssssssssees 28
421  SMETOVE a VYSKOVE VEAEN ... ettt sssess s sssessssssssssssssns 28
4272 RYChIOSTNT POMEIY .oveveeneenieneerseerreesees s s s sssssssssssssass 29
4.2.3  ZE1eZNIENT SVIBEK eruvessrveeveseeeeeesesssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssseee 30
4.2.4  MOSLY @ PTOPUSTKY ceoeeceeeureteesreteceseesessessessssssessesssssess s s ss s ssssbsss s sessssanes 31
4.2.5 Trat'ové zabezpeCovaci ZaliZEN . .. 33



4.2.6 Pirejezdy a PreChOdY . sssssssssssssssssssssans 33

4.3 DOPravny @ ZASTAVKY ...t issssesssssss s ssssssessss st sssssssssssss st ssssssssssssssanes 35
4.4 SoucCasny rozsah dOPraVY ... s sssssaes 42
4.4.1 (0170 0 116 (0] ) = A7 PO PP 42
4.4.2 N EETS4E=Te Do e (0] o) ar= Nz HU o OOV 44

4.5  Vyhledovy rozsah 0SObNI dOPTravy ... 46

5  Analyza obsluhy leti$té Vaclava Havla Praha nakladni Zelezni¢ni dopravou................. 47
5.1  PoOPiS SOUCASNENO STAVU...oviirirereirsens s sssssss s ssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssans 47
5.1.1  Distribu¢ni systém leteckych pohonnych hmot na LVHP........cconrrcrecnnernreenens 47
5.1.2  Nakladni vlaky s leteckymi pohonnymi hmotami ..........cneoneneeneenneenneennes 49

5.2 Prognoéza vyvoje zasobovani LVHP leteckym palivem ........enenneenneeseesseeenne 53

6 Propojeni trati 1271 @ 093 ... ssessess s sssssssss s sssssssssssessesans 56
LT O 08 1 1= 2114 1< | N 56
LT 1104110 /1= o) (TP 56
6.2.1  OChIana PHIOAY ..oeceeereeerecereeeseeessiss st ssess st ssssss s sssess s ssessssss s s ssnens 56
6.2.2 Ochrana kulturniho d@dictvi. ... seesseeseeenns 58
6.2.3  Uzemné planovaci AOKUMENLACE .........oerveeeersssssssssmssssssssssesseessssssssssssssssssssssssessesssssssns 59
TN S €T ) (o= (DTN 61
T T VA o To (o) TP 62

6.3  Zasady navrhu spojky ZelezniCnich trati.......enenenscnseneseeseeesseeseesseesseeens 62
6.4  Varianty spojky ZelezniCnich trati......neneneeeseeseesesessessseessesessesssesseesns 63
6.4.1  Varianta BUdEC 60.......oermerereesssssesssessssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssesssnss 63
6.4.2 Varianta BUdEC 80 ... sssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnes 66
6.4.3  Varianta TYNEC. .oereereereeereceseessseesesssessssesssssssssssesssssssss s ssssssssssssssssessssssssssasssassssness 68
6.4.4  Varianta ZAKOLANY ......ccoeeeneeenneesersessseesssessssssseessessssssssssssssssssssesssssssassssssssssasssssesssens 71

6.5 STOVNANT VATIANT ceutitirerrietrseesssesesssesss s sssssssssss s ssssssssssssssssssssssssssssasssssssssssnsans 75

7  Predpoklad provozZni KONCEPCE .......eienreereeseissesessssssesssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssans 76
7.1 VypoCet JIZANICh dOD . ssssss s ssssssssssssssens 76
7.2 Navrhovy grafikon vIakoveé dOPravy.....eenesenesssssssssssssssssssessesssssssssssssssssans 78



8  Posouzeni vyuZiti spojky osobni Zeleznitni dopravou........neeneenseesseeseesseesseeenns 82
8.1  Potencial poptavky po prepravé v relaci Kralupy nad Vltavou - Stredokluky...... 82
8.2  Navrh provozni koncepce osobnich vlakti v relaci Kralupy nad Vltavou - Stredokluky
el 3 010174 (o= T 83

9  Hodnoceni eKonomické efeRtIVIIOSE ...cuuirmreereeeseeeeeseiseessessssessssesseesssessessessesssessssssssessssessesans 86
9.1 POPIS MELOAY wvveeerrrrrerreisessssessssss s ssssss s ssssss st ssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssanes 86
9.2  Vstupni predpoklady hodnoceni ekonomickeé efektivnosti.......cnmereerreerneeenrernneennees 89

9.2.1 Doba a vychozi rok hodnoceni, CENOVA Groven.......ceeneeseesseessseesseesseesseeense 89
9.2.2  Varianta bezZ ProjeRtU ... eeerreesseesseesseeesessessseessssssesssessssessssssssssssssesssssssssssseens 89
9.2.3  INVESICNT NAKIAAY ..vvereererreeeeesecsreetsseiseesseesseses s sssess s sssess s sssssssassssssssesns 90
9.3  Ekonomickd analyza variant SPOjKY .....ccceeeeeeesseesnseensesssessseesssesssesssessssessesssssmsessens 91
9.3.1  Vycisleni provoznich NAKIAAT .......oeeereeereeereeeneeeieseesesesnsessesseessesssessss s sssesssssssssssseens 91
9.3.2 USPOTY CESLOVIICH AOD wevvvvvreeressessseeeeeesssssssssseesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssseseesss 92
9.3.3 EXternality @ IMISE ... ceeeseereersreessees s ssessseessessssesssesssessses s ssssssssesssssass 93
9.3.4  Shrnuti eKONOMICKE ANALYZY ....covevrrrrieerrerreeeeeeise i sssess s sssssssssssseens 94
9.4 HOANOCENT THZIKuueurtiieeriiriereiretnsessiseiseissi s ssss e sss s sses st s ssss st ssssse s ssssanes 94
0.5 VYNOANOCENT .ottt ettt b s ss e ss bbb s ss b s 96

L0 ZAVEY oeeeereereeseetseeeseesssessssssssssssssesssssssesssessssssssesssnssss e sssesssesssesssse s sssesssnsssesssesssasssesssse e sasassasssnnssseses 98

POUZIE ZAT0J cuuvureerrererseeustrsessetssessssses s sssssssssssessss s st ssssssssss s s s sssssssssssssasesssssssssssasesnsssessnsssssassssnsaes 101
Mapové podklady a vyuZité mapoveé apliKaCe ... eeeemerneeeerseersserseesseesseessssssesssessseessssssseens 104
POUZILY SOFEWAT..coueeureeeeeectreesees et et es st s s s s bbb 104

RY=VA L E= 4 10 o) i V45 OSSP 105

SEZNAM TADULEK ..ttt s s s s s s s e 106

SEZNAM PITION coeeree ettt b bbb bbb 108

FOTOAOKUIMENTACE ..coccvieeieessinnesssises s s sssssss s s ssssssssssss s ssessssssssusssssssssssssssassssnssnes 109



Seznam pouzitych zkratek

CBA

GTU
GVD
IAD
IDS

LPH
LR
LVHP
MD
MHD
MK
MZP
NKP
NN
odb.
oP
ORP

cost-benefit analysis = analyza naklada a prinosi
cenova uroven

Ceské drahy, a.s.

Ceska republika

Ceskoslovenské statni drahy

ekonomicka analyza

economic net present value = ekonomicka Cista soucasna hodnota
elektricky ohiev vyhybek

economic rate of return = ekonomicka mira navratnosti
Evropska unie

eviden¢ni kilometr

financ¢ni analyza

globalni tratovy tusek

grafikon vlakové dopravy

individualni automobilova doprava

integrovany dopravni systém

investi¢ni naklady

jizdni rad

katastraln{ azemi

knizni jizdni rad

kulturni pamatka

letecké pohonné hmoty

letovy rad

letiSté Vaclava Havla Praha

Ministerstvo dopravy Ceské republiky

méstska hromadna doprava

mistni komunikace

Ministerstvo Zivotniho prostiedi Ceské republiky
narodni kulturni pamatka

nizké napéti

odbocka

ochranné pasmo

obec s rozsirenou plsobnosti
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PID PraZska integrovana doprava

-

PUR politika izemniho rozvoje

SID StfedoCeska integrovana doprava
SLDB s¢itani lidu, domt a bytt

S77. stani¢ni zabezpecovaci zarizeni
SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TK temeno kolejnice

TTP tabulky tratovych pomérti

TZZ tratové zabezpecovaci zarizeni
TZK tranzitni Zelezni¢ni koridor

UK ticelova komunikace

UpP Uzemni plan

UPD Uzemné planovaci dokumentace
USES uzemni systém ekologické stability
zast. zastavka

ZUR zasady uzemniho rozvoje

Zst. Zeleznicni stanice
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1 Uvod

Vystavba Zelezni¢ni sité v Evropé, Ceské zemé nevyjimaje, byla ve stoleti pary do zna¢né miry
v reZzii soukromych spolecnosti. Z diivodu vysoce konkuren¢niho prostredi tak ¢asto vznikala
z dnesniho pohledu nekoncepc¢ni resSeni, jako napiiklad samostatné Zelezni¢ni stanice stojici
v tésném sousedstvi nebo Zeleznic¢ni traté vedouci velmi blizko sebe (Ci se dokonce kiiZzici) bez
vzajemného propojeni. Nejproblematic¢téjsi pripady byly odstranény brzy po piechodu
Zeleznic do statnich rukou, mnohé méné problematické ale prezily az do dnesSni doby a své
historické brimé stale nesou. Jednim takovym piipadem je i kiiZeni trati Kladno - Kralupy nad
Vltavou a Hostivice - Podlesin byvalych spole¢nosti BusStéhradské a Prazsko-duchcovské
drahy ve stfedoceskych Zakolanech. Jejich propojeni v dobé vzniku nebylo vzhledem k urceni
jednotlivych trati priliS opodstatnéné, v soucasnosti by vSak mohlo vyrazné zkratit trasu
nakladnich vlaku s leteckym palivem na prazské letisté Vaclava Havla provozované v relaci
Kralupy nad Vltavou - Stfedokluky tvrati pres Zelezni¢ni stanici Podlesin. Zkraceni trasy a
zrychleni prepravy by mohlo upevnit vysadni postaveni Zelezni¢ni dopravy v téchto

prepravach, ale také prildkat na Zeleznici nové zakazniky.

Naplni této prace je na zadkladé analyzy tUzemi, infrastruktury a soucasného provozu
navrhnout variantni propojeni zminovanych Zeleznicnich trati a vyhodnotit jeho prospésnost
z pohledu spolecnosti. Diplomova prace si klade za cil doporucit na zakladé vysledki

vyhodnoceni dalsi postupy a opatieni souvisejici s timto zamérem.

Pro snadnou orientaci jsou v celé praci k oznaceni reSenych Zeleznic¢nich trati vyuzivana jim
pridélend ¢isla z kniznfho jizdniho fadu 2015/2016. Trat Kladno - Kralupy nad Vltavou je
oznacena cislem 093, trat Hostivice — PodleSin cislem 121. Obdobny postup je uplatnén i

v pripadech, kdy jsou zminovany jiné Zeleznic¢ni traté.

e
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2 Charakteristika regionu

2.1 Vymezeni oblasti zajmu

Oblast zajmu této prace se nachazi na severozapadnim okraji StredoCeského kraje ve

spravnich obvodech ORP Cernosice, Kladno a Slany. Zobrazuje ji Obrazek 2.1.

Obrazek 2.1 - Administrativni ¢lenéni Stiredoceského kraje k 1. 1. 2016 se zvyraznénim oblasti zajmu [1]
2.1.1 ORP Cernosice

ORP Cernosice je jedinou obci srozsifenou ptisobnosti na uzemi byvalého okresu
Praha-zapad. Okres ma rozlohu 580 km2 a tvori ptlmésic obepinajici ze zapadu a jihozapadu
uzemi Hlavniho mésta Prahy. Kromé toho sousedi na vychodé sbyvalym okresem
Praha-vychod a BeneSovskem, na zapadé s byvalymi okresy Piibram, Beroun a Kladno a na

severu s Mélnickem. Celkovy pocet obyvatel okresu je 137,5 tisic. [2]

Administrativni rozdéleni ORP zobrazuje Obrazek 2.2.
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Obrazek 2.2 - Administrativni ¢lenéni byvalého okresu Praha-zapad k 1. 1. 2008 se zvyraznénim
oblasti zajmu [2]
Povrch uzemi ORP tvori zvétSi ¢asti malo clenité ploSiny (napi. Turska, Bélohorska a
Prihonicka), dale pak pahorkatiny (napf. Stredoceského krasu, Zdicka, Prazska kotlina aj.) a

vrchovina Hreben. [2]

Uzemi ORP spada do praZské aglomerace a ma tak v ramci CR vysadni postaveni. Uzemi tvoii
zejména zazemi pro Prahu, je pro hlavni mésto zdrojem pracovnich sil, dopliiuje prazsky
pramysl, stavebnictvi a sluzby, zasobuje Prahu potravinami a poskytuje ji rekreacni zazemdi.
Zaroven stale vice na oblast plisobi proces tzv. suburbanizace, tedy vystéhovavani méstského,
ekonomicky silného obyvatelstva za vyssi kvalitou bydleni. Dluzno dodat, Ze tento proces
ssebou na Uzemi prinasi i radu negativnich aspektli, zejména zvySenou dopravni (a
ekologickou) zatéz na k tomu neuzptlisobené siti, ale i problémy spoleCenské, zejména spojené

s pocitem socialni odloucenosti aj. [2]
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Diky blizkosti hlavniho mésta Prahy je v oblasti dlouhodobé evidovan jeden z nejniZSich

podili nezaméstnanych osob. Ke Kkonci roku 2015 dosahovala mira nezaméstnanosti

pouze 3,74 %. 2]

Uzemim ORP prochézeji vyznamné silni¢ni tahy vedouci do Prahy od jihu a zapadu, jde
zejména o dalnice D1, D4, D5, D6 a D7 nebo silnici /4. Z Zelezni¢ni dopravy uzemim prochazi
I1I. tranzitni Zelezni¢ni koridor a dal$i Zelezni¢ni traté propojujici zapad strednich Cech

s Prahou. [2]

2.1.2 ORP Kladno a Slany

Dvojice ORP Kladno a Slany spolecné utvaii byvaly okres Kladno, jehoZz administrativni
Clenéni vyobrazuje Obrazek 2.3. Okres ma rozlohu 720 km? a Zije v ném 162,3 tisic obyvatel.
Uzemi sousedi na vychodé s Mélnickem a Prahou-vychod, na jihu sPrahou-zapad a
Berounskem, na zapadé s Rakovnickem a na severu s byvalymi okresy Louny a Litomérice
v Usteckém kraji. Centrem okresu je statutirni mésto Kladno - nejlidnatéj$i mésto

Stredoceského kraje (68,5 tis. obyvatel). 3]

Pocet obyvatel v obci
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Obrazek 2.3 - Administrativni ¢lenéni byvalého okresu Kladno k 1. 1. 2008 se zvyraznénim
oblasti zajmu [3]
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vvs v

Kladensko je soucasti Ceského masivu a je vesmés rovinaté. Vyssi ¢lenitost terénu je v oblasti
Lanské pahorkatiny na jihozapadé oblasti. Uzemi je vyuzivano Kkintenzivni zemédélské

vyrobé. B

Rozvoj tizemi byvalého okresu Kladno nejvétSim rozsahem ovlivnila tézba uhli (které se na
Bustéhradském panstvi a v Otvovickém udoli zacalo tézit jiZz v 16. stoleti) a hutnictvi Zeleza.
Tradici zde maji také primysl elektrotechnicky, strojirensky a potravinaisky. Podobné
zasadni dopad mél na oblast logicky i Gtlum téZby a omezeni hutnictvi, ke kterému doslo na
ptrelomu tisicileti. Ten vedl k vyraznému poklesu poctu pracovnich pftileZitosti, ktery se ale
diky blizkosti Prahy neprojevil na zvySeni nezaméstnanosti (6,92 % v roce 2015) tak zasadné
jako vjinych oblastech CR s podobnym osudem (vyraznéj$i dopad nez na Kladensku, se
projevil na Slansku). Diisledkem vsak bylo, Ze se z lokalniho centra stalo spiSe zazemi hlavniho
mésta, coZ se projevilo vyraznym zvySenim poptavky po prepravé (mezi Kladnem a Prahou je
vramci CR nejsilnéj$i vazba dojizdky). Tento problém nebyl dodnes zejména kvili

chybéjicimu kapacitnimu kolejovému spojeni uspokojivé vyreSen. [3]

Okresem prochazeji vyznamné silni¢ni tahy vedouci z Prahy do podkrusnohorské oblasti -
dalnice D6 a D7, resp. na né navazujici [/6 a [/7. Dale je okresem tangencialné k Praze vedena
silnice 1/16 a nachazi se zde i silnice 1/61 napojujici Kladno na obé zminéné dalnice.
Z 7elezni¢ni dopravy tzemim prochazeji Zelezni¢ni traté z Prahy na Rakovnik, resp. Zatec a
Chomutov a z Kralup nad Vltavou na Louny a Most, které ale v dnesni dobé slouZzi prevazné
regionalni dopravé. Kromé zminénych se v okresu nachazeji i dalsi Zelezni¢ni trati mistniho

vyznamu.

2.2 Socioekonomické charakteristiky obci

z

2.2.1 Charakteristiky obci leZicich na tratich 093 a 121

Resené tseky Zelezni¢nich trati 093 a 121 prochézeji katastralnimi tizemimi celkem dvanéacti
obci, z nichZ ¢tyii nalezi k ORP Cernosice, $est k ORP Kladno a zbylé dvé k ORP Slany. Jedna se
o obce Brandysek, Dietovice, Kolec, Lichoceves, Otvovice, Podlesin, Stredokluky, Svrkyné,

Trebusice, Tuchomérice, Zakolany a Zelenice (fazeno abecedné).

Tabulka 2.1 uvadi zakladni socioekonomické charakteristiky obyvatelstva jednotlivych obci,
jako je vékova struktura, mira nezaméstnanosti nebo vyvoj poctu obyvatel obci. Tyto tdaje
jsou dilezité zejména z hlediska analyzy vyjizd'’ky z obci jak pro soucasnost, tak do budoucna.
Vék ma vyrazny vliv na Cetnost vyjizd'ky, divod vyjizdky nebo preferenci dopravniho modu.
Dale muze ovlivnit napf. maximalni prijatelnou dochazkovou vzdalenost na zastavky veiejné
hromadné dopravy aj.
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Tabulka 2.1 - Zakladni socioekonomické charakteristiky obyvatelstva v FeSené oblasti k 31. 12, 2015 [4]

b o)
12 =
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Brandysek Kladno 1842 17 % 67,1% 159% 52% +10 %
Dietovice Kladno 483 184% | 663% @ 153 % 7,2 % +14 %
Kolec¢ Kladno 594 155% 66,5% 18 % 6,1 % +1%
Lichoceves Cernosice 385 226% 67,8% 9,6 % 44% | +147 %
Otvovice Kladno 803 154% 633% 213% 61% +19 %
Podlesin Slany 316 158% | 67,1% @ 17,1% 4,8 % +7 %
Stiredokluky Cerno$ice 1081 17,2% 644% 184% 3,7% +22 %
Svrkyné Cernosice 293 154% 662% 184% 53% +9%
Trebusice Kladno 507 146% 712% 142% 7% +4 %
Tuchoméfice = Cernosice =~ 1487 212%  645% 143% 38% @ +37%
Zakolany Kladno 540 16,3 % 67 % 16,7% 6,6% +7%
Zelenice Slany 188 17 % 692% 138% 10,5% +9%

Celkovy pocet obyvatel v feSené oblasti prevySuje 8,5 tisice, pricemz ve vSech obcich doslo
v poslednich 10 letech k jeho naritstu, a to azZ o desitky procent. Extrémnim pripadem je obec
Lichoceves, kde se béhem 10 let zvedl pocet obyvatel témér 2,5krat. Vyraznéjsi rlist poctu
obyvatel byl zaznamenan v obcich bliZ Praze nebo u obci s dobrym dopravnim napojenim.
Z dat je také jasné patrné, Ze se do okoli Prahy stéhuji zejména rodiny s détmi, nebot u obci

s vy$$im naridstem poctu obyvatel je také znatelné vyssi podil mladého obyvatelstva.

NizZs$i nezameéstnanost vykazuji obce v byvalém okrese Praha-zapad. Nejvyssi zaznamenana
mira nezaméstnanosti je v obcich Zelenice, Dfetovice a Tirebusice spadajici pod ORP Slany a

Kladno.
2.2.2 Analyza vyjizd'’ky z obci a dojizd’ky do obci

Analyza vyjizdky z obci a dojizdky do obci byla provedena na zakladé dat ze SLDB 2011.
Vzhledem ktomu, Ze se jedna jiZz o 5 let stard data, nejsou uvadény absolutni poclty
vyjizdéjicich a dojizdéjicich, ale pouze procentualni zastoupeni hlavnich smért. Kredibilita

absolutnich hodnot objemi dojizd'ky byla navic zpochybiiovana, jelikoZ byl mezi roky 2001 a
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2011 zaznamenan vyrazny, ni¢cim neopodstatnény propad. Uvadénymi diivody byla ¢astecné
zména metodiky scitani, nejvyraznéji se ale pravdépodobné projevila omezena vstricnost

obcanti k poskytovani informaci, ktera SLDB v roce 2011 provazela.

Hlavni sméry vyjizd'’ky z obci v feSené oblasti uvadi Tabulka 2.2. V tabulkach dojizdé&jicich a
vyjizdéjicich jsou vzdy jmenovité uvadény pouze cile s alespont 10 pravidelné dojizdéjicimi.
Neni-li v nasledujici tabulce u konkrétniho cile uvedena zadna hodnota, nemusi to tedy jesté

znamenat, Ze danda vazba neexistuje.

Tabulka 2.2 - Hlavni sméry vyjiZd'’ky z ieSenych obci, 2011 [5]

Kralupy n.

Obec vyjizd'ky Praha Kladno Slany VIL. Brandysek
Brandysek 52 % 26 % 6 % = =
Dretovice 46 % 26 % - - -

Kole¢ 48 % 11 % 8% = 11%
Lichoceves 82 % - - - -
Otvovice 42 % 16 % - 24 % =
Podlesin 29 % 17 % 19 % - -
Stiredokluky 80 % 5% - - -
Svrkyné 66 % - - - -

Tiebusice 31% 30 % 8 % - 14 %

Tuchomérice 85 % 3% - - -
Zakolany 53 % 9% - 16 % =

Zelenice 49 % - - - -

Hlavnim cilem vyjiZd’ky ze vSech sledovanych obci byla vroce 2011 Praha, kam ve vétSiné
piipadfi mifilo vice neZ 50 % veskerych cest za zaméstnanim a do $kol. C4st obyvatel témét
vSech obci dale dojizdéla do Kladna, u obci s Kladnem sousedicich sem miril kazdy treti az
ctvrty. U obci na severu uzemi ORP Kladno byla dale zaznamenana vazba na Slany. Méné

vyznamnymi cili pro cesty ze sledovanych obci byly i Kralupy nad Viltavou a Brandysek.

Co se tyce dojizd'’ky do sledovanych obci, mirily nejvétsi proudy do Stredokluk, Brandysku a

Tuchomeéric. Dojizd’ka do ostatnich obci byla jiz nékolikanasobné nizsi.
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2.3 Doprava v oblasti

2.3.1 Dopravni infrastruktura

Z pohledu silni¢ni sité je nejvyznamnéj$i komunikaci v oblasti dalnice D7 spojujici Prahu se
Slanym, Louny a Chomutovem (dalnice neni hotova v celé zminéné délce, priblizné mezi
Slanym a Postoloprty je v této trase vedena silnice 1/7). Dalnice prochazi po zapadni hranici
feSené oblasti a ma zde celkem 4 verejné sjezdy, v jednom piipadé propojujici dalnici se silnici
[/61 obsluhujici Bustéhrad a zejména Kladno, v ostatnich pripadech se silnicemi 3. tridy.
Mistni silni¢ni tepnu tvori silnice [1/101 (tzv. aglomerac¢ni okruh) propojujici Kladno s Kralupy
nad Vltavou a ptiblizné kopirujici trasu Zelezni¢ni trati 093. Silnice mezi obcemi Dretovice a
Stehelceves kiizi dalnici D7, chybi ale vzajemné propojeni. Po vychodni hranici reSené oblasti
dale prochazi silnice 11/240 propojujici Kralupy nad Vltavou se severozapadni ¢asti Prahy.
Obé zminéné silnice 2. t¥idy (ale v této lokalité zejména 11/240) maji dle ZUR Stfedoceského
kraje projit vyznamnou prestavbou vcetné zmény jejich trasovani (viz ¢ast 6.2.3). (6] Paterni

komunikace doplnuje husta sit silnic 3. tridy.

V ptipadé Zelezni¢ni dopravy prochdazeji freSenou oblasti Zelezni¢ni traté 093 Kladno - Kralupy
nad Vltavou a 121 Hostivice - PodleSin, mimourovnové se kiiZici na izemi obce Zakolany,
jejichz propojeni je hlavnim tématem této prace. Trat 093 prochazi oblasti priblizné
vychodo-zadpadnim smérem. V Zst. Kralupy nad Vltavou je zausténa do celostatni Zelezni¢ni
trati 090 Praha - Usti nad Labem - D&¢in, ktera je soucasti I. a IV. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru! a spada do hlavni sité transevropské dopravni sité2. V zst. Kladno tusti trat 093 do
celostatni Zeleznicni trati 120 Praha - Kladno - Rakovnik. Tato Zelezni¢ni trat (resp. trat

e

Praha Masarykovo nadrazi - Kladno-Ostrovec) ma dle ZUR Stiedoceského kraje projit
modernizaci (vCetné elektrizace) zahrnujici v sobé i vybudovani nové vétve slouzici k obsluze
letisté Vaclava Havla Praha kapacitni kolejovou osobni dopravou. V roce 2015 byla Centralni
komisi ministerstva dopravy pro tuto akci schvalena studie proveditelnosti ve varianté
R1spés. 91 V soucasné dobé se zamér nachazi ve fazi zpracovavani pripravnych dokumentaci

pro jednotlivé dseky. Do stejné Zelezni¢ni trati dsti v Zst. Hostivice i druhd sledovana trat, tedy

1 1. TZK je vymezen trasou Némecko - Usti n. L. - Praha - C. Tfebova - Brno - Bfeclav - Rakousko/Slovensko,
IV. TZK trasou Némecko - Usti n. L. - Praha - C. Budéjovice - Rakousko; koridory byly definovany na zakladé
ptistoupeni CR k dohoddm AGC (Evropska dohoda o mezinarodnich Zelezni¢nich magistralach (31. 5. 1985 -
EHK/OSN) a AGCT (Evropska dohoda o nejdiilezitéj$ich trasich mezinarodni kombinované dopravy a souvisejicich
objektech (1. 2.1991 - EHK/OSN) [7]

2 Na zakladé Narizeni EU ¢. 1315/2013 ze dne 11. 12. 2013 byla transevropska dopravni sit rozclenéna do dvou
drovni - globalni sité (comprehensive network) a hlavni sité (core network). Globalni sit by méla byt
celoevropskou dopravni siti zajistujici dostupnost a propojeni vSech regiont v EU, vCetné odlehlych, ostrovnich a
nejvzdalenéjsich regiond. Hlavni sit je vytycena v ramci globalni sité a méla by tvorit patet pfi rozvoji udrzitelné
multimodalni dopravni sité a podnécovat rozvoj celé globalni sité. [8]

19



trat’ 121, ktera oblasti prochazi ptibliZzné severo-jiznim smérem. Na svém severnim konci se
potom v Zst. PodleSin ptipojuje k regiondlni trati ¢islo 110 Kralupy nad Vltavou - Louny
(prestoZe v historii tvorila jeden provozni celek s trati PodleSin - Louny pravé trat 121

ptvodné vedouci z prazského Smichova aZ do Moldavy na hitebenu Kru$nych hor; viz ¢ast 3.2).
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Obrazek 2.4 - Pirehledova mapa dopravni infrastruktury v oblasti (podklad [MP1]; vlastni iiprava)
2.3.2 Dopravni obsluZnost

Dopravni obsluznost oblasti v zavazku vefejné sluzby dle zakona o verejnych sluzbach
v prepravé cestujicich3 zajiStuje na objednavku Stredoceského kraje jak Zeleznice, tak verejna
linkova doprava. Dopravcem na Zeleznici je vyhradné spole¢nost CD, a.s., na zajisténi vetejné
linkové dopravy se podili vice autobusovych dopravci, zejména pak CSAD MHD Kladno ass. a
CSAD Slany a.s. Uvedené tidaje odpovidaji platnému stavu v ¥jnu 2016, zdrojem dat je

Celostatn{ informacni systém o jizdnich fadech dostupny na adrese http://portal.idos.cz/.

3 Zakon ¢.194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich a o zméné dalsich zakont ve znéni novely
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V pracovni dny je na trati 093 mezi Kladnem a Kralupy nad Vltavou provozovano 15 pari
spoju linky S45. Spoje jedou priblizné v hodinovém intervalu s vyjimkou poledniho sedla a
vecera, kdy je interval prodlouZen na 2-3 hodiny. Cast spojti je vedena v kategorii Sp, nicméné
rozsah zastavovani na této trati je shodny svlaky kategorie Os. Ve sméru Kladno -
Kralupy n. VIt. je celkem 12 spoji vedeno z Prahy (zst. Praha Masarykovo nadrazi), v opa¢ném
smeéru 6 spoju. U ostatnich spojt je v zst. Kladno zajistén do/z hlavniho mésta piipoj. Pripojna
vazba z/do Prahy je u vétSiny spoji zajisténa i v zst. Kralupy nad Vltavou. Cestovni doba vlakt
na trati 093 se pohybuje vrozmezi 37-39 minut resp. 36-47 minut v opacném smeéru.
Nejrychlejsi spojeni s Prahou trva ze stredni Casti trati (tedy z ,nejvzdalenéjSitho“ mista) pres
Kladno i Kralupy nad Vltavou shodné cca 65-70 minut. Cela trat je integrovana do systému
PID a nachazi se ve tretim tarifnim pasmu, v iseku Kladno-Dubi (bez) - Kralupy nad Vltavou
(bez) neni mozné oznaceni jizdenek PID a jsou tak uznavany pouze piedplatni casové jizdni

doklady.

Na trati 121 jsou provozovany pouze sezdnni vikendové vyletni vlaky, které zajistuji dopravni
obsluhu Uzemi pouze zcela okrajové. Vyjimkou je dsek Hostivice - Stredokluky, kde je
v pracovni dny provozovano 10 pari spoju. Vlaky slouZici zejména k navozu zameéstnanct do
noveé vzniklého logistického centra vobci Dobroviz jsou vypravovany pouze vranni a
odpoledni $picce, u vétsiny spoju je v Zst. Hostivice zajistén piipoj od/do Kladna i Prahy, doba
Cekani na pripoj je vSak velice riznoroda. Celd trat je plné integrovana v systému PID a
nachazi se v tarifnich pasmech 1-5. Jizdenky je mozné oznacit ve vlaku. Podrobnéji je rozsah

Zelezni¢ni dopravy popsan v Casti 4.4.

Autobusovou dopravu je tieba pro moznost popisu rozdélit na nékolik ¢asti. Prvni z nich jsou
autobusové linky spojujici Slany s Prahou. Ze sledované oblasti tyto linky obsluhuji obce
Zelenice, Brandysek, Stiedokluky a Tuchoméfice. Linky jsou integrované do systému SID.

Cestovni doba z Brandysku na stanici metra A Nadrazi Veleslavin je priblizné 30-40 minut.

Dalsi soubor linek spojuje Kladno s Prahou a ze sledovanych obci obsluhuje Stiedokluky a

Tuchomeéfice. Linky jsou integrované v systému SID.

Trasu Zelezni¢ni trati 093 ptiblizné kopiruje linka SID A50 vedouci z Kladna pres obce
Brandysek, Tiebusice, Kole¢, Zakolany, Blevice a Olovnice do Kralup nad Vltavou. Linka je
v provozu priblizné v hodinovém intervalu s vynechanim tfi spoji v polednim sedle. Cestovni
doba mezi centry obou mést je priblizné 60 minut. Do stredu obce Dretovice zajizdi linka ¢. 4
MHD Kladno. Obec Otvovice je obsluhovana pouze Zelezni¢ni dopravou. Mistni ¢ast Minice je

obsluhovana kralupskou MHD integrovanou do systému PID.
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Stfedni ¢ast trati 093 s Prahou spojuje linka SID A23 jedouci vtrase Kole¢ - Zakolany -
Dietovice - Bustéhrad - Ci¢ovice - Stiedokluky - KnéZeves — Tuchométice - Praha, Letisté VH
- Praha, NadraZi Veleslavin. Linka nabizi vranni Spi¢ce hodinovy, po zbytek dne

dvouhodinovy interval. Cestovni doba Zakolany - Praha cini 40-45 minut.

Obce na trati 121, které jsou bez pravidelné osobni Zelezni¢ni dopravy (Svrkyné, Lichoceves a
Tuchoméftice) obsluhuji piiméstské linky PID 312 a 350, koncici v Praze u metra Bortislavka
nebo Dejvicka. Stredokluky a Tuchomérice jsou kromé jiz zminénych linek SID také
obslouZeny linkou PID 319 v trase Praha, Letisté - Tuchométice - KnéZeves - Dobroviz -

Hostoun - Jenec.

2.3.3 Srovnani dopravnich modi

Ve sméru do Prahy, tedy do hlavniho cile vyjizd'ky, je z obci lezicich na trati 093 Zelezni¢ni
doprava v porovnani s autobusovou dopravou (po pricteni cca 15 minut na prestup a jizdu
metrem do centra) priblizné stejné rychla, pripadné jen lehce pomalejsi. Mezi Kladnem a
Kralupy nad Vltavou je vlak naopak oproti autobusu vyrazné rychlejsi (priblizné o 20 minut).
Autobus zde tak zajiStuje zejména obsluhu obci leZicich mezi témito mésty (které navic ve

vétSiné pripadd Zeleznice neobsluhuje), neZ spojeni mezi samotnymi krajnimi body linky.

Vyhodou Zelezni¢ni dopravy je bezesporu primé vedeni nékterych vlakd do Prahy, diky
kterému odpada nutnost prestupu, nebo potieba pouze jednoho jizdniho dokladu pro
Zeleznici a prazskou MHD diky integraci do PID. Vyraznou nevyhodou je pak poloha
obsluznych bodii mimo nebo na okraji zastavéné oblasti obci, dana trasovanim trati. To je
ptipad zejména obce Dietovice, kde je Zeleznice zcela nekonkurenceschopnd, ¢aste¢né pak i

obci Brandysek a Zakolany*.

Co se tycCe srovnani s individualni automobilovou dopravou, vychazi z casového hlediska dle
planovace tras serveru Mapy.cz vyuziti automobilu lépe ve vSech relacich. Jizdni doby v
posuzovanych relacich uvadi Tabulka 2.3. K uvedenym hodnotdm je nicméné nutné zejména
ve Spickovych cCasech pripocist zdrzeni vlivem zvySeného provozu a c¢as na hledani

parkovaciho mista v cili cesty.

4V Zakolanech je tento nedostatek diky zruSeni mistni Zelezni¢ni stanice ¢astecné fesitelny posunutim nastupisté o
priblizné 200 m proti sméru stanieni Kk Zelezni¢nimu piejezdu P2462, ¢imZ se o stejnou hodnotu zkrati
dochazkova vzdalenost z centra obce, a vybudovanim lavky pro pési a cyklisty pres Zakolansky potok vedouci
k zastavce v nové poloze, ¢imz se vyrazné zkrati dochdzkova vzdalenost ze zastavby podél pritahu silnice 11/101.
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Tabulka 2.3 - Jizdni doby individualni automobilové dopravy

Relace Jizdni doba

Zakolany (sti‘ed obce) - Praha (Wilsonova x Vinohradska) 34 minut
Brandysek (Slanska x Ke Tiebusiciim) - Praha (Wilsonova x .
. . 31 minut
Vinohradska)
Kladno (Gen. Klapalka x Dukelskych hrdinii) - Kralupy nad Vitavou 34 minut

(Podiipska x S. K. Neumanna)

2.3.4 Integrované dopravni systémy v oblasti

Jak jiz bylo vySe naznaceno, vyskytuji se na zkoumaném Uzemi dva oddélené, ¢astecné se

prekryvajici dopravni systémy:

e Prazska integrovand doprava (PID) - zahrnujici veSkerou MHD v Praze (metro,
tramvaje, autobusy, lanova draha, ptivozy), Zeleznici v Praze a Zeleznici a regiondlni i
méstské autobusy v Casti Stredoceského kraje,

e StredoCeska integrovand doprava (SID) - zahrnujici tarifni kooperaci regionalnich

autobusi v Casti Stredoceského kraje s presahem do Prahy. [10]

Prekryvani vice integrovanych systémi s sebou obecné prinasi radu negativnich jevi jako je
neexistence spolecného piestupniho tarifu (nutnost orientace ve vice tarifech, nutnost koupé
vice jizdenek), nevyhovujici, popt. neexistujici prestupni body a systém zachytnych parkovist,
soubéhy ve vedeni linek, nerovnomérné vytizeni kapacity linek nebo nedostatecna koordinace
jizdnich radd. Tyto problémy vyrazné snizuji efektivitu a tim padem i atraktivitu vefejné
dopravy. Je mozné je resSit vytvorenim spolecného integrovaného dopravniho systému na

uzemfi Prahy a Stfedoceského kraje. [10]

Vroce 2015 byl realizovan pilotni projekt sjednocovani dopravnich systémi, kterym byla
integrace oblasti Mélnicka a Neratovicka do PID. Z provedenych ptepravnich prizkumi
vyplynul po roce provozu nartst cestujicich ve verejné doprave o vice nez 20 % a prokazala se

tak smysluplnost zdméru jednotného IDS. [10]

V roce 2016 probéhly dalsi etapy integrace a to napft. v oblasti Kralup nad Vltavou. Z pohledu
feSené oblasti je dilezity rok 2017, kdy by dle schvaleného harmonogramu mélo dojit

k dvoukrokové integraci Kladenska a Slanska. [10]
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2.3.5 Letisté Vaclava Havla Praha

Verejné mezinarodni letiSté Vaclava Havla Praha (dfive letisté Praha Ruzyné) je ve vSech
aspektech nejvétsim leti$tém v CR. Nachazi se na severozapadnim okraji Prahy, na tuzemi
méstské Casti Praha 6. Pocty odbavenych cestujicich za rok dlouhodobé (od roku 2005)
prevySuji 10 miliond, ¢imZ se LVHP radi mezi ptedni letiSté regionu stredni a vychodni
Evropy. Rekordnim byl rok 2008, kdy letiStém proslo 12,63 mil. cestujicich, pii 178 tis.

pohybi letadel. Provozovatelem je spolecnost Letisté Praha, a.s. [11]

Drahovy systém sestava z trojice vzletovych a ptistavacich drah (06/24 - 3715x45 m, 12/30 -
3250x45ma 04/22 - 2120x60 m), pricemz 04 /22 je dlouhodobé uzaviena a pouZziva se pouze
jako pojezdova draha a k odstavovani velkych letadel. V jejich mistech je planovana nova
vzletova a pristavaci draha 3550x60 m, paralelni s drahou 06/24, ktera by méla umozZnit

zvySeni kapacity letiSté az na 72 pohybti za hodinu, oproti soucasnym 46-48 pohybtim. [11]

Na letisti se nachdazeji dva hlavni osobni termindly T1 (pro lety mimo Schengensky prostor) a
T2 (pro lety uvnitt Schengenského prostoru), dva nakladni terminaly a v oblasti starého

letiSté dva mensi termindly pro soukromé, charterové a VIP lety. [11]
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3 Historie zeleznicnich trati

3.1 Kladensko a Bustéhradska draha

Historie Zeleznice na Kladensku se zacala psatjiz v roce 1827, kdy ziskal Spolek pro zrizeni
dfevéné a Zelezné silnice z Prahy do Plzné (pozdéji prejmenovany na C. k. privilegovana
Prazska zelezni¢ni spolecnost) od cisare FrantiSka I. koncesi ke ziizeni drahy. Kvili
technickym potiZim a finan¢ni narocnosti projektu se vSak i pres velké usili nakonec kotika
zprovoznila pouze do stfedoCeskych Lan, kde se v roce 1830 stavba zastavila. Provoz na nové
draze, slouzici k prepravé dieva do Prahy, byl zahdjen v roce 1831. Pro ¢etné poruchy vsak
byla doprava Casto preruSovana, provoz byl nepravidelny a neptinasel zZadny zisk. Situace
dosla az tak daleko, Ze musel byt provoz zcela zastaven, Prazska zelezni¢ni spole¢nost

vyhlasila dpadek a draha byla nabidnuta k odprodeji. [121[131[14]

Novym majitelem drahy se roku 1835 stava knize Karel Egon Fiirstenberg, ktery ji nechava
nakladné rekonstruovat a o nékolik kilometri prodlouzit. Ani rekonstruovana trat vsak
nedosahuje kyzenych vynost, a tak se ve snaze pozvednout skomirajici podnik objevuje napad
vyuzit ji k prepravé stale zadanéjsiho uhli, které se v okoli Kladna ve velké mire vyskytuje.
Vyuziti zviteci sily se pro pfevoz dolované horniny ukazuje jako ne zcela idealni, a tak je v roce
1847 zazadano o povoleni k prestavbé konésprezné Zeleznice na parostrojni a k stavbé
odbocky kuhelnym dolim. Zamér se ale dostiva do Kkonfliktu s planem Kladenského
kamenouhelného tézarstva na vybudovani nové Zelezni¢ni spojnice Kkladenskych dol
s nadrazim v Kralupech na nedavno oteviené trati Spolecnosti statni drahy (StEG) a s tamnim
prekladiStém na ftece Vltavé. Obé strany sporu se nakonec rozhodly spojit své sily a
s cisafskym posvécenim tak vznika nova akciova spolecnost BusStéhradska Zeleznice (BEB).
Kdyz pak cisat FrantiSek Josef I. udéluje Bustéhradské Zelezni¢ni spolecnosti v listopadu 1855
koncesi na stavbu Zeleznice z Kladna do Kralup, je jiZ trat’ priblizné dva mésice hotova (prvni
zkuSebni jizda samotné lokomotivy se konala jiz v zari toho roku). Kviili sporu se Spolec¢nosti
statni drahy o kolejové uspoiadani v Kralupech se vSak zahajeni provozu v plné délce o
nékolik mésict zdrzelo. Trat byla slavnostné oteviena 23. 2. 1856 jizdou ceremonialniho

vlaku. [12][13](14]

Vroce 1863 konecné dochazi i k prestavbé konésprezné Zeleznice z Prahy do Kladna na
lokomotivni a déni nabira na obratkach. O 5 let pozdéji dochazi k prodlouzeni na druhém
konci trati, a to z Dejvic pres Stromovku do stanice Bubny, vroce 1869 je zprovoznéna trat

z Kladna do Stochova (také vznikla prestavbou kotiky) a o 2 roky pozdéji prodlouzena az do
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Chomutova. V roce 1872 pak vznika tzv. Prazsky Semmering, tedy trat Hostivice - Smichov a
dochazi také k propojeni ,kladenskych“ trati pres stanici Ostrovec, ¢imz se trat z Kralup

dostava do podoby odpovidajici dneSnim stavu. [121[13]

Sit’ Bustéhradské Zelezni¢ni spoleCnosti se nakonec rozrostla celkem na 420 km. V roce 1924

byly Zelezni¢ni traté zestatnény a piesly tak pod spravu CSD. [12]13]
3.2 Prazsko-duchcovska draha

V 60. letech 19. stoleti se objevuje myslenka na stavbu trati spojujici co nejkratsi trasou Prahu
se severoceskou hnédouhelnou panvi. Hlavnim diivodem méla byt snaha oslabit monopol
spolecnosti StEG na dopravu uhli do Prahy (i BEB musela pro dopravu kladenského uhli
Castecné vyuzivat jeji traté) a tim snizit cenu této komodity. V soutézi o udéleni koncese vitézi
vroce 1870 nové vzniklé méstansko-slechtické uskupeni zastoupené Hrabétem Friedrichem
Thun-Hohensteinem s nazvem PraZsko-duchcovska draha (PDE). Stavba trati z praZzského
Smichova pies Rudnou u Prahy (diive DuSniky), Podlesin, Slany a Louny do Duchcova a Mostu
je brzy zapocata. I pres znacné finan¢ni problémy spolecnosti je provoz na celé draze zahajen

11. kvétna 1873. [131[15]

Vytahnout PDE zfinancnich probléml meéla navazujici stavba Moldavské horské drahy
umoznujici export uhli do Saska. Technicky naro¢na stavba je dokonéena vroce 1884,
spolectnost je ale v tu dobu jiz zcela financné vycerpana. JeSté téhoz roku prebiraji provoz na

tratich Rakouské statni drahy (kkStB) a spolecnost PDE je v roce 1892 zestatnéna. [131[15]

Pro soucasnou podobu trati je diilezity jesté rok 1922, kdy byl CSD zahdjen provoz na spojce
mezi Zvolenévsi a Podlesinem. Tim doslo k propojeni trati Praha - Moldava a Zvolenéves -
Smecno (pokracovani drahy Kralupy - Zvolenéves), do té doby mimouroviiové se kiizicich

v Podlesiné. Vyznam tseku Rudna u Prahy - Podle$in touto stavbou poklesl. [13][16]

Posledni velka zména probéhla v 60. letech 20. stoleti, kdy si upravu kolejové trasy vyzadalo
rozsireni ruzynského letisté. Plivodné primou trat mezi Hostivicemi a Stiredokluky nahradila
prelozka oklikou pres Jene¢, Hostouni a Dobroviz. Celkova délka trati vzrostla zhruba o

3 kilometry. [12l(16]
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4  Stavajici stav trati a provozu

4.1 Zakladni identifika¢ni udaje

Kladno - Kralupy nad VItavou

(Hostivice) - odb. Jenecek St.3

- PodleSin
Cislo trati dle KJR: 093 121
Cislo trati dle TTP: 528E 529A
Cislo GTU: 0811 0742
Kategorie drahy: celostatni draha celostatni draha
Provozovatel drahy: SZDC, s.o. SZDC, s.o.
Délka trati: 25,076 km 28,909 km
Pocet koleji: jednokolejna trat jednokolejna trat’
Trakeni soustava: nezavisla nezavisla
Nejvyssi tratova rychlost: 60 km/h 70 (60) km/h
Zabrzdna vzdalenost: 700 m 700 m
Rozhodny sklon trati: 17 / 3 %o 17 /17 %o
Tratova tiida zatiZeni: C3/60 C3/70 (C3/60)
Nt ey
Jilkové asobn dopravy: 110m 100m
Normativ délky vlaku 80 m 20 m

zastavkové osobni dopravy:
Tratové zabezpecovaci
zafizent:

Tratovy radiovy systém:
Vlakovy zabezpecovac:

3. kategorie -
automatické hradlo

neni
neni

1. kategorie - telefonické
dorozumivani dle D1 SZDC

neni
neni

Odb Jenecek vyh.E.5
Rudna u Prah

(zdroje dat: [17][18])

Obrazek 4.1 - Zelezniéni sit’ v severozapadni ¢asti stiednich Cech s vyznaéenim fe$enych trati [18]
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4.2 Charakteristiky a parametry trati

Podrobny popis technickych parametri zkoumanych trati v nasledujicich podkapitolach se
tykda pouze konkrétnich usekli primo souvisejicich s navrhem jejich propojeni a useki
souvisejicich s obsluhou letisté Vaclava Havla Praha nakladni dopravou. V pripadé trati 093 se
jedna o Usek Brandysek - Kralupy nad VItavou (délky cca 13,3 km), v pripadé trati 121 o usek
Stiedokluky - Podlesin (délky cca 20,7 km). Fotodokumentace soucasného stavu je piiloZzena

na konci této prace.
4.2.1 Smeérové a vySkové vedeni

Trat 121

Mezi Zst. Stredokluky a Zst. Noutonice je trat 121 vedena po malo clenité ¢asti Prazské
plosiny, tzv. Hostivické tabuli. Jeji trasa v tomto useku prochazi po severozapadnim okraji
obce Tuchomérice a zdpadnim okraji obce Lichoceves, mimo zastavénou oblast. Diky priznivé
morfologii terénu muize byt trat pomérné velkoryse trasovana, poloméry smérovych obloukt

neklesaji pod 550 m. Podélné sklony v iseku dosahuji az 17,7 %eo. [19]

Za 7st. Noutonice se charakter trati méni aZ k lokadlkovym parametriim. Poloméry smérovych
obloukil se bézné pohybuji kolem 300 m (minimalni polomér oblouku je ale az 219 m), jsou
v mnoha pripadech sloZené nebo na sebe Casto navazuji inflexnim bodem. Na drovni obce
Svrkyné se trat’ ostie staci k zdpadu, kamennym viaduktem prekonava Zakolansky potok a
piimyka se klevému tbo¢i jeho tdoli vedoucimu priblizné severnim smérem. Udolim trat
postupné klesa az do stfedu obce Zakolany, ke kriZeni s trati 093 Kladno - Kralupy nad
Vltavou, pticemz predtim jeSté nékolikrat prekondva Zakolansky potok. Podélné sklony

zpravidla nepresahuji 17 %o. [19]

Za mimouroviiovym kiizenim trati se trasa stac¢i k severozapadu, po jizni hranici obce Kole¢
opousti udoli Zakolanského potoka a postupnym stoupanim do 18 %o (v jednom kratkém
useku i vice nez 20 %o) se opét dostava na nahorni ploSinu, tentokrat Slanské tabule. Trat je
déle vedena skrz zemédélskou krajinu mimo zastavéna uzemi severovychodné od center obci
Tiebusice a Zelenice. Za lokalnim vrcholem, v oblasti byvalé Zst. Zelenice u Slaného, zatina

opét klesani v hodnotach do 18 %o (lokalné i vice), které pokracuje az do Zst. Podlesin. [19]

Trat 093

Za 7st. Brandysek sméruje trasa trati 093 nejprve vychodnim, pozdéji severovychodnim
smérem. Z pocatku vede po pravém uboc¢i pomérné Sirokého udoli Tyneckého potoka, severné
od obce Dretovice, dale od severozapadu vstupuje do obce Zakolany, kde se mimourovinové

kiizi strati 121 Hostivice - PodleSin. Od Zakolan je trat vedena po pravém uboci udoli
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Zakolanského potoka, které je nejprve velice uzké s prikrymi svahy, postupné se ale, priblizné
od Otvovic, vyraznéji potom od Minic, rozsiiuje. Za Otvovicemi obchazi trat’ pravym obloukem
Pfirodni pamatku Otvovicka skala a nasledné se opacnym obloukem stadc¢i k mistni ¢asti
Kralup nad Vltavou - Minicim. Za Minicemi se k trati zleva primyka trat 110 Kralupy nad
Vltavou - Louny (resp. i 111 Kralupy nad Vltavou - Velvary, ktera se od trati 110 odpojuje

v Zst. Kralupy n. VIt. predmésti) a v soub&hu pokracuji azZ do Zst. Kralupy nad Vltavou. [1]

Trasa v celém useku klesa nejprve sklonem do 13 %o, od zastavky Zakolany do 10 %o
(resp. postupné i méne). Trat je relativné prima, poloméry smérovych oblouktl standardné az

na nékolik vyjimek neklesaji pod 400 m, nejmensi polomér ma hodnotu 333 m. [19]
4.2.2 Rychlostni poméry

Trat 121

Priibéh rychlostnich poméra uvadi Obrazek 4.2. Maximalni tratova rychlost ve sledovaném
useku dosahuje hodnoty 70 km/h, je ji mozno dosahnout na 51,2 resp. 49,6 % useku, pricemz
nejdelSi usek méfi 4,3 km a nejkrat$i pouze 180 m. Na trati se nachazi fada mist se sniZenou
rychlosti, nejcastéji na hodnoty 50-60 km/h. SniZeni rychlosti je v téchto mistech vétSinou
zpusobeno nedostatecnou délkou prechodnic, ptipadné nevyhovujicimi Zelezni¢nimi piejezdy.
Nejveétsi rychlostni propad, na hodnotu 30 km/h, se nachazi kolem km 43,8 a je zapriCinény
uzplisobenim parametri smérovych prvka drivéjSimu umisténi Zelezni¢ni stanice. Ve dvou
mistech je pak rychlost sniZena na 40 km/h. Prvnim z nich je misto odboceni vle¢ky ,FM Ceska
Tuchométice* vkm 29,620, kde se nachazi vyhybka nezavislda na hlavnich navéstidlech
(40 km/h pouze pri jizdé proti hrotu vyhybky). Druhé znich v oblasti drivéjsi Zelezni¢ni

stanice, dnesni zastavky Kolec, kde jsou obdobné diivody jako v dfive zminéném piipadé. [17]
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Obrazek 4.2 - Stavajici rychlostni profil v iseku Stiredokluky - Podlesin
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Trat 093

Pribéh rychlostnich pomérd udava Obrazek 4.3. Maximalni tratova rychlost ve sledovaném
useku dosahuje hodnoty 60 km/h. SniZeni tratové rychlosti se nachazi pouze v Zst. Brandysek,
kde jsou vyhybky nezavislé na hlavnich navéstidlech, a priblizné v km 17,1, kde je rychlostni
propad na 30 km/h z divodu nedostate¢nych rozhledovych pomérd na piechodu pro pési, ale

pouze proti sméru stanicent. [17]
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Obrazek 4.3 - Stavajici rychlostni profil v iiseku Brandysek - Kralupy nad Vitavou

4.2.3 7Zelezni¢ni svrsek

Trat 121

V celém zkoumaném useku trati 121 je pouzita klasicka konstrukce Zelezni¢niho svrsku, tedy
kolej s pricnymi prazci uloZzenymi v kolejovém lozi (vyjimkou je pouziti mostnic pti vedeni na
mostech). Mezi Zst. Stiedokluky a Zst. Noutonice je v celém tseku zrizena bezstykova kolej,

v Useku Noutonice - Podlesin prevazuji aseky stykované koleje. [19]

Kolejnice
V useku Stiedokluky - Noutonice jsou uzity kolejnice tvaru R65, vkladané jako nové v druhé
poloviné 70. let. V iseku Noutonice - Podlesin prevazuji kolejnice tvaru S49, ve vybranych

usecich pak kolejnice tvaru T, oboje vkladané jako nové v druhé poloviné 70. let. [19]

Kolejnicové podpory

Kolejnice jsou nejcastéji ulozeny na betonovych prazcich typu SB 6 nebo SB 5, piipadné na
dievénych (zejména bukovych) praZcich. Prazce pochazeji z konce 70. let. Rozdéleni prazct

v trati odpovida hodnotam danym pismenem c. [19]
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Trat 093
Ve vétSiné zkoumaného useku trati 093 se nachazi klasicky kolejovy svrsek s bezstykovou

koleji. [19]

Kolejnice
V tseku Brandysek - Kralupy nad Vltavou jsou uZity vyhradné kolejnice tvaru S49, vkladané

jako nové v druhé poloviné 70. let. [19]

Kolejnicové podpory

Kolejnice jsou v naprosté vétSiné délky useku uloZeny na betonovych prazcich typu SB 6

s rozdélenim d. PraZce pochazeji z konce 70. let. [19]
4.2.4 Mosty a propustky

Trat 121

Ve sledovaném useku trati 121 se nachazi celkem 18 mosti, obvykle s délkou do 30 m, jejichz
seznam je uveden vtabulce pod timto odstavcem. Del$i je pouze betonovy most
vev.km 28,093 pres dalnici D7 sdélkou 46 m a novomlynsky kamenny viadukt
vev.km 39,209 s délkou 50 m, klenouci se pres udoli Zakolanského potoka. Informace o

propustcich nebylo mozné z dostupnych zdroj ziskat.

Tabulka 4.1 - Mostni objekty na trati 121 (isek Stiredokluky - Podlesin) [19][MP2]

Ev. km Typ objektu Priblizna délka Konstrukce

28,063 most 46 m bez pribézného kolej. loze
31,295 most 12m bez pribézného kolej. loze
31,640 most 16 m ocelovy bez priibézného kolej. loze
32,956 most 14 m ocelovy bez priibézného kole;j. loze
33,823 most 14 m bez pribézného kolej. loze
34,941 most 52 m bez pribézného kolej. loze
36,013 most 18 m bez pribézného kolej. loze
36,355 most 12 m ocelovy bez priibézného kole;j. loze
36,781 most 10 m bez pribézného kolej. loze
37,018 most <5m bez priibézného kolej. loze
37,046 most 12 m ocelovy bez pribézného kolej. loze
38,188 most 20 m ocelovy bez pribézného kolej. loze
38,588 most 20 m bez pribézného kolej. loze
38,817 most 26 m ocelovy bez pribézného kolej. loze
39,019 most 26 m ocelovy bez pribézného kolej. loze
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Typ objektu Priblizna délka Konstrukce

39,209 most 50 m ocelovy bez priibézného kolej. loze

39,730 most 8 m bez pribézného kolej. loze

46,089 most 10 m bez pribézného kolej. loze
Trat 093

Ve sledovaném useku trati 093 se nachazi celkem 39 mostnich objektli, z toho 20 mostl a
19 propustkii. Délka mosti se obvykle pohybuje do 20 m. Vyjimkou je ocelovy most
vev.km 12,917 délky 76 m pres dalnici D7 a kamenny most v ev. km 17,702 délky 38 m, po
némz trat prekonava Zakolansky potok. Seznam vSech mostni objektli ve zkoumaném utseku

uvadi Tabulka 4.2.

Tabulka 4.2 - Mostni objekty na trati 093 (isek Brandysek - Kralupy n. VIt.) [19][MP2]

Ev. km Typ objektu Priblizna délka Konstrukce
11,738 most 8 m bez pribézného kolej. loze
12,467 propustek <5m -

12,917 most 76 m ocelovy bez pribézného Kkolej. loze
14,015 propustek <5m -

14,495 propustek <5m -

15,053 most 6 m bez pribézného kolej. loze
15,372 most 18 m bez pribézného kolej. loze
15,720 propustek <5m -

16,174 propustek <5m -

16,505 most 16 m bez pribézného kolej. loze
16,742 propustek <5m -

17,055 propustek <5m -

17,364 most 16 m bez pribézného kolej. loze
17,380 most 16 m bez pribézného kolej. loze
17,451 most 18 m bez pribézného kolej. loze
17,641 most 16 m bez pribézného kolej. loze
17,702 most 38 m bez pribézného kolej. loze
18,278 propustek <5m -

18,562 propustek <5m =

18,918 propustek <5m -

19,136 most 12 m bez pribézného kolej. loze
19,720 most 6 m ocelovy bez priibézného kolej. loze
19,957 propustek <5m -
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Ev. km Typ objektu Priblizna délka Konstrukce

20,043 propustek <5m -

20,223 most

20,359 propustek <5m -

20,545 propustek <5m -

21,025 most 14 m bez pribézného kolej. loze
21,221 most 12 m bez pribézného kolej. loze
21,357 propustek <5m -

21,619 propustek <5m -

22,336 most 10 m bez pribézného kolej. loze
22,513 most 12 m bez pribézného kolej. loze
22,625 most 6 m ocelovy bez priibézného kolej. loze
22,999 propustek <5m -

23,258 most 10 m bez priibézného kolej. loze
23,555 most 12 m bez pribézného kolej. loze
23,703 propustek <5m -

23,999 propustek <5m -

4.2.5 Tratové zabezpecovaci zarizeni

Trat 121
Ve sledovaném useku trati 121 je pouzito tratové zabezpelovaci zatizeni 1. kategorie -

telefonické dorozumivani dle ptedpisu SZDC D1. Zabrzdna vzdalenost na trati je 700 m. [20]

Trat 093

Zkoumany usek trati 093 je zabezpecen tratovym zabezpecovacim zarizenim 3. kategorie -
automatické hradlo. V mezistani¢nim useku Brandysek - Otvovice typu AH-88 bez oddilového
naveéstidla, v mezistani¢nim tseku Otvovice - Kralupy nad Vltavou typu AH-83 s oddilovym

navéstidlem. Zabrzdna vzdalenost na trati je 700 m. [20]
4.2.6 Prejezdy a pirechody

Trat 121

Ve zkoumaném tuseku trati 121 se nachazi celkem 16 Zelezni¢nich prejezdd, z nichz je 12
zabezpeceno svételnym prejezdovym zabezpecovacim zatizenim (ve 3 pripadech doplnénym
zavorami), 3 jsou zabezpeceny pouze vystraznymi kiizi a 1 pirejezd je trvale uzamcen. Celkem

ve dvou pripadech zpisobuji prejezdy propad tratové rychlosti na 60 km/h. V obou téchto
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pripadech se jednd o prejezdy zabezpecené PZS a dGvodem ke sniZeni rychlosti je tak

pravdépodobné nedostatec¢na délka priblizovaciho tseku. [17]

Seznam prejezdl na trati 121 uvadi Tabulka 4.3.

Tabulka 4.3 - Zelezni¢ni piejezdy na trati 121 (Gsek Stiredokluky - Podle$in) [17]

Cislo Druh Krizena Omezeni rychlosti

prrejezdu zabezpeceni* komunikace (sudy / lichy smér)
30,702 P2248 PZS ZN [11/2405 -
28,770 P2249 vystrazné kifze UK -

29,049 P2250 PZS SB 111/0077 60 km/h / 60 km/h
29,753 P2251 vystrazné kize UK -
30,369 P2252 vystrazné Krize UK -
32,598 P2253 PZS SN [11/2406 -
36,861 P2254 PZS SB 111/00721 -
37,788 P2255 PZS SB MK -
38,081 P2256 PZS SB UK -
39,586 P2257 PZS SB 111/10144 -
40,821 P2258 PZS SB UK -
41,078 P2259 PZS SB UK -

43,060 P2260 PZS SB 111/10144 60 km/h / 60 km/h
43,804 P2261 PZS 7B 111/24023 -
44,346 P2262 PZS 7B [11/10142 -
46,722 P2263 PZM2U UK -

* PZS (prejezdové zabezpecovaci zatizeni): S - bez zavor
Z - se zavorami
B - s pozitivnim signalem
N - bez pozitivniho signalu
PZM2U - prejezd opatieny uzamykatelnou zavorou
Trat 093
V tseku Brandysek - Kralupy nad Vltavou se nachazi celkem 15 Zelezni¢nich prejezda (popf-.
pirechodi pro pési), znichz je 9 zabezpeceno svételnym prejezdovym zabezpecovacim
zarizenim (v 6 pripadech doplnénym zavorami) a zbylych 6 jezabezpeceno pouze
s uCelovymi komunikacemi s minimalnim provozem, na kterych navic nevyzaduji rozhledové

poméry snizeni tratové rychlosti. Rychlostni propad na rychlost 30 km/h zpisobuje pouze

pirechod pro pési v ev.km 17,122, ale pouze proti sméru staniceni. [17]

Seznam prejezdl na zkoumané ¢asti trati 093 uvadi Tabulka 4.4.
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Tabulka 4.4 - Zelezni¢ni piejezdy a prechody na trati 093 (Gsek Brandysek - Otvovice) [17]

Cislo Druh Krizena Omezeni rychlosti
prrejezdu zabezpeceni* komunikace (sudy / lichy smér)
11,899 P2454 PZS ZN 111/00712 -
12,912 P2455 vystrazné Kkrize UK -
14,028 P2456 vystrazné kiize UK -
15,749 P2457 vystrazné kifze UK -
16,745 P2458 vystrazné kiize UK -
17,122 P2459 vystrazné krize = prechod pro pési 30km/h /-
17,469 P2460 PZS ZN [11/10144 -
17,570 P2461 PZS ZN 11/101 -
17,785 P2462 PZS SN MK -
19,494 P2463 vystrazné kiize UK -
20,035 P2464 PZS ZB 111/24010 -
21,369 P2465 PZS SB UK -
22,716 P2466 PZS SB 11/101 -
23,149 P2467 PZS 7B 11/240 -
24,538 P2394 PZS 7B 111/10147 -

*legendu uvadi Tabulka 4.3
4.3 Dopravny a zastavky

Trat 121

zst. Stredokluky

Zelezni¢ni stanice Stiedokluky leZi vkm 27,345 a je stanici prednostniho sméru do
zst. Noutonice. Z hlediska polohy v siti se jedna se o mezilehlou stanici. Jeji schéma zobrazuje

Obrazek 4.4.
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Obrazek 4.4 - Dopravni schéma Zst. Stiredokluky

35



Zelezni¢ni stanice leZi v pfimé, podélny sklon stani¢nich koleji je do 0,6 %o (Klesajici ve sméru
staniCeni), ¢ast noutonického zhlavi lezi ve sklonu -4,27 %o. Ve stanici se nachazeji tri
dopravni koleje uzitnych délek 623-660 m a dvé kusé manipulacni koleje. V hlavni koleji je

tratova rychlost 60 km/h, pri jizdé do odbocky je navésténa rychlost 40 km /h. [191120](21]

U koleji ¢. 1-3 se nachdazeji zvySenad sypana nastupisté délek 100-150 m s vySkou nastupni
hrany 250 mm nad TK. Pfistup na nastupisté je pres uroviiovy prechod od vypravni budovy.
Po pravé strané vypravni budovy je u manipula¢ni koleje ¢. 4 umisténa volna skladka délky

ptiblizné 170 m. [201[21]

Do obvodu stanice je zausténo celkem pét vleCek. Jedna se o vlecku Kuklovi zadsténou do
koleje ¢. 5 vyhybkou ¢. U1, vlecku Porr a.s.-Stredokluky zadsténou do koleje ¢. 3 vyhybkou ¢. 9
a do vle¢ky Kuklovi vyhybkou & V1, vle¢ku ,CSL - Stfedokluky“ zadsténou do Koleje & 2
vyhybkou & 3, vletku Kdmen Zbraslav zaudsténou do vle¢ky CSL vyhybkou & 4 a vle¢ku
EUROVIA CS, as. Stfedokluky zadsténou do koleje ¢ 2 vyhybkou & 8. [201 Vle¢ka CSL -
Stfedokluky je podrobnéji popsana v podkapitole 5.1.

Stani¢ni zabezpeCovaci zarizeni je 3. kategorie - reléové. VSechny dopravni koleje jsou
vybaveny hlavnimi navéstidly. Vzhledem k pravidelnému posunu je Zelezni¢ni stanice
vybavena i sefad’ovacimi navéstidly, a to v obou zahlavi stanice, u manipulac¢ni koleje ¢. 4 a na
vle¢kové koleji CSL - Sttedokluky. Manipulaéni kolej &. 4 a vle¢kové koleje CSL a EUROVIA jsou

kryty vykolejkami. Ve stanici vykonava sluzbu jeden vypravci a jeden dozorce vyhybek. [20]

Ve stanici neprobiha odbaveni cestujicich. Osvétleni zajistuje 7 ks osvétlovacich vézi, 7 ks

perénnich stozart a 1 ks vybojkového ramene na vypravni budove. [201(22]

zast, Tuchomérice

Zeleznitni zastavka leZf vkm 29,043 mezi stanicemi Stredokluky a Noutonice, nachazi se
v primé a v klesani 3,42 %o ve sméru staniCeni. Je vybavena plechovym pristieSkem pro
cestujici a panelovym nastupistém SUDOP dlouhym 60 m s vySkou nastupni hrany 380 mm
nad TK, umisténym nalevo od Kkoleje. Zastavka je osvétlena 2 ks perénnich stozard, osvétleni
je ovladano fotoburkou, vsoucasné dobé je vypnuto. Piistup na zastavku je z mistni

komunikace U Spejcharu, od Zelezni¢niho piejezdu P2250. 120]

V blizkosti zastavky vkm 29,620 odboc¢uje vyhybkou & T1 z$iré trati vletka FM Ceska

Tuchomeéftice, obsluhovana v rezimu posunu z Zst. Stredokluky. [20]
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Zst. Noutonice
Zelezni¢ni stanice Noutonice leZi v km 32,047 a je stanici prednostniho sméru do Zst. Podlesin.

Z hlediska polohy v siti se jedna se o mezilehlou stanici. Jeji schéma zobrazuje Obrazek 4.5.
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Obrazek 4.5 - Dopravni schéma Zst. Noutonice
Zelezni¢ni stanice leZi z vét$iny v pfimé, podlesinské zhlavi je ¢aste¢né umisténo ve smérovém
oblouku o poloméru 438 m. Podélny sklon stani¢nich koleji je do 1 %o (klesajici ve sméru
staniceni), podlesinské zhlavi lezi ve sklonu -2,14 %eo. Ve stanici se nachazeji ¢tyfi dopravni
koleje uzitnych délek 441-606 m a jedna manipulacni kolej. V hlavni koleji je tratova rychlost
70 km/h, avsak tésné za obéma zhlavimi pripadné v nich nasleduji propady rychlosti na 50

resp. 60 km/h. Pti jizdé do odbocky je navésténa rychlost 40 km /h. [191(20](21]

v

U koleji ¢. 1,2 a 4 se nachazeji zvySena sypana nastupiSté shodné délky 100 m s vySkou
nastupni hrany 250 mm nad TK. Pristup na nastupisté je pres trojici irovitovych prechodi od
vypravni budovy. Po levé strané vypravni budovy je u manipula¢ni koleje ¢. 6 umisténa

zvySena rampa se skladistém a volna skladka délky ptiblizné 140 m. [20][21]

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je 2. kategorie - typové elektrické stavédlo TEST 13. VSechny
dopravni koleje jsou vybaveny hlavnimi navéstidly. Manipula¢ni kolej ¢. 6 je na obou koncich
kryta vykolejkami. Ve stanici vykonava sluzbu jeden vypravci, v dobé vyluky dopravni sluzby

je obsazena zavorarem:. [20]

Ve stanici neprobiha odbaveni cestujicich. Osvétleni zajistuje 33 ks osvétlovacich stozari a

1 ks vybojkového ramene na vypravni budové. [20122]

zast. Kovdry

Zelezni¢ni zastavka leZi v km 36,820 mezi stanicemi Noutonice a Podlesin, nachézi se v pfimé
a v klesani 4,35 %o. Je vybavena plechovym pristireSkem pro cestujici a sypanym nastupistém
s pevnou hranou TISCHER dlouhym 45 m, vysky 200 mm nad TK, umisténym napravo od
koleje. Zastavka je osvétlena 1 ks vybojkového ramene, osvétleni je ovladano fotobunkou,
v soucasné dobé je vypnuto. Pristup na zastavku je ze silnice IIl. tridy, od Zelezni¢niho

prejezdu P2254. [20]
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zast, Zdkolany zastdvka

Zeleznitni zastavka leZi v km 39,043 mezi stanicemi Noutonice a Podle$in, nachazi se v levém
smérovém oblouku slozeném z polomérti 304 a 286 m s prevySenim 81 mm a v Kklesani
0,36 %o. Je vybavena zdénym pristfeSkem pro cestujici a sypanym ndastupiStém s pevnou
hranou TISCHER dlouhym 34 m, vysky 200 mm nad TK, umisténym nalevo od koleje. Zastavka
je osvétlena 2 ks perdnnich stozart, osvétleni je v soucasné dobé vypnuto. Pristup na zastavku

je po schodisti a cesté s nezpevnénym povrchem z mistni komunikace. [20]

zast. Kolec

Zeleznitni zastavka leZi v km 41,310 mezi stanicemi Noutonice a Podle$in, nachazi se v primé
a ve stoupani 0,5 %o. Je vybavena sypanym ndastupistém s pevnou hranou TISCHER dlouhym
80 m, vysky 300 mm nad TK, umisténym napravo od koleje. Zastavka je osvétlena 3 ks
stani¢nich stozart, 1 ks perénniho stozaru a 2 ks vybojkovych ramen, osvétleni je ovladano
fotobunikkou. Pristup na zastdvku je z mistni komunikace. 1201 Zastavka vznikla zrusenim

Zeleznicni stanice Kolec, které probéhlo po roce 2004.

Zst. Podlesin

Zelezni¢ni stanice Podlesin lezi v km 10,446 regiondlni trati Kralupy nad Vltavou - Obrnice a
v km 47,962 celostatni trati Odbocka Jenecek St. 3 - PodleSin a je stanici pfednostniho sméru
do Zst. Slany. Z hlediska polohy v siti se jedna se o odbocnou stanici. Jeji schéma zobrazuje

Obrazek 4.6.
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Obrazek 4.6 - Dopravni schéma Zst. PodleSin
Zelezni¢ni stanice lezi ve smérovém oblouku sloZeném zvice polomérd, podélny sklon
stani¢nich koleji nemohl byt z dostupnych zdroji zjistén. Ve stanici se nachazeji tii dopravni
koleje uzitnych délek 445-530 m a jedna manipulacni kolej. V hlavni koleji je tratova rychlost

40 resp. 50 km/h, pti jizdé do odbocky je navésténa rychlost 40 km /h. [19](20](21]

U koleji ¢. 1-3 se nachazeji zvySena sypana nastupisté shodné délky 200 m s vyskou nastupni
hrany 200 mm nad TK. Piistup na nastupisté je pies trojici urovnovych prechodl od vypravni

budovy. [201(21]
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Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni je 2. kategorie - elektromechanické vzor 5007. VSechny
dopravni Kkoleje jsou vybaveny hlavnimi navéstidly. V slanském zahlavi stanice je umisténo
sefad’ovaci navéstidlo pro rizeni posunu pfi objiZzdéni soupravy pti jizdé vlaku v relaci
Kralupy nad Vltavou - Stfedokluky. Manipulacni kolej €. 4 je kryta vykolejkami. Ve stanici

vykonava sluzbu jeden vypravci a dva signalisté. [20]

Ve stanici neprobiha odbaveni cestujicich, cestujicim je ve vypravni budové k dispozici

vestibul. Osvétleni zajiStuji 2 ks osvétlovacich stozart a 10 ks perdnnich stozart. [201(22]

Trat 093

Zst. Brandysek

Zelezni¢ni stanice Brandysek leZi vkm 11,911 a je stanici pfednostniho sméru do
zst. Otvovice. Z hlediska polohy v siti se jedna se o mezilehlou stanici. Jeji schéma zobrazuje

Obrazek 4.7.
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Obrazek 4.7 - Dopravni schéma Zst. Brandysek
Zelezni¢ni stanice leZi ¢aste¢né vpiimé a Caste¢né ve smérovém oblouku sloZeném
z polomérd 435-700 m. Podélny sklon stanicnich Kkoleji je do 7 %o (klesajici ve sméru
staniceni), kladenské zhlavi lezi ve sklonu -11,81 %o a otvovické zhlavi ve sklonu -12,32 %o.
Ve stanici se nachazeji tfi dopravni koleje uzitnych délek 298-394 m a jedna manipulacni
kolej. V hlavni koleji i pri jizdé do odbocky je povolena rychlost 40 km/h. Pres koleje €. 1,2 a 4
vede Zelezni¢ni prejezd prevadéjici silnici III. tridy. Prejezd je zabezpecen prejezdovym
zabezpecovacim zarizenim se zavorami a je kryty vjezdovym a odjezdovymi navéstidly,

piipadné vykolejkami. [19][20][21]

U koleji €. 1 a 2 se nachazeji sypana nastupisté s pevnou hranou TISCHER délek 45 a 42 m
s vySkou nastupni hrany 250 mm nad TK. Pristup na nastupisté je pres dvojici iroviiovych
pirechodd od vypravni budovy. Po pravé strané vypravni budovy za prejezdem je u

manipulacni koleje ¢. 4a umisténa volna skladka délky priblizné 55 m. [201(21]

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je 3. kategorie - reléové typu RZZ AZD 71. Viechny dopravni

koleje jsou vybaveny hlavnimi navéstidly. V obou zahlavich stanice jsou umisténa serad’ovaci
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navéstidla. Manipulacni koleje €. 4 a 4a jsou kryty vykolejkami. Ve stanici vykonava sluzbu

jeden vypravci. [20]

Ve stanici probiha prodej vnitrostatnich jizdnich dokladt. Cestujicim je pristupny vestibul
vypravni budovy s bezbariérovym WC. Osvétleni stanice zajiStuje 15 ks vybojkovych raminek

na sloupech. [201(22]

zast. Dietovice

Zelezni¢ni zastavka lezi v km 14,062 mezi stanicemi Brandysek a Otvovice, nachazi se v primé
a v klesani 13,22 %eo. Je vybavena zdénym pristieSkem pro cestujici a panelovym nastupistém
SUDOP dlouhym 146 m s vySkou nastupni hrany 250 mm nad TK, umisténym nalevo od
koleje. Osvétleni neni vybudovano. Pristup na zastavku je z nezpevnéné ucelové komunikace,

od Zelezni¢niho prejezdu P2456. [20]

zast, Zdkolany
Zelezni¢ni zastavka lezi vkm 18,017 mezi stanicemi Brandysek a Otvovice, nachazi se

v pravém smérovém oblouku o poloméru 487 m s prevySenim 32 mm a v klesani 2,71 %o.
Zastavka vznikla v misté byvalé Zelezni¢ni stanice, pozdéji nakladiSté se zastavkou, odkud
odbocovala vlecka do byvalého zakolanského cukrovaru. Vlecka byla v roce 2015 nebo 2016
snesena a vyhybky z obou zhlavi postupné vyjmuty. Byvalé stani¢ni koleje stale existuji, ale
jsou v Sifce nastupisté presypany Stérkodrti. Zastavka je vybavena vestibulem pro cestujici
v sousedstvi byvalé stani¢ni budovy a sypanym ndastupiStém s pevnou hranou TISCHER
dlouhym 113 m, vysky 200 mm nad TK, umisténym nalevo od koleje. Zastavka je osvétlena
neznamym poctem stanic¢nich stozard, osvétleni je ovladano fotoburikou. Piistup na zastavku

je z mistni komunikace pres prejezd P2462. [20]

Zst. Otvovice
Zelezni¢ni stanice Otvovice lezi v km 19,798 a je stanici pfednostniho sméru do Zst. Kralupy
nad Vltavou. Z hlediska polohy v siti se jedna se o mezilehlou stanici. Jeji schéma zobrazuje

Obrazek 4.8.
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Obrazek 4.8 - Dopravni schéma Zst. Otvovice
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Zelezni¢ni stanice leZi v pfimé, podélny sklon stani¢nich koleji a obou zhlavi je v rozmezi 3,24-
10,24 %o (Klesajici ve sméru staniceni). Ve stanici se nachazeji tfi dopravni koleje uzitnych
délek 505-540. V hlavni koleji je tratova rychlost 60 km/h, pfi jizdé do odbocky je navésténa
rychlost 40 km/h. Pfes vSechny stani¢ni koleje vede Zelezni¢ni piejezd pirevadéjici ucelovou

komunikaci. Prejezd je zabezpecen vystraznymi kiizi. [191120][21]

Nastupisté se nachazeji u vsech koleji. U koleje ¢. 2 je umisténo dlazdéné nastupisté délky
27 m s pevnou hranou ve vySce 200 mm nad TK, u koleje ¢. 1 sypané nastupis$té s pevnou
hranou TISCHER délky 144 m s vySkou nastupni hrany 250 mm nad TK a u koleje ¢. 3 zvySené
sypané nastupisté délky 140 m svySkou nastupni hrany 200 mm nad TK. Pristup na
nastupisté u koleji ¢. 1 a 3 je pres uroviiovy prechod od vypravni budovy, ptistup na

nastupisté u koleje €. 2 je po zpevnéné stérkové cesteé. [201(21]

Do obvodu stanice jsou zaustény dvé vlecky. Jedna se o vlecku JH] Otvovice zausténou do
koleje ¢. 3 vyhybkou ¢. 3 a vletku RUCKL GLASS a.s. zatsténou do koleje ¢ 3 vyhybkou ¢&. 4.

Druhda jmenovana vlecka jiz neni provozovana a je na ni zakdzan vjezd draznich vozidel. [20]

Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni je 2. kategorie - TEST B 14. VSechny dopravni koleje jsou
vybaveny hlavnimi navéstidly. V obou zahlavi stanice a na vleckové koleji JH] jsou umisténa
sefad’'ovaci naveéstidla. Vleckové koleje obou vlecek jsou kryty vykolejkami. Ve stanici

vykonava sluzbu jeden vypravci a jeden dozorce vyhybek. [20]

Ve stanici probiha prodej vnitrostatnich jizdnich dokladid. Cestujicim je pristupny vestibul
vypravni budovy. Osvétleni zajisStuje 5 ks osvétlovacich drevénych stozarg, 5 ks vybojkovych

raminek na sloupech a 2 ks vybojkovych ramen na vypravni budoveé. [20](22]

zast. Kralupy nad Vitavou-Minice

Zeleznitni zastavka lezi v km 22,648 mezi stanicemi Otvovice a Kralupy nad Vltavou, nachazi
se v levém smérovém oblouku slozeném z polomérti 700 a 785 m s prevySenim 35 mm a na
rozhrani sklonii -5,33 a -5,17 %o ve sméru staniceni. Je vybavena zdénym pristieSkem pro
cestujici a sypanym nastupistém s pevnou betonovou hranou dlouhym 100 m, vysky 200 mm
nad TK, umisténym napravo od koleje. Zastavka je osvétlena 4 ks perdnnich stozarl. Pristup

na zastavku je z mistni komunikace Kladenska, od Zelezni¢niho prejezdu P2466. [20]
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4.4 Soucasny rozsah dopravy

4.4.1 Osobnidoprava

Rozsah osobni Zelezni¢ni dopravy byl jiZ stru¢né popsan v ¢asti 2.3.2, tato ¢ast diplomové

prace téma dale rozviji a dopliuje.

Jak jiz bylo feceno, na trati 093 mezi Kladnem a Kralupy nad Vltavou je v GVD 2015/2016
v pracovni dny vypravovano celkem 15 pari vlakd osobni dopravy. Spoje jsou zarazeny do
sité piiméstskych Zelezni¢nich linek pod oznacenim S45. V sudém sméru je celkem 12 spojt
vedeno z zst. Praha Masarykovo nadrazi, vlichém sméru je primych vlakd do Prahy vedeno
pouze 5 a 1 spoj ma v této relaci razen primy viz. Tento nepomér je dan lepsi navaznosti
spojii ve sméru na Prahu, kde je v Zst. Kladno zajisténa kvalitni vazba na spoje rychlikové linky
R24 Rakovnik - Praha Masarykovo nadraZzi (drive nesla linka oznaceni R5). Celkem 3 spoje ze
zminénych 12 v sudém sméru jsou vedeny v kategorii Sp, rozsah zastavovani se ale liSi pouze
v useku Praha Masarykovo nadrazi - Kladno. Spoje jedou ptiblizné v intervalu 60 minut
(nejedna se ale o presny takt), vdobé poledniho sedla a vecer je pak interval prodlouzen na
120, pripadné az 180 minut. Mimo pracovni dny je v obou smérech vypravovano 10 spojt.

Interval spojti je po vétSinu dne priblizné 120 minut. [23]

Cestovni doba mezi Zst. Kladno a Zst. Kralupy nad Vltavou se v sudém sméru pohybuje mezi
37-39 minutami, vlichém sméru pak mezi 36-47 minutami (nejc¢astéji 37 minut), vyrazny
rozptyl je vtomto sméru dan rozdilnou délkou pobytu v Zst. Brandysek. Ke krizovani vlaka
jsou vyuzivany vSechny Zelezni¢ni stanice na trati, nejCastéji pak Zst. Brandysek (kde se
s ndkladnimi vlaky). Doba pobytl je na zastavkach vzidy méné nez pll minuty, v pripadé
dopraven potom pll minuty (mimo piipady krizovani). Na vSech vlacich jsou standardné

Fazeny motorové jednotky rady 814 - Regionova. [23](24][25]

V useku Kladno - Kladno-Ostrovec (resp. az Kladno-Dubi) jsou kromé vlaki linky S45 navic
provozovany vlaky linky S5 Praha Masarykovo nadrazi - Kladno-Ostrovec, jedouci v pracovni

dny priblizné v intervalu 60 minut, v dobé Spicek zahusSténym az na ptiblizné 30 minut. [23]
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Obrazek 4.9 - Osobni vlak Kralupy n. VIt. - Kladno vedeny motorovou jednotkou irady 814 v misté krizeni
trati 093 a 121 v Zakolanech (28. 11. 2016; foto: autor)

Zatimco na trati 093 je v poslednich priblizné 10 letech objednavka osobnich vlaki pomérné
stabilni (piipadné dokonce rostouci), v pripadé trati 121 je situace zna¢né rozdilna. Nejprve
byla vroce 1993 vuseku Hostivice - Stredokluky z diivodu Spatného stavu Zelezni¢niho
svrsku zavedena trvala vyluka a za osobni vlaky byla nasazena nahradni autobusova doprava,
nacez byl od zacatku platnosti GVD 2003/2004 provoz osobnich vlak(i mezi Hostivicemi a
Podlesinem zastaven uplné. Vroce 2006, tedy po vice nez 13 letech, doSlo kobnové
vylouc€eného useku, coz vyrazné zvysilo Sanci na znovuobnoveni provozu osobnich vlakid na
trati. Hlavni divodem pro rekonstrukci byl udajné pozadavek provozovatele tehdejSiho
ruzynského letisté (LetiSté Praha, s.p.) na zajiSténi nahradni trasy pro zasobovani letisté
leteckym palivem v souvislosti s udalostmi z11. 9. 2001. Reakci na tuto skute¢nost bylo
v GVD 2007/2008 zavedeni dvou part vikendovych cyklovlakli provozovanych v relaci
Praha Masarykovo nadrazi - Slany ptiblizné od zac¢atku dubna do konce fijna. V priibéhu roku
2014 byl za ucelem zvySeni atraktivity cyklovlaku zaveden novy format tzv. Cyklohracek,
ktery je kombinaci cyklistického vlaku a pojizdného détského hriSté. Pro tento ucel byla
vyuzita prototypova souprava motorového a fidictho vozu 8124912 (dnes Bfbdtanx792),
predchiidce motorovych jednotek 814. Prelomovym byl pak zacatek platnosti
GVD 2015/2016, kdy byla obnovena objedndvka osobnich vlaki mezi Hostivicemi a
Stredokluky. [261[27]128]
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Na trati 121 jsou tedy v GVD 2015/2016 provozovany osobni vlaky linky S54 v useku
Hostivice - Stiedokluky, jezdici v pracovni dny v poctu 10 part spoji a mimo pracovni dny v
poctu 6 pard spoji, a turistické vlaky Cyklohracek vyuzivajici celou trat 121 jezdici
v nepracovni dny od dubna do Fijna v pocCtu 2 part spoji. Spoje linky S54 slouZi zejména
k navozu zameéstnanc do nové vzniklého logistického centra v obci Dobroviz a jsou proto
vypravovany pouze v ranni a odpoledni Spicce (cca 5-8 h a 14-20 h) a to ptibliZzné v intervalu
60 minut. Cestovni doba mezi Zst. Hostivice a Zst. Stredokluky ¢ini 14 minut, v useku
Hostivice - Podlesin 45 resp. 49 minut. Na vSech vlacich linky S54 je standardné razen
motorovy viz fady 810, na vlacich Cyklohracek jiZ zminéna souprava motorového vozu 812

s fidicim vozem Bfbdtanx’92 a jednim aZ dvéma vloZenymi vozy Btax. [231(25]

Obrazek 4.10 - Souprava Cyklohracku v Zst. Praha-Ruzyné (11. 4. 2015; foto: Bediich Zenahlik)
4.4.2 Nakladni doprava

Nejvyznamnéjsi podil na nakladni prepravé na trati 093 ma vozba uhli pro kladenskou
elektrarnu, kterou zajistuji prtibézné nakladni vlaky z mostecké a ostravské uhelné panve.
Dopravcem téchto vlakd je spolecnost Advanced World Transport a.s. Z hlediska objemu
nakladu je také stale velice vyznamny systém vlecek vychazejicich z zst. Kladno-Dubi. Svoz
tohoto nakladu zajistuji manipulaéni vlaky v relaci (Revni¢ov) - Kladno-Dubi - Kralupy nad

Vltavou.

Vzhledem ke sloZitym sklonovym pomértim na trati (rozhodny sklon 17 %o) jsou v zavislosti

na hmotnosti na nakladnich vlacich bézné razena az ¢tyri hnaci vozidla.

Celkovy rozsah nakladni dopravy na trati 093 uvadi Tabulka 4.5.
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Tabulka 4.5 - Rozsah nakladni dopravy na trati 093 [24][29]

Cislo vlaku Trasa Hnaci vozidla
Pn 60540 Ttinec — Kralupy n. VIt. - Kladno-Dubi 753.7 + 2x 753.7
Pn 60542 Ttinec - Kralupy n. VIt. - Kladno-Dubi 753.7 + 2x 753.7
Pn 69210/69211 Doly Bllﬁ:&gg}bﬁ; :lglfg’t“' Vit~ 2% 740/741 + 2x 741

Mn 85430/85431 Kralupy n. VIt. - Kladno - Revnicov a zpét 753.7

Mn 85435 / 85432 Kralupy n. VIt. - Kladno-Dubi a zpét 753.7

Mn 89201/89200 Kralupy n. VIt. - Kladno-Dubi a zpét 2x 740

Mn 89203/89202 Kralupy n. VIt. - Kladno-Dubi a zpét 2x 740

IIL!

Obrazek 4.11 - Nakladni vlak vedeny motorovou lokomotivou 753.753 v misté kiiZeni trati 093 a 121 v
Zakolanech (28. 11. 2016; foto: autor)
Vtiseku Stfedokluky - Podle$in je dle JR 2015/2016 pravidelné provozovan jeden par
prabéznych nakladnich vlakid zajistujici zasobovani letisté Vaclava Havla Praha leteckym
palivem vétsSinou z rafinérie v Kralupech nad Vltavou. Pravidelny navoz tohoto vlaku probiha
vnocnich hodinach, zpét se prazdné vozy vraceji po 12. hodiné. Vzhledem k sloZitym
sklonovym pomérim jsou dle se$itového JR na vlaku fazena tii hnaci vozidla. Dopravcem je

CD Cargo, a.s. Obsluhou LVHP se podrobnéji zabyva podkapitola 5.1.

Obsluhu vlecek azst. Stredokluky a Noutonice zajistuje jeden par manipulacnich vlakd
z 7st. Praha-Liben. Vlecka FM Tuchomeérice je obsluhovana samostatnymi vleckovymi vlaky

navazujicimi na zminény manipulacni vlak, a to az 2x denné.

Celkovy rozsah nakladni dopravy na trati 121 uvadi Tabulka 4.6.
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Tabulka 4.6 - Rozsah nakladni dopravy na trati 121 [24][29]

Cislo vlaku Trasa Hnaci vozidla
Kaucuk-zakl. zavod - Kralupy n. Vlt. - 753.7 + 2x 753.7 /
AN PodlesmiStredoklukyizpet 742 +753.7
Mn 85010/85023 Praha-Liben - Prahe.l-Bubn}t— Hostivice - 747
Noutonice a zpét
Mn 85025/82022 Jenec - Hostivice - Noutonice a zpét 742
" Stredokluky - vl. vkm 29,620 -
Vlec 85480 Sttedokluky 742
9 Stiedokluky - vl. vkm 29,620 -
Vlec 85482 Sttedokluky 742

4.5 Vyhledovy rozsah osobni dopravy

Vyhled osobni dopravy na sledovanych tratich 093 a 121 vychazi z Planu dopravni

obsluznosti Stredoceského kraje z roku 2016.

Na trati 093 dokument v kratkodobém vyhledu navrhuje doplnéni nabidky jednim parem
spoju ve vecernich hodinach pracovnich dnii (ptfiblizné kolem 20. hodiny), ¢imz zanikne
zhruba trihodinova mezera mezi spoji. Novy spoj bude zaveden jiz v GVD 2016/2017. Ve
stfednédobém vyhledu se oCekava stabilizace jizdniho fadu maximalné s dil¢im doplnénim o
jednotlivé spoje. Zminéna jsou také jednani s dopravcem o nasazeni novych vozidel, ¢cimz by
doslo i ke zkraceni jizdnich dob. Rozvoj trati v dlouhodobém vyhledu je pak zavisly na

realizaci projektu modernizace trati Praha - Kladno. [10]

Vyvoj objednavky dopravy na trati 121 se bude odvijet predevsim od rozvoje logistickych a
vyrobnich aredlii v oblasti a také od rozvoje okolnich obci. Pro dlouhodoby vyvoj je opét jako

zasadni zminovana realizace projektu modernizace trati Praha - Kladno. [10]
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5 Analyza obsluhy letisté Vaclava Havla Praha

nakladni zeleznic¢ni dopravou

5.1 Popis soucasného stavu

5.1.1 Distribu¢ni systém leteckych pohonnych hmot na LVHP

Systém distribuce LPH na letisti Vaclava Havla Praha se sklada ze tii zakladnich casti:

e Zelezni¢ni vle¢ka CSL - Stredokluky se Stacistém LPH na tizemi obce Knézeves,
e Centralni sklad LPH se strojovnou na letisti,

e Depo autocisteren na letisti.
VSechny €asti jsou vzadjemné propojeny potrubim a ovladacimi spojovacimi okruhy. [30]

Zelezni¢ni vle¢ka CSL - StiedokluKy se Stac¢istém LPH

Vle¢ka CSL - Stiedokluky je zausténa do koleje & 2 Zst. Stiedokluky vyhybkou & 3. Jeji
stavebni délka ¢ini 1,232 km, nejvyssi dovolena rychlost je 30 km/h, rozhodny sklon 8 %o a
nejmensi polomér oblouku 300 m. Vlecku mohou pojizdét vozidla do prechodnosti C3 véetné.

Navoz vozidel na vlecku probiha sunutim, odvoz taZzenim. 31l

Kolejisté vlecky sestava ze tii koleji, pricemz kolej €. 1 je prijezdna a je do ni zaudsténa
vyuzivana vlecka Kdmen Zbraslav. Koleje ¢. 3 a 5 jsou staceci a jsou castecné kryty halou, aby
se zabranilo vzniku kontaminovanych deStovych vod. 301 Schéma usporadani vleckového

kolejisté zobrazuje Obrazek 5.1.
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Obrazek 5.1 - Dopravni schéma vleéky CSL - Stiredokluky

Prejimka leteckého paliva JET A1 z Zelezni¢nich cisteren probiha v hale HARD. Ke staceni zde
slouzi osm zdvojenych staCecich mist (v jednu chvili tedy miiZe probihat staceni az z 16 vozi),
ke kterym se cisterny napojuji pomoci potrubi DN150. Palivo je staceno samospadem do
dvojice vyrovnavacich nadrzi, odkud je pri dosazeni maximalni hladiny precerpano do nadrzi

Centralniho skladu LPH. [30]
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Pred zapocetim samotného staCeni musi dojit k odkaleni skladovacich nadrzi i Zelezni¢nich
cisteren a k fadé kontrol zahrnujicich jak kontrolu technickych zarizeni, tak kontrolu jakosti
dovezeného paliva. Proces staceni vCetné vSech predepsanych nalezitosti trva zhruba 6 hodin.

Po odpojeni cisteren od stacecich mist dochazi k jejich predani dopravci. [301(32]

Obrazek 5.2 - Areal vleéky CSL - Stiedokluky v sousedstvi letisté Vaclava Havla Praha (foto: autor)

Centralni sklad LPH

Centralni sklad se nachazi severné od letiSté nedaleko obce KnéZeves. V soucasné dobé je
v ném umisténo pét podzemnich nadrzi pro skladovani leteckého paliva JET A1l o celkovém
objemu priblizné 8 100 m3, coZ v obdobi Spicky pokryje spotiebu po dobu péti aZ Sesti dni.
Soucasti zarizeni je i objekt pro mimoradny piijem paliva z autocisteren v pripadé vypadku
dodavek po Zeleznici. Timto zptisobem je mozné dodat maximalné 500 m3 paliva denné, coZ

umoznuje pokryt pouze kratkodobé vypadky dodavek. 32]

Spolecnost Letisté Praha, a.s. planuje v blizké budoucnosti rozsireni centralniho skladu o dvé
nadrze s objemem 5 000 m3, ¢imzZ by se stavajici kapacita vice nez zdvojnasobila. Navrh prosel
vroce 2014 vyhodnocenim vlivu na zivotni prostiredi EIA. Dle informaci od zastupce spravy
letisté by prvni z nadrzi méla vzniknout v horizontu dvou let, druha pak v horizontu péti let.
Diky rozsiteni by mél byt centralni sklad schopny v budoucnu zajistit dodavky LPH aZ po dobu

dvou tydnd.
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Obrazek 5.3 - Satelitni snimek Centralniho skladu LPH na letisti Vaclava Havla Praha [MP1]

Depo autocisteren

Jedna se o posledni cast systému distribuce LPH na LVHP, ktera slouzi k dopliovani
autocisteren palivem JET A1, jeZ nasledné zajistuji rozvoz LPH po letistni plose a zbrojeni
letadel. Depo je vybaveno celkem Sesti vydejovymi stojany, kdy ctyri slouzi pro bézné
doplnovani a zbyvajici dva jako rezerva. Dale se v depu nachazi celkem 10 prijezdnych
parkovacich stani. V soucasné dobé je planovana stavba nového depa autocisteren v nové

poloze. 1321

5.1.2 Nakladni vlaky s leteckymi pohonnymi hmotami

Dle JR 2015/2016 je zasobovani LVHP pohonnymi hmotami zajisfovano jednim parem
pribéznych nakladnich vlakd denné. Lozeny vlak Pn 65566 ma pravidelny prijezd do
zst. Stredokluky v 1:35, prazdné vozy se vraceji na Pn 65565 s odjezdem ze Stredokluk
ve 12:00. Vlaky jsou vZdy vedeny v trase Kralupy nad Vitavou - Podlesin - Stredokluky a zpét.
Jizdni doba na této 33,6 km dlouhé trase ¢ini 60 resp. 53 minut, pobyt v Zst. Podlesin, kde vlak
vykonava tvrat je v sudém sméru 5 minut, v lichém sméru pak z diivodu ktizovani 28 minut.
Celkem 12,9 km ze zminénych 33,6 km pripadd na regiondlni trat, zbytek na celostatni

trat’. [24]
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Na lozeném vlaku jsou v diisledku naro¢nych sklonovych poméria zpravidla razena tii hnaci
vozidla, nejcastéji rady 753.7, diky ¢emuz odpada pii zméné smeéru v zst. PodleSin nutnost
objizdéni. Cast lokomotiv se nasledné v reZimu Lv vraci v nezndmé ¢asové poloze z koncové
stanice vlaku zpét do Kralup nad Vltavou. Na ,vyrovnavkovém* vlaku Pn 65565 jsou v useku
Stfedokluky - PodleSin razena dvé hnaci vozidla - vlakova 742 a 753.7 na postrku, pricemz

lokomotiva rady 742 v Podlesiné z vlaku odstupuje. [24]

Obrazek 5.4 - Nakladni vlak s LPH v iiseku Kovary - Noutonice (28. 11. 2016; foto: autor)

Letecké palivo sobchodnim ozna¢enim JET Al pochazi nejéastéji od spole¢nosti Ceska
rafinérska a.s., z rafinérie Kralupy nad Vltavou (také znamé jako Kaucuk)s. K nakladce dochazi
na vleéce Kaucuk, zakladni zavod, zatsténé do Zst. Chvatéruby. Cast paliva ale pochazi i od
jinych domacich nebo zahrani¢nich dodavatelt, takze i trasy nakladnich vlakii se kromé tiseku

Kralupy nad Vltavou - Stredokluky rizni. [241(32]

Skutec¢ny pocet vypravenych nakladnich vlakd vcetné jejich parametrt za referen¢ni obdobi
péti tydnli vcasovém rozmezi Cervenec-listopad 2016 byl =ziskdn zwebové
databaze Informac¢niho centra operativniho fizeni (ISOR). Vycet vlakii uvadi Tabulka 5.1. P¥i
vypoctu hmotnosti nakladu je uvazovano shmotnosti lokomotivy 72 t a s hmotnosti
prazdného cisternového vozu 25 t. Vlaky s vychozi stanici Kostelec u Hefmanova MéSce jsou

z diivodu uziti vozi s vyrazné rozdilnymi parametry vynechany.

5 V obdobi kvéten-tijen 2016 byla vyroba v rafinérii Kralupy nad Vltavou z diivodu havarie pferusena a letecké
palivo bylo teba ziskavat z jinych zdroju (nej¢astéji ze zahranici). [33]

50



Tabulka 5.1 - Vycet vlakii za pét referenénich tydnii v obdobi ¢ervenec-listopad 2016

” . Priblizna
Vychozi stanice Pocet Dl Hmotnost hmotnost

nakladu

vozidel vlaku vlaku

tyden 12.7.-18.7.2016

Pn 44261 Bohumin-Vrbice st. hr. 26 399 m 1971t 1180t
Pn 44282 Lichkov st. hr. 26 411 m 2024 t 1233t
Pn 44284 Lichkov st. hr. 26 422 m 2018t 1227t
Pn 44286 Lichkov st. hr. 26 408 m 2039t 1248t
Pn 44772 Lanzhot st. hr. 22 342 m 1724 t 1033t
Pn 47284 Lichkov st. hr. 25 395 m 1968t 1202 t
Pn 183304 Kostelec u Het. M. 29 377 m 2022t -
tyden 9. 8. - 15. 8. 2016
Pn 42251 Bohumin-Vrbice st. hr. 25 390 m 1971t 1205t
Pn 44280 Lichkov st. hr. 26 412 m 2040t 1249t
Pn 44280 Lichkov st. hr. 26 401 m 2018t 1227t
Pn 44282 Lichkov st. hr. 26 404 m 2018t 1227t
Pn 44393 Décin st. hr. 26 428 m 2023t 1232t
Pn 49219 Bohumin-Vrbice st. hr. 26 405 m 2018t 1227t
Pn 49219 Bohumin-Vrbice st. hr. 25 384 m 1947 t 1181t
Pn 183304 Kostelec u Her. M. 29 377 m 2022t -
tyden 23.8.-29.8.2016
Pn 44280 Lichkov st. hr. 26 408 m 2038t 1247 t
Pn 44280 Lichkov st. hr. 25 391 m 1968t 1202t
Pn 44282 Lichkov st. hr. 26 416 m 2040t 1249t
Pn 44282 Lichkov st. hr. 25 407 m 1966t 1200t
Pn 44772 Lanzhot st. hr. 27 422 m 2095t 1279t
Pn 49219 Bohumin-Vrbice st. hr. 25 396 m 1968t 1202t
Pn 49219 Bohumin-Vrbice st. hr. 26 408 m 2041t 1250t
Pn 49219 Bohumin-Vrbice st. hr. 25 388 m 1958t 1192t
tyden 8.9.-14.9.2016
Pn 43381 Décin st. hr. 25 409 m 1957t 1191t
Pn 44280 Lichkov st. hr. 25 393 m 1967 t 1201t
Pn 44280 Lichkov st. hr. 26 414 m 2040t 1249t
Pn 44280 Lichkov st. hr. 25 391 m 1969 t 1203 t
Pn 44282 Lichkov st. hr. 25 394 m 1963 t 1197t
Pn 44282 Lichkov st. hr. 25 399 m 1948t 1182t
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Priblizna

, , . Pocet Délka Hmotnost
Vychozi stanice . hmotnost
vozidel vlaku vlaku .
nakladu
Pn 44772 Lanzhot st. hr. 25 389 m 1967 t 1201t
tyden 1.11.-7.11. 2016
Pn 44286 Lichkov st. hr. 26 419 m 2041t 1250t
Pn 44288 Lichkov st. hr. 25 391 m 1968 t 1202 t
Pn 44772 Lanzhot st. hr. 27 416 m 2118t 1302t
Pn 65566 Kaucuk-zakl. zavod 25 414 m 1964 t 1198t
Pn 65566 Kaucuk-zakl. zavod 17 276 m 1338t 819t

Udaje uvedené v piredchozi tabulce byly vyuZity pro uréeni celkového poétu vypravenych
vlaki a celkové mnozstvi pfepraveného nakladu za rok 2016. Cty¥i z péti referen¢nich tydna
spadaji do obdobf platnosti letniho letového adu, jeden tyden jizZ do obdobi zimniho letového
Fadu. Tento tyden nebyl vzhledem k malému vzorku ve vypoctu celoro¢nich tdaji zohlednén

a je jeho zakladé v zimnim LR pouze piredpokladan provoz priimérné péti vlaki tydné.

Kli¢ovymi vstupy pro vypocet jsou tedy tidaje ze ¢ty tydnd letniho LR v obdobi ¢ervenec-zati.
V tomto sledovaném obdobi bylo primérné vypraveno 7 vlakd s 23 cisternovymi vagony
tydné, které souhrnné piepravily 8 479 tun LPH. Pomér provozu v letnim a v zimnim LR je
uvazovan 58:42 a byl urcen na zakladé poctu pravidelnych leteckych linek provozovanych
v danych obdobich za posledni tfi roky (2014 - 119:85, 2015 - 138:97, 2016 - 143:105). Letni
LR je vplatnosti 31 tydni zroku (duben-ffjen) a zimni LR 21 tydné (listopad-bfezen).

Konecné piepoctené uidaje za rok 2016 uvadi Tabulka 5.2.

Tabulka 5.2 - Pocty vlakii a mnozstvi pirepravenych LPH v relaci Kralupy n. Vit. - Stredokluky za rok 2016

, Mnozstvi LPH Pocetvlakiiza Pocetvozi na [T ETE
Obdobi ’ , hmotnost
za tyden tyden vlaku 2
nalozeného vlaku
letni LR 8479t 7 23 2002 t
zimni LR 6140t 5 23 2019t

Za cely rok 2016 by mélo byt v relaci Kralupy nad Vltavou - Podle$in - Stfredokluky vypraveno
celkem 322 paru nakladnich vlaki, které souhrnné prevezou 391 789 tun LPH. Celkova
ujeta vzdalenost téchto vlaki ¢ini 21 638,4 vlkm (z toho 8 307,6 vlkm po regionalnich tratich
a 13 330,8 vlkm po celostatnich tratich) a 30 278 001,6 hrtkm (z toho 11 624 589,9 hrtkm
po regiondlnich tratich a 18 653 411,7 hrtkm po celostatnich tratich). Pro zjednoduSeni je
uvazovano, Ze po odvezeni nakladu se vSechna vozidla (hnaci i taZzend) vraceji zpét na jednom

vlaku.
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5.2 Progndza vyvoje zasobovani LVHP leteckym palivem

Progn6za budouciho vyvoje zdsobovani LVHP pohonnymi hmotami, resp. spiSe prognéza
budouci spotieby LPH je zalozena na piredpokladaném ristu odvétvi letecké dopravy (zvlast
osobni a ndkladni) z Dopravni sektorové strategie Ministerstva dopravy zroku 2013.
Vychozimi roky prognézy jsou roky 2015 a 2016, prognézované obdobi odpovida
hodnoticimu obdobi hodnoceni ekonomické efektivnosti (viz kapitola 9), pro které je

prognézovany rozsah provozu zaroven jednim ze vstupi. Jedna se o obdobi let 2018-2047.

Hlavnim predpokladem prognozy je piimy vztah mezi spotiebou paliva a poctem pohybi
letadel na LVHP. Pro vychozi rok 2016 byly v dobé zpracovani této prace dostupna pouze data
o odbavenych cestujicich za prvnich 9 mésict. Udaje za cely rok byly uréeny jako priimér
pomérl poctu odbavenych cestujicich za pololeti a tii ctvrtleti roku 2015 ku celkovému poctu
odbavenych cestujicich za dany rok, piicemz je predpokladana shodna obsazenost letli. Pocet
pohybii osobnich a nakladnich letadel v roce 2016 je urcen z predikované hodnoty celkového
poctu pohybli pomérem 98:2 (tento udaj neni vei'ejné dostupny a byl ziskan piimo od spravy

letisté). Vychozi hodnoty prognézy, tedy hodnoty za rok 2016 uvadi Tabulka 5.3.

Tabulka 5.3 - Vychozi idaje o leteckém provozu pro predikci spotireby LPH [34]

Pocet Pocet pohybti Pocet pohybi Pocet pohybu
Obdobi odbavenych letadel osobnich nakladnich
cestujicich celkem letadel letadel
Q1 2011729 - - -
Q1-2 5233583 - - -
2015
Q1-3 9 239 237 - - -
Q1-4 12030928 128018 - -
Q1 nezjisténo - - -
Q1-2 5588971 - - -
2016
Q1-3 9885 237 - - -
Q1-4 12 860 006* 136 840* 134 103* 2737*

pozn.: idaje oznacené * jsou predikované

Dopravni sektorova strategie 2. faze zroku 2013 uvadi predpokladané tempo riistu pro
jednotlivé dopravni médy do roku 2050. Pro kazdy mdd jsou vypracovany tii scénare vyvoje,
pricemz pro potieby této prace byl zvolen stredni scénar ,trend“. Vychozim rokem prognézy

MD je rok 2010. Obrazek 5.5 zobrazuje trend ristu osobni a ndkladni letecké dopravy.
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Obrazek 5.5 - Graf predpokladaného riistu odvétvi letecké dopravy do roku 2050, scénar ,trend” [35]

Progndzu spotieby paliva na LVHP a od ni se odvijejici budouci pocet vlaki s LPH uvadi
Tabulka 5.4. Z predikce do roku 2047 uvedené tabulce vyplyva, Ze od roku 2030 bude tieba
v obdobi platnosti letniho LR vypravovat az osm vlaki s LPH tydné, coz klade nové pozadavky
na technologii dopravy, nebot minimalné jednou tydné budou potieba dvé pravidelné vlakové

trasy. V piipadé zimniho LR bude tieba od roku 2029 vypravovat 6 vlaki tydné.

Pfi urCovani potifebného poctu vlakd byly limitnimi kritérii maximalni délka vlaku na
fesenych tratich (500 m), p¥ipadné omezeni vyplyvajici z poétu staéecich mist na vle¢ce ,CSL -
Stredokluky*. Maximalni pocet vozi na vlaku (se tfemi hnacimi vozidly) byl stanoven na 28
(viz délky 15-16 m, s kapacitou 54 t paliva, coZ odpovida loZnému objemu cca 67 m3 - napft.
cisternovy vozu Zacens), pricemz vprvé radé bylo sledovano prodluzovani vlaku na

maximalni moznou délku a az poté zvySovani potiebného poctu vypravovanych vlaki.
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6 Propojenitrati 121 a 093

6.1 Cile zaméru

Cilem propojeni Zelezni¢nich trati 121 a 093 pro jizdu vrelaci Kralupy nad Vltavou -
Stiredokluky je zejména odstranéni tvrati a zkraceni trasy nakladnich vlakl zasobujicich
letiSté Vaclava Havla Praha leteckym palivem a tim dosaZeni zefektivnéni logistického retézce

a uspor celospolecenskych nakladi.

Zadani této prace uklada prizpisobit navrh spojky potrebam praveé tézké nakladni Zelezni¢ni
dopravy a dale jeji citlivé zasazeni do okoli (zejména v souvislosti s blizkosti historicky
cennych lokalit Budce a Okofe a cenénym razem mistni krajiny, ktery je chranén vyhlaSenym

prirodnim parkem).
6.2 Limity uzemi

Zkoumané uzemi je vymezeno hranicemi obci, pfes jejichz Gzemi jsou vedeny potencialni

trasy spojky Zeleznic¢nich trati 093 a 121. Jedna se o obce Kolec, Otvovice a Zakolany.
6.2.1 Ochrana prirody

Zvlasté chranéna uzemi

Ze zvlasté chranénych uzemi se v k.d. dot¢enych potencialni trasou spojky Zelezni¢nich trati
nachazeji pouze piirodni pamatky. Pfirodni pamatky jsou dle zakona o ochrané prirody a
krajiny® prirodni utvary mensi rozlohy s regionalnim ekologickym, védeckym c¢i estetickym
vyznamem. Jejich zména nebo posSkozovani (prip. vyuZivani vedouci k poskozeni) jsou
zakazany. Ke stavebni Cinnosti €i jinym dpravam v ochranném pasmu piirodni pamatky je

nezbytny souhlas organu ochrany prirody. [36]

Seznam piirodnich pamatek uvadi Tabulka 6.1.

Tabulka 6.1 - Seznam prirodnich pamatek [MP3]

Nazev priirodni Ochranné

pamatky " pasmo

Kralupy n. VIt,, | Mikovice u Kralup n. VIt., Minice u

Sluueiaiska Otvovice (OP) Kralup n. Vt,, Otvovice (OP) Zenie
Otvovicka skala Otvovice Otvovice vyhlasené
Kovarské strané Zakolany Kovary zakonné

6 Zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny ve znéni pozdéjsich predpist
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NATURA 2000

NATURA 2000 je celistva evropska soustava uzemi se stanovenym stupném ochrany. Na
tizemi CR je tvofena ptacimi oblastmi a evropsky vyznamnymi lokalitami. Do piislu$nych
k.U. zasahuje EVL Zakolansky potok zahrnujici cca 14 km koryta potoka od Hostouné po
Kovary vcetné vodni nadrze v Okofi. Mezi EVL jsou dle zakona o ochrané prirody a krajinys
vladdnim nafizenim zarazovany oblasti prispivajici k udrzeni nebo obnové ptiznivého stavu
evropskych stanovist nebo evropsky vyznamnych druhd, piipadné prispivajici k udrzeni
biologické rozmanitosti v oblasti. Do EVL je zadkonem dovoleno zasahovat pouze tak, aby
nedosSlo k ohroZeni nebo poSkozeni predmétu ochrany a aby nebyla narusena celistvost

lokality. Organ ochrany piirody ma opravnéni udélit z tohoto natizeni vyjimku. [36][MP3]

Pamatné stromy

Pamatné stromy jsou mimoiadné vyznamné stromy, které je zakdzano poSkozovat ¢i rusit
v jejich prirozeném vyvoji. V ochranném pasmu (jehoZz rozsah se odviji od priiméru kmene)
jsou zakazany potencidlné skodlivé ¢innosti (napf. vystavba, terénni upravy, odvodinovanti aj.).
V oblasti dotéené potencidlni trasou spojky Zelezni¢nich trati se pamatné stromy nachdazeji

v k.. Kovary a Otvovice. [361[MP3]

Prirodni park Okoli Okoi'e a Budce

K ochrané krajinného razu oblasti, ktery je cenny zejména svymi vyznamnymi estetickymi a
ptirodnimi hodnotami (rozsahlé lesni komplexy, poto¢ni udoli se zachovalou nivou, skalnaté
udolni svahy, kulturni dominanty krajiny aj.) byl v roce 2011 nafizenim StredoCeského kraje?
ziizen prirodni park Okoli Okofe a Budce. Prirodni park vznikl vyraznym rozsifenim parku
Okoli Okore, existujictho od roku 1997. Park zahrnuje naprostou vétSinu sledovaného uzemi,
vCetné obou Zeleznicnich trati (trat 093 cca od km 12,9 do km 23,1 a trat' 121 cca od km 31,6
do km 41,3) i vSech variant jejich propojeni. Pro ¢innosti, které by mohly zpulsobit zniceni,
poskozeni nebo ruseni Gzemi prirodniho parku (zejména provadéni terénnich uprav aj.) je

nezbytny piechozi souhlas organu ochrany piirody. [371IMP3]

Uzemni systém ekologické stability krajiny

Vytvareni a udrzovani izemniho systému ekologické stability je dle zakona o ochrané ptirody
a krajinyé obecnym nastrojem ochrany piirody a krajiny. USES je definovan jako vzajemné
propojeny soubor prirozenych i pozménénych, avsak prirodé blizkych ekosystém, které
udrzuji ptirodni rovnovahu. Sit USES sestava z biocenter, které umoziiuji trvalou existenci
ekosystémi, a z biokoridort, které umoznuji migraci mezi témito biocentry. RozliSuji se tri

hierarchické arovné: mistni, regionalni a nadregionalni. Vymezeni USES je tkolem pro organy

7 Natizeni Stredoceského kraje ¢. 3/2011 ze dne 28. 3.2011, o ziizeni piirodniho parku Okoli Okore a Budce
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tizemniho planovani a ochrany piirody (ORP, kraje nebo MZP dle hierarchické tirovné USES)
ve spolupraci s dalSimi statnimi institucemi a biocentra a biokoridory jsou tak piimo soucasti
uzemné planovaci dokumentace. Pri trasovani liniové stavby izemim je cilem minimalizovat
kolize stémito oblastmi, aby nedochazelo ke zvySovani nestability v krajiné. Udélovani

souhlasu s umisténim stavby zasahujici do USES je v kompetenci obecnich tiadt ORP. [361(38]

V této praci jsou brany v potaz pouze USES nadregionalni a regionalni irovné, nebot' piislu$né
ORP zatim mistni USES na svém tzemi nevymezily nebo se nepodatilo ziskat potfebné

podklady.

6.2.2 Ochrana kulturniho dédictvi

Kulturni pamatky a narodni kulturni pamatky

Dle zakona o pamatkové péci8 se kulturnimi pamatkami vyhlasuji takové movité a nemovité
véci, které jsou vyznamnymi doklady historického vyvoje, Zivotniho zplisobu a prostiedi
spolecnosti od nejstarsich dob po soucasnost, pfipadné které maji pfimy vztah k vyznamnym
osobnostem a historickym udalostem. Kulturni pamatky tvofici nejvyznamnéjsi soucast
kulturnitho bohatstvi naroda mohou byt nafizenim vlady prohlaseny za narodni kulturni
pamatky. U ¢innosti, které by mohly zptisobit nepfiznivé zmény stavu kulturni pamatky nebo
jejiho prostiedi, piipadné u ¢innosti zasahujicich do ochranného pasma kulturni pamatky, je
tfeba souhlasné vyjadieni obecniho ufadu ORP, resp. krajského turadu, jde-li o narodni

kulturni pamatku. [39]

Nejvyznamnéjsi kulturni pamatkou v oblasti (a zarovei jedinou narodni kulturni paméatkou)
je bezesporu aredl slovanského hradiSté Budec¢ nad vsi Kovary sdochovanou rotundou
sv. Petra a Pavla z konce 9. stoleti, jeZ je nejstarsi dodnes funk¢ni stavbou na naSem uzemi.
Kompletni seznam kulturnich pamatek nachazejicich se v k.. dotcenych potencialni trasou

spojky Zeleznic¢nich trati uvadi Tabulka 6.2.

Tabulka 6.2 - Seznam nemovitych kulturnich pamatek [40][MP4]

Nazev pamatky Statut o;l;ls'?:::é
areal zamku Kolec¢ KP Kole¢ Kole¢ -
boZi muka Tynec KP Kolec Tynec -
areal hradisté Budec NKP + KP Zakolany Kovary ano
kaple sv. Isidora KP Zakolany Kovary -

pozn: KP = kulturni paméatka, NKP = narodni kulturnf pamatka

8 Zakon ¢.20/1987 Sb., o statni pamatkové péci ve znéni pozdéjsich predpist
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Obrazek 6.1 - Rotunda sv. Petra a Pavla v arealu NKP hradisté Bude¢ (foto: autor)

Archeologicka nalezisté

Narizenim kraje se vydava plan Uzemi, na nichZz se vyskytuji nebo mohou vyskytovat
archeologické nalezy. Ma-li se na téchto uzemich provadét stavebni Cinnost, je nutné
skuteCnost oznamit Archeologickému tustavu a umoZnit mu provést na dotéeném uzemi

zachranny archeologicky vyzkum. [39]

Prokazana archeologicka nalezisté se na izemi dotcenych obci nachazeji ve velké mire. Velké
naleziSté zabira v podstaté celou plochu ostrohu Budce, dalsi se nachazeji na polich a loukach
v udoli i na dbocich Zakolanského a Tyneckého potoka. Predpokladané archeologické oblasti
se nachazeji pod centry vSech dotcenych obci (Kole¢, Otvovice a Zakolany) i mistnich c¢asti

(Kovary a Trnény Ujezd). MP4]
6.2.3 Uzemné planovaci dokumentace

Politika izemniho rozvoje CR

Dle stavebniho zakona? ur¢uje PUR pozadavky na konkretizaci ukol& tizemniho planovani
v republikovych, preshrani¢nich a mezinarodnich souvislostech, zejména s ohledem na
udrzitelny rozvoj uzemi, a urcuje strategii a zakladni podminky pro naplnovani téchto ukolt.
PUR CR potizuje Ministerstvo pro mistni rozvoj a je zadvazna pro pofizovani a vydavani zasad

uzemniho rozvoje, Gzemnich plang, regulacnich pland a pro rozhodovani v izemi. (4111421

9 Zakon ¢. 183/2006 Sb., 0 izemnim planovani a stavebnim fadu ve znéni pozdéjsich predpist
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Aktualni PUR CR (ve znéni Aktualizace ¢. 1 zroku 2015) vymezuje v &asti oblasti zajmu
Metropolitni rozvojovou oblast Praha, v niz z dvodu nejsilnéjs$i koncentrace obyvatelstva
v CR, jakoZ i soustiedéni kulturnich a ekonomickych aktivit republikového i mezinarodniho
vyznamu existuji zvySené pozadavky na zmeény v Uzemi. Rozvojova oblast zahrnuje obce
ovlivnéné rozvojovou dynamikou hlavniho mésta Prahy pii spoluptlisobeni vedlejsich center,
zejména Kladna a Berouna. Obecnad koncepce rozvojovych oblasti a os zminuje zejména
potiebu rozvoje a dobudovani vefejné infrastruktury (pfi soucasném respektovani
ptirodnich, kulturnich a civiliza¢nich hodnot tUzemi) za dcelem vytvareni podminek pro
koncentraci aktivit mezinarodniho a republikového vyznamu, a tim padem zachovani
charakteru tzemi mimo rozvojové oblasti a osy. Zasadnim rozvojovym predpokladem
Metropolitni rozvojové oblasti Praha je pfipojeni na dalnice, dokonceni PraZského okruhu,
pripojeni na tranzitni Zelezni¢ni koridory a vysokorychlostni sit Zeleznice, efektivni propojeni
jednotlivych druhG dopravy vcetné letecké a vytvoieni efektivniho systému integrované

vefejné dopravy. [411[42]

Z oblasti vymezené tratémi 093 a 121 nespadaji do Metropolitni oblasti Praha pouze obce
Svrkyné (resp. jen k.. Hole u Svrkyné), Zakolany, Dretovice, Kole¢, Tiebusice, Zelenice a

Podlesin.

Zasady uzemniho rozvoje Stredoceského kraje

ZUR dle stavebniho zikona? stanovuji poZadavky na tu¢elné a hospodarné uspoiadani uzemi
kraje, vymezuji plochy a koridory nadmistniho vyznamu a stanovuji pozadavky na jejich
vyuziti. Jde zejména o plochy a koridory pro vefejné prospésné stavby a opatteni. Dale ZUR
zprestuji a rozvijeji cile a ikoly uvedené v PUR a uréuji strategii pro jejich napliiovani. Zasady
porizuje krajsky urad a jsou zavazné pro porizovani a vydavani uzemnich plani, regulacnich
planti a pro rozhodovani v izemi. Platné ZUR Stiedoceského kraje jsou ve znéni 1. aktualizace
vydané 27. 7. 2015, zaroven je do roku 2014 porizovana 2. aktualizace (v soucasnosti ve fazi

ke spolecnému jednani). [411143]

Platné ZUR Stiedoceského kraje vymezuji voblasti dotéené potencialni trasou spojky
zelezni¢nich trati pouze regionalni a nadregionalni USES. V $ir$im okoli je dale vymezen
koridor pro novou trasu silnice 11/240, vedouci od Kralup nad Vltavou pres tzemi obci
Tursko, Holubice, Svrkyné, Velké Prilepy, Lichoceves a Tuchomérice k exitu 3 dalnice D7.
Koridor dvakrat kiizi trat 121 a to vjizni ¢asti obce Lichoceves a dale v blizkosti zastavky

Tuchomérice. [61IMP5]
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Uzemni plany obci

Dle stavebniho zikona?® stanovuje UP zakladni koncepci rozvoje tizemi obce (ochranu jeho
hodnot, plo$né a prostorové usporadani, usporadani krajiny, koncepci verejné infrastruktury),
vymezuje zastavéné izemi, zastavitelné plochy a koridory a podminky jejich vyuziti. UP dale
zptestiuje cile a tkoly ze ZUR a PUR. Uzemni plan vydava vsamostatné piisobnosti
zastupitelstvo obce a je zavazny pro potizovani a vydani regula¢niho planu a pro rozhodovani

v tzemi. Seznam platnych UP v dotéené oblasti uvadi Tabulka 6.3.

Tabulka 6.3 - Seznam platnych UP obci [44][weby obci]

Obec Platna UPD U¢innost poznamkKa

Kolet schvavlena,zmena 1.3.2014  Pofizovanizmény c. 2 ve fa’m ,navrhu
¢.1UP pro verejné projednani
Otvovice schvavlena,zmena 5 10 2012 Pofizovani novevho, UpP ve fazll I}avrhu
¢.2UP pro spole¢né projednani
Zakolany schvaleny UP 29.3.2010

6.2.4 Geologie

Zregiondlné geologického hlediska lezi lokalita na rozhrani Gzemi Barrandienského
paleozoika stfedoceské oblasti a mladSiho stiedoceského a zdpadocCeského paleozoika. Skalni
podloZi je zde tvotreno bridlicemi, drobami a piskovcem. Tyto horniny jsou obecné razeny do
5.- 6. tridy tézitelnosti. Kvartérni pokryv je vudolich potokii tvofen nivnimi sedimenty
(zejména hlina, Castecné pisek a Stérk) sahajicimi do zna¢nych hloubek, na nahornich
ploSinach Kladenské tabule se nachazi zejména sprasova hlina. Zeminy ve sledované lokalité

jsou tedy vétSinou soudrzné. [MPé]

V souvislosti s drivéjsi intenzivni hlubinou téZzbou ¢erného uhli se na Kladensku nachazi rada
poddolovanych lokalit. Na souvislém poddolovaném Uzemi lezi téméf celé mésto Kladno
sobcemi CvrCovice a Brandysek, poddolovana oblast dale pokracuje severovychodnim
smérem po severnim svahu udoli Zakolanského potoka az témér ke Kraluptim nad Vltavou a
zahrnuje vétSinu k.u. Kolec¢ a Blevice, ¢aste¢né k.u. Zakolany a Otvovice. MPé] Pfi navrhovani
novych nebo rekonstrukci stavajicich objektli na poddolovaném tizemi je treba postupovat dle

CSN 73 0039 ,Navrhovani objektii na poddolovaném tizemi“.

Prestoze byla na zacatku tohoto stoleti tézba uhli v oblasti ukoncena [12], nachazeji se zde stale
jesté nevycCerpana loziska, ktera jsou dle horniho zakonal® chranéna pro potencialni budouci

vyuziti. Do FeSené oblasti okrajové zasahuje Chranéné loziskové uzemi Zelenice rozkladajici se

10 Z4kon €. 44/1988 Sb., 0 ochrané a vyuZiti nerostného bohatstvi ve znéni pozdéjsich predpist
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na k.U. Zelenice, Trebusice, Kole¢, Slatina, Podlesin a Zvolenéves a Chranéné loziskové tzemi
Dubi rozkladajici se na k.. Trebusice, Dretovice, Brandysek, Cvrcovice, StehelCeves a

dalsich. [451[Mpé]

6.2.5 Vodotece

Sledovanym UuUzemim protéka dvojice vodotec¢i lokadlnitho vyznamu. Prvnim znich je
Zakolansky potok s délkou toku 28,2 km, vlévajici se v Kralupech nad VItavou do reky Vltavy,
ktery prochazi oblasti od jihu na severovychod. Druhym je do ného ustici Tynecky potok
s délkou toku 11,8 km tekouci od zapadu. [MP7]

Z pohledu trasovani liniové stavby jsou na zadkladé vodniho zadkona!! vodotecCe limitujici svymi
zaplavovymi Uzemimi, v jejichZ aktivni z6né se s vyjimkou vodnich dél nesméji umistovat
zadné stavby. Aktivni zaplavovou z6nu ma zvySe zminénych stanovenu pouze

Zakolansky potok. [461[MP7]
6.3 Zasady navrhu spojky Zeleznicnich trati

Navrhové parametry variant spojky Zelezni¢nich trati 121 a 093 spliiuji prislusné zakonné a

normové piedpisy a predpisy provozovatele drahy.

Navrh smérového vedeni koleje vyhovuje pozadavku na umozZnéni co nejvyssi tratové
rychlosti dle mistnich podminek. Vzhledem k délce spojek do 1,5 km a rychlostnim omezenim
v jejich krajnich bodech (danym technickymi parametry vyhybek) neni navrZen rychlostni
profil Viz ani Visp. Navrhované geometrické parametry smérovych obloukli jsou
prizplisobeny pojizdéni rliznymi rychlostmi, piipadné i pravidelnému stani vlakt. Sklonové
vedeni koleje je navrzeno tak, aby celkovy tratovy odpor nepievySoval smérodatny sklon trati

121 a 093, ktery v obou pripadech ¢ini 17 %eo.

V ptipadé stavebniho zasahu do koleji trati 093 je postupovano tak, aby navrhované
geometrické parametry a konstrukce Zelezni¢niho svr$ku a spodku umoznily budouci zvySeni
tratové rychlosti na 80 km/h (pro lim) a zavedeni rychlostniho profilu Vizo s minimalnimi
zasahy a naklady. V pripadé stavebniho zasahu do koleji trati 121 je sledovano zachovani,
popf. nezhorseni stavajiciho stavu. Pri vkladani odbocky do stavajicich trati je vzdy hlavni

dopravni smér vyhybek navrhovan v trase trati a odbo¢ny smér v trase spojky.

V ptipadé vedeni trasy v tunelu je navrzen priijezdny priiez pro elektrifikovanou trat, aby

mohla byt pripadna elektrizace v budoucnu snaze realizovatelna.

11 Z4kon & 254/2001 Sb., 0 vodach a o zméné nékterych zdkond, ve znéni pozdéjsich predpist
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6.4 Varianty spojky Zeleznicnich trati

Celkem byly vypracovany tfi zakladni varianty vedeni spojky Zelezni¢nich trati 121 a 093
pojmenované Budel, Tynec a Zakolany, priemZ varianta BudeC se jesté déli na dvojici
podvariant s riznou hodnotou navrzené tratové rychlosti. VSechny varianty jsou alespon
Castecné vedeny v tunelu. V pripadé variant Bude¢ a Zakolany je pod zemi vedena vétsi ¢ast
jejich tras. V prvnim piipadé prochazi navrzZena trasa skrz ostroh Budce, v druhém pripadé
skrz pravé ubodi udoli Zakolanského potoka. Varianta Tynec nejprve prekonava zpétnym
obloukem o velmi malém poloméru na naspu a estakadé udoli Tyneckého potoka a nasledné

vstupuje do kratSiho tunelu pod terénnim hrbem mezi Tyncem a Kol¢i.
Vykresova dokumentace navrhu je obsazena v ptilohach A-C a jeji struktura je nasledujici:

e (ast A - prehlednd situace vSech navrhi spojky v métitku 1:10 000
e (ast B - situace jednotlivych variant spojky v méritku 1:1 000

e cast C - podélné profily jednotlivych variant spojky v métitku 1:1 000 / 100

6.4.1 Varianta Budec 60

Stavebni délka navrhu ve varianté Bude¢ 60 ¢ini 1,091 km. Spojka zac¢ina v km 37,257
trati 121 a konc¢i v km 17,043 trati 093. Priblizné 600 m trasy je vedeno v tunelu, kterym trat

podchazi ostroh s hradiStém Budec. Tratova rychlost je v celé délce 60 km /h.

Spojka odbocuje z trati 121 vyhybkou ¢. 1 odbocky s pracovnim nazvem Kovary. Trat 121 se
za mistem odboceni odvraci k vychodu, zatimco navrZena spojka pokracuje severnim smérem
a vstupuje do zarezu ve svahu udolniho ubodi. Po levé strané zarezu je z divodu minimalizace
zemnich praci a vykupu pozemki navrzena zarubni zed'. Ptiblizné po 200 m vstupuje trasa do
tunelu délky 604 m. V téchto mistech je zaroven umistén lom podélného sklonu, kde trat
pirechazi z vodorovné do klesani 9,508 %o. Po dalSich pribliZné 400 m se trasa stac¢i pravym
obloukem o poloméru 320 m k severovychodu. Kolem km 0,8 prechazi trasa z tunelu do
zarezu, kde je opét, tentokrat po pravé strané, navrzena zarubni sténa. Za prechodnici
smérového oblouku, je vkm 0,993 umistén druhy lom sklonu, kterym se sklon spojky
prizplisobuje sklonu trati 093 o hodnoté 13,125 %o. Nasledné se po necelych 100 m trasa

pripojuje vyhybkou ¢. 2 odboc¢ky s pracovnim nazvem Budec do trati 093.

Nasledujici tabulky uvadéji smérové poméry navrhu a seznam objektli Zelezni¢niho spodku

navrhu.
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Tabulka 6.4 - Smérové poméry tratové koleje spojky ve varianté Budec 60
Staniceni| L R D V. V130 I 1130 n ni30)

Smérovy prvek W

zatatku | [m]  [m] [mm] [km/h] [km/h] [mm] [mm] [] []
vyhybka 1:12-500 | 0,000 000
pifma 0,041571 | 599,142
klotoida | krajni | 0,640713 | 42,000 10 | -
oblouk |pravy | 0682713 | 257,285 320| 70 | 60 | - | 63 | -
klotoida krajni 0,939998 | 42,000 10 ‘ -
pifma 0,981998 | 66,994
vyhybka 1:12-500 | 1,048 992

Tabulka 6.5 - Seznam objektii Zelezni¢niho spodku spojky ve varianté Bude¢ 60

Objekt ° dStamcenl do D;::l l;a Poznamka
zarubni zed’ vlevo 0,030 0,080 50 vysSky 1-2 m
zarubni zed’ vlevo 0,110 0,195 89 vySky 3-10 m
prejezd 0,170 - nastupni a zachranna plocha
tunel 0,195 0,799 604 nadlozi az 46 m
zarubni zed’ vpravo 0,799 0,929 131 vyska 3-10 m
propustek 0,976 - spolecny s 093

Stavebni upravy trati 121
Stavebni dpravy trati 121 sestavaji ze sneseni kolejového rostu v délce 65 m, pro vloZeni

vyhybky €. 1 odb. Kovary. Trat je v téchto mistech v pfimé a ve vodorovné.

Stavebni upravy trati 093
V pripadé trati 093 bylo za ucelem vloZeni mezipfimé mezi smérové oblouky navazujici na
sebe inflexnim bodem navrZeno odsunuti osy trati oproti stavajicimu stavu o cca 3 m

severozapadné. Z toho dlivodu je nutny stavebni zasah do trati v délce cca 430 m.

Upravy zadinaji vkm 16,907, kde na stavajici smérovy oblouk R = 645 m pfimo navazuje
oblouk R = 350 m. Toto napojeni je povazZovano za docasné do doby optimalizace trati 093.
Piima za smérovym obloukem, ve které je vloZena vyhybka €. 2, je jiz v definitivni poloze.
V téchto mistech je navrzen posun osy oproti stavajicimu stavu az o cca 3 m, coZ si vyzada
rozsireni nasypového télesa a ipravu propustku v ev. km 17,055. V km 17,070 prechazi trasa
do smérového oblouku R =360 m, ktery nahrazuje stavajici oblouk R = 353 m. Posuny osy
v téchto mistech jsou zcela minimalni, cozZ je nezbytné z diivodu stisnénych pomért danych
nalevo velmi blizkou hranici drazniho pozemku (za kterou lezi zahrady rodinnych domi) a
napravo prudkym svahem zatezu, ktery byl v ndvrhu ve vétSiné délky zpevnén gabionovou
zarubni zidkou. Parametry smérového oblouku vyhovuji pro rychlosti V. = 80 km/h

resp. Vizo = 85 km/h. Na obou koncich je upravovany tisek navazan na stavajici stav vyskovou

upravou koleje. Navrh dale pocitd se zruSenim prechodu P2459 vev. km 17,122. Stavebni
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upravy trati 093 kon¢i vkm 17,336, tedy jesté pred mostem pres Tynecky potok
vev.km 17,364.

Nasledujici tabulky uvadéji smérové poméry a seznam objektd Zeleznicniho spodku na

upravované ¢asti trati 093.

Tabulka 6.6 - Smérové poméry tratové koleje trati 093 ve varianté Budec¢ 60

. Staniceni| L R DV V130 I 1130 n n130]
Smérovy prvek 7
zaddtku | [m]  [m] [mm] [km/h] [km/h] [mm] [mm] [] [] |

oblouk  |levy 16906648 46,684 350 44 | 60 N
Klotoida | krajni |16,953332 | 25,000 947 | -
pFim4 16978332 | 91,387
klotoida | krajni | 17,069 719 | 75,000 8,52 | 8,02
oblouk | pravy |17,144719 116,484 360 110 = 80 | 85 | 100 | 127
klotoida | krajni | 17,261202 | 75,000 8,52 | 8,02

Tabulka 6.7 - Seznam objektii Zelezni¢niho spodku trati 093 ve varianté Bude¢ 60

Objekt Staniceni Délka Poznamka
od | do [m]
propustek 16,928 - novy
propustek 17,055 - Uprava
prechod 17,122 - P2459, zruseni
zarubni zed’ vpravo 17,138 17,318 178 nova, vyska 1-3 m

Dalsi souvisejici stavebni opati‘eni

KjiZznimu portdlu Zelezni¢niho tunelu je navrZena pristupova komunikace ukoncena
zachrannou a nastupni plochou o rozmérech ptiblizné 12x12 m. Pristupova komunikace
v délce cca 350 m je vedena podél trati 121 od mostu pies silnici 11/101. Komunikace je
navrzena jako jednopruhova obousmérna s jednou vyhybnou. Pokud pfipadna analyza rizik
prokaze nezbytnost nastupni a zachranné plochy i u severniho portalu, je mozné v téchto
mistech vést pristupovou komunikaci od piejezdu P2458 nejprve podél trati 093 a nasledné

podél trasy spojky, pricemZ bude nezbytné rozsirit téleso zarezu.

Zabezpecovaci a technologicka zarizeni

Z pohledu zabezpecovaciho zatizeni vzniknou stavbou spojky ve stavajicich mezistani¢nich
usecich nové dopravny, které bude tireba zavazat do SZZ prilehlych Zeleznic¢nich stanic. Z toho
divodu bude tfeba vést novy tratovy a sdélovaci kabel mezi Zst. Brandysek a Otvovice, mezi
zst. Noutonice a Podlesin a podél nové Zeleznicni spojky. TZZ je ve vSech pripadech navrZeno
3. kategorie automatické hradlo. Ovladani novych odbocek se predpokladd znékteré ze

sousednich Zelezni¢nich stanic, ve vyhledu pak z Centralniho dispecerského pracovisté.
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Odbocky sestavaji v obou pripadech z dvojice vyhybek, kde jedna z nich je odvratna. U vSech
vyhybek se predpoklada vybudovani EOV. U obou odbocek bude treba vybudovat objekty pro
umisténi potfebnych technologii, které je nezbytné vzhledem kjejich umisténi
(sousedstvi NKP Budec, chranény krajinny raz Prirodniho parku Okoli Okoi'e a Budce) vhodné
architektonicky reSit. Napajeni technologii zabezpecCovaciho zatizeni, EOV, osvétleni a

technologii tunelu se predpoklada pomoci ptipojek NN z okolnich nemovitosti.

Vjezdové navéstidlo do odb. Bude¢ ve sméru od Zst. Otvovice je v navrhu umisténo pred
ptrejezdem P2461, aby ptripadny stojici vlak neblokoval dvojici frekventovanych Zelezni¢nich
pirejezdli v obci Zakolany. V predepsané vzdalenosti pred hrotem vyhybky ¢. 2 je pak umisténo
cestové navéstidlo, a to z divodu, aby v iseku mezi vijezdovym navéstidlem a vyhybkou mohla
byt i pri jizdé do odbocky vyuzivana tratova rychlost (po pripadné optimalizaci trati vyssi nez
60 km/h) a nedochazelo tak ke zbytecnému blokovani kapacity trati z divodu jizdy nizsi

rychlosti.

6.4.2 Varianta Budec 80

Stavebni délka navrhu ve varianté Bude¢ 80 ¢ini 1,142 km. Spojka zacina v km 37,245
trati 121 a kon¢i v km 17,054 trati 093. Vice nez 600 m trasy je vedeno v tunelu, kterym trat

podchazi ostroh s hradiStém Budec. Tratova rychlost je v celé délce 80 km /h.

Spojka odbocuje z trati 121 vyhybkou ¢. 1 odbocky s pracovnim nazvem Kovary. Trat' 121 se
za mistem odboceni odvraci k vychodu, zatimco navrZena spojka pokracuje severnim smérem
a vstupuje do zarezu ve svahu tdolniho ubodi. Po levé strané zarezu je z divodu minimalizace
zemnich praci a vykupu pozemki navrzena zarubni zed'. V téchto mistech je zaroven umistén
lom podélného sklonu, kde trat prechadzi zvodorovné do klesani 8,992 %eo. Priblizné
vkm 0,212 vstupuje trasa do tunelu délky 622 m. Tésné za portilem tunelu zacina levy
smérovy oblouk s polomérem 480 m, na néjz po cca 200 m v bodé obratu navazuje opacny
oblouk o poloméru 400 m, kterym se trasa staci k severovychodu. V km 0,833 prechazi trasa
z tunelu do zarezu, kde je opét, tentokrat po pravé strané, navrZena zarubni zed'. Za odvratnou
vyhybkou €. 2 vyhybny s pracovnim nazvem Bude¢ je vkm 1,075 umistén druhy lom sklonu,
kterym se sklon spojky prizptisobuje sklonu trati 093 o hodnoté 13,125 %o. Nasledné se po
necelych 70 m spojka ptipojuje vyhybkou €. 2 do trati 093.

Nasledujici tabulky uvadéji smérové poméry navrhu a seznam objekti Zelezni¢niho spodku

navrhu.
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Tabulka 6.8 - Smérové poméry tratové koleje spojKky ve varianté Budec 80
Stani¢eni| L R DV V130 1 1130 n n130]

SMEFOWPIVEK | padatku | m] [m] [mm] [ke/h] [km/h] [mm] [mm] [ []
vyhybka 1:14-760 | 0,000 000
pima 0,050 924 | 177,378
klotoida krajni 0,228 302 | 64,000 10 ‘ -
oblouk  |levy | 0292302 | 80,791 (480 80 | 80 | - | 78 | -
klotoida krajni 0,373 093 | 66,322 10,3 -
klotoida krajni 0,439 415 | 91,192 11,4 -
oblouk | pravy | 0530607 416,136 400 100 80 | - | 89 | -
klotoida krajni 0,936 744 | 88,000 11 -
pFima 1,024 744 | 66,341
vihybka 1:14-760 | 1,091 085

Tabulka 6.9 - Seznam objekti Zelezni¢niho spodku spojky ve varianté Budec 80

Staniceni Délka

ﬁT Poznamka
zarubni zed’ vlevo 0,046 0,102 56 vysky 1-2 m
zarubni zed’ vlevo 0,132 0,212 96 vySky 4-11 m
prejezd 0,186 - nastupni a zachranna plocha
tunel 0,212 0,833 622 nadlozi az 47 m
zarubni zed’ vpravo 0,833 0,962 138 vyska 3-10 m
propustek 1,018 - spolecny s 093

Stavebni dpravy trati 121
Stavebni dpravy trati 121 sestavaji ze sneseni kolejového rostu v délce 85 m, pro vlozeni

vyhybky ¢. 1 odb. Kovary. Trat je v téchto mistech v pifimé a ve vodorovné.

Stavebni upravy trati 093

V pripadé trati 093 bylo za tcelem vloZeni mezipfimé mezi smérové oblouky navazujici na
sebe inflexnim bodem navrzeno odsunuti osy trati oproti stavajicimu stavu o cca 3 m
severozapadné. Z toho diivodu je nutny stavebni zasah do trati v délce cca 430 m. Upravy se
shoduji s témi uvedenymi u varianty Budec¢ 60. Jedinym rozdilem je zkraceni prvni krajni
pirechodnice smérového oblouku R = 360 m na 66 m z divodu dodrzZeni minimalni délky

mezipiimé mezi smérovym obloukem a vyhybkou.

Dalsi souvisejici stavebni opati‘eni

Viz variantu Budec 60.

Zabezpecovaci a technologicka zarizeni

Viz variantu Budec 60.
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6.4.3 Varianta Tynec

Stavebni délka navrhu ve varianté Tynec ¢ini 1,338 km. Spojka za¢ina v km 39,780 trati 121 a
konci vkm 17,459 trati 093. Priblizné 270 m trasy je vedeno v tunelu, kterym trat’ pirekonava
hibet mezi idolim Trebusického a Tyneckého a potoka. Pfes druhé jmenované ddoli je navic

navrzena priblizné 100 m dlouha estakada. Tratova rychlost je v rozmezi 50-60 km /h.

Spojka odbocuje z trati 121 vyhybkou ¢. 1 odbocky s pracovnim nazvem Mozolin. Trat 121
v téchto mistech jiz stoupa na ndhorni plosinu Slanské tabule a za mistem odboceni miii
zapadnim smérem podél obce Kole¢, zatimco navrZzena spojka se odklani mirné jihozapadnim
smérem. V pfimé mezi vyhybkami ¢. 1 a 2 je umistén lom sklonu ze stoupdani trati 121 o
hodnoté 15,941 %o na stoupani o hodnoté 10,139 %o. Za odvratnou vyhybkou vstupuje trat
do zarezu ve svahu hibetu. Po levé strané zarezu je z diivodu minimalizace zemnich praci a
vykupu pozemki navrzena zarubni zed. Po necelych 200 m zac¢ind smérovy oblouk o
poloméru 204 m, ktery vzhledem kvrcholovému uhlu témér 205° zaujima vétSinu délky
spojky. V téchto mistech navic vstupuje trasa do tunelu délky 272 m. Priblizné 70 m za
zaCatkem tunelu je umistén druhy - vrcholovy lom sklonu, od kterého trat klesa ve sklonu
10 %o. V km 0,459 prechdzi trasa z tunelu do zarezu. V mistech portélu je umistén podruZzny
lom sklonu, kterym se klesani zvySuje na 14 %o. Po ptiblizné 120 m zacind 102 m dlouha
estakada pres mistni komunikaci, Tynecky potok a jeho inundac¢ni tizemi. Mistni komunikaci
je pro zajisténi podjezdné vysky 4,2 m potreba priblizné o 0,4 m zahloubit. 0d km 0,685 je trat
cca 200 m vedena na naspu vysokém az 5,2 m. Priblizné v km 0,9 se trat zac¢ina priblizovat
trase trati 093. Soubéh trati zacind v km 0,922, kde trasa spojky piechazi v bodé obratu do
protismérného oblouku o poloméru 430 m. Pred timto bodem je jeSté umistén lom sklonu na
Klesani 13,053 %o, kterym se trasa prizplsobuje sklonu soubézné trati 093. Po 400 m
dlouhém soubéhu se spojka vyhybkou ¢. 2 odbocky s pracovnim nazvem Zakolany pripojuje
do trati 093. Odbocka je umisténa v prostoru mezi Zeleznicnim mostem pies Tynecky potok a

prejezdem P2460.

Nasledujici tabulky uvadéji smérové poméry navrhu a seznam objekti Zelezni¢niho spodku

navrhu.
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Tabulka 6.10 - Smérové poméry tratové koleie spojky ve varianté Tynec

Stanic¢eni L R )] V130 1130 n130

Smérovyprvek | o tatku " [m] [m] [mm] km/h [km/h] [mm . []

vfhybka 1:11-300 | 0,000 000

piima 0,033590 | 140,899

klotoida krajni 0,174 489 | 35,000 10 ‘ -
oblouk |levy | 0,209849 | 688,160 204| 70 | 50 | - | 75 | -

klotoida krajni 0,897 649 | 45,856 13,1 -
klotoida | krajni | 0,943 505 | 32,754 109 | -
oblouk  |pravy | 0976259 203,795 430 50 | 60 | - | 49 | -

Klotoida | krajni | 1,180055 | 30 10 | -
piima 1,210 055 | 34,349

oblouk |pravy | 1,244404 | 42,671 (440 0 | 60 | - | 97 | - |

piima 1,287 075 | 9,000

vihybka 1:12-500 | 1,296 075

Tabulka 6.11 - Seznam objektii Zelezni¢niho spodku spojky ve varianté Tynec
Staniceni Délka

Objekt od ‘ do [m] Poznamka
zarubni zed’ vlevo 0,036 0,149 113 vysky 1-3 m
zarubni zed’ vlevo 0,102 0,188 97 vysSky 4-10 m
prejezd 0,176 - nastupni a zachranna plocha
tunel 0,188 0,459 272 nadlozi az 21 m
most 0,583 0,685 102
dale viz Stavebni tipravy trati 093

Stavebni dpravy trati 121
V pripadé trati 121 bylo za ucelem vloZeni mezipfimé mezi smérové oblouky navazujici na
sebe inflexnim bodem navrZeno odsunuti osy trati oproti stavajicimu stavu o cca 1 m

severozapadné. Z toho dlivodu je nutny stavebni zasah do trati v délce cca 450 m.

Upravy zadinaji vkm 39,551, kde na stavajici smérovy oblouk R = 305 m pfimo navazuje
oblouk R = 292 m, ktery nahrazuje stavajici oblouk R = 293 m. Hodnoty prevyseni, a tedy i
tratové rychlosti zlstaly zachovany. Posuny osy v téchto mistech jsou zcela minimalni, coz je
zadouci z divodu minimalnich zisahi do prejezdu P2257 (navrzena rekonstrukce), ale
zejména do mostu v ev. km 39,730 (navrzena sanace). Odsun osy do 1 m v mistech piimé, do
které je vloZena vyhybka ¢. 1 si vyZada rozsiteni télesa naspu. Vkm 39,816 piechazi trasa do
smérového oblouku R =295 m, ktery nahrazuje stavajici oblouk R = 300 m. Parametry
smérového oblouku vyhovuji pro rychlost 70 km/h, coz je zvySeni oproti sou¢asnému stavu.
Na obou koncich je upravovany uUsek navazan na stavajici stav vyskovou upravou koleje.

Stavebni dpravy trati 121 kon¢i v km 40,001.

Nasledujici tabulky uvadéji smérové poméry a seznam objektd Zeleznicniho spodku na

upravované ¢asti trati 121.
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Tabulka 6.12 - Smérové poméry tratové Koleje trati 121 ve varianté Tynec

. Staniceni| L R DV V130 I 1130 n n130]

Smérovy prvek 7
zatdtku | [m]  [m] [mm] [km/h] [km/h] [mm] [mm] [] []

oblouk |levy |39,551605 171,454 292| 94 | 60 - |52 | -
Klotoida | krajni | 39,723 059 42,000 74 | -
piima 39,765 059 | 51,054
klotoida krajni |39,816 113 | 44,000 6,2‘ -
oblouk | pravy |39,860113]| 85633 [295| 100 | 70 | - | 97 | -
klotoida | krajni | 39,945 745 55,000 78 | -

Tabulka 6.13 - Seznam objektii Zelezni¢niho spodku trati 121 ve varianté Tynec

Staniceni Délk
Objekt AIHCEH e Poznamka
od | do [m]
prejezd 39,586 - P2257, rekonstrukce
most 39,730 8 sanace

Stavebni upravy trati 093

V pripadé trati 093 bylo za Gcelem zajiSténi prostoru pro soubézné vedeni s navrhovanou
spojkou navrzZeno odsunuti osy trati oproti stavajicimu stavu az o cca 5 m, pricemz ve stopé
stavajici trati je vedena kolej spojky. Z toho diivodu je nutny stavebni zasah do trati v délce

cca 550 m.

Upravy zadinaji vkm 16,977, kde na stavajici smérovy oblouk R = 645 m pfimo navazuje
oblouk R = 450 m. Toto napojeni je povazovano za docasné do doby optimalizace trati 093.
Pfima za smeérovym obloukem je jiz v definitivni poloze. V téchto mistech zacina
navrzeny posun osy oproti stavajicimu stavu, pricemzZ nové je tratova kolej trati 093 vedena
vpravo od stavajici polohy. Posun osy a soubézné vedeni trati si vyzadaji ipravu propustku
vev.km 17,055. Vkm 17,046 ptechazi trasa do smérového oblouku R=400 m, ktery
nahrazuje stavajici oblouk R = 353 m. Oblouk leZi v zafezu, ktery byl v navrhu ve vétsiné délky
zpevnén gabionovou zarubni zdi. Parametry smérového oblouku vyhovuji pro rychlosti
V =80 km/h resp. Vi3o =90 km/h. Za smérovym obloukem se nachazi dvojice mostl (pres
Tynecky potok a obsluznou komunikaci), které budou muset byt rozsifeny pro dvé koleje.
V nasledné piimé je umisténa odbocka s pracovnim nazvem Zakolany s dvojici vyhybek a
odvratnou koleji a za ni Zelezni¢ni prejezd P2460, ktery musi vzhledem k posunu osy koleje
projit rekonstrukci. Stavebni Upravy trati 093 konc¢i vkm 17,526, priblizné v misté kiizeni
trati 093 a 121. Na zacatku useku je nova kolej navazana na stavajici stav vyskovou upravou

koleje. Navrh dale pocita se sanaci mostu vev. km 17,451 a se zruSenim prechodu P2459

vev.km17,122.
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Nasledujici tabulky uvadéji smérové poméry a seznam objektd Zeleznicniho spodku na

upravované ¢asti trati 093.

Tabulka 6.14 - Smérové poméry tratové koleje trati 093 ve varianté Tynec

e Staniceni L R D V [V130 1 1130 n n130]

Smérovy prvek W
zadtku | [m] [m] [mm] [km/h]| [km/b] [mm] [mm] [] [] |

oblouk |levy 16977355 20,296 |450| 44 | 60 - | 51 | -
Klotoida | krajni | 16,997 650 | 24,000 90 | -
piima 17,021 650 | 24,468
klotoida | krajni | 17,046 118 | 88,000 10 | 88
oblouk |pravy |17,134118|130,134 400 110 | 80 | 90 | 79 | 129
klotoida | krajni | 17,264 252 88,000 10 | 88
pima 17,353 252 | 172,777

Tabulka 6.15 - Seznam objektd Zelezni¢niho spodku trati 093 ve varianté Tynec

Staniceni

Poznamka
od ‘
propustek 17,055 - Uprava
ptrechod 17,122 - P2459, zruseni
zarubni zed’ vpravo 17,131 ‘ 17,323 190 nova, vysky 2-9 m

most 17,364 16 rozsireni

most 17,380 16 rozsireni

most 17,451 18 sanace
prejezd 17,469 - P2460, rekonstrukce

Dalsi souvisejici stavebni opati‘eni

Khornimu portalu Zelezni¢cniho tunelu je navrZena piistupovd komunikace ukoncena
zachrannou a nastupni plochou o rozmérech ptiblizné 12x12 m. Pristupova komunikace
v délce cca 370 m je vedena podél drazniho pozemku od prejezdu P2257 silnice 111/10144.

Komunikace je navrzena jako jednopruhova obousmérna s jednou vyhybnou.

Zabezpecovaci a technologicka zarizeni
Filozofie zabezpecovaciho zafizeni, technologii a k tomu slouzicich objektl je obdobna jako

v pripadé variant Budec 60 a 80.

6.4.4 Varianta Zakolany

Stavebni délka navrhu ve varianté Zakolany c¢ini 1,086 km. Spojka zac¢ina v km 38,628
trati 121 a konc¢i v km 18,659 trati 093. Priblizné 450 m trasy je vedeno v tunelu, kterym trat
prochazi skrz pravé uboci udoli Zakolanského potoka, a pres 70 m je vedeno na mosté pies

Zakolansky potok a silnici [1/101. Tratova rychlost je v rozmezi 60-80 km/h.
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Spojka odbocuje z trati 121 vyhybkou €. 1 odbocky s pracovnim nazvem Kovary. Trat 121 se
za mistem odboceni staci k severu az severozapadu, zatimco navrzena spojka se odklani
severovychodnim smérem. Vyhybka odbocky je umisténa ve smérovém oblouku R = 293 m s
prevySenim 81 mm, ptricemz ihned za vyhybkou je v pfimé umisténa sestupnice. Okolo km 0,1
zafina pravy smérovy oblouk s polomérem 500 m, kterym se trat staci k vychodu. Priblizné ve
stejném misté zacind i 72 m dlouhy most, kterym Zelezni¢ni trat’ prekonava Zakolansky potok
s jeho inunda¢nim Uzemim a silnici 11/101, kterou bude tfeba mirné vychylit ze stavajiciho
koridoru a zahloubit o 0,3-0,5 m pro zajisténi podjezdné vysky minimalné 3 m. SniZena
podjezdna vyska je piipustnd, nebot se v sousedstvi nového mostu nachazi stavajici zelezni¢ni
most, ktery jiz toto omezeni vytvari. lhned za mostem prechazi trat’ do kratkého zarezu a
vstupuje do tunelu délky 450 m. V téchto mistech je zaroven umistén lom podélného sklonu,
kde trat prechazi z mirného stoupani 0,260 %o do klesani 14,934 %o. V km 0,648 prechazi
trasa z tunelu do zarezu, ve kterém je po pravé strané navrzena zarubni sténa. Za vyjezdem
ztunelu se zaroven trat dostava do soubéhu s trasou trati 093 dlouhého cca 300 m.
Na zacatku soubéhu v km 0,740 prechazi trasa vbodé obratu do protismérného oblouku o
poloméru 540 m. Ve stejném bodé€ je navic umistén lom sklonu na klesani 5,664 %o, kterym se
trasa prizptisobuje sklonu soubézZné trati. Nasledné se za smérovym obloukem v km 1,086

spojka pripojuje vyhybkou ¢. Z2 zst. Otvovice do trati 093.

Nasledujici tabulky uvadéji smérové poméry navrhu a seznam objekti Zelezni¢niho spodku

navrhu.

Tabulka 6.16 - Smérové poméry tratové koleje spojKky ve varianté Zakolany
Stani¢ceni| L R D V V130 I 1130 n n130]

Smérovy prvek v

zatatku | [m]  [m] [mm] [km/h] [km/h] [mm] [mm] [] [
vyhybka 1:12-500 | 0,000 000
piima 0,041 583
klotoida | krajni 0,101 149 | 40,000 9,0 ‘ -
oblouk |pravy | 0,141149 | 552,479 500 55 | 80 | - | 97 | -
klotoida | krajni 0,693 628 | 46,218 10,5 -
klotoida | krajni 0,739 846 | 39,616 8,25 -
oblouk | levy 0,779 462 | 167,103 540 60 | 80 | - | 80 | -
klotoida |mezileh. | 0,946 564 | 40,000 8,3 -
oblouk | levy 0,986 564 | 31,206 760 0 | 80 | - | 100 | -
piima 1,017 770 | 17,642
vyhybka 1:14-760 | 1,035 412

72



Tabulka 6.17 - Seznam objekti Zelezni¢niho spodku spojky ve varianté Zakolany

00 (10
most 0,108 0,180 72
zarubnized | vpravo 0,188 0,198 20 vysky 4-9 m
tunel 0,198 0,648 450 nadlozi az 52 m
zarubnized | vpravo 0,648 0,678 40 vyky 8-11 m
pirejezd 0,668 - nastupni a zachranna plocha
dale viz Stavebni tpravy trati 093

Stavebni upravy trati 121
Stavebni dpravy trati 121 sestavaji ze sneseni kolejového rostu v délce 72 m, pro vloZeni
vyhybky ¢. 1 odb. Kovary. Trat je v téchto mistech v levém smérovém oblouku R = 293 m

s prevySenim 81 mm a ve stoupani 0,260 %o.

Stavebni apravy trati 093

V pripadé trati 093 bylo za ucelem prodlouZeni mezipfimé mezi smérovymi oblouky a
zajiStén{ prostoru pro soubéZné vedeni s navrhovanou spojkou navrZeno odsunuti osy trati
oproti stavajicimu stavu o cca 3 m severozapadné. Z toho dlivodu je nutny stavebni zasah do

trati v délce cca 700 m.

Upravy zac¢inaji vkm 18,224, kde za¢ind smérovy oblouk R = 535 m nahrazujici stavajici
oblouk R = 580 m. V druhé poloviné smérového oblouku dochdazi k odsunu osy o cca 3 m, aby
bylo dosaZeno dostatecné dlouhé meziptimé pro vloZeni vyhybky Z2 pro rychlost 80 km/h a
vytvoren prostor pro soubézné vedeni s navrhovanou spojkou, ktera je umisténa vpravo od
tratové koleje. Soubéh lezi ¢astecné v zarezu, ktery je kviili rozsiteni tireba zpevnit zarubni zdi.
Za koncem soubézného tseku byl navrzen smérovy oblouk R = 700 m nahrazujici stavajici
oblouk R = 720 m. Zde jiZ dochazi pouze k mirnému odsunu osy o maximalné 1 m. Oblouk je
opét castecné umistén v zarezu, jehoz pravy svah byl vnavrhu v ¢asti délky zpevnén
gabionovou zarubni zidkou. Parametry obou smérovych oblouk vyhovuji pro rychlosti
V =80 km/h resp.Vizo =90 km/h. Stavebni Upravy trati 093 konc¢i vkm 18,918. Na obou

koncich je upravovany usek navazan na stavajici stav vySkovou tupravou koleje. Navrh dale

pocita se sanaci dvou propustki a s rozsirenim propustku na zacatku soubézného tseku.

Nasledujici tabulky uvadéji smérové poméry a seznam objektd Zeleznicniho spodku na

upravované ¢asti trati 093.
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Tabulka 6.18 - Smérové poméry tratové Koleje trati 093 ve varianté Zakolany

. Staniceni| L R DV V130 I 1130 n n130]

Smérovy prvek 7
zadtku | [m] [m] [mm] [km/h]| [km/b] [mm] [mm] [] [] |

klotoida krajni | 18,224 329 | 67,500 11,2 | 10
oblouk  |levy |18,291829 206,565 535 75 | 80 | 90 | 67 | 104
Klotoida | krajni |18,498394 | 67,500 11,2 | 10
piima 18,565 894 | 113,321
klotoida krajni | 18,679 215 | 23,00 8,2 7,3
oblouk | pravy 18702215 185334700 35 & 80 | 90 | 73 | 102
klotoida | krajni | 18,887 549 | 30,000 107 | 95

Tabulka 6.19 - Seznam objekti Zelezni¢niho spodku trati 093 ve varianté Zakolany
Staniceni Délka

Objekt od ‘ do [m] Poznamka
prejezd 18,234 - pristupova kom. k tunelu
propustek 18,278 - rozsireni
zarubni zed’ vpravo 18,355 18,374 20 vysSky 1-2 m
zarubni zed’ vpravo 18,458 18,537 80 vysky 3-6 m
propustek 18,562 - sanace
zarubni zed’ vpravo 18,594 18,792 200 vysky 1-3 m
propustek 18,918 - sanace

Dalsi souvisejici stavebni opatieni

Kvychodnimu portalu Zelezni¢niho tunelu je navrzena pristupova komunikace ukoncena
zachrannou a nastupni plochou o rozmérech ptiblizné 10x20 m. Pristupova komunikace
v délce cca 170 m je vedena podél trati 093 v trase byvalych stani¢nich koleji Zst. Zakolany od
byvalé vypravni budovy, kde se napojuje na mistni komunikaci. Piejezd pres tratovou kolej
trati 093 se predpokladd vybavit uzamykatelnou zavorou. Komunikace je navrzena jako

jednopruhova obousmérna s jednou vyhybnou.

Zabezpecovaci a technologicka zarizeni

Vhledem k umisténi odbocky z trati 093 je navrzeno zahrnout tuto do obvodu Zst. Otvovice.
Musi tak dojit k rekonstrukci SZZ celé stanice, ptricemz se predpoklada zabezpecovaci zatizeni
3. kategorie elektronické stavédlo. Ze stavajicich odjezdovych navéstidel ve sméru Brandysek
se stanou naveéstidla cestova, jediné odjezdové navéstidlo bude pred vyhybkou €. Z2. I za této
situace bude nicméné treba vést novy tratovy a sdélovaci kabel mezi Zst. Brandysek a
Otvovice, mezi Zst. Noutonice a PodleSin a podél nové Zelezni¢ni spojky. TZZ je ve vSech
ptfipadech navrzeno 3.kategorie automatické hradlo. Ovlddani odbocky Kovary se
predpoklada z nékteré ze sousednich Zelezni¢nich stanic, ve vyhledu pak z Centralniho

dispecerského pracoviste.
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Odbocka Kovary sestava pouze zjediné vyhybky, odvrat nebylo moZné vzhledem ke
stisnénym pomérim realizovat. Na druhém konci spojky je odvratna kolej navrzena. U vSech
vyhybek se predpoklada vybudovani EOV. U odb. Kovary bude tfeba vybudovat objekt pro
umisténi potirebnych technologii. Napajeni technologii zabezpecovaciho zatizeni, EOV,

osvétleni a technologii tunelu se predpoklada pomoci pripojek NN z okolnich nemovitosti.

6.5 Srovnani variant

Tabulka 6.20 obsahuje porovnani parametrt navrZenych variant spojky Zeleznic¢nich trati 121

a 093 Budec¢, Tynec a Zakolany.

Tabulka 6.20 - Srovnani parametri navrzenych variant spojky

Parametr Budec 60 Budec 80 Tynec Zakolany
Stavebni délka spojky 1,091 km 1,142 km 1,338 km 1,086 km
Trat'ova rychlost 60 km/h 80 km/h 50-60 km/h = 60-80 km/h
Nejmensi polomér oblouku 320 m 400 m 204 m 500 m

Maximalni podélny sklon 9,508 %o 8,992 %o 14,000 % 14, 934 %o
Maximalni tratovy odpor 13,383 %o 12,492 %o 18,941 %o 18,134 %o

Vedeni v tunelu 604 m 622 m 272 m 450 m
(55,4 %) (54,5 %) (20,3 %) (41,4 %)

i & 132 m 72 m
Vedeni na mosté - el s
Nova délka trasy 191 km 19.1 kin 215 km .

Kralupy n. VIt. - Stredokluky

pozn.: zelené nejlepsi, Cervené nejhorsi

Z uvedeného srovnani vyplyva, Ze varianta Tynec ma ze vSech navrzenych variant vyrazné
rychlost. Nejpriznivéjsi trasovani vykazuje varianta Budec, pricemz mirné lepsi je podvarianta
pro tratovou rychlost 80 km/h. Délka trasy mezi Kralupy nad Vltavou a Stredokluky by se
diky navrhované spojce mohla zkratit ze soucasnych 33,6 km o 12-15 km. Nejvétsi zkraceni
trasy umoziuje varianta Zakolany, a to na 18,9 km. Srovnani variant z hlediska dalsich

aspektl je obsaZeno v nasledujicich ¢astech prace.
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7 Predpoklad provozni koncepce

7.1 Vypocetjizdnich dob

Vypocet jizdnich dob byl proveden v programu Dynamika verze 1.7.1. Jako vstupy do vypoctu
byly pro vSechny varianty sestaveny soupisy tratovych odport, rychlostni profily a tabulky
dopravnich bodd. Do tratovych odport byl zahrnut mérny odpor ze stoupani, ktery je roven
podélnému sklonu trati, mérny odpor zjizdy smérovym obloukem, ktery se stanovuje ze

vztahu 600 / R, a mérny odpor jizdy tunelem, ktery byl stanoven na 2 %o.

Pro vypocet jizdnich dob osobnich vlakt byl uvaZovan plné obsazeny motorovy viz tady
84312 (hmotnost cestujicich 5 t, délka soupravy 25 m). Pro vypocet jizdnich dob loZenych
nakladnich vlakd byla uvazovana souprava 26 plnych cisternovych vozi a 3 hnacich vozidel
fady 754 (jedna vlakova lokomotiva a dvojice zavéSenych postrkii), coZ je nejcastéjsi souprava
vzesla z prognézy budouciho rozsahu nakladnich vlakd (viz podkapitola 5.2). Hmotnost
soupravy (bez lokomotiv) je uvazovana 2050 t a celkova délka vlaku 455 m. Pro vypocet
jizdnich dob ,vyrovnavkovych* vlaki je uvazovano se stejnou soupravou s tim, Ze jedna ze tii

lokomotiv je ne¢inna. Hmotnost této soupravy (bez dvojice lokomotiv) ¢ini 720 t.

Pro vSechny varianty byla vypocitana jizdni doba mezi Zst. Otvovice a zast. Kovary. U osobnich
vlaki je uvazovano sobsluhou vSech prepravnich bodd, s vyjimkou zastavky Zakolany
zastavka. U nakladnich vlakl byly pocitany dvé pripustné situace a to rozjezd/zastaveni
v zst. Otvovice a prijezd touto stanici. Vysledné pravidelné jizdni doby osobnich i nakladnich
vlaki v useku Otvovice — Kovary uvadi Tabulka 7.1 a vysledné jizdni doby nakladnich vlakt
v useku Kralupy n. VIt. — Stfedokluky Tabulka 7.2. Zaokrouhleni jizdnich dob je v souladu
s platnymi predpisy SZDC. U osobnich vlakii je uvadéna jizdni doba mezi krajnimi body a

zast. Zakolany (pokud v ni zastavuji), u nakladnich vlaki souhrnna jizdni doba pro cely tsek.

Tabulka 7.1 - Pravidelné jizdni doby v minutach v iseku Otvovice - Kovary dle variant

smér Otvovice - Kovary

varianta druh vlaku zast. Zakolany zast. Kovary
osobni 2,5 min 3,5 min
Budec 60 nakladni - prijezd - 5,5 min
nakladni - rozjezd - 8 min

12 Modernéjsi typ vozidla tohoto druhu neni v dostupné licenci Fakulty dopravni dostupny. Rada 843 byla zvolena

jako dynamicky nejvice odpovidajici sou¢asnym motorovym vozim nebo jednotkam.
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osobni 2,5 min 3 min

Budec 80 nakladni - prijezd - 6 min
nakladni - rozjezd - 8 min
osobni 2,5 min 6 min
Tynec nakladni - prijezd - 8,5 min
nakladni - rozjezd - 10,5 min
osobni - 5 min
Zakolany nakladni - prijezd - 5,5 min
nakladni - rozjezd - 8 min
varianta druh vlaku zast. Zakolany zst. Otvovice
osobni 3,5 min 2,5 min
Budec 60 nakladni - prijezd - 5 min
nakladni - zastaveni - 5,5 min
osobni 3 min 2,5 min
Budec 80 nakladni - prijezd - 4,5 min
nakladni - zastaveni - 5 min
osobni 6 min 2,5 min
Tynec nakladni - prijezd - 8 min
nakladni - zastaveni - 8,5 min
osobni - 4,5 min
Zakolany nakladni - prijezd - 4,5 min
nakladni - zastaveni - 5 min

Varianty Bude¢ 60, Bude¢ 80 a Zakolany vykazuji priblizné srovnatelné jizdni doby, pricemz
varianta Zakolany je mirné rychlejsi nez zbylé dvé jmenované. Nutno ovSem Fici, Ze potencial
varianty BudeC 80 se plné projevi az po zvySeni tratové rychlosti na trati 093. Pri stavajici
tratové rychlosti je pro jizdu nakladniho vlaku dokonce mirné pomalejsi, jelikoZ je oproti
varianté Bude¢ 60 nepatrné delsi. Vyrazné delsi jizdni doby oproti ostatnim variantam
vykazuje varianta Tynec. Je to dano samotnym trasovanim varianty, kdy musi vlak mezi
Otvovicemi a Kovary prekonat vyrazné vétSi vzdalenost, ale také sloZitymi smérovymi a
sklonovymi poméry. V kazdém ptipadé by ale vybudovanim navrhované spojky doslo oproti

stavajicim cestovnim dobam 65 resp. 81 minut ke zkraceni o vice nez polovinu.
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Tabulka 7.2 - Jizdni doby nikladnich vlaki v iseku Kralupy nad Vltavou - Stiredokluky
(prijezd / zastaveni v Zst. Otvovice)

trasa Budec 60 Budec 80 Tynec Zakolany
Kralupy n. VIt. - Stredokluky 29 /31,5 29,5 /31,5 32 /34 29 /31,5
Stiredokluky - Kralupy n. VIt. 25,5/ 26 25 /25,5 28,5 /29 25 /25,5

pozn.: zelené nejkratsi ¢as, cervené nejdelsi cas

7.2 Navrhovy grafikon vlakové dopravy

Navrhovy grafikon byl vypracovan pouze pro potencialni kapacitni hrdlo trasy nakladnich
vlaki s LPH, a to usek Kralupy nad Vltavou - Otvovice - spojka trati 093 a 121. Na trati 121 se
byly dvé varianty navrhového GVD, a to zasazeni spojky trati do stavajictho stavu a stav po
realizaci projektu modernizace trati Praha - Kladno (vCetné nasledného zvySeni tratové

rychlosti na trati 093).

Cilem navrhu je zachytit stav, kdy bude treba z diivodu zvysSené spotreby LPH na letisti
Vaclava Havla Praha vypravovat 8 vlaki tydné, tedy minimalné jeden den v tydnu bude treba
vypravit vlaky dva. Pokud budeme uvaZovat zachovani zakladni trasy reSenych vlaka
v priblizné podobné Casové poloze (tedy v no¢nich hodinach do Stfedokluk a po 12. hodiné
zpét), vychazi ztoho pozadavek zasadit druhou trasu ,letiStnich“ vlakd priblizné do doby
konce poledniho sedla tak, aby byla nova zasilka paliva dovezena priblizné v dobé dokonceni
staceni té predchozi. Vzhledem k velké hmotnosti vlaku a naro¢nym sklonovym pomérim za

Zst. Otvovice je vhodné, aby loZené vlaky touto stanici projizdély.

Pro zjednodusSeni a vzhledem k malym rozdilim byl pro vSechny varianty spojky vytvoren
spole¢ny navrh GVD stim, Ze odbocCka byla zasazena pftiblizné do kilometrické polohy

zast. Zakolany.

Zasazeni navrhu do stavajiciho stavu

Na zakladé stanovenych pozadavki byl vytvoren navrh trasy nakladnich vlakt na LVHP a zpét
v dobé mezi 12. a 15. hodinou. V daném obdobf jsou jiZ osobni vlaky vypravovany v intervalu
60 minut a kjejich kiizovani dochazi v Zst. Brandysek. P¥iblizné kazdé 2 hodiny se v]R
nachazi trasa manipulacnich nebo pribéznych nakladnich vlakt do/z Zst. Kladno-Dubi. Tyto
v 7zst. Brandysek. Z fe¢eného vyplyva, ze kazdé 2 hodiny je v]R prostor na provezeni vlaku
ve/ze smeéru Stiedokluky vjednom smeéru, coz je pro zadané pozadavky dostatecné. Je ale

evidentni, Ze navrhovy stav je zna¢né limitujici z pohledu potencidlniho riistu nakladni
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dopravy na obou reSenych tratich nebo pro zavedeni osobnich vlakd v relaci Kralupy nad

Vltavou - Stiredokluky. Navrhovy list GVD pro tuto variantu je na umistén na strané 80.

Stav po modernizaci trati Praha - Kladno a optimalizaci trati 093

Casova poloha osobnich vlakii ve stavu po modernizaci trati Praha - Kladno vychazi z navrhu
provozniho konceptu ,vitézné“ varianty R1spésS Aktualizace studie proveditelnosti. Dle této
varianty maji osobni vlaky Kladno - Kralupy nad Vltavou odjizdét z zst. Kladno v X:56,5 a

prijizdét v X: 33,5. 471 Osa symetrie je tedy umisténa pribliZné do minuty 45.

Kromé modernizace trati Praha - Kladno navrh dale pocita s optimalizaci trati 093 a s ni
souvisejicim zvySenim tratové rychlosti na 80-90 km/h v celé délce trati. Pro tuto optimalizaci
v soucasnosti neexistuji Zadné konkrétnéjsi plany, ale lze ji do budoucna predpokladat. Diky
zvysSeni tratové rychlosti by mohlo odhadem dojit ke zkraceni cestovni doby osobnich vlaki o
5 minut, tedy na troveil cca 33 minut. Pro potfeby navrhu JR byly odhadem stanoveny

cestovni doby v jednotlivych mezistani¢nich usecich nasledovné (osobni / ndkladni):

e Kladno - Kladno-Dubi 12 /- minut e Brandysek - Otvovice 9 /11 minut
e Kladno-Dubi - Brandysek 6 /8 minut e Otvovice - Kralupy n. Vlt. 6 /8 minut

Dle navrhu GVD pro tuto variantu, ktery je umistén na strané 81, by ke kiiZovani osobnich
vlakii mélo nadale dochazet vZst. Brandysek, ke kriZovani osobnich vlakli snakladnimi
v zst. Otvovice a Zst. Kladno-Dubi. Diky zkraceni jizdnich dob mohlo dojit k vyraznému
navySeni poctu tras pro ndkladni dopravu. Vlaky vrelaci Kralupy n. VIt. — Stredokluky je
pricemzZ loZeny vlak stanici projizdi. V relaci Kladno-Dubi - Kralupy n. VIt. jsou nakladn{ trasy
v obou smérech kdispozici kazdou hodinu. V hodinu, kdy jede vlak od/do Stiredokluk se
hodiny je situace opacnd. Druhé jmenované trasy jsou urceny zejména pro tézké Pn vlaky,

které maji zajistén priijezd Otvovicemi (mj. i kvili kfizovani v Kladné-Dubi).
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Obrazek 7.2 - Navrhovy list GVD po modernizaci trati Praha - Kladno a optimalizaci trati 093
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8 Posouzeni vyuziti spojky osobni ZeleznicCni

dopravou

8.1 Potencial poptavky po prepravé v relaci Kralupy nad Vltavou -

Stredokluky

Pravidelny provoz osobnich vlaki byl na trati 121 zastaven v roce 2004. Diivodem byla nizka
obsazenost spoji, kterou mohla zapricinit fada faktort, jako je velka vzdalenost pirepravnich
bodl od osidleni obci, relativné maly pocet obyvatel v okolnich obcich, ale i tangencialni
vedeni trasy vzhledem k Praze a tim padem Casova nekonkurenceschopnost pri cestach do

hlavniho mésta.

Novym impulzem pro trat bylo otevieni distribu¢niho centra spole¢nosti Amazon v Dobrovizi,
kde by mélo byt v budoucnu zaméstndno aZz 3000 lidi. Vreakci na to byla se zacatkem
platnosti GVD 2015/2016 skutecné obnovena osobni Zelezni¢ni doprava na useku Hostivice -
Stredokluky, kterou je dle Planu dopravni obsluznosti Stredoceského kraje zamysleno dale
rozvijet podle poti‘eb okolnich obci a vyznamnych zaméstnavateld. V roce 2017 by naptiklad
méla byt dle navrhu JR zprovoznéna nova Zelezniéni zastavka Dobroviz-Amazon umisténa

v blizkosti vstupu do arealu distribu¢niho centra.

Dalsi potencialni rozvoj trati je spojen pravé zejména s rozvojem logistickych a vyrobnich
areall v oblasti. Podobné aredly mensiho rozsahu, jako je distribu¢ni centrum Amazon se
nachazeji i na Gzemi obci KnéZeves a Tuchomeérice. Dle izemnich pland, piipadné vyjadreni
zastupcli obci vtéto casti trati 121 je planovan vznik novych arealli zejména v obci
Tuchoméftice (pro vyrobu a skladovani jsou urceny plochy jihozapadné od dalnice D7 v okolni
zst. Stredokluky a severné od Zelezni¢ni trati mezi dalnici D7 a silnici 111/0077) a v obci
Stiedokluky (pro vyrobni a skladové aredly jsou vyhrazeny zejména plochy po obou stranach
dalnice D7, ale v mensi mite i plochy v blizkosti Zst. Stfedokluky). Rozvoj obce Stredokluky
nicméné omezuje neexistence platného izemniho planu. Mensi arealy by mély dale vzniknout
i v obcich KnéZeves a Hostouii. O dalSich planech rozvoje obce Dobroviz se nepodafilo ziskat

zadné informace.

S ohledem na nizkou nezaméstnanost v Praze a jejim okoli lze predpokladat, Ze budou
vyznamné procento zaméstnancl logistickych center a vyrobnich aredld tvorit obyvatelé
jinych ORP StiedoCeského kraje, piipadné obyvatelé jinych kraji (v tomto pripadé zejména
Usteckého kraje), kde je nezaméstnanost vy$si. Tato skute¢nost klade pomérné vysoké naroky
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na dopravu a je z mnoha divodli vhodné, aby do téchto preprav byla v maximalni mozné miie
zapojena veiejnd hromadna doprava. Nasledujici vyCet uvadi nastupni mista zaméstnanecké

svozové dopravy spolecnosti Amazon, ktera potvrzuji predpoklad ,pirespolnich“ zaméstnanct.

e 7Zatec - KnéZeves - Rakovnik - Nové e Mélnik - Spomysl - Nové Ouholice -

Straseci - Stochov Kralupy n. VIt.

e Klasterec n. 0. - Kadati - Zatec - e Stéti - Roudnice n. L. - Kralupy n. VIt. -
Stankovice Tuchométice

o Postoloprty - Dobromérice - Louny - e Terezin - BohuSovice n. 0. - Hrdly -
Trebiz Roudnice n. L. - Racinéves - Velvary -

Velké Prilepy

e Slany - Kvic - Smécno - Svinafov - e KralGv Dvir - Beroun - Unhost
Libu$in - Kladno

e Jirkov - Chomutov e Andél - Na KniZeci - Stodtlky

e Teplice - Bilina — Obrnice - BeCov e Hrad¢anska - Divoka Sarka - Dédina

e Litvinov - Most - Sedlec e Roztyly - Barrandov

e Ustinad Labem e Zli¢in - Hostivice - Jeneé

e Lovosice - Litomérice e Cerny Most [48]

Cast téchto spojii by zejména v ptipadé budouciho rostouciho poc¢tu pracovnich mist v oblasti
mohly nahradit osobni vlaky jedouci v trase Kralupy nad Vltavou - Stiedokluky - Hostivice,
navazujici v Kralupech n. VIt. na rychliky ze severnich Cech. O téchto vlacich podrobnéji

pojednava podkapitola 8.2.

Dalsi potencial pro osobni dopravu na trati je mozné hledat i ve zvySujicim se poctu obyvatel,
ktery byl zaznamenan u vSech FeSenych obci (viz 2.2.1). Dle dostupnych uzemnich plang,
které v naprosté vétsSiné pripadl pocitaji s vyraznym rozsirovanim ploch pro bydleni, by mél
tento trend pokracovat i do budoucna. Urcitym ,tahounem“ na tomto poli je obec Lichoceves,
kde za poslednich 10 let pocet obyvatel narostl o témér 150 %. V souvislosti s riistem obci by

mélo dojit k provéreni vhodnosti rozmisténi a poctu Zelezni¢nich obsluznych bodt.

8.2 Navrh provozni koncepce osobnich vlaki v relaci Kralupy nad

Vitavou - Stredokluky - Hostivice

Pfi navrhu provozni koncepce osobnich vlakli mezi Kralupy nad Vltavou a Stredokluky bylo
hlavnim cilem co nejméné zasdhnout do provozni koncepce nakladnich vlakd navrzené
v podkapitole 7.2. Toho se podarilo dosahnout pouze u variant Budec¢ a Zakolany, a to
posunem casové polohy nakladnich vlakt Stredokluky - Kralupy nad VItavou o 9 minut. Trasa
osobniho vlaku je pak navrZena priblizné v pGvodni trase nakladniho vlaku na nasledné
mezidobi za posunutym nakladnim vlakem. V Zst. Otvovice dochazi k predjiZdéni nakladniho

vlaku osobnim a zaroven ke kiizovani s protijedoucim nakladnim vlakem do Stredokluk, jehoz
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Casova poloha byla také mirné upravena. V opa¢ném sméru je trasa osobniho vlaku navrZena
cca 5 minut po vlaku linky S45, pricemZ muselo dojit k prodlouzeni pobytu nakladniho vlaku

Kladno-Dubi - Kralupy n. VIt. v Zst. Otvovice. Navrhovy list GVD je na umistén na strané 85.

Alternativni moznosti k tésném sledu osobnich vlaki je ve spole¢ném tseku sprahovani vliaki
Kralupy n. VIt. - Kladno a Kralupy n. VIt. - Stredokluky. Nevyhodou tohoto feSeni je vétsi
nestabilita JR a prenaseni zpoZzdéni na obé linky v piipadé problému jedné z nich. Zarovei je
v Kralupech nad Vltavou na spojeni vozidel do jednoho vlaku pouze cca 9 minut (béhem
kterych museji byt jeSté splnény poptijezdové nalezitosti a musi dojit k vystupu cestujicich),
v pribéhu kterych navic prijizdi do stanice nakladni vlak z Otvovic, coz mlZe omezit posun.
Tento nedostatek se da resit bud’ vyuZitim jiného vozidla neZ toho, které pravé prijelo, coZ ale
zvySuje turnusovou potiebu, anebo piijezdem osobniho vlaku od Stfedokluk rovnou na
obsazenou kolej. To by ale znamenalo obéhové provazani obou linek (protoZe predni vozidlo

jede do Zst. Kladno), coZ by jesté znasobilo vyse zminéné nedostatky.

Tabulka 8.1 uvadi odhad cestovnich dob navrZené linky pro jednotlivé varianty spojky trati
093 a 121 (mimo variantu Tynec). Pfi vypoctu cestovnich dob bylo uvazovano s obsluhou
vSech obsluznych bodi na trase. Pobyty v zastavkach jsou uvazovany kratsi nez pil minuty,
pobyty v Zelezni¢nich stanicich, kde nedochazi ke kiiZzovani 0,5 minuty. Pro trat 093 jsou
uvazovany tratové rychlosti po optimalizaci, pro trat 121 stavajici stav a pro usek Jenec -
Hostivice stav po realizaci modernizace trati Praha - Kladno. Ke kfizovani dochazi kromé
Otvovic také v zst. Noutonice, kde maji osobni vlaky v obou smérech navrzen pobyt 4 minuty.
SniZeni tohoto pobytu je mozné dosdhnout napr. odstranénim propadi rychlosti na trati.

Pro zajiSténi provozu linky ve §pickovém intervalu 60 minut budou potteba dvé soupravy.

Tabulka 8.1 - Cestovni doby osobnich vlaku v iseku Kralupy nad Vltavou - Hostivice (tam / zpét)

trasa Budec 60 Budec 80 Zakolany

Kralupy nad VIltavou - Stredokluky 31,5 /31 31/30,5 31,5 /30,5
Kralupy nad Vltavou - Amazon 37 /36,5 36,5/ 36 37 /36
Kralupy nad Vltavou - Hostivice 47 / 46,5 46,5 / 46 47 / 46

Cestovni doba mezi Kralupy nad Vltavou a Stiedokluky lehce prevySuje ptil hodinu a mezi
Kralupy nad Vltavou a distribu¢nim centrem v Dobrovizi je pfiblizné 37 minut. Tyto hodnoty
jsou srovnatelné s cestovni dobou automobilu, coz je dano predevsim tim, Ze trasa vede po
silnicich pouze II. a IIl. tridy a se zna¢nym podilem prochazi intravilanem obci. Do budoucna
by se nicméné doprava po silnici méla kvlli novému trasovani silnice 11/240, kterd ma
propojit Kralupy nad Vltavou s dalnici D7, vyrazné zrychlit. Na druhou stranu v tomto navrhu

ani Zeleznice jesté nedosahla maxima svych moznosti.
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9 Hodnoceni ekonomické efektivnosti

9.1 Popis metody

Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt Zelezni¢ni infrastruktury se v CR provadi podle
Metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladli a vynosy,
projektd Zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich
cest, kterd vstoupila vUuUcinnost 1. brezna 2016 metodickym pokynem Ministerstva
dopravy. 49 Novy dokument je aktualizaci predchozi komplexni metodiky z roku 2013 [50 a

vznikl z dlivodu implementace novych pravidel Evropské komise pro obdobi 2014-2020.

Efektivnost investic je zpravidla posuzovana metodou analyzy nakladd a prinost
(Cost-Benefit Analysis = CBA), coZ je standardni soucast predinvesti¢ni projektové pripravy
zejména v pripadé ucasti verejnych investicnich prostiedkd. CBA by méla prokazat nebo
vyvratit, Ze je projekt Zadouci ze socioekonomického pohledu. Soucasti hodnoceni touto

metodou maji byt nasledujici kroky:

e zhodnoceni kontextu, proveditelnosti a variant,
e financni analyza,

e ekonomicka analyza,

e hodnoceni rizik,

e vyhodnoceni a shrnuti.

CBA se provadi na zakladé prirGstkové metody, kterd porovnava ve vztahu k subjektu vysi
nakladi a prinosid scénare s projektem a bez projektu, kde varianta bez projektu predstavuje
konzervaci soucasného technického stavu na dobu hodnoticiho obdobi, bez neptriméieného
poklesu provoznich parametrd, tj. za provadéni standardni udrzby a oprav (nevylucuji se ale
ani povinné minimalni investice typu vymény sub-systému apod.). Penézni toky se v CBA
vyjadriuji ve stalych cenach, tzn. bez vlivu inflace. Rozdilna hodnota penéznich tokl vzniklych
v budoucnosti, oproti dneSni hodnoté tokli se resi diskontovanim, diky kterému je mozné
penézni toky vzniklé vriizném casovém obdobi srovnavat. Hodnotici obdobi zahrnujici
investicni i provozni fazi je obvykle 30 let (do investicni faze nespada faze projektové

pf‘ipravy) [49][50][51]

Nova metodika definuje v ramci kontextu daného ceskymi smérnicemi a piredpisy tzv. ,Velké"

a ,Malé“ projekty. Velkym projektem je stavba, jejiz celkové ndklady bez DPH presahnou

86



1,8 mld. K¢. Malym projektem jsou analogicky vSechny ostatni projekty. U téchto projektd je

metodikou v nékterych krocich hodnoceni efektivnosti umoznén zjednoduseny postup. [49]

Zhodnoceni kontextu, proveditelnosti a variant

Tento krok obsahuje popis predmétného Uzemi, analyzu problémid soucasného stavu a
budoucich potenciali nebo hrozeb, které vedou k potirebé projektu, popis navrzenych variant
a definovani cild projektu. Dale analyzu proveditelnosti (z pohledu technického,
ekonomického a environmentalniho), analyzu a prognézu poptavky (urceni spoleCenské

potieby investice), ptipadné analyzu variant. [491150]
Nalezitosti tohoto kroku byly jiZ naplnény v predchozich ¢astech prace.

Finan¢ni analyza

Financ¢ni analyza, ktera je klicovou ¢asti CBA, je vztazena piimo k subjektu nositele projektu,
tedy k vlastnikovi a provozovateli infrastruktury, a zachycuje veskeré hotovostni toky spojené
s realizaci projektu. Jejim ucelem je posouzeni finan¢ni udrzitelnosti a finan¢ni navratnosti
kapitalu na zakladé diskontovanych penéznich toki a zhodnoceni opravnénosti projektu pro
(spolu)financovani z verejnych prostredki. Jinymi slovy, aby mohl byt projekt financovan
z veirejnych zdrojl, musi vysledek FA prokazat, Ze projekt neni schopen se ufinancovat sam -
financni Cistd soucasnd hodnota investice (FNPV) by méla byt ziporna a finan¢ni mira

navratnosti investice (FRR) niZ$i neZ diskontni sazba (4 %). [#91(501(51]
K provedeni FA je nutné shromazdit nasledujici vstupy:

e investi¢ni naklady,

e provozni naklady (ndklady na rizeni dopravy a naklady na udrzbu a opravu
infrastruktury),

e prijmy (pfijmy z poplatku za dopravni cestu a prodeje kapacity dopravni cesty,
dodatecné prijmy),

e zdroje financovani. [491(50]

Vhledem k tomu, Ze feSeny navrh Zelezni¢ni spojky spociva ve vzniku nové infrastruktury,
kterou bude tifeba udrzovat, bez redukce stavajici infrastruktury a soucasné zapricini
v disledku zkraceni trasy nakladnich vlakl sniZeni trzeb z poplatkl za uziti dopravni cesty,
jsou negativni ui¢inky na penézni toky nositele projektu a zaporny vysledek ukazatelt finan¢ni
vykonnosti zjevné na prvni pohled. Pro potieby této prace je uvedené konstatovani dostacujici

a presné vycisleni FA bylo vynechano.
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Ekonomicka analyza

Vysledky ekonomické analyzy jsou rozhodujicim kritériem pii rozhodovani o uskutecnéni
projektl financovanych z verejnych prostredkd. Hlavnim rozdilem oproti financni analyze je
fakt, Ze EA je pripravena z pohledu celé spole¢nosti, posuzuje se vliv projektu na zdravi a zZivot
obyvatelstva, Uspory jejich Casu, stav zivotniho prostredi a dal$i. Tento rozdil zplsobuje
vyznamné upravy vstupnich poloZek, jejich ocenéni a rozdily v uZiti diskontni sazby. Pf{jmy a
naklady se v EA vyjadiuji pomoci takzvanych ekonomickych cen, které jsou ocistény od dani a
jinych vnitrospolecenskych financ¢nich transfert a od deformaci trhii. Ekonomické ceny se
ziskaji z trznich cen prenasobenim tzv. konverznimi faktory, které se v pripadé hodnoceni
projektl Zelezni¢ni infrastruktury uplatni ve vypoctu investi¢nich nakladd, nakladi na adrzbu
a opravy infrastruktury, nakladt na fizeni dopravy a nakladl na provoz vlakid. Nékteré vstupy
do EA nemaji vzhledem ke své povaze zadné trzni ceny. Aby mohly byt takovéto vstupy

zohlednény, je tfeba je monetizovat. [91[501(51]
Socio-ekonomické naklady a prinosy se déli do nasledujicich kategorii:

e Uspory casu (zjisStuje se u existujici, prevedené a indukované osobni a nakladni
dopravy),

e zmény v miie nehodovosti,

e zmény ve zneciSténi Zivotniho prostredi,

e zmény v mife hluku,

e zmény v komfortu / spolehlivosti cestovani,

e zmény v dostupnosti / pristupnosti infrastruktury. (491

Aby projekt prokazal svou efektivnost, musi byt ekonomicka Cista soucasna hodnota investice
(ENPV) kladna a ekonomicka mira navratnosti investice (ERR) vyssi nez stanovena diskontni
sazba (5 %). Ekonomickou analyzou variant spojky Zelezni¢nich trati 093 a 121 se zabyva

podkapitola 9.3.

Hodnoceni rizik

Posouzeni rizik projektu umoziuje lépe pochopit, jak se odhadované dopady projektu
pravdépodobné zméni, pokud se vlivem potencialni udalosti budou nékteré klicové proménné
liSit od predpokladanych hodnot. Hodnoceni rizik sestava z analyzy citlivosti, kvalitativni

analyzy rizik, pripadné i kvantitativni analyzy rizik. [59

V ramci této prace byl zpracovan pouze seznam nejzavaznéjsich potencialnich rizik, ktera by

mohla nastat pri dal$im sledovani zaméru. Tento vycet je uveden v podkapitole 9.4.

88



Vyhodnoceni a shrnuti

Do zavéru hodnoceni efektivnosti investic je tieba uvést shrnuti podstatnych bodl analyzy,
zdlvodnéni vybéru ,vitézné“ varianty, pokud k nému dojde, a pripadné uvést popis dalSich
(nemonetizovanych) prinosi. Zavér by mél dale obsahovat doporuceni, jakym smérem by se

meél projekt ubirat. [49]

Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti variant navrzené spojky je uvedeno

v podkapitole 9.5 a v zavéru prace.
9.2 Vstupni predpoklady hodnoceni ekonomické efektivnosti

Zakladnim predpokladem celého hodnoceni ekonomické efektivnosti navrhu je pokracujici
vyhradni postaveni Zeleznice jako jediného prostredkuzasobovani LVHP pohonnymi
hmotami. Z dostupnych informaci by stimto méla pocitat i oficidlni strategie spole¢nosti
LetiSté Praha, nicméné existuji lobbistické proudy snazici se v této relaci prosadit ¢astecné,
moZna i dplné nahrazeni Zelezni¢ni dopravy dopravou silni¢ni. To dokazuji oblasné se
objevujici novinové ¢lanky na toto téma, které dle nazoru autora prozatim slouZzi jako urcity
test reakce verejnosti, ale nepfimo to bylo potvrzeno i jednim ze zastupci spravy letisté. Pro
zajisSténi plného zasobovani letisté LPH by bylo v soucasnosti zapotirebi 80-90 jizd (1 jizda =
jednim smérem) tézkych nakladnich automobilti denné, coZ by ptineslo dalsi zvySeni intenzit
silni¢ni dopravy do jiZ tak vyrazné zatiZené sité v okoli Prahy, nemluvé o ekologickych
dopadech. Kromé prevedeni dopravy na silnice prichazi teoreticky vtvahu jesté stavba
produktovodu piimo zrafinérie v Kralupech nad Vltavou. Zda existuji ivahy o takovémto

feSeni se nepodarilo zjistit.

9.2.1 Doba a vychozi rok hodnoceni, cenova aroven

Je pouzita zakladni délka hodnoticiho obdobi pro Zelezni¢ni projekty, tedy 30 let. Za vychozi
rok hodnoceni byl zvolen rok 2018, doba realizace se predpoklada 2 roky (naklady na
pripravnou a projektovou dokumentaci a zabory a nakupy pozemki byly zahrnuty do prvniho
roku realizace, stavebni naklady a naklady na technickou asistenci, propagaci a technicky
dozor byly rovnomérné rozlozeny do obou let realizace). Ceny jsou uvadény v cenové drovni

roku vzniku hodnoceni, tedy roku 2016.

9.2.2 Varianta bez projektu

Posuzovany navrh Zelezni¢ni spojky spociva ve vzniku nové infrastruktury bez nasledné
redukce stavajici infrastruktury. Ztoho divodu je varianta bez projektu stav ,Zadna

infrastruktura“ a naklady na adrzbu a provoz jsou nulové. Nutné investice do stavajici
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infrastruktury v souvislosti s vystavbou spojky jsou tedy chapany pouze jako vyvolané

investice.

Z pohledu provozu je stav bez projektu jizda vlaka s LPH po stavajici trase Kralupy n. VIt. -

Podlesin - Stredokluky s predpokladanym zachovanim cestovnich dob z GVD 2015/2016.

9.2.3 Investi¢ni naklady

K urceni investi¢nich nakladd jednotlivych variant navrhu byl vyuzit Sbornik pro ocenovani
ZelezniCnich staveb ve stupni studie proveditelnosti i¢inny od 1. 4. 2016. Sbornik je urcen pro
sestavovani orienta¢niho propoctu investiéni narocnosti zejména ve stupni studie
proveditelnosti, ale mlze byt pouzit i vramci koncepcnich, technickoekonomickych nebo
uzemneé technickych studii. Vystupem propoctu je struktura nakladi pro pouziti zejména jako
podklad pro ekonomické hodnoceni. PouZiti sborniku je povinné pro vsSechny investory
projektl Zelezni¢ni infrastruktury, které jsou spolufinancovany z prostiedki Statniho fondu

dopravni infrastruktury a fondi EU. [52]

Polozky v tabulce propocti byly vycCisleny z vykrest situaci jednotlivych variant a
z pracovnich pri¢nych rezi, které ale nejsou soucasti prace. Investi¢ni naklady jednotlivych

variant navrhu ve struktuie pro kalkulaci zlistatkové hodnoty v EA uvadi Tabulka 9.1.

Tabulka 9.1 - Srovnani investi¢nich nakladid jednotlivych variant spojky

Polozka Budec 60 Budec 80 Tynec Zakolany
[mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢]
Zabezpecovaci zarizeni 86,387 86,490 86,889 114,482
Sdélovaci zarizeni 63,632 63,349 62,495 62,817
Silnoproudé rozvody a 12,129 12,277 7,080 12,733
zarizeni
Zeleznié¢ni svrsek 38,865 42,122 55,306 43,268
Zelezniéni spodek 39,475 40,988 64,639 29,984
Mosty, propustky, zdi 59,609 65,797 144,779 90,294
Tunely 371,756 382,844 185,163 306,900
Komunikace a zpevnéné 4110 4231 6,359 6,718
plochy
Trakce 0,000 0,000 0,000 0,000
InZenyrské sité 2,083 2,166 3,367 2,458
_ Pozemni stavby, 1,650 1,650 3,190 2,420
nastupisté a pristresky
Objekty ochrany 0,880 0,880 1,100 0,660

zivotniho prostredi
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NAKLADY REALIZACE 680,574 703,295 620,368 672,732

Pripravna a projektova

o 64,655 66,313 58,935 63,910
dokumentace, pruzkumy
Riupypczeai 3,069 2,963 4,674 1,247
nemovitosti
Technicka asistence, 6,806 7033 6,204 6,727
propagace
Technicky dozor 30,626 31,648 27,917 30,273
Rezerva 68,057 70,329 62,037 67,273

CELKOVE IN 853,787 882,081 780,133 842,162

Nejniz$i investiéni naklady, pribliZzné 780 mil. K¢, vykazuje varianta Tynec, naopak
nejnakladnéjsi je varianta Bude¢ 80 sIN vy$simi o ptiblizné 100 mil. K¢ Obecné jsou
nejnakladnéjsi polozkou tunely nasledované zabezpecovacim a sdélovacim zarizenim,
mostnimi objekty a zdmi, Zeleznicnim spodkem a Zelezni¢nim svrskem. VSechny varianty

navrhu spadaji do kategorie Malé projekty.
Podrobné tabulky propocti investi¢nich nakladl jsou soucasti prilohy D1 této prace.

9.3 Ekonomicka analyza variant spojky

9.3.1 Vycisleni provoznich naklada

Naklady na udrzbu a provoz infrastruktury
Naklady na udrzbu a provoz infrastruktury byly urceny ze znamé hodnoty primérnych
nakladi na zajisténi provozuschopnosti trati z roku 2010, ktera je rovna 844 350 K¢/km.

V cenové urovni 2016 ¢ini hodnota 901 230 K¢/km.

Pro celostatni drahu je urcena zakladni sazba vypoctu jako 90 % z hodnoty primérnych
nakladé, tedy vCU 2016 811107 K¢/km. Pro zjisténi kone¢éné hodnoty je tieba jesté
do zakladni sazby zahrnout srdzku 10 % za jednokolejnou trat. Vysledny ro¢ni naklad na

udrzbu a provoz pak ¢ini 729 996 K¢/km.
Naklad je zapocitavan az od pocatku provozni faze a pouze pro novou infrastrukturu.

Naklady na rizeni provozu

Zména nakladl na fizeni provozu se projevi pouze ve varianté Zakolany, kdy dochazi diky
novému SZZ v zst. Otvovice ke zméné v poctu zaméstnancl a tim padem poklesu reZijnich
nakladi. Uspora se tyka pozice dozorce vyhybek, pricemz se predpoklada, Ze ji zastavaji dva

zZameéstnanci.
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Naklady na provoz vlakta

Vstupem pro vypocet ndkladii na provoz vlakid jsou celkové vlakohodiny v jednotlivych
scénarich. Pocty vypravenych ndkladnich vlakli jsou prevzaty zprognézy uvedené
v podkapitole 5.2. Cestovni doby scénare bez projektu jsou na celou dobu hodnoceni
uvazovany jako stabilni a byly prevzaty z GVD 2015/2016. V ptripadé scénare s projektem byly
vyuzity cestovni doby uvedené v tabulce na strané 78, piricemZ mezi Kralupy nad Vltavou a

Stidokluky bylo uvazovano v obou smérech s jizdou bez zastaveni.

Vychozi naklad na provoz nakladnich vlaki ¢ini 5 802 Ké/vlihod (v CU 2012), po piepoétu na
CU 2016 pak 5 983,7 Ké/vlhod.

Kumulované nediskontované provozni naklady Zeleznice za dobu hodnoticiho obdobi scénare

s projektem a bez projektu pro jednotlivé varianty ndvrhu uvadi Tabulka 9.2.

Tabulka 9.2 - Kumulované provozni naklady Zeleznice za dobu hodnoticiho obdobi dle varianty spojky

Budec 60 Budec 80 Tynec Zakolany

[mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢]

bez projektu 154,588 154,588 154,588 187,005
s projektem 85,882 89,925 96,898 86,967
rozdil -63,896 -62,927 -53,651 -89,654

9.3.2 Uspory cestovnich dob

Vstupem pro vypocet uspor v cestovni dobé jsou usporené tunohodiny nakladu. Mnozstvi
prepravovanych pohonnych hmot bylo prevzato z prognézy spotreby LPH na letisti Vaclava

Havla Praha uvedené v podkapitole 5.2. V kalkulaci jsou vyuzity cestovni doby zminéné vyse.

Naklad na 1 thod pii prepravé nakladdi po Zeleznici je 38,45 Ké&/thod (CU 2012)
resp. 39,65 Ké/thod (CU 2016). Do vypoétu byla zahrnuta zména mérnych hodnot ¢asu na
zakladé predpokladaného vyvoje HDP s elasticitou 0,7.

Kumulované nediskontované uspory zcestovni doby nakladu na Zeleznici za dobu
hodnoticiho obdobi pro jednotlivé varianty navrhu uvadi Tabulka 9.3.

Tabulka 9.3 - Kumulované uspory z cestovni doby nakladu na Zeleznici za dobu hodnoticiho obdobi dle
varianty spojky

Budec 60 Budec 80 Tynec Zakolany

[mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢]
tspory 395,629 390,135 362,660 395,629
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9.3.3 Externality a emise

Do této kategorie spadaji Uspory ze zabranéni dopravnim nehoddm, ze sniZeni hluku, ze
zmirnéni zneciSténi ovzdusi a klimatickych zmén (vSe souhrnné externality) a uspory ze
sniZeni emisi Zelezni¢ni dopravy. Vstupem jsou celkové tunokilometry pro jednotlivé scénare.
MnozZstvi prepravovanych pohonnych hmot bylo prevzato z prognézy spotfeby LPH (viz
podkapitola 5.2), délka trasy nakladnich vlakd je ve varianté bez projektu 33,6 km a ve

varianté s projektem dle tabulky uvedené na strané 75.

Monetizované naklady za 1000 ¢istych tkm &ini v p¥ipadé nehod 542 K& (CU 2012) resp.
559 K¢ (CU 2016), v piipadé hluku 165 K¢ resp. 170,2 Ké&, v ptipadé znetisténi ovzdusi
189 K¢ resp. 194,9 K¢, v piipadé klimatickych zmén 222 K¢ resp. 229 K¢ a v pripadé emisi
dieselové trakce 84,9 K¢ resp. 87,6 K¢. Do vypoctu byla zahrnuta zména mérnych hodnot ¢asu

na zakladé predpokladaného vyvoje HDP s elasticitou 0,7.

Kumulované nediskontované ndklady na externality a emise z Zelezni¢ni dopravy za dobu
hodnoticiho obdobi scénare s projektem a bez projektu pro jednotlivé varianty navrhu uvadi

Tabulka 9.4.

Tabulka 9.4 - Kumulované naklady na externality a emise z Zelezni¢ni dopravy za dobu hodnoticiho obdobi

dle varianty spojky
Budec 60 Budec 80 Zakolany
[mil. K¢] [mil. K¢] [mil. K¢]
Externality
bez projektu 731,163 731,163 731,163 731,163
s projektem 429,809 429,809 479,688 425,652
rozdil -301,354 -301,354 -251,475 -305,511
Emise
bez projektu 55,524 55,524 55,524 55,524
s projektem 32,639 32,639 36,427 32,324
rozdil -22,885 -22,885 -19,097 -23,200
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9.3.4 Shrnuti ekonomické analyzy
Tabulka 9.5 uvadi shrnuti vysledi EA pro jednotlivé varianty navrhu.

Tabulka 9.5 - Sumarizacni tabulka vysledkii ekonomické analyzy dle variant spojky

Ekonomicka analyza Budec 60 Budec 80 Tynec Zakolany
Celkové prijmy [mil. K¢] 783,764 777,300 686,883 813,995
Celkové naklady [mil. K¢] 173,192 201,866 216,286 167,291
Cash Flow [mil. K¢] 610,572 575,434 470,597 646,703

R S0 | 2ss | | s
ENPV [mil. K¢] -202,293 -230,194 -213,202 -179,102

Rentabilita nakladii 0,717 0,688 0,674 0,746

Jak je patné z dat uvedenych v pfedchozi tabulce, neprokazala Zddna z variant za danych

podminek dostatecnou efektivnost. Rentabilita nakladi se pohybuje v rozmezi 0,674 - 0,746,

pricemzZ nejlepsiho vysledku dosahla varianta Zakolany, nejhorsiho varianta Tynec.
Podrobné tabulky vysledkd ekonomické analyzy jsou soucasti prilohy D2 této prace.

9.4 Hodnoceni rizik

Identifikovana rizika byla shrnuta do nasledujici tabulky, kde je vzdy uvedeno, které varianty

navrhu se tyka a s jakou zavaZnosti. Rizika jsou nasledné individualné pro jednotlivé varianty

nize dovysvétlena.

Tabulka 9.6 - Rizikové faktory navrhu dle variant spojky

. . nizka stiredni soka
Riziko vy

zavaznost zavaznost zavaznost

1) rozhodnuti provozovatele letisté zménit

zpusob zasobovani !
2) kolize se zajmy ochrany piirody Zakolany Budec Tynec
3) Kkolize se zajmy ochrany kulturniho , o
dédictvi Tynec Budec
4) Kkolize se zajmy izemniho rozvoje Tynec
5) Kkolize s vedenim pozemnich komunikaci Tynec Zakolany
iy we s o Y Budeg¢,
6) obtize pri vykupu pozemkiu Zakolany Tynec
7) zvysSeni stavebnich nakladi LU Tynec
Budec
8) nedostatecna kapacita trati Bude¢ 80 | Budec 60 Tynec
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Ad 1) - Vyhradni nebo alespoil vyrazné vétSinové vyuZiti Zeleznice pii zasobovani LVHP
leteckym palivem je zcela zasadnim ptredpokladem. Teoretickou hrozbou by mohlo
byt jiz diive zmifiované planované nové vedeni silnice 11/240 a navazujici 11/101,

které vyrazné zlepsi silni¢ni spojeni mezi Kralupy nad Vltavou a oblasti kolem letisteé.

Ad 2) - VSechny navrhy spojky zasahuji do Prirodniho parku Okoli Okoie a Budce, jehoz
hlavnim Ukolem je ochrana krajinného razu oblasti. Ten by mohlo ohrozit hlavné
pohledové vyrazné téleso trati, zejména nasep. Riziko se tyka hlavné varianty Tynec
vedené napri¢ udolim Tyneckého potoka, méné pak variant Budec¢ s hlubokymi

zatezy pred portaly tuneld.

Ad 3) - Varianta Budec¢ (a velmi okrajoveé i varianta Tynec) zasahuje do ochranného pasma
NKP hradisté Budec, z cehoZ by mohly plynout investi¢né naro¢né pozadavky na

minimalizaci dopadii zasazeni spojky do uzemi.

Ad 4) - Obec Kole¢ ma ve svém UP tzemni rezervu pro prelozku silnice 111/10144 mimo
zastavéné uzemi. Misto predpokladané kolize stimto koridorem se nachazi jiz na
tizemi obce Zakolany, v jejimZ UP rezerva vedena neni, da se oviem piedpokladat, Ze
v do néj bude zanesena v budouci zméné. Trat je v téchto mistech vedena v zarezu a
kolizi tak lze pomérné snadno reSit. Pfesto mohou v souvislosti s touto skutecnosti

vyvstat ze strany obci neofekavané pozadavky.

Ad 5) - Riziko se tyka zejména varianty Zakolany, kde neni pii kiiZeni se silnici 11/101
dodrzena predepsana podjezdna vyska, s ¢imz by prisluSny organ nemusel souhlasit i

za danych okolnosti, kdy podobna piekazka v sousedstvi jiz existuje.

Ad 6) - Vpripadé variant Bude¢ a Tynec je trasa spojky vedena pres 10-20 pozemkl v

soukromych rukou, coz zvySuje riziko zdrZenfi p¥i vykupu.

Ad 7) - Riziko se tyka zejména varianty Tynec, u které je navrZen nasep vysKky vice nez 5 m na
nivnich sedimentech, coZ by mohlo prinést zvySené naklady na zajiSténi dostate¢né

unosnosti podlozi.

Ad 8) - V ptipadé optimalizace trati 093 a s ni souvisejicim zvySenim tratové rychlosti na
predpokladanych 80-90 km/h bude odbocka pro nizsi rychlosti vytvaret kapacitni
hrdlo.
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9.5 Vyhodnoceni

Vysledek ekonomické analyzy, ktery uvadi Tabulka 9.5, neprokadzal za danych Kkritérii
dostate¢nou ekonomickou efektivnost Zddné z variant navrhu. Na druhou stranu vysledek
ERR ve dvou piipadech vyssi nez 3 % potvrzuje, Ze navrh neni zcela nesmyslny a dava urcitou
nadéji, Ze pri detailnéjsi analyze ekonomickych uspor, snizeni investicnich nakladii nebo

nalezeni novych zdroju pijmi jiz efektivnost prokaze.

Nalezeni dalSich ekonomickych tspor

Obecné je mozné dalSi ekonomické uspory hledat naptiklad v silni¢ni dopravé, jelikoz diky
novému trasovani vlaki klesne dopravni moment az na 7 prejezdech silnic IIl. tfidy na tratich
110 a 121, coZ ptinese usporu casu cestujicich a nakladu a zvySeni bezpecnosti. Vycisleny
nebyly kvili nedostatku podkladli ani piinosy v bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy. Da se
predpokladat, Ze vSechny tyto uspory se budou pohybovat maximalné viradech jednotek
milioni za hodnotici obdobi a pouze sjejich pomoci tak efektivnost navrhu prokazana

nebude.

V ptipadé varianty Zakolany doSlo jako v jediné varianté ke zvySeni tratové rychlosti na trati
093, a to mezi Zst. Otvovice a zastavkou Zakolany, a také k modernizaci SZZ v zZst. Otvovice.
Dalsi aspory by tak mohly byt nalezeny v ¢asovych tsporach cestujicich a nakladu na trati 093

diky zkracenti jizdnich dob a urychleni kiizovani.

V ptipadé varianty Budec 80 zase nebyl plné podchycen jeji potencial, ktery je Castecné zavisly
na trat'ové rychlosti trati 093. Pokud by byl ndvrh v této varianté rozsiten i na dil¢i zrychleni

prilehlého tiseku, mohly by se vyrazné zvysit celkové prinosy.

Provéreni vyse investi¢nich nakladu

Z pohledu vyse investi¢nich nakladd by k lepsim vysledkiim EA mohlo prispét jejich zpresnéni,
individualni kalkulace nékterych polozek (napriklad zabezpecovaci zarizeni), pripadné
provéieni vhodnosti nékterych navrzenych reSeni (rozsah tuneld, zarubnich zdi, zemnich

praci atp.).

Nalezeni novych zdroji prijmit

Trivialn{ citlivostni analyzou nejperspektivnéjsi varianty Zakolany bylo zjiténo, Ze pti zvySeni
poctu nakladnich vlaki (pii zachovani jejich hmotnosti) o tretinu se hodnota ERR zvysi na
4,94 % a pohybuje se tak jiz tésné pod hranici stanovenou diskontni sazbou. Tietinovy nartst

poctu vlakli znamena v roce 2020 celkem 108 pard, coZ jsou piiblizné 2 pary za tyden.
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Jednou z moznosti pro dosazeni zvysSeni poctu vlakid je provéreni, zda nedoslo k podcenéni
vyvoje LVHP ve zde uvedené prognoze. I kdyby tomu tak bylo, ned4 se predpokladat, Ze by
vyvoj byl podcenén do takové miry, aby doslo k poZadovanému zvySeni poctu nakladnich
vlakil o vice neZ tretinu a je proto nutné spisSe se poohliZet po jinych potencialnich zakaznicich
Zeleznice v oblasti, ktefi by byli schopni dostatecné garantovat sviij zdjem o prepravu po

Zeleznici danym smérem.

Prvni moZnosti je obnoveni dfive bézné vozby piimych nakladnich vlak na vle¢ku ,FM Ceska
Tuchométice“ nebo ,Kamen Zbraslav®, jejichZ obsluhu dnes zajiStuji manipula¢ni vlaky.
Potencial by teoreticky mohl byt zejména u druhého jmenovaného podniku, kam se diive

dovazel cement z Némecka. [53]

Dalsi potencial skytaji planované logistické a vyrobni aredly vjizni ¢asti trati, které byly
zmitiovany v podkapitole 8.1. V souladu se zadsadami Dopravni politiky CR3 je vhodné, aby
byly tyto aredly pomoci vlecek napojeny na Zelezni¢ni sit, pripadné aby v lokalité vznikl
multimodalni terminal. Tim by mohla byt do budoucna zajisténa nova poptavka po nakladni
prepravé po Zeleznici, kterd by zejména v pripadé cest k némeckym zakaznikiim nebo do

severonémeckych pristavi mohla vyuzivat navrZzenou spojku.

13 Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050, MD 2013
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10 Zavér

Tato diplomova prace se zabyvala Zelezni¢nimi tratémi Kladno - Kralupy nad Vltavou a
Hostivice - Podle$in ve stfednich Cechach severozapadné od Prahy, které se mimouroviiové
kiizi v obci Zakolany. Popsany a zhodnoceny byly jejich stavebni parametry, vyznam pro
dopravni obsluZnost regionu a vyznam pro nakladni dopravu. Hlavni pozornost byla vénovana
variantnimu navrhu jejich propojeni, které by umoznilo vyrazné zkraceni trasy a cestovni
doby nakladnich vlaki sleteckym palivem na letisté Vaclava Havla Praha, vCetné navrhu
provozni koncepce téchto vlak(i. Na zavér byla zhodnocena ekonomicka efektivnost
jednotlivych variant navrhu dle metodiky Ministerstva dopravy, jejimz podkladem byla

progndéza spotireby leteckého paliva do roku 2047 a vycisleni investi¢nich nakladd.

V prvni ¢asti prace byl nejprve predstaven zajmovy region. Strucné byly charakterizovany
administrativni celky ORP Cernosice, Kladno a Slany, které jsou souéasti Sttedo¢eského kraje.
Hlubsi analyze byly podrobeny obce, jejichz tzemim teSené ZelezniCni traté prochazeji,
pricemz byl kladen dliraz zejména na socioekonomické charakteristiky jejich obyvatelstva,
tedy vékovou strukturu, ekonomickou aktivitu a smérovost vyjizd'ky za praci, popt. do skol.
Porovnanim udaji o poctu obyvatel v letech 2005 a 2015 byl zjistén vyrazny narist az o
desitky procent. Z pohledu spadovosti oblasti je dominantnim cilem Praha, kam dle SLDB
2011 sméruje 30-85 % ze vSech vyjizdéjicich, nasleduje Kladno, Slany a Kralupy nad Vltavou

s vyrazné menSimi objemy.

Dale byly popsany dopravni charakteristiky regionu, tedy infrastruktura a obsluznost
Zelezni¢ni a autobusovou dopravou. Analyzovana byla Cetnost spoji a rychlost spojeni
prostiredkli verejné hromadné dopravy a bylo provedeno stru¢né srovnani s individualni
automobilovou dopravou ve vybranych relacich, pricemz byla konstatovana relativné dobra
konkurenceschopnost Zeleznice oproti autobusim i IAD. Kté do znacné miry prispiva
nerozvinuta silni¢ni sit' v oblasti, ktera by ale méla byt podle platné tizemné planovaci
dokumentace postupné vylepSovana. Na zavér kapitoly byl popsan soucasny stav dopravnich
systému PID a SID, které se dnes navzajem prekryvaji, a predstaven plan jejich postupného

slucovani.

V kapitole 4 byly podrobné popsany stavebni a technické parametry vybranych useki
resenych trati, konkrétné sklonové, smérové a rychlostni poméry, Zeleznicni svrsek a spodek.
Dale byly predstaveny Zelezni¢ni stanice, zastavky a vlecky. V navaznosti na to byl popsan

stavajici provoz na obou tratich. Zatimco na trati 093 je pomérné cily ruch osobni i nakladni
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dopravy, na trati 121 byl provoz osobnich vlakii na denni bazi v roce 2004 zastaven a dlouhou
dobu tak slouZzila pouze nakladni dopravé (kromé vyletnich vlaka v turistické sezoné), jejimz
pilitem jsou pravé vlaky sleteckymi pohonnymi hmotami v relaci Kralupy nad Vltavou -
Podlesin - Stredokluky. Rozvoj komerc¢nich aktivit v jizni ¢asti trati s sebou ale vroce 2016

prinesl renesanci osobni dopravy, a to v iseku Hostivice - Stiredokluky.

Posledni analytickd kapitola je vénovana systému zasobovani letisté Vaclava Havla Praha
leteckym palivem JET A1l. Popsana byla distribu¢ni soustava LPH na letisti, jejimz
Casti této kapitoly byla provedena prognéza budouciho vyvoje spotreby LPH, od které se
odviji i budouci pocet vypravovanych vlaku. V prognoéze byla predpokladana piima souvislost
mezi spotfebou pohonnych hmot a poctem pohybl letadel, ktery byl predikovan dle
predpokladaného vyvoje odvétvi letecké dopravy z Dopravni sektorové strategie Ministerstva
dopravy. Predpoklada se rlst spotieby paliva z dnesnich primeérné 8 479 t tydné v dobé
platnosti letniho letového radu resp. 6 140 t tydné v dobé platnosti zimniho letového Fadu na
11 351 t resp. 8 220 t vroce 2047, cemuz odpovida 374 part vlakd s 26 cisternovymi vozy

rocné.

Na analytickou c¢ast prace navazuje Cast navrhova. Ta se nejprve v kapitole 6 zabyva
vyhodnocenim tizemnich limit( a nasledné technickym fesenim spojky Zelezni¢nich trati 121
a 093, ktera byla zpracovana ve ctyiech variantach. Varianty nazvané Budec 60 a 80, Tynec a
Zakolany maji stavebni délku priblizné 1-1,5 km a jsou navrZeny pro tratovou rychlost
50-80 km/h. V diisledku slozitych terénnich podminek jsou vSechny varianty spojky castecné
vedeny v tunelu délek cca 270-620 m, piipadné na mostech dlouhych az 100 m. Ani pfesto se
nepodarilo predejit zpohledu nakladni dopravy v dieselové trakci relativné vysokym
hodnotam podélnych sklont, které se v nékterych pripadech blizi 15 %o. Diky realizaci spojky
a zméné trasovani nakladnich vlakd s LPH by mohlo dojit ke zkraceni jejich trasy z dnesnich
33,6 km na 19-21,5 km a z pohledu cestovni doby z dneSnich priblizné 60-80 minut az na
25-34 minut.

V navrhu provozni koncepce byl fesen usek Kralupy nad Vltavou - Otvovice — navrhovana
spojka, ktery je potencidlnim kapacitnim hrdlem. Za stavajicich podminek je mozné ve
Spickovém obdobi dne zajistit vtomto useku smysluplnou trasu pro relaci Kralupy nad
Vltavou - Stifedokluky pouze jednim smeérem jednou za 2 hodiny, coz je zhlediska
predikovaného poctu nakladnich vlakd s LPH dostacujici, ale z pohledu potencidlniho ristu
nakladni dopravy na obou reSenych tratich znacné limitujici. Ve stavu po pripadné

optimalizaci trati 093 spocivajici ve zvySeni tratové rychlosti na 80-90 km/h (v navaznosti na
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pripravovanou modernizaci trati Praha - Kladno), je jiZ moZné za stavajiciho rozsahu provozu

zajistit trasu v resené relaci kazdé 2 hodiny obousmeérné.

Kapitola 8 se zabyva posouzenim vyuZiti navrhované spojky osobni dopravou. Potencidl
poptavky byl konstatovan zejména v zaméstnancich jiz existujicich ale zejména planovanych
vyrobnich a logistickych arealli v obcich Dobroviz, Stiredokluky a Tuchomérice, kteii by do
této lokality mohli dojizdét ze severu stiednich Cech nebo z Usteckého kraje. Cestovni doba
téchto osobnich vlaki by se méla pohybovat mezi 30 a 40 minutami. Byla nastinéna i provozni
koncepce vznikla tpravou koncepce z predchozi kapitoly, ktera umoZziiuje provoz osobnich
vlakli bez omezeni poctu nakladnich vlaki na tratich 093 i 121. Tato koncepce neni mozna pro

variantu Tynec.

V zavérecné kapitole bylo provedeno hodnoceni ekonomické efektivnosti jednotlivych variant
metodou CBA, pro které je nezbytnym podkladem vycisleni investi¢nich nakladi. K tomu byl
vyuzit Sbornik pro oceifiovani Zelezni¢nich staveb, z kterého vzeSly orientacni investi¢ni
naklady ve vySi 780-880 mil. K¢ v zavislosti na varianté spojky. Vysledky ekonomické analyzy,
kterou se posuzuji prinosy zameéru z celospolecenského pohledu, neprokazaly za danych
kritérii dostatetnou ekonomickou efektivnost zadné z variant navrhu. Ekonomicky ukazatel
ERR, ktery musi k prokazani efektivnosti zaméru nabyvat alespon hodnoty diskontni sazby,
tedy 5 %, dosahl v ptipadé navrhované spojky Zelezni¢nich trati pouze hodnot 2,71-3,28 %.
Tento vysledek nicméné bezesporu potvrzuje, Ze navrh neni zcela nesmyslny a dava také
urcitou nadéji, ze pri detailnéjsi analyze ekonomickych uspor, dosazeni sniZeni investi¢nich
nakladi nebo nalezeni dalSich zdroji prijm{, nez jen vlakd s LPH, jiz svou efektivnost prokaze.
Nejvétsi potencidl se nepochybné skytd v planovanych logistickych a vyrobnich arealech
vjizni Casti trati, které by Zeleznici mohly zajistit nové zakazniky majici zajem o prepravy

smérem do Némecka a jeho pristavii, tedy v trase navrhované spojky.

Pro dalsi sledovani zaméru se doporucuje rozvijet varianty Budec a Zakolany, které prokazaly
nejlepsi perspektivu, a naopak opustit variantu Tynec. Ta je sice investicné nejméné naroc¢na,
prokazala ale ze vSech variant nejnizsi efektivnost, navic figuruje ve vSech polozkach analyzy

rizik a lze predpokladat, Ze by nedokazala dostatecné vyhovét vSem kladenym pozadavkim.
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zst. Stiredokluky

prazdné cisternové vozy v zZst. Stiredokluky

hostivické zhlavi Zst. Stiredokluky
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trat' 121

zastavka Kovary
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oblouk R = 293 m, ze kterého v téchto mistech odbocuje spojka ve varianté Zakolany (pohled proti hrotu

vyhybky, smér odboceni doprava)
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zastavka Zakolany zastavka
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\~

oblouk R = 305 m se zarubni zdi, kde zacinaji ipravy trati 121 ve varianté Tynec
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most v ev. km 39,730 urceny k sanaci ve varianté Tynec
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misto odboceni spojky ve varianté Tynec (pohled po hrotu vyhybky, smér odboceni doprava)

trat 093

pohled ptes trat 093 na tudoli Tyneckého potoka v pozadi s osadou Tynec, priblizné v mistech stromoradi je

navrzeno téleso naspu ve varianté Tynec
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vivs

misto odboceni spojky ve varianté Budec, v protéjsim svahu je navrzen portal tunelu (pohled proti hrotu, smér

odboceni doleva)
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oblouk R =353 m, ve varianté Tynec je v téchto mistech navrzen soubéh navrzené spojky a trati 093
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tentyZz oblouk o nékolik desitek metrt dal

dvojice mostl v ev. km 17,364 a 17,380 urcenych k rozsiteni (na opac¢nou stranu) ve varianté Tynec
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most v ev. km 17,451 uréeny k sanaci ve varianté Tynec

piejezd P2450 v ev. km 17,468 urceny k rekonstrukci ve varianté Tynec, vpravo dobfte patrné pozistatky po

vleéce do mistniho cukrovaru

119



zastavka Zakolany s byvalou vypravni budovou
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byvalé stanicni koleje nebyly dosud odstranény, v jejich misté je ve varianté Zakolany navrzena pristupova

komunikace k portalu tunelu

propustek v ev. km 18,278 urceny k rozsiieni (na opacnou stranu) ve varianté Zakolany
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pohled ve sméru Otvovice, ve varianté Zakolany zac¢ina v téchto mistech soubéh navrzené spojky a trati 093

ZavérecCna...
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