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ABSTRAKT 3 HODNOCENI PROJEKTU NAKUPU JEDNOTEK RAILJET Ukazatel Hodnota) | Ukazatel Hodnota
, _ _ _ . _ _ _ . _ FNPV(C) mil. K¢ -1470,8 ENPV mil. K¢ 3279,1
Diplomova prace hodnoti efektivnost investice do nakupu novych kolejovych Nejprve je navrzena obecna metodika tvorby CBA nakupu kolejovych vozidel, FIRR(C) % 162 EIRR o 7 88
vozidel. V praci byla navrzena obecna metodika tvorby analyzy nakladi a piinost pro ktera Je aplikovana na prikladu ndkupu netrakénich jednotek Siemens Railjet ’ k ’
nakup kolejovych vozidel. Na zakladé této metodiky bylo provedeno hodnoceni a lokomotiv Vectron pro trat’ Praha — Lysa nad Labem — Nymburk — Velky Osek — FNPV(K) mil. K¢ -220,6| |B/C - 1,301
efektivnosti Investice pomoci analyzy naklad a ptfinosi na piikladu ndkupu Hradec Kralové. CBA je zpracovana Ve 4 nasledujicich krocich: FIRR(K) % 3,96|  Tab. 2 - Wysledné ukazatele ekonomické analyzy

netrak¢nich jednotek Siemens Railjet a lokomotiv Vectron. Hodnoceni bylo provedeno
pro trat’ Praha — Hradec Kralové a nakup jednotek by byl uskutecnén za prispéni penéz
Z Operacniho programu Doprava 2. Diplomova prace mtize slouzit jako metodika pro
vytvofeni hodnoceni efektivnosti investice do nakupu jinych kolejovych vozidel
pouzitych na tratich v Ceské republice.

ABSTRACT

The aim of this thesis Is to evaluate the effectiveness of investment in the purchase
of new rail vehicles. In the thesis has been proposed general methodology of cost-
benefit analysis for the purchase of rail vehicles. Based on this methodology, an
assessment of the Investment efficiency was made by the cost-benefit analysis
on example of buying non-traction units Siemens Railjet and locomotives \ectron.
The evaluation was performed for the route Prague - Hradec Kralové and purchase of
the units would be carried out with the help of money from the Operational
Programme Transport 2. The thesis can serve as a methodology for evaluation the
effectiveness of investment in the purchase of other rail vehicles used on the lines In
the Czech Republic.

1 UVOD

Zelezniéni doprava je dilezitym odvétvim dopravy kazdého statu. Na Zeleznici je
mozné piepravovat velké mnozstvi cestujicich, S nizSimi emisemi nez V silni¢ni
dopravé a s velkou bezpeénosti prepravy. Investice do Zelezni¢ni dopravy v Ceské
republice byly zanedbavany a zeleznicni doprava zastaravala oproti silni¢ni
a autobusové dopravé. V minulych letech byly zrekonstruovany tranzitni koridory
za prispéni evropskych penéz a jsou planovany rekonstrukce 1 dalSich zelezni¢nich
trati.

Investice do vozidlového parku nebyly tak vyrazné a vozidla predevsim v dalkové
vnitrostatni dopravé dale zastaravaji, coz by se mélo zastavit. V Opera¢nim programu
Doprava 2 pro roky 2014 az 2020 je vyc¢lenéno na podporu obnovy vozidlového parku
19,064 mld. K¢. Soucasti zadosti 0 podporu z programu je | hodnoceni efektivnosti
Investice pomoci analyzy nakladt a prinosu (CBA).

Protoze doposud neexistuje metodika jakym zplsobem vytvorit CBA nakupu
kolejovych vozidel, je v diplomové praci navrzena obecna metodika tvorby CBA
nakupu kolejovych vozidel.

Prace hodnoti efektivnost investice do nakupu novych kolejovych vozidel, které je
provedeno na zaklad¢ navrzené metodiky na netrak¢nich jednotkach Siemens Railjet
a lokomotivach Vectron na zelezni¢ni trati Praha — Hradec Kralové. Trat’ mezi t€mito
dvéma mésty ma projit rekonstrukci se zvySenim kapacity a trat'ové rychlosti a diky
tomu budou vznikat pfinosy spojené s pfesunem ¢asti cestujicich ze silni¢ni dopravy
a prinosy z uspory Casu cestujicich.

2 CILE

» Navrhnout obecnou metodiku tvorby CBA nakupu kolejovych vozidel.

*  Provést hodnoceni efektivnost investice do nakupu novych kolejovych vozidel na
zaklade navrzené metodiky.

» Zhodnotit opravnénost zadosti 0 podporu z OPD 2.

* zhodnoceni kontextu, proveditelnosti a variant

* finanéni analyze 5 N‘\

* eckonomicke analyze

*  hodnocenti rizik

Obrazek 1 — Jednotka Railjet a lokomotiva Vectron

3.1 ZHODNOCENI KONTEXTU, PROVEDITELNOSTI A VARIANT

Parametry soucasné infrastruktury jsou nedostacujici, protoze nejvyssi tratova
rychlost je jen 120 km/h, jak je vidét na obrazku 2. S realizaci projektu je spojena také
rekonstrukce trati na provozni rychlost 160 km/h, pii které dojde ke snizeni jizdni
doby novych vlakti z 1:40 h na 1:10 h.

Je porovnana variantu bez projektu s variantou s projektem, jejich provozni
naklady a predpokladany pocet cestujicich. Soucasna vozidla mohou byt provozovana
jen do rychlosti 120 km/h, takze u nich nedojde po rekonstrukci trati ke snizeni jizdni
doby a nartstu poctu cestujicich. Ve varianté s projektem piibudou diky zkraceni
jizdni doby témér 2 % novych cestujicich. Také bude prevedeno na nové viaky 12,9 %
cestujicich z automobiltl a 80 % cestujicich z autobusti. V projektové varianté tedy
dojde k nartistu poctu cestujicich z 3 767 na 9 312 osob denné. Vzhledem k tomu je
uvazovano zkraceni jizdniho Intervalu na polovinu, tedy na 30 minut.
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Obrazek 2 — Nejvyssi tratove rychlosti Zeleznicnich trati

3.2 FINANCNI ANALYZA

Financni analyza Je provedena na zaklad¢ prirtstkové metody porovnani vynost
a naklada projektové a bezprojektové varianty. Do finan¢nich vynost jsou zahrnuty
priristkové provozni piijmy z vozidel a zustatkova hodnota vozidel na konci
referen¢niho obdobi. Uvazované finan¢ni naklady jsou investi¢ni naklady na poiizeni
vozidel a prirtistkové provozni naklady.

Na zaklad¢ vypocitané miry finan¢ni mezery projektu je stanovena vyse podpory
Z Opera¢niho Programu Doprava 2 na 1 275 mil. K¢ z Fondu soudrznosti EU a 225
mil. K& z rozpodtu Ministerstva dopravy CR. Dopravce bude hradit zbylou ¢ast kupni
ceny vozidel, tedy 3 123,2 mil. K¢.

Financ¢ni udrzitelnost projektu je potvrzena na zakladé nulovych nebo kladnych
cash flow projektu v kazdém roce referen¢niho obdobi.

Poslednim krokem finan¢ni analyzy Je vypocet vyslednych ukazatelG financ¢ni
analyzy — finan¢ni c¢isté soucCasné hodnoty a finan¢niho wvnitfniho vynosového
procenta. Protoze je projekt spolufinancovan z OPD 2, musi Se provést jesté finan¢ni
analyza narodniho kapitalu, ve které se misto investi¢nich nakladiti uvazuji jen zdroje
zadatele a narodni zdroje. Vysledné ukazatele finan¢ni analyzy jsou shrnuty v tab. 1.

Tab. 1 — Vysledné ukazatele financni analyzy

3.3 EKONOMICKA ANALYZA

V ckonomické analyze Je projekt zhodnocen z hlediska socioekonomického
piinosu spoleCnosti na zaklad¢é priristkové metody porovnani prinosti a naklada
projektové a bezprojektové varianty. Uvazované ekonomické piinosy JSOU piinosy
Z vnéjSich ucinkl prevedené dopravy, piinosy z Gspory ¢asu, piinosy z uspor V silni¢ni
doprave, prirastkové provozni piijmy a zastatkova hodnota. Do ekonomickych
nakladt jsou zahrnuty prirtistkové provozni naklady, investi¢ni naklady a pfirastkové
naklady na infrastrukturu.

Diky prfevodu dopravy dojde ke snizeni negativnich ucinka ze silni¢ni dopravy
a snizeni provoznich ndkladd v silni¢ni dopravé, které jsou vycislené v piinosech
Z vnéjSich ucinkt pirevedené dopravy a prinosech z uspor V silni¢ni dopravé. Piinosy
Z uspory casu budou vznikat cestujicim, protoze ndkupem novych jednotek dojde
ke zkraceni jizdni doby vlaku. Protoze piinosy z novych vozidel jsou zavislé
na investici do infrastruktury ze strany spravce infrastruktury, jsou jesté zapocitany
k ekonomickym nakladiim priristkové naklady na infrastrukturu, ve kterych jsou
zahrnuty naklady na rekonstrukeci trati.

Vysledné ukazatele analyzy — ekonomicka cCista souCasna hodnota, ekonomické
vnitini vynosové procento a pomeér prinosu a nakladi jsou uvedeny v tab. 2.

3.4 HODNOCENI RIZIK

V hodnoceni rizik je provedena jednofaktorova analyza citlivosti ekonomickych
ukazatelli. Projekt by byl ekonomicky nepiijatelny, pokud by predpokladany pocet
cestujicich s projektem klesl o 55,4 % nebo investi¢ni naklady na vozidla vzrostly
0 78,1 % nebo pokud by vzrostly naklady na infrastrukturu o 51,7 %.

4 ZAVER

*  Projekt splnuje prvni podminku pro piispévek z OPD 2, protoze FNPV(C) je
zaporné a FIRR(C) je mensi nez diskontni sazba 4 %, pouzita pii finan¢ni analyze.

* Intenzita podpory z fondi EU je piiméfena, protoze FNPV(K) je zaporné
a FIRR(K) je mensi nez diskontni sazba.

» Také je splnéna druha podminka pro prispévek z OPD 2, protoze ENPV je kladné
a EIRR je vétsi nez socialni diskontni sazba 5 %, pouzita pi1 ekonomické analyze.
Pomér prinost a nakladi je vétsi nez 1.

* Projekt je ekonomicky pfijatelny a spliuje podminky piidéleni podpory z OPD 2.

« Kritické zmény predpokladaného poctu cestujicich, investiCnich nakladu a nakladu
na infrastrukturu nejsou pravdépodobné, a proto je projekt nadkupu netrakCnich
jednotek Railjet a lokomotiv Vectron vhodné realizovat.

Prehled pouzitych zkratek:

CBA — analyza nakladi a pfinost

OPD 2 — Operac¢ni program doprava 2

FNPV(C) - finan¢ni Cista souc¢asna hodnota projektu

FIRR(C) — finan¢ni vnitini vynosové procento projektu

FNPV(K) — finan¢ni Cista souc¢asnd hodnota nadrodniho kapitalu
FIRR(K)  — finan¢ni vnitini vynosové procento narodniho kapitalu
ENPV — ekonomicka Cista soucasna hodnota

EIRR — ekonomické vnitini vynosove procento

B/C — pom¢r piinost a nakladt




