CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE

FAKULTA DOPRAVNI

MATUS DANIEL

OSOBNI APLIKACE PRO MANAGEMENT LETECKYCH
LICENCI

BAKALARSKA PRACE
ROK ODEVZDANI BAKALARSKE PRACE

2016



CESKE VYSOKE UCENIi TECHNICKE V PRAZE
Fakulta dopravni

dékan

Konviktska 20, 110 00 Praha 1

KB21L.....cooeeeieieieeeiesesesssssessssssssssssassesesesesesessnsens Ustav letecké dopravy

ZADANI BAKALARSKE PRACE
(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a pFijmeni studenta (véetné tituld):
Matus Daniel

Kdd studijniho programu a studijni obor studenta:
B 3710 — PIL — Profesionalni pilot

Nézev tématu (Cesky):  Osobni aplikace pro management leteckych licenci

Nazev tématu (anglicky): Personal Aplication for Aviation Licences Management

Zasady pro vypracovani

P¥i zpracovéni bakalarské prace se fid'te osnovou uvedenou v nasledujicich bodech:
« Uvod do problematiky a stanoveni cil&

o Kvalifikace v letectvi

« Organizace spravuijici kvalifikace v letectvi

o Podminky prodlouZeni a obnovy kvalifikaci

« Technickd stranka aplikace a webovych stranek

o Uzivatelska prirucka

¢ Vyhodnoceni uZitenosti



Rozsah grafickych praci: dle pokyn( vedouciho bakalafské prace

Rozsah privodni zpravy: minimainé 35 stran textu (vCetné obrazkd, graft
a tabulek, které jsou soucasti prévodni zpravy)

Seznam odborné literatury: Commission Regulation (EU) No 1178/2011

Aircrew Regulation - Annex I to IV - Flight Crew
Licensing (FCL) and Medical (MED) Requirements

Smérnice CAA Zpisobilost leteckého personalu

Vedouci bakalarské prace: Ing. Petr Mrazek, Ph.D.

Datum zadani bakalarské prace: 25, fijna 2015
(datum prvniho zadani této préace, které musi byt nejpozdé&ji 10 mésicl pred datem prvniho
predpokladaného odevzdani této prace vyplyvajiciho ze standardni doby studia)

Datum odevzdani bakalarské prace: 30. listopadu 2016
a) datum prvniho predpokladaného odevzdani prace vyplyvajici ze standardni doby studia
a z doporuceného Casového planu studia
b) v pfipadé odkladu odevzdani prace nasledujici datum odevzdani prace vyplyvajici z doporué¢eného
Casového planu studia

doc. Ing. Stanislav 8zabo, PhD. MBA prof. Dr. Ing. Miroslav Svitek, dr. h. c.
) vedouci dékan fakulty
Ustavu letecké dopravy

Potvrzuji prevzeti zadani bakalarské prace.

Matus Daniel
jméno a podpis studenta

[V = 7.2 Ja | [ 25. zari 2016



Podékovani

Na tomto misté bych rad podékoval vSem, ktefi mi poskytli materialy k vypracovani mé
bakalaiské prace. Zvlasté pak dékuji svym vedoucim Ing. Petru Mréazkovi, Ph.D a Ing. Otovi
Hajzlerovi za odborné vedeni a konzultovani mé bakalarské prace. Déle chci pod€kovat
pracovnikiim UCL panu Petru Svestkovi a Marcele Fajkové, ktefi neinavné odpovidali na mé
otazky. V neposledni fadé chci podékovat svym rodi¢um a blizkym za moralni a materialni
podporu po dobu mého studia.

Prohlaseni

Predkladam timto k posouzeni a obhajobé bakalatskou prace, zpracovanou na zavér studia CVUT
v Praze Fakulté dopravni.

Prohla3uji, Ze jsem ptedlozenou praci vypracoval samostatné a ze jsem uvedl veskeré informacni
zdroje v souladu s Metodickym pokynem o etické ptipravé vysokoskolskych zavérecnych praci.

Nemam zadny zavazny divod proti uziti tohoto Skolniho dila ve smyslu § 60 Zakona ¢.121/2000
Sb., o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zakont
(autorsky zakon).

V Praze dne 27. listopadu 2016 0000 s



Abstrakt

Tato bakalarska prace se zaméruje na tvorbu osobni aplikace pro management leteckych
licenci. Zajimavym aspektem této aplikace je snaha propojit uzivatele s Uradem pro civilni
letectvi (UCL) Ceské republiky. Diky spojeni koncového zaiizeni a UCL by bylo mozné
dosdahnout vysokého komfortu pro uZivatele, ktery by si jiz sam nemusel platnosti kontrolovat.
Dalsi vyhodou této aplikace by bylo cilené informovani pilota o tom jak své kvalifikace
prodluzovat, ¢i obnovovat. Planované predstaveni aplikace by bylo priblizné piil roku po

vyjednani podminek s UCL.
Klicova slova
Aplikace, letectvi, kvalifikace, zpiisobilosti, pilot, lonic, UCL,pfipomz’ndni

Abstract

This bachelor’s thesis is focused on creation of personal application for aviation licenses
management. Interesting aspect of this application is connecting user with the Czech Civil
aviation authority (CAA). Main objective of the connection between user’s device and CAA is
comfort for users, who would not have to manage the expiration dates of their qualifications.
Another advantage of this application would be giving targeted information to user about
qualification renewal and extension. Planned introduction of application would be

approximately six months after settling down the conditions with CAA.
Key words

Application, aviation, qualifications, certificates, pilot, lonic, CAA, reminder
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1 Seznam pouzitych zkratek

Letoun

ACR

AMC

AME

AMS

ATPL

BITD

CAA

CPL

CRE

CRI

FCL

FE

Fl

FIE

FNPT

FS

GLD

IRE

IRI

JAA

JAR

land

(aeroplane)

akrobacie

letecko Iékarské centrum

uréeny letecky lekaF

letecko Iékarska inspekce

prukaz dopravniho pilota

zakladni pFistrojové vycvikové zafizeni
letecky civilni urad

prukaz obchodniho

examinator tfidni kvalifikace
instruktor tfidni kvalifikace
zpusobilost ¢lenl letovych posadek
letovy examinator

letovy instruktor

examinator letového instruktora

trenazér letovych a navigacnich postupt

letovy simulator

kluzak

pristrojova kvalifikace
examinator pfistrojové kvalifikace
instruktor pfistrojové kvalifikace
Sdruzené letecké urady
Spolecné letecké predpisy

pozemni

(aerobatics)

(aeromedical centre)
(authorised medical examiner)
(aeromedical section)

(airline transport pilot licence)

(basic instrument training device)

(civil aviation authority)
(pilota commercial pilot licence)
(class rating examiner)
(class rating instructor)
(flight crew licensing)
(flight examiner)

(flight instructor)

(flight instructor examiner)

(flight&navigation

procedures trainer)

(flight simulator)

(glider)

(instrument rating)
(instrument rating examiner)
(instrument rating instructor)
(Joint Aviation Authorities)
(Joint Aviation Requirements)

(land)



(multi crew co-operation instructor)

(multi-engine)
(multi-engine piston)
(multi-pilot aeroplane)
(para drops)
(pilot-in-command)

(pilot licence)

(single-engine)

(sea)

(single-engine piston)
(single-engine turbo)
(synthetic flight examiner)
(synthetic flight instructor)
(synthetic training instructor)
(single-pilot aeroplane)
(touring motor glider)
(aerotowing)

(type rating examiner)
(type rating instructor)
(test flights)

(aerial work)

(Czech Civil Aviation Authority)

MCCI instruktor sou€innosti vice€lenné posadky
ME vicemotorovy

MEP vicemotorovy pistovy

MPA vicepilotni letoun

PAR para vysadky

PIC velici pilot

Pz prikaz zpusobilosti

P2P Peer-to-peer

SE jednomotorovy

Sea vodni

SEP jednomotorovy pistovy

SET jednomotorovy turbovrtulovy

SFE examinator syntetického létani

SFI instruktor syntetického létani

STI instruktor syntetického vycviku

SPA jednopilotni letoun

TMG turisticky motorovy kluzak

TOW vleky kluzakl a transparentt

TRE examinator typové kvalifikace

TRI instruktor typové kvalifikace

TST zkuSebni lety

WRK letecké prace

ucL Utad pro civilni letectvi

UCL-LR Utad pro civilni letectvi letecky rejstfik
UCL-OLD Urad pro civilni letectvi Odbor obchodni letecké dopravy
UCL-OVLP U

Urad pro civilni letectvi Odbor v§eobecného letectvi a leteckych praci



UCL-RIP Urad pro civilni letectvi Referat inspektorti pilotd UCL-OVLP
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2 Uvod

Mobilni aplikace se v kazdodennich operacich pilota pouzivaji ¢im dal ¢asté&ji. Slovo mobilni
vychazi zhovorové latiny zvyrazu ,mobilis®, jinak také ohebny, pfenosny nebo
nestaly, coz pfesné odpovida zivotnimu poslani pilota. Ohebny je ve smyslu schopnosti
improvizovat, pfenosny a nestaly ve smyslu nutnosti necitit stres pfi pInéni povinnosti v cizim

prostiedi.

Dnes, kdy je pritomnost tabletl v kokpitech vSech druhl leteckého provozu naprosto
pfirozena, je trh tvorbé novych aplikaci pomahaijicich pilotovi FeSit Sirokou Skalu situaci otevien
vice nez kdy jindy. Proto do svéta leteckych - mobilnich aplikaci vstupuji renovované firmy jako

Garmin, ¢i Jeppesen, ale také neméné dulezité a vynalézavé start - up projekty.
Nenasycenost trhu je motivaci pro tento projekt.

Bakalarska prace obsahuje popis zakladnich aspektd potfebnych k vytvofeni osobni aplikace
pro management leteckych licenci. Je zde rozebirana technicka stranka, to co by méla aplikace

obsahovat a o ¢em by méla uzivatele informovat.

Program by mél napomaoci pilotiim udrzovat své zpUsobilosti, rozlétanost a kvalifikace aktuaini.
Aplikace se bude snazit zajistit vétsSi informovanost pilotl o jejich licencich, zvySi pravidelnost
kontaktu s letadlem a tim nepfimo napomuze zbezpecénéni a zefektivnéni leteckého provozu
v CR.

Nejedna se viak o diaf, do kterého by si uzZivatel musel informace o svych kvalifikacich zanaSet.
Pogita se zapojenim Ufadu pro civilni letectvi (UCL), ktery by kazdému uZivateli poskytl
informace o jeho licencich a nasledné je pfesunul do servera aplikace, kde by s nimi pilot po
pfihlaseni mohl jakkoliv nakladat. Diky daldim moznostem aplikace bude moci pilot efektivné
spravovat své zpusobilosti a licence, véetné tisku dokumentl potfebnych pro UCL, zapisniku

letd, nebo prehledu vhodnych leteckych $kol.

Spoluprace s éeskym Utadem pro civilni letectvi je zakladnim kamenem tohoto projektu.
Aplikace bude poskytovat celou fadu vyhod pro civilni letectvi a zaroven jde o neziskovy

studentsky projekt, coz, by mohlo ufad motivovat k jeho podpofre.
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3 Kvalifikace v letectvi

Na letecky personal jsou kladeny vysoké profesni naroky, proto je nutné, aby si prabézné své
znalosti v daném oboru udrzoval a nejlépe i rozSifoval. To je davod proc¢ vétSina kvalifikaci ma

omezenou dobu platnosti a musi se po urcité dobé prodluzovat, nebo obnovovat.

3.1 Zdravotni zpUsobilost

Pilot ani pilot - zak nesmi provést samostatny let, pokud pfedem neziskal osvédc€eni zdravotni

zpusobilosti pro prislusnou kvalifikaci.

Zdravotni zpUsobilost mohou vydavat dvé instituce. Prvni z nich, a co do pravomoci nejvice
schopnou, je v kazdém &lenském staté ICAO, Letecko lékarské centrum (AMC). Tato centra
poskytuji moznost vydavat, prodluzovat a obnovovat vSechna zdravotnich zpUsobilosti, které
muze dle Part - MED [3] pilot ziskat. To znamena, ze vydava vSe, od nejméné narocnych
zdravotnich zpusobilosti pro prikaz LAPL(A/H/S), pfes zdravotni zpusobilost 2.
tfidy, rozSifenou zpusobilost 2. tfidy pro lety v noci a podle pfistroju, az po zdravotni
zpusobilost 1. tfidy. Nasledujici instituce existujici ve statech pod zastitou ICAO je takzvany
UrCeny letecky lékaFf (AME). UrCeny letecky lékaf smi dle Part - MED vydavat, prodluzovat a
obnovovat zdravotnich zpusobilosti pro priikaz LAPL (A/H/S), zdravotni zpUsobilost 2. tfidy, ale

smi pouze prodlouzit a obnovit zdravotni zpUsobilost 1. tfidy.

Neni-li platnost osvédceni zdravotni zpUsobilosti prodlouzena nejpozdéji do dne oznateném

na prikazu zdravotni zpusobilost jako ,datum- pFisti“, platnost osvédceni kongi.

U priikazu zpUsobilosti 2. tfidy, vydaného pfed 40. narozeninami drzitele, konci jeho platnost

dnem, kdy drzitel dovrsi 42 let, bez ohledu na to, kdy ma probéhnout pfisti vySetfeni.

Pokud vySetfeni zdravotni zplsobilosti probéhne v obdobi do 45-ti dni pfed vyprsenim platnosti
prikazu zdravotni zpUsobilosti, je zachovano datum pudvodni prohlidky. Pokud se tak stane

dfive, pfisti prohlidka se posouva na nové datum vydani prikazu zdravotni zpusobilosti.[2] [3]
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3.1.1 Osvédceni zdravotni zpusobilosti 1. tridy

Zdravotni zpUsobilost 1. tfidy je povinna pro vSechny piloty i piloty zaky, ktefi chtéji plnit
samostatné lety s kvalifikacemi, pro které nestaci zdravotni zpUsobilost 2. stupné. Vstupni
prohlidka je komplexni vySetieni, kde se hledi jak na psychické tak fyzické zdravi a pohodu

Zadatele o osv&d&eni zdravotni zptisobilosti 1. tfidy. Zadatel nesmi mit: [3]
1) ,Zadnou vrozenou ani ziskanou abnormitu,
2) Zadnou aktivni, latentni, akutni ani chronickou nemoc nebo vadu;
3) Zadné poranéni, poSkozeni nebo nasledek operace,

4) Zadné uacinky nebo vedlejsi ucinky jakékoli predepsané nebo nepredepsané
lé¢ebné, diagnostické nebo preventivni medikace, jeZ by mohly pfivodit takovy stuperi
funkéni nezpusobilosti, ktery by pravdépodobné narusil bezpecny vykon prav
udélenych prislusnym prikazem zplsobilosti nebo by mohl zpusobit nahlou
neschopnost Zadatele bezpecné vykonavat prava udélena prukazem zpusobilosti.*

Tuto prohlidku musi Zadatel absolvovat v letecko - Iékafském centru (AMC). Prohlidky pro
obnoveni a prodlouzZeni zadatel jiz smi absolvovat u uréeného leteckého Iékafe (AME). Platnost
prikazu je dvanact mésicll. Na 6 mésicu se platnost zkracuje po dosazeni 60-ti let, €i u pilotd
jednopilotnich letll nad 40 let plisobicich v obchodni letecké dopravé. Pokud neni prikaz
prodlouzen do dne predeslé prohlidky, musi dojit k jeho obnové. ZpUsobilost 1. tfidy je nutna

pro nize zminéné kvalifikace: [1][3]

e soukromého pilota PPL(A/H) s IR(A/H) (musi podstoupit tdnovou audiometrii Cistymi
tény v souladu s Cetnosti a normami pozadovanymi pro drzitele osvéd€eni zdravotni

zpusobilosti 1. tfidy)
e dopravni piloty ATPL(A/H)
o komer¢ni piloty CPL(A/H)

e piloty ve vice€lennych posadkach MPL(A/H)

13



3.1.2 Osveédceni zdravotni zpusobilosti 2. tridy

Zdravotni prohlidka pro obdrzeni osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy je méné naro¢na
nez pro 1. tfidu, avSak letecky personal musi i pfi této prohlidce vykazovat dobré vysledky. Coz

znamena, ze pilot nesmi mit: [3]
1) ,Zadnou vrozenou ani ziskanou abnormitu,
2) Zadnou aktivni, latentni, akutni ani chronickou nemoc nebo vadu;
3) Zadné poranéni, poSkozeni nebo nasledek operace,

4) zadné acinky nebo vedlejsi ucinky jakékoli predepsané nebo nepredepsané
lé¢ebné, diagnostické nebo preventivni medikace, jeZ by mohly pfivodit takovy stuperi
funkéni nezpusobilosti, ktery by pravdépodobné naruSil bezpecny vykon prav
udélenych prislusnym prikazem zplsobilosti nebo by mohl zpusobit nahlou
neschopnost Zadatele bezpecné vykonavat prava udélena prukazem zpusobilosti.*

Platnost tohoto osvédceni je 60 mésicu u pilotd do 40 let. Mezi 40. a 50. rokem je platnost
osvédCeni 24 meésicl, poté se snizuje na 12 mésict. Pokud nedojde k jeho prodlouzeni
v daném terminu, je nutna jeho obnova v letecko - Iékafském stfedisku (AMC) ¢i u uréeného
leteckého Iékafe (AME).

OsvédcCeni 2. tfidy je nutné pro vdechny:
e soukromé piloty PPL(A/H),
e piloty kluzaku (SPL, GLD)

e motorovych kluzakd TMG i balénu

14



3.1.3 Zdravotni zpusobilost pro prikaz LAPL (A/H/S)

Pilot lehkych letadel &i vrtulnik( je jediny pilot, ktery si v nékterych statech pod zastitou
ICAO, mize prodluzovat svou zdravotni zpusobilost u vybranych obvodnich
lékaFu, schvalenych Letecko - Lékarskou komisi UCL. Naroky na zdravotni stav pilota jsou zde
nejméné pfisné. Pilot musi lékafi poskytnout dokumentaci své anamnézy. Ten minimalné podle

téchto pozadavku posoudi schopnost Zadatele o prikaz lehkych letadel ¢i vrtulnik( [3]
1) klinické prohlidky
2) krevniho tlaku
3) rozboru mogi
4) kontroly zraku
5) sluchové schopnosti

Pokud, dle nazoru Iékafe neni nalezeno u pacienta nic, co by neodpovidalo Part - MED, smi
osvédceni pilotovi poskytnout. Platnost zdravotni zpusobilosti je pro prikaz LAPL(A/H/S) do
60 mésicl, po dovrSeni 40-ti let pilota, se zkracuje na 24 mésicu.

3.1.4 Kody v osvédceni zdravotni zpusobilosti

Nize jsou zminény zkratky, které oznacuji vyjimky a omezeni zapisované instituci, vydavajici

zdravotni zpUsobilost: [6]

» TML platnost jen na ... mésicu

VDL musi nosit korekéni ¢ocky a mit pfi sobé nahradni bryle

VML musi nosit multifokalni ¢o¢ky a mit pfi sobé nahradni bryle

VNL musi mit po ruce korekcni bryle pro vidéni do blizka a mit pii sobé nahradni bryle
VCL platné pouze ve dne

OML platné pouze jako druhy pilot, nebo s kvalifikovanym druhym pilotem

OCL platné pouze jako druhy pilot

OSL platné pouze s bezpecnostnim pilotem a v letadle s dvojim fizenim
OAL omezeno na uvedeny typ letadla
OPL platné pouze bez cestujicich
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APL platné pouze se schvélenou protézou

AHL platné pouze se schvéalenym ruénim fizenim

AGL platné pouze se schvalenou ochranou oci

SSL zvilastni omezeni dle specifikace

SIC zvlastni pokyny — kontaktujte AMS

AMS prodlouzeni nebo obnoveni zptisobilosti pouze u AMS
RXO vyZaduje vySetreni oftalmologem specialistou®

3.2 Prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby

K obsluze letecké radiové stanice je nutné, aby pilot mél platny vSeobecny prikaz
radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby — VFL, ¢i omezeny priukaz radiotelefonisty letecké
pohyblivé sluzby — OFL. Rozdil mezi nimi je v tom, Ze omezeny prikaz plati na uzemi CR
a vSeobecny je platny pro cely svét. Platnost obou prikazi je 5 let od slozeni zkou$ky.
K prodlouzeni prilkazu radiotelefonisty je nutné, aby zadatel vyplnit formulaf na CTU s 8estnym
prohlasenim, Zze minimalné rok z platnosti jeho prikazu obsluhoval jako operator leteckou
radiovou stanici. Vydavani prikaz( radiotelefonisty pohyblivé letecké sluzby je nutné pouze

v nékterych statech véetné CR. [11]

V mnoha jinych zemich EU a USA pilot prikaz radiotelefonisty nepotfebuje pro VKV
komunikaci (tzn. i 108- 136 Mhz) a komunikaci na uzemi statu kde ziskal pilotni prikaz, na

jakékoliv frekvenci.

3.3 Prukaz pilota letount

Dle Part FCL prikaz pilota neni nutno prodluzovat, ale prodluzuje se zvlast kazda kvalifikace
uvedena v prikazu. Novy prikaz pilota je vydan, pokud konéi jeho platnost, jiz neni misto pro
zaznam o prodlouzeni platnosti kvalifikaci, pokud drzitel ziskal novou kvalifikaci, je nutné
zruSeni omezeni platnosti, nebo v pfipadé, Ze je nutné zménit zapis poznamek ohledné

omezeni zapsanych v prikazu.

Pilot je povinen pfi vykonu opravnéni vyplivajiciho ztohoto prikazu mit prikaz stale
u sebe, spolu s platnym osvéd&enim zdravotni zpUsobilosti, prikazem totoznosti s fotografii

a pripadné prikazem radiotelefonisty. VSechny vySe uvedené doklady je pilot povinen predlozit
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ke kontrole, pokud je k tomu opravnénou osobou vyzvan. Jsou Ctyfi druhy prakazu pilota: [1]
[3]
e Prukaz pilota lehkych letounl takzvany LAPL (A)
e Prukaz privatniho pilota takzvany PPL (A)
e Prlikaz komercéniho pilota takzvany CPL (A)
e Prlkaz dopravniho pilota takzvany ATPL (A)
Bakalarska prace dale pracuje s témito pojmy:[3]
» wProdlouzenim platnosti (napr. kvalifikace nebo osvédceni) se rozumi administrativni
ukon, ktery jeSté v obdobi platnosti kvalifikace nebo osvédcéeni umozriuje drziteli pokracovat

ve vykonavani prav plynoucich z kvalifikace nebo osvédceni, po dalsi stanovené c¢asové
obdobi.

»,Obnovou* (napf. kvalifikace nebo osvédéeni) se rozumi administrativni tkon, jehoZ tcelem
Je obnovit po uplynuti doby platnosti kvalifikace nebo osvédc¢eni prava plynouci z kvalifikace

nebo osvédceni pro dalsi vymezené ¢asové obdobi po spinéni stanovenych poZadavka.* “

3.3.1 Prehled kvalifikaci zapisovanych do prukazu pilota vrtulnikt

SEP land jednomotorovy pistovy letoun pozemni

SEP sea jednomotorovy pistovy letoun vodni

T™MG turisticky motorovy kluzak

MEP land vicemotorovy pistovy letoun pozemni

MEP sea vicemotorovy pistovy letoun vodni

XXX SET jednomotorovy turbovrtulovy letoun urcitého vyrobce
typova kv. typova kvalifikace pro kazdy typ letounu zviast
tfidni kv./IR tfidni kvalifikace spolu s pfistrojovou kvalifikaci

typova kv./IR typova kvalifikace spolu s pfistrojovou kvalifikaci
IR (SE) pfistrojova kvalifikace jen pro jednomotorové letouny

NOC/NIGHT nocni lety VFR
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FI (A) letovy instruktor

TRI (MPA) instruktor typoveé kvalifikace

CRI (SE) instruktor tfidni kvalifikace jednomotorovy letoun

CRI (ME) instruktor tfidni kvalifikace vicemotorovy letoun

CRI (SPA) instruktor tfidni kvalifikace (jednopilotni letoun - jednomotorovy

i vicemotorovy)

IRI (A) instruktor pfistrojové kvalifikace

ACR akrobacie (Czech national rating)

TOW vleky kluzakl a transparentt (Czech national rating)

PAR para vysadky (Czech national rating)

TST (SPA) zkuSebni lety na jednopilotnich letounech (Czech national rating)
TST (MPA) zkuSebni lety na vicepilotnich letounech (Czech national rating)
WRK letecké prace (Czech national rating)

SFI (A) instruktor pro vyuku na letovém simulatoru

STI (A) instruktor pro vyuku na syntetickém vycvikovém zafizeni

MCCI (A) instruktor souc€innosti vice¢lennych posadek

Cestina/Czech
Angli¢tina/English

Angli¢tina jen VFR/English VFR only
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3.3.2 Pozadavky na prodluzovani kvalifikaci (A)

V pfipadé, ze pilot si své kvalifikace prubézné udrzoval pravidelnym provadénim letu, ¢&i
kondi¢nimi lety s vhodnymi letadly se mlze stat, Ze mu bude automaticky prodlouzena
kvalifikace na daném typu/druhu letadla. Popsané zplsoby prodlouzeni vychazeji z vnitfniho
postupu UCL: CAA-PI-017 ProdluZzovani a obnova platnosti kvalifikaci pilot(i letound, ktery
neodkazuje na Part-FCL, ale stale na JAR- FCL.

3.3.2.1 Kvalifikace (A) s platnosti 1 rok
3.3.2.1.1 MEP(land, sea)

Kvalifikace mlze byt prodlouzena, pokud 3 mésice pfed vyprSenim platnosti se Zadatel o
prodlouzeni necha prezkouSet FE ¢i CRE a k tomu naléta 10 tratovych Uuseku po dobu platnosti
kvalifikace. DalSi moznosti prodlouzeni je zaletét pfezkouSeni s FE €i CRE s jednim tratovym

usekem v obdobi platnosti kvalifikace na letounu MEP, €i na letovém simulatoru. [6]

3.3.2.1.2 Typové SPA(SE)

Zadatel o prodlouZeni se necha prezkouset od FE ¢&i CRE a k tomu naléta 10 tratovych Gsekd
po dobu platnosti kvalifikace. Druha moznost prodlouzeni je zaletét pfezkouSeni s FE ¢i CRE
s jednim tratovym Usekem v obdobi platnosti kvalifikace na pfislusném typu letounu, &i na

letovém simulatoru.[6]

3.3.2.1.3 Typova SPA(ME)

Zadatel o prodlouZeni se necha prezkouset od FE & CRE a k tomu naléta 10 tratovych useki
po dobu platnosti kvalifikace. Druha moznost prodlouzeni je zaletét pfezkouSeni s FE ¢i CRE
s jednim tratovym usekem v obdobi platnosti kvalifikace na pfislusném typu letounu, &i na

letovém simulatoru.[6]

3.3.2.14 Typova MPA

K prodlouzeni této kvalifikace je nutné pfezkouseni s TRE nebo SFE a k tomu nalétat po dobu
platnosti 10 tratovych. DalSi moznost je pfezkouSeni s TRE nebo SFE a k tomu jeden tratovy

usek s TRE na pfislusném typu letounu v dobé& 3 mésice pfed skon€enim kvalifikace. [6]
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3.3.2.1.5 IR pro MPA

K jejimu prodlouzeni je nutné pfezkouseni s TRE, ¢i SFE a k tomu nalétat 10 tratovych Useku
nebo 1 tratovy Usek s TRE. [6]

3.3.2.1.6 IR pro SPA

K jejimu prodlouzeni je nutné prezkouseni s IRE, CRE, ¢i SFE a k tomu nalétat 10 tratovych
usekl nebo 1 tratovy usek s IRE nebo CRE. [6]

3.3.2.1.7 IR(SE)

K prodlouzeni této kvalifikace je nutné v obdobi platnosti této kvalifikace odletét prezkouseni
s IRE, CRE nebo SFE. [6]

3.3.2.1.8 WRK

Pro prodlouzeni je nutné, aby pilot po dobu platnosti absolvoval pfezkouSeni s FE nebo CRE.

[6]
3.3.2.2 Kvalifikace (A) s platnosti 2 roky

3.3.2.2.1 SEP(land, sea)

Kvalifikaci SEP (land, sea) je mozné prodlouzit tfemi zpUsoby. Prvni zplisob je, ze zajemce o
prodlouzeni absolvuje pfezkouseni s FE, ¢i CRE v obdobi 3 mésicl pfed vyprSenim platnosti
kvalifikace. Druhy zpusob jak prodlouzit tuto kvalifikaci je nutnost nalétat 12 hodin na SEP
(land, sea), i TMG z toho 6 hodin jako PIC a navic jeden cvi€ny let s FI ¢i CRI, 12 mésicu pfed
skon¢enim platnosti kvalifikace. Treti zpUsob je nalétat 12 hodin v TMG ¢i SEP(land, sea) s 12-
ti vzlety, z toho 6 hodin jako PIC s naslednym pfezkouSenim nebo zkouskou dovednosti

v obdobi 12 mésicu pfed datem expirace kvalifikace. [6]

3.3.2.2.2 TMG

Kvalifikaci TMG je mozné prodlouzit tfemi zpusoby. Prvni zplUsob je, Ze zajemce o prodlouzeni
absolvuje pfezkouseni s FE, ¢i CRE v obdobi 3 mésicl pfed vyprSenim platnosti kvalifikace.
Druhy zpusob jak prodlouzit tuto kvalifikaci je nutnost nalétat 12 hodin na SEP (land, sea), Ci
TMG z toho 6 hodin jako PIC a navic jeden cvi¢ny let s FI ¢i CRI, 12 mésicl pfed skoncenim
platnosti kvalifikace. TFeti zpUsob je nalétat 12 hodin v TMG ¢i SEP(land, sea) s 12-ti vzlety,
z toho 6 hodin jako PIC s naslednym pfezkouSenim nebo zkouSkou dovednosti v obdobi 12

meésicl pfed datem expirace kvalifikace. [6]
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3.3.2.2.3 XXX SET
K prodlouzeni kvalifikace je nutné prezkouseni s FE, ¢ CRE v obdobi 3 mésicu pred
ukonéenim platnosti kvalifikace. [6]
3.3.2.2.4 TST(SPA)
K jejimu prodlouzeni je nutné, aby pilot 12 mésicu pfed expiraci absolvoval pfezkouseni s FE
nebo CRE. [6]
3.3.2.3 Kvalifikace (A) s platnosti 3 roky
3.3.2.3.1 FI(A)

K prodlouzeni kvalifikace je nutné spinit alespor dvé z nasledujicich podminek. Pilot poskytl
100 hodin vycviku, pfi¢emz 30 hodin za posledni rok. Z téchto 30 hodin musi byt 10 hodin IR(A)
vycvik pokud, ma pravo poskytovat IR(A) vycvik. Dale musi absolvovat seminaf pro Fl, nebo
prezkouseni s FIE na letounu (nutné opakovat jeden z pozadavki pfi kazdém druhém

prodlouzeni). Podminky musi byt spinény v obdobi 12 mésict pred expiraci kvalifikace. [6]

3.3.23.2 TRI(MPA)

K jejimu prodlouzeni musi pilot za poslednich 12 mésicl platnosti kvalifikace poskytnout 3
hodiny instruktaze na simulatoru, dale poskytnout hodinu vycviku se dvéma vzlety a pfistani.
Jako posledni podminka je absolvovat udrzovaci vycvik pro TRI. [6]

3.3.23.3 CRI(SE/ME)

K prodlouzeni kvalifikace musi pilot za poslednich 12 mésict poskytnout 10 hodin letového
vycviku na SPA(SE), poskytnout udrzovaci vycvik ke spokojenosti UCL a absolvovat vycvik pro
CRI. To samé plati pro CRI(ME). [6]

3.3.2.3.4 CRI(SPA)

K prodlouzeni kvalifikace je nutno, aby pilot za poslednich 12 mésici poskytnul 5 hodin
letového vycviku SPA(SE) a 5 hodin letového vycviku SPA(ME). Dale poskytnul udrZzovaci
vycvik ke spokojenosti UCL a absolvoval udrzovaci vycvik CRI. [6]

3.3.2.3.5 IRI(A)

K prodlouzeni kvalifikace je nutné splnit alespon dvé z nasledujicich podminek. Pilot poskytl

100 hodin vycviku IRI (A). Dale musi absolvovat seminaf pro IRI, nebo pfezkouseni s FIE na
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letounu (nutné opakovat jeden z pozadavku pfi kazdém druhém prodlouzeni). Tyto podminky

musi splnit v obdobi 12 mésicu pfed expiraci kvalifikace. [6]

3.3.23.6 SFI(A)

K prodlouzeni kvalifikace, musi pilot splnit 12 mésict pred expiraci kvalifikace nasledujici
podminky. Poskytnout 3 hodinovy vycvikovy blok na simulatoru jako souéast uplného vycviku
typové kvalifikace typové kvalifikace, opakovaciho nebo udrzovaciho vycviku a prezkouseni
s TRE nebo SFE. [6]

3.3.23.7 STI(A)

K prodlouzeni kvalifikace je nutno splnit nasledujici podminky 12 mésicu pred expiraci platnosti
kvalifikace. Musi poskytnout 3 hodiny vycviku na FNTP Il nebo BITD, jakoZto soucast CPL, IR,

PPL nebo tfidni nebo typove kvalifikace a pfezkouSeni na simulatoru FNTP Il. [6]

3.3.23.8 MCCI(A)

K jeji prodlouzeni musi pilot poslednich 12 mésicich platnosti kvalifikace poskytnout 3 hodiny
vycviku v kompletnim kurzu MCC na FNTP Il, nebo letovém simulatoru pod dozorem TRI(A),
SFI(A) nebo MCCI(A). [6]

3.3.3 Pozadavky na obnovu kvalifikaci (A)

Obnova kvalifikace nastava v situaci, kdy pilot nestihl split podminky pro prodlouzeni licence.
NiZe popisi postupy nutné k obnoveni kvalifikace po jejim propadnuti. Zadatel o obnovu musi
splnit pfisn&jsi podminky pro znovuziskani kvalifikace. Velice ¢asto se se v pozadavcich UCL
vyskytuje, nutna konzultace s CRE ohledné udrzovaciho vycviku. Po zkouSce s examinatorem

je pilotovi obnovena kvalifikace znovu zapsana do pilotniho prikazu.

3.3.31 SEP(land,sea)

Pro obnovu SEP(land/sea) kvalifikace, je nutné pfezkouseni examinatorem. [6]

3.3.3.2 T™MG

Pro obnovu kvalifikace TMG, je nutné pfezkouSeni examinatorem. [6]
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3.3.3.3 MEP(land, sea)

Pro obnovu kvalifikace MEP(land/sea) je nutny udrzovaci vycvik stanoveny CRE UCL-RIP
a dale se necha prezkouset FE ¢i CRE a ktomu naléta 10 tratovych usekl po dobu
udrzovaciho vycviku. Dal$i moznost prodlouzeni je letét pfezkouSeni s FE ¢i CRE s jednim

tratovym usekem v obdobi udrzovaciho vycviku na letounu MEP, €i na letovém simulatoru. [6]

3.3.34 XXX SET

Pro obnovu kvalifikace XXX SET, je nutné pfezkouSeni examinatorem. [6]

3.3.35 Typova(SPA)

Pro obnovu kvalifikace typova (SPA) je nutny udrZovaci vycvik stanoveny CRE UCL-RIP a dale
se necha prezkouset FE ¢i CRE a k tomu nalétat 10 tratovych Usek(l po dobu udrzovaciho
vycviku. Dal$i moznost prodlouzZeni je letét pfezkouseni s FE ¢ CRE s jednim tratovym

usekem v obdobi udrZzovaciho vycviku, ¢i na letovém simulatoru. [6]

3.3.3.6 Typova(MPA)

Pro obnovu kvalifikace typova (MPA) je nutny udrZzovaci vycvik stanoveny CRE
UCL-RIP, dale je nutné ptezkouseni s TRE nebo SFE a k tomu nalétat 10 tratovych Gsekd po
dobu udrzovaciho vycviku. Dal$i moznost je pfezkouSeni s TRE nebo SFE a k tomu jeden

tratovy usek s TRE na pfislusném typu letounu v po dobu udrzovaciho vycviku.

3337 IR(A)

Pro obnovu kvalifikace IR (A) je nutny udrzovaci vycvik stanoveny pro MPA UCL- OLD a pro
SPA UCL- RIP, déle spinit ¢ast 3b Dodatku 3 k JAR-FCL 1.240(viz niZe) spole&né s letovou

pfipravou jako zkouskou dovednosti. [6]

3.3.38  FI(A)

Pro obnovu kvalifikace FI (A) je nutné absolvovat seminar pro Fl v obdobi 12 mésict pfed

obnovou a dale absolvovat pfezkouSeni s FIE. [6]
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3.3.3.9  TRI(MPA)

Pro obnovu kvalifikace TRI (MPA) je nutné nalétat 12 mésicl pfed zadosti 30 tratovych
Usekd, z toho maximalné 15 na letovém simulatoru. Dale musi Zadatel absolvovat kurz
TRI(MPA), které odpovidaji pozadavkam UCL. Nakonec je nutné absolvovat 3 hodiny typového
kurzu a plnit povinnosti TRI(MPA) pod dozorem TRI(A), pfedem odsouhlaseného UCL. [6]

3.3.3.10 CRI(SE)

Pro obnovu kvalifikace CRI(SE) je nutné, aby pilot absolvoval maximalné 12 mésicu pred

podanim zadosti udrzovaci vycvik CRI a dale je nutné pfezkouseni na SE SPA. [6]

3.3.3.11 CRI(ME)

Pro obnovu kvalifikace CRI(ME) je nutné, aby pilot absolvoval maximalné 12 mésicu pfed

podanim zadosti udrzovaci vycvik CRI a dale je nutné pfezkouseni na ME SPA. [6]

3.3.3.12 CRI(SPA)

Pro obnovu kvalifikace CRI (SPA) je nutné, aby pilot absolvoval maximalné 12 mésicl pred

podanim zadosti udrzovaci vycvik CRI a dale je nutné pfezkouseni na ME nebo SE SPA. [6]

3.3.3.13 IRI(A)

Pro obnovu kvalifikace IRI(A) je nutné, aby pilot absolvoval maximalné 12 mésicl pred
podanim zadosti udrzovaci vycvik IRI, prezkouseni s FIE, a dale splnit dodatecné pozadavky
stanovené UCL[6]

3.3.3.14 TST(SPA)

Pro obnovu kvalifikace TST(SPA) je nutné, aby pilot absolvoval udrzovaci vycvik dle

pozadavkl FE, a dale absolvoval pfezkouSeni dle protokolu FE, nebo CRE. [6]

3.3.315 WRK

Pro obnovu kvalifikace WRK je nutné, aby pilot absolvoval udrzovaci vycvik dle pozadavku

FE, a dale absolvoval pfezkouSeni dle protokolu FE, nebo CRE. [6]
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3.3.3.16  SFI(A)

Pro obnovu kvalifikace SFI(A) je nutné, aby pilot absolvoval rozsah vycviku na FS pro splnéni
kurzu typové kvalifikace, ktomu absolvovat schvaleny kurz TRI(A), ktery stanovi
UCL- OLD, poskytnout 3 hodiny letového vycviku TRI(A) na vhodném typu letounu pod
dohledem TRI(A), kterého stanovi UCL- OLD a absolvovat pfezkouseni. [6]

3.3.3.17 STI(A)

Pro obnovu kvalifikace STI (A) je nutné, aby pilot absolvoval 3 hodiny obnovovaciho na
FS, FNTP I, nebo na BITD(pouze pro obnovu vycviku na BITD a poskytnout 3 hodiny pInéni
kurzu CPL, IR, PPL, nebo ffidni, ¢& typové kvalifikace pod dohledem
FIE (A), FI (A), CRI (A), TRI (A) nebo SFI (A) stanoveného UCL-RIP, z &ehoZ minimalné
hodina musi byt pod dozorem FIE (A). Dale, musi spinit ¢ast 3b Dodatku 3 k JAR-FCL 1.240(viz
nize) pro pfislusny typ, €i tfidu na FS nebo FNTP Il nebo pouze pro BITD dle Dodatku 1 k FCL
1.125 (viz nize) [6]

3.3.3.18 MCCI(A)

Pro obnovu kvalifikace MCCI (A) je nutné, aby pilot absolvoval udrzovaci, dle pozadavku
UCL- OLD a dale musi poskytnout 3 hodiny letového vycviku v iplném kurzu MCC ne FNTP ||
nebo FS pod dohledem TRI(A), SFI(A), nebo MCCI(A) pfedem stanoveného UCL- OLD. [6]
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Vysvétlivky k tabulce: [4]
»,Vyznam symbolt v tabulce ¢. 1:
o P =cvigen jako velici pilot pro vydani tfidni, &i typové kvalifikace

e X =pro toto cviéeni se musi pouZit simulatory nebo letoun pouZzitelny pro manévr obrat

nebo postup

Prakticky vycvik se mize provadét na minimalni drovni oznacené pismenem P, nebo na
Jjakékoliv vy$Si urovni oznacené Sipkou. Oznaceni vybaveni je A (letoun), FS (letovy simulator)
a FTD (letové vycvikové zafizeni véetné FNTP ll). Ulohy oznadené * musi byt odlétény za
podminek letu podle pristroju, jinak bude kvalifikace omezena pouze na VFR. Dale pismeno M

oznacuje povinnou ulohu, nebo volbu tam, kde je vice uloh.”

ZKOUSEA
- R — DOVEDNOSTIPEEZER.
PRARTICKY VYCVIK ODEBOR. ZP’L":PRO
TYPOVOU/TRIDNI
EVALIFIKACT
Obraty/Postapy Parafy Prezk na Parafy
mstriktond rg exAminAtora
FTD Fs A po splnéni A po ukondend
vycviku - zhoousky
e
CAST 3B
3B Let podle piistroji
F— — M
3B.1*  OdletIFR
JB.2* Trafovy let IFR P— — M
JB3*  Postupy pro vyckavani P— — M
3B4* ILS do DH/A 200f (60 m) nebo
do pumima postupu (autopilot P . M
smi byt poufit knalstmuti -
slduzové roviny)
3B.5* Pyistrojoveé piiblizeni do MDH'A P _ M
aMAP
3B.6*  Letove alohy zahmuyjici
simulovanou poruchu  kompasu
a umélého horizontu: .
zatatky se standardni dhlovou P= - - :
rychlosti
vybrani nezvyklych poloh
SB.7*  Vysazeni luozovéhe  nebo P _ _
sestupoveho majaku ILS
3B.8* Dodrfovini postupd ATC, R'T
postupy

Obrazek 1 - Tabulka 3b Dodatku 3 k JAR-FCL 1.240, [4]
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3.3.4 Slucovani zkousek/prezkouseni

PFi spinéni uréitych pozadavkl je mozno prezkouseni, ¢i zkousky sluGovat. Takto muzeme
prodluzovat, obnovovat, nebo ziskavat nové kvalifikace. Napfiklad u pfezkuSovani pro
kvalifikaci SEP, mozné zaroven ziskat, i prodlouzit kvalifikaci WRK, TST (SPA), FI(A),PAR,
TOW, ACR nebo CRI(SE). P¥i sluGovani prezkouSeni, je nutno zajistit, aby examinator mél
povéfeni na vdechny sloucené zkousky, Ci pfezkouseni, dale aby letadlo splfiovalo pozadavky
pro prodlouzeni dané kvalifikace, a ze pilot je schopen ze svého sedadla v kabiné posadky
bezpecné provést let s postupy, které jsou potfebné pro spinéni pozadavkl pro sloucena
prezkouSeni, €i zkoudky. Zaroveh doba pfezkouseni musi byt alespori stejné dlouha, jako

nejdelSi z jednotlivych sloucenych pfezkouseni, ¢i zkousek. [6]

3.4 Prukaz pilota vrtulniku

Prikaz pilota vrtulnik( dle Part- FCL se vydava na neomezené dlouhou dobu. Novy priikaz je
vydavan v pfipadé, ze vyprsela platnost pfedeslého prikazu zpulsobilosti, neni kam zapisovat

nové kvalifikace, nebo kdyz pilot spinil podminky zruSeni omezeni pro nékterou kvalifikaci.

Pilot je povinen pfi vykonu opravnéni vyplivajiciho ztohoto prikazu mit prikaz stale
u sebe, spolu s platnym osvéd&enim zdravotni zplsobilosti, prikazem totoznosti s fotografii
a pfipadné prukazem radiotelefonisty. Uvedené doklady je pilot povinen predlozit ke kontrole,

pokud je k tomu opravnénou osobou vyzvan. Jsou &tyfi druhy prakazl pilota vrtulniku:
e Prdkaz pilota lehkych letount takzvany LAPL(H).
e Prlkaz privatniho pilota takzvany PPL(H)
e Prikaz komer&niho pilota takzvany CPL(H).

e Prikaz dopravniho pilota takzvany ATPL(H).[7]

3.4.1 Prehled kvalifikaci zapisovanych do prukazu pilota vrtulnik
IR(H) pFistrojova kvalifikace

NOC/NIGHT noc¢ni lety VFR

FI(H) letovy instruktor
TRI(H) instruktor typové kvalifikace
IRI(H) instruktor pfistrojové kvalifikace
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PAR para vysadky (Czech national rating)

TST zkuSebni lety (Czech national rating)
WRK letecké prace (Czech national rating)
SFI(H) instruktor pro vyuku na letovém simulatoru (nezapisuje se do prikazu

pilota, nebot’ SFI(H) nemusi mit prikaz pilota)

Cestina/Czech
Anglic¢tina/English

Angli¢tina jen VFR/English VFR only

3.4.2 Pozadavky na prodluzovani kvalifikaci (H)

V pfipadé, ze pilot si své kvalifikace prubézné udrzoval pravidelnym provadénim letu, i
kondi¢nimi lety s vhodnou helikoptérou se mize stat, Ze mu bude automaticky prodlouzena
kvalifikace na daném typu/druhu helikoptéry. Popsané zplsoby prodlouzeni vychazeji
z vnitfniho postupu UCL: CAA-ZLP-033 ProdluZovani a obnova kvalifikaci pilot vrtulniku, ktery
zatim neodkazuje pouze na Part-FCL, ale stale na JAR- FCL. [7]

34.21 Kvalifikace (H) s platnosti 1 roky
3.4.21.1 Typova

K prodlouzeni typové kvalifikace je nutné, aby pilot absolvoval maximalné 3 mésice pfed
vyprSenim platnosti pfezkouseni s FE nebo SFE a k tomu nalétat minimalné 2 hodiny po dobu

platnosti kvalifikace na odpovidajicim typu. [7]

3.4.2.1.2 WRK

K prodlouzeni kvalifikace je nutné, aby pilot absolvoval pfezkouseni s FE v obdobi 12, mésicu

pred vyprSenim platnosti kvalifikace. [7]

3.4.2.2 Kvalifikace (H) s platnosti 3 roky
3.4.2.2.1 IR(H)

K prodlouzeni kvalifikace je nutné, aby pilot absolvoval maximalné 3 mésice pfed vyprsenim
platnosti pfezkouSeni s IRE, TRE nebo SFE a k tomu nalétal minimalné 2 hodiny po dobu

platnosti kvalifikace. [7]
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3.4.2.22 FI(H)

K prodlouzeni kvalifikace je nutné, aby pilot spinil alespon dvé z nasledujicich podminek. Pilot
poskytl 100 hodin vycviku, pfi¢emz 30 z toho za posledni rok a z téchto 30 musi byt 10 IR (H)
vycvik pokud, ma pravo poskytovat IR (H) vycvik. Dale musi absolvovat seminaf pro Fl, nebo

PrezkousSeni s FIE. Tyto podminky musi splnit v obdobi 12 mésict pfed expiraci kvalifikace.

[7]
3.4.2.2.3 TRI(H)

K prodlouzeni kvalifikace je nutné, aby pilot poskytl minimalné 3 hodiny instruktaze na
simulatoru, dale musi poskytnout 1 hodinu instruktaze za letu s 2 vzlety a pfistanimi a nakonec
je tfeba absolvovat udrzovaci vycvik pro TRI. Tyto podminky musi pilot splnit 12 mésicl pfed

expiraci kvalifikace. [7]

3.4.2.24 IRI(H)

K prodlouzeni kvalifikace je nutné, aby pilot splnil minimalné dvé z nasledujicich pozadavkau.
Pilot musi poskytnout 100 hodin IR(H) vycviku za posledni 3 roky, v€éetné 30 hodin za posledni
rok. Dale pilot musi absolvovat IRl seminar a pfezkou$eni s FIE v obdobi 1 roku pred

vyprSenim platnosti kvalifikace. [7]

3.4.2.2.5 SFI(H)

K prodlouzeni kvalifikace je nutné, aby pilot poskytnul 3 hodiny instruktaZze na simulatoru a
navic absolvoval pfezkouseni s TRE, ¢ SFE na vhodném letovém simulatoru. Tyto podminky

musi byt splnény 12 mésicu pfed vyprSenim platnosti kvalifikace. [7]

3.4.3 Pozadavky na obnovu kvalifikaci (H)

Obnova kvalifikace nastava v situaci, kdy pilot nestihl spinit podminky pro prodlouZeni licence.
NiZe popisi postupy nutné k obnoveni kvalifikace po jejim propadeni. Zadatel o obnovu musi
splnit prisn&jsi podminky pro znovuziskani kvalifikace. Velice ¢asto se se v pozadavcich UCL
vyskytuje, nutna konzultace s CRE ohledné udrzovaciho vycviku. Po zkouSce s examinatorem

je pilotovi obnovena kvalifikace znovu zapsana do pilotniho prikazu. [7]
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3.4.3.1 Typova

Obnova kvalifikace nastava v situaci, kdy pilot nestihl split podminky pro prodlouZeni. Zadatel
0 obnovu musi splnit pfisnéjSi podminky pro znovuziskani kvalifikace nez u prodluzovani.
Velice ¢asto se v pozadavcich UCL vyskytuje nutna konzultace s CRE ohledné udrzovaciho
vycviku. Po zkouSce s examinatorem je pilotovi kvalifikace obnova a znovu zapsana do

prukazu pilota. [7]

3.432  IR(H)

Pro obnovu kvalifikace IR(H) je nutné podstoupit udrzovaci vycvik dle uvazeni examinatora
UCL a zaroveri splnit podminky pro prodlouZeni kvalifikace, tzn. pilot musi absolvovat
maximalné 3 mésice pfed vyprSenim platnosti pfezkouSeni s IRE, TRE nebo SFE a k tomu

nalétal minimalné 2 hodiny po dobu platnosti kvalifikace. [7]

3.4.3.3 FI(H)
Pro obnovu kvalifikace FI(H) je nutné absolvovat seminaf pro FI(H) a nasledné pfezkouseni.
[7]

3.4.3.4 TRI(H)

Pro obnovu kvalifikace TRI(H) je nutné nalétat za poslednich 12 mésicu pfed podanim zadosti
alespon 30 hodin, z toho maximalné 15 hodin na letovém simulatoru. Dale je nutné, aby pilot
absolvoval kurz TRI(H), poskytnul 3 hodiny letového vycviku na vhodném typu vrtulniku pod
dohledem TRI(H) uréeného UCL-RIP, nebo OLD. [7]

3.4.35 IRI(H)
Pro obnovu kvalifikace IRI(H) je nutné absolvovat seminar pro IRI(H) a nasledné pifezkouseni.
[7]

3.4.3.6 WRK

Pro obnovu kvalifikace WRK je nutné podstoupit udrzovaci vycvik dle uvazeni examinatora

UCL a zaroven podstoupit pfezkouseni s FE. [7]

3.4.3.7  SFI(H)

Pro obnovu kvalifikace SFI(H) je nutné dokoncit vycvik na simulatoru, dale dokon¢it kurz TRI(H)
schvaleny UCL-RIP nebo OLD, navic poskytnout 3 hodiny vycviku jako TRI ne vhodném typu

vrtulniku pod dohledem TRI(H) a absolvovat pfezkouseni na vhodném FS. [7]
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3.4.4 Slucéovani zkousek/prezkouseni

PFi spinéni urcitych pozadavk( je mozno prezkouseni, ¢i zkou$ky sluGovat. Takto miuzeme
prodluzovat, obnovovat, nebo ziskavat nové kvalifikace. Napfiklad u pfezkuSovani pro
kvalifikaci SEP, mozné zaroven ziskat, i prodlouzit kvalifikaci WRK, TST (SPA), FI(A),PAR,
TOW, ACR nebo CRI(SE). P¥i sluCovani prezkouSeni, je nutno zajistit, aby examinator mél
povéfeni na vSechny sloucené zkousky, Ci pfezkouseni, dale aby letadlo splfiovalo pozadavky
pro prodlouzeni dané kvalifikace, a ze pilot je schopen ze svého sedadla v kabiné posadky
bezpecné provést let s postupy, které jsou potfebné pro spinéni pozadavkl pro sloucena
prezkouSeni, €i zkoudky. Zaroven doba pfezkouSeni musi byt alespori stejné dlouha, jako

nejdelsi z jednotlivych slou¢enych pfezkouseni, €i zkousek. [7]

3.5 Piloti kluzaku

Pilot kluzakt dle smérnic UCL, vychazejicich z Part- FCL, smi létat se tfemi rGznymi prikazy
pilota kluzak(. Prikaz GPL opravnuje drzitele provadét funkci velitele kluzaku. Tato licence se
jiz nevydava, ale jeji platnost plati nejpozdéji do 8. 4. 2018, poté budou tyto licence zménény
na LAPL(S), ¢i SPL. LAPL(S) je licence pilota lehkych letadel pro kluzaky. Drzitel této licence
je opravnén pinit funkci velitele letadla. U&innost priikazu je pouze na tzemi smluvnich stat
EASA. SPL je v souCasné dobé vydavanou licenci, ktera opravriuje pilota vykonavat funkci
velitele kluzaku ve vSech Clenskych statech ICAO. Prukazy LAPL(S) s SPL jsou vydavany
s neomezenou ¢asovou platnosti. Pfi provadéni letu je nutné, aby velitel mél pfi sobé vzdy
prukaz zpUsobilosti pilota kluzakd s potfebnymi kvalifikacemi, osvéd&eni zdravotni zplsobilosti
a pokud je tfeba, tak i vSeobecny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby-VFL

¢i, omezeny prlikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby — OFL. [8]

3.5.1Prehled kvalifikaci zapisovanych do prikazu pilota kluzaku

KLUZAK / SAILPLANE kluzédky a motorové kluzaky kromé TMG

TMG TMG, nikoliv motorové kluzaky
AEROBATICS-S akrobacie na kluzacich a motorovych kluzacich
AEROBATICS-TMG akrobacie na TMG

TOWING-S vleky kluzakl za TMG

TOWING-BAN vleky transparenti za TMG
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NIGHT lety v noci na TMG

CLOUD lety v oblaénosti na kluzacich nebo motorovych kluzacich

FI(S) instruktor pro vycviky na kluzacich i TMG dle pfislusnych
opravnéni

FE(S) opravnéni prezkusovani zplsobilosti na kluzacich i TMG dle

pFislusnych opravnéni

MOUNTAIN- W/S opravnéni létat na horské plochy, kde je nutno opravnéni
MOUNTAIN-W/S

3.5.2 Rozlétanost

Rozlétanost pilota je zasadni parametrem, ktery uruje, zda jsou pilotovi zachovana prava
spojena s LAPL(S), SPL a v nich zapsanych kvalifikacich. Pokud se pilot nespini podminky, je
nutné absolvovat pfezkouSeni s FE(S) na daném typu, nebo si zbyvajici lety provést s FI(S).
VSechny kvalifikace kromé FI(S), FE(S) a MOUNTAIN jsou vydavany s ¢asové neomezenou

platnosti a pouze s nutnosti rozlétanosti. [8]

3.5.21 Rozlétanost pro kvalifikaci
KLUZAK/SAILPLANE

Pro zachovani rozlétanosti ke kvalifikaci KLUZAK/SAILPLANE je nutné za poslednich
24 mésich nalétat na GLD, ¢i TMG alespori 5 hodin a 15 letl jako velitel letadla a absolvovat

dva lety s FI(S) zapisované jako ve dvojim fizeni. [8]

3.5.2.2 Rozlétanost pro kvalifikaci TMG

Pro zachovani rozlétanosti ke kvalifikaci TMG je nutné za poslednich 24 mésict nalétat na
TMG alespori 12 hodin a 12 letl jako velitel letadla a absolvovat hodinu udrzovaciho vycviku

s FI(S) zapisovanou jako ve dvojim Fizeni. [8]

3.5.3 Zachovani prav pro druh vzletu

Jako drzitel kvalifikace KLUZAK/ SAILPLANE se musi setkat s pfedpisy ohledn& zachovani
prav pro druh vzletu, aby mohl provadét dany druh vzletu jako velitel letalda. Pokud nejsou

splnény pravidla pro zachovani prav vzletu je pilot povinen absolvovat chybégjici vzlety s FI (S).

(8]
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3.5.3.1 Zachovani prav pro druh vzletu pro
vSechny kromé vzletu pruznym lanem

Zachovani prav vzletu pro vSechny kromé vzletu pruznym lanem je nutné, aby pilot absolvoval

za poslednich 24 mésicu alespon 5 vzletd na daném druhu vzletu. [8]

3.5.3.2 Zachovani prav pro druh vzletu pruznym
lanem

Zachovani prav vzletu pruznym lanem je nutné, aby Zadatel absolvoval za 24 mésicu
minimalné 2 vzlety pruznym lanem. [8]
3.5.4 Zachovani prav pro dalsSi kvalifikace bez ¢asového omezeni

Aby si pilot udrzel prava pro danou kvalifikaci je nutno splinit nize vypsané pozadavky. Pokud
pilot se pilot nesetka s potfebnymi pozadavky je nucen podstoupit vypsané kroky pro

znovuziskani pravomoci. [8]

3.54.1 AEROBATICS

Pro kvalifikaci AEROBATICS neni stanoven zadny pozadavek pro zachovani prav. [8]

3.54.2 TOWING-S

Pro zachovani prav kvalifikace TOWING-S je nutné, aby pilot za poslednich 24 mésicl
absolvoval minimalné 5 vlekd kluzakd s TMG, ¢&i letounem. Pokud se tak nestane je pilot
povinen absolvovat zbyvajici vieky s Fl (S), poté je bez nutnosti informovat UCL schopen
provadét vieky s TMG, &i letounem. [8]

3.54.3 TOWING-BAN

Pro zachovani prav kvalifikace TOWING-BAN je nutné, aby pilot za poslednich 24 mésicl
absolvoval minimalné 5 vlekd kluzakd transparentu. Pokud se tak nestane je pilot povinen
absolvovat zbyvajici vieky s FI (S), poté je bez nutnosti informovat UCL schopen provadét vieky

transparentd. [8]

3.54.4 NIGHT

Pro kvalifikaci NIGHT neni stanoven zadny pozadavek pro zachovani prav. [8]
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3.5.45 CLOUD

Pro zachovani prav kvalifikace CLOUD je nutné, aby pilot za poslednich 24 mésict absolvoval
minimalné 1 hodinu nebo 5 vzletl na kluzacich, ¢i motorovych kluzacich v oblacnosti nebo se
zakrytou kabinou. Pokud pilot nesplni dané pozadavky, musi absolvovat pfezkouSeni
zpusobilosti s FE (S) nebo splnit pozadavky pod dohledem Fl (S). Pokud je vSak pilot
vlastnikem platné IR (A) nebo EIR kvalifikace, je z téchto pozadavku uvolnén. [8]

3.5.5 Pozadavky na prodluzovani ¢asové omezenych kvalifikaci

V pfipadé, zZe pilot si své kvalifikace prubézné udrzoval pravidelnym provadénim letu, i
kondi¢nimi lety s vhodnym kluzakem muze nastat automatické prodlouzeni kvalifikace na
daném typu/ druhu kluzaku. Rozlétanost a pravidelny kontakt s GLD, ¢i TMG dale napom(ize

bezpelnosti a plynulosti provozu. [8]

3551  FIS)

Kvalifikace FI(S) ma platnost 3 roky plus do konce kalendainiho mésice. K jejimu prodlouzeni
je nutné, aby pilot spinil minimalné dva ze tfi pozadavkd. Nalétal na TMG ¢&i GLD v dobé
platnosti kvalifikace 30 hodin &i 60 letd. DalSim pozadavkem je v dobé platnosti kvalifikace
absolvovat seminaf pro instruktory, nebo absolvovat bé&éhem posledniho roku platnosti

kvalifikace odborné hodnoceni zpuUsobilosti s FI(S), popfipadé s FE(S). [8]

3552  FE(S)

Doba platnosti FE (S) je shodna s dobou platnotnosti povéfeni FE(S). [8]

3.5.5.3 MOUNTIN- W a MOUNTIN- S

Kvalifikace FI(S) ma platnost 3 roky plus do konce kalendarniho mésice. K jejimu prodlouzeni
je nutné, aby pilot splnil minimalné jeden z pozadavku. Musi béhem doby platnosti kvalifikace
provést Sest pfistani v terénu, ve kterém je tato kvalifikace pozadovana, nebo podstoupit

prezkouSeni zplsobilosti s FE(S). [8]
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3.5.6 Pozadavky na obnovu kvalifikaci

Obnova kvalifikace nastava v situaci, kdy pilot nestihl split podminky pro prodlouzeni licence.
NiZe popisi postupy nutné k obnoveni kvalifikace po jejim propadeni. Zadatel o obnovu musi

splnit pfisné&jsi podminky pro znovuziskani kvalifikace. [8]

3.5.6.1 FI(S)

Pro obnovu kvalifikace FI(S) je nutné, podstoupit 12 mésicu pfed obnovou platnosti absolvoval

udrzovaci seminar pro FI(S/A/H) a podstoupil pfezkouseni odborné zpusobilosti FI(S) s FE(S).

[8]
3.5.6.2  MOUNTIN- W a MOUNTIN- S

Pro prodlouzeni kvalifikace MOUNTIN- W a MOUNTIN- Sje nutné, aby pilot absolvoval
prezkouseni s FE(S). [8]

4  Organizace spravujici kvalifikace v letectvi

Sprava civilniho letectvi v CR spada pod pravomoce tfi instituci. V jejich databazich se
uchovavaji veskeré informace o pilotovi. Témito organizacemi jsou Ufad pro civilni letectvi
(UCL), Ustav leteckého zdravotnictvi (ULZ) a Cesky telekomunikaéni Grad (CTU).

4.1  Ufad pro civilni letectvi (UCL)

Jelikoz Ceska republika je ¢lenskym statem ICAO, je nutné, aby méla v souladu s Chicagskou
Umluvou o mezinarodnim civilnim letectvi takzvanou ,Civil Aviation Authority”, tedy Ufad pro
civilni letectvi. Proto 1. Dubna roku 1997 vznikl v souladu s ustanovenim &l. 79 Ustavy Ceské
republiky, Ufad pro civilni letectvi. Je to statni spravny organ spadajici pod zastitu ministerstva
dopravy.

V &ele Uradu pro civilni letectvi stoji, v dob& napsani této prace, feditel Ing. Jifi Rada, ktery
jedna za UCL ve v8ech zalezZitostech, pokud jimi nepovétil jiné vedouci zaméstnance UCL a
zaroven ma na starosti komunikaci s Ministerstvem dopravy. Reditel UCL je jmenovan pfimo
ministrem dopravy. Zaméstnanci Ufadu pro civilni letectvi jsou v soucasnosti rozdéleni do &tyF
sekci, kazda z téchto sekci odpovida za jiny aspekt organizacni struktury uradu. Tyto sekce
jsou: Sekce spravni a bezpecnostni, kterou vede pan Ing. David Jagr, Sekce letova, kterou ma

na starosti pan Ing. Pavel MatouSek, Sekce technickd, ktera spada pod pana Ing. Vita

35



Zarybnického a nakonec Sekce provozni, kterou vede pan Ing. Vitézslav Hezky
(situace listpad 2016).

Urad pro civilni letectvi vede databazi véech pilot( a jejich licenci, véetné& informaci o zdravotni
zpUsobilosti pilota. Jejich povinnosti je vést vefejny rejstiik letadel provozovanych v Ceské

republice jakoZto i archivni rejstfik s letadly, kterd jiz nejsou v provozu. Kazdé letadlo

=

Urad pro civilnfllet
]

Obrazek 2 - UFad sidli na Letisti Ruzyné, Praha 6 161 00 Praha 6, [17]

registrované vtomto rejstiiku je mozné vyhledavat podle deviti parametrl jako je typ
letadla, jméno provozovatele, nebo jeho identifikacni Cislo, identifikaéni Cislo vlastnika

letadla, podle vyrobce, rejstfikové znacky a letadlové adresy.

4.1.1 Letecko - lékarska centra (AMC)

V Ceské republice Letecko - Iékafska centra zastupuje Ustav leteckého zdravotnictvi. Funguje
jako specializovana zdravotnicka instituce, ktera pfimo spada pod ministerstvo obrany Ceské
republiky. Je rozdélena do tfi specializovanych €asti: 1é€ebné preventivni Cast, Cast vycvikové
expertizni a ¢ast technicko - ekonomickou. VSechny tfi spolupracuji k dosazeni co nejlepSich

diagnostickych, vycvikovych a terapeutickym vysledka.

Hlavni &innosti Ustavu leteckého zdravotnictvi je zdravotnicka kontrola leteckého personéalu
(civilniho, vojenského a policejniho) dle Part - MED. Provadi vstupni a pravidelné kontroly pro
piloty, palubni priivodéi, pracovniky RLP, parasutisty, ale také pro jiné specializované profese
jako jsou napfiklad potapéci, hasici a policie.
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Leteckému personalu jsou zde vydavana osvédceni, ktera musi mit pfi sobé& na palubé pfi

kazdém provedeni letu. V kapitole 3.1 Zdravotni zpusobilost jsou definovany tfi urovné

prohlidek pilotd. Vysledkem vySetfeni je vydani jednoho z nasledujicich osvéd&eni:
e Osveédceni zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy
e OsvédcCeni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy
e Osvédceni zdravotni zpUsobilosti pro LAPL(A/H/S)

Tato osvédc&eni by méla byt platna v kazdém dalSim ¢lenském staté ICAO.

Obrézek 3 - Ustav leteckého zdravotnictvi v ulici Generala Piky 1, 160 60 v Praze 6 — Dejvicich, [18]

DalSi velice dulezitou &innosti je vycvik a simulace zhorSenych podminek. Tyto podminky
mohou pomoci simulovat krajni situace pro sportovce, vojaky, piloty, hasiCe a dalSi
skupiny, které se mohou v tisfiovych podminkach vyskytnout. Pro tyto ugely je Ustav leteckého
zdravotnictvi vybaven profesionalnim vybavenim, jako jsou barokomory, pilotni a desorientacni

simulatory nebo trenazér no¢niho vidéni.

Ustav civilniho letectvi (UCL) v&ak neprovadi pouze diagnostickou &innost, ale diky svému
vyspélému technologickému zazemi poskytuje i specializovanou terapeutickou €innost jak
pacientim v bézné praxi, tak samoziejmeé leteckému a vojenskému personalu. Pé¢e o pacienty
je feSena vétSinou ambulantng, avSak jsou zde také kapacity pro kratkodobou hospitalizaci
pacientd. [13] [3]
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4.1.2 Urcéeni letecky lékari (AME)

Urd&eni leteéti 1ékafi jsou vybirani letecko - Iékarskou komisi UCL. Tito Iékafi mohou na zakladé

svych pravomoci posuzovat zplisobilost leteckého personalu. Radi se do tfi kategorii.

Prvni je skupina lékarl vydavajici svij posudek pilotdm sportovnich letadel (SLZ). Povoleni
pro vykonavani praxe a vydavani ovéreni zdravotni zplsobilosti pilotim SLZ ma v soucasné

dobé 46 lékait z Ceské republiky.

Dal$i kategorie je oznaCena Z (zakladni opravnéni). Tito lékafi maji dle Part- MED povoleni
vydavat (véetné vstupnich prohlidek) osvédcéeni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy i vSechny ostatni
osvédcéeni s mensimi naroky na piloty. Lékarl s témito pravomocemi, ktefi vykonavaji praxi

v Ceské republice je v soudasné dobé 31.

Posledni a nejmensi skupinou jsou |ékafi s opravnénim R (rozSifené opravnéni). Jsou to
specializovani odbornici v letecko - Iékafském oboru, s moznosti prodluzovat a obnovovat (ne
po vice nez 6- ti letech), ne vSak provadét vstupni prohlidky pilotim Zadajicim o vydani
osvédceni zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy a vSem niz§im kategoriim zaroven provadét vstupni
prohlidky pro jejich ziskani. V Ceské republice je pouze 5 Iékaf s t&mito moznostmi a pouze

jeden nespada pod Ustav leteckého zdravotnictvi (ULZ).

Seznam v8ech |ékafa s praxi v letecké mediciné najdete na strankach Utadu pro civilni letectvi

(http://www.caa.cz/personal/povereni-lekari). [3]

42  Cesky telekomunikaéni Gfad

Cesky telekomunikaéni Ufad je Ustfedni spravni tfad spravujici o telekomunikaci v CR od roku
funkce pro letectvi je sprava kmitoctl leteckych pohyblivych stanic a pevnych leteckych stanic.
Dale vSak vydava a eviduje ve své databazi vSeobecné prlikazy radiotelefonisty letecké
pohyblivé sluzby — VFL, & omezené prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby — OFL.
Prikazy jsou vydavany na zakladé znalostné odliSenych zkousek, které musi kazdy zadatel
absolvovat. Pro prodlouzeni tohoto priukazu staci pilotovi vyplnit formulaF, kterého soucasti je
prohlageni, Ze minimalné& rok z jeho platnosti obsluhoval radiostanici. Ufad ma hlavni sidlo
v Praze, ale dalsi odbory jsou rozdéleny pro oblasti
jihoCeskou, zapadocCeskou, severoceskou, vychodoceskou, jihomoravskou

a severomoravskou. Ufad vede péti¢lenna rada, kde je kazdy rok volen novy élen, s funkénim
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obdobim pét let. V Cele této rady je jmenovan viadou predseda rady, ktery ma funkéni obdobi

maximalné tfi roky. [11] [12]

5 Technicka stranka aplikace a webovych stranek

V této kapitole jsou rozebirany zakladni prvky navrhu aplikace spolu s vypracovanymi
grafickymi navrhy, technické parametry, navrhy databaze a procesy. VSechny obrazky

a nahledy aplikace jsou pouze ilustrativni.

5.1 Navrh aplikace

Jednim z prvnich kroku pfi tvorbé aplikace je vybér platforem, na kterych bude mozno aplikaci
spustit. Na &im vice platforem se tvarci zaméfi, tim vice uzivatell bude moci aplikaci
vyuzivat, na druhou stranu tim vice naro¢néjSi je implemenctace z hlediska
Casu, financi, vyvoje a udrzby aplikace. Kazdé rozhrani funguje na jinych pravidlech. To
vyzaduje programatory znalé nejen programovacich jazyk(, ale také vlastnosti kazdé
z platforem. Aplikace pro ucely této bakalaiské prace je navrhovana na vSech dostupnych
mobilnich platformach a zaroven na webovém rozhrani. Proto je zasadni vybér spravného
programatorského rozhrani. Bylo by zbyte¢né programovat aplikaci pro kazdou platformu
zvlast. Z tohoto dlivodu pro tento projekt pfichazely v uvahu jenom technologie umoznujici

multiplatformni vyvoj.

DalSim krokem je vybér takzvaného ,frameworku® jinak také aplikacniho ramce. Framework je
obrazné feeno programatorovo ,hfisté€“. Cilem frameworku je ucinit vyvoj softwaru co
nejefektivnéjSi. V ramci frameworku jsou implementovany ¢asto vyuzivané funkce, které by
jinak programator musel psat ruéné. Aplikacni ramec musi byt dostatecné aktualni, aby se dal
pouzit na v8ech modernich zafizenich, s co nejvétSim potencionalem pro navrhafe
aplikace, a zaroven s co nejmensi nutnosti zmén kodu pfi adaptaci na jiné platformy. Navic
v8ak s minimalnimi naroky pro kone¢na zafizeni. Hloubéji se k problematice ,frameworku®

vyjadfuje kapitola 5.3 Framework.
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5.1.1 Registrace uzivatele

Prvnim Ukonem uzivatele po stazeni aplikace, potazmo nacteni stranek, bude jeho registrace
do systému. Odkaz na ni se objevi na Uvodni obrazovce pod polem tlaCitka ,pfihlasit se®.
Jakmile uzivatel zvoli tuto moznost, prejde do formulafe ureného pro registraci. Prvni faze
registrace je vytvoreni Uuctu. Zde bude uzivatel pozadan o vyplnéni udajl, pod kterymi bude
v databazi projektu evidovan. Prvni Udaj, ktery je nutno vyplnit je tzv. , Login®, tudiz uzivatelské
jméno slouzici pro pfihlaseni. Zde bude pozadan, o volbu co nejanonymnéjsiho jména (viz. 5.5

Ochrana osobnich tdajit) z divodu bezpecnosti.

BezpecCnostnim prvkem pfihlaSeni je uzivatelovo pfistupové heslo, které bude vyzadovat
nejméné 6 znakd, z toho minimalné jeden musi byt Cislice od 0 do 9 a minimalné jeden znak

abecedy bez diakritiky.

Registracni parametr Cislo tfi bude datum narozeni, nasledovany emailovou adresou. Emailova
adresa je pozadovana, z duvodu jeji zavislosti na vicero funkcich. Nejdulezitéjsi z nich vSak
bude zasilani pfipominek ohledné bliziciho se data propadnuti kvalifikace, €i zpUsobilosti. Dale
bude uZivateli poskytnuta moznost obnoveni hesla, €i bezpecnostni upozornéni, ze probéhlo

pfihlaseni z nezvyklé IP adresy, €i jiného zafizeni.

Jako posledni, nepovinny udaj je telefonni Cislo, které v pozdéjSich fazich projektu muze také

slouzit pro zabezpedeni, i upozornéni uzivatele o pfiblizeni k datu expirace.

Login

Heslo

Datum narozeni

Email

LN N S W S -

-
(.
'd
.
s
(.
s
L
s
L.

Telefon (nepovinny)

Souhlasim s podminkami

Obrazek 4 - Nahled registrace,
zdroj: [autor]
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5.1.2 Prihlaseni

Po zaregistrovani do systému bude uzivateli umoznéno pfihlasit se do aplikace. Na zakladé
pfihlasovaciho jména (,loginu“) v kombinaci se spravné vyplnénym heslem, bude uzivatel
odkazan na hlavni stranu obrazovku svého uctu. Déale na pfihlaSovaci strané bude umistén
odkaz na znovuziskani zapomenutého hesla. Pfi ztraté hesla bude uzivatel pozadan o
emailovou adresu spojenou s uctem vytvofenym pfi registraci, kam bude nasledné zaslan

odkaz umoziujici zménu hesla.

Obnova hesla

(Em:m
L
[’ﬂ‘:_mw narozeni

Prihlaseni

Login

'
L.
e
L.

Heslo

Zﬁslal piihlaZen na tomto
zafizeni
—

Zapomnéli jste heslo?
Registrace nového uZivatele

Obrazek 6 - Nahled prihlaseni Obrazek 5 - Obnoveni hesla
zdroj: [autor] zdroj: [autor]
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5.1.3 Autorizace

Druha Cast registrace se nazyva autorizace. Je to proces, pfi kterém pilot odeSle zadost
databazi Ufradu pro civilni letectvi (UCL) k ziskani pfistupu ke své licenci. Autorizace bude
zaloZzena na kombinaci data narozeni s registracnim Cislem prikazu. Timto krokem ma uzivatel
dostatené prokazat svoji identitu, aby Ufad civilniho letectvi (UCL) zaslal do nasi databaze
balik informaci obsahujici uzivatelské jméno, a informaci o pilotovych kvalifikacich. Takto

ziskana data se ihned sparuji s danym ucétem, a kde budou vzdy po pfihlaseni k jeho dispozici.

Pridani licence

[Ct\s\.{: licence

10000208008
RpnEleEoann
“AnaoAl<
ABC return

Obrazek 7 - Autorizace zdroj:
[autor]
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5.1.4 Naviga€ni panel

K zakladni orientaci v aplikaci bude slouzit navigacni panel. Bude umistén po levé strané okna.
Zde bude uzivateli pomoci odkazi umoznéno pohybovat se po obrazovkach aplikace. Prvni
obrazovka ,zpuUsobilosti“ bude obsahovat informace o pilotové ziskanych zpusobilostech
a kvalifikacich spolu s jejich datem ziskani a expirace. Nasledovat bude odkaz na zapisnik
letll, studium, souhrn predpisi a smérnic, podle kterych aplikace vyhodnocuje platnosti

a podminky prodlouzeni, dale odkaz na nastaveni u¢tu a moznost odhlaseni.

= Prehled licenci

E Moje kvalifikace

lﬂ Log Book

e Studium

Datum zkousky Platnost

15.12.2012 20.12.2014 MoZnosti obnoveni

a Dokumenty 22.2.2013 2015 Moznosti prodiouzeni

—_-
2 Nastaveni
1.3.2013 3 MozZnosti prodiouzeni

3 odhisseni

10.1.2014 15.3 5 MoZnosti prodiouZeni

1.1.2016 MoZnosti prodlouZeni

Obrazek 8 - Prehled licenci s navigac¢nim panelem zdroj: [autor]
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5.1.5 Zpusobilosti

Na této obrazovce bude moci pilot kontrolovat informace o svych zpusobilostech a kvalifikaci
vCetné dat ziskani a datem expirace. Nahled znazornuje zakladni rozvrzeni stranky. Obrazovka
bude navrZzena pro maximalni nazornost tak, aby kvalifikace, ¢i zpUsobilost s nejbliz§im datem
expirace byla vzdy na prvnim misté v seznamu. Ve sloupci na levé strané budou vypsany
ziskané kvalifikace, potazmo zpUsobilosti. Nasledujici sloupec bude vypisovat data zapsani
kvalifikaci do prikazu pilota. Po pravé strané bude vypocitana doba, do kdy kvalifikace dle

predpisu plati.

Prehled licenci

Datum zkousky Platnost

MEP (land) 15.12.2012 20.12.2014 MozZnosti cbnoveni
IR-SP-ME classic/SE 22.2.2013 2 2015 MozZnosti prodiouZeni

Life insurance for pilot 1.3.2013 3 MozZnosti prodiouZeni

Medical certificate type A 10.1.2014 15.3 MozZnosti prodiouZeni

SEP (land) 1.1.2016 MoZnosti prodlouZeni

Obrazek 9 - Prehled licenci zdroj: [autor]

Toto datum zC€ervena vzdy po dosazeni data, kdy maji byt spinény podminky pro prodlouzeni.
Napfiklad pro SEP to znamena, Ze kolonka z€ervena 12 mésicu pred koncem platnosti, kdy je
potfeba splnit podminky pro prodlouzeni kvalifikace bez nutnosti prezkouseni s examinatorem.
Posledni prvek stranky se bude zobrazovat po pravé strané okna aplikace. Zde bude u kazdého
fadku odkaz na informace ohledné prodlouzeni, &i jeji obnovu v pfipadé propadnuti. Kolonky
s témito moznostmi budou mit tfi druhy zbarveni. Bila bude znacit, Zze pilot je$té nedosahl
obdobi, ve kterém se budou jeho lety zapocitavat do pozadavku pro prodlouzeni. Kdyz daného
obdobi dosahne, kolonka s odkazem zezelena. Po vyprSeni platnosti kvalifikace se zméni jeji
zbarveni zméni na ¢ervenou. Po nadteni téchto odkazl se zobrazi pfesny popis pravidel, podle

kterych se dana kvalifikace smi prodlouzit, i obnovit. Zde bude v pfipadé splnéni podminek
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moznost si vytisknout formulaf, ktery po vypInéni smi podat na Ufad pro civilni letectvi (UCL).
V pfipadé nesplnéni podminek zde bude odkaz na seznam leteckych kol poskytujicich

doplAujici vycvik pro obnoveni, &i prodlouZeni dané kvalifikace, viz obrazky &. 10 a 11.

Informace o licenci

MEP (land)

pilot123 - expirace 20.12.2014

Nalétal jste za posledni 3 mésice s FE nebo CRE 10 tratovych
useku a nebo jste absolvoval pfezkouseni s FE nebo CRE + 1

tratovy usek s FE nebo CRE po dobu platnosti kvalifikace na
MEP letounu nebo letovém simulatoru?

ANO NE

= Tisk formulare # Najit leteckou Skolu

Obrazek 11 - Popis pozadavk( pro obnovu licence MEP (land) zdroj: [autor]

Moznosti obnoveni licence

MEP (land)

pilot123 - expirace 20.12.2014

Nazev Skoly Kontakt

Nesvatily 126
257 51 Bystfice

F-Air Q+420 317 793 820
X fair@fair.cz

Beranowych 130

Praha 9 - Letfiany 199 00
C+420 800 834 888

X pilot@FlyingAcademy.cz

Flying Academy

Bratii Stefand 101

500 03 Hradec Kralové
0+420 495 407 406
X office@dsa.cz

Obrazek 10 - Seznam leteckych skol zdroj: [autor]
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5.1.6 Upozornéni

Upozornéni bude probihat pomoci emaild a pfipadné i pfes kalendafr. Zpravy se budou
automaticky odesilat ze serveru aplikace, v pfipadé kdy bude dosazeno néjaké vyznalné
datum, nebo pokud bude nutnost upozornit uzivatele na pfihlaseni z neznamé IP adresy. DalSi
moznosti bude upozorfiovat pilota na fakt, ze jiz dosahl maximalniho poctu nalétanych hodin

za mésic, aby nepresahl své limity.

5.1.7 Zapisnik lett

Dal8i funkci je elektronicky zapisnik letd. Zde bude moznost vést si svij zapisnik letd dle
parametr(l EU FCL 0.50 v elektronické podobé. Tim, Ze si pilot povede zaznamy o svych letech
v elektronickém zapisniku pfimo v aplikaci, bude moci ziskavat mnohem presnéjsi
informace, kolik hodin musi nalétat pro prodlouzeni, obnovu kvalifikace, nebo kolik hodin mu
zbyva do maximalniho legalniho naletu za mésic. DalSi vyhodou takto vedenypusého
JJogbooku® je efektivnéjsi scitani a kontrola hodin nez v jeho papirové verzi. V moznostech
prodlouzeni a obnovy si diky takto evidovanym hodinam bude uzivatel moci kontrolovat kolik

hodin mu zbyva nalétat pro spinéni podminek stanovenych Uradem pro civilni letectvi (UCL).

Informace ze zapisniku letd budou ulozeny na serverech aplikace, kam se vzdy po zapsani
nového letu aktualizuji. Snahou bude moznost nacdist denik vedeny v programu Microsoft
Excel, anebo prevést data z jiného typu elektronického zapisniku na zapisnik vytvoreny pro
tuto aplikaci. Zalohovat bude mozZno ve formé tabulky v Microsoft Excelu. Denik bude mozné

vytisknout v riznych formatech dle potfeby uzivatele.

5.1.8 Dokumenty

Na strance dokumenty budou zvefejnény dllezité materidly spojené s prodluzovanim
a obnovou kvalifikaci, & zpusobilosti. Bude zde zvefejnéno ,Part - FCL Aircrew
Regulation —Annexy | az IV - Flight Crew Licensing (FCL) and Medical (MED)
Requirements®, dale smérnice Ufadu pro civilni letectvi a formulafe nutné k prodlouZeni
a obnové kvalifikaci. VSechny dokumenty bude mozné prohlizet, stahnout a popfipadé

vytisknout.
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5.1.9 Studium

Zalozka s nazvem Studium bude umozfiovat pilotovi vyfiltrovat kvalifikace, které by si pral
ziskat. Zde se budou zobrazovat letecké $koly se schvalenymi vycvikovymi kurzy Ufadem
civilniho letectvi s pfibliznou cenou vycviku. Uzivatel bude moci rozhodnout, podle jakych
kritérii si Skolu vybere. Tato kritéria mohou byt napfiklad cena, hodnoceni dalSich
uzivatell, nebo vzdalenost letecké Skoly od polohy uzivatele. Kazda letecka Skola zde bude
mit kontaktni informace na osobu, kterou bude moci budouci Zak kontaktovat. Tato funkce ma

napomoct uzivateli s volbou letecké Skoly a leteckym Skolam prezentovat se v dobrém svétle.
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52 Server

Server je velice dulezitou souc€asti celého projektu. Na serveru budou uloZeny vSechny
informace ze zapisnik( letll, vSechny dodate¢né informace, které uzivatel ulozi na svij
vytvofeny uCet a samoziejmé informace poskytnuté ohledné kvalifikaci. Pro zaCatek naseho
projektu je naprosto zbyte¢né zakladat viastni server a zajiStovat jeho udrzbu, zabezpecéeni
a aktualizaci. Sprava serveru v8ak neni pfedmétem vyvoje aplikace, proto bude svéfena
vybrané firmé. Je zde vice parametr(, podle kterych budeme postupovat. Velice dulezita pro
nas samoziejmé bude Uroven sluzeb, dostupnost, kvalita podpory, moznosti zalohovani a
Skalovani. Naopak mala vaha bude kladena na velikost ulozného prostoru, nebot systém
nebude pracovat s mnoha daty. Nicméné velice dalezitym prvkem je zabezpedeni dat uzivatell
zaregistrovanych v nasi aplikaci. Tim, ze zde bude moznost doplnéni osobnich udaji pro
zjednoduS$eni tisku a spravy své dokumentace, musime maximalné zabezpecit vdechna data
proti neautorizovanym pfistuplm k databazi, abychom predesli porusovani zakona ¢. 101/2000
Sb., o ochrané osobnich udajl. Ve vybéru opera¢niho systému serveru nemame zadné
specifické pozadavky, pouze z hlediska bezpecénosti, budeme preferovat server fungujici na
platformé Linux. Zpusob komunikace, na kterém bude nas program fungovat, se nazyva klient
- server architektura. Tato architektura serveru umoznuje tvircim aplikace zpracovavat

vSechna data uloZzena na server pres UCty registrovanych uzivateld.[16]

Obrazek 12 - Komunikace server- klient zdroj:
[autor]
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5.2.1 Technicky popis serveru

Server je hardware (pocitac€) poskytujici prostor pro béh programu a ulozeni dat, na zakladé
konstrukéni filozofie pouzitelné pro dany projekt. Nas server je takzvany aplikaéni databazovy
server, ktery slouzi jako ulozisté strukturovanych dat, jinak nazyvanych databaze. Schéma

komunikace je zobrazeno na diagramu nize viz. obrazek 13.

Registrace

N

Z4dost o informace Naéteni licenci ucL

o licencich

Server

UZivatel

[X Aktualizace informaci

Pribézna aktualizace
jiz zanesenych licenci

Obrazek 13 - Komunikace serveri zdroj: [autor]

V nasem pfipadé aplikace v uzivatelové telefonu, zada informace o licencich nas serverovy
program. Server na zakladé registrace, autorizuje pozadavek a odpovida mu na zadost
odeslanim dat o jeho kvalifikacich. Server bude fungovat v internetové siti, coz znamena, ze
uzivatel bude moci vznést pozadavek na ziskani dat kdekoliv na svété, pokud je pfipojen
k internetu. Vyhodou tohoto druhu serveru oproti dalSim typdm konstrukénich feSenim (napf.
P2P), je snadna udrzba diky jeho strukturalni jednoduchosti a faktu, Ze do nadeho serveru
mohou zasahovat pouze administratofi. Vyhodou na8eho feSeni spociva v dvojim propojeni.
Pilot se zaregistruje do nasi aplikace pod svymi pfihlaSovacimi udaji a zarovers z Ufadu
civilniho letectvi ziskava nas server propojeni s danym uzivatelem. Po této synchronizaci se
uCet stava plnohodnotnym a je mozné ho redlné vyuzit na kontrolu leteckych kvalifikaci.
Aktualizace dat z Ufadu civilniho letectvi neni nutné stahovat &ast&ji nez jednou za dvanact
hodin, pokud v&ak z n&jakych divod( bude &etnost synchronizace se systémem Ufad civilniho
letectvi nedostatecna, zvyseni frekvence nebude slozity zdsah do algoritmu operace. Stejné
tak jako etnost synchronizace nasi databaze s databazi UCL, bude &etnost nacitani dat ze
serveru na zafizeni uzivatele konfigurovatelna. Na obrazku vySe miazeme vidét, jak cely tento
proces bude probihat od uZivatele, jeho autorizace, registrace az po finalni doruceni

potfebnych informaci az k pfistroji uzivatele. [16]
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5.3 Framework

lonic je tzv. framework na tvorbu mobilnich aplikaci. Vyraz framework, znamena vyvojarské
pracovni prostfedi, které podléha urcitym pravidlim a dava nam specifické moznosti, které

muze programator pfi tvorbé aplikace vyuzit.

Jde o open - source platformu pro programovani mobilnich aplikaci. Tato technologie byla
vytvorena firmou Drifty Co. v roce 2013. Je zalozena na projektu Apache Cordova, jehoz cilem

je zjednodus$eni tvorby mobilnich aplikaci. [10]

Poskytuje abstraktni rozhrani pro vyuziti nativnich funkci systému. Implementace vétsiny z nich
je dostupna pro vSechny vyznamné platformy. Velikou vyhodou programovani vtomto
Frameworku je jednoduchost a flexibilita. Jednoduchost nahrava zacinajicim projektim, jejichz
tvarci nemaji zatim, zadné zkuSenosti s realnym uvedenim aplikace na trh. Flexibila spociva
v tom, Ze mohu udélat jednu zménu v kédu a pak jednim pfikazem mohu udélat zmény na
vSechny ostatni platformy. Pro svoji ohebnost a pfehlednost se lonic stava velice popularnim
nastrojem i pro zkudené developery, ktefi takto jednoduSse mohou tvofit aplikace na velice

jednoduché bazi. [9]

Kazda aplikace postavena na lonic frameworku je viastné webova stranka. Tato webova
stranka muze byt zaloZzena na jakémkoliv zakladnim jazyce pro tvorbu internetovych stranek
jako je HTML, CSS a JavaScript. Tento novy druh tvorby aplikaci se nazyva hybridni, tim Ze
se kombinuje programovani a tvorba webovych stranek, mizeme vytvofit produkt, ktery je
internetova stranka a zaroven aplikace. UZivatel pfi pohybu v tomto softwaru ma pocit, Ze
ovlada aplikaci, se vSemi funkcemi, které nam dovoluji standardné programované
produkty, v€etné pfistupu k GPS datim, fotoaparatu, kompasu, akcelerometriim nebo tfeba ke
kalendafi a kontaktiim. [9] [10]

NejdulezitéjSim aspektem, kvili kterému bychom preferovali pro na$i aplikaci vySe zminéné
prostiedi pouzit, je vSak jeho univerzalita. Software lonic dovoluje naprogramovat aplikaci
pouze jednou pro vSechny platformy. Apache Cordova ajiStuje kompatibilitu na vdech znamych
platformach se stejnym zdrojovym kdédem, coz znamena, ze jakmile naSi aplikaci
naprogramujeme, je vysoka Sance, ze Appstore, Google play i vSechny ostatni konkurenéni
obchody s aplikacemi na$ software pfijmou, bez jakychkoliv zmén a uprav. Klasicky
navrhované aplikace musi pro kazdou platformu aplikaci znovu programovat

a optimalizovat, aby proSla pfes velmi pfisné kontroly jakosti v pribéhu volnéni aplikace na trh.
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lonic ze své podstaty je vSak idealni pouze pro mensi nenaroéné aplikace a sami tvarci ho
prezentuji jako platformu pro databazové systémy. Dlivod pro¢ se zatim neni vhodné vyuzivat
tento Framework pro slozitéjsi aplikace, je jeho narocnost na procesor a operacni pamét
serveru. Tvarci si tento problém uvédomuiji. LetoSni nové vydani verze lonic 2.0 se snazi Fesit

pravé problematiku zatizeni koncovych zafizeni. [9] [10]

5.4 Databaze

Databaze je systém zajistujici ukladani a nacitani dat. V naSem pfipadé budeme ukladat data
uzivatell a jejich licenci. Databaze vznikly z dlivodu zjednodu$eni hledani, manipulace a
pFistupu ve slozitych systémech zalozenych na velkém poctu evidovanych subjektd. V nasi
datové zakladné bude ulozeny kazdy registrovany uZivatel databaze. Jde o rela¢ni databazi
pracujici se strukturovanymi daty MySQL, kde SQL znamena Structured Query Language,
v prekladu standardizovany dotazovaci jazyk. MySQL je volné Sifitelny software vytvofeny ve
Svédsku firmou MySQL AB. Jedna se o multiplatformni databaze zaloZzena na vySe zminéném
jazyce SQL. Instalace je mozna na Linux, Microsoft Windows i na dalSi operacni systémy. Je
velice rozSifena pro svoji jednoduchost, univerzalnost a licenci, ktera je k dispozici zdarma.
MySQL disponuje nékterymi pokrocilejSimi funkcemi jako je napf. replikace a partitioning.
Neposkytuje vS8ak pokrocilej§i mozZnosti Casto pouzivané v enterprise aplikacich.
ZjednoduSena konstrukce nize znazorfiuje zakladni architekturu. Diagram byl vytvofen ve

volné Sifitelném programu MySQLWorkbench. [15]
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5.5 Ochrana osobnich udajua

PFi tvorbé aplikaci je velice dulezité myslet na ochranu uzivatelld. Tento aspekt je FeSen

zakonem €. 101/2000 Sb., o ochrané osobnich Gdajl. Definice osobniho Udaje zni: [14]

,Osobnim tdajem je jakakoliv informace tykajici se uréeného nebo uréitelného subjektu udaja.
Subjekt udaju se povazuje za uréeny nebo urcitelny, jestlize 1ze subjekt udaju pfimo ¢i nepfimo
identifikovat zejména na zakladé Cisla, kbdu nebo jednoho ¢&i vice prvkd, specifickych pro jeho

fyzickou, fyziologickou, psychickou, ekonomickou, kulturni nebo socialni identitu,”.

Kvali bezpedi uzivatell, jim bude doporu¢eno zvoleni si pfihlaSovaciho jména, podle kterého
nebude mozné jakkoliv uzivatele identifikovat. Timto se ztizi moznosti Uniku informaci z nasi
databaze. Kazdy uZivatel jiz pfi registraci bude muset souhlasit se zpracovanim osobnich
dat. Pokud tak neucini, nebude mu registrace povolena, coz slouzi jako ochrana tvircl
aplikace proti naféeni ze zneuzivani citlivych dat. DalSim prvkem obrany proti Uniku informaci
bude zabezpeceni nasich server(. Tato ochrana bude zajisténa a zaru€ena poskytovatelem
serveru vybranym pro projekt Zabezpeleni databaze, spolu s anonymitou uzivatele, bude

dostatecnou ochranou proti ziskani citlivych dat ohroZujicich uzivatelovu identitu.

6 Spoluprace s Uradem pro civilni letectvi

Jednani s Uradem pro civilni letectvi jsem zahajil pfiblizné rok pfed odevzdanim bakalarské
prace. Obrysy feSeni jednotlivych problému jsem jiz mél vyfeSené dfive. Nejdfive jsem zacal
jednat s oddélenim Informaénich technologii UCL. Zde jsem se setkal s prvni nevyfe$enou
otazkou. Tou byla ochrana osobnich udajd, protoze Ufad nema moznost z bezpe€nostnich
divodl poskytnout nezasifrovana data o uzivatelich tfetim osobam. Tento problém je
jednoduSe fesitelny tim, ze uzivatelé se nebudou registrovat pod svym jménem, ale pod
anonymnim uzivatelskym jménem. Informace vydané ufadem by byly vyzadany uzivatelem, az
poté by byly zaslany na server aplikace. Takto se zabrani mozZnosti zneuZiti citlivych osobnich
udaja uzivatelt spravcem databaze. Po vyfeSeni tohoto problému s IT oddélenim jsem byl
odkézan na oddéleni leteckého rejstiiku. Po vyslechnuti zaméstnankyni UCL mi bylo
doporugeno kontaktovat dal$i pracovniky UCL napfi¢ sekcemi a uspofadat pro né prezentaci.
V odpovédi mi bylo fe€eno, Ze zastupce IT oddéleni si znovu vyslechne prezentaci a rozhodnuti
o poskytnuti dat bude zalezet na ném a na pravnim oddéleni. Pfi konverci s nim mi vSak bylo
s litosti oznameno, Ze pravni oddéleni UCL nedoporuéuje Gfadu spolupraci. Jako odvodnéni

jsem byl seznamen s existenci zakona zabrariujiciho UCL ptedavat jakakoliv data kterémukoliv
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subjektu, kromé& ministerstva dopravy. Proto jsem pozadal o specifikaci tohoto zakona,
pro bliz§i prozkoumani. Zde naSe spoluprace byla pferudena. Rozhodnuti ufadu znamenalo,

Ze se realizace odklada do doby sjednani podminek s UCL.

7 Zaver

V bakalarské praci jsem se snazil shrnout a usporadat vSechny informace dullezité pro tvorbu
aplikace na management leteckych licenci. Aplikace vS8ak sama o sobé neni zrealizovana,
z dGvodu nesjednani podminek s Ufadem pro civilni letectvi Ceské republiky. Aplikaci jsem
vytysil zakladni pilite a feSeni primarnich problém(, avSak bez vstupnich informaci z UCL

nema vyznam ji vytvaret.

Presto vSechno jsem presvédcCen, Ze tento projekt ma své misto na trhu letectvi. Nejen
z diivodu jeho uZite&nosti pro pilota a UCL, ale i z déivodu rozvoje pfistupu k novym projekttm.
Na sdileni informaci a spole¢né koordinaci vyvoje mezi staty jsou zalozeny nejvétsi organizace
v letectvi jako je napfiklad ICAO. Proto si myslim, Zze propojovani soukromého sektoru a
statniho sektoru, mdze pfivést mnoho novych napadl v rozvoji letectvi nejen v Ceské

republice.

Diky této bakalarské praci jsem se dostal do prostfedi a do kontaktu s lidmi pracujicimi na
nejvyssi letecké instanci v Cechach. Musim pfiznat, Ze jsem byl velice prekvapen s jakou
ochotou se mnou zaméstnanci UCL komunikovali. Tim bych rad uved| na pravou miru , Ze
prozatimni nezdar realizace projektu je dan nedostatec¢né specifikovanymi podminkami pro
vyménou informaci mezi statem a soukromymi osobami a ne nedostateCnym zajmem

pracovnikd UCL.
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