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ABSTRAKT

Pfedmétem bakalarské prace ,Usporadani Wagnerova namésti v Berouné s ohledem na
nevhodnou stavajici situaci“ je analyza sou€asného stavu a usporfadani Wagnerova
nameésti v Berouné a na zakladé provedeného dopravniho prizkumu vypracovat navrh na
ZlepSeni tohoto stavu s cilem pfebudovani uzemi. Novym FeSenim je vybudovani okruzni
kfizovatky a predélani signalniho planu s cilem zlepSeni sou¢asného stavu.

ABSTRACT

The subjet of the bachelor thesis "Layout of Wagner Square in Beroun considering
inappropriate current situation" is an analysis of the current situation and arrangement of
Wagner Square in Beroun and on the basis of traffic survey to draw up a proposal to improve
the situation with a view to rebuilding the country. A new solution is to build a roundabout and
redoing signal plan to improve the current situation.
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Seznam pouzitych zkratek:

CSN
MHD
PID
SDbz
4
SID
SRN
TP

VDZ

Ceska technicka norma

Méstska hromadna doprava
Prazska integrovana doprava
Svislé dopravni znaceni

Svételné signalizacni zafizeni
StfedoCeska integrovana doprava
Spolkova republika Némecko
Technické podminky

Vodorovné dopravni znaceni
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1. Uvod

Tématem bakalarské prace je navrh projektu, ktery by zlepSil sou€asnou nevyhovujici
dopravni situaci na Wagnerové namésti v Berouné. Diky novému feSeni celého prostoru
namésti a jeho blizkého okoli by jiz nemélo dochazet ke kongescim jako doposud. Obsahem
projektu je navrh okruzni kfizovatky ulic Okruzni a HrnCifské a signalni plan na nedaleké
svételné kfizovatce s ulici Politickych vézild. Tim by meéla byt v dané oblasti doprava
optimalizovana a zajisténa lepsSi dopravni obsluznost.

Autor prace provedl dopravni prizkum na berounském Wagnerové namésti s vyuzitim dvou
outdorovych kamer po dobu &tyf hodin v dobé ranni $pi¢ky a nasledného dopoledniho sedla.
Nasledné byly zabéry z kamer vyhodnoceny a vytvoifeny zatézové diagramy sledovanych
kiizovatek. Dal§im krokem bylo vytvofeni navrhu okruzni kfizovatky v mistech Wagnerova
nameésti a Upravy signalniho planu na SSZ ulice Okruzni a Politickych véznu.

1.1 Mésto Beroun

Prvni zminka o kralovském mésté Beroun je z roku 1265, i kdyz misto bylo osidleno jiz dfiv.
Berounska kotlina byla na soutoku Berounky a Litavky podle prizkum( trvale osidlena
nejméné 7000 let, tj. od mladdi doby kamenné. Krajina diky pfijemnéjSimu klimatu
oblastem stfednich Cech. MnozZstvi unikatnich nalezi dokazuje, Ze zejména berounska
oblast patfila k mimoradné pfiznivym pro osidleni. *

Mésto, zaloZené pravdépodobné v dobé& vrcholné stfedovéké viny zakladani mést v Cesku,
bylo vSak brzy bezmala opusténo a muselo byt znovu vybudovano za doby Vaclava Il. Mésto
bylo tehdy silné opevnéno (hradby byly vystavény v prvni poloviné 14. stoleti) a vybaveno
dvéma branami. Jeho vyznam vSak opét poklesl po tficetileté valce. Od 18. stoleti se Beroun
stal tzv. posadkovym méstem.?

Obrazek 1 - Poloha Berouna (www.wikipedia.cz) Obrazek 2 - Znak mésta
(http://www.encyklopediecr.eu)

! Oficialni portal mésta Beroun, dostupné na:
Meésto Beroun - Historie a sou¢asnost [online]. Beroun: Mésto Beroun, 2016 [cit. 2016-08-23].
Dostupné z: http://www.mesto-beroun.cz/turista/historie-a-soucasnost/historie/

% Wikipedie, dostupné na:

Prispévatelé Wikipedie, Beroun [online], Wikipedie: Oteviena encyklopedie, c2016, Datum posledni
revize 12. 07. 2016, 21:26 UTC, [citovano 23. 08. 2016]
<https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Beroun&oldid=13912444>
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Teprve v 19. stoleti se mésto vyviji do dnesni podoby. Byla zalozena Skola, vznikaly spolky,
v roce 1862 byla uvedena do provozu zeleznice Praha - Plzef. PocCet obyvatel vzrostl a
Beroun se stal centrem oblasti. V této dobé byla postavena také cisafska silnice (dnes ulice
Plzehska a Politickych véznd). Obchodni cesta nevedla jiz pfes mésto, ale vné hradeb podél
byvalych pfikopl. Mésto se docCkalo i kamenného mostu, kterému predchazely mosty
dfevéné. Rozvojem pramyslové vyroby a zavedenim svobodnych Zzivnostnik( konci slava
femeslinych cechl, kterymi se mésto pySnilo po cely stfedovék. Rozviji se pramysl,
predevdim vznikaji Zelezarny, cementarny a rozviji se t&zba vapence. * Diky vybudovani
zelezni¢ni traté z Prahy do Plzné, ktera prochazi udolim Berounky a samoziejmé i méstem
samotnym, se stal Beroun vhodnym mistem pro zakladani novych pramyslovych zavodu, a
to jak jihozapadnim, tak i severovychodnim smérem od mésta. Vybudovany byly i méné
vyznamné zeleznicni traté do Rudné &i Rakovnika.

Po druhé svétové valce doSlo k masivni vystavbé nejprve klasickych méstskych domd,
pozds&iji pak panelovych sidlist i novych pramyslovych zavodu (napf. Zelezarny a valcovny a
velka cementarna v Kralové Dvore). Po spravni reformé& v roce 1960 se Beroun stal
okresnim méstem StfedoCeského kraje. Zrekonstruovano bylo hlavni nadrazi, které dostalo
moderni odbavovaci halu i nastupidté. K méstu byly pfipojeny nékteré okolni obce (napf.
KralGv Dvur v roce 1980). Toto obdobi se ale do tvafe mésta zapsalo v mnohych smérech
negativné. Blizko centra Berouna byla vybudovana dalnice D5. Nova panelova vystavba
nebyla situovana jen na okraj mésta, ale i v tésném sousedstvi historického jadra. Tim doslo
k likvidaci mnohych pamatek, zhorSeni zivotniho prostfedi i k nardstu dopravy obecné.

V listopadu 1990 se odtrhla od Berouna mistni ¢ast Kraltv Dvdr, kterd se nachazela do té
doby na jihozapadé mésta. Vyznam prumyslu byl po roce 1989 potladen. Tovarni vyroba
byla pfeorientovana z tézkého primyslu na lehky a stfedni a vznikla nova priamyslova zéna.
Tradicni téZba vapence v okoli mésta vSak pokracCuje. Po roce 2000 po zruSeni okresnich
Uradu prestal byt Beroun sidlem okresu. Historické jadro mésta bylo zrekonstruovano; byly
opraveny dochované fragmenty hradeb, obé brany (Prazska i Plzeriska), na hlavnim namésti
vznikla péSi zéna. Nova bytova vystavba, ktera ma nyni charakter hlavné rodinnych domu,
se soustfedila do oblasti mezi Berounem a Kralovym Dvorem a je doplfiovana riznymi
logistickymi arealy, které vyuzivaji blizkost dalnice z Prahy do Plzné (vznika dvojmésti
Beroun a Kraltv Dvar). *

® Oficialni portal mésta Beroun, dostupné na:
Meésto Beroun - Historie a sou¢asnost [online]. Beroun: Mésto Beroun, 2016 [cit. 2016-08-23].
Dostupné z: http://www.mesto-beroun.cz/turista/historie-a-soucasnost/historie/

4 Wikipedie, dostupné na:

Prispévatelé Wikipedie, Beroun [online], Wikipedie: Oteviena encyklopedie, c2016, Datum posledni
revize 12. 07. 2016, 21:26 UTC, [citovano 23. 08. 2016]
<https://cs.wikipedia.org/w/index.php~?title=Beroun&oldid=13912444>
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Obrazek 3 - berounska radnice

(https://lupload.wikimedia.org/wikipedia/commons/5/50/Radnice_(Beroun).jpg)

Kralovské mésto Beroun je dnes méstem prdmyslu, Skolstvi, kultury a sportu. Turistdm
nabizi historické pamatky, mozZnost kulturniho i sportovniho vyziti a samoziejmé vylety do
okolni pfirody. Navstévnici zde najdou i kvalitni sluzby umoZfujici ubytovani a stravovani. °

1.2 Dopravniinfrastruktura mésta

Beroun leZi na vyznamné dalnici D5, ktera spojuje hlavni mésto Prahu s Plzni a pokracuje
dale do Némecka. Dalnice méstem prochazi od severovychodu, dale jihozapadnim smérem
pokracuje do Plzné. Po jejim zprovoznéni byla z mésta odvedena tranzitni doprava, coz
pomohlo ke zlepSeni dopravni situace uvnitf mésta. Z vyznamnych komunikaci méstem
prochazi silnice 11/605 vedouci z Prahy smérem na Zebrak az do Plzn& a silnice 11/118
spojujici Slany, Kladno a Pfibram. Silnice 11/605 je také dulezitou komunikaci v ramci mésta,
jelikoz tvofi patefni cestu. Ta dale pokracuje do blizkého Kralova Dvora.

Mésto Beroun je dulezitym Zelezni€nim uzlem. Prochéazejici trat €. 170/171 je soucasti
tretiho Zelezni¢niho koridoru, ktery vede od slovenskych hranic pfes Prahu, Plzeh, Cheb a
dale do SRN. Tato trat by méla v dohledné dobé projit rozsahlou rekonstrukci. Probihaji zde
vyluky za ucéelem udrzeni trati v provozuschopném stavu, avSak tyto vyluky negativné
ovliviiuji kvalitu a pohodlnost cestovani. V Berouné také zacina trat ¢. 174 vedouci do

® Oficialni portal mésta Beroun, dostupné na:
Mésto Beroun - Historie a sou¢asnost [online]. Beroun: Mésto Beroun, 2016 [cit. 2016-08-23].
Dostupné z: http://www.mesto-beroun.cz/turista/historie-a-soucasnost/historie/
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Rakovnika a trat €. 173 do Prahy pfes Rudnou u Prahy. Ta je po rekonstrukci, ale neni
elektrifikovana po celé své délce.®

------

trati €. 170 spojujici obé mésta kazdych 30 minut a linka S6 pfes Lodénici, Rudnou u Prahy
az do stanice Praha — Smichov je vypravovana kazdou hodinu. Smérem na Plzen je
zavedena linka S70 a smérem na Protivin linka S60, ktera odbocuje z trati €. 170 ve Zdicich
a dale pokracuje jiznim smérem na Protivin. Do Rakovnika jezdi z Berouna linka S75, ktera
po vétSinu své trasy kopiruje tok feky Berounky a dopravné obsluhuje obce lezici pravé
v této oblasti. Poslednim dulezitym spojenim na trati €. 170/171 je rychlikové spojeni, které
spojuje mésto Beroun s Plzni a Prahou kazdou hodinu a na které jsou vypravovany soupravy
Ceskych drah vy$si kvality oznadené Rx, coZ je nejrychlej$i spojeni pravé mezi témito mésty,
doplhované ¢tyfikrat denné viaky kategorie EC sméfujici do Mnichova, které jsou
vypravovany Ceskymi drahami ve spolupréaci s némeckym dopravcem ALEX.

Obrazek 4 - Nové autobusové nadrazi v Berouné

(https://i.ytimg.com/vi/gcUUIdoA7Vw/maxresdefault.jpg)

Autobusova doprava je v Berouné zajiStovana spole¢nosti PROBO BUS a.s., ktera ve mésté
provozuje linky MHD i dopravu pfiméstskou v ramci SID a PID, kdy vypravuje linky C19, C40
a C41 do zastavky Nové Butovice, C20 do zastavky Praha — Homolka a autobusy linky 380
do zastavky Praha — Sidli$té Repy. Linky MHD jsou provozovany v partnerstvi s méstem
Krallv Dvur, kdy linky A a B maji zaCatek svych tras pravé v Kralové Dvofe a nasledné
pokraduji pfes mésto Beroun dale. Linka B spojuje sobci Nizbor, ktera se nachazi
severozapadné proti proudu feky Berounky. Linka A spojuje okrajovou ¢ast Popovice
v Kralové Dvofe s nemocnici v Berouné. Dalsi linkou MHD je linka C, ktera spojuje obce
Jarov, jizné na kopci za méstem Beroun, s obci Zdejcina, ktera je naopak severnim smérem.
Trasa linky C prochazi centrem mésta a je pouze doplfikovou k linkam A a B. Posledni linkou
MHD je linka H, ktera spojuje nové vybudované autobusové nadrazi s méstskou casti
Hostim.

® Wikipedie, dostupné na:

Prispévatelé Wikipedie, Beroun [online], Wikipedie: Oteviena encyklopedie, c2016, Datum posledni
revize 12. 07. 2016, 21:26 UTC, [citovano 23. 08. 2016]
<https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Beroun&oldid=13912444>
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V posledni dobé probihalo a probiha v Berouné nékolik dopravnich rekonstrukci a staveb.
Zatim nejvétsi z nich byla vystavba nového autobusového nadrazi (obr. 4), které bylo
pfemisténo z méstské c¢asti Zavodi k vlakovému hlavnimu nadrazi. Tato stavba se
uskuteCnila ve spolupraci mésta a Svycarského kapitalu. Nové doslo také k modernizaci
dalnice D5 v okoli mésta, ktera by méla byt zavrSena vystavbou a instalaci novych
protihlukovych stén v Useku prochazejicim okolo viakového a autobusového nadrazi.

2.  Okruzni krizovatky

Okruzni kfizovatkou je uroviiova kfizovatka usporadana tak, Ze vozidla vjizdéjici do
kfizovatky odbocCuji vpravo a pohybuji se po okruznim jizdnim pasu k pozadovanému
vyjezdu, do kterého odbocuji opét vpravo.

Okruzni kfizovatky umozfuji ve srovnani s jinymi typy uroviiovych kfizovatek zejména:

a) snizeni jizdni rychlosti a zklidnéni dopravy;

b) vySsi bezpecénost silni¢niho provozu a snizeni nasledkd dopravnich nehod;

c) plynulejsi provoz na vSech paprscich kfizovatky;

d) moznost vyrazné upozornit na zménu dopravniho rezimu a funkce pozemni
komunikace (pfechod z nezastavéného uUzemi do uUzemi =zastavéného nebo
zastavitelného apod.);

e) snadné feSeni kfizovatek s vice nez 4 paprsky;

f) estetickou Upravu kfizovatky a jejiho okoli.’

2.1 Pravidla pro navrh okruznich krizovatek

Okruzni kfizovatka musi byt v€as postfehnutelna. Upozornéni na okruzni kfizovatku se zajisti
s dostateCnym predstihem svislym dopravnim znaenim a navySenim stfedového ostrova,
umisténim zelené apod. na stfedovy ostrov, ktery ma byt viditelny, ale bez pevnych
prekazek. Volny vyhled na okruzni kfizovatku u nezastavéného uzemi ma byt na vzdalenost
250 metrl k okraji okruzniho jizdniho pasu. V Uzemi zastavéném nebo zastavitelném ma byt
délka volného vyhledu na okraj okruzniho pasu nebo posledni vozidlo pfedpokladané fronty
vozidel ¢ekajici na vjezd do kfizovatky 130 metr( pro dovolenou rychlost 50 km/h a 80 metrd
pro dovolenou rychlost 30 km/h. V pfipadé kratSich vzdalenosti mezi kfiZzovatkami se
pozaduje volny vyhled z vyjezdu pfedchozi kfizovatky. Volny vyhled musi byt na vSech jejich
paprscich roven alespon délce rozhledu pro zastaveni.

Nejvhodnéjsi tvar okruzni kfizovatky je kruh nebo jemu blizky tvar.

Vjezd a vyjezd paprsku kfizovatky je vhodné oddélit dopravnim ostriivkem nebo na smérové
rozdélenych silni¢nich komunikacich rozSifenim déliciho pasu.

Stfedovy ostrov se navrhne tak, aby zamezil pfimému prldjezdu okruzni kfizovatkou a
zduraznil, Zze se jedna o okruzni kfizovatku zamezenim pruhledu na protilehly paprsek
kfizovatky.

! Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich CSN 736102. Praha: Cesky normaliza&ni
institut, Praha, 2007, 180 s.
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Chodniky, stezky, pfechody pro chodce a cyklistické pFejezdy se navrhuji na okruzni
kfizovatce v souladu s CSN 73 6110 a podle zvlastnich predpist. Pfechody pro chodce a
cyklistické prejezdy pres paprsky okruzni kfizovatky se umistuji v prostoru jejich vjezdu a
vyjezdl ve vzdalenosti zpravidla 5 metrll od vnéjSiho okraje okruzniho jizdniho pasu.
V8echna zafizeni pro chodce musi splfiovat pozadavky zvlastniho pfedpisu pro zabezpeéeni
uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Z hlediska bezpeénosti
chodcl na prechodech a cyklisti na cyklistickych prejezdech nemaji byt viezdy a vyjezdy
Siroké a jejich geometricky navrh a pfipadné zvyseny povrch pfechodu anebo cyklistického
pfejezdu ma zamezit rychlou jizdu vozidel vjizdgjicich do kfizovatky a vyjizdéjicich
z kfizovatky.

Odchylka drahy vozidla projizdé&jiciho okruzni kfizovatkou mezi dvéma protéjSimi nebo
sousednimi paprsky okruzni kfizovatky nema umoznit rychlost vy$Si nez 30 km/h na okruzni
kfizovatce s jednim jizdnim pruhem a 50 km/h na kfizovatce se dvéma a vice jizdnimi pruhy
na jizdnim pasu.

Jsou-li soubézné s jizdnim pasem pro silniéni provoz na paprscich okruzni kfizovatky vedeny
chodniky nebo stezky pro chodce anebo cyklisty, navrhnou se také v prostoru okruzni
kiizovatky, ale je zadouci jejich fyzické oddéleni od okruzniho jizdniho pasu a s napojenim
na pfechody pro chodce a cyklistické prejezdy kfizujici paprsky okruzni kfizovatky.

Autobusové zastavky lze umistit pfed vjezdem do okruzni kfizovatky nebo za vyjezdem
pfislusného paprsku kfizovatky. Pfed vyjezdem je mozné umistit zastavku na jizdni pruh
paprsku kfizovatky s nizkou intenzitou dopravy a malou ¢etnosti zastaveni vozidel hromadné
osobni dopravy. V opacném pfipadé se zastavka umisti do zalivu. Za vyjezdem okruzni
kfizovatky se zastavka umistuje do zalivu.

Na mistnich komunikacich se navrhuji vSechny typy okruznich kfizovatek. Volba vhodného
typu zavisi na funkéni skupiné a typu pfi€ného uspofadani kfizujicich se mistnich
komunikaci, dopravnich podminkach a mistnich podminkach.?

2.2  Okruzni kfizovatky s jednim jizdnim pruhem

Okruzni kfizovatka s jednim pruhem je zakladnim a nejvhodné&jSim typem okruzni kfizovatky
a je charakterizovana:

— jednopruhovym okruznim pasem a obvykle jednopruhovymi vjezdy a vyjezdy;

— obvykle kruhovym tvarem;

— prumérem vneéjSiho okraje okruzniho jizdniho pasu 23 metrd az 50 metru, pfi poctu
paprsku vice nez 4 muze byt primér vétsi.

8 Projektovéni kfizovatek na pozemnich komunikacich CSN 736102. Praha: Cesky normalizaéni
institut, Praha, 2007, 180 s.
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2.2.1 Navrhové prvky

Vjezdy na okruzni pas se uskuteChuji zpusobem odpovidajicimu stykové kfizovatce
s pfednosti na okruznim pasu. Na okruznim pasu nedochazi k prapletim.

Okruzni kfiZzovatky s jednim pruhem optimalizuji pozadavky na bezpecnost dopravy a
kapacitu a umozfuji prujezd vSech kategorii silniénich vozidel. V pfipadé, Zze okruzni
kfizovatka ma umoznovat prijezd nadmeérnych nakladd, ovéfi se jeji vhodnost pomoci
horizontalnich a vertikalnich trajektorii pfislusné nakladni soupravy. Prljezd rozmérnych
vozidel je mozné usnadnit pfes zpevnénou ¢ast stfedového ostrova a srpovitym zpevnénim
krajnice.

Pfi intenzité dopravy na konci navrhového obdobi nebo v nejzatiZzené&jSim roce vjizdéjici do
okruzni kfizovatky do 18 000 voz/24 h neni nutné ovérovat jeji kapacitu.

PFi navrhu okruzni kfizovatky s jednim jizdnim pruhem se pouZiji navrhové prvky a jejich
rozméry, které jsou stanoveny zvlastnim predpisem (obr. 5). °

o Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich CSN 736102. Praha: Cesky normaliza&ni
institut, Praha, 2007, 180 s.
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RAMENO KRIZOVATKY

DELICI SMEROVACI OSTRUVEK (ZPEVNENY S
MOZNOSTi POJEZDU)

OSTRUVEK (NEZPEVNENY)

DELICi SMEROVACI
SPOJOVACI VETEV

DELICI PAS

\ SRPOVITA ZPEVNENA KRAJNICE

Obrazek 5 - Schéma okruzni kfizovatky (http://kds.vsb.cz/mkk/podklady/kriz-05.pdf)

Na schématu vySe jsou detailngji popsané a ukazané jednotlivé €asti okruzni kfizovatky,
jejichz vétsina je pouzita i ve dvou variantach nového feSeni prostoru Wagnerova namésti
v Berouné a pfilehlého okoli.
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3.  Dopravni prizkum

3.1 Zpusoby zjisténi intenzity dopravy

Intenzita dopravy na pozemni komunikaci se zjistuje témito zpusoby:
1. Vyuzitim vysledk( pfedchozich dopravnich prazkumu.
2. Provedenim a vyhodnocenim dopravniho prizkumu.
V podminkach CR jsou dostupné zejména tyto zdroje informaci o intenzité dopravy:

— Dlouhodobé s¢itani dopravy - Usek pozemni komunikace muze byt pfifazen
k mistu dlouhodobého séitani dopravy. To se provadi automatickymi detektory
dopravy, které jsou umistény pfedevS§im na komunikacich vy$3$iho dopravniho
vyznamu, zejména dalnicich a silnicich |. tfidy. Ve specifickych pfipadech i na
silnicich II. a lll. tfidy a mistnich komunikacich.

— Celostatni séitani dopravy - je zakladni informaci o intenzitach automobilové
dopravy. Probiha v pétiletém cyklu na vybrané komunikacni siti, ktera zahrnuje
vSechny dalnice, silnice I. a Il. tfidy, vybrané silnice Ill. tfidy a vybrané mistni
komunikace.

— Vyuziti vysledku jinych dopravnich prazkumu - v nékterych obcich se pravidelné
provadi dopravni prizkumy motoroveé, cyklistické i péSi dopravy. Jejich vyuzitelnost
pro dany ucel je vSak tfeba zvazit s ohledem na zpusob prazkumu.

Pokud nejsou zjisténé udaje pro dany uc€el dostate¢né, je mozné provést vlastni dopravni
prazkum.

Zplsob, metoda a zvolena doba dopravniho prlzkumu zavisi na:

— Ucelu, pro ktery maji byt ziskana data vyuZita,
— pozadované presnosti vysledkd prazkumu.

Dopravni priuzkumy se provadéji v rozsahu potfebném pro nasledny navrh geometrického
tvaru kfizovatky a pro stanoveni vyhledové intenzity dopravnich proudu kfizujicich se
komunikaci a skladby jednotlivych dopravnich proud(i véetné cyklistti a chodcd.™®

Mozné zpusoby prizkumu:

— Ruéni — vyhodou je operativnost a moznost pfesnéjSiho rozliSeni druhd vozidel,
nevyhodou je skute€nost, Ze pfesnost je ovlivnéna lidskym faktorem a také obtize pfi
vysokych intenzitach dopravy. Je obtizné pouzitelny pro dlouhodobé prizkumy.
Ruéni prizkum se provadi nalezité¢ poucenou a zpuUsobilou osobou, ktera
zaznamenava projizdéjici vozidla do pfedem pfipraveného formulafe (pfipadné
technického zafizeni). Podoba formulafe je zavisla na délce priazkumu, potfebném
¢lenéni (jak Casovém, tak druhd vozidel).

19 BARTOS, Ludék a Jan Martolos. Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich: TP 189.
2. vyd. Plzefi: EDIP, 2012. ISBN 9788087394069.
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— Prizkum pomoci technickych zafizeni — je vhodny pro dlouhodobéjsi prazkumy
(nékolik dnl), pfesnost je zavisla na kvalité technického zafizeni a jeho instalaci,
nevyhodou je nutnost instalace technického zafizeni. K prizkumu pomoci
technickych zafizeni jsou nejCastéji vyuzivany:

— detektory zabudované nebo pfipevnéné k vozovce — hadice, indukéni smycky,

— radarové a infraCervené detektory — umisténé v blizkosti vozovky (nékteré
typy umoZziuji zaznamenat i intenzitu cyklistické a pési dopravy),

— videodetekce — pofizeni zaznamu a analyza provozu systémy pro automatické
vyhodnoceni obrazu,

— kombinovany (napfiklad videozaznam provozu s naslednym ruénim
vyhodnocenim).

Intenzita dopravy se obvykle sleduje oddélené po smérech a v asovém rozlideni alespofi po
hodinach.

Kromé zjiStovani intenzit dopravy, kterému se vénuji tyto technické podminky, byvaji
v dopravné inzenyrské praxi zjiStovany dalSi charakteristiky dopravy: trasa jizdy vozidel
(nutno provést smérovy dopravni prlizkum nebo dotazovy prizkum), rychlost dopravniho
proudu, odstupy mezi vozidly a jiné.(TP 189)

3.1.1 Scitani dopravy

Soucasti dopravnich prizkumu je scitani dopravy na kfizujicich se komunikacich, které se
provadi jako smérové (kfizovatkové) nebo profilové s¢itani. PFi dopravni intenzité vjezdu do
okruzni kfizovatky vétSi nez 25 000 voz/24h je nutno provést i scitani dopravy v 15-ti
minutovych intervalech v denni $picce.

3.1.2 Stanoveni vyhledovych intenzit

Podkladem pro navrh okruzni kfizovatky na komunikacich jsou intenzity kfizovatkovych
pohybu v roce vystavby OK a nasledujicich letech od predpokladaného uvedeni kfizovatky
do provozu. Progndza se zpracovava zpravidla na 20 let. V pfipadé, Zze vyhledové intenzity
dopravnich proudd vozidel pfekro€i navrhovou kapacitu feSené okruzni kfizovatky, rozhodne
se 0 jeji realizaci na zakladé ekonomického rozboru, vyhodnoceni bezpelnosti a po
posouzeni pfipadné jinych moznych feSeni (odklon &asti dopravnich proudl, porovnani
s kapacitou pfi fizeni provozu na prusecné kfizovatce svételnou signalizaci, vybudovani
mimouroviiového kfiZeni apod.).™

' BARTOS, Ludék a Jan Martolos. Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich: TP 189.
2. vyd. Plzefi: EDIP, 2012. ISBN 9788087394069.
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3.2 Intenzita dopravy Spickové hodiny

Pokud jsou k dispozici udaje ziskané dopravnim prizkumem v bézny pracovni den ve
Spicce, pak se odhad intenzity dopravy SpiCkové hodiny uréi jako maximalni hodinova
intenzita za dobu prizkumu tj.:

lsp, = max{l, }

kde:
lgy, intenzita dopravy Spickové hodiny v bézny pracovni den [voz/h]
L, hodinové intenzity dopravy v dobé prizkumu [voz/h]

Priizkum se provede v dobé dopravni Spicky:

— na veétSiné komunikaci — v jarnich a podzimnich mésicich (duben, kvéten, Cerven,
zafi, Fijen), v dobé ranni Spicky 7:00 — 11:00 &i v dobé& odpoledni Spicky 14:00 — 18:00
bézZného pracovniho dne,

— na komunikacich se specifickym provozem podle charakteru dopravy,

— U komunikaci napojujicich obchodni zafizeni — patek v dobé 15:00 — 18:00, pfipadné
sobota (v dobé 9:00 — 12:00) &i nedéle (v dobé 16:00 — 20:00).

3.3 Doporucena doba prazkumu

Doba priizkumu se voli s ohledem na:

— Ucel prazkumu,
— potfebnou presnost vysledkd,
— charakter dopravy.

Pfed prizkumem se zjisti, zda provoz na sledovaném useku nebude ovlivnén mimoradnymi
udalostmi (uzavirky a dopravni omezeni na komunikacich, akce na dopravu — napf.
vyznamné kulturni nebo sportovni udalosti).

3.4  Vyhledové intenzity dopravy

Posuzovani kapacity komunikaci se podle CSN 736101, CSN 73 6102 a CSN 736110
provadi na vyhledovou intenzitu dopravy. To vyZaduje provedeni progndzy intenzit dopravy.

V progndze intenzit dopravy je nutné zohlednit:

— narust motorizace a probéhu vozidel,
— zmény na komunikaéni siti,
— zmeény ve struktufe vyuziti Gzemi — zmény zdroju a cili dopravy.

Stanoveni vyhledové intenzity dopravy na komunikaci je mozné v zasadé dvéma zpusoby:

— progndzou pomoci rustovych koeficientd,
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— dopravné inzenyrskou prognézou (napfiklad vyuzitim matematického modelu
komunikaéni sité).*

Vyhledovou intenzitu dopravy Ize ur€it na zakladé znalosti intenzity sou€asné prenasobenim
koeficientem rlstu intenzit dopravy. Prognézou pomoci rlstovych koeficientll Ize vyuzit za
predpokladu, Ze nedojde k podstatné zméné:

— v usporadani komunikacni sité (vystavba novych komunikaci, vyraznéjSi zmény v
organizaci dopravy, apod.),

— funkéniho vyuziti okoli posuzované komunikace (vystavba nové zastavby, otevreni
arealu s velkymi naroky na dopravu apod.).

Jestlize v prognézovaném obdobi dojde k vyraznéjSim zménam ve struktufe komunikacni
sité nebo vyuZiti uzemi, je nutné prognézu zpracovat podrobnéji specializovanou dopravné
inzenyrskou firmou, nejlépe s vyuzitim matematického modelu komunikaéni sité.

Prognéza intenzit cyklistické a pési dopravy se provede s pfihlédnutim k pfedpokladanému
rozvoji Uzemi a komunikaci pro p&si a cyklisty. *3

4.  Signalni plan

SSZ jsou zpravidla zfizovana ke zvySeni bezpecénosti provozu na pozemnich komunikacich
nebo ke zlepseni plynulosti provozu. Jelikoz jsou zajmy jednotlivych Uc¢astnikd provozu na
pozemnich komunikacich protichddné, nelze vSem, i kdyz opravnénym pozadavkum
jednotlivych ucastniku, vyhovét soucasné.

Ugelnost Fizeni SSZ je zapotiebi prokazat spinénim alespori jednoho z nasledujicich kritérii:

—  kritérium bezpecénosti provozu,

— kritérium intenzity provozu z hlediska vozidel,

— kritérium intenzity provozu z hlediska chodcu,

—  kritérium plynulosti jizdy vozidel méstské hromadné dopravy.

4.1  Kiritérium bezpec€nosti provozu

SSZ je ucelné navrhovat na silné zatizenych a nehodovych kfizovatkach, kde byla v
uplynulych tfech letech prdmérna relativni nehodovost pfi nefizeném provozu minimalné 4
nehody na 1 milion vozidel vjiZzd&jicich do kfizovatky a kde bylo analyzou nehodovosti
prokazano, ze tyto nehody nelze omezit jinym zpusobem.

Z hlediska bezpecnosti provozu je dale ucelné zfizovat SSZ na mistech hodnych zvlastniho
zietele, napfiklad pfechody déti pfes frekventované komunikace u Skol, vyjezdy tramvaji z
mist lezicich mimo komunikaci apod. Tyto lokality je zapotifebi posuzovat individualné podle
mistnich pomé&rd, pfi zohlednéni v8ech nutnych podminek podle CSN 73 6101 a CSN 73
6110 (napf. rozhledové pomeéry).

12 BARTOS, Ludék a Jan Martolos. Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich: TP 189.
2. vyd. Plzefi: EDIP, 2012. ISBN 9788087394069.
13 BARTOS, Ludék a Jan Martolos. Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich: TP 189.
2. vyd. Plzefi: EDIP, 2012. ISBN 9788087394069.

20



Z hlediska bezpecnosti chodcu je vhodné SSZ zfizovat na prechodech, které vedou pres
komunikaci s vice nez jednim jizdnim pruhem v jednom sméru. Rovnéz v pfipadech, kdy
stavaijici pfechod nesplfiuje nutné podminky podle CSN 73 6110, je jednim z feSeni pouziti
ssz.*

4.2  Kritérium intenzity provozu z hlediska vozidel

SSZ je ucelné, dosahne-li intenzita silnicniho provozu vyS$Sich hodnot, nez jsou stanoveny
pripustnymi intenzitami nefizenych kfizovatek podle CSN 73 6102, a to v priméru 8
dopravné nejvice zatizenych hodin dne na hlavni i vedlejSi komunikaci. Jestlize kfizovatka
podle vypoctu kapacitné vyhovi jako nefizena, pak z hlediska intenzity automobilového
provozu neni SSZ objektivné nutné. Orientacni posouzeni kapacity kfizovatky lze provést
podle grafu na obrazku 1. Pokud neni pfijezd vozidel v hlavnim sméru nahodny, ale je
ovlivnén napfiklad okolnimi SSZ, mohou se hranice pro nutnost fizeni kfizovatky posunout.
Vzdy je nezbytny individualni pfistup.

1000

800

////

\°V' %
\ S o RIZENO
600 )
\ VS/\//‘Z/’ZKI
W,
N A

INTENZITA PROVOZU VEDLEJSIHO SMERU [voz./h]

AN V/ A
P W¥s, R4 (7508
100 (5[/5'\ %VE < ’/EDLG
Op, Oy uS/
NERIZENO > S~
200 R —
/ \
\\
\

200 400 600 800 1000 1200 1400 1600
INTENZITA PROVOZU HLAVNIHO SMERU [voz./h]

Obrazek 6 - Intenzity vozidel (TP 81)

4.3 Dobaprovozu SSZ

Svételna signalizani zafizeni nemuseji byt v provozu v dobé&, kdy davod, ktery ved! k jejich
zfizeni, odpada. Provoz SSZ tedy muze byt vzdy diferencované omezen na dobu nezbytné
nutnou podle ¢asového pribéhu intenzity provozu a podle mistnich podminek. Mezi tyto
podminky je zapotfebi zahrnout pohyb slabozrakych a nevidomych osob.

Pfi poklesu intenzity provozu (vecer, v noci, o vikendech) je na mnoha mistech vyhodnéjsi a
plynulejsi nefizeny provoz.

“Navrhovani svételnych signalizacnich zafizeni pro fizeni provozu na pozemnich komunikacich:
technické podminky : TP 81. Praha: Ministerstvo dopravy, 2015. ISBN 8086502309.
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Na nehodovych a nepfehlednych stavajicich Fizenych kfizovatkach Ize s vyhodou stanovit
nepretrzitou dobu fizeni. Rovnéz v pfipadech, kdy v dobé vypnuté svételné signalizace

nizkého a velmi nizkého zatizeni kfizovatky je nutné pouzit vhodny rezim fizeni.

Na pfechodech pro chodce pfes dva a vice stejnosmérnych pruht Ize doporucit s ohledem
na pokles intenzity provozu rovnéz nefizeny provoz. S vyhodou lze umoznit algoritmem
fizeni tzv. rezim ,faze blikajici Zluta“, kdy se z technologického hlediska fadi¢e jedna o jednu
z fazi svételného Fizeni pfi rezimu ,SSZ v provozu®. Pfi naroku chodci na zadanych
tlaCitcich nebo pfi naroku z VPN (dalkovy ovlada¢ nevidomych) prejde fadi¢ z faze blikajici
Zlutd na zadanou dobu do bé&Zného svételného fizeni (Cervend, zelend, Zluta). Po uplynuti
zadanych dob od posledniho naroku z VPN a od posledniho naroku ze zadanych tlacitek se
fadi€ vrati z bézného fizeni do plvodniho stavu — do faze blikajici Zluta.

4.4  Navrh signalniho planu

Signalni plan je program fizeni svételného signalizac¢niho zafizeni, ktery uréuje pofadi a
délku signali volno jednotlivych signalnich skupin. Zpracovava se graficky a znazorriuje
signalni obrazy jednotlivych signalnich skupin pro v8echny u&astniky provozu. Navrh
signalniho planu ma nékolik krokd, které spolu vzajemné souviseji, ovliviiuji se a museji se
tedy zpracovavat ve vzajemném souladu (schéma fazi, délky cyklu fizeni, doby jednotlivych
fazi).

Navrh schématu fazi vychazi z intenzit jednotlivych druh dopravy, je ovlivnén prostorovymi
moznostmi i uspofadanim kfiZzovatek a pravidly provozu na pozemnich komunikacich. Volba
délky cyklu souvisi s kapacitou kfizovatky a se ztratou ¢asu jednotlivych u€astniki provozu
na kfizovatce. Zasadni vyznam z hlediska bezpecnosti ma spravny vypocet mezi¢asu. Pro
vypocet dob signall volno a rozvrzeni v ramci cyklu Ize pouzit nékolik metod (saturovaného
toku, spotfeby Casu, iterace).

Navrh pevného signalniho planu je vysledkem provozné technickych vypoctu svételné
signalizace. PFi dopravné zavislém Fizeni je nutné jesté stanovit nezbytné Casové a logické
vazby.

4.5  Struktura signalniho planu - rozdéleni fazi

Pod pojmem faze se rozumi ¢asovy interval, v némz maiji souasné volno urcité, zpravidla
vzajemné nekolizni dopravni pohyby na kfizovatce. Pfi dopravnim FeSeni SSZ je nutné
stanovit tzv. fazové schéma, tj. pfifazeni dopravnich pohybl jednotlivym fazim a
nejvyhodnéjSi poradi fazi. PFfi navrhu schématu fazi se vychazi ze situacniho feSeni a z
geometrickych pomérl na kfizovatce, z organizace dopravy a z intenzit provozu.

Pfi navrhu fazi se rozliSuji kolizni, bezkolizni a podminéné kolizni dopravni pohyby.
Podminéné kolizni pohyby v ramci jedné faze mohou byt ty pohyby, pro néz plati pravidla o
prednosti v jizdé podle pravniho pfedpisu, napfiklad odboc&eni vievo.

Casové za sebou v rliznych fazich mohou nasledovat dopravni proudy z téhoZz sméru, jsou-li
na vjezdu do kfizovatky prostorové oddéleny v rGznych jizdnich pruzich.

Jestlize vSechny nekolizni dopravni proudy na vjezdu do kfizovatky nemaji sou¢asné volno,
pak museji byt fizeny navéstidly se smérovymi signaly. Mohou byt fizeny i navéstidly s
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plnymi signaly, ale to pouze tehdy, pokud jsou proudy do riznych smérl stavebné oddéleny
a je-li naprosto jasné, jakému sméru které navéstidlo nalezi.

Dopravni proud pro smér vlevo nebo vpravo fizeny smérovym signalem nesmi byt kolizni s
zadnym dopravnim proudem s vyjimkou chodcu ve volném sméru. V tom pfipadé musi byt
smérovy signal doplnén zlutym svétlem ve tvaru chodce.

45.1 Odbodeni vievo

Odbodéeni vlevo se ma navrhovat:

— v zajmu jednoduchosti pokud mozno fizenim navéstidly s plnymi signaly ve stejné fazi
s protijedoucimi vozidly. OdboCovani se pak Fidi pfedpisy o odboceni vievo. Tento
zpusob odbocovani vilevo Ize pouzit, je-li intenzita vlevo odbocujicich vozidel nizka
(pocet odbocujicich vozidel béhem doby cyklu maze byt pfiblizné jedno az dvé, na
rozlehlych kfizovatkach podle geometrického uspofradani az pét);

— prodlouzenim doby volna na vjezdu s levym odbocenim po skonceni zelené
protisméru, a to v pfipadech, kdy vzhledem k intenzitam vozidel odbocujicich vievo
nestaéi tato projet v dobé zelené protisméru. Tento zplsob lze realizovat téz
osazenim signalu pro opusténi kfizovatky (vyklizovaci Sipky);

— se smérovymi signaly a samostatnou fazi pro levé odboceni pouze v odivodnénych
pfipadech, kdy nepostaCi pfedchozi feSeni, tzn. pouze pfi vysokych intenzitach
levého odbodeni i protisméru nebo vyzaduji-li to specifické dopravni poméry (napf.
geometrické usporadani kfizovatky). Pfi kratkych cyklech nemusi byt vievo odbodujici
faze zafazena v kazdém cyklu. Samostatné odbocovani vilevo je nutné, jestlize jsou
pro levé odboleni vyhrazeny dva jizdni pruhy. Pfi nizkych intenzitdch vlevo
odbocujicich vozidel a vysokych intenzitach protisméru, zejména pokud jsou v
protisméru dva jizdni pruhy, Ize s vyhodou vyuzit smérového signalu na vyzvu.

4.5.2 Odboceni vpravo

Odbocgeni vpravo se ma navrhovat:
— za bé&Znych podminek fizenim navéstidly tfibarevné soustavy s pinymi signaly.

Vozidlim odbodujicim vpravo je mozné kromé doby zeleného signalu umoznit odbocovani i v
dobé Cerveného, sou€asné sviticiho Cerveného a zlutého nebo Zlutého signalu s vyuzitim
signalu dopliikové zelené Sipky. Cerveny signal, vedle néhoZ je umisténo navéstidlo signalu
doplikové zelené Sipky, musi byt jistén.

Ridite odbodujicich vozidel je mozné upozornit na pfechod pro chodce nebo cyklisty
navéstidlem signalu pferuSovaného Zlutého svétla ve tvaru chodce nebo ve tvaru chodce a
cyklisty, umisténym pfed pfechodem. Tento signal ma byt uzivan vzdy, je-li pfechod odsazen

T

— pokud vpravo odbocujici vozidla kfizuji dopravni proud s vysokou intenzitou
(chodci, cyklisté, tramvaje), ma se pouzit smérovy signal.

Zeleny smérovy signal muze svitit pouze tehdy, je-li zajistén bezkolizni prujezd kfizovatkou.
Pfi odboCovani smi zelena Sipka sméfovat pouze vyjimecné do sméru, ktery kfizuje pési
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proud ve volném sméru; pak musi byt zeleny smérovy signal pro odbo¢eni doplnén signalem
Zlutého svétla ve tvaru chodce;

— na kfizovatkach s trojuhelnikovym dopravnim ostriivkem, podél néhoz vozidla
z vedlejSiho sméru odbocCuji vpravo, a neni-li intenzita vpravo odbocujicich
vozidel a kfizujicich chodcl vysoka, postaci pfechod osadit dopravni znackou

¢. IP 6 Prechod pro chodce a znacku doplnit navéstidlem se signalem
prerusovaného Zlutého svétla. *°

5. Analyza stavajiciho stavu

Uzemi feSené v bakalafské praci se nachazi ve mésté Beroun, konkrétné se jedna o mistni
komunikaci skupiny B, tedy sbérné komunikace. Zasazena oblast (obr. 7) se nachazi na
Wagnerové namésti, kterym prochazi ulice Okruzni (1) a na ni se napojujici ze severu ulice
Talichova (2) ze sméru od obce Zdejcina a dale ulice Hrnéifska (3), ktera pfivadi automobily
k nové vznikléemu parkovacimu domu. Ulice Okruzni se poté napojuje na hlavni pratah
méstem Beroun silnici 11/605 (4), kde se nachazi SSZ spojujici tyto dvé cesty.
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Obrazek 7 - Wagnerovo namésti v Berouné (www.mapy.cz)

Upravy jsou v tomto Uzemi nutné hlavné z diivodu nevyhovujiciho stavajiciho stavu, kdy
hlavné v ¢asech dopravni Spicky, tedy rano mezi 7:30 az 8:30 a v dobé odpoledni Spi¢ky
15:00 az 17:00, se tvofi na ulici Okruzni dopravni kongesce a z vedlejSich ulic neni mozné
jakkoliv vyjet na hlavni silnici smérem do centra mésta ani opacnym smérem. Tento problém
blizké autobusové zastavky. Znacny pocet zakl pfivazi ke Skole rodic¢e auty a blokuji cestu
automobilim odjizdéjicich za praci nebo v odpolednich hodinach z prace z nedalekého
sidlisté v méstské ¢asti Hlinky. DalSim z problému je kratky interval na SSZ s ulici Politickych
véznUl, kdy automobily z ulice Okruzni nestihnou vyklidit v€as svij odbo€ovaci pruh a kvdli
témto vlivim je v exponovanych €asech toto misto viceméné neprujezdné a je zde potieba
Uprava stavajiciho stavu.

5 Navrhovani svételnych signaliza¢nich zarizeni pro Fizeni provozu na pozemnich komunikacich:
technické podminky : TP 81. Praha: Ministerstvo dopravy, 2015. ISBN 8086502309.
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Z dopravniho pruzkumu, ktery autor bakalarské prace provedl 11. 4. 2016 v dobé od 7:30 do
11:30 pomoci dvojice kamer, vyplynulo, Ze nejvice automobild mifi po ulici Okruzni dale na
ulici Politickych véznd, kde vétSina na SSZ jede dale po silnici [1/605 smérem na Prahu. Za
méstem se ve vzdalenosti tfi kilometr( nachazi najezd na dalnici D5.

DalSim nejvytizen&jSim smérem je pravé odboceni ze silnice 11/605 na ulici Okruzni, kde jsou
intenzity odbocujicich vozidel po sledované d&tyfi hodiny ve stejné vysi - tedy kolem 260
voz/hod, az na prvni hodinu prizkumu, kdy byla hodnota 308 voz/hod. Tato €isla jsou vSak
vys$Si z divodl zvySeného pohybu vozidel v zavislosti na nedaleké zakladni Skole.

Vyjezd z HrnCifské ulice je ve sméru sidlisté Hlinky bezproblémovy, jelikoz se jedna o pravé
odboceni, které neni ve vétSiné pripadu problematické. Levé odboceni smérem na ulici
Politickych véziau uz problémem je. Automobily odbocujici pravé timto smérem cekaji
nepfiméfenou dobu na to, nez se vyklidi prostor pfed kfizovatkou od vozidel jedoucich
z Okruzni nebo Talichovy ulice. Cekaci doba je zde ve $pi¢kovych &asech az dvé minuty,
coz by mélo nové feSeni prostoru zlepSit a Cekaci doby eliminovat.
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Obrazek 8 - Krizovatka Okruzni - Talichova (autor BP)

Prljezd po ulici Okruzni smérem do centra je bezproblémovy az do Useku kfizeni s ulici
Talichovou (obr. 8), kde v dopravni Spi€ce konCi kolona aut od ulice Politickych véznil
z divodu delSi ¢ekaci doby zejména ve sméru ven z centra na most pfes feku Berounku
dale pokralujici na najezd na dalnici D5 nebo do okolnich vesnic. Problémy zde umocnuje i
umisténi zastavky MHD, ktera zasahuje do jizdniho pruhu a tim také zamezuje pohybu
vozidel timto smérem. Rovnéz je zde problémovy pfechod pfed zastavkou, ktery je hlavné
v rannich hodinach hojné vyuzivan zaky z nedaleké Skoly.

Na Wagnerové namésti se nachazi také dvé zastavky MHD jedna ve sméru do centra mésta
je umisténa v jizdnim pruhu, coz vzhledem k dopravni situaci a hlavné z hlediska
bezpecCnosti neni dobré feSeni. V opatném sméru je zastavka umisténa v zastavkovém
zalivu pfimo v prostoru namésti. Vzhledem k blizkosti zastavky U Cerného koné jsou zde
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zastavky pomérné nevyuzivané a to hlavné z divodu toho, Ze na nich zastavuji pouze
autobusy MHD, do kterych Ize nastoupit na jiz zminéné zastavce, kde maji cestujici na vybér
ze Sirokého mnozstvi dalSich linek.

Poslednim problémem v oblasti je SSZ na kfizovatce ulic Okuzni a Politickych véznu (obr. 9),
ktera zamezuje plynulé dopravé v oblasti. Kvuli kratkému intervalu hlavné u levého odboceni
z ulice Okruzni zde vznikaji dopravni komplikace a kongesce, které nasledné zatézuji celou
oblast a fidi€i musi o¢ekavat hlavné v rannich a odpolednich dopravnich Spi¢kach zdrzeni.

Obrazek 9 - SSZ Politickych véznl x Okruzni (autor BP)

5.1 Dopravni priuzkum na zadané lokalité

Pro vyhodnoceni stavajiciho stavu bylo potfeba na zadané lokalité provést prizkum €etnosti
a smeérovosti veSkerého provozu na komunikaci. Ten pouze potvrdil to, Ze hlavni a
méstskou ¢ast Hlinky s centrem mésta a dalSich komunikaci, které touto lokalitou prochazeji.
Zejména pak komunikaci 11/605 na ulici Politickych véznu, ktera tvofi pratah celym méstem.

DalSim nastrojem pro stanoveni dopravnich intenzit na zadanych lokalitach je vyhotoveni
diagramu intenzit tzv. pentlogram, ktery zobrazuje nejvy$Si dosazené hodnoty ve v3ech
smérech kfizovatky, kdy se pro kazdou kfizovatku provadi diagram intenzit zvlast a diky
nému dokazeme Iépe pochopit, jakych hodnot se na danych kfizovatkach at' uz svételnych
nebo nefizenych dosahuje a podle toho muzZeme vybrat vhodné feSeni. Kazdy smér
reprezentuje hodnota Spic¢kové hodiny v prubéhu méfeného dopravniho prizkumu. V tomto
pfipadé je to mnohdy hodina prvni, kdy byla intenzita v mnoha pfipadech nejvyssi za celou
dobu provedeného prazkumu.

5.1.1 Politickych véznd x Okruzni

Na misté kfizeni ulic Okruzni a Politickych véziu (obr. 11) se nachazi SSZ, které Fidi
dopravu v uréenych intervalech podle signalniho planu. Z grafu nize Ize pozorovat, ze ve
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vétsSiné pripadu je prvni hodina prizkumu, ktery probihal od 7:20 do 11:20, vzdy ta s nejvétsi
intenzitou dopravy a tudiz Spi¢kovou hodinou. Prizkum probihal v Utery 12. dubna 2016, coz
je podle CSN jeden z nékolika doporuéenych dni a mésich, kdy provadét podobné dopravni
prizkumy. Béhem néj se také potvrdilo, Ze nejvétsi mnozstvi pohybl vozidel se uskutecriuje
na ulici Politickych véznd smérem do centra nebo opaénym smérem na Prahu. V grafech
nize oznaenych sméry 1 — 6 lze porovnat intenzity dopravy v jednotlivych hodinach
prizkumu a tim si lépe predstavit, jaky je vyvoj at uz narust €i pokles dopravy v prabéhu
prizkumu na jednotlivych ramenech kfiZzovatky.

Smér Beroun

- Hlinky
468 308
cRENE]
=~ m - m
Politickych vézid
x Okruzni
b — R % 308 ] o
E{ L7 \ \ | T
Smér Beroun _ = 3 Ta—
_ Centrum § 146 > g mer rrana
480 LSO}

Obrazek 10 — Diagram intenzit Politickych véznl x Okruzni (autor BP)

Z diagramu intenzit (obr. 10) je zfetelné vidét, Ze silnice [1/605 nachazejici se na ulici
Politickych véznil je hlavnim pritahem mésta. Hodnoty jsou zde vubec nejvysSi v ramci
celého prizkumu a ani v pribéhu celého méfeni se tyto hodnoty pfilis neliSily. Hlavni dva
sméry z centra a do centra mésta jsou dopinény také dopravné zatizenymi sméry at uz
smérem na méstskou ¢ast Hlinky, ale take, a to pfedevsim, smérem opacnym.
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Obrazek 11 Politickych véznl x Okruzni (www.mapy.cz)

Smér oznaceny jako 1. (graf 1) vede po ulici Politickych vézfid a sméfuje dale do centra
mésta. Podle grafu vySe je vidét, Ze nejvice vozll se zde pohybovalo v prvni hodiné
prizkumu, kdy se jednalo hlavné o cesty za praci z okolnich obci a také o dopravu zaka do
nedaleké Skoly. Pfekvapenim je fakt, ze vibec nejvétsi pocet vozidel v tomto sméru byl ve
tfeti hodiné prizkumu.

Hodinové intenzity sméru ¢. 1

500 e 471
450 428

7:20 - 8:20 8:20-9:20 9:20- 10:20 10:20-11:20

Graf 1 — Smér 1 - Politickych véziud x Okruzni (autor BP)
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Smeér 2. (graf 2) - pravé odboc&eni z ulice Politickych vézil do ulice Okruzni, kde opét jako u
predchoziho sméru je nejvétsi intenzita dopravy v prvni hodiné ze stejnych dlivodd, tedy
cestami do prace a pfivaZzeni zakd do $kol. V dalSim prabéhu jsou zde intenzity pouze
s rozdilem nékolika voz( stejné.

Hodinové intenzity sméru ¢. 2
300 296

240 -~

230 -
7:20- 8:20 8:20-9:20 9:20- 10:20 10:20-11:20

Graf 2 - Smér 2 - Politickych véznia x Okruzni (autor BP)

Ve sméru 3. (graf 3) se jedna o levé odboceni z ulice Okruzni na ulici Politickych véziu a
dale smérem na Prahu, kde nejvétSich intenzit bylo dosazeno v prvni hodiné prizkumu
stejné jako v pfedchozich pfipadech a to zejména z dlivodu cest za praci do nedaleké Prahy.
DalSi hodiny prizkumu jiz byly pocty vozidel viceméné vyrovnané, kdy se ve vétsiné pfipadu
jednalo o cesty v ramci mésta Ci pfilehlych obci.

Hodinové intenzity sméru ¢. 3

400 368
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7:20 - 8:20 8:20-9:20 9:20- 10:20 10:20-11:20

Graf 3 - Smér 3 - Politickych vézina x Okruzni (autor BP)
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Smeér Cislo 4. (graf 4) vede také z ulice Okruzni na ulici Politickych véznu, jedna se ale o
pravé odboceni mezi témito komunikacemi. Tento smér je na této SSZ vlibec tim s nejmensi
intenzitou. Jednim z dlvodu, pro¢ tomu tak je, mize byt nedaleka ulice Pod Kaplankou,
kterou mnozi Fidi¢i vyuzivaji za u€elem vyhnuti se pravé této svételné kfiZovatce.

Hodinové intenzity sméru ¢. 4
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7:20- 8:20 8:20-9:20 9:20- 10:20 10:20 - 11:20

Graf 4 - Smér 4 - Politickych vézna x Okruzni (autor BP)

Smeér gislo 5. (graf 5) je levym odbocenim z ulice Politickych vézid do ulice Okruzni. Tato
komunikace vede z centra mésta Beroun do obce Zdejcina nebo do méstské &asti Hlinky.
Zajimavosti zde je, ze nejvétsi intenzita zde byla ve treti a ¢tvrté hodiné prizkumu.

Hodinové intenzity smeéru ¢.5
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Graf 5 - Smér 5 - Politickych vézna x Okruzni (autor BP)

Poslednim smérem je smér Cislo 6. (graf 6), ktery vede z centra mésta dale po mosté pres
feku Berounku a dale na Prahu nebo na SSZ odbocdenim doprava na Kladno a Rakovnik.
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Nejvétsi intenzita je zde opét v prvni hodiné, kdy lidé sméfujici za praci mimo Beroun jednou
dale po silnici 11/605 nebo sméruji na najezd na dalnici D5 na 14. kilometru.

Hodinové intenzity smeéru ¢. 6
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7:20 - 8:20 8:20-9:20 9:20- 10:20 10:20-11:20

Graf 6 - Smér 6 - Politickych vézni x Okruzni (autor BP)

5.1.2 Okruzni x Hrnéirska

Kfizovatka ulic Okruzni a Hrnlifské (obr. 13) je dullezitda pro centrum mésta z divodu
pfivedeni automobilt do nového parkovaciho domu vybudovaném na konci Hrncifské ulice.
Ten vznikl na misté starého parkovisté a je dllezity pro méstskou infrastrukturu z davodu
zvySeni parkovacich mist o 158 novych a uvolnéni parkovaciho prostoru na Husové namésti.
V Hrncifské ulici se nachazi zakladni Skola, pro kterou je tato komunikace dulezitou spojnici.

Smér Beroun x %08 408 3
~
- Centrum P — s

245

308

245}5 Smér Beroun
2% _ Hlinky

63

Okruzni x
Hrncirska

%
Smer ul.

Hrncirska

Obrazek 12 — Diagram intenzit - Okruzni x Hrnéirska (autor BP)

Z diagramu intenzit ke kfizovatce ulic Okruzni a Hrncifské (obr. 12) je patrné, Zze hlavnimi
dopravnimi proudy jsou oba sméry na ulici Okruzni, které jsou pouze mensSimi pocty
automobilt doplfovany z Hrnéifské ulice. Vlibec nejvétsi Spickovou hodnotu v ramci méfeni
v tomto Useku byla hodnota 408 automobild ze sméru Beroun — Hlinky do centra mésta.
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Obrazek 13 - Okruzni x Hrnéifska (www.mapy.cz)

Smér ¢. 1 (graf 7) vede po ulici Okruzni dale do méstské Casti Hlinky a na kfizovatku s ulici
Talichovou sméfujici do obce Zdejcina. Intenzity jsou v tomto sméru vyrovnané po celou
dobu prazkumu pouze s malymi odchylkami. Zaroven jde o jeden z vibec nejzatizenégjSich
sméru celkove.

Hodinové intenzity sméru ¢. 1
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Graf 7 - Smér 1 - Okruzni x Hrnéifska (autor BP)

Ve sméru €. 2 (graf 8) se jedna o pravé odboceni z ulice Okruzni do ulice Hrnéifské, kde se
nachazeji parkovis§té venkovni a novy parkovaci dim, ktery ma slouzit k odstaveni voz( a
uvolnéni kapacity parkovani na nedalekém Husové namésti.
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Hodinové intenzity sméru ¢. 2
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Graf 8 - Smér 2 - Okruzni x Hrnéifska (autor BP)

Smér & 3 (graf 9) je vzdy velmi komplikované levé odboCeni z ulice HrnCifské na ulici
Okruzni a dale smérem k SSZ s ulici Politickych vézid. Intenzity vtomto sméru jsou
pomérné nizké a to hlavné z duvodu doby, kdy probihal prizkum intenzit, tedy v rannich
hodinach, kdy automobily sméfuji spiSe smérem k nedalekym parkovacim plocham a
opoustéji je az v odpolednich hodinach.

Hodinové intenzity sméru ¢. 3
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Graf 9 - Smér 3 - Okruzni x Hrnéifska (autor BP)

Smeér €. 4 (graf 10) vede z ulice Hrnifské dale smérem meéstské Casti Hlinky a do nedaleké
obce Zdejcina. Tento smér je, co se tyCe intenzit spolu se smérem ¢ 3., jednim z téch
s nejmensi intenzitou dopravy ve zkoumaném obdobi a to z dlivodu odstaveni a parkovani
vozu v blizkém parkovacim domeé nebo na parkovacich plochach.
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Hodinové intenzity sméru ¢. 4
60

52

50 -

40 - 37

Voz/hod

30 -

15

10 -~

7:20 - 8:20 8:20-9:20 9:20- 10:20 10:20-11:20 t

Graf 10 - Smér 4 - Okruzni x Hrnéifska (autor BP)

Ve sméru €. 5 (graf 11) se jedna o levé odboceni z ulice Okruzni ze sméru od méstské casti
Hlinky odbodujici do ulice Hrnlifské. Z grafu Ize vypozorovat, Ze v prvni hodiné je intenzita

vrwve

hodnoty jiz viceméné ve stejné vysi.

Hodinové intenzity sméru €. 5
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Graf 11 - Smér 5 - Okruzni x Hrnéifska (autor BP)

Posledni smér v ramci této kfizovatky, tedy smér €. 6 (graf 12) vede po ulici Okruzni dale na

obyvatelé nedaleké méstské &asti Hlinky za praci. Po zbytek prlzkumu jsou intenzity
s odchylkou nékolika voz( viceméné na stejné urovni.
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Hodinové intenzity sméru ¢. 6
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Graf 12 - Smér 6 - Okruzni x Hrnéifska (autor BP)

5.1.3 Okruzni x Talichova

Posledni kfizovatkou v FeSeném Uzemi je kfizovatka ulic Okruzni a Talichovy (obr. 15), které
spojuji mésto Beroun s obci Zdejcina, ktera se nachazi severné po Talichové ulici na kopci
za méstem. Stejnym smérem lezi také Gymnazium Joachima Barranda a také dalSi z mnoha
zachytnych parkovist vybudované v misté byvalych vojenskych kasaren.

380 380

L4LS

m
wn

Smér Beroun €m - e Smér Beroun
- Centrum N \/\X? 219} - Hlinky

~

1>

Okruzni x
Talichova %

143

297
343

Z
N

Smér Zdejcina

Obrazek 14 — Diagram intenzit Okruzni x Talichova (autor BP)

Z diagramu intenzit (obr. 14 ) je patrné, Ze i zde se hlavni dopravni déni odehrava na silnici
umisténé na Okruzni ulici, ktera je jednou z hlavnich dopravnich spojeni v ramci mésta
Beroun. Tento hlavni tah je také doplnén sméry od obce Zdejcina, kde hlavné pravé
odboCeni smérem na méstkou Cast Hlinky vykazuje také vysSi hodnoty oproti ostatnim
prouddm.
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Obrazek 15 - Okruzni x Talichova (www.mapy.cz)

Smér &. 1 (graf 13) vede po ulici Okruzni dale do méstské Casti Hlinky a je také alternativni
cestou pfes mésto v pfipadé mimoradnosti v provozu. Intenzity jsou v tomto sméru po celou
dobu prizkumu na stejné urovni, coz potvrzuje fakt, Ze tato cesta je jednou z hlavnich ve
mésté.

Hodinové intenzity sméru ¢. 1
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Graf 13 - Smér 1 - Okruzni x Talichova (autor BP)

Ve sméru €. 2 (graf 14) se jedna o pravé odboceni smérem k nedalekému gymnaziu, obci
Zdejcina, pfipadné k nedalekému placenému parkovisti. Intenzity jsou zde nizSi nez ve
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sméru na Hlinky, coz dokazuje, Ze tento smér je pouze doplikovy k hlavnimu dopravnimu
proudu po ulici Okruzni.

Hodinové intenzity sméru ¢. 2
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Graf 14 - Smér 2 Okruzni x Talichova (autor BP)

Ve sméru €. 3 (graf 15) se jedna o levé odboceni z ulice Talichovy na ulici Okruzni a dale na
SSZ na kfizovatce s ulici Politickych vézil. Jak z naméfenych hodnot vyplyva, nejedna se o
nijak vysoké intenzity dopravy, které vSak byly po celou dobu méfeni pouze s odchylkou
nékolika jednotek stejné s vyjimkou posledni hodiny.

Hodinové intenzity sméru ¢C. 3
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Graf 15 - Smér 3 - Okruzni x Talichova (autor BP)

U sméru €. 4 (graf 16) se jedna o pravé odboceni z Talichovy ulice dale smérem na Hlinky
nebo smérem na Krallv Dvur. Intenzity jsou v tomto sméru s vyjimkou prvni hodiny méfeni,
kdy mifilo nejvice obyvatel za praci &i do Skol, na niz§ich hodnotach.
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Hodinové intenzity sméru C. 4
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Graf 16 - Smér 4 - Okruzni x Talichova (autor BP)

Smér ¢. 5 (graf 17) je levé odboceni z ulice Okruzni dale smérem na obec Zdejcina,
nedaleké gymnasium &i placené parkovisté. Intenzity se v pribéhu celého méreni pfilis nelisi
kromé prvni hodiny, ktera vykazuje vyS$i hodnoty v zavislosti na nedalekou Skolu.

Hodinové intenzity sméru ¢. 5
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Graf 17 - Smér 5 - Okruzni x Talichova (autor BP)

Poslednim ze smérl na kfizovatce ulic Talichovy a Okruzni je smér €. 6 (graf 18), tedy smér
primy k nedaleké SSZ s ulici Politickych véznu a dale do centra nebo na opaénou stranu
smérem do Prahy. Z grafu je vidét vysoka intenzita dopravy v prvni hodiné, kdy sméfuje
nejvice lidi za praci €i do Skol hlavné smérem do Prahy, coz vyplyva z méfeni na svételné
kfizovatce dale. Intenzity v ostatnich hodinach jsou jiz v pfiblizné stejnych hodnotach okolo
210 automobilt za hodinu.
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Hodinové intenzity smeéru ¢. 6
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Graf 18 - Smér 6 - Okruzni x Talichova (autor BP)

Z provedeného pruzkumu je tady patrné, Ze intenzity v zasazené oblasti jsou zejména na
hlavnich komunikacich, které jsou na ulici Okruzni a Politickych vézid na vyS$si arovni, kdy
pocty vozidel projizdéjicich oblasti za hodinu se pohybuji v priméru ve vysi 300 vozidel za
hodinu na Okruzni ulici a az 800 vozidel za hodinu provozu na ulici Politickych vézna.
Z tohoto zjisténi vyplyva nutnost Uprav pravé v této oblasti, ktera jiz v dnesni dobé hlavné
v obdobi dopravni 3pi¢ky nezvlada tento napor a je tfeba vybudovat a realizovat Upravy,
které povedou ke zlepSeni stavu.
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6.  Navrh uprav

Upravy na Fe$eném Gzemi budou v n&kolika etapach. Prvni je promé&na Wagnerova namésti,
kdy soucCasné feSeni ustoupi okruzni kfizovatce, ktera bude navrZzena v nékolika variantach a
bude se moci vybrat ta nejvice vyhovujici. DalSim krokem Uprav je zména signalniho planu
SSZ na kfizovatce ulic Politickych vézit a Okruzni, kdy bude prodlouzen interval pro levé
odboceni z ulice Okruzni, ktery je v sou¢asné dobé& nevyhovujici a diky kratkému intervalu se
zde tvofi kongesce az po kfizovatku s ulici Talichovou. To je zejména ve SpiCkovych
hodinach nevyhovujici a vozidla sméfujici z centra mésta zde nabiraji zpozdéni nebo
nemohou odbodit timto smérem, at uz je to z ulice Talichovy nebo Hrnlifské, kde jsou tyto
Cekaci intervaly vice nez nevyhovujici. Spolu s upravou signalniho planu dojde ke zruSeni
prechodu pro chodce v ulici Politickych véznd u Katastralniho ufadu z ddvodu Uspory ¢asu
pro vyjizdéni automobild z ulice Okruzni. Nyni zde automobily zastavuji z ddvodu pfednosti
chodcu, ktefi maji zelenou fazi ve stejné chvili pravé jako levé odboceni z ulice Okruzni. U
obou variant jsou navrhy doplné&ny o SDZ a VDZ podle normy CSN.

Obé varianty vychazeji z navrhu okruzni kfizovatky netradi¢niho elipsovitého tvaru, ktery je
pro danou lokalitu pouzit z dlvodu stisnénych prostor hlavné v oblasti budovy Okresniho
soudu a budovy Ceské pojistovny, kdy by tradiéni kruhovy tvar znemozioval pfistup do
budov a vybudovani chodnikovych ploch okolo kfizovatky a proto je nutné toto netradicni
feSeni. To zde také dovoluje pouZiti nékolika jiz stavajicich chodnikovych ploch a neni
nutnost posunu kfizovatky ulic Okruzni a Talichovy jako by tomu bylo v pfipadé vystavby
okruzni kfizovatky kruhového tvaru, kde by bylo nutné posunout hrany této kfizovatky do
prostor zelené u nedalekého komunitniho centra a tim i drazsi feSeni stavby.

Dale je v obou variantach vybudovan odstavny pruh o délce 28 metru a Sifce az 3,5 metru
jako vystupni a nastupni prostor u zakladni Skoly pro automobily pfivazejici zaky, pfipadné
pro autobusy pro potieby Skoly.

6.1 Varianta¢é. 1

Prvni variantou uUprav souasného stavu na Wagnerové namésti je vybudovani okruzni
kiizovatky elipsovitého tvaru (obr. 16). Klasicky kruhovy tvar okruzni kfizovatky se na
Wagnerovo namésti z divodu stisnénych prostorl neda naprojektovat, proto je zvolen tvar
elipsy. Diky tomuto feSeni je mozné zachovat stavajici chodnikové plochy, které se v misté
okruzni kfizovatky na nékolika mistech rozSifily. Zejména pak u pfechodl pro chodce, které
navic byly doplnény o prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, jako je
vodici pas umistény v télese prechodu pro chodce a o signalni pas. Témito prvky jsou
doplnény vSechny nové vybudované pfechody pro chodce a také pfechody stavajici. DalSi
zménou je nakolmeni najezdové rampy ze sméru Beroun — Hlinky, tak by bylo zamezeno
pfimému prujezdu automobild po okruzni kfizovatce. Tato zména znamenala rozSifeni
chodnikovych ploch pravé v téchto mistech a doplnéni jiz zmifiovanych vodicich linii. Na
vyjezdu z okruzni kfizovatky ve sméru na ulici Politickych vézfil je zménéno Fazeni vozidel,
kdy doposud bylo uspofadani takove, Ze automobily odboCujici na SSZ s ulici Politickych
véznu doleva se musely zaradit do levého pruhu, nyni je tento smér definovan jako hlavni a
z n&j odpojuji do vedlejSi pruhu sméfujici na SSZ doprava smérem na centrum mésta. Dale
je zde snizena najezdova plocha sméfujici za okruzni kfizovatkou vpravo do budovy
Okresniho soudu v Berouné, kde je umistén vjezd do dvora budovy. Opaénym smérem je
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od Prahy, kde ihned za odboéenim byli doposud parkovaci plochy pro 8 automobilt. Tyto
parkovaci plochy jsou pfesunuty na parkovisté Hrnlifska, které se nachazi z druhé strany
budovy. Na misto parkovacich stani je nové vybudovana zastavka MHD, ktera je pfesunuta
ze stavajiciho umisténi na Wagnerové nameésti. Zastavka ma klasické rozméry o Sifce 3,5
metru a délce 15 metrl. Zastavka je umisténa vtéchto mistech z nedostateénych
prostorovych dlvodl a také z duvodu nutnosti umisténi zastavky ve sméru na obec
Zdejcina, ktera je obsluhovana vramci MHD. Dale je upraven vjezd a vyjezd z ulice
Hrn&ifska, kde muselo byt kvili stavbé okruzni kfizovatky zruseno placené parkovisté na
Wagnerové namésti, které muselo ustoupit najezdové rampé na okruzni kfizovatce z ulice
Hrncifské. Z dlivodu nakolmeni rampy ze sméru a do sméru Hlinky je nutné pozménit také
prostor pfed budovou Ceské pojistovny, ktery je dopinén o signalni pas a také z&asti
zmensené zelené plochy na levé strané budovy. Pfijezdové plochy k okruzni kfizovatce jsou
doplnény o délici ostrlivky, jejichz soucasti je také ostrlivek pro chodce doplnény o prvky pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Tyto délici ostruvky jsou dilezité
zejména z dlivodu snizeni rychlosti vozidel pfed kfizovatkou samotnou. Kompletni vykres je
k nahlédnuti v pfiloze jako Varianta €. 1.

Obrazek 16 - Varianta €. 1 (autor BP)
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6.2 Varianta ¢. 2

Varianta €. 2 je vybudovani okruzni kfizovatky elipsovitého tvaru (obr. 17). Klasicky kruhovy
tvar okruzni kfizovatky se na Wagnerovo namésti z dlvodu stisnénych prostorld neda
realizovat, proto je zvolen tvar elipsy. Diky tomuto feSeni je mozné zachovat stavajici
chodnikové plochy, které se v misté okruzni kfizovatky na nékolika mistech rozsifily.
Zejména pak u prechodl pro chodce, které navic byly doplnény o prvky pro osoby se
shiZzenou schopnosti pohybu a orientace, jako je vodici pas umistény v télese pfechodu pro
chodce a o signalni pas. Témito prvky jsou dopinény vSechny nové vybudované pfechody
pro chodce a také pfechody stavajici. Dalsi zménou je nakolmeni najezdové rampy ze sméru
Beroun — Hlinky, tak by bylo zamezeno pfimému prujezdu automobilt po okruzni kfizovatce.
Tato zména znamenala rozSifeni chodnikovych ploch pravé v téchto mistech a doplnéni jiz
zminovanych vodicich linii. Na vyjezdu z okruzni kfiZovatky ve sméru na ulici Politickych
véznl je zménéno fazeni vozidel, kdy doposud bylo uspofadani takové, ze automobily
odbodujici na SSZ s ulici Politickych véznu doleva se musely zaradit do levého pruhu, nyni je
tento smér definovan jako hlavni a z n&j odpojuji do vedlejsi pruhu sméfujici na SSZ doprava
smérem na centrum mésta. Dale je zde sniZzena najezdova plocha sméfujici za okruzni
kfizovatkou vpravo do budovy Okresniho soudu, kde je umistén vjezd do dvora budovy.
Opacnym smérem je vytvoreno také nékolik novych feSeni, v této varianté jsou také zrusena
parkovaci stani v ulici Okruzni. Tyto parkovaci plochy jsou pfesunuty na parkovisté
Hrncifska. Dale je upraven vjezd a vyjezd z ulice Hrncifska, kde muselo byt kvuli stavbé
okruzni kfizovatky zruseno placené parkovisté na Wagnerové namésti. To muselo ustoupit
najezdové rampé na okruzni kfizovatce z ulice HrnCifské. Vyjezdova rampa zde doznala
mensSich zmén oproti prvni varianté a to takovych, Ze byla vice nakolmena, z duvodu
vystavby zastavky MHD, ktera s vyjezdem bezprostfedné sousedi. Zastavka je vybudovana
na vnéjsim okraji okruzni kfizovatky. Rozméry zastavky v oblouku jsou 3,5 metru Sifky a 15
metr(i délky. Podle CSN je toto feSeni nepfipustné, avdak v ramci CR se najde nékolik malo
vyjimek jako napfiklad na okruzni kfizovatce v Plzni na ulici Malické. Hlavnim divodem
vybudovani zastavky je také nutnost zachovani dochazkové vzdalenosti mezi zastavkami pro
obyvatele mésta. Dale je z duvodu nakolmeni rampy ze sméru a do sméru Hlinky nutné
pozménit také prostor pfed budovou Ceské pojistovny, ktery je doplnén o signalni pas a také
zCasti zmenSené zelené plochy na levé strané budovy. Pfijezdové plochy k okruzni
kfizovatce jsou doplnény o délici ostravky, jejichz soucasti je také ostrivek pro chodce,
taktéz doplnény o prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace. Tyto délici
ostrivky jsou dulezité zejména =z duvodu snizeni rychlosti vozidel pfed kfiZovatkou
samotnou. Kompletni vykres je k nahlédnuti v pfiloze jako Varianta &. 2.
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Obrazek 17 - Varianta €. 2 (autor BP)

6.3  Signalni plan

Na kfizovatce ulic Politickych véznu a Okruzni se nachazi svételné signaliza¢ni zafizeni,
které fidi dopravu mezi témito dvéma hlavnimi silniénimi tahy vedoucimi pfes mésto (obr.
18.). V rdmci upravy Wagnerova namésti je zapotfebi také Uprava signalniho planu pravé na
této kfizovatce, vzhledem ke kongescim, které se tvofi na ulici Okruzni ze sméru od méstské
Casti Hlinky. Hlavné v obdobi ranni a odpoledni dopravni SpiCky souvisejici s odjezdy a
pfijezdy lidi za praci a zaku do Skol. Spole¢né s realizaci nového signalniho planu je potfeba
pozménit pocet pfechodld pro chodce na dotéené kfizovatce a proto je odstranén prechod
pro chodce na ulici Politickych véziu ve sméru od Prahy, kdy chodci pro pfechod pouziji
nedalekého pfechodu u budovy posty. Z dopravniho prizkumu vychazi, Ze tento prechod
neni zatizen velkou intenzitou chodcU, proto ustoupi leps$i prichodnosti u levého odboc&eni
ve sméru z ulice Okruzni dale na Prahu. Timto krokem by mélo byt zamezeno vytvareni
dalSich kongesci na Okruzni ulici a tim také plynulejSiho provozu na této komunikaci ve
sméru od nové vybudované okruzni kfizovatky. Interval bude timto krokem prodlouzen a diky
tomuto feSeni se zamezi pravé tvofeni dopravnich kongesci a pfedejde se tim od dalSich
dopravnich komplikaci na této komunikaci.

Resenim této situace je pozménéni stavajiciho signalniho planu, ktery v soudasné dobé
nevyhovuje a to hlavné pro levé odboc&eni z ulice Okruzni. Prvni variantou nového navrhu je
ponechani stavajici délky celého cyklu, ktera je 75 sekund. Zmény se dotknou pouze délky
zelenych fazi v jednotlivych smérem (obr. 18). Pro smér 1 a 2 bude délka zelené faze
prodlouzena z puvodnich 31 sekund na 35 sekund, zatimco pro sméry 3 a 4 bude zelena
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faze naopak zkracena z puvodnich 31 sekund na 27. Pro sméry 6 a 5 bude zelena faze
v délce 34 sekund. Toto feSeni zlepSi prichodnost kfizovatky pro problematicky smér €. 2 o
5,5% a navic diky zruSeni pfechodu pro chodce na ulici Politickych véznd, jiz nebude tento
smér dale limitovan ¢ekani dobou 7 sekund, po kterou automobily v tomto sméru doposud
Cekali na vyklizeni tohoto pfechodu. Podrobnéjsi plan i s vypocty je k nahlédnuti v pfiloze C.
3.

Druhou variantou upravy signalniho planu je prodlouzeni délky tohoto planu ze 75 na 80
sekund. Diky této upravé bude zelena faze prodlouzena pro sméry 1 a 2 (obr. 18)na 38
sekund a diky tomuto prodlouzeni je jiz ¢as na vyklizeni prostoru kfizovatky dostacujici.
K tomuto FeSeni by mohlo dochazet predeviim ve $pic¢kovych €asech, at uZ v ranni nebo
odpoledni Spi¢ce. Toto feSeni zlepSi pruchodnost kfizovatky pro smér €. 2 o0 6%. DalSim
opatfenim, které povede ke zlepSeni prujezdnosti je zruSeni pfechodu pro chodce mezi
budovami katastralniho ufadu, diky ¢emuz nebudou fidi¢i v odbocujici vlevo ze sméru €. 2
limitovani chodci. Podrobnéjsi podoba signalniho planu je k nahlédnuti v pfiloze €. 4.

Obé varianty vedou ke zlepSeni stavajiciho stavu na SSZ a povedou k lepSi prachodnosti
v tomto problematickém sméru. Obé varianty jsou spocitany pro statické fizeni kfizovatky.
Vzhledem Kk pfitomnosti smy¢ek umoznujici dynamické Fizeni SSZ, které jsou umistény
v prostorech pfed jednotlivymi sméry, mize dochazet ke zménam délek jednotlivych fazich
v pribéhu dne v zavislosti na intenzité dopravy. Signalni plany vytvofené autorem prace
slouzi jako zakladni statické plany, jejichz podoba se v pribé&hu dne mize dynamicky ménit.

Obrazek 18 - Rozmisténi SSZ Politickych vézina x Okruzni (autor BP)

44



7. Zaver

Autor bakalarské prace vytvofil navrh projektu nové podoby Wagnerova namésti v Berouné
s cilem zlepsit stavajici dopravni situace a to zejména z pohledu bezpecnosti a plynulosti
dopravniho provozu. Nemélo by tak dochazet k tvorbé kongesci zejména v prostoru ulice
zahrnuje vytvofeni okruzni kfizovatky netradi¢niho elipsovitého tvaru, ktera pomuze
k plynulosti dopravy a zamezi souasnym koliznim pohybdm mezi ulicemi Okruzni a
Hrncifskou.

Nové feSeni celého prostoru je k nahlédnuti v pfiloze, ktera je soucasti prace, Zde je
moznost vyb&ru mezi dvéma navrhy uprav prostoru namésti z hlediska umisténi a
vybudovani zastavek MHD. Novému feSeni namésti muselo ustoupit placené parkovisté na
Wagnerové namésti, které je piné nahrazeno novym parkovacim domem U Cerného koné.

DalSim krokem vedoucimu ke zlepSeni nynéjSi dopravni situace v uvedeném prostoru je
zmeéna signalniho planu na kfizovatce ulice Politickych véznu a Okruzni ulice, kde diky jeho
upravé dojde k prodlouzeni zelené faze pro levé a pravé odbocéeni z Okruzni ulice, ¢imz by
mélo dojit k eliminaci tvorby kongesci pravé z tohoto sméru.

Nejnovéjsi trendy v oblasti dopravniho inZenyrstvi jsou tvofeny pravé vystavbou novych
okruznich kfiZzovatek na ukor stavajicich feSeni, coz vede ke zlepSeni dopravni situace
v danych lokalitach a také ke zvySeni bezpecCnosti.

Navrzena nova podoba usporadani berounského Wagnerova namésti muze poslouzit také
jako projekt pro budouci feSeni a rekonstrukci v této oblasti, ktery se ma v blizké dobé
realizovat.

Ke spravnému a rfadnému vyprojektovani nového feSeni autor prace pouzil nékolik TP a
CSN, ktera jsou uvedena ve zdrojich. Dale bylo pouZito k projektovani nové podoby namésti
také programu AutoCad. Pomoci programu AutoTURN byla také ovéfena prajezdnost celé
okruzni kfizovatky pomoci vlieénych kfivek.
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Technické normy a podminky:

CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

CSN 73 6425-1 — Autobusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté
Cast 1: Navrhovani zastavek

TP 65 — Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP81 — Navrhovani svételnych signalizaCnich zafizeni pro Fizeni provozu na pozemnich

komunikacich
TP 133 — Zasady pro vodorovné dopravni zna€eni na pozemnich komunikacich
TP 135 — Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich

TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich
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Prilohy:

01 — Varianta €. 1

02 — Varianta €. 2

03 — Signalni plan ¢. 1

04 — Signalni plan €. 2
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