f

CESKE VYSOKE UCENi TECHNICKE V PRAZE
FAKULTA DOPRAVNI

Bc. Martin Malek

NAVRH RESENIi UPRAV PRUTAHU SILNICE 11/610
V BRANDYSE NAD LABEM

Diplomova prace

2016



CESKE VYSOKE UCENIi TECHNICKE V PRAZE

Fakulta dopravni
dékan
Konviktska 20, 110 00 Praha 1

KB1 D ccvciiiinsiiinninimcmmmrramsssassssms s esansers Ustav dopravnich systémii

ZADANI DIPLOMOVE PRACE
(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a piijmeni studenta (v&etné titul():
Bc. Martin Malek

Kod studijniho programu a studijni obor studenta:
N 3710 — DS — Dopravni systémy a technika

Nazev tématu (Cesky): ~ Navrh FeSeni Gprav prétahu silnice I1/610
v Brandyse nad Labem

Nazev tématu (anglicky): Solution of Design Modifications of Trought Road I11/610 in
Brandys nad Labem

Zasady pro vypracovani

PFi zpracovani diplomové préce se fid'te osnovou uvedenou v nasledujicich bodech:
 Provéfte stavaijici stav préitahu silnice II/610 v Brandyse nad Labem, a to v Useku od
kfiZzovatky II/610 x U Vodojemu x DFevcicka k mostu pres feku Labe,
* zaméfte se na problematickd mista na préitahu, na problematiku vedeni chodct a
cyklistické dopravy v oblasti,
 proved'te dopravni priizkum na vybranych profilech prétahu,

v v v

e variantné feste navrh Uprav pritahu.



Rozsah grafickych praci: situace Sirsich vztahd, situace stavajiciho stavu, navrh
feseni, pricné fezy

Rozsah priivodni zpravy: minimalné 55 stran textu (vCetné obrazkd, graft
a tabulek, které jsou soucasti prlivodni zpravy)

Seznam odborné literatury: CSN 73 6110 Projektovéni mistnich komunikaci

CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich
komunikacich

TP 145 Zasady pro navrhovani Gprav pritahd silnic
obcemi

Vedouci diplomové prace: Ing. Bc. Dagmar Kocarkova, Ph.D.

Datum zadani diplomové prace: 25. cervna 2014
(datum prvniho zadani této prace, které musi byt nejpozdéji 10 mésicd pred datem prvniho
predpokladaného odevzdani této prace vyplyvajiciho ze standardni doby studia)

Datum odevzdani diplomové prace: 30. listopadu 2016
a) datum prvniho predpokladaného odevzdani prace vyplyvajici ze standardni doby studia

a z doporuceného ¢asového planu studia
b) v pfipadé odkladu odevzdani prace nasledujici datum odevzdani prace vyplyvajici z doporuceného

Casového planu studia

N TEQS
Ot'ia d”f"e,_lr %,

%, C

N\ 7 5

o

<

gy 3 & 2

b o 4/ . 7[—-r P

.................................................................................... astle i iiissiisuisaauninesianasansantsissidsntatsneeresinsbyrasassaniskarssanssresensne

prof. Ing. Pavel Pribyl, CSc. prof. Dr. Ing. Miroslav Svitek, dr. h. c.
; vedouci dékan fakulty
Ustavu dopravnich systém(i

Potvrzuji prevzeti zadani diplomové prace.

Bc. Martin Malek

jméno a podpis studenta

AV = =< T | [ 29. Cervna 2016



PODEKOVANI

Timto bych chtél podékovat pani Ing. Bc. Dagmar Kocarkové Ph.D. za vénovany Cas,
cenné rady a pfipominky, které mi v prib&hu psani diplomové prace poskytovala. V
neposledni fadé je mou milou povinnosti podékovat své rodiné a blizkym za moralni a

materialni podporu, které se mi dostavalo po celou dobu studia.

PROHLASENI

Pfedkladam timto k posouzeni a obhajobé diplomovou praci, zpracovanou na zaveér
studia na CVUT v Praze Fakult& dopravni.

Prohlasuiji, Zze jsem pfedloZzenou praci vypracoval samostatné a ze jsem uved| veSkeré
pouzité informacni zdroje v souladu s Metodickym pokynem o etické pfipravé
vysokoskolskych zavéreCnych praci.

Nemam zadny zavazny dlvod proti uziti tohoto Skolniho dila ve smyslu § 60 Zakona
¢.121/2000 Sb., o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym

a 0 zméné nékterych zakonu (autorsky zakon).

V Praze dne 12.9.2016



Nazev prace: Navrh feSeni uprav pratahu silnice 11/610

v Brandyse nad Labem

Autor: Bc. Martin Malek

Obor: Dopravni systémy a technika
Druh prace: Diplomova prace

Vedouci prace: Ing. Bc. Dagmar Kocarkova Ph.D.

K612 — Ustav dopravnich systému
CVUT v Praze, Fakulta dopravni

Abstrakt

Pfedmétem diplomové prace ,Navrh feSeni uprav pratahu silnice 11/610 v Brandyse
nad Labem®“ je proveéfit stavajici stav pritahu silnice 11/610, zaméfit se na
problematicka mista pritahu, problematiku vedeni chodcl a cyklistické dopravy
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The subject of the thesis ,Solution of Design Modifications of Through Road 11/610 in
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1. Uvod

V soucasnosti je pro silni¢ni sité charakteristickd snaha o zmirnéni nasledkd vysokého
narustu dopravy za pomoci modernich trendd v dopravni politice, uzemnim
planovanim, dopravnim inzenyrstvi €i dopravnim urbanismem a architekturou.
Smyslem pro nové utvafeni a dopravni zklidhovani prutaht je snaha o zvySeni
bezpecnosti vdech uc€astnikl silniéniho provozu, zmirnéni vlivu silni¢ni dopravy na
zivotni prostiedi, zlepSeni podminek pro pohyb chodcl a cyklistli, vysSi estetickou
uroven pratahu a okoli.

Ugelem této diplomové prace bude fesit navrh FeSeni uprav pritahu silnice
[1/610 v Brandyse nad Labem. Za pouziti platnych norem a technickych podminek se
bude prace zabyvat otazkou uprav kfizovatek, které povedenou ke zvySeni
bezpeCnosti a vétsi orientaci, dale pak vedenim cyklistické a péSi dopravy a
v neposledni fadé i zefektivnéni parkovacich stani podél komunikace 11/610.

Cilem bude pretvorit problematicka mista pritahu takovym zpusobem, aby
funk&né a bezpelnostné slouzila vSem ucastnikim silniéniho provozu a pfitom byla

v souladu s urbanismem.



2. Situace Sirsich vztahu

2.1. Mésto Brandys nad Labem — Stara Boleslav

Mésto Brandys nad Labem je soucasti obce Brandys nad Labem — Stara Boleslav, coz
je soumésti dvou dfive samostatnych meést, z nichz kazdé ma svou bohatou historii.
Proto v roce 1960, kdy byla obé mésta sloucena v jedno, nebyly akceptovany navrhy
na novy nazev a zustaly zachovany puvodni historické nazvy obou mést. Vznikl tak
nejdelSi nazev Ceského mésta. [1]

Mésto, rozlozené po obou brfezich feky Labe v tésné blizkosti prazské
aglomerace, je pfirozenym regionalnim centrem ve stfednim Polabi. Historicky vyznam
obou mést, jejichz slou€eni v jeden spravni celek mésto Brandys nad Labem — Stara
Boleslav, se odrazi i v souCasném politicko-spravnim uspofadani a v povéfeni
Méstského ufadu Brandys nad Labem — Stara Boleslav vykonem statni spravy pro
oblast okresu Prahy — vychod. [2]

Spravnim ¢lenénim patfi SO ORP Brandys nad Labem — Stara Boleslav do

StfedoCeského kraje, ktery ma dohromady 26 obci s rozSifenou plsobnosti.

Mnichovo
Hradisté

Miadéa Boleslav

Podébrady

Obr. 1 — SO ORD Stfedoceského kraje [3]
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2.2. Geograficka poloha

Mésto Brandys nad Labem — Stara Boleslav ma rozlohu 22,66 km?, lezi v nadmorské
vySce 169 m n. m. a pocCet jeho obyvatel je pfes 18 tisic (platné k 1. 1. 2015). LezZi ve
stredu Ceské republiky v okrese Praha — vychod rozprostirajici se po obou bfezich
feky Labe. Z Brandyskeé strany napaji feku Labe Vinofsky potok, ktery zde vymodeloval
hlubokou rokli. Staroboleslavska strana je tvofena kotlinou nivy, ktera byla vyplnéna
fadou tani a vedlejSich ramen feky a formovaly ji Casté povodné. Mésto je vzdalené
necelych 15 km na hranici hlavniho mésta Prahy. DalSi mésta v okoli do vzdalenosti
20 km jsou Celakovice, Kostelec nad Labem, Neratovice, Benatky nad Jizerou, Lysa

nad Labem a Uvaly.

Skorkov

ore
3 Koste,lec_ N\
nad Labem  ~ N

Nova Ves A

[/
sira ( Brandys nad Labem-
” \! -Stara Boleslav

\ Novy
Vestec

<
Stary Karany

Drevéice Q\'b

Podoanka 610}
TREBORADICE
MISKOVICE

N
Celakovice ', 8

Prezietce Jenstein

Obr. 2 — Sirsi vztahy [4]
2.3. Silniéni doprava

Patefni komunikaci nachazejici se na okraji mésta Brandys nad Labem — Stara
Boleslav je dalnice D10 vedouci severovychodnim smérem na Mladou Boleslav a
Turnov, kde je ukoncena. Jihovychodnim smérem od mésta poskytuje dalnice D10
kvalitni spojeni s hlavnim méstem. Dalnice slouZi zejména pro tranzitni dopravu, ¢imz
vyrazné odlehcuje dopravé ve meéste.

K hlavnim dopravnim tepnam ve mésté patfi silnice Il. tfidy [I/610 protinajici
Brandys nad Labem — Starou Boleslav diametralné od jihozapadu na severovychod,
ktera dale pokracCuje do Benatek nad Jizerou. Silnice 11/610 kopiruje trasovani dalnice

D10, proto je vhodnou alternativou pfi uzavérach zminéné D10. Z vychodu Brandys
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nad Labem spojuje s Celakovicemi silnice 11/245. Severozapadnim smérem od mésta
vede silnice 11/101, ktera ho spojuje s Kostelcem nad Labem a dale pokracuje az do
Kladna. Ve Staré Boleslavi z vychodu kFizi 11/610 silnici Il. tfidy 11/331, ktera ji spojuje

s Mélnikem.

2.4. Zelezniéni doprava

Méstem Brandys nad Labem — Stara Boleslav prochazeji dvé Zelezni¢ni traté ve sméru
jihovychod — severozapad, které se zde ovSem nestykaji. Cast Brandys nad Labem
protina trat &. 074 Celakovice — Neratovice. Po této jednokolejné neelektrifikované trati
jsou vedeny pouze osobni vlaky, ve kterych je zaveden samoobsluzny odbavovaci
systém, tedy provoz bez privodc&iho. Pfimé spojeni s Prahou po této trati neexistuje
(jeden prestup v Celakovicich).

Starou Boleslavi prochazi trat &. 072 Lysa nad Labem — Mé&lnik — Usti nad
Labem. Tato trat je dvojkolejna, elektrifikovana a ma vétsi dopravni vyznam. Trat
obsluhuji kromé osobnich viaku také vlaky spé&sSné a rychliky. Ze Staré Boleslavi je
mozné pfimé spojeni napfiklad do Usti nad Labem, Nymburka nebo Kolina. Piimé

spojeni do hlavniho mésta ovSem stejné jako z Brandysa nad Labem chybi.

Usti n. Laben : " A [Mnichovo
D&l b ; Hradista

nad Jizerou
M.B. mésto

0&&

Rudna )
b Prahy )%, .

%
&5

oyLpBosice
Koufim N
oY

I Hors AKutna Hora hilg

fBecvary niasto 230

& Mnichovice

aunira

Obr. 3 — Mapa Zelezniéni sité Stredoceského kraje [5]
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2.5. Hromadna doprava

Mésto Brandys nad Labem — Stara Boleslav patfi do Prazského integrovaného
systému (PID), kde se nachazi ve druhém a tfetim tarifnim pasmu. Vyznamna jsou
regionalni autobusova spojeni s Prahou na Cerny Most, ktera jsou zajistovana linkami
367 a 379 s dobou jizdy 33, respektive 16 minut. Regionalnimi autobusovymi linkami
je dale mozné se dostat také do Letfian (linka 376), na Ceskomoravskou (linka 375)
nebo Prosek (linka 375).

VétSina regionalnich autobusovych linek se pohybuje po zminénych
komunikacich Il. a lll. tfidy a spojuji tak okrajové ¢asti s hlavnim méstem, coz nabizi

pomérné lukrativni nabidku vefejné dopravy v dané lokalité.

Méstska hromadna doprava vedena pouze na uzemi mésta Brandys nad
Labem — Stara Boleslav je zajiStovana linkami Prazské integrované dopravy 477 a
478. Diky témto linkam byl odstranén problém s dochazkovymi vzdalenostmi na linky
sméfujicimi do Prahy. Jizdné MHD Brandys nad Labem — Stara Boleslav plati pro
uzemi mésta i na ostatnich linkach PID (346, 405, 406, 407, 409, 417, 419, 420, 471,
472). Stejné tak plati soubézné s tarifem MHD tarif PID na linkach vedenych pouze po
Uzemi mésta. V8echny vyse uvedené linky jsou provozovany dopravce CSAD Stredni

Cechy, spol. s.r.o.

2.6. Vodni doprava

V feSeném uzemi se nachazi vodni cesta Labe, a to ¢ast Stfedni Labe. Stfedni Labe
je v celé své délce vodni cestou mezinarodniho vyznamu a je soucasti vodni
magistraly E 20. Nachazi se zde jeden nevefejny pfistav na fiénim km 867,74 az
867,84 - Brandys nad Labem, prekladisté Prefa. Vodni cesta je vyuzivana zejména
pro nakladni dopravu. Pro sportovni ¢i osobni vodni dopravu nema strfedni Labe vétsi

vyznam, neni zde vedena zadna linkova osobni doprava. [6]

2.7. Cyklisticka doprava

Na uzemi mésta se nachazeji pouze dvé cyklostezky. Po levém biehu feky Labe vede
Labska cyklostezka, ktera patfi mezi nejrozmanitéjSi cyklostezky v Evropé. Jeji
celkovéa délka od Severniho mofe do Polabi je 1270 km. Na uzemi Ceské republiky je
tato trasa znaCena jako patefni dalkova cyklotrasa |. tfidy Cislem 2. Druhou
cyklostezkou je cyklostezka Cislo 8196 vedouci ze zapadu Brandysa nad Labem,

napojujici se na cyklostezku Cislo 0034 smérem na Prahu.
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3. Analyza souc¢asného stavu prutahu

Prutah, kterym se tato diplomova prace bude zabyvat, vede €asti Brandys nad Labem
ulicemi Prazska a lvana Olbrachta. Tvofi tak hlavni dopravni tepnu pfes méstskou ¢ast
Brandys nad Labem vedouci ze sméru od Prahy dale na Starou Boleslav. Re$eny usek
zacina pfi vjezdu do mésta u kfizeni ulic Prazska x U Vodojemu x Drevcicka a kon€i u
mostu pfes Labe, kde se kfizi ulice Ivana Olbrachta x Na Celné x Na Pradle. Tento
usek je dlouhy 2,2 km a nachazi se na ném jedna svételné fizena kfizovatka,
devatenact nefizenych kfizovatek a dvanact napojeni ucCelovych komunikaci
(vjezd/vyjezd z Cerpaci stanice, autosalonu nebo pozemni komunikace slouzici ke

spojeni jednotlivych nemovitosti pro potfeby vlastnikd téchto nemovitosti).

BRANDYS N
NAD LABEM >

H

Obr. 4 — Mapa s vyznalenim reSeného useku a problematickych mist [4]

Pfi analyze pratahu komunikace 11/610 byly vybrany 4 problematické useky,
kterymi se bude tato diplomova prace zabyvat. Prvni problém je pfi vjezdu do obce u
kfizovatky Prazska x U Vodojemu x Drevc€icka (1). Druhym problémem je feSeni
kfizovatky Prazska x Primyslova x Kvétnova x Seifertova (2). Tretim problematickou
lokalitou je kfizovatka a pfilehlé parkovisté na Komenského namésti (3). Posledni
problematickym mistem, které bude tato prace feSit je kfizovatka lvana Olbrachta x Na
Celné x Na Pradle (4).
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3.1 KFfizovatka Prazska x U Vodojemu x Drevé€icka

Jedna se o 4-ramennou kfiZzovatku skladajici se z komunikace 11/610 — ul. Prazska
tvorfici dvé ramena kfiZzovatky, na kterou z obou stran napojuji vedlejSi komunikace —
z levé strany je to ulice U Vodojemu, ktera pini funkci spojky k obydlené lokalité HruSov.
Z pravé strany se napojuje ulice Drevcicka, ktera je slepou ucelovou komunikaci, jez
slouzi jako komunikaéni napojeni nemovitosti. Svym typem se jedna o prusecnou

kfizovatku, jejiz pfednost v jizdé je upravena dopravnim znacenim.

Obr. 5 — Detail kfizovatky PraZska (1) x U Vodojemu (2) x Dfevéicka (3) [7]

3.1.1 Analyza sou€¢asného stavu

Hlavnimi problémy jsou rozlehlost kfizovatky s absenci dobfe navrzeného usmeérnéni
¢i naznaceni dopravnich pruht (kanalizovani) tak, aby fidi¢i méli pfedem urenou
trajektorii. DalSim problém je pfimost usekl pfed/za kfizovatkou, jelikoz se kfizovatka
nachazi na zagatku vjezdu do obce. Ridigi pfijizd&jici do obce &astokrat nerespektuji
pravidla silnicniho provozu a projizdéji kfizovatku vysSSimi rychlostmi, jelikoz zde chybi
jakékoliv prvky, které by donutili fidiCe rychlost snizit. Napravou by mohla byt vystavba
vjezdové brany do obce, ktera ovSem nebude pfedmétem této prace. Samotny povrch
vozovky je kromé pruhu hlavni komunikace (ul. Prazska) ve sméru do mésta, kde

asfaltové vrstvy zasahly mozaikové trhliny a krajnici eroze, v dobrém stavu stejné jako
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VDZ v celé oblasti kfizovatky. Problém pfedstavuje pfechod pro chodce, ktery
nelogicky usti do mist, kde chybi navazujici chodnik. V téchto mistech se také nachazi
jeden z vjezdU/vyjezdl na pozemek soukromé stavebni spoleénosti. Ridi&i pfi vjezdu
nebo vyjezdu na tento pozemek provadéji v oblasti kfizovatky manévry, které mohou

vést k nebezpecnym situacim.

Obr. 6 — Pfechod pro chodce (ul. U Vodojemu), vyjezd z pozemku a pfimy usek na vyjezdu z obce

3.1.2 Nehodovost

Na zakladé informaci z portalu Ministerstva dopravy je v nasledujici tabulce

zaznamenan pocet dopravnich nehod za obdobi poslednich 10 let.

Cislo nehody | datum Cas druh zranéni
1 22.3.2007 | 9:55 srazka s pevnou piekazkou ne
2 29.7.2009 | 5:15 | sraZka s jedoucim nekolejovym vozidlem ne
3 13.5.2014 | 18:45 srazka s pevnou piekazkou ne
4 22.6.2014 | 19:15 | sraZka s jedoucim nekolejovym vozidlem ne
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Tab. 1 — Nehodovost na kfizovatce Prazska x U Vodojemu x Drevcicka [8]

Obr. 7 — Poloha dopravnich nehod na kfizovatce [8]

Na této kfizovatce se za sledované obdobi staly pouze 4 dopravni nehody, coz
neni mnoho, avSsak nedodrzovani rychlosti v tomto useku ma za nasledek mnoho
nebezpecnych a konfliktnich situaci. Pfi nehodach nedo$lo ke zranénim ani ztratam

na zivotech.

3.1.3 Dopravni priazkum

Metodika byla zvolena provedenim a vyhodnocenim dopravniho prizkumu. Protoze
se jednalo o kratkodoby dopravni pruzkum, byl zvolen ruéni zpUsob scitani
(zaznamenavani projizdéjicich vozidel do pfedem pfipravenych formulafd) kvuli
operativnosti a moznosti presnéjSiho rozliSeni druh( vozidel. Prlizkum byl dne
7.4.2016 v odpolednich hodinach v rozmezi 15:00 — 16:00 na kfiZzovatce Prazska x U
Vodojemu x Drevéicka proveden v souladu se zasadami TP — 189 Stanoveni intenzit
dopravy na pozemnich komunikacich. Jednalo se o smérovy pruzkum intenzity

dopravy. Podminky pro prizkum byly: polojasno, 13°C.
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3.1.4 Prepocet na ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy

Mé&renou kfizovatkou za danou dobu projelo celkem 692 vozidel. Metodika stanoveni
odhadu ro¢niho praméru dennich intenzit dopravy na zakladé kratkodobého prizkumu
je zalozena na pfepoctu intenzity dopravy zjisténé béhem kratkodobého dopravniho
prizkumu pomoci koeficientd charakterizujici denni, tydenni a ro¢ni variace intenzit

dopravy. [10]
Vychazi se ze vzorce:

RPDI = Im * Km,d * Kd,t * Kt,rPDI
kde je:

RPDI - roéni pramér dennich intenzit [ voz/den]

Im — intenzita namérena v dobé prizkumu,

km.d — pfepoctovy koeficient zohledriujici denni variace intenzit dopravy,
ka,t — pfepoctovy koeficient zohledrujici tydenni variace intenzit dopravy,

ki,rpDI — pfepoctovy koeficient zohlednujici tydenni variace intenzit dopravy.

Jednotlivé koeficienty se vypocitaji pomoci nasledujicich vzorcu:

100

o

"y pd

K 100

dt=—=—

Y

. 100
,RPDI=

R

kde je:

piOI — podil hod. intenzit dopravy za dobu prizkumu na denni intenzité dopravy [%],

pit — podil denni intenzity dopravy v den prizkumu i k tydennimu priméru dennich
intenzit dopravy [%],

pi— podil denni intenzity dopravy mésice i v roce k roCnimu prumeéru dennich intenzit

dopravy [%].

Tyto hodnoty nalezneme v pfiloze TP 189. Hodnota p;’ pro hodinovy prizkum byla
stanovena z tabulky pro denni variace intenzit dopravy v bé&zny pracovni den, dle
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tabulky v pfiloze 1. Pro osobni vozidla €ini hodnota p? = 8,47%. Hodnota pit pro
hodinovy prizkum byla stanovena z tabulky pro tydenni variace intenzit dopravy
ve Ctvrtek, dle tabulky v pfiloze 2. Pro osobni vozidla €ini hodnota pit = 103,7%.
Hodnota pipro hodinovy prizkum byla stanovena z tabulky pro roCni variace intenzit
dopravy v bézny pracovni den v mésici duben, dle tabulky v pfiloze 3. Pro osobni
vozidla Cini hodnota pi= 102%.

100 100
Km,d=—d=—= 11,81

Vypoctené hodnoty dale dosadime do rovnice pro stanoveni odhadu RPDI z vysledku

kratkodobého prizkumu pro osobni vozidla:
RPDIlo = Im * km,d * Ka,t * kirpor = 620 * 8,47 * 1,037 * 1,020 = 5556 [voz/den]

3.1.5 Vypocet padesatirazové hodinové intenzity dopravy

Seradime-li si hodnoty intenzity dopravy od nejmensi po nejvétsi, pak se bude hodnota
padesatirdzové intenzity dopravy nachazet pravé na padesatém misté.
Padesatirazova intenzita dopravy je tedy 50. nejvy$Si hodnota hodinové intenzity

dopravy. Vypocet vychazi z nasledujiciho vztahu:
Iso = RPDI * Krppi,50
kde je:

Iso — padesatirdzova hodinova intenzita dopravy [voz/h],
RPDI — ro¢ni pramér dennich intenzit [voz/den],
Krppiso — prepoctovy koeficient ro€niho priméru dennich intenzit dopravy na

padesatirazovou hodinovou intenzitu.

Hodnoty koeficientu Krppiso jsou uvedeny v TP 189. Pro silnici Il. tfidy se smiSenym
provozem stanovuje hodnotu 0,122. Po dosazeni do vzorce pro vypocet
padesatirazové hodinové intenzity dopravy vychazi:
Iso = RPDI * Krppi,50 = 5555 * 0,122 = 678 [voz/h]
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3.1.6 Vypocet intenzity ve Spi¢ékovou hodinu
Vypocet vychazi ze vztahu:

lsh = RPDI * KrpDI,8h
kde je:

lsh — intenzita dopravy $pi¢kové hodiny v bézny pracovni den [voz/h],
RPDI — ro¢ni primér dennich intenzit [voz/h],
Krppish — prepoctovy koeficient roéniho pridméru dennich intenzit dopravy na

Spickovou hodinovou intenzitu.

Hodnoty koeficientu Krepish jsou uvedeny v TP 189. Pro silnici Il. tfidy stanovuje
hodnotu 0,111. Po dosazeni do vzorce pro vypocCet SpiCkové hodinové intenzity

dopravy vychazi:
Ish = RPDI * Krppish = 5555 * 0,111 = 617 [voz/h]

Vypocty pro ostatni druhy vozidel a vozidla celkem jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Brandys nad Labem

Stanovisté:
Ctvrtek
Kategorie a tfida komunikace, charakter provozu silnice Il.tfidy, provoz smiSeny

druh vozidel
K A M Celkem

Intenzita dopravy za dobu prizkumu bézného pracovniho dne, Im [voz] | 620 12 8 11 692
|

|
Padesatirazova hodinova intenzita dopravy, lso [voz/h

Intenzita Spickové hodiny, Ish [voz/h]

Tab. 2 — Protokol o vypoctu dopravnich parametri

20



3.1.7 Vysledky dopravniho prizkumu

Z dopravniho prazkumu byly zjistény intenzity jednotlivych druh dopravy (O — osobni,
N — nakladni, K — nakladni soupravy, A — autobusy, M — motocykly), které byly pouzity
pro vypocet roéniho primeéru dennich intenzit, padesatirazové hodinové intenzity
dopravy a intenzity Spickové hodiny. Cyklisté nebyli pro vypolet zahrnuti z dlivodu
chybéjiciho koeficientu pit — podil denni dopravy intenzity dopravy v den prizkumu i k
tydennimu prdméru dennich intenzit dopravy. Kromé intenzity byla dale z prizkumu
zjisténa skladba dopravniho proudu a smérovost vozidel projizdéjicich kfizovatkou

(zde jiz cyklisté zahrnuti).

Skladba dopravniho proudu

20 1%1%14; 2%

B Osobni vozidla

B Nakladni vozidla

B Nakladni soupravy
Autobusy

B Motocykly

B Cyklisti

Graf 1 — Procentualni zastoupeni jednotlivych druht vozidel

Danou kfizovatkou projizdéji vSechny typy vozidel od motocykll, pfes osobni
automobily az po nakladni soupravy. Cyklisté projeli kfizovatkou dohromady ve 14
pfipadech. Procentualni zastoupeni jednotlivych vozidel projizdé&jicich kfizovatkou

ukazuje Graf 1.

Dopravni prizkum dale ukazuje, Ze nejfrekventovangjSi komunikaci na
kfizovatce je silnice 11/610 (ul. Prazska). Jde o hlavni silnici s intenzitou 621 voz/h
v obou smérech. Naopak silnice s nejmensi intenzitou je pfi vyjezdu z ul. Dfevcicka

v poctu pouhych 27 voz/h.
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Obr. 8 — ZatéZovy diagram intenzit vozidel [voz/h]

Vysledky vlastniho dopravniho v porovnani s CSD 2010 dopadly nasledovné.
Aritmetickym priumérem hodnot RPDI pro méfené dny byla ziskana na vyznadeném
useku silnice 11/610 hodnota celkem 6594 voz/den. Ve vlastnim prizkumu intenzit
dopravy na kfizovatce Prazska x U Vodojemu x Drevcicka, jez je soucasti méfeného
useku CSD 2010, vysla hodnota 5375 voz/den. Rozdil obou hodnot, ktery €ini zhruba

1/6, je jisté zplsoben kratkou délkou vlastniho prizkumu.

Obr. 9 — Méfeny tisek CSD 2010 [9]
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3.2 Krizovatka Prazska x Primyslova x Kvétnova x
Seifertova

Jde o 4-ramennou kfizovatku, kterou tvori hlavni komunikace 11/610 — ul. Prazska a
vedlejSi komunikace — ul. Primyslova, Kvétnova a Seifertova. Ulice Kvétnova prakticky
splyva s ulici Primyslova, proto je mozno povazovat tuto kfizovatku za prusecnou,

ktera je svételné nefizenou kfizovatku, jejiz pfednost v jizdé je upravena dopravnim

znacenim.
B ,(%/%“t,;
© (@) o
Brazdimsk (%) o
057 k)
BRANDYS _— ¢
NAD LABEM SEE
©
a
3] 2O
H "
o :
o
o
610}

Obr. 10 — Poloha a detail kfizovatky Prazska (1) x Prdmyslova (2) x Kvétnova (3) x Seifertova (4) [4,7]

3.2.1 Analyza sou¢asného stavu

Problémy, které ztézuji prljezd kfizovatkou, zde vznikaji z nékolika davodu. Jednim
z nich je rozsahla plocha kfizovatky, kde na dvou ramenech chybi potfebna kanalizace.
Pfi odboc€eni do ulice Seifertova si fidi¢i maji moznost vybrat vliastni trajektorii, ¢imz
mohou znepfijemnit prdjezd mijejicich se vozidel. NesmysIné je proveden vjezd do
ulice Kvétnova, ktery splyva s viezdem do ulice Priimyslova. Ridi¢i jedouci z centra, &i
ulice Seifertova, zde museji pfekonat dopravni stin, ktery tak neplni svou funkci a kvali
chybéjicimu chodniku mohou ohrozovat chodce. Zcela Spatné jsou zde provedeny
prechody pro chodce, které neodpovidaji bezpecnostnim normam z hlediska délky. U
vSech pfechodu pro chodce chybi prvky pro nevidomé. Kromé& vyjezdu z ulice
Primyslova, kde ztéZuje rozhled do kfizovatky vysoka zelen, ma kfizovatka dobré

rozhledové poméry.
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Obr. 11 — Neoznacena autobusova zastavka (ul. PraZska) a Spatné feSené prechody na kfizovatce (ul. PraZska a
Pramyslova)
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3.2.2 Nehodovost

V nasledujici tabulce je zaznamenan pocet dopravnich nehod za obdobi poslednich

10 let.
nglhs(:((;y datum cas druh zranéni

1 2122007 |19-40 sréikasjedouc_:l'm nekolejovym e
vozidlem

2 23.3.2007 ]119:35 srazka s chodcem 1 osoba Ie:hvce zran(-‘-ina, 1 osoba

tézce zranéna

3 13.4.2007 |10:05 srazkaSJedouc_:lm nekolejovym e
vozidlem

4 9.11.2007 |18:00| SraZka se zaparkovanym ne
vozidlem

5 28.11.2007 | 8:00 srazka s jedouglm nekolejovym ne
vozidlem

6 20.12.2007 | 13:30 srazkaSJedouqm nekolejovym ne
vozidlem

7 17.1.2008 | 9:40 | ~ Sréka se zaparkovanym ne
vozidlem

8 26.8.2008 |18:00| SraZka se zaparkovanym ne
vozidlem

9 27102008 | 10:30 srazka SJedouqm nekolejovym ne
vozidlem

10 23.4.2009 | 15:45 srazka se zgparkovanym 1 osoba lehce zranéna
vozidlem

11 19.5.2009 |18:20 srazka s chodcem 1 osoba lehce zranéna

12 19.10.2009] 20:40 srazka s chodcem 1 osoba lehce zranéna

13 14.10.2011 | 15:15 sréikasjedoupim nekolejovym ne
vozidlem

14 4.12.2011 | 16:40 srazka s chodcem 1 osoba lehce zranéna

15 22 6.2012 | 15:00 srazka sjedouc_:im nekolejovym ne
vozidlem

16 20.7.2013 | 16:15 srazka SJedouqm nekolejovym ne
vozidlem

17 15.10.2013 | 21:20 srazka SJedouqm nekolejovym ne
vozidlem

18 17.6.2014 | 755 srazka s Jedouc_;lm nekolejovym ne
vozidlem

19 11.8.2014 | 20:00 srazkaSJedouglm nekolejovym ne
vozidlem

Tab. 3 — Nehodovost na kfiZzovatce Prazska x Primyslova x Kvétnova x Seifertova [8]

Na této kfiZovatce se za dané obdobi stalo 19 dopravnich nehod. NejCastéjSim

druhem nehody byla sréaZzka s jedoucim nekolejovym vozidlem, dohromady v 11

pripadech, pfi nichz nedosSlo ke zranéni uc€astniki nehod. Ve 4 pripadech srazky

s chodcem byly 4 osoby lehce a 1 osoba tézce zranény, z ¢ehoz muzeme soudit, ze

se jedna o nebezpelnou kfizovatku. Ani pfi jedné nehodé nastésti nedoslo ke ztratam

na zivotech.
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Obr. 12 — Poloha dopravnich nehod na kfizovatce [8]

3.2.3 Dopravni prizkum

Prazkum byl proveden dne 7.4.2016 v odpolednich hodinach v rozmezi 15:00 — 16:00.
Metodika a zpusob byly zvoleny stejné jako na kfizovatce Prazska x U Vodojemu x
DrevcCicka provedenim a vyhodnocenim dopravniho prizkumu ruénim zplsobem
sCitani. Jednalo se taktéz o smérovy prizkum intenzity dopravy. Podminky pro
pruzkum byly: polojasno, 12 °C.

Vysledky dopravniho prizkumu jsou nasledujici:

Misto: Brandys nad Labem

|
Stanovisté:
|
Ctvrtek

Kategorie a tfida komunikace, charakter provozu silnice |l.tfidy, provoz smiSeny

| |
Intenzita dopravy za dobu priizkumu b&Zného pracovniho dne, Im[voz]| 927 | 33 | 9 | 21 | 6 | 996 |
| | |
Denni intenzita dopravy (ve dnu priizkumu), ls [voz/den [7857] 222 | 58 | 143 | 49 | 8137

Tydenni primér dennich intenzit dopravy, I: [voz/den 8714
| | |
Roéni priimér dennich intenzit, RPDI [voz/den
| | |
|
Padesatirazova hodinova intenzita dopravy, Iso [voz/h 1091
|

Intenzita Spickové hodiny, lsh [voz/h] 993

Tab. 4 — Protokol o vypoctu dopravnich parametrt
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| zde byla z dopravniho prizkumu zjisténa skladba dopravniho proudu.
Procentualni zastoupeni jednotlivych druht vozidel, v€etné cyklistl, nam ukazuje
Graf 2.

Skladba dopravniho proudu
19%_ 2% 8; 1%
3% Il%

H Osobni vozidla

B Nékladni vozidla

B Nakladni soupravy
Autobusy

B Motocykly

m Cyklisti

Graf 2 — Procentualni zastoupeni jednotlivych druhi vozidel

Z diagramu intenzit vozidel na kfizovatce mizeme vycist, Ze nejvytizenéjSi komunikaci
je hlavni silnice 11/610 (ul. Prazska) s intenzitou 607 voz/h v obou smérech. Dale si
muzeme vSimnout silného odboc&eni do ul. Primyslova, ktera pini funkci obchvatu

centra mésta a propojuje silnice 11/610 a 11/101. NejnizSi intenzita je na vjezdu z ul.
Seifertova. Cini 42 voz/h.

92285 o

o ]

Seifertova
Prazska

303 ‘ ) ) =

8
173

304

156

—

PrazZzska

157 27 126

358

Obr. 14 — ZatéZovy diagram intenzit vozidel [voz/h]
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Vysledky vlastniho dopravniho pruzkumu dopadly v porovnani s CSD 2010
nasledovné. Na kfizovatce Prazska x Primyslova x Kvétnova x Seifertova se stykajici
3 méfici useky CSD 2010. Aritmetickym prumeérem hodnot RPDI pro vSechny dny byla
ziskana na vyznaceném useku silnice [1/610 (ul. Prazska — severni ¢ast) hodnota 6318
voz/den, pro jizni ¢ast 6594 voz/den. Pro usek silnice [1/101 (ul. Primyslova) byla
stanovena hodnota 8861 voz/den. Ve vlastnim prizkumu intenzit dopravy na mérené
kfiZzovatce vySla hodnota 7795 voz/den. Pfi zpramérovani vSech tfi hodnot z CSD 2010
vychazi 7258 voz/den, coz je o necelych 500 voz/den méné, nez bylo naméfeno ve
vlastnim prizkumu. Cas méfeni byl zvolen v dopravni $pi¢ce, coz by mohl byt divod
vyS8Si naméfené hodnoty. Nicméné nelze s jistotou fici, Ze jsou obé hodnoty

porovnatelné po zpriimérovani hodnot CSD 2010.

Obr. 13 — Méfené useky CSD 2010 [9]
3.2.4 Vypocet kapacity krizovatky — metodika

Kapacita nefizené kfizovatky je dana po¢tem vozidel, ktera mohou projet kfizovatkou
za urCity cCasovy interval. Kapacita se urCuje vypocCtem kapacity vedlejSich
(podfazenych) dopravnich proudd a z toho plynouci doby zdrzeni na vjezdech
z vedlejSi komunikace. Dale je kapacita kfizovatky podminéna kapacitou v kazdém
koliznim (stfetném) bodu kfizovatky, ve kterém dochazi k pfFetinani, spojeni nebo
rozpojeni dopravnich proudu.
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Dopravni proud je proud jednotlivych vozidel pohybujicich se v urcitém sméru
v podminkach stavebniho uspofadani komunikace. Pohyb vozidel v dopravnim proudu
neni volny, vozidla se vzajemné ovliviuji. Vyrazna je vzajemna zavislost pohybu
vozidel. Vyhodné je tedy sledovat proud jako celek. [11]

Dopravni proud mizeme rozdélit na nadfazeny (s pfednosti v jizdé) a

podfazeny (bez pfednosti v jizdé).

Al

12 10

JIL

Obr. 14 — Kolizni body krizovatky a oznaceni jednotlivych dopravnich proudt prisecné kfizovatky [11]
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Obr. 15 — Stupné podrazenosti dopravnich proudt u priseéné kiizovatky [12]
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Pfed samotnym vypocCtem je nutné si definovat stupné podfazenosti dopravnich
proudu, tedy zafazeni dopravniho proudd do posloupnosti v zavislosti na prednosti
Vv jizdé.

UrCeni stupiu podrazenosti dopravnich proudd prasecné kfizovatky:

stupen — dopravni proudy €. 2, 3, 8, 9,
stupen — dopravni proudy €. 1, 6, 7, 12,

stupen — dopravni proudy €. 5, 11,

A

stupen — dopravni proudy €. 4, 10.

Nyni se skute¢na vozidla a podil pomalych vozidel na hlavni i vedlejSi komunikaci
prepoctou na tzv. pfepoctena vozidla za hodinu (pvoz/h), ¢imZ se dopravni proud
homogenizuje:

. 100% - ppv [%] N kpy * ppv [%]
100% 100%

kde je:

li — navrhové (vyhledové) intenzity dopravnich proudu [pvoz/h],

kpv — koeficient pfepocteni skladby dopravniho proudu [voz/h].

Tvb kiisovatk Jizdni Motocvkl Osobni ':l:)l;li?j(li:l Nakladni soupravy,
yp y kola YSYL vozidia @ . kloubové autobusy
autobusy
Prisecné a
stykové bez SSZ 0.5 0.8 1.0 15 2,0

a V¢etné nakladnich vozidel do 3,5 t celkové hmotnosti
b Nakladni vozidla nad 3,5 t celkové hmotnosti mimo nakladnich souprav a autobusy
mimo kloubové autobusy

Tab. 5 -- Pfepoctové koeficienty skladby dopravniho proudu

Pro prusec€nou kfizovatku plati tyto rozhoduijici intenzity nadfazenych proudu:

Podrazeny proud Cislo proudu Soucet intenzit nadrazenych proudu [voz/hod]
. . ) 1 ls +19(1.1)
Levé odboceni z hlavni
7 l2+13(1.2)
. . - 6 12(1.3)
Pravé odboceni z vedlejSi
12 ls (1.4)
5 l2+1lg+ 1o+ 11+ 17 (1.5
Piimy prijezd z vedlejsi 2tlorlorhirl (1.9
11 lg+ 12+ 13+ 11+ 17(1.6)
4 2+ lg+ 1+ 17 + 112+ 111 (1.7
Levé odbodeni z vedlejsi 2ttt ot lu(L7)
10 ls+l2+ 11+ 17+ 16+ 15(1.8)

Tab. 6 — Rozhodujici intenzity nadfazenych proudd
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Dale je potfeba stanovit kriticky odstup (mezeru) tg, jehoz hodnota se urCuje podle
druhu dopravniho proudu a podle rychlosti vss% (rychlost, kterou neprekroCi 85%

vozidel) na hlavni komunikaci kfizovatky. Hodnota kritické mezery se urci ze vztaha:

. Cislo Zavislost kritického odstupu na rychlosti na hlavni
Dopravni proud . .
proudu komunikaci [s]
Leve odbocen 7.1 ty = 3,4 + 0,021 * vasy (1.9)
z hlavni
Drave —
rave odbocen| 6, 12 tg= 2,8 + 0,038 * Vasy (2.1)
z vedlgjsi
=TT A——
A S 5,11 tg = 4,4 + 0,036 * Vasse (2.2)
vedlejsi
Levé odboceni
eve odbocent 2 4,10 ty=5,2 + 0,022 * Vasy (2.3)
vedlejsi

Tab. 7 — Kritické odstupy

Nyni zbyva ur€it nasledné mezery ti, které zavisi na druhu dopravniho proudu a na

uprave prednosti v jizdé.

e Cislo Néslt?dnvy odstup,"znavéka P4 Néos_ledr.ly ?dstup, znfc':kva\ P6
proudu »Dej prednost v jizdé!“ [s] ,»Stlj, dej prednost v jizdé!“ [s]
e o
PFirr:/);(;j)lr;j;zd z 5 11 33 3.9
Levévzglic;;eniz 4,10 35 41

Tab. 8 — Nasledné odstupy

Nasledujici vypolet se tyka zakladni kapacity dopravnich proudu Gn, ktera je
definovana jako maximalni pocet vozidel z podifazeného dopravniho proudu, ktera
mohou projet kfizovatkou v ¢asové mezefe mezi vozidly nadfazenych dopravnich

proudu.
V pripadé dopravnich proudu:

1. stupné — kapacita volné se pohybujiciho dopravniho proudu — 1800 pvoz/h,
2. stupné — Cn = Gn (Cn— kapacita jizdniho pruhu pro proud n),

3. a 4. stupné — Cn < Gn (vliv vzduti nadfazenych dopravnich prouda).
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Zakladni kapacita dopravniho proudu se potom urci ze vztahu:

_H o
G, = 3i00 + e 3600 " (tg73) [pvoz/h] (2.4)
f

kde je:

tg — kriticka mezera [s],
tr — nasledna mezera [s],

In — rozhodujici intenzita nadfazenych proudu [voz/hod].

Pfi vypoltu kapacity jizdnich pruhd pro proud 3. stupné se zohledriuje
pravdépodobnost nevzduti rozhodujicich nadfazenych dopravnich proudud. Vztah pro

pravdépodobnost nevzdutého stavu je:
pon=max {1 - (avi+ avj+ avk);0} = max{1 — (é—ii + é—’l + é—‘l‘(); 0} (2.5)

kde je:

av — stupen vytizeni [-],

I — dopravni proudy 1 a 7 [],

j — dopravni proudy 2 a 8 [-],

k — dopravni proudy 3 a 9 [],

li, I, Ik — intenzita dopravniho proudu i, j, k [pvoz/h],

Ci, Cj, Ck — kapacita jizdniho proud i, j, k [pvoz/h].

Pro zjisténi kapacity dopravniho proudu 3. stupné s oznacenim Cs 11 plati:
Cs = Gs * px(2.6)
C11=Gu1 * px(2.7)

kde je:

Gs,G11 — zakladni kapacita jizdniho pruhu dopravniho proudu 5 nebo 11 [-],

Px— Px = Po,1 * po,7 pravdépodobnost sou¢asného nevzduti proudd 1 a 7 [-],

Po,1; po,7 — pravdépodobnost nevzdutého stavu nadfazeného dopravniho proudu 1 nebo
7 [-].

Pro zjisténi kapacity nejpodfazenéjSiho proudu, tedy proudu 4. stupné se musi

zohlednit pravdépodobnost, Ze se sou€asné nevytvofi kolony v dopravnich proudech

druhého a tfetiho stupné. Po vypocitani hodnot pravdépodobnosti po,1, po,7, po.s, Po,12,
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Po,5, Po,11 Se urcuji hodnoty pravdépodobnosti pzs a pz,11, které vyjadfuji s dostatecnou

presnosti stav bez vzduti.
In

Pon = Max {1 _Oa"} = max {1 ;E} (2.8)

kde je:

pzn — pravdépodobnost sou€asného nevzduti proudu 1,7,5 nebo 1,7,11 [-],
n — dopravni proud 5 nebo 11,
po.n — pravdépodobnost nevzdutého stavu n-tého nadfazeného proudu [-],

px — pt. nevzdutého stavu nadfazeného dopravniho proudu 1 nebo 7 [-].
Kapacity jizdnich pruhd proudu 4. stupné se vypocitaji podle vztahu:

Ca=pz11 * po12* Ga(3.1)
Ci10 = pz5 * pos* Gio (3.2)

kde je:

Pz5, Pz,11 — pravdépodobnost sou¢asného nevzduti proudu 1,7,5 nebo 1,7,11 [-],
Po,12,po,6 — pt. nevzdutého stavu nadfazeného dopr. proudu 12 nebo 6 [-],

G4,G10 — zakladni kapacita jizdniho pruhu proudu 4 nebo 10 [pvoz/h].

Predposledni veli€inou, kterou je tfeba zjistit pro vypocet kapacity nefizené kfizovatky,

je rezerva kapacity R pro kazdy vjezd. UrCi se podle vztahu:
R = Cn—In [pvoz/h] (3.3)

v procentech potom podle vztahu:

R=(1- é—) *100 [%] (3.4)

kde je:

Cn — kapacita jizdniho pruhu dopravniho proudu n [pvoz/hod],
In — navrhova intenzita dopravy dopravniho proudu n nebo smiSenych dopravnich

proudl n, n, n [pvoz/hod].
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Pro stanoveni UKD je nutné stanovit stfedni dobu zdrZeni na jednotlivych vjezdech.

Stfedni dobu zdrzeni stanovime z nize uvedeného obrazku odectenim rezervy

kapacity.
80
Wil € =1000 pvoz/h | — ] Ul T
Y j - | f 4 A roven Kvali
70 | \\lg\—1_C =800 pvoz/h | dopravy
AN C =600 pvoz/h |
60 1 W\\\e— C=400pvozth | - v e v By e s e e e
% 4= C=200pvoz/h [ [E]

Stiedni doba zdrZeni [s]

0 100 200 300 400 500
Rezerva kapacity [pvoz/h]

Obr. 16 — Graf pro uréeni stfedni doby zdrzeni a UKD

Vysledné posouzeni Urovné kvality dopravy (UKD) se zjistuje pro kazdy dopravni
proud stupné 2 a vice podle znalosti stfedni doby zdrzeni. UKD celé kfizovatky je

potom dano dopravnim proudem s nejhorsim UKD.

Uroven kvality dopravy (UKD) . .
Oznaceni | Charakteristika doby zdrzeni Stredni doba zdrzeni

A Doba zdrzeni je velmi mala <10s

B Zdrzeni jeSté bez front < 20s

C Ojedinélé kratké fronty < 30s

D Stabilni stav s vysokymi ztratami <45s

E Nestabilni stav > 45s

F PrekroCena kapacita av>1

Tab. 9 — Limitni hodnoty stfedni doby zdrZeni na vjezdu do nefizené kriZzovatky

Podle CSN 73 6102 se pro kfizovatky pozaduji tyto stupné kvality dopravy:

Tfida komunikace Stupen UKD,
dalnice, silnice I. tfidy C
silnice Il. tfidy
silnice llI. tfidy
rychlostni mistni komunikace a pfechodové Useky
mistni komunikace a vefejné pfistupné ucelové komunikace

m|o|m|Oo

Tab. 10 — PoZadované stupné UKDy podle tfidy komunikace
Kfizovatka kapacitn& vyhovi, pokud UKD, < UKD pro kazdy dopravni proud dle tfidy
komunikace.
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3.2.5 Vypocet kapacity kfizovatky — €iselny vypocet

PFi vypoctu kapacity nefizené prusecné kfizovatky se bude vychazet z naméfenych
hodnot dopravniho pruzkumu, které je nutno prepocist prepocCtovymi koeficienty

skladby dopravniho proudu.

Dopravni proud | Namérena intenzita [voz/h] | Pfrepoétena intenzita [pvoz/h]
1 8 8
2 169 175
3 156 161
4 156 160
5 27 27
6 126 132
7 174 183
8 134 140
9 4 4

10 5 5
11 28 28
12 9 10

Tab. 11 — Namérené intenzity z provedeného prizkumu a pfepoctené intenzity vozidel

Nejprve je nutné urcit rozhoduijici intenzity nadfazenych proudl In. Tyto hodnoty se

ziskaji dosazenim pfepoctenych intenzit do nasledujicich rovnic (1.1 — 1.8):

Ihi =l + 19 =140 + 4 = 144 voz/h
lh7 =12+ 13 =175 + 161 = 336 voz/h
Ihe = 2= 175 voz/h
IH12 = Is = 140 voz/h
lhis=l2+lg+lg+l1+17=175+ 140 + 4 + 8 + 183 =510 voz/h
lHi1=lg+ 2+ I3+ 11+17=140+ 175 + 161 + 8 + 183 = 667 voz/h

lHa=l2+lg+ 11+ 17+ 2+ 112 =175+ 140 + 8 + 183 + 10 + 28 = 544 voz/h
lHo=ls+l2+1l1+l7+l6+15=140+ 175+ 8 + 183 + 132 + 27 = 665 voz/h

Stfedni hodnota kritické mezery tg se urCi dle (1.9 — 2.3):

tg1 = 3,4 + 0,021 * vgss = 3,4 + 0,021 *40=4,2 s
ty7=3,4 + 0,021 * vesss = 3,4 + 0,021 *40=4,2 s
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tge = 2,8 + 0,038 * ves = 2,8 + 0,038 *40=4,3 s
tg12 =2,8 + 0,038 * ves% = 2,8 + 0,038 *40 =4,3 s
tgs = 4,4 + 0,036 * vesss = 4,4 + 0,036 *40=5,8 s
tg11 = 4,4 + 0,036 * ves% = 4,4 + 0,036 *40 =5,8 s
tga =5,2 + 0,022 * vgss = 5,2 + 0,022*40=6,1s
tgi0 = 5,2 + 0,022 * vgs%s = 5,2 + 0,022*40=6,1s

Dle Tab. 8 se urCi hodnota nasledné mezery ti:

th=2,6s
tr=2,65s
te = 3,7 S
the=3,1s
ts=3,9s
th1=3,3s
tu=4,1s
tho=3,5s

Vypocet zakladni kapacity dopravnich proudu Gn se provede nasledovné (2.4):

3600 i, tn) 3600 it (,, 26

1T * e 3600 2 26 " © se0s* (#2-F) — 1233 pvoz/h
I t .
S = 3600 * e‘sg—oz*(tgf%) = 3600 * e‘%*(“'z_zz_é) = 1057 pvoz/h
tf7 2F6
1 t ,
= 3600 o o (tes=D) — 3600 e 3005 (4377) = gpa pvoz/h
tf6 3F7
3600 wa, (. tna) 3600 10 (. sa)
= % @ 3600 \'81277 3 ) — *x e 3600 \""" 2/ =852 pvoz/h
te12 31
1 t ,
s = 3600 * e‘sg—o%*(th‘%) = 3600 * e—:e%*(s,s—?) = 535 pvoz/h
tes 3,9
3600 i (p . tm) 3600 _ser (oq a0
11 = * @ 3600 81175 ) = * @ 3600 2 ) =506 pVOZ/h
te11 3,3
I t .
L= 3600 % e—;‘—o‘z*(tgr%) = 3600 * e"::—olt)*(é'ljz_l) = 476 pvoz/h
teg 41
1 t ,
0= 3600 * e‘gﬁ—ég*(tgw‘%) = 3600 * e_%*(m_%s) = 864 pvoz/h

tflo 3,5
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Kapacita dopravniho proudu Cn pro dopravni proudy:
1. stupné je dany:

C2 = 1800 pvoz/h
Cs = 1800 pvoz/h
Cs = 1800 pvoz/h
Co = 1800 pvoz/h

2. stupné je ur€en rovnosti Cn = Gn:

C1=1233 pvoz/h
Ce = 864 pvoz/h
C7 = 1057 pvoz/h
C12 = 852 pvoz/h

3. stupné je tfeba zohlednit pravdépodobnost nevzduti rozhodujicich nadfazenych

dopravnich proudu, ktera sniZuje jejich zakladni kapacitu (2.6, 2.7):

Cs =Gs * px=535*0,6 = 321 pvoz/h
C11 = Gu11 * px =506 * 0,6 = 304 pvoz/h

kde px vychazi z nasledujiciho vztahu:
px = po,1 * po,7 = 0,8 * 0,75 = 0,6

kde po,1 a po,7 vypolteme (2.5):

(L i Ix . 8 175 161)
Po,1 = max 1 (ci + G + ck> * = max {1 (1233 + 1800 + 1800 } = 0,80
0 0
(L, I _ (183 140 4 )
Po,7 = max 4 1 (ci + G + ck> ¥ = max {1 (1057 + 1800 + 1800 } = 0,75
0 0

4. stupné je tfeba opét zohlednit pravdépodobnost nevzduti nadfazenych dopravnich

proudU, coz jsou nyni proudy 2. i 3. stupné (2.8, 2.9):

1 I5 27
Pos = max{ - C_s} = max{1 - ﬁ} = 0,92
0 0

Po11 = max{ C11} = max{ - ﬁ} =0,91
0 0
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L 132
Po,e = Maxj CG} = max{l N @} = 0,85

0 0
Tt 110
Po,12 = max Clz} = max{ N @} =099
0 0
! ! 0,57
Pzs T-py . 1-Pos 1-06 1-092
1+ e T Pos T+ T os2
1 1
Pz11 = 1+ 1P Ihon = 1 4 1206 1001 = 0,57
Px Po,11 0,6 0,91

Kapacita ovlivnéna pfipadnym vzdutim nadfazenych proudu je (3.1, 3.2):

Ca=pz11*po12* G4 =0,57 *0,99 * 476 = 269 pvoz/h
C10 = pz5 * po6* Gi1o = 0,57 * 0,85 * 864 = 419 pvoz/h.

Zbyva dopocist rezervu kapacity Rn dosazenim do rovnic (3.3)

R1=C1—-11=1233 -8 = 1225 pvoz/h
Re = Cé — ls = 864 — 132 = 732 pvoz/h
R7=C7—17=1057 — 183 = 874 pvoz/h
R12 =Ci12 — l12 = 852 — 10 = 842 pvoz/h
Rs = Cs — Is = 321 — 27 = 294 pvoz/h
R11 = C11 — l11 = 304 — 28 = 276 pvoz/h
R4 =Cs4—14=269 — 160 = 109 pvoz/h
R1o = C10 — l10 =419 — 5 = 414 pvoz/h

Rezerva kapacity vyjadfena procentualné (3.4):

| 8
R1=<1——1)*1OO=<1 —)*100=99%
Cq

1233

R, = (1-'—6) %100 = (1—g)*100=84%
C. 864

R, = (1—'—7) *100 = (1— 183)*100=82%
c, 1057

R, = (1-'1—2) 400 = (1—£>*100=980/
12 Cy, 852 0

1 I5)*100—(1 27)*100—910/
" Cs — 7321 B
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. 28
R11=(1—C—11) 1oo=(1—304)*100=90%
oy . 160
R4=(1—C—4) 100:(1—ﬁ>*100=40%
R10=(1—C—10> 100=<1—m)*100=98%

Z vypoctenych hodnot rezervy kapacity kfizovatky se nyni daji urCit jednotlivé doby

zdrzeni tw:
tw1=3s => UKDlZA
twe=4s => UKDs=A
tw=4s  => UKD7=A

twiz=4s => UKD12 = A
tws=14s => UKDs=B
twma1=14s => UKD11 =B
twa=30s => UKDs=C
twi0=9s => UKD1o = A

Dopravni proudy 1, 6, 7, 12, 10 se drzi na stupni UKD A, &imz dostateéné splriuji
rezervu kapacity kfizovatky. Jsou tedy vyhledové pfipraveny na zvysSeni intenzity
dopravy. Dopravni proudy 5 a 11 jsou na stupni B. Splfiuji tedy pozadavek UKD, pro
silnice II. tfidy UKD, = D < UKD = B. Nejhdre vysel stuperi UKD pro dopravni proud 4,
ktery ma hodnotu C. Muze tedy nastat zdrzeni s ojedinélymi kratkymi frontami, coz
znamena, ze podfazeny dopravni proud je ovlivhén zdrzenim do 30 s. Nicméné proud
4 stale vyhovuje predpokladu UKD, = D < UKD = C. Z vypoétu kapacity kfizovatky
Prazska x Primyslova x Kvétnova x Seifertova vychazi, Zze kapacita kfizovatky zatim

stale vyhovuje intenzité projizdéjicich vozidel.
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3.3 Komenského namésti a prilehlé parkovisté

Komenského namésti se nachazi v centru Brandysa nad Labem, které je tvofeno tfemi
vjezdy/vyjezdy do ulic Ivana Olbrachta (1), Kralovicka (2) a do ulice, ktera spojuje
Komenského namésti s nedavno rekonstruovanym Masarykovym nameéstim (3). Svym

tvarem pfipomina okruzni kfizovatku, nicméné prednost je upravena dopravnim

Zznacenim.
—
ey, 7
(%) (o) (o} ~ /
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Obr. 17 - Poloha a detail kiizovatky na Komenského namésti [4,7]

3.3.1 Analyza souéasného stavu

Pfi analyze Komenského namésti byly zjistény nasledujici nedostatky. Kfizovatka
kapacitné nevyhovuje prijezdu vozidel, hlavné ve S$piCkovych hodinach, kdy se
v kfizovatce tvofi kolony. To mlze byt zpusobeno chybéjicim SZ obchvatem mésta.
Vozidla proto nemaji jinou moznost, nez vyuzit prijezd centrem mésta. Zvlastnosti je
moznost prujezdu kfizovatkou dvéma rameny pfi odboCovani vpravo z Kralovické ulice
a vlevo z ulice Ivana Olbrachta. Dal$imi problémy jsou nevhodné zvolené &i chybéjici
pfechody pro chodce s absenci prvk( pro nevidomé a pfilehlé parkovisté, které
nevyhovuje aktualnim normam a pulsobi nepfehledné. Pro fidi€e je velmi matouci
neznacena hlavni komunikace smérem z Kralovické ulice. Vozidla na této komunikaci
by dle pravidel silni€niho provozu méla dat vozidlim zprava pfednost v jizdé, nicméné
ty se nachazeji na vedlejSi komunikaci. Tato vedlejSi komunikace je ovSem osazena

odpovidajicim SDZ, tudiz by nemélo dochazet k nebezpeénym situacim.
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Obr. 18 — Porucha vozovky (ul. Ivana Olbrachta), nekvalitni povrch chodniku (ul. Kralovicka) a sou¢asny stav
parkovisté

Obr. 19 - Kolona na rameni kfiZzovatky (ul. Kralovicka)
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3.3.2 Nehodovost

V nasledujici tabulce je zaznamenan pocet dopravnich nehod za

obdobi poslednich

10 let.
nglhsnlgly datum Cas druh zranéni
) srazka s jedoucim nekolejovym
1 19.2.2007 9:30 vozidiem ne
) srazka s jedoucim nekolejovym
2 14.5.2007 13:10 vozidiem ne
) srazka s jedoucim nekolejovym
3 19.7.2007 13:20 vozidiem ne
) srazka s jedoucim nekolejovym
4 28.11.2007 7:10 vozidiem ne
5 18.12.2007 14:45 srazka se zaparkovanym vozidlem ne
) srazka s jedoucim nekolejovym
6 6.3.2008 19:10 vozidlem ne
7 1.4.2008 11:35 srazka s pevnou piekazkou ne
) srazka s jedoucim nekolejovym
8 6.5.2008 14:40 vozidlem ne
) srazka s jedoucim nekolejovym
9 7.6.2008 10:15 vozidlem ne
10 29.8.2008 7:50 srazka s Jecj/%l;?érlzmnekolejovym 1 osoba lehce zranéna
11 23.1.2009 19:02 srazka s Jecj/%l;?érlzmnekolejovym 1 osoba lehce zranéna
12 21.9.2009 11:30 srazka se zaparkovanym vozidlem ne
13 19.11.2009 10:00 srazka se zaparkovanym vozidlem ne
14 12.5.2010 7:55 srazka s Je?/%l;?é?;mnekolejovym 1 osoba lehce zranéna
15 12.4.2011 11:30 srazka se zaparkovanym vozidlem ne
16 24.11.2011 10:15 srazka s pevnou prfekazkou ne
17 30.6.2012 23:59 srazka se zaparkovanym vozidlem ne
18 14.8.2012 23:00 srazka s pevnou piekazkou ne
19 27.8.2012 22:15 srazka s pevnou piekazkou ne
20 29.11.2012 17:00 srazka se zaparkovanym vozidlem ne
21 10.10.2013 18:35 srazka s Jec\ilc(njtg:érlgmnekolejovym 1 osoba lehce zranéna
22 12.10.2013 23:59 srazka se zaparkovanym vozidlem ne
23 17.1.2014 2:06 srazka s pevnou prekazkou ne
) srazka s jedoucim nekolejovym
24 24.3.2014 14:45 vozidlem ne
25 30.3.2014 16:45 srazka s Je?/%i%:zr:ekolejovym 1 osoba lehce zranéna
26 1.7.2014 6:10 srazka s Je%%g%?;mnekolejovym 1 osoba lehce zranéna
27 21.8.2014 16:00 srazka s jedoucim nekolejovym ne
o ' vozidlem
28 17.10.2014 23:59 srazka se zaparkovanym vozidlem ne
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29 19.12.2014 9:00 srazka se zaparkovanym vozidlem ne

30 9.6.2015 19:10 jiny druh nehody 1 osoba lehce zranéna

31 13.7.2015 | 5:40 srazka s jedoucim nekolejovym | 4 (o1 ehce zranéna
vozidlem

32 482015 | 15:15 | Srazkasjedoucim nekolejovym | 5 (o1 ehce zrangny
vozidlem

33 22.12.2015 10:51 srazka se zaparkovanym vozidlem ne

34 183.2016 | 12:35 | Srézkasjedoucim nekolejovym | 4 (o 1o jehce zrangna
vozidlem

35 6.4.2016 18:10 srazka s Jedou_mm nekolejovym ne
vozidlem

36 21 4.2016 15:30 srazka s Jedouglm nekolejovym ne
vozidlem

37 22.7.2016 | 20:09 | SraZkasjedoucim nekolejovym | 4 o\ ehce zrangna
vozidlem

Tab. 12 — Nehodovost na kfizovatce Komenského namésti [8]

Na kfizovatce doslo za dané obdobi k 37 dopravnim nehodam. VSechny se obeSly bez
obéti na Zivotech a téZzkého zranéni. Vzhledem k tomu, Ze zde za poslednich 10 let
doSlo v kazdém roce alespon k jedné dopravni nehodé, mizeme tuto kfizovatku
pokladat za velmi nebezpecnou. NejCastéjSim druhem nehody byla srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem, ke které doslo ve 21 pfipadech. V 10 pfipadech utrpéli u€astnici

dopravni nehody lehka zranéni.

Obr. 20 — Poloha dopravnich nehod na kfizovatce [8]
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3.3.3 Dopravni priazkum

Prizkum byl proveden dne 14.4.2016 v odpolednich hodinach v rozmezi 15:00 —
16:00. | na této kfizovatce byla zvolena metodika a zpUsob stejné jako na pfedchozich
dvou kfizovatkach, tedy provedenim a vyhodnocenim dopravniho priizkumu ruénim
zapisovanim do pfipravenych formulard. Klimatické podminky pro pruzkum byly:
polojasno, 15 °C.

Z vysledkt dopravniho prizkumu byla zjisténa skladba dopravniho proudu,
ktera je opét zastoupena v8emi druhy vozidel, véetné cyklistu. Jeji procentualni podil

nam ukazuje Graf 3.

Diagram intenzit vozidel nam ukazal, ze nejvytizené&jSi komunikaci v kfizovatce
je vjezd do ul. Kralovicka s 608 voz/h. Nicméné i ostatni vjezdy/vyjezdy na kfiZzovatce
vykazuji vysoké intenzity dopravy. NejnizSi intenzita byla naméfena na vjezdu z ul.
Ivana Olbrachta v poctu 408 voz/h. Nicméné i v tomto pfipadé se jedna o vysokou

intenzitu, coz svédci o velké vytizenosti kfizovatky.

Brandys nad Labem

u silnice

Ctvrtek
Kategorie a tfida komunikace, charakter provozu silnice Il.tfidy, provoz smiSeny

druh vozidel
O N K A M Celkem

1317 56 36 21 21 1451

Intenzita dopravy za dobu prazkumu bézného pracovniho
dne, Im [voz

|

Denni intenzita dopravy (ve dnu priizkumu), ls [voz/den 11 160

| | -

Tydenni priimér dennich intenzit dopravy, It [voz/den 11573

| | -

Rocéni primér dennich intenzit, RPDI [voz/den 11 805| 498 311 175
) : )

|
Padesatirazova hodinova intenzita dopravy, lso [voz/h 1 595

Intenzita Spickové hodiny, Ish [voz/h]

Tab. 13 — Protokol o vypoctu dopravnich parametru
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Skladba dopravniho proudu

3% 1%1% 15; 1%

B Osobni vozidla

B Nékladni vozidla

B Nakladni soupravy
Autobusy

B Motocykly

m Cyklisti

Graf 3 — Procentualni zastoupeni jednotlivych druh( dopravy

289
|

Masarykovo namésti
vana Olbrachta

142

554

384

S

147

370

608

—

Kralovicka

Obr. 21 — Zatézovy diagram intenzit vozidel [voz/h]
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Vlastni dopravni prizkum dopadl v porovnani s CSD 2010 nasledovné. Na
Komenského namésti se stykaji dohromady 3 méfené useky CSD 2010. Na
jednotlivych usecich byly naméfeny hodnoty RPDI pro vSechny dny, konkrétné usek
smérem na Masarykovo namésti naméfil 8305 voz/den, usek smérem do Kralovické

ulice naméril 11 676 voz/den a 1714 voz/den naméfil usek do ulice

Brandys n.

Labem-Stara Boleslav

;
10, geBrandys nad

.'k‘l-;b:l !

~ g

Obr. 22 — Méfené useky CSD 2010 [9]

PFi zprimérovani vSech tfi hodnot vyjde 7232 voz/den. Z vlastniho prdzkumu pro denni
intenzity dopravy vySlo 11280 voz/den, ktera je nejblize hodnoté naméfené na useku
do Kralovické ulice. Nyni mizeme tvrdit, Ze hodnoty pro denni intenzitu dopravy
naméfené pro jednotlivé Useky nelze porovnat s nasi vypoc¢tenou hodnotou pro celou

kfiZzovatku.
3.3.4 Vypocet kapacity krizovatky
Pfi vypoCtu kapacity nefizené stykové kfizovatky se bude vychazet z metodiky pro
vypocet stykové kfizovatky, ktery je podobny vypoctu kapacity prisecné kfizovatky
(viz. kapitola 3.2.4.). V pripadé kfizovatky na Komenského namésti budeme vychazet
ze zjednoduSeného modelu kfizovatky a zanedbame moznost odbocCeni na dvou
mistech kfizovatky, jak jiz bylo napsano v kapitole 3.3.1.

Dopravni proudy a stupné podfazenosti jsou na stykové kfizovatce oznaceny
takto:

46



P2

ANONNNNINNNANNINANNINNNNN

B

-8
7
= - 1
oo o == - -, B, S 2
Ix’
/- : i lp—— s
6 ¥ 2 1
P2 : = Y P4
¢ 3 2
2 Proud 1. stupné
..... » Proud 2. stupné
- « =» Proud 3. stupné
-------- » Proud 4. stupné

Obr. 23 — Dopravni proudy a stupné podrazenosti stykové kfizovatky [11,12]

Obr. 24 — Oznaceni dopravnich proudt na kfizovatce na Komenského nameésti [7]

Samotny vypocet bude opét vychazet z namérenych hodnot dopravnimu prizkumu,

které budou na zakladé homogenizace dopravniho proudu prepocitany na pvoz/h

pomoci prepoctovych koeficientl skladby dopravniho proudu.

1. Prepocet vozidel

Dopravni proud | Namérena intenzita [voz/h] | Pfepoctena intenzita [pvoz/h]
2 145 150
3 365 384
4 380 390
6 141 146
7 237 241
8 168 176

Tab. 14 — Namérené intenzity z provedeného prizkumu a prepoctené intenzity vozidel

a7




. Soudet intenzit In

IH7 =12+ I3 + 12 = 150 + 384 + 390 = 924 voz/h

Ine = I2 = 150 voz/h

IHa = l2+ 18 =150 + 176 = 326 voz/h

. Stfedni hodnota kritické mezery tgn

ty7 = 3,4 + 0,021 * vess = 3,4 + 0,021 *40=4,2 s
tge = 2,8 + 0,038 * vesss = 2,8 + 0,038 *40=4,3 s
tga =5,2 + 0,022 * vesss = 5,2 + 0,022*40=6,1s

. Primérné nasledné mezery tn

tr=2,65s
te =3,7S
tu=4,1s

. Zéakladni kapacita dopravnich proudl Gn

3600w, (. tm) 3600 s,
g = * @ 3600 \ 87 2/ = * @ 3600
ter 2,6
3600 _Il-l_e*(t _tﬁ) 3600 _1s0
6 = . * @ 3600 \ 80 2) — * @ 3600
f6 ’
3600 —IH—"*(t _tﬁ) 3600 _326
4= * @ 3600 \ 8% 2) = * @ 3600
tf4_ 4,1

. Kapacita dopravniho proudu Cn

1. stupné:
C2 = 1800 pvoz/h
Cs = 1800 pvoz/h
Cs = 1800 pvoz/h
2. stupné:
Cs = Ge = 879 pvoz/h
C7 = G7 = 658 pvoz/h
3. stupné:

(4,2

* (4-,3
(61—

2,6
2

) = 658 pvoz/h

3,7

4.1
2

-3) = 879 pvoz/h

) = 609 pvoz/h

Ca = po7* Ga = 0,63 * 609 = 384 pvoz/h
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1 b 241
Po,7= max{ 0 a”} = max{ a Cn} = max{1 - ﬁ} = 0,63
0 0
7. Rezerva kapacity Rn

Re = Ce — l6 = 879 — 146 = 738 pvoz/h
Rz =C7—17 =658 — 241 = 421 pvoz/h
R4=Cs4—14=384 -390 =- 6 pvoz/h

8. Rezerva kapacity vyjadfena procentualné

R-(1 |6)*100—(1 146)*100—83‘~V
6=\ C, —\' 879 e

R—(1 I7)*100—(1 241)*100—630/
T\ c, ~\' " 658 R

R—(1 |4)*100—(1 390)*100—0ty
U C, ' 384 -

UKDa4 na vjezdu do kfizovatky je vétsi nez UKDy = D pro silnice Il. tFidy. Kfizovatka ma
prekroCenou kapacitu, je pretizena a neni pfipravena na mozné zvysSeni intenzity
dopravy do budoucna, tudiz kapacitné nevyhovuje.

49



3.4 Krizovatka Ivana Olbrachta x Na Celné x Na Pradle

Jedna se o posledni feSeny Usek na severojiznim prutahu Brandysem nad Labem.
Svou stavbou se jedna o 4-ramennou prisecnou kfizovatku, kterou protina hlavni
komunikace 11/610 — ulice lvana Olbrachta a napojujici se vedlejSi komunikace — zleva

ul. Na Pradle, zprava ul. Na Celné.
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Obr. 25 — Poloha a detail kfizovatky Ivana Olbrachta (1) x Na Celné (2) x Na Pradle (3) [4,7]
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3.4.1 Analyza sou¢asného stavu

Na kfiZzovatce se vyskytuje nékolik problém, které ztéZuji fidic¢im prajezd kfizovatkou.
Jednim z nich je rozsahla plocha v kfizovatce bez jakéhokoliv usmérnéni, vyjma VDZ
na hlavni komunikaci. Ridi¢ tak méa pfi odbo&eni nebo prijezdu moznost si vybrat
vlastni trajektorii a tim znepfijemnit prijezd mijejicich se vozidel. K tomu pfispiva
rovnéz nedostatecné, misty az zcela chybéjici, VDZ a vymezeni hranice kfizovatky.
Ridi¢ proto nevi, kam az m(ize s vozidlem zajet pro nejlep$i orientaci a prehled
v kfizovatce.

DalSimi problémy jsou chybéjici pfechody pro chodce, které by umozriovaly
pohyb v okoli kfizovatky a nekvalitni povrch vozovky, ktery hlavné na vedlejSich
komunikacich jiz pfekroCil svoji zivotnost a zna¢né tak ubira vozidlim na komfortu pfi
prujezdu kfizovatky. Chodnikim v celém prostoru kfizovatky chybi zvySena obruba,
ktera by davala najevo jasné oddéleni od silnicni komunikace, misty chybi chodnik
uplné. Na vedlejSich komunikacich chybi VDZ, které by parkujicim vozidlidm
umoznovalo efektivnéjSi a pohodInégjSi parkovani/odstaveni vozidla. V ul. Na Celné
vozidla parkujici pfi obou krajich komunikace predstavuji problém pro pési, nebot
z Casti parkuji na chodniku, kde poté nezbyva dostatek mista pro jejich pohyb.

Oznaceni téchto mist znackou IP 11a jako parkovisté rovnéz chybi.

[+15B° 1273

Obr. 26 — Podélné parkovani v ul. Na Celné a rozpadajici se chodnik s krajnici vozovky na vyjezdu z ul. Na Pradle
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3.4.2 Nehodovost

V nasledujici tabulce je zaznamenan pocet dopravnich nehod za obdobi poslednich

10 let.
cislo datum Cas druh zranéni
nehody
1 3.3.2007 5:10 srazka s pevnou prekazkou ne
srazka s jedoucim nekolejovym
2 12.4.2007 8:20 vozidlem ne
srazka s jedoucim nekolejovym
3 28.4.2007 8:30 vozidlem ne
srazka s jedoucim nekolejovym
4 27.5.2007 2:00 vozidlem ne
srazka s jedoucim nekolejovym
5 14.7.2007 9:20 vozidlem ne
srazka s jedoucim nekolejovym 1 osoba lehce
6 2.10.2007 | 18:45 vozidlem zranéna
srazka s jedoucim nekolejovym 1 osoba lehce
7 4.10.2007 | 6:35 vozidlem zranéna
srazka s jedoucim nekolejovym
8 3.3.2008 10:40 vozidlem ne
srazka s jedoucim nekolejovym
9 23.5.2008 9:00 vozidlem ne
srazka s jedoucim nekolejovym
10 19.8.2008 15:40 vozidlem ne
srazka s jedoucim nekolejovym
11 20.8.2008 17:20 vozidlem ne
1 osoba tézce
12 19.6.2010 15:35 jiny druh nehody zranéna
1 osoba lehce
13 10.8.2010 12:00 havarie zranéna
14 21.5.2012 14:00 srazka se zaparkovanym vozidlem ne
15 2.8.2013 10:38 srazka se zaparkovanym vozidlem ne
srazka s jedoucim nekolejovym
16 1.10.2013 9:40 vozidlem ne
srazka s jedoucim nekolejovym
17 28.4.2014 15:25 vozidlem ne
srazka s jedoucim nekolejovym
18 5.5.2014 7:55 vozidlem ne
srazka s jedoucim nekolejovym
19 19.6.2014 10:45 vozidlem ne

Tab. 15 — Nehodovost na kfiZzovatce Ivana Olbrachta x Na Celné x Na Pradle [8]
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Na této kfizovatce doSlo za obdobi 10 let ke 19 dopravnim nehodam. Z Obr. 27 si
muazeme vSimnout, Ze vétSina dopravnich nehod se stalo na hlavni komunikaci 11/610
a to hned v 16 pfipadech. | zde nedoS$lo k Zadnym obétem na Zivotech. V jednom
pripadé byl u¢astnik nehody téZzce zranén. NejcastéjSim druhem nehody byla srazka
s jedoucim nekolejovym vozidlem, dohromady v 16 pfipadech. Ve 4 pfipadech utrpéli
ucastnici dopravni nehody lehka zranéni. Za posledni 2 roky zde nedo$lo k Zzadné

dopravni nehodg, o které by byly vedené zaznamy.

Obr. 27 — Poloha dopravnich nehod na kfiZovatce [8]

3.4.3 Dopravni prizkum

Prizkum na vyjezdu z Brandysa nad Labem do Staré Boleslavi byl proveden dne
14.4.2016 v odpolednich hodinach v rozmezi 15:00 — 16:00 stejnou metodikou jako v
dopravnich prizkumech na predeslych kfizovatkach. Opét se jednalo o smérovy
pruzkum intenzity dopravy. Podminky pro prizkum byly: polojasno 15 °C.

Stejné jako z predchozich dopravnich prizkum( i zde jsme zjistili skladbu
dopravniho proudu. V procentualnim podilu jednotlivych vozidel nam vypadly nakladni
soupravy z divodu zakazaného vjezdu pro vozidla, jejichz okamzitd hmotnost
pfesahuje 12t, na navazujici most pres Labe, viz. Graf 4.

Z pruzkumu jsme rovnéz zjistili, ze nejvytizenéjSi komunikaci v kfizovatce je
hlavni silnice 11/610 (ul. lvana Olbrachta) s intenzitou 801 voz/h v obou smérech.
Nejmensi intenzita vozidel byla naméfena na vyjezdu z ulice Na Pradle v poctu
pouhych 10 voz/h, viz. Obr. 28.
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Misto: Brandys nad Labem

Stanovisté:
Ctvrtek

|
Kategorie a tfida komunikace, charakter provozu silnice Il.tfidy, provoz smiSeny

|

‘ | |
Intenzita dopravy za dobu priizkumu bé&zného pracovniho n
dne, Im [voz

Denni intenzita dopravy (ve dnu priizkumu), ls [voz/den | 6867 [ 121 ] o | 170 | 185 | 6988
| | |

Tydenni priimér dennich intenzit dopravy, |: [voz/den [ 7122 150 ] o ] 202 | 174 | 7648 |
| | |

Roéni priimér dennich intenzit, RPDI [voz/den] [ 7265 | 161 | o | 208 | 312 ] 7946
| | |

e T R
Padesatirazova hodinova intenzita dopravy, lso [voz/h - 99 |

Intenzita Spickové hodiny, lsh [voz/h] 882

Tab. 16 — Protokol o vypoctu dopravnich parametrt

Skladba dopravniho proudu

|

11; 1%
3%

H Osobni vozidla

B Nékladni vozidla
Autobusy

B Motocykly

W Cyklisti

Graf 4 — Procentualni zastoupeni jednotlivych druhi dopravy

54



373

9 391 16

1

Ivana Olbrachta

%

Na pradle

13 [ - | 34

Na Celné

Ivana Olbrachta

v 3 0 &
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Obr. 28 — Zatézovy diagram intenzit vozidel [voz/h]

Pfi porovnani vysledki dopravniho prizkumu s CSD 2010 jsme dosli
k zajimavému vysledku. Aritmetickym pramérem hodnot RPDI pro vSechny dny byla
naméfena hodnota pouhych 1714 voz/h, coZz vzhledem k vysledku 6682 voz/h
z vlastniho prazkumu je velky rozdil. Jelikoz jde o usek, ktery je hlavni komunikaci a
vede centrem Staré Boleslavi bez jakychkoliv vyznamnéjSich odbocek, je namérena

hodnota z CSD 2010 o dost nizsi, nez bychom predpokladali.
7

Obr. 29 — Méfeny tsek CSD 2010 [9]
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4. Reseni dopravnich problém na pritahu

Navrhy problémovych mist vychazi z norem CSN 736110 ,Projektovani mistnich
komunikaci“, CSN 73 6102 ,Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich* a
TP 65 ,Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich®, TP 133 ,Zasady
pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich®, TP 135 ,Projektovani
okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich®, TP 145 ,Zasady pro
navrhovani uprav prutahu silnic obcemi“, TP 170 ,Navrhovani vozovek pozemnich

komunikaci“ a TP 188 ,Kapacita nefizenych uroviovych kfizovatek®.

4.1 Uprava krizovatky Prazska x U Vodojemu x Drevéicka

Navrh vychazi z pfedpokladu maximalni bezpecnosti a plynulosti dopravy v kfiZzovatce.
Z hlediska nehodovosti a intenzit neni nutné kfizovatku kompletné prFestavét.
Navrhovany jsou pouze upravy, po kterych dojde ke zpfehlednéni celé kfizovatky a

zaroven bude kfizovatka odpovidat sou¢asnym normam.

Navrzeny jsou upravy levych odbocovacich pruhG na hlavni komunikaci, pfi
kterych vzniknou stfedni délici ostrivky v $ifi 3 m, které budou osazené zeleni, jejiz
vySka nesmi byt vySSi nez 0,7 m, abychom zajistili dostateCny rozhled vlevo
odbocujicim Fidi€um do protisméru. Délka téchto fadicich pruhd bude 15 m. Takto
provedené ostravky vylu€uji zneuziti fadicich pruhG k predjizdéni, coz by jinak
vytvarelo velmi nebezpecéné situace v kfizovatce. Ostrivky také zklidni dopravni proud
a zmirni riziko nehod najetim zezadu. Ke snizeni rychlosti vozidel, vjizdé&jicich do obce,
by pfispéla vystavba vySe zminéné vjezdové brany, ktera by rovnéz vyloucila Ci

znesnadnila moznost predjizdéni.

V ulici U Vodojemu doslo ke zru$eni vjezdu/vyjezdu z pozemku soukromé
stavebni spolecnosti v koruné kfizovatky. Spole¢nost bude nyni vyuzivat stavajici
vjezd umistény cca. 100 m od kfizovatky taktéz v ulici U Vodojemu. Byl vybudovan
chodnik v Sifce 1,5 m, ktery se napoji na stavajici pfechod pro chodce. Ten proSel
upravou, pfi které byl doplnén o prvky pro nevidomé. Pouzit by se dala zamkova dlazba
s vystupky pravidelného tvaru, dlazba z umélého kamene s nepravidelnymi vystupky

nebo plastické pasy.
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Obr. 30 — Prvky pro nevidomé [13, 14, 15]

V ulici Dfevcicka byl vybudovan zvySeny trojuhelnikovy ostravek, ktery opticky
oddéluje a usmériiuje dopravni proudy pfi odboceni do této ulice, upozorfiuje tak na
vedlejSi pozemni komunikaci pro uzZivatele hlavni pozemni komunikace, ¢imz se stava
kfizovatka prehlednéjSi. Touto Upravou dale dojde k omezeni chybnych manévru.
Stavajici pocCet tfi pruhl v této ulici zastal zachovan, nicméné se zménily smér a funkce
jednotlivych pruhu. Vozidla pfijizdéjici do obce, ktera budou chtit odbogit do ulice
Drevcicka nyni vjedou do pfipojovaciho pruhu o délce 23 m. Konec pfipojovaciho
pruhu je osazen smérovymi sloupky, tzn. balisetami, které pfispivaji k bezpeCnému
smérovému vedeni vozidel. Vyjezdovy pruh z ulice nyni slouzi pro odboc¢eni do vSech
sméru. Stavajici Sitka ze 4 m, 3 m, 3, byla upravena na 3,5 m, 3m a 3m. DoSlo zde
také k vybudovani nového chodniku vedouciho k bytovému sidlisti. Jeho Sifka je 2 m.
Na hlavni komunikaci by doSlo vyméné asfaltového povrchu. V celé oblasti kfizovatky
také dojde k obnoveni VDZ. VSechny vySe uvedené zmény jsou vyznaceny v grafické

priloze 1.5.

Obr. 31 — PouZiti baliset v praxi [15]
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Konstrukce nové asfaltové vozovky na hlavni komunikaci bude D1-N-1-ll:

— asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 16+ 40 mm
— asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60 mm
— asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm
— mechanicky zpevnéna zemina MZK 170 mm
—  &térkodrt SD 250 mm
Celkova tloustka minimalné: 570 mm

Konstrukce novych chodnikud byl zvolen dle norem D2-N-3-CH:

— Asfaltovy beton jemnozrnny ABJ Il 50 mm

— asfaltovy recyklat R-mat 50 mm

— Stérkodrt Mz 150 mm
Celkova tloustka minimalné: 240 mm

Chodnikové obruby by byly pouzity vibrolisované obrubniky ABO opatfené fazetou a

zamkem, které by byly zapustény do prostého betonu.

Sy gh R T RS

%kﬁamh -

Obréazek 32 — Chodnikova obruba ABO [16]
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4.2 Uprava kfizovatky Prazska x Priimyslova x Kvétnova x

Seifertova

Budeme-li vychazet pouze z nehodovosti a intenzity dopravy na kfizovatce, muzeme
konstatovat, Ze kfizovatka, ackoli zatim kapacitné vyhovuje, jevi se jako nebezpecna

vzhledem k 19 nehodam za poslednich 10 let.

Podivame-li se dale na kfizovatku z funkéniho a estetického hlediska, je
nasnadé zvazit jeji kompletni pfestavbu. Varianta této prace pocita s prestavbou na
okruzni kfizovatku se stfedovym ostrovem, ktery pomuaze k usmérnéni pohybu vozidel.
Pfi jejim FfeSeni byl bran v potaz také stavebné technicky stav kfizujicich komunikaci a
uhly jejich kfizeni €i uzemni, architektonické a urbanistické pozadavky, do néhoz se

okruzni kfizovatka ma umistit.

Pro navrh okruzni kfizovatky byl zvolen vnéjsi primér jizdniho pasu D=28 m,
ktery tak odpovida poctu pfipojovanych vétvi pozemnich komunikaci na okruzni jizdni
pas. Pavodnich 5 ramen staré kfizovatky byly zredukovany na 4, ¢imz by &ast ulice
Kvétnova splynula s ulici Primyslova. Jednotlivé vjezdy a vyjezdy se snazi na sebe
bezprostfedné navazovat, aby byl vné&jsi primeér jizdniho pasu co nejmensi. Vjezdy a
vyjezdy budou na stejném paprsku kfizovatky vzdy oddéleny smérovacimi ostrivky,
z toho v ulici Prazska a Primyslova je pocitano s délicimi ostrlivky, které se postaraji
0 bezpeclné piechazeni chodcu. Jizdni pruhy na vjezdovych a vyjezdovych vétvich
jsou navrzeny jako jednopruhové s potfebnymi Sitkami pro prijezd vSech druhd vozidel
dle norem. Vnitfni prdmér okruzni kfizovatky byl zvolen d=17 m vcetné pojizdéného
prstence $itky 3 m. Sitka jizdniho pruhu na okruzni kfizovatce je 5,5 m. Na pfijezdu
z Prazské ulice (smér centrum) je pro moznost pojizdéni nakladnimi vozidly

vybudovana srpovita krajnice s nejvétsi Sitkou plochy 2,3 m. Prujezd vozidel je ovéfen

vle€nymi kfivkami viz. Pfiloha 4.

V ulicich Primyslova a Prazska vzniknou nové parkovaci plochy a v Seifertové
ulici stani pro zasobovani pfilehlych obchodu. V Prazské ulici kone¢né vznikne
oznacena autobusova zastavka, ktera bude zapusténa v zalivu. Pro vétsi bezpedi
chodcl a zabranéni vstupu do okruzniho jizdniho pasu budou vnéjsi okraje vétvi
okruzni kfizovatky osazeny zabradlim. V ramci urbanismu budou pfi okrajich chodniku

vybudovany zatravnéné pasy.
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V celém prostoru kfizovatky dojde k polozeni nové asfaltové vozovky, jejiz

konstrukce bude stejna jako v kfizovatce Prazska x U Vodojemu x Drevcicka.

Konstrukce vozovky pro parkovisté bude D1-N-2-V:

— asfaltovy beton pro obrusné vrstvy

— obalované kamenivo
— Stérkodrt
— Stérkodrt’

Celkova tloustka minimalné

ACO 11+ 40 mm
ACP 16+ 70 mm
SD 150 mm
SD 150 mm
410 mm

Stejné tak dojde v celém prostoru k rekonstrukci chodniku, jehoz konstrukce bude

D2-N-3-CH:

— Asfaltovy beton jemnozrnny
— asfaltovy recyklat
— Stérkodrt

Celkova tloustka minimalné:

ABJ Il 50 mm

R-mat 50 mm

MZ 150 mm
240 mm

Konstrukce pojizdénych ploch budou osazeny Zulovymi kostkami, které budou

kladeny do betonoveého loZe. Jako obruba je pouzit typ BEST-RONDA. Jednotlivé kusy

obrub budou kladeny do loze z prostého betonu a styky obrub zatfeny cementovou

maltou. Nakonec dojde k vyznaceni nového VDZ.
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Obr- 33 — Obruba BEST-RONDA a Zulova dlazebni kostka [17,18]

Prvky pro nevidomé budou stejné konstrukce jako na kfizovatce Prazska x U

vodojemu x Drevcicka. K oddéleni vozovky od chodniku budou pouzity obruby OP4

z pfirodniho kamene, které budou kladeny do loze z prostého betonu. Spary mezi
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jednotlivymi dily obrub budou zatfeny cementovou maltou. Délici ostrlivky jsou tvofeny
zvySenymi obrubami OP a vypInény zamkovou dlazbou, ktera bude rovnéz kladena do

prostého betonu. Cely nakres kfizovatky je v grafické pfiloze 1.6.

Obr. 34 — Obruba OP a zamkova dlazba [19,20]

4.3 Uprava Komenského namésti a prilehlého parkovisté

Z vysledkd dopravniho prizkumu a nasledného pocitani kapacity kfizovatky na
Komenského namésti nam vysSlo, Ze kapacitné jiz kfizovatka nevyhovuje. DalSim
divodem pro upravu je vysoky pocCet nehod, pfi kterych dochazelo ke zranénim

zucastnénych osob.

Resenim by mohlo byt zavedeni SSZ, nebo prestavba na okruzni kfizovatku.
Protoze svym tvarem jiz souCasna kfizovatka okruzni kfizovatku pfipomina, bude
prestavba na plnohodnotnou okruzni kfizovatku vhodnéjsi. DalSimi davody pro
zminénou prestavbu je i lepSi napojeni parkovisté a vjezdd do dvor( pfilehlych budov.
Vyhodou je jednoznacné vymezeni pfednosti v jizdé na okruznim jizdnim pasu pfed
vozidly na vjezdu a pomalé rychlosti vozidel pohybujicich se na okruzni kfizovatce, coz

ma pozitivni efekt na snizeni zavaznosti potencialnich dopravnich nehod.

Pro navrh okruzni kfizovatky se stfedovym ostrovem byl zvolen vnéjSi pramér
jizdniho pasu D=32 m.
Kfizovatka se bude skladat ze tfi vétvi. Kazda vétev bude mit pravé jeden vjezd/ vyjezd
napojeny na okruzni jizdni pas. Jejich Sirky jsou voleny podle potfeby, aby kfizovatkou
mohly projet vSechny druhy vozidel, které maji povoleny prijezd danym smérem. Na
stejném paprsku kfizovatky budou jizdni pruhy vzdy oddéleny smérovacimi ostravky,
kterymi budou vyvySené délici ostrivky. Kromé& zpomalovaci funkce pfed vjezdem

61



vozidla do kfizovatky, budou plnit ochranou funkci, nebot’ budou vyuzivany také pro
pfechod péSich. Vnitfni primér okruzni kfizovatky byl navrzen d=21 m vcetné
pojizd&ného prstence, ktery ma $itku 3 m. Sitka jizdniho pruhu na okruzni kfiZzovatce
je stejné jako u minulé kfizovatky 5,5 m. Prujezd vozidel je ovéfen vle€nymi kfivkami
viz. Pfiloha 5, 6.

Prilehlé parkovisté, na kterém doSlo k nékolika dopravnim nehodam kvuli jeho
nepiehlednosti a chaotickému zplisobu stani vozidel, projde kompletni pfeménou.
Budou vytvorena jak kolma, tak podélna parkovaci stani dle platnych norem. Dvé mista
budou vyhrazena pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu, k nimz se budou moci
osoby dostat pfes sniZzeny obrubnik pro lepSi dostupnost. Po pfeméné se nyni nabizi
34 parkovacich mist. PoCet mist na starém parkovisti nelze jednoznacéné urcit, jelikoz
fidiCi vozidel parkovali dle svého uvazeni, kde to pravé parkovisté dovolilo.

Na parkovisté vede pravé jeden jednosmérny vjezd a z néj jeden jednosmérny vyjezd.

Pohyb po parkovisti je tak z vétsi ¢asti jednosmérny, na coz upozoriiuje SDZ.

V celém prostoru kfizovatky dojde k polozeni nové asfaltové vozovky, v€etné
parkovisté. Rekonstrukci projdou i komunikace pro péSi a pribydou prvky pro
nevidomé. VSechny komunikace, obruby, délici ostrivky a prvky pro nevidomé budou
stejné konstrukce jako na kfizovatce Prazska x Primyslova x Seifertova. Zde navic
pfibyly pouze snizené obruby ke sjezdu z okruzni kfizovatky pfes chodnikovy pfejezd
do dvord. Snizené obruby budou tvofeny obrubami typu BEST-MONO, které jsou
pouzivany pro vytvoreni plynulého pfejezdu. Nakonec dojde k vyznaceni nového VDZ.

Nakres celé kfizovatky je v grafické pfiloze 1.7.
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BEST - MOND plochodovy pravy

Obr. 35 — Obruby BEST-MONO [21]

4.4 Uprava kfizovatky Ivana Olbrachta x Na Celné x Na
Pradle

Z hlediska intenzit dopravy a smérovosti vozidel muzeme odhadovat, Ze kfizovatka
kapacitné vyhovuje, nebot intenzity na vedlejSich komunikacich jsou velmi nizké,
vozidla hlavné projizdéji kfizovatkou po hlavni komunikaci smérem do Staré Boleslavi,
tudiz nedochazi k minimalnimu zdrZeni vozidel na kfizovatce. OvSem z hlediska
nehodovosti bychom kfizovatku vyhodnotili jako nebezpeénou, vzhledem k tomu, Ze
zde za poslednich 10 let doSlo k 19 dopravnim nehodam, ackoli za posledni 2 roky

zde k nehodé nedoslo.

| tento navrh pocita s prestavbou pruseéné kfizovatky na kfizovatku okruzni se
stfedovym ostrovem, ktera by splnila poZadavek na snizeni rychlosti projizdéjicich

vozidel kfizovatkou, coz by mélo opét pozitivni efekt na snizeni zavaznosti pfipadnych
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dopravnich nehod. V navrhu na prestavbu kfizovatky je pouZzit pro okruzni kfizovatku
tvar elipsy s pruméry ohnisek D1=24 m a D2=20 m. 4 vétve kfiZovatky jsou tvofeny
jednopruhovymi vjezdy a vyjezdy s dostateCnymi Sitkami pro vSechny druhy vozidel,
které maji povoleny prujezd danym smérem. Protismérné pruhy jsou opét oddéleny
smérovymi délicimi ostrlvky, které budou plnit hlavné zpomalovaci funkci. Pfechody
pro chodce v ulici Na Celné a Na Pradle nejsou pfimo soucasti déliciho ostravku,
nicméné jsou v jeho pfimém zakrytu, takze mizeme hovofit o ¢asteCné ochranné
funkci pro pési. V ulici Ivana Olbrachta budou prechody pro chodce kvuli pozadavku
max. Sifky 7 m posunuty pfed/za oblast vjezdu a vyjezdu, protoze nebyl dostatecny
prostor pro vytvoreni délicich ostravkl v pozadované Sifce min. 1,5 m, pfes ktery Slo
pési prevést. Vnitfni prumér ohnisek okruzni kfizovatky, jejiz soucasti je také pojizdény
prstenec je 15 m a 11 m. Sitka pojizd&ného prstence je 3 m, $itka samotna jizdniho

pruhu je 4,5 m. PrUjezd vozidel je opét ovéfen pomoci vlecnych kfivek viz. Pfiloha 7.

V ulicich Na Celné a Na Pradle budou vybudovana oznacena parkovisté, ktera
nyni budou efektivné vyuzivat prostor, slouzici pro odstaveni/zaparkovani vozidel.
V celé oblasti kfizovatky projdou rekonstrukci komunikace pro chodce nebo budou
nové vybudovany. Soucasti pfechodl pro chodce budou rovnéz prvky pro nevidomé.
VnéjSi okraje vétvi okruzni kfizovatky budou osazeny zabradlimi, ktera pfispéji k vétsi
ochrané pésSich a zaroven zabrani vstupu do okruzniho jizdniho pasu. V ramci
urbanismu vzniknou nové zelené pasy. Konstrukce novy prvkd budou stejného typu
jako u predchozich navrhi kiizovatek. Upravy kfizovatky ukonéi nakresleni nového

VDZ. Nakres celé kfiZzovatky je v grafické pfiloze 1.8.

4.5 Upravy usek( mezi kfizovatkami

Upravy se budou tykat i Usek(i mezi rekonstruovanymi kfizovatkami. Rekonstrukci
projdou vSechny useky, kromé c¢asti od Zelezniéniho pfejezdu k namésti Jana
Masaryka, ktery jiz rekonstrukci nedavno prosel, viz. Obr. 35 (Cervené — useky pfed

rekonstrukci, modfe — useky po rekonstrukci).
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BRANDYS
NAD LABEM

Obrézek 36 — Useky pred/po rekonstrukci [4]

V celém useku od kfizovatky PraZzska x U Vodojemu x Drevcicka (1) po kfizovatku
Ivana Olbrachta x Na Celné x Na Pradle (4) dojde k jednotnému Sitkovému uspofadani
3,5 m, sejmuti asfaltového povrchu v&etné poSkozenych podkladnich vrstev a
nahrazeni novym krytem konstrukce D1-N-1-111 s obrubami typu OP podél komunikace.
Na parkovistich bude opét pouZita konstrukce D1-N-2-V. Autobusové zastavky budou

vybudovany kvuli zvy$ené unosnosti s konstrukci D1-D-2-VI:

— dlazba (120 mm x 160 mm) DL 80 mm
— loze pod dlazbu L 40 mm
— mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150 mm
—  Stérkodrt SD 150 mm
Celkova tloustka minimalné 410 mm

Chodniky v celém useku budou upraveny na Sifku 2 m s konstrukci D2-N-3-CH a
obrubami ABO. V pfipadé stisnénych podminek budou chodniky upraveny na
maximalni moznou $ifi. Dale dojde k vycCisténi zanesenych pfFikopl. V mistech, kde
vystupuje niveleta vozovky nad niveletu komunikace, budou pro pési zfizeny svodidla
za uCelem usmérnéni vozidla, nad nimz by fidiC ztratil kontrolu, tak aby nespadlo mimo
vozovku. V mistech sjezdl z hlavni komunikace do dvord rodinnych domu a
soukromych pozemk( podél komunikace budou zfizeny obruby ke sjezdu pres
chodnikovy prejezd. Napojeni vedlejSich komunikaci budou upravena podle

prostorového uspofadani délicimi a ochrannymi ostravky k lepSimu usmérnéni
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dopravnich proudu a ochrané chodcu. Stavajici pfechody pro chodce budou stavebné
upraveny na pfechody pro chodce se zvySenymi délicimi ostrivky. Dojde rovnéz
k hmatovym upravam pro potfeby nevidomych, jak na pfechodech pro chodce, tak
autobusovych zastavkach a sjezdech do dvorl €i soukromych pozemkul. Upraveny Ci
nové vytvoreny budou pasy zelené podél komunikace. Na nich bude vysazena trava

Ci jina nizkorostla zelen.
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5. Zaver

Cilem diplomové prace bylo zanalyzovat souCasny stav prutahu silnice 11/610
v Brandyse nad Labem, zaméfit se na problematicka mista pritahu, problematiku
vedeni chodcl a cyklistd v oblasti a navrhnout konkrétni upravy k jeho optimalizaci.
Duraz byl kladen na zajisténi bezpecCnosti vSech uc€astnikd silni€niho provozu a

aplikaci opatfeni jmenovanych Dopravni politikou Ceské republiky.

V této praci byly vybrany 4 lokality — kfizovatka Prazska x U Vodojemu x
Drevcicka, kfizovatka Prazska x Primyslova x Kvétnova x Seifertova, Komenského
namésti a pfilehlé parkovisté, kfizovatka Ivana Olbrachta x Na Celné x Na Pradle, které
byly detailné analyzovany (kapitola 3.) a upraveny (kapitola 4.). Ke zbylym usekim
prutahu byly pouze navrzeny Upravy, které jsou popsany také v kapitole 4. Sou¢asny

stav téchto Useku je zachycen ve vlozené Pfiloze 3.

V ramci analyzy uvedenych lokalit byl feSen popis stavajiciho stavu a
nehodovost v daném useku. V kazdé lokalité byl proveden smérovy dopravni prizkum
ke zjiSténi aktualni intenzity dopravy a skladby dopravniho proudu. Vysledky byly
porovnany s CSD 2010. Dale se z naméfenych intenzit proved| pfepocCet na RPDI, dale
vypocCet padesatirazové hodinové intenzity dopravy a vypocet ve Spickovou hodinu.
Na kfizovatce Prazska x Primyslova x Kvétnova x Seifertova a Komenského namésti

byly navic vypocteny kapacity kfizovatky.

V kapitole 4 jsou popsana konkrétni feSeni uprav jednotlivych lokalit. VSechny
lokality maji v pratahu natolik zasadni vyznam, Ze Upravy, kromé kfizovatky Prazska x
U Vodojemu x DrevCicka byly voleny tak, aby feSily problematiku daného mista
k tomu, Zze méstem Brandys nad Labem nevedou Zadné cyklistické stezky a pfi
dopravnich prizkumech nebyly zjistény vy3Si intenzity cyklistl, nemaiji cyklisté zfizeny
vlastni oddélené komunikace, které by je pfevadély zpracovavanym uzemim.

Pro zkracovani vykresové dokumentace v pfilohach byly pouzity programy
spole¢nosti Autodesk Autocad 2014 a Vehicle Tracking, ktery byl pouzit pro zpracovani
vle€nych kfivek vozidel projizdéjicich nové navrzenymi kfizovatkami. Navrhy byly

vytvorfeny v souladu s platnymi normami a technickymi podminkami.
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6. Prilohy

Oznaceni v grafu i — — — —— = === —_—
0-1 0,61 0,55 0,48 0,30 0,29 0,19 0,33 0,30 0,24
1-2 0,39 0,35 0,32 0,19 0,19 0,13 0,20 0,21 0,15
2-3 0,31 0,30 0,29 0,18 0,19 0,19 0,16 0,17 0,13
34 0,33 0,38 0,36 0,30 0,29 0,24 0,30 0,34 0,26
4-5 0,58 0,89 1,01 1,14 1,21 1,05 1,04 1,04 0,99
5-6 2,04 2,65 3137 3,76 4,35 3,88 3,22 2,50 2,98
6-7 5,46 5:53 5,46 5,70 6,01 5§55 4,39 4,39 4,77
7-8 7.41 T30 6,29 6,55 6,56 6,64 5,33 5.5 6,05
8-9 7,66 7.23 6,29 6,48 6,18 6,51 5,86 6,11 6,33
9-10 6,20 6,28 6,01 6,22 5,96 6,49 6,30 6,51 6,44
10-11 5,30 5,54 5,72 5.95 5.85 6,25 6,53 6,40 6,47
11-12 5.23 5:31 5.565 5,83 5,61 5,73 6,24 6,42 6,39
12-13 5.39 5,48 5,71 5,99 5,78 5,96 6,44 6,44 6,48
13-14 5,85 5,91 6,21 6,50 6,48 6,75 6,75 7,01 6,96
14-15 6,42 6,55 7,06 7,50 7,61 8,10 7.41 7,66 7,83
15-16 7,13 7,16 i3 7.91 7:99 8,47 8,08 8,03 8,33
16-17 7.46 7:39 7,62 7.50 7.51 7,55 8,05 ;1 7,82
17-18 7:29 6,94 6,88 6,61 6,58 6,33 7,05 6,95 6,65
18-19 6,15 5,83 5,72 5,29 5,25 5,04 5,76 5.2 5.23
19-20 4,60 4,45 4,31 3,80 3.82 3,59 4,20 4,12 373

20-21 3,22 3,16 3,08 2,60 2,52 2,32 2,73 2,72 2,44
21-22 229 2,22 2,10 BT 1,88 1,50 175 1,78 1,60
22-23 1,60 1,50 1,40 1,18 1,23 1,06 1,16 1,07 1,10
23-24 1,08 1,10 1,03 0,75 0,66 0,48 0,72 0,66 0,63

Priloha 1 — Denni variace intenzit dopravy pro osobni vozidla v jarnim obdobi [10]

Jarni 96,9 97.5 101,3 106,6 119,2 87.8 90,7

D Prazdninové 93,3 94,3 100,3 106,2 116,6 95,1 94,2
Podzimni 96,2 98.3 101,5 105.6 119.1 88,9 90,4

Zimni 99,2 102,0 104,7 107,3 119,8 84,8 82,2

Jarni 95,0 95,5 101,0 104,8 120,5 92,8 90,4

R Prézdninové 93,4 92,3 96,9 100,1 116.6 102,0 98,7
Podzimni 96,1 96,6 101,0 104,4 119,9 90,5 91,5

Zimni 96,3 97.0 100,6 105,6 117,4 97,0 86,1

Jarni 98,2 96,1 102,0 105,6 121,4 91,6 85,1

£ Prézdninové 95,2 92,9 97.5 101,6 1154 102,7 94,7
Podzimni 98,4 96,0 100,4 104,3 119,9 92,8 88,2

Zimni 103,0 100,4 103,8 106,9 118,5 89,6 77.8

Jarni 101,7 99,5 104,5 105,5 i 91,5 79.6

| Prézdninové 999 96.8 101,2 102,3 112,6 99,5 87,7
Podzimni 102,9 99,7 103,5 104,6 117,2 90,6 81,5

Zimni 106,4 102,5 106,8 106,8 118,3 85,8 73,4

Jarni 106,5 1031 106,2 105,8 116,0 87,3 75,1

ILH Prazdninové 104,4 103,7 1073 107,9 112,3 86,6 77.8
Podzimni 106,6 104,0 106,6 107,9 116,6 85,1 73,2

Zimni 1111 105,8 109,9 110,0 117,4 79,4 66,4

Jarni 103,9 100,4 103,8 103,7 1192 91,8 77,2

IS Prazdninové 98,6 100,1 101,0 104,0 112,5 94,1 89,7
Podzimni 102,7 1011 102,2 103,7 118.4 92,3 79,6

Zimni 107,7 104,1 106,3 106,3 120.,8 83,1 71,7
Jarni 90,0 90,3 92,6 =) N 114,3 102,7
ILRL Prazdninové 86,7 91,9 95,3 98,9 108,9 110,8 107.5
Podzimnf 96,0 94,9 95,6 96,5 112,6 106,2 98,2

Zimni 94,9 98,0 99,4 99,3 9.3 98,5 90,6
Jarni 90,0 90.3 92,6 97.6 1325 114,3 102,7
ILRZ Prézdninové 86,7 91.9 95,3 98,9 108,9 110,8 107,5
Podzimni 96,0 94.9 95,6 96,5 1126 106,2 98,2
Zimni 84,7 80,7 85,6 85,8 105,8 132,7 124,7

Jarni 109,4 104,7 108,6 112,3 1211 78.7 65,2

M Prézdninové 109,6 104,8 106,6 105,3 115,0 85,4 73.3
Podzimni 108,2 1076 109,4 110,6 117,3 80,8 66,1

Zimni 112,3 108,1 110,2 112,4 119,5 74,7 62,8

Priloha 2 — Tydenni variace intenzit dopravy pro osobni vozidla [10]
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—- — — —e e | e—
Leden 79,1 85,0 81,7 86.3 86,6 72,2 104.7 90,4
Unor 80,4 89.9 88,0 89,6 91.5 80,0 109.9 94,4
Brezen 97.9 I 92,6 95,4 100,7 88,2 103.9 103.4
Duben 101.7 100.4 100.3 102,9 102,0 96,6 86.2 104.7
Kvéten 105.4 103.3 101.7 103,5 108.8 105.6 84,2 105,6
Cerven 108.4 107.7 105.3 1043 109,5 125.5 107.3 100,6
Cervenec 108,7 1129 112.3 106.9 107.6 149.1 113,7 98,1
Srpen 111.4 TR 112.3 108.8 106.,0 142,3 115,3 959
Zari 106,8 106,2 106,3 106,4 106,6 117.4 106,5 104,0
Rijen 110,6 101,2 102,2 103,5 99,8 89.1 100,7 103,6
Listopad 102,8 93,6 99.0 96,0 95,2 72,8 80.8 100,8
Prosinec 86,8 90,8 98,3 96.4 85,7 61,2 86.8 98,5

Priloha 3 — Ro¢ni variace dopravy pro osobni vozidla [10]
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Priloha 4 — Vlec¢né kfivky na kfiZzovatce PraZzska x Priimyslova x Kvétnova x Seifertova
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Priloha 5 — Vle¢né krivky na Komenského namésti
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Vle¢na krivka na Komenského namésti

Priloha 6
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Priloha 7 — Vlec¢né krivky na kfiZovatce Ivana Olbrachta x Na Celné x Na Pradle
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