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1 IDENTIFIKACNI UDAJE

Stavba: Rychlostni silnice R35 Opatovice nad Labem — Casy

Objekt: 214 - Most pres potok, polni cestu a biokoridor u Dolni Redice
Podobjekt: Opéra OP1

Obec: Dolni Redice

Katastralni uzem:i:

Dolni Redice

Kraj:

Pardubicky

Objednatel stavby:

Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky

Stavbu zajistuje:

Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky, sprava Pardubice

Nadrizeny organ:

Ministerstvo dopravy Ceské republiky

UvaZovany sprdvce mostu:

Reditelstvi silnic a dalnic CR

Projektant:

Bc. Tomas Kubin

Vedouci diplomové prace:

doc. Ing. Jan Masopust, CSc.

Stupen dokumentace:

PDPS

Prevadéna komunikace:

SO 101.3 - Rychlostni silnice R35, usek km 10,540 - 16,800

Pfemostovana prekazka:

SO 154 - Prelozka polni cesty v km 14,680
SO 369 - Uprava vodotece v km 14,650

Staniceni:

zacatku upravy km 14,642 300
1. opéry km 14,650 000

2. podpéry km 14,670 000

3. podpéry km 14,700 000

4. opéry km 14,720 000

konce Upravy km 14,728 700

Staniceni prekazek:

SO 154 - Prelozka polni cesty v km 0,147 —km 0,174
SO 369 - Uprava vodotede v km 0,123 77 —km 0,151 30

Uhly kiizent:

SO 154 - Prelozka polni cesty 90°
SO 369 - Uprava vodotele 77°

Volné vysky:

SO 154 - Prelozka polni cesty 4,2 + 0,114 m
SO 369 - Uprava vodotecde: 4,6 m




2 ZAKLADNI UDAJE

Charakteristika mostu dle CSN 73 6200, kap. 4:

most na pozemni komunikaci

pres vodotec a pozemni komunikaci

kap. 4.1

kap. 4.2

kap. 4.3 o tfech otvorech, polich
kap. 4.4 s mostovkou v jedné Urovni
kap. 4.5 s horni mostovkou

kap. 4.6 bez presypavky

kap. 4.7 nepohyblivy
kap. 4.8 trvaly
kap. 4.9 -

kap.4.10 v prechodnici

kap.4.11  kolmy

kap.4.12  betonovy predpjaty
kap.4.13 s ohybové tuhou konstrukci

kap.4.14  deskovy

kap.4.15 s neomezenou volnou vyskou

kap.4.16  oteviené usporadany

Délka pfemosténi:

Délka mostu:

Rozpéti jednotlivych poli:
Délka nosné konstrukce:

Sitka mostu:
Plocha nosné konstrukce:

Sikmost mostu:

Volna sitka mostu:

Sitka priichoziho prostoru:

Stavebni vyska:

Vyska mostu:

Zatizeni mostu:

69,0 m

81,3 m

20,0 +30,0+20,0

71,5m
14,50+0,1+14,25=28,85m

14,5x 71,5 + 14,25 x 71,5 = 1037 + 1019 =
2056 m?

90° - kolmy
2x11,75m
2x0,75m
1,953 m
cca6,5m

Skupina 1 dle €SN EN 1991-2/2007 (tab.
NA.2.1), pro model LM3 uvaZovéna
vozidla 1800/200 a 3000/240 dle Tabulky
NA.2.2 Zmény Z3 k CSN EN 1991-2



3 ZDUVODNENI STAVBY MOSTU A JEHO UMISTENI

3.1 Navaznost na predchozi stupen, ucel mostu a poZadavky na jeho

reSeni

Ucelem mostu je prevedeni rychlostni silnice R35 pres prelozku potoka SO 369 a polni cestu

SO 154 slouzici jako pFistup na pozemky v okoli stavby.

Redeni mostu je vsouladu s pfedchozim stupném dokumentace (DSP). Oproti DSP nebyly

provedeny zadné vyrazné zmény tvaru nosné konstrukce nebo spodni stavby.

3.2 Charakter trasy a premostovanych prekazek

3.2.1 Prevddénd komunikace

SO 101.3 - Rychlostni silnice R35, tsek km 10,540 - 16,800

Sitkové usporadani: R25,5/120 sméroveé rozdélend

Smérové poméry v misté mostu: |Prfechodnice k pravostrannému oblouk s parametry
A =1166,19 m2, L =400,00 m

Vyskové poméry v misté mostu: |V podélném stoupani 1,35 %

V pti€ném spadu stfechovitém hodnoty 2,5%

3.2.2 Premostované piekdzky

SO 154 - Prelozka polni cesty v km 14,680

Sitkové uspotadani: P5/30

Smérové poméry v misté mostu: |Pfima, mimo mostni otvor kfizovatky na navazujicich
polnich cestach

Vyskové poméry v misté mostu: |V podélném klesani 1,61 %

V pfiéném spadu jednostranném hodnoty 3,0%




SO 369 - Uprava vodotece v km 14,650

Sitkové uspotadani: Sitka koryta ve dné 60 cm
spad stén koryta 1:2
hloubka korytacca1,5-2,5m

Smérové poméry v misté mostu: Pfima mezi protismérnymi kruhovymi oblouky R 35

Vyskové poméry v misté mostu: V podélném stoupani 0,13 %

3.3 Uzemni podminky

Most se nachazi v ploché krajiné mezi obcemi Dolni Redice a Choteé. Trasa rychlostni
komunikace prochazi soucasnymi poli. Pro umisténi mostu je rozhodujici poloha stavajiciho
potoka, ktery se preklada (SO 369). Pritok Q100 je 3,9 m?/s. Zaroveri podél potoka probihd

pfirozeny biokoridor.

3.4 Geotechnické podminky

Pro DSP byl v roce 2012 zpracovan podrobny geotechnicky prizkum. Byly provedeny vrtané

sondy a statické a dynamické penetracni zkousky.
Provedena prizkumna dila:

* nové vrtané sondy -J1292, J1296, J1298, J1300, J1302
e staticka penetrace - SP1293B, SP1295, SP1297, SP1299, SP1301, SP1303

Geologicka charakteristika:
KVARTER (Q):
baze v hloubce 1,0-1,9 m

e GT 1b - hliny a jily prachovitopiscité, vyssi tuhé konzistence (Ic=0,92), hnédé a
cervenohnédé, ovérena mocnost vrstvy 0,7 m; vrstva zastizena pouze sondou J1292

na pravém bfehu potoka - tf. F4, F5



KRIDA:

GT 2a - jil rGznobarevny, na hranici tuhé az pevné konzistence, pisCity, s
proménlivym obsahem opracovanych stérk(i, ovéfend mocnost vrstvy 0,2 - 0,5 m -
tf. F4, méneé F8

GT 2b - jil deluvialni, velmi vysoce plasticky, prevazné pevny a méné i tuhy, Sedy,
okrové melirovany, podruzné slabé piscity, ovéfena mocnost vrstvy 0,5 - 1,2 m - tf.

F8

povrch v hloubce cca 1,0 - 1,9 m pod terénem

GT 5 - eluvidlni slin Sedy a zelenoSedy, vysoce plasticky, pevny, se stfipky silné
zvétralého slinovce mocnost vrstvy fadové prvni dm az 1,6 m - tf. F8

GT 6 - slinovec silné az zcela zvétraly, zpravidla stfipkovité rozpadavy, Sedy a
zelenoSedy, mocnost vrstvy je proménliva a prevazné do 1 m; pouze ve vrtu J1292 je
mocnost 2,1 m - tf. R6

GT 7 - slinovec prevazné zvétraly, méné s polohami navétralymi, laminovité a tence
deskovité odlucny, poruseny zc¢asti zvodnénymi puklinami; mocnost vrstvy 5,4 - 7,5
m - t¥. R5, R5-R4

GT 8 - slinovec Sedy, mirné navétraly, silicifikovany, obtizné vrtatelny, poruseny
puklinami, objevuje se stfidavé s horninou tf. R5 v hloubce od 8 - 12 m pod terénem

- tf. R4, nalezeny jen v nékterych vrtech

Hydrogeologicka charakteristika:

HPV narazena=2,3-2,8m

HPV ustalena=1,0-1,5m

Zvodnéni kvartérnich sedimentd GT 1b, GT 2a, GT 2b je sporadické. Podzemni voda je vazana v

puklinach kfidovych slinovct GT 6, GT 7, GT 8 a jeji hladina je mirné napjata. Podzemni voda je

neagresivni.

Podrobnéji viz ptiloha této Technické zpravy - Geotechnicky pasport mostniho objektu.



3.5 Podklady

PFi navrhu objektu byly pouzity nasledujici prazkumy a podklady:

zaméreni od fy Mott MacDonald Praha s.r.0. z roku 2008 (polohopisné a vyskopisné
zaméreni metodou elektronické tachymetrie v M 1: 1 000)

zakresy inzenyrskych siti

podrobny geotechnicky prizkum od fy ARCADIS-Geotechnika z roku 2012
pGdoznalecky prizkum z roku 2009 (zpracovany v rdmci DUR)

aktualizace hlukové studie z roku 2013 (zpracované v ramci DSP)

migraéni studie z 04/2010 (zpracovand v ramci DUR)

Doporuceni z vyse uvedenych prizkumi byly zapracovany do technického reseni objektu a to

predevsim:

navrh tvaru a zaloZeni zemniho télesa a vozovky komunikace dle doporuceni
geotechnického prizkumu

navrh sejmuti orni¢nich a podornicnich vrstev dle plidoznaleckého prizkumu

navrh Sirky krajnic ve vazbé na navrh protihlukovych stén dle aktualizace hlukové
studie

navrh migracnich otvor( (mosty, propustky) dle migraéni studie

4 TECHNICKE RESENi MOSTU

4.1 Konstrukce mostu

4.1.1 Zakladdni a zemni prdce

U vSech mostnich podpér je navrieno hlubinné zaloZeni na velkoprimérovych vrtanych

pilotach profilu 1180/1100 mm a délce 14,0 m z betonu C25/30-XA1. Vyztuz pilot bude z oceli

B500 B dle CSN 42 0139. Piloty budou provadény pod ochranou vypaznice aZ do horniny tf. RS

s dostatecnou pevnosti.

Na krajnich podpérach budou piloty provadény z uUrovné ¢astecného nasypu. Na vnitinich

pilitich budou piloty provadény z Urovné stavajictho upraveného terénu. Pfed vrtanim pilot

budou zfizeny $ablony pro vrtani pilot z betonu C16/20-X0.



Krajni podpéry budou budovdny na c¢aste€ném nasypu hlavni trasy. Vnitfni pilife budou
budovany v otevienych svahovanych jamdach. Ve stavebnich jamach na vnitinich pilifich se
predpoklada cerpani podzemni vody - a to v zavislosti na aktudlnich srazkovych uhrnech
béhem vystavby. Predpoklada se, Ze pritoky bude moiné odcerpat béinymi stavebnimi

Cerpadly.

4.1.2 Spodni stavba
Krajni opéry jsou navrzeny jako monolitické Zelezobetonové masivni s rovnobéznymi castecné

zavésenymi kFidly. Dispozice krajnich opér viz grafické prilohy.

Prostor za rubem opér je odvodnén dérovanou drenazini trubkou HDPE DN 150 mm
obetonovanou drenaznim betonem. Vyvod drendZe je proveden do bok( opéry skrz kfidla a je

vyustén do skluzu vedoucim po svahu ndsypu aZ k paté svahu, kde je mala vsakovaci jimka.

Pilite jsou navrZzeny jako ¢lenéné dvoudrikové s Ctvercovym prirezem diiku, v rdmci jedné

konstrukce mostu na spole¢ném zakladé.

Navrhované tfidy betonu spodni stavby:

e Podkladni beton C12/15-X0

e Zdaklady C25/30-XF3,XD2,XC2
e QOpéry akridla C30/37-XF4,XD3

e Prechodové desky C25/30-XF2

e Pilite C30/37-XF2,XD1

® Piloty C25/30-XA2

e Sablony pro hlubinné zakladani C16/20-X0

Znaceni beton( je dle CSN EN 206-1.

Vyztu? spodni stavby bude z oceli B500B dle €SN 42 0139.

4.1.3 Nosnd konstrukce

Nosna konstrukce mostu je navriena jako dodatecné predpjaty monoliticky spojity nosnik o

tfech polich rozpéti 20 + 30 +20 m.

Nosna konstrukce levého a pravého mostu je stejna.



Pficny fez nosné konstrukce je tvoren dvoutramovym nosnikem konstrukéni vysky 1,6 m.

Vystavba nosné konstrukce bude probihat v jedné etapé na pevné skrufzi.
Nosna konstrukce je navrzena z betonu C30/37-XF2, XD1.

Modul pruznosti betonu nosné konstrukce musi minimdalné odpovidat hodnotam dle tab. 3.1

v CSN EN 1992-1-1.

Betonaiskd vyztu? je z oceli B500B dle CSN 42 0139.

4.1.4 UloZeni nosné konstrukce

UloZeni nosné konstrukce na spodni stavbu je navrZeno prostrednictvim hrncovych loZisek.

Podélné pevna loZiska jsou navrzena na pilifi 2. Pfi¢né pevna loZiska jsou navrzena na vnitrnich
podpérach obou mostl. Pevné loZisko vychazi tedy na piliti 2 u vnitfni podpéry mostu. Na

ostatnich podpérach jsou loZiska navrZzena jako vSesmérné posuvna.

Pod loZisky jsou navrzeny betonové monolitické bloky.

4.2 Vybaveni mostu

4.2.1 Vozovka

Na mosté je navrzena vozovka tfivrstva ve sloZeni:

e ASFALT.SE SNIZENOU HLUCNOSTI s 30 mm

e PS-EP(C60BP5)-0,35kg/m2 CSN EN 13808

e ACL16SPMB 25/55-65 CSNEN 13108-1 60 mm

e PS-EP(C60BP5)-0,35kg/m2 CSN EN 13808

e MAI11IV CSN EN 13108-6 40 mm

e Celoplodnd izolace AIP na pecetici vrstvu CSN 73 6242 5 mm
CELKEM 135 mm

4.2.2 Rimsy

Rimsy jsou navrieny monolitické Zelezobetonové z betonu C 30/37-XF4+XD3 s vyztuZi z oceli

B500 B dle €SN 42 0139.



Do fims je zakotven zadrzny systém a dale protihlukova sténa.

V fimsach v SDP je osazeno 2 x 3 ks HDPE chranicek DN 110/94 pro prevedeni systému SOS
stavby. Chranicky prochazi mostnimi zavéry. Soucasti chrani¢ek bude i vloZeni ocelového lanka

na mozné pozdéjsi zatazeni kabeld.

4.2.3 Mostni zdavéry

Nad obéma opérami jsou navrZeny povrchové mostni zavéry s dvojitym tésnénim spdry,
celkovy posun 65 mm. Zavéry musi byt provedeny v Upravé pro zabranéni pfenosu bludnych
proudl do konstrukce. Mostni zavéry jsou pladorysné primé, kolmé a vyskové lomené, takze
svym tvarem sleduji pficné sklony vozovky a fims. Na obou stranach mostu jsou protazené

na celou vysku svislé plochy fims.

4.2.4 Zddrziné systémy

Na vnéjsi fimse na pravém mosté jsou navriena ocelovd jednostranna mostni svodidla pro
minimalni Uroven zadrzeni H2 dle TP 114 a TP 203 v kombinaci s mostnim zabradlim vysky 1,1
m podél revizniho chodniku sitky 0,75 m. Na vnitfnich fimsach je navreno ocelové mostni
zabradelni svodidlo jednostranné pro minimalni Uroven zadrzeni H2 dle TP 114 a TP 203. Na
levém mosté je na vnéjsi fimse navrieno ocelové mostni svodidlo pro minimalni Uroven
zadrzeni H2/W3 dle TP 114 a TP 203 v kombinaci s PHS vysky 3,0m, ktera je souéasti SO 264 -
PHS v km 14,080-14,800 vlevo - Dolni Redice.

Na okraji fims je podél reviznich chodniki umisténo ocelové jednomadlové mostni zabradli
s vyplni ze siti. VySka horniho povrchu madla zabradli je 1,1 m nad povrchem fimsy. Madla,
sloupky a ramy zabradli budou provedeny z otevienych profill. Zabradli bude kotveno do fims

chemickymi kotvami, rozpérnymi kotvami nebo pomoci zabetonovanych kotevnich pfipravka.

4.2.5 0Odvodnéni

Most je odvodnén podélnym a pficnym sklonem po povrchu vozovky podél tfims, kde je
navrzen odvodnovaci prouzek. Z odvodiiovaciho prouzku je voda odvadéna pomoci mostnich
odvodriovacl s mfizi 300/500 mm. Odvodriovate budou vybaveny lapaéem splavenin.
Odvodnovace budou napojeny na lezaty svod odvodnéni DN 150, ktery bude skrz krajni opéru

zaustén do systému odvodnéni hlavni trasy.
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V ose objektu je na nosné konstrukce zavésena prevadénd kanalizace hlavni trasy (SO 312),
kterd je soucasti mostniho objektu. Jedna se o litinovou kanaliza¢ni trubku DN 400/560 s

vnitfni vystylkou a vnéjsi tepelnou izolaci.

4.2.6 Upravy pod a kolem mostu

Svahy pod mostem na krajnich opérach a plochy podél kfidel se opevni kamennou dlazbou, tl.
200 mm do betonu C 16/20n XF1 tl. min. 100 mm na podkladni stérkopisek tl. min. 100 mm.
Dlazba je lemovana betonovymi obrubniky (100/250 mm) do prostfedi XF4 a zakoncena
betonovymi prahy rozmér( 0,5 x 0,8m z betonu C 30/37-XF4. Spary v dlazbé a mezi obrubniky
se vyplni cementovou maltou MC 25 XF3. Spary v dlazbé a mezi obrubniky se zatfou do vysky
max. 35 mm pod horni lic kamene, aby zpevnéni pUlsobilo jako ,pfirodni plochy” (tzv.

Naturstein).

Pfechody z fims do nezpevnéné krajnice budou zpevnény zamkovou dlazbou do prostredi XF4
do betonu C25/30 XF3. Podél vozovky bude dlazba lemovana betonovymi silni¢nimi obrubniky
(150/300 mm) do prostiedi XF4, na zbytku obvodu betonovymi obrubniky (100/250 mm) do

prostfedi XF4. Spary mezi obrubniky se vyplni cementovou maltou MC25 XF3.

Vpravo ve sméru prijezdu k mostu bude u opér zfizeno revizni schodisté. Toto schodisté bude u
levého mostu slouzit i jako schodisté unikové a bude provedeno v Sifce 1,0 m s dvoumadlovym
bezpecnostnim zabradlim kotvenym do betonového bloku provedeného v zemnim télese

obsypu mostni opéry.

Svahové kuZely mimo pldorys mostu se upravi stejnym zpUsobem jako ndsypy prilehlé, tj,

rozprostienim ornice a hydroosevem.

4.3 Zvlastni vybaveni mostu

Nivelaéni zna&ky - v souladu s CSN 73 6201 ¢l. 13.14.1 budou osazeny ve spodni stavbé a

fimsach nivelacni znacky.

Chranicky - v fimsach v SDP je osazeno 2 x 3 ks HDPE chrani¢ek DN 110/94 pro prevedeni

systému SOS stavby.

Oznaceni letopoctu vystavby mostu - vsouladu s CSN 73 6201 ¢l. 13.15.2 bude na opérach

vyznacen letopocet prestavby mostu.
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Protihlukova sténa - na mostnim objektu je na vnéjsi fimse levého mostu vedena protihlukova
sténa SO 264. Soucasti mostniho objektu budou pouze kotevni pfipravky osazené do bednéni
mostnich Fims.

4.4 Cizi zarizeni na mosté

Na mosté neni Zadné cizi zafizeni.

5 OPERA OP1 DETAILNE

5.1 Geotechnické podminky

V misté opéry OP1 byl proveden vrt J1292 (viz pfiloha P5) o délce 12 m. Jeho profil je

nasledujici:

HLOUBKA [m] OZNACENI POPIS

0,0-1,0 GT1b F4,F5 hlina prachovita az jilovitopiscita, tuha az pevna
1,0-2,6 GT5 F8 slin pevny, vysoce plasticky, prachovity, eluvium
2,6-4,7 GT6 R6 slinovec silné zvétraly, rozdrobitelny, prachovity
4,7-12,0 GT7 R5 slinovec zvétraly, rukou lamatelny

Podzemni voda byla narazena v hloubce 2,8 m a ustalila se v hloubce 1,55 m.

5.2 Konstrukce opéry

Opéra OP1 je zaloZena na koté 230,454 m n. m. Jednd se o opéru ve tvaru L o vysce 4,7 m, jejiz
sténa o tloustce 0,5 m je vyztuzena 2 piliti o tloustce 1,4 m a hloubce 1,5 m. Tyto pilife jsou
vysoké 1,59 m a 1,75 m a jsou na nich umisténa podélné posuvna loZiska, kterad prenasi zatizeni
mostu z trdm( do opéry. LoZisky se tedy neprenasi zadné vodorovné podélné sily. Na vrchu
stény je k opére vrubovym kloubem pfipojena prechodova deska o délce 4,25 m a tloustce 0,3
m. Zakladovy prah opéry je vysoky 1,0 m a Siroky 2,9 m. Jeho délka je 14,25 m. Délka stény je
14,0 m. K opéfe je jeSté pripojeno levé ktidlo, které je zaloZeno na vlastnim zakladu stejné

tloustky jako zékladovy prah a je s opérou monoliticky spojeno. Tloustka kfidla je 0,8 m a saha
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do vzddlenosti 4,3 m od rubové hrany opéry. Pro pravy most je opéra OP1 symetricka k levé
opére, jsou od sebe oddilatovdny. Leva opéra je zaloZena na celkem 7 vrtanych pilotach
prdméru 1180/1100 mm a délce 14,0 m. Pod jednim pilitem jsou vzdy 3 piloty a pod kfidlem je

jedna pilota. Prava opéra je symetricka k levé opére. Vykres tvaru opéry je v pfiloze P4.

5.3 Technicky postup provadéni pilot

5.3.1 Pracovniplosiny

Pro opéry OP1 a OP4 budou pracovni plosiny v Urovni Castecného nasypu a to na koté
230,45 m n. m. pro OP1 a 231,40 m n. m. pro OP4. Piloty pro pilife P2 a P3 budou provadény
z Urovné plivodniho terénu. Pro vrtani téchto pilot budou zfizeny vrtné $ablony. Sablony budou
mit kruhovy otvor o prliméru 1220 — 1250 mm, pripadné Ctvercovy otvor o stejné délce strany.
Tloustka $ablony bude min. 150 mm. Jejich horni okraj bude ve vySce projektované zékladové
spary podpéry — drovni hlavy pilot, protoZe Sablona bude slouzit i jako podkladni beton pro

zakladové konstrukce opér.

Projektované hlavy pilot pod pilifi se nachazi pod urovni pracovni plosiny, pro vrtani téchto

pilot tedy nebude zfizena Sablona.

5.3.2 Vrtdni

Piloty budou vrtany rotacné-ndbéhovou technologii svrchu na potfebnou hloubku pod
ochranou paznic prof. 1180 mm. PaZit bude tfeba v plastickych jilech a slinech a také ve velmi
zvétralych slinovcich az do pevnéjsiho slinovce tridy alespor R5. NiZze bude mozZné vrtat bez
pazeni v profilu 1100 mm. VSechny délky pilot budou 14,0 m, je zde vsak také podminka
vetknuti do kvalitnéjsi horniny — alespon tf. R5 v délce h,,, = 5,0 m. Po dovrtani je tfeba vrt
vycistit, zvlasté pokud bude vrtano Snekem. Vycisténi paty se provede Cistici Sapou s rovnym
dnem. V ptipadé zastizeni vyznamné rozdilného geologického profilu, je tfeba okamfité

informovat projektanta, ktery rozhodne o dalsim Feseni.

5.3.3 Armokos a jeho ukldaddni

Armokose budou vyrobeny na stavenisti ze dvou casti. Horni ¢ast bude tvorena 18 pruty profilu
R25 a délce 12,0 m a omotdana spiralou profilu 8 mm po 150 mm. V Useku hornich 3,0 m u

hlavy piloty bude stoupani spiraly zahusténo na 100 mm. Spodni ¢ast armokosSe bude tvorena
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18 pruty profilu R16 o délce 4,4 m a spirdlou profilu 8 o stoupani 150 mm. Pata piloty bude
tvofena patnim kfizem ze dvou profilll R16. Oba dily armokose budou vyztuZzeny dvojitymi
kruhy z profilu R16 po vzdalenosti 2,6 m. Stykovaci délka podélné vyztuze je min. 1,5 m.
Jmenovité kryti vyztuze je 90 mm a bude zajisténo pomoci distancnich per z profilu R16, které
budou pfivafeny na podélnou vyztuz vidy po 3 kusech vjednom fezu. VSechny armokose

vyCnivaji z projektovanych hlav pilot na délku 1,0 m pro spojeni se zakladovym prahem.

5.3.4 Betonovdni

Betonaz pilot probéhne betonem C25/30 - XAl se zpracovatelnosti danou sednutim kuZele
podle Abramse min. 180 mm a s min. obsahem cementu 375 kg/m?, ackoliv se predpoklada, ze
se bude betonovat do suchych vrtl. V takovémto pripadé se pouZije usmériovaci betonazni
roura, ktera zajisti tok betonu svisle na dno vrtu, resp. Na stoupajici povrch betonu. V pfipadé,
Ze vrt bude zvodnély, tak bude tfeba prodlouzZit paZzeni tak, aby voda do vrtu nevnikala kolem
paZnice, a bude nutné pouzit sypakové roury pro betonaz metodou Contractor. Hlavy vSech
pilot budou prebetonovany a znecistény beton bude odstranén. V ptipadé pilot pod opérami
bude odstranéni znecisténého betonu provedeno hned po dobetonovani — za Cerstvého stavu.
Hlavy pilot pod pilifem jsou pod pracovni ploSinou, znecistény beton u nich bude tedy

odbouran az po jejich odkopani.

5.3.5 Povolené vyrobni tolerance

e Smeérova odchylka v hlavach pilot: + 100 mm
e Vyskova odchylka v hlavach pilot po Upravé: + 50 mm

—0mm

® Odchylka ve sklonu piloty 1,0%

5.3.6 Pozadavky na stavenistni zkousky

e Pozaduji se béZné zkousky betonu ve smyslu CSN EN 1536 a ve smyslu TKP 1
e VsSechny piloty budou podrobeny kontrole integrity akustickou metodou PIT,

nejdrive 21 dni po skoncené betonazi na odbourané a ocisténé hlavé piloty

20 % pilot (alesponn 1 pilota na kazdé podpére) bude podrobeno ultrazvukové

zkousce. V téchto pilotach budou pred betonaZi osazeny ocelové trubky zacinajici

14



0,1 m nad patou piloty a koncici 0,3 m nad ¢istou hlavou piloty. Trubky jsou bodové

pfivafeny k vnitfnimu dvojitému kruhu. Trubky jsou vodotésné a uzaviené.

5.4 Vystavba opéry

5.4.1 Postup a technologie stavby mostu

Vystavba opéry bude probihat nasledujicim zplsobem v této posloupnosti:

Faze 1:

Faze 2:

Faze 3:

Faze 4:

Faze 5:

1)
2)

3)
4)

1)

2)
3)
4)

1)
2)
3)

1)
2)

1)
2)
3)

Odstranéni ornice

Nasypani nasypu do vysky 5,7 m i v misté opéry a presypani ¢ela nasypu oproti
padorysnému rozméru alespori o 10 m

Nasypani konsolida¢niho nasypu

Technologicka prestavka min. 6 mésicll z divodu konsolidace podloZi

Odtézeni viech konsolidacnich nasypl a nasypu v misté opéry OP1 na Uroven jeji
pracovni ploSiny — kéta 230,45 m n. m.

Vytvoreni vrtnych Sablon

Vrtani a betonaz pilot

Technologicka prestavka z divodu tvrdnuti betonu

Vystavba zakladového prahu
Vystavba stény a pilifi

Technologicka prestavka

Dobetonovani zavérné zidky, uloZzeni a predepnuti nosné konstrukce

Definitivni obsyp opéry a provedeni prechodovych oblasti

PoloZeni krytu vozovky po dokoncéeni nosné konstrukce
Provedeni Uprav pod mostem a ostatni dokoncovaci prace

Uvedeni do provozu
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6 ZAVER

Objekt je projektovan, bude realizovan a prevzat podle norem a stavebnich pfedpist platnych
v Ceské republice, zejména dle pfislu$nych technickych norem a Technickych a kvalitativnich

podminek staveb pozemnich komunikaci (TKP).

PredloZzend dokumentace slouZi pro provadéni stavby a nenahrazuje realiza¢ni dokumentaci

stavby.

V Praze, 8. 1. 2017 Bc. Tomas Kubin
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