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I/35 MUK Radelsky Miyn %é

Stupen: DUR

B. UVODNI UDAJE

Identifikacni Udaje o Zzadateli a zpracovateli dokumentace, oznaceni stavby a pozemku.

1. STAVBA
Nazev stavby: 1/35 MUK Radelsky Mlyn
Druh stavby: prestavba stavajici mimourovnové kfizovatky
Misto stavby: Liberecky kraj
Katastralni tzemi: Jefmanice (658588), Radlo (738085), Rychnov u Jablonce
nad Nisou (744344), Pelikovice (744310)
Stupen PD: dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
2. OBJEDNATEL
Nazev a adresa: Reditelstvi silnic a dalnic CR
Na Pankraci 546/56, 140 00 Praha 4
ICO: 65993390

3. ZHOTOVITEL DOKUMENTACE

Jméno: Bc. Jan Stach
Bedfichov 343
468 12 Bedfichov

L Uvodni udaje, pravodni a souhrnna technicka zprava 2




I/35 MUK Radelsky Miyn %é

Stupen: DUR

C. PRUVODNI ZPRAVA

1. CHARAKTERISTIKA UZEMi A STAVEBNIHO POZEMKU
a) Poloha v obci — zastavéna ¢ast — nezastavéna ¢ast obce:

Jedné se o nezastavéné Uzemi.

b) Udaje o vydané (schvalené) tizemné planovaci dokumentaci:
= Uzemni plan obce Jefmanice - 04/2011
= Uzemni plan obce Radlo - 04/2011
= Uzemni plan mésta Rychnov u Jablonce nad Nisou - 05/2012

c) Udaje o souladu zaméru s tzemné planovaci dokumentaci:

Prestavba mimourovnove kfizovatky Radelsky Mlyn je v souladu s platnou Uzemné planovaci
dokumentaci obce Radlo a obce Jefmanice. S tzemnim planem obce Rychnov u Jablonce nad
Nisou je navrzené fedeni v nesouladu. Zamér prestavby je sledovan v UAP LK v zamérech na
provedeni zmén. Jeho dopad na Uzemi neni vSak takového vyznamu, aby bylo nutné pro néj
vymezovat koridor v ZUR LK.

d) Udaje o splnéni pozadavkil dotéenych organti:
Budou obsahem samostatné pfilohy.

e) Moznosti napojeni stavby na verejnou dopravni a technickou infrastrukturu:
Stavba je na jejim zacatku a konci napojena na stavajici silnici 1/35 (SO 101 - Uprava silnice
/35). Dale je stavba napojena na silnici 1/65 (SO 110 - MUK Radelsky Miyn).

Veskeré nové budované nebo stavajici inzenyrské sité jsou napojeny na stavajici sité.

f) Geologicka, geomorfologickd a hydrogeol. charakteristika, v€etné zdroju nerostd
a podzemnich vod, Uzemi pro zvlastni zasahy do zemské klry a poddolovanych tzemi:
Morfologické charakteristika

Podle regionalniho ¢&lenéni (Zemépisny lexikon CSR 1987) naleZi z&mové Uzemi do

e

Provincie: Ceské vysogina

L Uvodni udaje, pravodni a souhrnna technicka zprava 3




I/35 MUK Radelsky Miyn

Stupen: DUR
Soustava: Krkono$sko-jesenicka soustava
Oblast: Krkono$ska oblast
Celek: Jestédsko-kozakovsky hrbet
Podcelek: Jestédsky hrbet
OKrsky: Kopaninsky hibet

Kopaninsky hrbet:

Nachazi se v jihovychodni ¢asti JeStédského hibetu, vytvafi €lenitou vrchovinu hrastového
az antiklinalniho hibetu sudetského sméru pfi luzické poruse. Hrbet je slozeny ze sericitickych
fylitd s vlozkami kvarcitl, grafitickych fylitd a metadiabast, charakteristické jsou suky, klenbovité

vrcholy hlavniho hibetu, strukturni sedla a nesoumérné strukturni hibety.

MUK Radelsky Miyn se nachazi v relativné tzkém Gdoli na soutoku Jefmanického potoka a
ficky Mohelky, svahy udoli jsou relativné strmé, pfevazné zalesnéné. Mimouroviova kfizovatka
spojuje hlavni silnici 1/35 a vedlejsi silnici 1/65. Udoli v misté kfizovatky je ¢aste¢né zavezené
vrstvou prevazné Stérkovitych navazek, Jefmanicky potok je zde zatrubnén - prelozen do

ramového profilu.

Geologicka charakteristika

Z regionélné geologického hlediska se zajmové Uzemi nach&zi v oblasti krkonoSsko-
jizerského krystalinika.

Predkvartérni podklad je budovan metamorfovanymi (pfeménénymi) horninami — chloriticko -
sericitickymi fylity Sedozelené barvy. Fylity jsou €asto prokiemenélé. Ve svazich udoli v okoli
MUK se nachazeji vychozy, v mistech odFfezt odkryvy téchto fylitd.

Skalni masiv je ve svazich udoli porusen nékolika systémy diskontinuit, hlavni systémem
jsou plochy foliace. Plochy foliace jsou seviené, misty vyplnéné kiemenem — tenké vrstvicky a
Cocky. Plochy foliace jsou zvinéné a drsné, orientace.

Vétsina puvodniho kvartérniho pokryvu tak byla pfi stavbé stavajici MUK odstranéna nebo
zakryta. Ve svazich udoli je kvartérni pokryv tvofen deluvidlnimi sedimenty, v nivé udoli pak

fluvialnimi sedimenty.

Hydrologicka charakteristika

Zajmove uzemi je odvodnovano do Mohelky, ktery je pravostrannym pfitokem Jizery a nalezi
do povodi Labe. Je vodohospodarisky vyznamnym tokem. Do Mohelky Usti v Uzemi Jefmanicky
potok, ktery pfitéka ze SZ od Jefmanic.

L Uvodni udaje, pravodni a souhrnna technicka zprava 4




I/35 MUK Radelsky Miyn %é

Stupen: DUR

g) Poloha vagci zaplavovému Uzemi:
MUK Ré&delsky Mlyn se nachazi v zaplavové oblasti feky Mohelky. Jedna se o zaplavové
Gzemi pro pratok Qzo.

h) Druhy a parcelni Cisla dot€éenych pozemku podle katastru nemovitosti:

Navrh prestavby mimouroviové kfizovatky je situovan z velké c¢asti na télese stavajicich
komunikaci. Pfevazné se jednd o pozemky RSD CR. Seznam dotéenych pozemk( je uvedeny
v pfiloze F.1 — Zaborovy elaborat

i) PFistup na stavebni pozemek po dobu vystavby, popfipadé pfistupové trasy:

Pristupy na stavenisté budou feSeny prfednostné v trase hlavni silnice 1/35 a vedlejSi silnice
I/65. Pouziti pFistupovych komunikaci musi byt pfed zahajenim praci souhlasné projednano s
Policii CR, vlastniky komunikaci a dot&enymi obcemi.

j) Zajisténi vody a energii po dobu vystavby:
Zdroje vody a energii pro potfeby stavby zajisti dodavatel stavby.

2. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA STAVBY A JEJIHO UZiVANi
a) Ugel uzivani stavby:
Mimouroviiova kfizovatka Rédelsky Mlyn bude slouzit pro silniéni dopravu, zprovoznénim

dojde ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti provozu v prostoru kfizovatky.

b) Trvala nebo do€asna stavba:
Trvala stavba.

¢) Novostavba nebo zména dokonéené stavby:
Zmeéna dokoncené stavby.

d) Etapizace vystavby:

Lze uvaZovat rozdéleni vystavby do nékolika etap, béhem kterych bude ¢aste¢né omezen
nebo pFerusen provoz na stavajicich komunikacich a v uzavfenych castech bude probihat
vystavba.

L Uvodni udaje, pravodni a souhrnna technicka zprava 5




I/35 MUK Radelsky Miyn %é

Stupen: DUR

V prvni hlavni etapé bude probihat vystavba nové navrzeného levého jizdniho pésu, ve
sméru stani€eni Upravy silnice 1/35, stim i pfilehlé Useky kfizovatkovych veétvi spolu se
souvisejicimi mostnimi objekty na téchto komunikacich a mostnim objektem pro Jefmanicky
potok. Provoz dopravy bude odklonén obousmérné do pravého jizdniho pasu ve sméru na
Liberec. V provozu budou také stavajici kfizovatkové vétve ve sméru Turnov — Jablonec nad
Nisou a ve sméru Jablonec nad Nisou — Liberec. V této etapé bude nutné provést demolici ¢asti
stavajiciho mostu na silnici 1/35 pfes kfizovatkovou vétev.

Ve druhé hlavni etapé bude obousmérné prfesunuta doprava do vyhotoveného levého
jizdniho pasu silnice 1/35 ve sméru na Liberec. Provede se dokon&eni nového pravého jizdniho
pasu, chybéjicich useku vétve V2 a vystavba vétvi V3 a V4. Dale budou dokon&eny mostni
objekty na hlavni trase a kfizovatkové vétvi V1 spolu s prilehlymi konstrukcemi. Prace budou
probihat také na dotéenych zarubnich zdich a opérnych konstrukcich. Ve druhé hlavni etapé Ize
predpokladat, Ze v urCitém Casovém useku nebude mozné uzivat ani jednu kfizovatkovou vétev.
V dalSich stupnich projektové dokumentace budou tyto etapy specifikovany a rozdéleny na
podetapy.

3. ORIENTACNI UDAJE STAVBY
a) Zakladni udaje o kapacité stavby (pocet ucelovych jednotek, jejich velikosti; uzitkové plochy,
obestavéné prostory, zastavéné plochy apod.):
Usek hlavni a vedlejsi trasy je navrzen v kategorii:
SO 101 - $22,5/80
SO 102 - S 13,5/70 (S 11,5/70)
Délka upravy silnice 1/35 je 0,658 km.
Délka upravy napojeni na 1/65 je 0,190 km.
Soucasti stavby je také vystavba kfizovatky, preloZzka cyklostezky, vystavba mostnich
objektu, protihlukovych stén, pfelozky inzenyrskych siti, vegetacni Gpravy a demolice.

A. Hlavni trasa
Uprava silnice 1/35 —km 0,000 — 0,658 (SO 101)
celkova délka 658 m

celkova plocha vozovek 14280 m?

L Uvodni udaje, pravodni a souhrnna technicka zprava 6




I/35 MUK Radelsky Miyn %é

Stupeii: DUR
celkové zemni prace - vykop 1560 m?
- nasyp a aktivni zéna 42611 m3
- sejmuti kulturnich vrstev 393 m3
- potfeba kulturnich vrstev 1565 m3
B. Krizovatky, preloZky a udpravy ostatnich komunikaci (silnice 1., 1l. a lll. tfidy, mistni

komunikace, polni cesty, provizorni komunikace)

mimourovriové kfizovatky (SO 110) 1
pocet pfelozek a Uprav silnic I. tfidy (SO 102) 1
pocet pfelozek a Uprav ucelovych komunikaci 1
plocha vozovek 11543 m?2

C. Mostni objekty

pocet mostu

3
z toho - na hlavni trase 1
- pfes hlavni trasu 1

1

- mimo hlavni trasu
plocha mostu 2523 m?

D. Prelozky inZzenyrskych siti

vodohospodarské objekty 6

b) Celkova bilance naroku vSech druhud energii, tepla a teplé uzitkové vody:
Stavba ke svému provozu bude uzivat elektrickou energii pro zajisténi fungovani technologii.
Ostatni druhy energie (teplo, tepla uzitkova voda) nebude provoz stavby vyuzivat.

c) Celkova spotfeba vody (z toho voda pro technologii):
Stavba nebude pro zajisténi provozu pouzivat vodu.

d) Odborny odhad mnozstvi splaskovych a destovych vod:

Splaskové vody

Stavby se netyka.

L Uvodni udaje, pravodni a souhrnna technicka zprava 7 —



I/35 MUK Radelsky Miyn %é

Stupen: DUR

Destove vody
Vzhledem k charakteru stavby vzniknou nové zpevnéné plochy — povrch komunikace, které
zamezuji pfirozenému vsakovani srazkovych vod. Adekvatné velikosti zpevnéné plochy

komunikace bude dochéazet ke zvySeni povrchového odtoku.

e) Pozadavky na kapacity verejnych siti komunikacnich vedeni vef. komunikacni sité:
Realizaci stavby nevznikaji zvlastni nebo zvySené pozadavky na kapacity vefejnych siti

komunikacénich vedeni.

f) Pozadavky na kapacity elektronického komunikaéniho zafizeni vef. kom. sité:
Nejsou.

g) Predpokladané zahajeni vystavby:
2020

h) Predpokladana Ihata vystavby:

24 mésicu

L Uvodni udaje, pravodni a souhrnna technicka zprava 8




I/35 MUK Radelsky Miyn

Stupen: DUR

D. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

1. POPIS STAVBY
a) Zdlvodnéni vybéru stavebniho pozemku:

Navrh prestavby mimodroviové kfizovatky Radelsky Mlyn vychazi z pfedchoziho navrhu
technické studie. Zejména tedy z tras stavajicich silnic 1/35 a 1/65 a z omezenych prostorovych
podminek. Prostorové vyuziva z velké €asti téleso stavajici kfizovatky s minimalnimi zasahy do
okolnich pozemka.

Stavba neni v souladu s platnou Uzemné planovaci dokumentaci obce Rychnov u Jablonce
nad Nisou.

b) Zhodnoceni stavenisté:

Stavajici mimodroviova kfizovatka silnic 1/35 a 1/65 se nachazi v sevieném udoli feky
Mohelky na jejim soutoku s Jefmanickym potokem. Okolni Uzemi je zna¢né Clenité s velkymi
vy$kovymi rozdily a strmymi svahy. Dale Gdolim prochazi trat CD Liberec - Turnov.

Zajmove Uzemi leZzi na vychodnim okraji rozsahle vymezené Chranéné oblasti pfirozené
akumulace vod (CHOPAV) Severogeska kfida. Tato oblast je nejvétsi chranénou oblasti v CR.

Zajmové uzemi nezasahuje do ochranného pasma pfirodniho 1éCivého zdroje ani do zdroje
mineralnich vod.

NavrZzenym feSenim nedochazi ke stfetu s zadnym zvlasté chrdnénym Uzemim ani s prvky
Natura 2000. Z uzemniho systému ekologické stability je pfimo dotéena pouze hranice
lokalniho biocentra pfiléhajiciho k cyklostezce v zadpadni Casti kfizovatky. Nema v8ak vliv na
funkénost systéemu. Vyznamné krajinné prvky jsou dot€eny minimalné a to v podobé okraje lesa
a Jefmanického potoka.

c) Zasady urbanistického, architektonického a vytvarného reseni:
Jedna se o stavbu liniovou, bez zvlastnich urbanistickych a architektonickych pozadavka.

L Uvodni udaje, pravodni a souhrnna technicka zprava 9




I/35 MUK Radelsky Miyn %é

Stupen: DUR

d) Zasady technického feSeni (zejména feSeni dispozi¢niho, stavebniho, technologického

a provozniho):

Seznam stavebnich objekti a budoucich spravci:

v

C.SO Nazev SO Budouci spravce
Rada 000 Objekty pripravy stavenisté

SO 001  Demolice mostu RSD
SO 020  Priprava Gzemi RSD
Rada 100 Objekty pozemnich komunikaci

SO 101 Uprava silnice 1/35 RSD
SO 102  Uprava napojeni na 1/65 RSD
SO 110 MUK Radelsky Miyn RSD
SO 134  Prelozka cyklostezky Obec Jefmanice
SO 180  Prechodné dopravni znaceni (dopravni opatfeni) RSD
SO 190  Dopravni znageni RSD
Rada 200 Mostni objekty a zdi

SO 201  Most na I/35 pres vétev V2 MUK RSD
SO 202.1 Novy most pfes Jefmanicky potok RSD
SO 202.2 Sanace stavajiciho mostu pres Jefmanicky potok RSD
SO 220  Most na vétvi V1 MUK pies 1/35 RSD
SO 250 Opérnéa zed na I/35, vpravo (v km 0,040-0,120) RSD
SO 251 Zarubni zed na 1/35, vpravo (v km 0,550-0,625) RSD
SO 252  Armovany nasyp na vétvi V1 MUK (v km 0,306 78-0,356 98) RSD
SO 253  Zarubni zed na vétvi V2 MUK (v km 0,330-0,405) RSD
SO 254  Opérna zed na vétvi V3 MUK (v km 0,240-0,305) RSD
SO 255  Zarubni zed na vétvi V4 MUK (v km 0,085-0,145) RSD
SO 260 Armovany svah na I/35, vlevo (v km 0,200-0,232) RSD
SO 261  Armovany svah na I/35, vlevo (v km 0,475-0,630) RSD

SO 262  Armovany svah na vétvi V3, vpravo (v km 0,305-0,370) RSD
Rada 300 Vodohospodarské objekty
SO 301 Destova kanalizace MUK RSD
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SO 302  Uprava destové kanalizace MUK RSD
SO 310  Odvodnéni nezpevnénych ploch RSD
SO 320 Uprava Jefmanického potoka — oteviena &ast RSD
SO 340  N&hradni vodni zdroj vlastnici pozemku
SO 360 Destova usazovaci nadrz na SO 301 RSD
Rada 760 PHS a protihlukové stavebni upravy

SO 760 Uprava PHS na vétvi V1 MUK RSD
Rada 800 Objekty GUpravy uzemi

SO 801  Vegetadni Gpravy RSD
SO 830  Rekultivace RSD

Objekty fady 000 —- OBJEKTY PRIPRAVY STAVENISTE
SO 001 Demolice

Uprava silnice 1/35 spogiva zejména ve zvétSeni poloméru smérového oblouku z divodu

nedostate¢nych rozhledovych poméra. Dochazi tim k odchyleni od stavajici trasy, tudiz je nutna
demolice stavajiciho mostu na této silnici pres vétev MUK (Jablonec nad Nisou — Turnov).

Objekt je z Zelezobetonovych prefabrikovanych segment. Demolice bude rozdélena dle
etap vystavby. V prvni etapé se provede demolice cca poloviny mostu a provede se zajisténi
zbyvajici ¢asti, aby umozfovala bezpecny provoz, po odklonéni veSkeré dopravy do pravého
jizdniho pasu ve sméru na Liberec. Ve druhé etapé probéhne demolice zbyvajici ¢asti.
SO 020 Priprava uzemi

Pfed zahgjenim vlastnich stavebnich praci na prestavbé mimodroviiové kfiZzovatky,
souvisejicich stavebnich objektl a pfelozek inzenyrskych siti je nutné provést nékteré prace,
které souvisi s pfipravou Uzemi. Jedna se zejména o sejmuti kulturnich vrstev v pasech
do¢asnych zaborl, vybourani konstrukénich vrstev na stavajicich komunikacich, vykaceni lesni
a mimolesni zelené. Soupis likvidované zelené a jeho podrobny rozsah bude ur€en v dalSim
projektovém stupni. Povoleni ke kaceni zajisti objednatel a pfeda zhotoviteli stavby pred
zahgjenim praci. Povoleni stanovi podminky, za kterych je mozno k&ceni provést.

V prfipadé ohrozeni geodetickych bodd bude v ramci tohoto objekiu provedena jejich

ochrana, pfip. jejich zrueni.
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Objekty fady 100 — OBJEKTY POZEMNICH KOMUNIKACI

S0 101  Uprava silnice 1/35

Stavebni objekt SO 101 upravuje hlavni komunikaci mimouroviiové kfizovatky Radelsky
Miyn. Uprava spogiva zejména ve zvétSeni polomé&ru oproti stavajicimu feseni. Osa Upravy je
navrzena z pfimych usekld a kruznicovych smérovych obloukl s pfechodnicemi. Konkrétné je
zde navrzen smeérovy oblouk o poloméru R = 375,0 m se symetrickymi pfechodnicemi délky
L=120,0 m. Smérové feSeni a rozsah je patrny z koordinacni situace (viz. pfiloha E.3).
Vy8kové vedeni Upravy je dano povrchem stévajici komunikace na, kterou se napojuje, a také
vySkovym vedenim kfizovatkové vétve V2, kde musi byt zachovana minimalni podjezdna vyska
na této vétvi. Podjezdna vySka zde byla uvazovana hodnotou 4,95 m (4,8 m — silnice |. tf.
+ 0,15 m - rezerva). Maximalni navrzeny podélny sklon dosahuje hodnoty 5,05 %. To odpovida
navrzenému pficnému sklonu a maximalnimu vyslednému sklonu. VySkové vedeni je patrné
z podélneého profilu (viz. pfiloha E.5). Na zacatku a konci Upravy je navrzen zakladni stfechovity
pFicny sklon 2,5 %. Ve smérovém oblouku pficny sklon dosahuje hodnoty 5,5 %. Zména
pficného sklonu je provedena pomoci klopeni kolem vnitfni hrany vnitfniho vodiciho prouzku.
Tento zpusob klopeni je navrzen zejména z dlvodu minimalniho vySkového rozsahu hran
vozovky, to je pfinosné pfi navrhu mostni konstrukce na této komunikaci pres vétev V2.
Vyskové je toto kfizeni znacné omezené. Komunikace je v celém rozsahu v kategorii S 22,5/80.
Kategorie vyplyva ze stavajiciho feSeni. Je zde navrzeno rozSifeni stfedniho déliciho pasu
v oblasti mostni podpéry, a to z hodnoty 3,0 m na 3,5 m.

Zakladni skladebni prvky:

e 4 X jizdni pruh §=3,50m

e vnitfni vodici prouzek §=0,50m

e vnéjsi vodici prouzek §=0,25m

e zpevnéna krajnice §=0,25m

e nezpevnéna krajnice § =0,75m (1,50 m — pro osazeni svodidla)

e stfedni délici pas § = 3,00 m (3,50 m — v misté mostni podpéry)

V misté pfipojeni resp. odpojeni kfizovatkovych vétvi jsou navrzeny pfidatné pruhy
pfipojovaci resp. odbocovaci o Sifce 3,25 m. Uspofadani je patrné ze vzorovych pri¢nych fezl
(viz. pfiloha E.6).

Na zakladé dostupnych udajl, byla navrzena konstrukce vozovky silnice 1/35. Navrh byl

proveden podle katalogu vozovek, uvedeném v TP 170.
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Konstrukce vozovky SO 101 — Uprava silnice 1/35:
DO - N-3(TDZ |, PIIl)
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— Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm
— Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 22S 80 mm
— Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22S 80 mm
— Smés stmelena cementem SC Ce1o 170 mm
— Stérkodrt SDa 250 mm
CELKEM 620 mm

Odvodnéni upravy silnice 1/35 je zajisténo pomoci pficnych a podélnych sklonu, pomoci
kterych bude voda svedena k navrzenym obrubam a déle pak do navrzenych vpusti. Tyto vpusti
jsou napojeny jednak na stavajici kanalizaci, pro kterou je navrzena Uprava, a také do nové
navrzeného systému destové kanalizace. Cast povrchovych vod ze zpevnénych ploch bude
odvedena do stavajici destové kanalizace a ¢ast do nové destové kanalizace a pres destovou
usazovaci nadrz do Mohelky.

Silnice bude vybavena smérovymi sloupky a v Usecich, které to vyzaduji, pak ocelovymi
svodidly. Detailné&ji budou uréeny v ramci dokumentace pro stavebni povoleni.

Délka této Upravy je 0,657 66 km.

SO 102 Uprava napojeni na /65

Vétve navrzené mimouroviiové kfizovatky se napojuji nebo vychazeji z vedlej$i komunikace
I/65. Vyhledové se uvazuje se zkapacitnénim této komunikace a to z kategorie S 11,5/70 na
kategorii S 13,5/70 s usporfadanim pruht 2+1, kdy dva pruhy jsou uvazovany ve sméru na
Jablonec nad Nisou. Na Useku dlouhém 190 m je navrZzena Uprava, kde soubé&h vétvi pfechazi
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z vyhledového usporadani 2+1 na stavajici. Sméroveé a vyskové Uprava nemeéni stavajici vedeni
a uvazuje se pouze s rozSifenim komunikace. Z toho divodu je zde navrzeno v €asti Sitky
vozovky pouze frézovani stavajici komunikace a vystavba konstrukce v pIné tloustce pouze
v roz§ifeni. Smérové se Uprava napojeni sklada z pfimych Usek( a z prostych kruznicovych
oblouku, konkrétné ze dvou. Hodnoty polomérd smérovych obloukd jsou Ry = 625,0 m a
Rz = 2000 m. Smérové feSeni je patrné z koordinacni situace (viz. pfiloha E.3). Maximalni
podélny sklon dosahuje hodnoty 1,85 %. VySkové vedeni je patrné z podélného profilu
(viz. pfiloha E.5). PFicné sklony odpovidaji navrzenym polomé&ram smérovych oblouku.
V prvnim smérovém oblouku je navrzen jednostranny dostfedny pfi¢ny sklon p = 2,5 %, ve
druhém oblouku je navrzen zakladni stfechovity pficny sklon. V Gseku napojeni kfizovatkovych
vétvi je Sifkové usporadani navrzeno na vyhledovou kategorii S 13,5/70 s usporadanim 2+1.
Zakladni skladebni prvky:

e 3 Xjizdni pruh §=3,50m

e vodici prouzek §=0,25m

e zpevnéna krajnice §=0,25m (1,50 m)

e nezpevnéna krajnice § = 1,50 m — vlevo (pro osazeni svodidla)

Krajni jizdni pruh ve sméru na Jablonec nad Nisou pfechazi v Upravé na pfidatny pfipojovaci
pruh, aby bylo mozné napojeni na stavajici Sirkové usporadani odpovidajici kategorii S 11,5/70.
Nez bude zhotoveno zkapacitnéni silnice 1/65 v Useku Radelsky Mlyn — Jablonec nad Nisou, tak
Sitka vnitfniho jizdniho pruhu ve sméru na Jablonec nad Nisou bude 3,50 m a to z divodu
zachovani stejné Sifky jizdniho pruhu jako tomu je u stavajici silnice 1/65, po realizaci
zkapacitnéni bude tento pruh zGzen na 3,25 m, ktery uz pak odpovida kategorii S 13,5/70 2+1.

Rozsah Upravy oproti stavajicimu Sitkovému usporadani je patrny ze vzorového pfi¢ného
fezu (viz. pfiloha E.6).

Odvedeni povrchovych vod ze zpevnénych ploch je zajisténo podélnym a pFicnym sklonem
do stavajiciho systému odvodnéni. Zejména tedy do odvodrovaciho Zlabku, ktery lemuje
stavajici zarubni zed. Voda je timto Zlabkem svedena do vpusti a pomoci propustku prevedena
na druhou stranu komunikace, kde je vyustén ve svahu.

Uprava napojeni na 1/65 bude vybavena smérovymi sloupky a v Usecich, které to vyzaduj,
pak ocelovymi svodidly. Detailngji budou ureny v ramci dokumentace pro stavebni povoleni.
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SO 110 MUK Radelsky Mlyn

Tento objekt feSi prestavbu nevhodného usporadani stavajici mimouroviiové kfizovatky
komunikaci 1/35 a 1/65. Je navrzena tfipaprskovd mimouroviiova kfizovatka ve tvaru T bez
vratnych vétvi. Navrh tohoto typu také vyplyva z prostorové omezenych okolnich podminek.
Tento typ uspofadani ma eliminovat nehodova mista stavajiciho feSeni. Zejména to je vyrazné
nevyhovujici polomér vratné vétve ve sméru Liberec — Jablonec nad Nisou, a také napojeni této
kfizovatkové vétve na silnici 1/65, kde v misté napojeni je v sou€asnosti nevhodna urovhova
stykova kfizovatka. V této kfizovatce vznika kolizni bod s dopravnimi proudy Jablonec nad
Nisou — Liberec a Turnov — Jablonec nad Nisou. Diky nevhodnému uhlu kfizeni je tato
kfizovatka nepfehledna a nevyhovuijici. V dopravni Spic¢ce zde dochazi ke kongesci dopravniho
proudu Liberec — Jablonec nad Nisou. Polomér smérového oblouku na vratné vétvi je
v nesouladu s hodnotami uvedenymi v norm& CSN 73 6102, které odpovidaji poZadované
navrhové rychlosti.

V&echny vétve jsou navrzeny smérové i vyskové na rychlost 50 km/h. Sitkové jsou vétve
navrzeny jako jednosmérné (jednopruhoveé) s rozSifenim ve smérovém oblouku. Na silnici 1/35
jsou vétve napojeny pomoci pfFipojovacich, resp. odbocovacich pruhl. Na silnici I/65 se vétve
sbihaji do vyhledového uspofadani 2+1, kdy 2 pruhy jsou navrzeny ve sméru na Jablonec nad
Nisou. VSechny vétve mimouroviiové kfizovatky budou vybaveny smérovymi sloupky a
v Usecich, které to vyzaduji, pak ocelovymi svodidly. Rozsahy svodidel budou podrobnéji
ur€eny v dalSim stupni projektové dokumentace.

Zakladni skladebni prvky kfizovatkovych vétvi:

e jizdni pruh § = 3,25 m (+A a ve smérovém oblouku)
e 2 x vodici prouzek §=0,25m

e zpevnéna krajnice § = 0,25 m vpravo (2,0 m vlevo)

® nezpevnéna krajnice §=0,75m (1,5 m — pro osazeni svodidla)

Na zakladé dostupnych dajd, byla navrzena konstrukce vozovky vétvi MUK Radelsky Miyn.
Shodna konstrukce vozovky byla navrzena i na ¢asti vozovky v Useku Upravy napojeni na silnici
I/65. Navrh byl proveden podle katalogu vozovek, uvedeném v TP 170.
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Konstrukce vozovky SO 110 — MUK Réadelsky Miyn:
DO - N -3 (TDZ I, PllI)
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— Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11+ 40 mm
— Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60 mm
— Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm
— Smés stmelena cementem SC Cero 150 mm
— Stérkodrt SDa 250 mm
CELKEM 550 mm

Vétev V1:

Tato vétev je navrZzena pro smér Liberec — Jablonec nad Nisou a nahrazuje stavajici vratnou
vétev s nevyhovujicim polomérem. Vétev V1 se odpojuje zhlavni trasy silnice /35
v km 0,624 14 pomoci odbocovaciho pruhu o délce 135,0 m. Trasa vétve se odklani od hlavni
trasy pomoci smérového oblouku o poloméru R = 135,0 m. Timto obloukem se dostava nad
trasu Jefmanického potoka. Déle je navrzen oblouk o poloméru R = 85,0 m, kterym se dostava
vétev pres vedeni silnice 1/35 a pres kfizovatkovou vétev V2. Napojeni na silnici 1/65 je
navrzeno pomoci smérového oblouku o poloméru R = 140,0 m a to do prostfedniho pruhu
vyhledového uspofadani 2+1. VeSkeré smérové oblouky jsou navrzeny jako kruznicové
s pfechodnicemi. Smérové vedeni je patrné z koordinaéni situace (viz. pfiloha E.3). VySkové
vedeni je dané niveletou hlavni trasy silnice 1/35, niveletou vétvi V2 a V3. Podélny sklon se
pohybuje v rozmezi 0,55 % - 8,00 % (v klesani) a 0,55 % - 4,10 % (ve stoupani). Dle normy
CSN 73 61 02, &l. 7.3.3.4 je mozné navrhnout v odivodnénych pripadech pro jednosmérné
vétve v klesani az 8,0 %. VySkové vedeni vétve je patrné z podélného profilu (viz. pFiloha
E.5.2). Priéné sklony dosahuji hodnot v rozmezi 2,5 % - 5,5 %. Sitkové je vétev navrzena jako

jednosmérna jednopruhova s rozSifenim ve smérovych obloucich v zavislosti na poloméru.
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Rozsiteni v oblouku zde dosahuje hodnoty 0,65 m. Sitkové uspofadani je naznadeno ve
vzorovem priéném fezu (viz. pfiloha E.6.2).

Odvodnéni je zajisténo podélnym a pficnym sklonem do pfikopl a podél obrub do systému
destove kanalizace.

Na této vétvi je navrzeno prodlouzeni protihlukové stény, ktera je v soucasnosti situovana po
pravé strané silnice 1/35 ve sméru od Jefmanic. Toto prodlouzeni vyplyva z hlukové studie, dle
které hladina hluku u pfilehlé zastavby pfekracuje hygienické limity.

Vétev mimourovnove kfizi hlavni trasu silnice 1/35 a vétev V2. Mostni objekt, ktery slouzi pro
kiizeni, se nachazi ve smérovém oblouku o poloméru R = 85,0 m a zaroven ve vySkovém
oblouku. Sitka vozovky na mosté je 7,65 m. Za mostem je z diivodu t&sného soub&hu s vétvemi
V2 a V3 tfeba opérnych konstrukci. Nejsou zde prostorové podminky takové, aby bylo mozné
provést svahy dle pfislusné CSN.

Délka kfizovatkové vétve V1 je cca 424,0 m.

Vétev V2:

Kfizovatkova vétev V2 je na uréena pro smér Jablonec nad Nisou — Turnov. Tato vétev
vychazi z krajniho jizdniho pasu silnice 1/65. V celé své délce je z velké ¢asti smérové vedena
po stavajici kfizovatkové vétvi. Odlisna je zejména ve vySkovém vedeni a Siftkovém usporadani.
V celé své délce je vedena jako jednosmérna jednopruhova vétev. Na této vétvi jsou navrzeny
tfi smérové oblouky o polomérech Ry = 195,0 m, R> = 100,0 m a Rs = 135,0 m, pomoci kterého
se vétev napojuje na stavajici pfipojovaci pruh na silnici 1/35. VSechny smérové oblouky jsou
navrzeny s pfechodnicemi minimalni délky L = 50,0 m. Smérové vedeni kfizovatkové vétve V2
je patrné z koordinaéni situace (viz. pfiloha E.3). VySkoveé je tato vétev dana niveletou hlavni
trasy silnice 1/35, niveletou stavajici silnice 1/65. Déle je vySkové vedeni ovlivnéno stavajici
zarubni konstrukci pfilehlé k dané veétvi. VySkové vedeni bylo voleno tak, aby nebylo nutné
provadét rozsahlejSi upravu této konstrukce v misté, kde dosahuje nejvétSi vysky. Podélné
sklony jsou v rozmezi 0,85 % - 3,90 % ve stoupani a 0,67 % - 6,50 % v klesani. Vétev podjizdi
silnici 1/35, kde je zachovana potfebna podjezdnd vySka 4,80 m. Dale také podjizdi
kfizovatkovou vétev V2. Vy8kové vedeni je patrné z podélného profilu (viz. pfiloha E.5.2).
Navrzené pficné sklony odpovidaji hodnotam poloméra oblouku a navrhové rychlosti. PFricné
sklony jsou vrozsahu 2,5 % - 5,5 %. Navrzené rozSifeni ve smérovém oblouku vychazi
z poloméru a jeho maximalni hodnota je 0,55 m. Sitkové usporadani je naznacéeno ve vzorovém

pficném fezu (viz. pfiloha E.6.2).
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Odvedeni povrchovych vod ze zpevnénych ploch je zajisténo pomoci podélného a pfiéného
sklonu. Voda je podél obrub vedena do vpusti. V oblasti podjezdu hlavni trasy je na vnitfni
strané oblouku navrzen monoliticky betonovy Zlabek a to z divodu, Ze se v této oblasti nachazi
vétve V2 a hlavni trasy je navrzen prikop, ktery ma odvadét vodu z vozovky do horské vpusti.

Kvali tésnému soubéhu silnice 1/35 a vétve V2 je zde navrZzen armovany svah (SO 260).
ZvétSenim poloméru smérového oblouku, pomoci kterého se vétev napojuje na silnici 1/35
dochazi ke kolizi se stavajici zarubni zdi a tudiz je nutné upravit smérové vedeni této
konstrukce (SO 253).

Délka vétve V2 je priblizné 444,0 m.

Vétev V3:

Vétev V3 je navrzena pro vozidla jedouci ve sméru Turnov — Jablonec nad Nisou. Trasa
nové navrzené vétve se nepatrné lidi od stavajiciho vedeni. Vétev V3 vychazi z hlavni trasy
silnice 1/35, ze které se odpojuje pomoci odbocovaciho pruhu délky 115,0 m. Nasleduje pfimy
usek, ve kterém je navrzeno preklopeni z pficného levostranného sklonu 5,5 % na 2,5 %
pravostranného sklonu. Na pfimy Usek pak navazuji dva stejnosmérné oblouky se symetrickymi
prechodnicemi o délce 50,0 m. Hodnoty poloméra obloukt jsou R1 = 130,0 m a Rz = 95,0 m. Na
konci se Uprava napojuje do krajniho pruhu vyhledového usporadani 2+1 silnice 1/65 ve sméru
na Jablonec nad Nisou. Smérové vedeni je patrné z koordinaéni situace (viz. pfiloha E.3).
Niveleta vétve V3 je dana vyskovym vedenim hlavni trasy silnice 1/35 a niveletou kfizovatkové
vétve V1, se kterou se na konci Upravy sbiha. Vétev je témér v celé své délce ve stoupani.
Podélné sklony dosahuji hodnot 0,53 % - 6,1 %. VySkové vedeni je naznaceno v podélnem
profilu (viz. pfiloha E.5.3). Po odpojeni ze silnice 1/35 je v celé délce navrzen pravostranny
pricna sklon 2,5 %. Tento sklon odpovida navrzenym hodnotam polomérd smérovych oblouka.
Sitkové je vétev navrzena jako jednosmérna jednopruhova s rozsifenim ve smérovych
obloucich. Maximalni hodnota tohoto rozsifeni je 0,60 m. Uspofadani vétve V3 je naznaceno ve
vzorovém pfiéném Fezu (viz. pfiloha E.6.2).

Odvodnéni této vétve je zajisténo pomoci pricného a podélného sklonu. TémEF v celé délce
vétve V3 je na pravé strané navrzena obruba podél které je voda svedena do vpusti a nasledné
do systému kanalizace.

Vétev je situovana soubézné s korytem feky Mohelky. Od koryta feky je oddélena pomoci
opérné zdi. V oblasti odbocovaciho pruhu je vétev v t€sném soubéhu s korytem feky a je zde
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nutné provést opravu a navySeni stavajici opérné konstrukce (SO 250). Stejné tak tomu je i
dale na vétvi, v misté, kde se nejvice li§i navrzené vySkové vedeni od stavajici vétve (SO 254).
V misté napojeni na silnici 1/65 dochazi k rozSifeni oproti puvodnimu télesu a nasypovy svah
zde zasahuje do koryta feky Mohelky. Z toho divodu je zde vhodné navrzeni armovaného
svahu (SO 262).

Celkova délka vétve V3 je pfiblizné 382,0m.

Vétev V4:

Jedna se o vétev ve sméru Jablonec nad Nisou — Liberec. Za¢atek Upravy vétve V4 vychazi
z odbocovaciho pruhu délky 70,0 m, pomoci kterého se vétev odpojuje od vétve V2. Na hlavni
trasu je vétev napojena pfipojovacim pruhem délky 230,0 m. Smérove je vétev navrzena tak,
aby byl zasah do pfilehlého co nejmensi. Po odpojeni z vétve V2 nasleduje pfimy Usek, na ktery
navazuje pravostranny smérovy oblouk o poloméru R = 85,0 m. Oblouk je navrzen se
symetrickymi prechodnicemi o délce L = 50,0 m. Smérové vedeni je patrné z koordinaéni
situace (viz. pfiloha E.3). Navrh vyskového vedeni je dan niveletou kfizovatkové vétve V2 a
niveletou silnice 1/35. Podélné sklony jsou v rozmezi hodnot 0,50 % - 5,50 %. Vétev je v celé
své délce ve stoupani. Vyskové vedeni je naznaceno v podélném profilu (viz. pfiloha E.5.3).
Navrzené pficné sklony jsou od 2,5 % do 4,0 %. Vzhledem k velikosti smérovych obloukd, jde
navrzeno na veétvi rozsifeni jizdniho pruhu. Toto rozSifeni dosahuje maximalni hodnoty 0,65 m.
Rozsiteni odpovida poloméru oblouku R = 85,0 m. Sitkové usporadani je zobrazeno ve
vzorovem priéném fezu (viz. pfiloha E.6.2).

Odvedeni povrchovych vod ze zpevnénych ploch je zajisténo pomoci pfiéného a podélného
sklonu. Na vnitfni strané smérového oblouku je navrzena obruba, podél které je voda svedena
do vpusti.

Ze smérového a vySkového vedeni vyplyva zafiznuti vétve V4 do pfilehlého strmého svahu.
Z duvodu hloubky zafezu je zde navrzena konstrukce zarubni zdi, ktera se napojuje na stavajici
zarubni zed lemujici sou€asnou silnici 1/35.

Vétev V4 je navrzena v délce 271,0 m.

SO 134  Prelozka cyklostezky
Upravou hlavni trasy a navrzenim nové vétve mimouroviiové kfizovatky je vyvolana prelozka
cyklostezky vedouci z Hodkovic nad Mohelkou do Jefmanic. Tento objekt je rozdélen do dvou

¢asti, kdy prvni ¢ast je v iuseku mezi nové navrzenou vétvi V1 a stavajici zarubni zdi pfilehlé
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k vétvi od Jablonce nad Nisou, druha ¢ast Upravy je pak v misté, kde se vétev od Jablonce nad
Nisou pfipojuje na 1/35.

Obé c&asti prelozky jsou smérové feSeny pomoci pfimych Usekd a prostych kruznicovych
obloukl. VySkové vedeni pfelozky je navrZzeno s ohledem na minimdlni zdsah do pfilehlého
svahu. Smérové vedeni je patrné z koordina¢ni situace (viz. pfiloha D.3). PFicné sklony jsou
navrzeny ve vztahu na smérové oblouky tak, aby byl vZdy dostfedny piicny sklon. Sitka
vozovky v obou Usecich prelozky je 3,0 m. Na vozovku jsou napojeny nezpevnéné krajnice
Sifky 0,50 m.

Odvedeni povrchovych vod je zajisténo pomoci podélného a pficného sklonu do navrzenych
horskych vpusti, které jsou napojeny na Jefmanicky potok nebo na systém kanalizace.

SO 180 Prechodné dopravni znaceni (dopravni opatieni)

Pro zajisténi vlastnich stavebnich praci na prestavbé silnice I. tf., mimoudrovriové kfizovatky a
dalSich komunikaci, souvisejicich stavebnich objekti je nutné provést nékterd dopravni
omezeni pred a také v pribéhu vystavby. Soucasti objektu SO 180 bude zfizeni a nasledna
demontaz provizorniho dopravniho znaceni a provizorniho svételné signaliza¢niho zafizeni.

Podrobné detailni navrhy dopravniho znaceni budou zpracovény v dalSich stupnich
projektové dokumentace, projednany a odsouhlaseny pfed zahajenim stavby s Policii CR a

pFislusnym speciélnim silniénim stavebnim Gfadem.

SO 190 Dopravni znaceni

Soucasti SO 190 je provedeni dopravniho znaceni na hlavni trase SO 101, Upravé vedlejsi
komunikaci SO 102 a na mimourovriové kfizovatce SO 110.

V dalSich projektovych stupnich se bude tento stavebni objekt dale délit na podobjekty
svislého a vodorovného dopravniho znaceni, v€etné dopravnich knofliki a proménné dopravni
znaceni.

Svislé dopravni zna€eni - dopravni znacky jsou navrzeny a umistény v souladu s platnymi

,<Zasadami pro osazovani dopravnich znaCek na pozemnich komunikacich® (TP 65),
schvéalenych Ministerstvem dopravy CR a Ministerstvem vnitra CR v r. 1995. Znagky ani jejich
nosné konstrukce nesméji zasahovat do prijezdného profilu komunikace. Rozmisténi svislého
dopravniho znaceni je patrné z vykresu dopravniho znaceni (viz. pfilohy E.8.1 a E.8.2)

Vodorovné dopravni znaceni - musi byt provedeno jednotnym zplsobem. Vodorovné

dopravni znaceni bude profilované s retroflexni Upravou z materialll dlouhodobé Zivotnosti,
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které jsou schvéleny Ministerstvem dopravy a RSD CR. V oblasti mimouroviiové kfizovatky je
navrzeno nékolik druht vodorovného dopravniho znaceni.

SO 101 — Uprava silnice 1/35 — pro oddéleni jizdnich pruhd na silnici 1/35 je navrzena &ara
V2a 3,0/6,0 m a tl. 0,125 m, dale pro oddéleni pribéznych jizdnich pruhu a pfidatnych pruht
odboc&ovacich resp. pfipojovacich je navrzeno znaceni V2b 1,5/1,5 m a tl. 0,25 m, v prostoru
vodicich prouzkd jsou navrzeny vodici ¢ary V4 tl. 0,25 m. V misté rozb&hovych klind u
odboc&ovacich resp. pfipojovacich pruhl je navrzen dopravni stin V13 a 0,5/1,0 m.

SO 102 — Uprava napojeni na 1/65 — pro oddéleni protismé&rnych jizdnich pruhli je zde
navrzena dvojita podélnd c&ara typu V1b, rozdéleni pfidatného pfipojovaciho pruhu a
pribézného jizdniho pruhu je zajisténo nejprve podélnou ¢arou typu Via tl 0,25 o délce 30,0 m
a nasledné ¢arou V2b 1,5/1,50 m tl. 0,25 m. Kraje vozovky jsou lemovany podélnou ¢arou V4 il
0,25 m, ktera je umisténa v prostoru vodiciho prouzku.

SO 110 — MUK Radelsky Mlyn — véechny vétve mimouroviiové kfizovatky jsou navrzeny jako
jednosmérné jednopruhové a proto je zde navrzena pouze vodici ¢ara typu V4 tl. 0,25 m, ktera
slouzi pro oddéleni jizdniho pruhu od zpevnéné krajnice. V prostoru levé zpevnéné krajnice je
pak navrzen dopravni stin V13a 0,5/1,0 m, ktery se opakuje kazdych 20,0 m.

Objekty fady 200 — MOSTNi OBJEKTY A ZDI
S0 201 Most na /35 pies vétev V2 MUK
Trvaly most na silnici 1/35. Zelezobetonovy ram o svétlosti 9,55 m. Kolmy se $ikmymi &ely,

ploSné zalozZeny, pfesypany.
S0 202.1 Novy most pies Jefmanicky potok

Trvaly most na silnici 1/35. Zelezobetonovy ram o svétlosti 3,0 m pfesypany zemnim télesem
komunikace. Kolmy, plosné zalozeny.

Ugelem mostu je prevedeni Jefmanického potoka pod novou Upravou silnice 1/35 a novou
vétvi V1 v rdmci navrhované Upravy stavajici MUK, ktera spoéiva ve zmé&né smérovych pomér(i
hlavni trasy a ve vytvoreni ¢tyf novych jednosmérnych odbocovacich vétvi.

Most je pFesypany. V prostoru ZB ramu bude ve dné provedeno kamenné koryto do betonu
pro Jefmanicky potok. Na vtoku bude vytazen ZB rdm cca 1,0m z télesa armovaného zasypu,
na konci objekt navazuje na stavajici most pres Jefmanicky potok, ktery bude sanovan.
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S0 202.2 Sanace stavajiciho mostu pires Jefrmanicky potok

Trvaly stavajici most na silnici I/35. Zelezobetonovy ram o svétlosti 3,0 m presypany zemnim
télesem komunikace. Kolmy, ploSné zaloZzeny, s normovou zatizZitelnosti.

Ugelem mostu bylo a je prevedeni Jefmanického potoka pod stavajici silnici 1/35 v ramci
navrhované Upravy stavajici MUK. Jedna se o stavajici konstrukci, ktera bude sanovéana na
zakladé vysledk( diagnostiky stavebné technického prizkumu, ktery bude zpracovan pred
dal§im stupném PD.

SO0 220 Most na vétvi V1 MUK pies 1/35

Trvaly most na vétvi MUK. Spojity predpjaty monoliticky jednotram z betonu o sedmi polich
16,50 + 4x 22,00 + 24,00 + 18,00 m. Kolmy, ploSné a hlubinné zaloZeny, pfimo pojizdény.

SO 250 Opérna zed na I/35, vpravo (v km 0,040 — 0,120)

Trvald ZB opérna zed na silnici 1/35. Navy$ena ZB thlova zed dosypana zemnim t&lesem
komunikace. Pfiblizné rovnobéznd s hranou zpevnéni, plosné zalozena. Jedna se o navysSeni
stavajici ZB konstrukce opérné zdi, kterd bude navySena v rozsahu zvy$eni nivelety
zpevnénych ploch piiléhajici komunikace 1/35 a vétve V3. V prvni ¢asti bude ZB dhlova zed
nové vybudovana mezi t&lesem 1/35 a bfehem Mohelky, v &asti 2 bude ZB (hlova zed
vybudovana nad dfikem stavajici opérné zdi po odbourani stavajici fimsy a srovnani dfiku
konstrukénim betonem. Nova Uhlova navysujici ¢ast funguje nezavisle na stavajici konstrukci
opérné zdi.

SO 251 Zarubni zed' na 1/35, vpravo (v km 0,550 — 0,625)

Trvala tizna zarubni zed na silnici 1/35. V Useku Upravy vedeni zdi nova betonova zed s
kamennym obkladem. Cca rovnob&zna s hranou zpevnéni, ploéné zalozena. Uelem zarubni
zdi bylo a je ptevedeni nové silnice 1/35 v ramci navrhované Gpravy stavajici MUK. Jedna se o
Upravu smeérového vedeni stavajici betonové tizné konstrukce zarubni zdi, ktera bude nové
vybudovéana v zavislosti na rozsahu Upravy zpevnénych ploch pfiléhajici komunikace 1/35.

SO 252  Armovany nasyp na vétvi V1 MUK (v km 0,306 78 — 0,356 98)

Trvaly Armovany nasyp na vétvi V1 Fesi stisnéné prostorové poméry rozpletu vétvi MUK.
Koruna arm. nasypu je rovnob&zna s hranami zpevnéni vétve V1. U&elem armovaného nésypu
SO 252 je vySkové vyvedeni vétve V1 z rozpletu vétvi V3, V1 a V2 na mostni objekt SO 220 v

ramci navrhované Upravy stavajici MUK. Armovany nésyp bude vyztuzen nosnymi geomfizemi.
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S0 253  Zarubni zed' na vétvi V2 MUK (v km 0,330 — 0,405)

Trvala tizna zarubni zed na vétvi V2 MUK Radelsky mlyn. Soub&zna s hranou zpevnéni,
vétve V2, plodné zalozena. Ugelem zarubni zdi bylo a je pfevedeni nové vétve V2 na MUK
Radelsky mlyn v ramci navrhované Upravy stavajici MUK. Jedna se o Upravu smérového
vedeni stavajici betonové tizné konstrukce zarubni zdi, kter4& bude nové vybudovana v
zévislosti na rozsahu Upravy pfiléhajici vétve V2, MUK Réadelsky Miyn. V prvni &asti bude
provedeno pouze navySeni, po odbourani fimsy, stavajici opérné zdi, ve druhé ¢asti bude
vybourana stavajici zed' celd a vybudovana nova betonova zed s kamennym obkladem dle
prostorovych naroku vétve V2 a Upravy cyklostezky SO 134.

SO 254  Opérna zed na vétvi V3 MUK (v km 0,240 — 0,305)

Trvala ZB opérna zed na vétvi V3 MUK Radelsky mlyn. Navy$ena ZB Ghlova zed dosypana
zemnim télesem komunikace. Soubézna s hranou zpevnéni vétve V3, plosné zalozena.

Ugelem opérné zdi bylo a je prevedeni nové vétve V3 MUK Radelsky mlyn v ramci
navrhované Upravy stavajici MUK.

Jedna se o navyseni stavajici ZB konstrukce opérné zdi, ktera bude navysena v rozsahu
zvySeni nivelety zpevnénych ploch pfiléhajici komunikace 1/35 a vétve V3. V prvni ¢asti bude
ZB (hlova zed nové vybudovana mezi télesem 1/35 a biehem Mohelky, v &asti 2 bude ZB
Uhlova zed vybudovana nad dfikem stavajici opérné zdi po odbourani stavajici fimsy a
srovnani dfiku konstrukénim betonem.

S0 255  Zarubni zed na vétvi V4 MUK (v km 0,085 — 0,145)

Trvala nova kotvena zarubni ZB zed na vétvi V4 MUK Radelsky mlyn (silnice 1/35). V Gseku
jednostranného odfezu vétve V4 je zarubni zed soubéznd s hranou zpevnéni vétve V4, plosné
zalozend, kotvena trvalymi horninovymi hfebiky.

Ugelem zarubni zdi je provedeni nové vétve V4 na MUK Radelsky mlyn v rdmci navrhované
pravy stavajici MUK, ktera spogiva ve zmé&né smérovych pomérl hlavni trasy a ve vytvoreni
¢ty novych jednosmérnych odbocovacich vétvi.

Nosny systém konstrukce zdi tvofi ZB dfik kotveny trvalymi horninovymi htebiky, ktery bude
na lici oblozen kamennym obkladem. ZB dfik bude zalozen plo$né na ZB zékladovém pasu.

SO0 260 Armovany svah na 1/35, vlevo (v km 0,200 — 0,232)
Trvaly armovany svah mezi komunikaci I/35 a vétvi V2. Koruna arm. svahu je rovnobéznda s

hranou zpevnéni silnice 1/35 a je ploSné zaloZen.
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Ugelem armovaného svahu SO 260 je provedeni nové silnice /35 v ramci navrhované
Upravy stavajici MUK Radelsky Miyn.

Jedna se o novy armovany svah o sklonu 70°, ktery fesi stisnéné prostorové poméry mezi
komunikaci 1/35 a nejdfive podchazejici a poté pfipojujici se vétvi V2. Armovany svah bude
vyztuzen nosnymi geomrizemi a plo$né zaloZzen na drenaznim Stérkovém polStafi.

SO 261 Armovany svah na /35, vlevo (v km 0,475 - 0,630)

Trvaly armovany svah, jeho koruna je soubé&zna s hranou zpevnéni 1/35, ktery je plosné
zalozen.

Ugelem armovaného svahu SO 261 je provedeni nové silnice 1/35 a &asti vétve V1 v ramci
navrhované Gpravy stavajici MUK.

Jedna se o novy armovany svah o sklonu 60°, ktery feSi stisnéné prostorové poméry mezi
komunikaci 1/35 s odpojujici se vétvi V1 a Jefmanickym potokem tekoucim v paté stavajiciho
svahu.

Navrh armovaného svahu zmens$uje nutny rozsah prostorového prelozeni toku Jefmanického
potoku z divodu rozsifeni zemniho télesa 1/35 v prostoru rekonstruované MUK Réadelsky miyn.

Armovany svah bude vyztuzen nosnymi geomfizemi a ploSné zaloZzen na drenaznim
Stérkovém polstari.

S0 262 Armovany svah na vétvi V3, vpravo (v km 0,305 - 0,370)

Trvaly armovany svah, jeho koruna je soubézna s hranou zpevnéni vétve V3 a je ploSné
zalozen.

Ugelem armovaného svahu SO 262 je provedeni nové vétve V3 v ramci navrhované Gpravy
stavajici MUK, ktera spogivd ve zmé&né smérovych pomé&r hlavni trasy a ve vytvoFeni &tyf
novych jednosmérnych odbocovacich vétvi.

Jedna se o novy armovany svah o sklonu 60°, ktery feSi stisnéné prostorové poméry mezi
vétvi V3 a korytem feky Mohelky v paté stavajiciho svahu.

Armovany svah bude vyztuzen nosnymi geomfizemy a plo$né zaloZzen na drendznim

Stérkovém polStafi.
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Obijekty fady 300 — VODOHOSPODARSKE OBJEKTY
SO0 301 Destova kanalizace MUK
Viastnik:  Reditelstvi silnic a délnic CR

Objekt SO 301 feSi odvadéni destovych vod ze zpevnénych ploch &asti rekonstruované

MUK Radelsky Mlyn na silnici 1/35. Odvodnéni zpevnénych ploch bude provedeno destovou
kanalizaci pres objekt SO 360 a déle do stavajiciho propustku DN 800 do vodniho toku —
Mohelky.

Dimenze destové kanalizace:

Potrubi plast DN 300 a DN 400
SO0 302 Uprava destové kanalizace MUK
Viastnik:  Reditelstvi silnic a dalnic CR

Objekt SO 302 feSi odvadéni destovych vod ze zpevnénych ploch &asti rekonstruované
MUK Radelsky Mlyn na silnici 1/35. Odvodnéni zpevnénych ploch bude provedeno destovou
kanalizaci do stavajici silni¢ni kanalizace DN 300 a dale pres stavajici sedimentaéni nadrz do
vodniho toku — Mohelky. V ramci objektu dojde k vybourani stavajici silniéni kanalizace
v prostoru MUK Radelsky Miyn.

Dimenze destové kanalizace:
Potrubi plast DN 300

SO0 310 Odvodnéni nezpevnénych ploch
Viastnik:  Reditelstvi silnic a dalnic CR

Objekt SO 310 FeSi odvadéni destovych vod z nezpevnénych ploch a z extravilanu
v prostoru MUK Réadelsky Mlyn na silnici 1/35. Odvodnéni nezpevnénych ploch bude provedeno
novou destovou kanalizaci s vtokovymi jimkami do vodniho toku Jefmanického potoka a
Mohelky, kde budou vyuzity stavajici vyuasténi propustki do vodnich toka.

Dimenze destové kanalizace:
Potrubi plast DN 600 a DN 800

S0 320 Uprava Jefmanického potoka — oteviena éast
Viastnik:  Reditelstvi silnic a dalnic CR

Objekt fesi Upravu vodniho toku Jefmanicky potok v prostoru upravované MUK Radelsky
mlyn. V soudasné dobé je v prostoru MUK vodni tok proveden v zakrytém profilu délky cca
106m.
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V ramci navrhu Upravy bude toto zakryti sanovano vramci objektu SO 202.2. V ramci
objektu SO 202.1 bude provedeno prodlouzeni zakryti v délce 152,0 m. Na zakryté ¢asti bude
vybudovana revizni Sachta za u¢elem umoznénim revizi a udrzby a taktéz osvétleni. Dno bude
s ohledem na spadové poméry provedeno dlazdénou kynetou se spadovymi stupni o vySce
200 mm. V ramci objektu SO 320 bude provedena navazujici prelozka vodniho toku v délce
54,0 m v oboustranném zdéném profilu se skluzem a navdzanim na stavajici dlazdéné koryto.
Stavajici koryto v délce 112,0 m podél upravované silnice 1/35 bude sanovano sparovanim
stavajici dlazby, popf. s pfedlazdénim a rekonstrukci spadovych objekta.

Navrhoveé parametry SO 320:

PreloZzka vodniho toku 54 m
Sanace stavajiciho koryta 112 m
Navrhoveé parametry SO 202.1:

Novy zakryty profil 152 m
Navrhové parametry SO 202.2:

Sanace stavajiciho zakrytého profilu 106 m
SO 340 Nahradni vodni zdroj
Vlastnik:  vlastnici pozemku — vodnich zdroju

Objekt SO 340 fesi vybudovani nahradniho vodniho zdroje za stévajici vodni zdroj pro €.p.
50 a 292, ktery bude ovlivnén prestavbou MUK Radelsky MIlyn, resp. vystavbou objektu
prelozky Jefmanického potoka SO 320. Na zakladé podrobného hydrogeologického posouzeni
bude rozhodnuto, zda bude mozno stavajici jimaci zafez rekonstruovat nebo zda bude nutno
vybudovat novou vrtanou studnu na pozemku uZivatele vodniho zdroje vcetné vodovodni
pFipojky a pfipojky NN s napojenim na stavajici domovni vodovod a rozvod NN.
SO 360 Destova usazovaci nadrz na SO 301
Viastnik:  Reditelstvi silnic a dalnic CR

Tento objekt FeSi nasledné odvedeni destovych vod z dalniéni kanalizace pfes havarijni
nadrz do vodniho toku. Objekt bude vybaven koalescen&nim odlu€ova¢em ropnych latek. Jedna
se 0 podzemni prefabrikovanou Zelezobetonovou nadrz. Zaliv pro deStovou usazovaci nadrz

véetné& brany je souéasti objektu SO 110 MUK Radelsky Miyn.
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Obijekty fady 760 — PHS A PROTIHLUKOVE STAVEBNI UPRAVY
SO0 760 Uprava protihlukové stény na vétvi V1 MUK
Soucasti tohoto stavebniho objektu bude Uprava stavajici protihlukové stény, ktera vede

podél stavajici silnice 1/35. Uprava je vyvolana prestavbou stavajici mimotroviiové kfizovatky
Radelsky Mlyn, konkrétné vznikem nové navrzeného vedeni kfizovatkové vétve V1.
V navrzeném fedeni MUK je protihlukova sténa protazena na nové navrzenou vétev V1. Regeni

této Upravy vyplyva z vypracované hlukové studie.

Obijekty fady 800 — OBJEKTY UPRAVY UZEMi
SO 801  Vegetacni upravy

Obijekt fesi koneénou Upravu nezpevnénych ploch v ramci stavby 1/35 MUK Radelsky Miyn.
Vegetacni uUpravy budou tvofeny pravidelné seCenymi travniky, na vhodnych mistech
doplnénymi o vysadby dfevin.

Travnik

Na svazich bude travnik zakladan hydroosevem, v roviné vysevem travni smési (rucni vysev,
vysev pomoci zakladace travniku). V roviné bude zakladan travnik vysevem travni smeési ru¢né
nebo pomoci zakladace travniku.

Pfi vybéru travni smési je tfeba brat ohled na klimatické podminky oblasti a fidit se
vlastnostmi druhu trav, velikosti semen a uzitnou hodnotou osiva. Travni smési bude vybrana
v dal§im stupni PD podle vzort v TP 99. Bude zvolena travni smés pro svahy, krajnici, plochy
v roviné a dale specialni travni smés pro SDP.

Soucasti zakladani travniku je také jeho prvni posekani, a to jak v roving, tak ve svahu.

Vysadby
Pfi vybéru dfevin bude kladen ddraz na:

e Dreviny geograficky pavodni — vychazi se z potencialni pfirozené vegetace v zajmovém
Uzemi, z vegetacnich stupid.

e Stanovistni podminky — podmacené puady, sucha stanovisté, exponovana stanoviste,
klimatické podminky.

e Schopnost dfevin odoldvat znecisténi ovzdusi exhalacemi, zasoleni pidy a dalSim
negativnim vlivim dopravy.

Druhova skladba v&etné poctu dfevin bude navrzena v dalSim stupni PD.
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Dfeviny budou po vysadbé pfihnojeny, namulovany a stromy ukotveny pomoci kulu
a opatfeny chrani¢kou. Soucasti vegetacnich Uprav je zdlivka a nasledna péce o zalozené
travni plochy a vysazené drfeviny. OSetfovani travnikl zahrnuje koseni travy se shrabanim
a odvozem na skladku, pfipadné dosev nevzeslych mist apod.
SO 830 Rekultivace

V ramci tohoto objektu bude provedena rekultivace ploch do¢asného zdboru stavby. Dale
jsou do objektu zahrnuty rekultivace ploch do€asnych zdboru pro preloZzky inzenyrskych siti —
docasné zabory do jednoho roku. V ramci tohoto objektu bude provedena technickéa rekultivace.
Kulturni vrstvy, které budou sejmuty v ramci pfipravy Uzemi na plochach do¢asného zaboru,
budou zpétné rozprostfeny na tyto plochy v puvodnich tloustkach. Kromé uprav na lesnich
pozemcich probéhne Uprava terénu i na ostatnich (nezemédélskych) plochach dotéenych
doCasnym z&borem. Cilem rekultivace je Uprava do¢asné zabranych ploch do pavodniho stavu,
tj. do pfiblizné stejného stavu v jakém jsou ostatni pozemky pobliz stavby. Po rekultivaci budou
plochy do¢asného zaboru vraceny a pfipojeny k plvodnim nebo sousednim pozemkim.
Rekultivace musi zajistit svymi technickymi prostfedky vytvofeni nové puady, urychleni
a zkvalitnéni pfemény devastovanych ploch na padu s dostate¢nou produkci a s vytvorenim
funkeéni, vysoce ekologicky hodnotné a biologicky pIné aktivni krajiny pfilehlé k télesu silnice.

Technicka rekultivace

V réamci technické rekultivace dojde k vycisténi lokalit od zanechanych stavebnich zbytku.
Tyto zbytky budou odvezeny na skladku a provede se vyrovnani terénu. Na takto upravenych
pozemcich bude pro zlepSeni fyzikalnich vlastnosti spodnich vrstev zhutnélé pidy provedeno
hloubkové melioraéni kypreni. Nasledné budou navezeny a rozprostieny sejmuté kulturni vrstvy
v plvodnich mocnostech.

Podrobny projekt rekultivace ploch do¢asného zdboru bude zpracovan v ramci dokumentace
pro stavebni povoleni po upfesnéni ploch do¢asnych zaboru.

Rekultivace zruSenych komunikaci budou soucasti jednotlivych objektd prelozek téchto
komunikaci. Na ruSenych plochach stavajicich komunikaci probéhne technicka rekultivace.
Kulturni vrstvy budou na téchto plochach rozprostfeny v mocnostech odpovidajicich tésnému
sousedstvi téchto komunikaci.
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e) Oddvodnéni navrzeného Feseni stavby z hlediska dodrZeni pfisluSnych obecnych pozadavku
na vystavbu:
Navrzené feSeni je v souladu s obecnymi pozadavky na vystavbu.

f) U zmén stavajicich staveb Gdaje o jejich souCasném stavu; zavéry stavebné technického
pruzkumu, pfipadné stavebné historického a vysledky statického posouzeni nosnych
konstrukci:

V soucasné podobé kfiZovatka vykazuje dopravni zavady plynouci ze stavajiciho nevhodné
feSeného tvaru a parametrd kfizovatky. Zejména to je nevhodny polomér smérového oblouku
na stavajici komunikaci 1/35, ktery neodpovida pozadujicim rozhledovym pomérim. Dale to jsou
zavady na kfizovatkové vétvi ve sméru od Liberce na Jablonec nad Nisou, kde je
neodpovidajici polomér smérového oblouku na sjezdu ze silnice 1/35 a nevhodné napojeni na
silnici 1/65.

2. STANOVENi PODMINEK PRO PRIPRAVU VYSTAVBY

a) Udaje o provedenych a navrhovanych priizkumech, znamé geologické a hydrogeologické
podminky stavebniho pozemku:

V ramci pfedchozich praci byly zpracovany nasledujici podklady:

R35 MUK Radelsky Mlyn — technicka studie (zpracoval Valbek spol. s r.0., 08/2015)
Studie Upravy MUK silnic R35 a I/65 Radelsky Mlyn, (zpracoval Pragoprojekt, 02/2000)
R35 MUK Radelsky Mlyn — Oznameni zameéru — EIA (zpracoval Pragoprojekt, 06/2008)
Predbézny geotechnicky prizkum (zpracoval Inset, 06/2009)

Dopliujici geotechnicky prazkum (zpracoval Pragoprojekt, 07/2010)

R35 MUK Radelsky Mlyn 1. Etapa — DUR (zpracoval Pragoprojekt, 02/2010)

/65 Radelsky Mlyn — Opérné zdi — DSP (zpracoval VANER s.r.0., 03/2013)

R35 MUK Réadelsky Mlyn — studie (zpracoval SUDOP, 05/2014)

V ramci projektovych praci na dokumentaci pro uzemni rozhodnuti byly zpracovany nasledujici
pruzkumy a studie:

Dendrologicky prizkum (zpracoval Valbek spol. s r.0.)

Hlukova studie (zpracovala Ekola group, spol. s r.0.)

Exhalaéni studie (zpracovala Ekola group, spol. s r.0.)

Pedologicky prazkum (zpracoval GeoTec GS, a.s., 11/2016)

Predbézny geotechnicky prizkum (zpracoval GeoTec GS, a.s., 09/2016)
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b) Udaje o ochrannych pasmech a hranicich chranénych Gzemi dotéenych vystavbou se
zvlastnim zfetelem na stavby, které jsou kulturnimi pamatkami nebo nejsou kulturnimi
pamatkami, ale jsou v pamatkovych rezervacich nebo pamatkovych zénach a s uvedenim
zpUsobu jejich ochrany:

Prestavba MUK Réadelsky mlyn je z velké &asti navrzena na télese stavajici kfizovatky.
V oblasti kfizovatky nejsou zadné kulturni ani archeologické pamatky.

NavrZzenym feSenim nedochdazi ke stfetu s zadnym zvlasté chrdnénym uzemim ani s prvky
Natura 2000. Z uzemniho systému ekologické stability je pfimo dotéena pouze hranice
lokalniho biocentra pfiléhajiciho k cyklostezce v zdpadni Casti kfizovatky. Nema v8ak vliv na
funkénost systému. Vyznamné krajinné prvky jsou dot€eny minimalné a to v podobé okraje lesa

a Jefmanického potoka.

c) Uvedeni pozadavku na asanace, bouraci prace a kaceni porostu:

Pro stavbu je nutné provést kaceni lesni zelené i vzrostlé mimolesni zelené v nutném
rozsahu. Podrobna specifikace zdsahu do mimolesni zelené bude zpracovana v dokumentaci
pro stavebni povoleni. Pfed zahdjenim stavebnich praci v prvni uvazované etapé bude nutné

provést demolici stavajiciho mostu na silnici 1/35 pres kfizovatkovou vétev — viz. SO 001

d) PoZzadavky na zabory zemédélského plidniho fondu a pozemkud ur€enych k plnéni funkce
lesa, s uvedenim rozlohy a rozli§enim, zda se jedna o zabory do¢asné nebo trvalé:
Stavbou dochazi k do€asnému i trvalému zéboru zemédélského padniho fondu a pozemku
uréenych k plnéni funkce lesa. Rozsah viz pfiloha F.1 — Z&borovy elaborat.

e) Uvedeni uzemné technickych podminek dot¢eného Uzemi a podminek koordinace vystavby,
zejména z hledisek pfijezdl na stavebni pozemek, pfipadnych pfelozek inZzenyrskych siti,
napojeni stavebniho pozemku na zdroje vody a energii a odvodnéni stavebniho pozemku:
Pristupy na stavenisté budou feSeny prednostné vtrase silnice 1/35 a 1/65. Pouziti

pristupovych komunikaci musi byt pfed zahajenim praci souhlasné projednano s Policii CR,

vlastniky komunikaci, dot€enymi obcemi.
Napojeni stavebniho pozemku na zdroje vody a energii neni nutné (zdroje vody a energii pro
potfeby stavby zajisti dodavatel stavby), po celou dobu realizace stavy bude zajisténo

odvodnéni stavebniho pozemku.
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f) Udaje o souvisejicich stavbach, bilancich zemnich praci a z toho vyplyvajicich pozadavcich
na presun nebo deponie zeminy, pozadavky na venkovni a sadové Upravy:
Vyhledové ma na prestavbu MUK Réadelsky Mlyn navazovat zkapacitnéni vediejsi silnice 1/65
v Useku Jablonec nad Nisou — Radelsky Mlyn a pfidani stoupaciho pruhu na silnici /35 ve
sméru na Jefmanice.

Bilance zemnich praci je samostatnou pfilohou F.2.

3. ZAKLADNi UDAJE O PROVOZU, POPRIPADE VYROBNIM PROGRAMU
A TECHNOLOGII

a) Popis navrhovaného provozu, popfipadé vyrobniho programu:
Usek prestavby silnice 1/35 je navrzen ve &tyfpruhovém usporadani v kategorii:

SO 101 Uprava silnice 1/35 - S 22,5/80
Usek Gpravy napojeni vétvi MUK na silnici I/65 je navrzen v kategorii:
SO 102 Uprava napojeni na 1/65 - S13,5/70 (S 11,5/70)

Prestavba MUK Radelsky Miyn silnic 1/35 a 1/65 probiha v plo$e stavajici kfizovatky a
napojuje se tedy na tyto stavajici komunikace. Jsou zde navrzeny dva mostni objekty. Jeden na
hlavni trase silnice 1/35, ktery slouzi pro pfekonani kfizovatkové vétve V2 (smér Jablonec nad
Nisou — Turnov). Druhy most je navrzen na kfizovatkove vétvi V1 (smér Liberec — Jablonec nad
Nisou). Mostem vétev prekonava hlavni silnici 1/35, kfizovatkovou vétev V2 a zatrubnéni
Jefmanického potoka. Déle je zde navrzen novy most pfes Jefmanicky potok, ktery navazuje na
stavajici most a prochazi pod télesem silnice 1/35 a vétve V1.

b) Pfedpokladané kapacity provozu a vyroby:

Z provedené progndzy objemu a smérovani automobilové dopravy vyplynulo, Ze intenzity na
trase silnice 1/35 ve vyhledu dosahuji hodnot kolem 16 tis voz/24 hod. Dopravni proud, ve
sméru Liberec — Jablonec nad Nisou, dosahuje ve vyhledu intenzit okolo 3 tis voz/24 hod, déale
ve sméru Turnov — Jablonec nad Nisou jsou intenzity okolo 3,5 tis voz/24 hod. Ve sméru
Liberec — Jablonec nad Nisou se da pfedpokladat vyhledové Ubytek intenzit oproti sou¢asnému
stavu a to z divodu zprovoznéni silnice 1/14 v Useku Kunratice — Jablonec nad Nisou.
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c) Popis technologii, vyrobniho programu, popfipadé manipulace s materialem, vnitfniho
vnéjSiho dopravniho Feseni, systému skladovani a pomocnych provozu:

Stavby se netyka.

d) Navrh feSeni dopravy v klidu:
Stavby se netyka.

e) Odhad potieby materiall, surovin:
Rozsah potfeby materiali a surovin bude stanoven na zakladé zpracovani dalSiho
projektového stupné.

f) Re$eni likvidace odpadii nebo jejich vyuziti (recyklace apod.), fedeni likvidace splaskovych

a destovych vod:

Povinnosti ptivodce odpadu

Pfi realizaci stavby bude FeSeno nakladani s odpady puvodcem odpadu v souladu se
zakonem €. 185/2001 Sb. o odpadech. Po dobu vystavby bude plvodcem odpadu ve smyslu
zakona dodavatel stavby, po uvedeni stavby do provozu bude za piavodce odpadu povazovano
Reditelstvi silnice a dainic CR, sprava Liberec, které bude spravcem komunikace.

Puvodce odpadu (§4 odstavec ,p“ zékona) je povinen odpady zafazovat podle Katalogu
odpadul (vyhlaska €. 93/2016.) a odpady, které nemuize sam vyuzit, trvale nabizet k vyuziti jiné
pravnické nebo fyzické osobé. Nelze-li odpady vyuzit, potom zajistit zneSkodnéni odpadu.
Zakon pfitom zdlrazfiuje povinnost zajistit pfednostné vyuziti odpadl (recyklace, kompostovani
apod.) pred jejich odstranénim (ulozeni na skladku, spéaleni). Dale je plvodce odpadu povinen
odpad tfidit a kontrolovat, zda odpad nema nékterou z nebezpelnych vlastnosti. Béhem
vystavby i po uvedeni do provozu je povinen veést evidenci o mnozstvi odpadu a zpusobu
nakladani s nim. ZpGsob vedeni evidence je stanoven vyhlaskou MZP & 383/2001 Sb.
o podrobnostech nakladani s odpady. Pro nakladani s nebezpe¢nymi odpady je nutny souhlas
prislusného ufadu (zédkon &. 185/2001 Sb. o odpadech, §16, odst. 3), ktery musi byt vydan pred
zahgjenim stavebnich praci. Nalezitosti zadosti o tento souhlas stanovuje rovnéz vyhlaska
€. 383/2001 Sb. Pavodce odpadu je zodpovédny za nakladani s odpady do doby, nez jsou

predany opravnéné osobé.
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Prehled platné legislativy v odpadovém hospodarstvi:

Zakon €. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalSich zakona, v platném znéni.
Zakon €. 383/2008 Sb., kterym se méni zakon €. 185/2001 Sb., o odpadech a 0 zméné
nékterych dalSich zakond, ve znéni pozdéjSich predpisli, zakon ¢&. 283/1991 Sb., o Policii
Ceské republiky, ve znéni pozdéjsich predpisi, a zakon &.56/2001 Sb., o podminkéch
provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o zméné zakona €. 168/1999 Sb., o pojisténi
odpovédnosti za Skodu zpusobenou provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu (zakon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni pozdéjSich predpisu.
VyhldSka Ministerstva Zivotniho prostfedi €. 376/2001 Sb., o hodnoceni nebezpecnych
vlastnosti odpadu, v platném znéni.

Vyhlaska Ministerstva Zivotniho prostfedi ¢. 93/2016., kterou se stanovi Katalog odpadd,
Seznam nebezpecnych odpadd a seznamy odpadu a statd pro Ucely vyvozu, dovozu
a tranzitu odpadi a postup pfi udélovani souhlasu k vyvozu, dovozu a tranzitu odpadi
(Katalog odpadu), v plathém znéni.

Vyhlaska Ministerstva zivotniho prostifedi ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani
s odpady, v platném znéni.

Vyhlaska Ministerstva Zivotniho prostiedi €. 351/2008 Sb., kterou se méni vyhlaska
€. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady, ve znéni pozdéjSich predpisu.
Uginnost od 1.11.2008

VyhlaSka Ministerstva Zivotniho prostfedi €. 374/2008 Sb., o pfepravé odpadl a o zméné
vyhlasky €. 93/2016., kterou se stanovi Katalog odpadu, Seznam nebezpeénych odpadu a
seznamy odpadu a statl pro Ucely vyvozu, dovozu a tranzitu odpadd a postup pfi udélovani
souhlasu k vyvozu, dovozu a tranzitu odpadu (Katalog odpadu), ve znéni pozdéjSich
predpist. Uéinnost od 1.11.2008

Vyhlaska Ministerstva Zzivotniho prostfedi ¢ 478/2008 Sb., kterou se méni vyhlaska

v

¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady. Vyhlaska je provadéci k zakonu

€. 383/2008 Sb. a konkrétné vyjmenovava odpady, pro které plati omezeni pfi sbéru
a vykupu stanovena timto zakonem. Uéinnost od 1.1.2009

Vyhlaska Ministerstva primyslu a obchodu &. 115/2002 Sb., o podrobnostech nakladani
s obaly
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Odpady z vystavby

Odpady vzniklé béhem stavby budou likvidovany v jejim pribéhu a jejich vznik skonéi pred
predanim stavby do provozu. V prubéhu stavby budou odpady skladovany na plochach zafizeni
stavenisté (ZS). Hospodareni s odpady na plochach ZS bude v souladu s platnymi
bezpecnostnimi pfedpisy v€etné manipulace s nebezpecnymi latkami. Zafizeni stavenisté bude
vybaveno potfebnym mnozstvim kontejnerd na odpad podle jeho sloZeni a vlastnosti odpadu.
Firmy, kterym budou béhem stavby vznikat nebezpecné odpady, musi vlastnit souhlas
k nakladani s nebezpe¢nymi odpady podle §16, odstavce 3 zakona ¢&. 185/2001 Sb.
O odpadech. Stavebni stroje a zafizeni musi byt v dobrém technickém stavu, nesmi z nich
unikat pohonné hmoty, maziva a hydraulické kapaliny. Za stav pouzitych mechanismu, jejich
provoz a dodrzovani pfedpist na ochranu zivotniho prostfedi odpovida zhotovitel.

VétsSinu odpadl vznikajicich pfi stavbé komunikace je mozné recyklovat, proto se
doporucuje, aby puvodce odpadu pouzival technologie s vyuzitim recyklace. Po dokon&eni
stavby bude plocha uréenad pro zafizeni stavenisté vyklizena, zrekultivovdna a prfedana k

planovanému uzivani.

Prehled predpokladanych odpadt z vystavby komunikace
Béhem vystavby mohou vznikat nasledujici odpady (zatfidéni podle Katalogu odpadu je
uvedeno v souhrnné tabulce):
odpady z kategorie ,ostatni*:
stavebni a demoli¢ni odpady - beton, dfevo, plast, asfalt bez dehtu, Zelezo a ocel,
zemina a kameny
odpad z udrzby zelené
smésny komunalni odpad
nebezpecné odpady:
natérové hmoty, barvy, laky
kabely
smésny stavebni odpad
pfip. asfalt s obsahem dehtu.

Recyklace
VétSinu odpadu ze stavby a demolic je mozné po separaci materialu recyklovat, proto se
doporucuje, aby puvodce odpadu pouzival technologie s vyuzitim recyklace. Hlavnim

recyklovatelnym odpadem budou Zivicné smési, vznikajici pfi rozebirani komunikace a pfi
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pokladce novych vozovek. DalSimi recyklovatelnymi odpady mohou byt betonové konstrukce
(napf. z demolic opér apod.), plasty, dfevo, ocel (zbytky vyztuze), dalSi Zelezné i nezelezné
kovy, papir. Dale jsou uvedeny pfiklady odpadu ze stavby a zpusoby jejich recyklace.
Stavebni sut, beton, kamenivo
Zpracovani mineralni stavebni suti se ¢leni obvykle do nasledujicich kroku:

e drceni dodaného materialu na frakci 0/32 mm nebo podle poZadavku

e u Zelezobetonu oddéleni uvolnéné vyztuze magnetickym separatorem

e vybrani a vytfidéni cizorodych a Skodlivych pfimési

e prosivani a vytfidéni na jednotlivé frakce zrnitosti
Ziviéné smési

Ziviéné smési mohou byt recyklovany riiznymi metodami, recyklace méize byt provedena na
misté nebo opétovnym zpracovanim v obalovn. Pro opétovné zpracovani v obalovné je nutné
puvodni vrstvu odstranit, ta se potom v obalovné pfiddva k nové smési. Takto Ize pfimichat
pouze 20-30% staré Zivicné smesi, ktera se musi doplnit novou.
Drevo
DalSi ¢ast stavebniho odpadu zaujima dfevo, které Ize dale zpracovat témito zpisoby:

e opétovné pouziti jako masivni dfevo, pokud neni napadeno Skidci

e |atkové zhodnoceni starého dfeva, napf. stépky

e energetické zhodnoceni starého dfeva
Ocel, kovy, plasty, papir

Tyto materialy Ize vyuzit k opétovné vyrobé plivodnich surovin.

Pokladani vozovek

Na nové budovanych komunikacich jsou navrzeny zivicné vozovky. PFi jejich vystavbé
vznikaji odpady pfi pouziti kationaktivnich a anionaktivnich emulzi bez obsahu dehtu. Jednd se
o asfalt bez dehtu, sorbent a upotfebené Cistici a filtracni materialy a dale o zeminu a kameny.
Asfalt a kamenivo tvofi odpad kategorie ,ostatni“ (asfalt Ize recyklovat, kamenivo znovu vyuzit),
sorbent a Cistici a filtracni materialy patfi do kategorie nebezpecného odpadu, ktery musi byt
skladovéan v uzavienych nepropustnych nadobéch a likvidovan opravnénou osobou.

Prelozky siti
Pfi téchto stavebnich pracich bude tvofit odpad vykopova zemina (odpad kategorie ,ostatni*)
a popf. zbytky potrubi nebo tepelné izolace. Mnozstvi tohoto odpadu neni mozné blize
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specifikovat, bude zaviset na zhotoviteli. MnozZstvi zeminy bude vzhledem k celkovému
mnozstvi vykopu na stavbé minimalni.

Vykopové zeminy budou znovu vyuZzity ¢i rovnéz ulozeny na skladku.

Odpady z provozu a udrzby

Provozovatel jakoZto puvodce odpadu je povinen zajistit likvidaci téchto odpadl. Povinnosti
pavodce odpadu jsou uvedeny v Uvodu tohoto bodu zpravy.

Hlavnim typickym odpadem z provozu je zemina ze sefezdvky krajnic, kterd muize byt
Caste€né vyuzivana na utésnéni svahu. DalSim druhem odpadu jsou zbytky pneumatik,
zejména nakladnich vozidel, zbytky PE patnik(, asfalt z drobnych oprav vozovky, se€ena trava,
dreviny pfi Upravach bezprostfedniho okoli komunikace, odpad z vpusti, Unik ropnych latek pfi
havariich, téla zvifat uhynulych po stfetu s vozidly. Zbytky PE patnikd a zbytky pneumatik
budou skladovany v kontejnerovém hospodarstvi, asfalt bude recyklovan, odpad z vpusti Ize
deponovat, kompostovat ¢i spalovat. U pfipadnych Unika ropnych latek se jedna o nebezpeéné
odpady, u nichz bude zajisténo zneSkodnéni osobou opravnénou nakladat s nebezpecnym
odpadem. Materidl z Uprav dfevin a se€ena trava budou nabizeny k vyuZiti jinym pravnickym
nebo fyzickym osobam.

Zatfidéni uvedenych odpadu podle Katalogu odpadu je uvedeno v souhrnné tabulce. Na
odstranovani tél uhynulych zvifat se zdkon o odpadech nevztahuje, v tomto pfipadé je tfeba
postupovat podle zakona €. 166/1999 Sb. o veterinarni péci, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Skladky

Odpady, které nemuze puvodce recyklovat &i jinak vyuzit, mGze ulozit napfiklad na skladky
uvedené v nasledujici tabulce, s odpovidajicim zabezpecenim pro dany druh odpadu. Material
z demolic vozovky muze byt kontaminovan, a proto je tfeba provést vyluhovou zkousku a na

jejim podkladé material zatfidit podle tfidy vyluhovatelnosti.

g) Odhad potieby vody a energii pro vyrobu:
Stavby se netyka.

h) Re$eni ochrany ovzdusi:
V ramci DUR byla zpracovana exhalaéni (rozptylova) studie, kterd se zabyvala vlivem

realizace stavby na ovzdus$i. Tato studie ve svych zavérech konstatuje, Ze realizace zaméru je
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ve vztahu k vlivim na ovzdu$i mozna a nelze predpokladat prekraCovani platnych imisnich
limitd pro FeSené Skodliviny samotnou navrhovanou stavbou.

Imisni pfispévky posuzované automobilové dopravy budou nizké, maximalné na Urovni
jednotek procent pfislusnych imisnich limitd. S ohledem na soucasnou imisni situaci v Uzemi
nezplsobi doprava po rekonstruované kfizovatce a navazujicich komunikacich v souctu s timto
imisnim pozadim ani v nejbliz§im zaméru pfekro€eni imisnich limitd pro posuzované Skodliviny.

Pritizeni stavajici imisni situace zamérem lze oCekavat v desetinach az jednotkach procent
hodnot stavajiciho pozadi, s vyjimkou dennich koncentraci PMyo v nejblizsi obytné zéstavbé 10
% stavajiciho pozadi.

i) Redeni ochrany proti hluku:

V ramci DUR byla zpracovana hlukova studie, ktera hodnoti vliv provozu na MUK Rédelsky
Mlyn na akustickou situaci v okoli stavby.

Z vysledkl studie je zfejmé, Ze hladina akustického tlaku A z provozu na MUK Réadelsky
Mlyn by bez dostavby protihlukové stény prekraovala v nejblizSich chranénych prostorech
budov obce Jefmanice v denni i no¢ni dobé hodnotu hygienického limitu.

Je navrzeno prodlouzeni stavajici PHS podél vétve V1 nové kfizovatky. Po realizaci tohoto
prodlouzeni protihlukové stény bude hladina akustického tlaku A v nejbliz§i chranéné obytné
zastavbé s rezervou pod hodnotou hygienického limitu, to je pod hodnotami 60 dB ve dne a 50
dB v no¢ni dobé.

j) Reseni ochrany stavby pred vniknutim nepovolanych osob:
Stavby se netyka.

4. ZASADY ZAJISTENIi POZARNi OCHRANY STAVBY
Strucny popis koncepce pozarni bezpecnosti z hlediska predpokladaného stavebniho feSeni
a zpUsobu vyuziti stavby:
a) feSeni odstupovych vzdalenosti a vymezeni pozarné nebezpecného prostoru
b) feSeni evakuace osob a zvifat

)
)
C) navrzeni zdroju pozarni vody, popfipadé jinych hasebnich latek
d) vybaveni stavby vyhrazenymi pozarné bezpecnostnimi zafizenimi
) ¥

e) feSeni pristupovych komunikaci a nastupnich ploch pro pozarni techniku
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f) zabezpeceni stavby €i Uzemi stavbou pozarni ochrany, pokud to oduvodnuji poZzadavky na
zachranné a likvida¢ni prace nebo ochranu obyvatelstva
Stavby se netyka ve v§ech bodech.

5. ZAJISTENIi BEZPECNOSTI PROVOZU STAVBY PRI JEJIM UZiVANI

Bezpecnost provozu stavby po jejim dokonc&eni zajistuje zakon o vefejnych komunikacich a

vyhldska o provozu na silni¢nich komunikacich.

6. NAVRH RESENi PRO UZiVANi STAVBY OSOBAMI S OMEZ. SCHOPNOSTI
POHYBU A ORIENTACE

Stavba je navrzena v souladu s vyhlaskou ¢€.398/2009 Sb. o obecnych technickych

pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb.

7. POPIS VLIVU STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDIi A OCHRANU ZVLASTNICH

ZAJMU
a) Regeni vlivu stavby, provozu nebo vyroby na zdravi osob nebo na Zivotni prostiedi,

popfipadé provedeni opatfeni k odstranéni nebo minimalizaci negativnich G¢ink:

Béhem stavby dojde ke kratkodobému zhorseni zivotnich podminek v bezprostfednim okoli
stavenisté, zvysi se hlu€nost a prasnost. Prasnost bude minimalizovana ¢isténim vozovek. Musi
byt dodrzen zdkon ¢&. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi a o zméné neékterych
souvisejicich zakonl ve znéni zakona €. 223/2013 Sb. a souvisejicich pozdéjsich predpisu;
nafizeni vlady €. 272/2011 o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci. Veskeré
stavebni prace budou provadény podle platnych bezpecénostnich predpisli, smérnic, vynosu
vyhladSek, zakonnych ustanoveni a norem. PFislusné hygienické limity stanovené platnymi
predpisy nebudou po uvedeni stavby do provozu prekracovany, k jejich prekro¢eni nesmi dojit
ani béhem vystavby.

Krajsky ufad Libereckého kraje, odbor Zivotniho prostfedi a zemédélstvi jako pfislusny organ
podle § 22 pism. a) zdkona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zZivotni prostfedi a 0 zméné
nékterych souvisejicich zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisi na zakladé oznameni podle
pFilohy &. 3 zékona podaného Reditelstvim silnic a dalnic CR, Sprava Liberec, rozhodl podle §
7 odst. 6 zakona, Zze zamér nema vyznamny vliv na Zivotni prostfedi a nebude posuzovan podle

zakona.
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b) Reseni ochrany pfirody a krajiny nebo vodnich zdrojd a Ié&ebnych pramend:

Vzhledem k tomu, Ze silnice v Uzemi jiz existuji a pfestavba nevytvari novy dopravni koridor
a odehrava se na stavajicim silniénim télese, budou celkové pfimé i nepfimé vlivy na faunu a
fléru nevyznamné.

Redeni prestavby nepfinasi konflikt se stavajicimi pFirodnimi a kulturnimi hodnotami krajiny.
Ke zmirnéni dojde vegetacnimi Upravami, které jsou nedilnou soucasti stavby. Zelen snizi

pohledovou exponovanost a zacleni kfizovatku do krajiny.

c) Navrh ochr. a bezpec€nostnich pasem vyplyvajicich z charakteru realizované stavby:
Ochranné pasmo silnice |. tfidy je stanoveno do vzdalenosti 50 m od osy vozovky nebo osy
pFilehlého jizdniho pasu. Ochranna a bezpe&nostni pasma pro jednotlivé inzenyrskeé sité budou

stanovena prislusnymi spravci. Ochranné pasmo Zelezni€nich trati se neméni.

8. NAVRH RESENi OCHRANY STAVBY PRED NEGATIVNIMI UCINKY VNEJSIHO

PROSTREDI
a) povodné - stavby se netyka
b) sesuvy pldy - stavby se netyka
¢) poddolovani - stavby se netyka
d) seizmicita

V ramci Ceské republiky se jedna o oblast, kde je tfeba poé&itat s moznosti zemétreseni s
intenzitou az 6 MSK-64.

Ve smyslu CSN EN 1998-1, Tabulka 3.1. - mapy seismickych oblasti CR, obr. NA.1 se
uvazuje referenéni zrychleni agR v rozmezi 0,06 - 0,08 g.
e) radon - stavby se netyka
f) hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranéném venkovnim prostoru stavby

Stavbu neni tfeba chranit pfed vnéjSim hlukem.

9. CIVILNi OCHRANA

a) opatreni vyplyvajici z pozadavku civilni ochrany na vyuziti staveb k ochrané obyvatelstva
b) feSeni zasad prevence zavaznych havarii

c) zény havarijniho planovani

Stavby se netyka v Zzadném bodé.
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10. ZAVER

Vramci této diplomové prace je navrZzena prestavba stavajici mimouroviiové krizovatky
Radelsky Mlyn, kterd se nachazi na kfizeni silnic 1/35 a 1/65. Vzhledem k poZzadavkim, na
odstranéni zavad a nehodovych mist na stavajici kfizovatce a také k omezujicim prostorovym
podminkdm, byla navrzena jedind varianta. Novd mimouroviiova kfizovatka je navrzena jako
tfipaprskova kfizovatka ve tvaru T, bez vratnych vétvi. V navrhu je odstranén nevyhovujici
polomér na vratné vétvi ve sméru Liberec — Jablonec nad Nisou a také je odstranéna
neprehlednd uroviova kfizovatka v misté napojeni kfizovatkovych vétvi na silnici 1/65. V tomto
misté vznikal kolizni bod dopravniho proudu Liberec — Jablonec nad Nisou s dopravnimi proudy
Jablonec nad Nisou — Liberec a Turnov — Jablonec nad Nisou. Dale je zvétSen polomér
smérového oblouku na silnici 1/35 v prostoru mimouroviiové kfizovatky Radelsky Mlyn, ktery
neodpovidal poZadované navrhové rychlosti dle CSN 73 6101 a nespliioval poZadované
rozhledové poméry. Prestavba je navrzena v maximalni mozné mife na stavajicim télese
kfizovatky s minimalnim zédsahem do okolnich pozemku, stavajicich zarubnich konstrukci a bez
zasahu do koryta feky Mohelky.

Navrh prestavby MUK Radelsky Miyn na silnici 1/35 byl proveden na zakladé platnych norem,
vyhlasek, technickych podminek a pfedpisu.

V Praze, leden 2017 vypracoval:  Bc. Jan Stach

L Uvodni udaje, pravodni a souhrnna technicka zprava 40




