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2 Uvod
2.1 Uvod

Snad vSichni lidé se snazi, aby se citili dobfe tam, kde bydli. Buduji si nové domy podle vlastnich predstav,
vymysli tvary a velikosti jednotlivych mistnosti a jejich rozestaveni. V kazdé mistnosti umistuji vypinace a
elektrické zasuvky. Pfemysli nad vyhledem z oken a osvétlenim jednotlivych mistnosti. Zasadni je také
umisténi technickych Sachet a potrubi, aby usetfili a zaroven vse fungovalo jak ma. Voli rGizné povrchy
podlah v zavislosti na funkci mistnosti a snazi se o nejlepsi pomér funkcénosti, estetiky a ceny.

Jeden z dlvodQ, pro€ vénuji svym domovim tolik ¢asu a energie je ten, Ze tam travi podstatnou ¢ast svého
Zivota. Dalsi vyznamnou Cast Zivota pobyvaji ve verejnych prostorech mést, obci, kde bydli, pracuji i travi
Cas z jinych dlvoda. Tyto prostory si také zaslouZi pozornost a prace s nimi je velice podobna viemu, o co
se snazi ve vlastnich pribytcich.

Mésto Chrudim se nachazi na kfizeni dvou vyznamnych silnic prvni tfidy, které jsou intenzivné vyuzivany
k osobni i tranzitni dopravé. Silnice 37 propojuje Pardubice (dale Hradec Kralové) s Havlickovym Brodem
(dale Jihlavou). Silnice 17 propojuje Caslav (dale Kolin) s Vysokym Mytem (dale Olomouci). Doprava z obou
silnic prochazi Chrudimi po méstském okruhu a vyznamné zatéZuje dopravu v celém mésté a zhorsuje
Zivotni podminky v okoli silnice. Potfeba méstského obchvatu je natolik zfejma, Ze nebyly provddény zadné
specialni studie pro schvaleni zaméru vybudovat obchvat ve zpracované dokumentaci EIA z roku 1993.

Jednim z nejzatizenéjsich usekd méstského okruhu je Palackého tfida, ktera je predmétem této préace. Po
doporuceni od méstského architekta jsem si zvolil Usek celé Palackého tfidy od severné umisténé okruzni
kfizovatky po jizni kfizovatku s ulici Obce Lezakd. Cely verejny prostor v feSeném uUzemi je negativné
poznamenan prochazejici silnici . tfidy a intenzitou dopravy na ni.

Prace si dava za cil analyzovat verejné prostory Palackého tfidy a nejblizsiho okoli a navrhnout zasady a
koncept pro jeji prestavbu po dokonceni méstského obchvatu. Prace ma slouzit jako pomocny podklad pro
rozhodovani méstského zastupitelstva pfi Upravach verejného prostoru v feSeném uzemi. Palackého trida
po rekonstrukci bude mit charakter méstské ulice s lepsi pobytovou kvalitou a podporou pési dopravy nez
je tomu dnes.

2.2 Cile prace

Prace se vénuje analyze Palackého tfidy v Chrudimi a navrhu jeji prestavby ze silnice I. tfidy na silnici Ill.
tridy sbérnou. Prestavba ulice je planovana po Uplném dokoncéeni obchvatu mésta a pfesunu tranzitni
dopravy z mésta. Cilem upravy ulice je dalSi podpora zklidnéni dopravy, podpora pési dopravy a celkové
zvySeni pobytoveé kvality v ulici a jejim okoli. Navrh bude mit koncep¢ni charakter a bude slouzit méstskym
Uredniklm v rozhodovani o zménach v ulici po dokonéeni obchvatu.

2.3 Metodika zpracovani diplomové prace 38

Diplomova prace bude zpracovana v priblizném rozsahu Uzemni studie verejnych prostranstvi. Studie bude
zpracovana jako zakladni koncepcni material budouciho prostorového a funkéniho usporadani verejného
prostoru ulice. DUraz bude kladen na zvySeni pobytové kvality Uzemi, podporu pési dopravy a rozvoj
verejnych aktivit. Prace bude slouzit jako podkladovy materidl pro projekci verejného prostoru po
dokoné&eni obchvatu mésta. Re$ené Gzemi se pfimo vaze k Palackého tfidé.

Postup zpracovani diplomové prace:

e Zadanitématu od Ing. arch. Marka Janatky Ph.D.

* Podrobny osobni prizkum Gzemi

e Teoretickd analyza vybranych sledovanych prvkl verejného prostoru

* Zhodnoceni vybranych sledovanych prvk( vefejného prostoru na Palackého ttidé a jejim okoli
* Navrh zasad pro prestavbu ulice s vykresovou dokumentaci

Hlavni podklady pro praci:

UP Chrudim

RP Méstské pamatkové zény Chrudim

UAP Chrudim

« Uzemni studie vefejného prostranstvi Metodicky navod pro pofizeni a zpracovani

* Technickd mapa (poskytnutd Ing. arch. Markem Janatkou Ph.D.)
* Fotograficky prizkum tzemi

Analyza bude doplnéna ilustracemi a texty z Manualu verejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy. Texty
k obrazkim jsou doslovné citace (psano kurzivou), nebo jsou parafrazovany.
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2.4 Mésto Chrudim
Poloha: [4]

Kraj: Pardubicky

Okres: Chrudim

ORP: Chrudim

Zemépisna Sirka: 49° 57’
Zemépisna délka: 15° 47’

Nadmorska vyska: 243 —300 m n. m.

Pardubice

Obrdézek 1 - Poloha mésta Chrudim v rémci CR, poloha okresu Chrudim v rémci Pardubického kraje
Ostatni: [4]
Katastralni vyméra: 33,2 km?

Administrativné ¢lenéni: 8 ¢asti (Chrudim I, Chrudim Il, Chrudim IlI, Chrudim 1V, Topol, MedleSice, Vestec,
Viénov)

Katastralni ¢lenéni: 5 uzemi (Chrudim | az IV, které tvofri jedno katastralni zemi, Topol, MedleSice, Vestec
a Vi¢nov)

Zastavéna plocha: 175 ha
Internetové stranky mésta: http://www.chrudim.eu/
Pocet obyvatel: 23 061 (k 1. 1. 2016) [33]

V 60. letech 20. stol. méla Chrudim pres 15 tisic obyvatel. V 70. a 80.
letech dochdzelo ke stalému ndrustu poctu obyvatel, predevsim v ¢dsti
Chrudim Ill a IV, kde je koncentrovdna panelovd vystavba a bytové
domy. Od 80. let minulého stoleti se pocet obyvatel stabilizuje, coz
souvisi se zastavenim vystavby sidlist a celkovou stagnaci rustu

populace v Ceskoslovenské, resp. Ceské republice. K 31. 12. 2003 Cinil
pocet obyvatel 23 683. [4]

Nejlidnatéjsi je ¢ast Chrudim IV s 9 485 obyvateli, ddle Chrudim Il (7
688 obyvatel) a Chrudim Il (5 460 obyvatel). Vestec, Vicnov a Topol jsou
nejmensi ¢dsti mésta (do 300 obyvatel) s venkovskym charakterem
osidleni, obyvatelé se z nich postupné stéhuji do centra mésta, za
bydlenim a lepsim dopravnim spojenim. Medlesice naopak jako nejvétsi
z prilehlych cdsti obyvatelstvo neztrdceji, trvale v nich prebyvd okolo
500 lidi. [4]
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Graf 1 - Pocet obyvatel [8]
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Graf 2 - Pocet dom(i [8]

Silni¢ni doprava: [4]
Silnice I. tfidy prochazejici méstem.

I/17 Vysoké Myto — Chrudim — Caslav - Kolin
I/37 Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim — Zd'ar nad Sazavou
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2.5 Historie mésta Chrudim

Chrudim leZi v mirné zvinéné krajiné pod severnimi vybézky Zeleznych
hor. Reka Chrudimka (dfive zvand Kamenice) zde tvofi ostry zdkrut,
obtékajici vyraznou ostroZinu, jejiz velmi strmé srdazy lemuji nivu reky od
VIC¢i Hory (u Vickova, 2,5 km JV) aZ k severozdpadnimu uboci vyvyseniny
Pumberky (300 m n. m., 2 km SV). [8]

Historie mésta z urbanistického pohledu [8] [9]

Jedna z prvnich pisemnych zminek o Chrudimi pochazi z 10. stoleti, kdy vzniklo Chrudimské hradisté.
Zaroven byla Chrudim zaclenéna do tehdejsi premyslovské spravy.
Plocha tehdejsiho hradisté pfiblizné odpovida ploSe dnesniho starého
mésta.

Priblizné kolem roku 1260 doslo kzaloZzeni kralovského mésta
Chrudim Pfemyslem Otakarem II..

V roce 1337 zachvatil mésto rozsahly pozar, ktery vainé poskodil
vétSinu zastavby a znicil dosavadni chrudimsky hrad. Nasledkem této
udalosti byla upravena parcelace a stavba doml z odolnéjsSich
materiald. Na misté pUvodniho hradu zapocala stavba nového
kostela. Vzor upraveného pldorysu na historické ¢asti mésta mdzeme
vidét dodnes.

Do roku 1421 bylo mésto z velké ¢asti osidleno némeckymi obyvateli
a bylo spiSe pronémecky orientované s vyraznou c¢eskou mensinou.
Obrdzek 2 - Chrudimsky hrad [8] V tomto roce mésto pFevzali Husité a poméry se otocily.

Dalsi velky rozvoj mésto zaznamenalo v 2. poloviné 15. stoleti, kdy zapocala stavba nového kostela
sv. Katefiny a pozdéji kostela sv. Michala.

Jako naprosta vétsina mést byla i Chrudim vazné poskozena béhem Tricetileté valky. Odhaduje se, Ze byla
znicena tretina mésta. K obnové mésta do pavodniho stavu doslo az v poloviné 18. stoleti.

Okolo poloviny 19. stoleti dochazi k zastinéni Chrudimi blizkymi Pardubicemi, a to diky nové olomoucko-
prazské Zeleznici. Ktomuto Upadku dochazi i pres velky stavebni rozvoj mésta. V roce 1850 je mésto
zachvaceno rozsahlym poZzarem. Dochazi k prestavbé historického predmeésti podle peclivé vypracovaného
planu obnovy, zaloZzeném na plivodnim pldorysném rozlozZeni.

V roce 1945 vznika prvni uceleny dokument na urovni Uzemniho planu, ktery pocita s plosSnymi demolicemi
chrudimského predmésti a masivni vystavbou panelovych sidlist. Tento plan nebyl dodrZzen diky své velké
finan¢ni ndrocnosti.

7 v

V obdobi socialismu byla dokoncéena severni primyslova ¢ast mésta. Jako ve vétSiné mést nasledovala
masivni vystavba panelovych domU a tvorba sidlist. Pribézné od konce 60. let 20. stoleti doslo k téméf
uplné likvidaci Katefinského predmésti mezi Palackého tfidou a Chrudimkou. Z hlediska vyvoje mésta je
tato vystavba je hodnocena jako jedn z nejbezohlednéjsich zdsah( socialismu do urbanistické struktury.

Obrdzek 4 - Chrudim topografickd mapa 1:25 000, 50. léta 20. stoleti [8]
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Historicka fotodokumentace:

<t

&

92. Zapadni fronta Palackého tFidy od severozipadu. Objekt ép. 44/111 stojici
v mistech dnedniho parkovisté obchodu Billa byl zbofen po poZiru v roce 1929,

. Za nim se rysuje praceli budov firmy Popper ép. 211 a 191/111 (dnes takzvana novi

99. Dalsi ze vzicnych leteckych snimki Karla Janyse zachy(-uj(_- jizni cast Palacké- poliklinika).

ho tFidy ve sméru od jihu. Vlevo nahote kiizovatka s ulicemi Skroupovou a Hav-

litkovou. vpravo dole kiizovatka s ulicemi Obee Lezikii a Vrehlického.

Obrdzek 8 - Historickd fotodokumentace 4 [9]
Obrdzek 5 - Historicka fotodokumentace 1 [9]

105. Vychodni fronta Palackého tridy v prostoru za kiizovatkou s ulicemi Skmupo—

vou a Havlickovou ve sméru od zipadu (mezi panelovymi domy ép. 85 a 89/111).
V aredlu domu s vézickou (ép. 81/111) sidlil hostinec a hotel. déle autodilna, okresni
g ; 5 . ; nemocenska pojistovna, naposledy pak poliklinika.
101. Palackého tfida od severozapadu. Vlevo domy zobrazené na pfedchozim FS) P Y pacp
snimku, vpravo partie zvand Kaldbrie, v pozadi kfizovatka s ulicemi Vrchlic-
kého a Obee Lezaka.

Obrdzek 9 - Historicka fotodokumentace 5 [9]
Obrdzek 6 - Historickd fotodokumentace 2 [9]

107. Palackého tFida od jihov§chodu smérem ke kiizovatee s ulicemi Skroupovou
a Havlickovou.

12. Katefinské podmésti od severovychodu. Za pozornost stoji napfiklad népis

K. Witze vdova™ na budové likérky v Havlickové ulici (vlevo od kostela sv. Kate-

Finy).

Obrdzek 10 - Historickd fotodokumentace 6 [9]
Obrdzek 7 - Historicka fotodokumentace 3 [9]
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2.6 Redené Uzemi — Palackého tfida

Za feSené Uzemi je povaZzovan veskery prostor mezi zdstavbou obklopujici Palackého tfidu a nékteré
pfilehlé verejné prostory.

Palackého tfida je silnici I. tfidy a soucasti hlavniho pritahu Chrudimi. Momentélné je soucasti silnice /17
a projizdi po ni automobilovd a nakladni doprava, kterd do Chrudimi mifi z jihu po silnici 1/37 a dale
pokracuje po silnici 1/17 na zdpad smérem na Caslav. Zasadni odleh&eni od dopravy je oéekdvano po
Uplném dokonceni obchvatu Chrudimi. Po odlehéeni komunikace je pfedpoklddana uprava na silnici lIl.
tridy se sbérnou funkci.

Obecné informace:

Silnice je po celé své délce dvouprouda smérové nerozdélena. VSechny prechody pro pési jsou realizovany
se svételnou signalizaci. Jsou zde samostatné odbocovaci pruhy. Specidlni cyklistické prvky se zde
nenachazeji. Po celé délce je asfaltovy povrch. V okoli silnice nejsou realizovana zadnd protihlukova
opatieni Po celé délce ulice se nachazi chodniky v pfiblizné Sifce od 1,5 m do 4 m. Prostor ulice je
nepravidelné doplnén stromy a zelenymi pasy.

Délka ulice: 950 m

Pro Ucely této prace je ulice fe$ena od kruhového objezdu (napojeni ulic Caslavska, Masarykovo namésti
a Ceskoslovenské armady) do k¥izovatky, kde se Palackého tfida vétvi do ulic Obce Lez4ka a Vrchlického. Obrézek 11 - Palackého téida poloha [13]

Obcanska vybavenost umisténa primo v ulici:

Drobné obchody
Obytna z6na

Dam déti a mlddeZe

Spalkovy daim

Loutkové divadlo 3 qu
—wwa

Drobny obchod

Autobusovd zastavka

Drobné obchody, restaurace

Parkovani

Poliklinika, lékarna
Panelova zastavba

Drobné obchody, restaurace

&
Drobné obchody ‘j ;

Autobusova zastavka
Drobny obchod

Drobné obchody

Autobusova zastavka

Panelova zastavba

Obrdzek 12 - Palackého trida podrobnd poloha [13]

Schéma 1 - Obcanskd vybavenost pfimo v ulici (prizkum)
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Sirsi vztahy v okoli Palackého tfidy

Bc. Dan Svitavsky, Chrudim — Palackého tfida

Schéma 2 - Sir§i vztahy v izemi

12
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Dopravni feseni v okoli Palackého tFidy

Schéma dopravni situace zobrazuje dalezité dopravni znaceni pfimo se tykajici reSeného Uzemi Palackého
tfidy. Neni zobrazeno informacni dopravni znacdeni. Zelené je vyznacena frekventovana dopravni zkratka
vyuZivana zejména mistnimi obyvateli, aby se vyhnuli intenzivni tranzitni dopravé na méstském okruhu.
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Svételné fizena kfizovatka
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Zakaz vjezdu vsech vyznaéenych vozidel
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Dopliikova tabulka - Mimo zasobovani
Slepa pozemni komunikace
Jednosmeérny provoz
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Schéma 3 - Dopravni situace
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ZatiZzenost dopravou

Na pfilozenych schématech je barevné zobrazena primérnd denni zatizenost méstského okruhu

v Chrudimi a hlavnich pfijezdovych cest podle s¢itani RSD v roce 2010. Samostatné jsou zobrazeny priiméry Wy

pro osobni automobilovou dopravu a pro nakladni dopravu. Denni prumery _
Osobni automobily

== 1000 - 5000
s 5001 - 7000
= {001 - 9000
= 0001 - 11000
e 11001 - 13000
= 13001 - 15000

Denni promeéry
Nakladni doprava
() - 750
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= 1501 - 2250
— 2251 - 3000
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Schéma 4 - Denni priméry ndkladni dopravy [30]
P y pravy Schéma 5 - Denni priiméry osobni automobilové dopravy [30]

#
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Hlavni sméry tranzitni dopravy

Caslav
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Schéma 6 - Hlavni sméry tranzitni dopravy

Bc. Dan Svitavsky, Chrudim — Palackého trida

Intenzita silni¢ni dopravy na ulici Palackého tfida: [30]

Uvadéné hodnoty jsou roénim priimérem dennich intenzit dopravy pro rok 2010 méfené RSD.

Séitani dopravy 2010 Palackého trida tsek severné od Skoupovy ulice

tézka motorova |osobni a dodavkova |jednostopa vSechna motorova

doprava vozidla motorova vozidla |vozidla celkem
pracovni dny 3036 11711 115 14862
volné dny 971 9568 165 10704

Tabulka 1 - S¢itdni dopravy Palackého trida 1 [30]
Séitani dopravy 2010 Palackého tfida tsek jizné od Skoupovy ulice

tézka motorova |osobni a dodavkova |jednostopa vSechna motorova

doprava vozidla motorova vozidla |vozidla celkem
pracovni dny 2718 12495 113 15326
volné dny 857 10209 162 11228

Tabulka 2 - S¢itdni dopravy Palackého trida 2 [30]

Zména tranzitni dopravy:

Pro mésto Chrudim je strategicky dilezZita prelozka a obchvat silnice
I/37 v useku Chrudim — Pardubice — Slatinany. Na tuto stavbu je
schvdlen investicni zamér. Ddle je v uzemnim pldnu mésta Chrudim
schvdleno severozdpadni propojeni silnic 1/37 a I/17, které zabezpeci
rychlejsi propojeni primyslové zény na vyse uvedené silnice I. tridy. [4]

Uzemni plén: [6]

Zdkladni skelet silnic i mistnich komunikaci ovliviuje ndvrh preloZek
silnic I/17 a I/37.

PreloZka silnice 1/37 je soucdsti rekonstrukce této silnice od Hradce
Kralové az po Slatiriany. PreloZka je ve vyssim stadiu projekcni pripravy
(DUR) a je do UP prejata v souladu s uzemnim rozhodnutim. V FeSeném
uzemi vytvdri preloZka severovychodni a vychodni obchvat mésta,
severovychodni ¢dst je navrhovdna jako silnice Ctyrpruhovad.

PreloZka silnice 1I/17 je navrhovdna v useku od prelozky silnice 1/37
smérem k Bylaniim do polohy severniho soubéhu s Zelezni¢ni trati do
Hefmanova Meéstce. Napojeni na stdvajici trasu je zdpadné od
Markovic.

Jako novad silnicni trasa je navrhovdn zdpadni polokruh, navazujici na
severozdpadé na preloZku silnice 1/17 a na jihovychodé na silnic¢ni
prutah (méstsky okruh) v ulici Dr. Milady Hordkové. Jizni ¢dst tohoto
polokruhu je trasou prekladané silnice 11/340.

Na silnici 11/340 je ddle navrhovdna udprava trasy na jiznim okraji
reseného uzemi a také na useku vychodnim.




Bc. Dan Svitavsky, Chrudim — Palackého tfida

N&vrh zmény dopravy podle UP:
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Schéma 7 - Ndvrh zmény dopravy podle UP [6]

Palackého tiida se podle UP ma zménit na silnici lIl. tfidy a sbérné komunikace.
Ovzdusi v Chrudimi a v okoli Palackého tridy [31]

Mésto Chrudim provadélo orientaéni mérfeni kvality vzduchu v ulicich Husova a Topolska od roku 2007 do
2010. Ulice Husova neni dopravné zatizena, ale vede paralelné vedle Palackého tfidy, ulice Topolska je
podle scitani dopravy v roce 2010 o tfetinu méné zatiZzena tézkou motorovou dopravou nez Palackého
tfida. V roce 2011 bylo zménéno méreni z ulice Topolska do ulice PozZarnik(, ktera se na ulici napojuje.

Komentar k méreni z roku 2011:

Zjisténé udaje byly orientacné porovndny s nékterymiimisnimi limity
dle Narizeni vlady ¢. 597/2006 Sh., o sledovdni a vyhodnocovani kvality
ovzdusi, ve znéni pozdéjsich predpisi. Bylo zjisténo, Ze nejsou
pfekracovdny imisni limity pro ochranu zdravi lidi vybranych
znecistujicich latek (které jsou na uzemi mésta méreny). Zmérené
hodnoty nelze porovndvat se zakonnymi imisni limity, vztaZzenymi napr.
na cely kalenddrni rok (v takovém rozsahu nejsou méreni na uzemi
mésta provddéna), ddle napr. porovndni s osmihodinovymi zakonnymi
imisnimi limity jsou pouze orientacni. [31]

Méreni bylo provadéno pro SOz, NO;, CO, PMig a troposféricky ozén. Od roku 2013 bylo ukonéeno méreni
SO;, NO2, CO a troposférického ozénu diky nizkym namérenym hodnotam. Veskera dalsi méreni sledovala
pouze PM1o a PMys.

V roce 2013 byla maximalni povolena koncentrace PM1o pfekrocena pouze jedenkrat a hodnota PM; s byla
v priméru 18,8 pug/m3. (pro hodnotu PM, s je stanoven pouze maximalni roéni praimér a naméfena data
neumoznuji vyhodnoceni)

Vroce 2014 byla maximalni povolena koncentrace PMio prekrocena ctyfikrat a hodnota PM;s byla
v praméru 22,8 pg/m?.

Vroce 2015 byla maximadlni povolena koncentrace PMio prekrocena tfikrdt a hodnota PM;s byla
v praméru 16,1 pg/m?.

Hlukové mapy ze strategického hlukového mapovani provadéného v roce 2012:
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Obrdzek 13 - Denni a nocni hlukovd zatéz Palackého tridy [32]
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2.7 Uzemné planovaci a analytické podklady dotykajici se

v v

‘eendho Uzemi 2.7.2 UAP ORP Chrudim [26]

V UAP ORP Chrudim, je popsana potfeba vybudovani obchvatu mésta Chrudim po jeho? dokonéeni maze
2.7.1 UAP Pardubicky kraj [25] dojit k rekonstrukci Palackého tfidy, jak je popsano v této praci.

Ve vykresu hodnot Uzemi spadd Palackého tfida a jeji okoli do oblasti jadra méstské zény (fialova pina Uréitou dopravni nevyhodou je znacnd pretizenost tranzitni dopravou

Srafa) a zobrazuje prichod silnice prvni tfidy (Cervena cara) v ulici. kterou trpi pfedevsim obce a mésta, pfes néZ prochdzi silnice I. tfidy.

; Mezi nejvice pretizend mésta patri Chrudim, kterd se vsak jiZ v brzké
dobé (rok 2015) docka alespori cdsti planovaného obchvatu.
Nepredpokladad se vsSak — do doby zprovoznéni jeho celé délky — Ze bude
vyraznym piinosem. Prozatim se pravdépodobné postard pouze o
castecny odklon ndkladni dopravy. Absence obchvati trapi i rfadu
dalsich mést a obci v ORP.

Vykres civilizaénich limit zobrazuje v ulici a jejim okoli zejména vodovodni sit, kanalizaéni sit, komunikacni
vedeni, elektrické stanice a nemovité kulturni pamatky.

Obrézek 14 - Vyrez vykresu hodnot UAP Pardubicky kraj [25]

Vykres limitQ vyuZziti Gzemi zobrazuje Palackého tfidu v hlukovém ochranném pasmu letisté (Sediva ¢ara).

Viadawady ubitkowd vedy
= Vadywodni sif
— Siokovh sif

f  Memowaa kulturni pamdtka

F Eleddrickd siamice (OF: 7 aF 30m)

22 KN meba 35 kY (OF T a2 10m)

. P L. wos . e . 3 = Sinice 1.Hidy
Obrdzek 15 - Vlyrez vykresu limiti vyuZiti uzemi UAP Pardubicky kraj [25] A : \

, (v o . P , v v sy v v . . Obrdzek 17 - VlyFez vykresu civilizacnich limita UAP ORP Chrudim [26,
Vykres zaméru zobrazuje planovany obchvat mésta v podobé zaméru D29 — prelozka silnice 1/17 Chrudim yres v 1261

— severni obchvat a D05 — prelozka silnice I/37 MedleSice — Chrudim — Slatinany (tlusta ¢ervena ¢ara) Vykres hodnot v izemi vyznacuje vale¢né hroby, vyznamné budovy, mohyly, pomniky a ndhrobky.

d

4 Valeény hrob
#  Mohyla, pomnik, ndhrobek
I KFiZ, sloup kulturniho vyznamu
‘i Kaple
W £27)  Narodni kulturni pamatka
%

Obrdzek 16 - VlyFez vykresu zémért na provedeni zmén v tzemi UAP Pardubicky kraj [25]

Vs 3 ] Vyznamna budova
Es —_—

V problémovém vykr ni v textové Casti se nenachazi zadna zasadni inform ro resené uzemi. .
P oblémové yKkresua extove casti s€ henacha adna zasad ormace pro resene uze Obrdzek 18 - Vyfez vykresu hodnot UAP ORP Chrudim [26]
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Ve vykresu limitu Zivotniho prostfedi je zobrazen pouze jeden podzemni zdroj pitné vody v blizkosti ulice 2.7.3 Up Chrudim [6]

a stara ekologicka zatéz nachazejici se priblizné 100 m od nejjiznéjsi casti feseného Gzemi. V textové i vykresové Casti uzemniho planu mésta Chrudim je popsdna potieba vzniku obchvatu mésta,

Vykres zamér( zobrazuje pldnovanou trasu obchvatu mésta a stanovuje zastavitelné plochy (rdzova srafa). aby bylo odlehéeno méstskému okruhu od tranzitni nakladni a osobni dopravy. Vznik obchvatu podmiriuje
revitalizaci prostor Palackého ttidy a dalsich.

- \ NS
&

¢ . . v v (v s, o ..

]ﬂ 2 % Slaba stranka — pretiZeny pedzni usek silnic 1/17 a I/37 v Chrudimi
k/\ Slaba strdanka - Poloha mésta: hlavni silnicni tahy I/37 a I/17 s vysokym
ééﬁ} o podilem tranzitni ndkladni dopravy jsou historicky vedeny zdstavbou
f mésta. Radidlné okruZni systém s jednim okruhem kolem jadra mésta je
0& pretiZeny a casto zcela zahlceny, zejména v severni ¢dsti mésta. Prijezd
&, 2\ méstem je pomaly, s dopadem na Zivotni prostredi. Pres uzemi mésta je
AS vedena i kamionovd doprava z primyslovych zon. Zeleznic¢ni traté jsou

o . Q“ [N bariérami v uzemi.
Y

PrileZitosti - PreloZit hlavni silni¢ni tahy I/ 37 a /17 vychodné a severné
Chrudimi a vyuZit ploch mezi zdstavbou a obchvaty mésta k realizaci
novych podnikatelskych zaméri komercniho typu i sluZeb.

-
@ PrileZitosti - Obytny potencidl: revitalizaci sidlist panelovych domi a

kompenzaci nevyhod bydleni v panelové zdstavbé ucelnym vyuZitim

Obrdzek 19- VyFez vykresu zaméri UAP ORP Chrudim [26]

nezastavénych ploch kolem domi udélat ,z nouze ctnost” (doplnit

@ plochy pro statickou dopravu, zejména podzemni Ci halové objekty

gardzi a parkovist, doplnit plochy pro sport a rekreaci i zelen).

¥ h l / Hrozby - ndriist automobilové dopravy vedouci ke kolapsu dopravy

v centru Chrudimi pri nerealizované preloZce silnice 1/37

Obrdzek 20 - Vyrez problémového vykresu UAP ORP Chrudim [26] Hrozby - Bez pfelozky silnic I/ 37 a I/17 nebude moZno revitalizovat

prostor kolem méstského okruhu a zatraktivnit jej pro obcany mésta i

U2 Naruseni urbanistické struktury - prestavba okoli kostela sv. Katefiny. Provéfit moZnost uvolnéni ) PR
jeho ndvstévniky.

prostoru i za cenu asanaci objektl v sousedstvi kostela
.. . o . . L . Ve vykresu dopravniho feSeni je zobrazena Palackého ttida jako komunikace s planovanou zménou ze
U3 Nevhodna zastavba - sidlisté Husova v pfimé vazbé na historické jadro mésta. o ., o ., . ., )

silnice I. tfidy na silnici Ill. tfidy a sbérné mistni komunikace.

D3 Napojeni ulice Erbenovy na silnici I/17 v ulici Caslavské

e

. 25
D8 Chybéjici propojeni v méstské uli¢ni siti (propojeni po zadpadni strané nadrazi CD, propojeni po jizni O
strané nadrazi CD Chrudim mésto, propojeni u sidli$té Leguma) ' :

|

¥
—
i~

e

=%
sl T
N o o
) : T
.. N

D7 Uroviovy prejezd Zeleznice a kfizovatka silnic |. a Il. t¥idy u pfejezdu (lokalita U Hibitova)

A%

Obrdzek 21 - Vlyfez z vykresu zdkladniho clenéni tzemi [6]

Ve vykresu zakladniho Clenéni Uzemi jsou fialové oznacené plochy urcené k zastavbé na zacatku a konci
Palackého ttidy.

Vykres zasobovani vodou zobrazuje zdplavovou oblast v pripadé Q100.
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Obrdzek 22 - Vyfez z hlavniho vykresu UP Chrudim [6]

Hlavni vykres zobrazuje dominantni obytnou funkci v okoli Palackého tfidy s doplnénim obcanského
vybaveni. Jizni polovina ulice od kfiZeni s ulici Fibichova je urena krevitalizaci a Usek mezi ulici
Rooseveltova a Fibichova k budouci prestavbé. Na potfebu revitalizace reaguje navrh popsany v této priaci.
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zeleil - soukroma a vyhrazena, zahrady a sady
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zelei - specificka

plochy vodn( a vodohospodafské

pfirozeny vodnl tok
obg&asny vodni tok
zatrubnény vodn( tok
profipovodiiova opatfeni
plochy prestavby

plochy k revitalizaci

Obrdzek 23 - Legenda hlavniho vykresu UP Chrudim (vyrez) [6]
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2.7.4 RP Chrudim [23]

Chrudim ma zpracovany regulacni plan pro historické centrum meésta z roku 2003, ktery zasahuje do
feSeného Uzemi Palackého tfidy v Useku 1 a Useku 3 (blize popsano v kapitole Navrh).

Obrdzek 25 - Vlyrez z vykresu RP pro historické centrum [23]
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Obrdzek 26 - Legenda RP pro historické centrum (vyrez) [23]
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3 Reserse — ulice
3.1 Obecna definice

Ulice jsou zakladni stavebni prvky verejného prostranstvi kazdého mésta i vesnice, které je z velké Casti
urcuji. Ulice jsou linearni prvky mésta a maji velké mnozstvi funkci, z nichz kazda je pro mésto
nenahraditelnd. Mezi tyto funkce patfi technicka infrastruktura (vodovody, kanalizace, elektrické vedeni,
telekomunikaéni vedeni, plynovod atd.), dopravni funkce (jizdni pruhy pro automobily a cyklisty,
parkovani, pési prostupnost atd.), pobytova a relaxa¢ni funkce (kavarny, restaurace, obchody, mista pro
odpocinek atd.) a v neposledni fadé také funkce esteticka (vhodny mobiliar, zelené prvky, materidlové
provedeni, prostorové usporadani, atd.). Mohli bychom najit dalsi a dalsi funkce, které ulice plni, protoze
jsou to prave ulice, které jsou klicové pro veskeré déni ve méstech.

RGzné publikace a jejich autofi vnimaji méstskou ulici vidy podle svého zaméreni. Projektant silni¢nich
staveb s trochou nadsazky vidi prostor ulice jako misto, kam umistit vozovku pro automobily a premysili,
jak nejlépe jim umoinit prajezd. Méstsky architekt na stejnou ulici mizZe hledét jako na misto, kde je
potencial upfednostnit chodce a pobytovou funkci na ukor automobilové dopravy. Projektant verejného
osvétleni se bude fidit normami a snahou sniZit co nejvice naklady na verejné osvétleni a mize pominout
nevhodna umisténi sloupl verejného osvétleni vzhledem k verejnému prostoru. Pfiklad(i riznych uhli
pohledu je nepocitané.

Ulici Ize vnimat jako ,,prostor mistni komunikace” jak ho definuje CSN
73 6110. [2]

Prostor mistni komunikace

prostor nad tou cdsti komunikace, kterd slouZi verejinému dopravnimu
provozu (vozidlim i chodcim), popf. pobytu, dopravé statické i
dynamické vcetné pdsu zelené a v usecich mimo uzemi zastavéné nebo
zastavitelné vcetné télesa mistni komunikace. Déli se na hlavni dopravni
prostor a pfidruZeny prostor.

U komunikaci funkéni podskupiny D1 se déli na dopravni prostor a na
pobytovy prostor (viz obrdzky 25 a 26), u komunikaci funkcni
podskupiny D2 se jednd pouze o dopravni prostor.

Prostor mistni komunikace je vymezen bud’ uli¢ni ¢arou (stavbami,
oplocenim), nebo vnéjsim okrajem pdsu pro chodce nebo obdobné
plochy. Téleso mistni komunikace mimo uzemi zastavéneé.....

Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy zas popisuje ulici takto [1]

Ulice se jako zdkladni prvek osnovy verejnych prostranstvi vyznamné
podili na celkovém obrazu mésta.

Autofi Manualu povaZuji ulici za zakladni prvek osnovy verejnych prostranstvi. Varuji pred
upfednostriovanim dopravni funkce nad funkci pobytovou. Husta sit propojeni ulicemi vytvari Zivé mésto.
Velky dliraz je zde kladen na kvalitu architektonického detailu verejného prostranstvi v navaznosti na
prilehlé budovy.
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Dopravni usporaddni ulice a jeho tvaroslovi, stejné jako umisténi
technickych objekti a vybaveni mobiliaGrem by mélo byt podrizeno
kompozici celku.

Metropolitni plan hl. m. Prahy se ve své jedné publikaci stavi k definici ulice takto: [7]

Ulice jsou zdkladnim orientacnim prvkem mésta. Ulice jsou
zobytnénymi cestami. Je to zdkladni soucdst verejného prostranstvi.
Jakdkoliv urbdnni struktura vZdy byla, je a bude svym charakterem
uspordddni, abstrahovatelnd do ,mfizky” — rastru ulic jako spojnici
bodd.

V Praze jsou ulice formdlné prevazné mistnimi komunikacemi ve smyslu
§ 6 Zdkona o pozemnich komunikacich (13/1997 Sb.) slouZici z hlediska
tohoto zdkona zejména k lokdIni dopravé, proto je také vilastnikem
takové ulice/silnice obec. Naproti tomu jsou i cetné pripady, kdy je
vliastnikem ulice resp. jeji ¢dsti, pozemni komunikace, vyssi uzemni
celek, kraj nebo stdt.

Formadlné prdvni pojeti ulice je pro ucely pldnovdni mésta a krajiny
neslucitelnd. Podstata ulice nespocivd v jeji tranzitni kapacité
jakéhokoliv druhu, ale ve vztahu ke stavebni struktufe, sniZ je
v interakci.

STREET DESIGN The Secret to Great Cities and Town [10]

Victor Dover a John Massengale popisuji ve své publikaci ulici jednoduse jako veskery verejny prostor mezi
budovami. V publikaci se vénuji zejména kvalité verejného prostranstvi z pohledu chodce a zminuji
problemati¢nost projektovani ulic pravé diky velkému mnozZstvi profesionall s riznym zamérenim, ktefi se
na tvorbé podileji.

Nepfima definice ulice jako vefejného prostoru je uvedena provadécim predpisu 128/2000 Sb. o obcich
(obecni zfizeni). [16]

Verejnym prostranstvim jsou vSechna nameésti, ulice, trzisté, chodniky,
verejnad zelen, parky a dalsi prostory pfistupné kazdému bez omezeni,
tedy slouZici obecnému uZivani, a to bez ohledu na vlastnictvi k tomuto
prostoru.

Dalsi nepfima definice je uvedena ve ¢lanku Vefejné prostory — zakladni pilif tzemniho planovani od
Ing. arch Veroniky Sindlerové, Ph.D. [17]

Verejné prostory vytvdreji kostru kaZdého uzemi, jeho opérnou
soustavu. Verejné prostory udrzuji uzemi pohromadé, propojuji uzemi
do jednoho spojitého celku, prekondvaji bariéry, tvofi pdter uzemi
stejné jako jednotliva subtilni propojeni, které spolecné udrZuji
rovnovdhu a stabilitu celé soustavy.

Verejné prostory vytvdreji soustavu, spojitou sit. Jednotlivé verejné
prostory v soustavé plini rizné ulohy, rizné role, maji rozdilny vyznam.
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3.2 Pobytova kvalita

Our streets and squares make up what we call the public realm, which
is the physical manifestation of the common good. When you degrade
the public realm, the common good suffers. [10]

-James Howard Kunstler

Citat Jamese Howarda Kunstlera autora zndmého dila The Geography of Nowhere zamérfujici se na
problémy suburbanismu Spojenych statl americkych.

Za ulici s kvalitnim pobytovym charakterem je povaZovano misto, kde lidé radi travi sv(j ¢as a radi se tam
vraceji. UZ z této definice je jasné, Ze hodnoceni prostoru z tohoto pohledu je zavislé na hodnotiteli. Dvé
hodnoceni toho samého prostoru se nemusi shodovat, i kdyZ budou pouZita stejna kritéria. | pres tento
fakt, ale existuji urcité ukazatele, které kvalitu snizuji nebo naopak zvysuji. Pro rizné skupiny lidi se pak lisi
dllezitost jednotlivych ukazatel(. Pro rodice s détmi bude dlileZitéjsi bezpecnost, pro lidi bydlici v dané
ulici je to intenzita automobilové dopravy a moznost parkovani, pro osoby se snizenou pohyblivosti
bezbariérovost prichodu Uzemim, pro déti mista, kde si hrat, ..... Takovychto pohled( by se dalo najit
nepocitané. Proto je dllezZité najit kompromis mezi pozadavky, aby byli vSichni co nejspokojenéjsi.

Projektovdni mést zacind projektovdnim ulic. Pro dobré mésto jsou
potreba dobré ulice a to znamend ulice, kde chtéji lidé byt. [10]

Victor Dover a John Massengale popisuji kvalitni ulici jako misto, které musi byt zajimavé, krasné, kde se
lidé citi bezpecné a prijemné. Doslova fikaji, Ze se ulice musi stat ,Mistem”. Takovato Mista vznikaji
kvalitnim planovanim, které musi zahrnout vSechny aspekty prostoru, ve kterém se bude nachazet. Dlraz
je zde kladen i na takzvanou ,obycejnou” krasu verejnych prostor. Ne kazda ulice musi byt jedinecna a
UzZasna, protoze pokud je krasné vse, tak neni krasné nic. Kvalitni ulice je misto ve kterém se lidé radi zdrzuji
a sdileji svaj Cas s ostatnimi obyvateli nebo navstévniky. [10]

Na ulicich nizké kvality se odehrdvd jen minimum aktivit. Lidé spéchaji
doma. [11]

Jan Gehl barvité popisuje kvalitu vefejného prostranstvi a ulic ve své publikaci Zivot mezi budovami.
Probihajici aktivity déli na nezbytné, volitelné a socialni aktivity. Nezbytné aktivity budou i na ulicich
nekvalitné resenych (nutny prichod oblasti, cesta do zaméstnani atd.), ale volitelné a socialni aktivity
(odpocinek, zastaveni, konverzace, détské hry atd.) se objevi pouze pfi kvalitné zpracovaném prostoru.
V takovém prostoru lidé radi travi sv(j cas a nezbytné aktivity jako prichod mu trvaji déle a odnasi si z nich
pozitivni zazitky. [11]
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3.3 BezpecCnost

Dalsi dlileZitou vlastnosti verejného prostranstvi a tudiz i ulic je ochrana slabsich pred silnéjsimi. V kontextu
ulice mGZeme vnimat jako slabsiho chodce a silnéjsiho motoristu v auté. Nebo jesté podrobnéji napriklad
v poradi nakladni doprava — automobilova doprava — cyklisté — chodci. | chodce bychom mohli dale délit
podle véku nebo télesnych schopnosti. Jednotlivé vnimani je potfeba prizpisobit vidy na konkrétni misto
a predpokladané situace.

.....

Napftiklad pfi jizdé vozidla rychlosti 30 km/h je reakéni doba a brzdna draha vozidla okolo 15 metrd. P¥i
jizdé rychlosti 50 km/h je 15 metr( pfiblizna vzdalenost, kterou potfebuje fidi¢ na reakci a zacatek brzdéni.

SCHEMATA: ZKLIDNOVANI DOPRAVY ]

i, =T '

50 km/h

30 km/h 0 km/h

so2 BRZDNA DRAHA V ZAVISLOSTI NA RYCHLOSTI VOZIDLA

PFi jizd? rychlostf 30 km/h lze v pffpad® nutnosti, napfiklad pfi
vb8hnutf dft&te, zastavit vozidlo tam, kde pfi rychlosti 50 km/h ani
nezalne brzdit.

so1  SIRE PERIFERNIHO VIDENI V ZAVISLOSTI NA RYCHLOSTI VOZDILA

Schopnost Fidite dostatetn# vnimat okolf se pFi rozdilu rychlostf
60 km/h, 50 km/h a 30 km/h nésobi.

Obrdzek 27 — Brzdnd drdha a Site periferniho vidéni v zavislosti na rychlosti vozidla [1]
Problematiku bezpe&nosti CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci:

Zajisténi co nejvyssi bezpecnosti provozu na vsech komunikacich v
obcich je jednim z hlavnich principl, které tato norma sleduje. K
zajisténi bezpecnosti vsech ucastnik( provozu slouZi aplikace opatreni,
kterd tato norma obsahuje. Zejména se jednd o bezpecnost chodcd,
cyklistt a osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. [2]



Bc. Dan Svitavsky, Chrudim — Palackého trida

3.4 Usporadani uli¢niho profilu a jeho funkce

3.4.1 Funkce ulice

Verejny prostor ulice plni velké mnozstvi rozmanitych funkci. Mezi tyto funkce se radi napfiklad pési
prostupnost, prdjezd automobill a cyklistl, zastdvky hromadné dopravy, pobytova funkce pro chodce,
parkovani osobnich automobil, zapojeni parteru, misto pro zelen a dalsi. Aby vefejny prostor mohl byt
oznacen za kvalitni musi byt uzplsoben vsem funkcim, které ma plnit. Nékteré funkce se mohou prekryvat
a jiné se zas prostorové vylu€uji. Mohlo by se zdat, Ze kdyZ bude prostor dostatecné velky, tak automaticky
muzZe spliovat vSechny funkce. Neni tomu, protoze napfiklad pfilis velky prostor uz ztraci lidské méritko
pro chodce. Zbytecné Siroké chodniky plsobi opusténé. Prilis mnoho parkovacich stani zvySuje dopravu
v Uzemi. Jedna se tedy o velice sloZity systém, pokud ma byt kvalitni.

Funkce verejného prostoru mizZeme rozdélit na ty, které jsou legislativné osetfeny a na ty, které nejsou
(nebo jen velice okrajové). Najdeme velké mnozZstvi dopravnich norem, které mluvi o komunikacich pro
automobily, sitkach chodnikd a zelenych past nebo o cyklistickych pasech. Neexistuje Zadna zakonem
stanovena norma, ktera by do podrobnosti rozebirala, jak tvofit kompozici vefejného prostoru kvalitné.
Takova norma vlastné neexistuje z dobrého divodu, a to takového, Ze verejny prostor nelze jednoduse
nalinkovat. Urbanista, ktery tvofi verejny prostor, musi mit velké mnozstvi vlastnich zkuSenosti a citéni pro
takovy ukol. Pfi tvorbé kompozice verejného prostoru je nejlepsi nechat se inspirovat fungujicimi priklady
z mist, ktera jsou dostatecné podobna. Pfi tvorbé také mohou pomoci publikace jako Manual tvorby
verejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy, TP103 Navrhovani pésich a obytnych zén, Street Design The
Secret to Great Cities and Towns, The Street A Quintessential Social Public Spaces (Vikas Mehta), Mésta
pro lidi (Jan Gehl), Méstsky verejny prostor (Petr Kratochvil) a mnohé dalsi.
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3.4.2 Funkéni skupiny mistnich komunikaci podle CSN 73 6110

CSN 73 6110 rozdéluje mistni komunikace do I. aZ IV. tfidy a dale podle urbanisticko-dopravni funkce na

skupiny:

* Rychlostni, s funkci dopravni (MR)

e Sbhérné, s funkci dopravné obsluznou (MS)
e Obsluzné, s funkci obsluznou (MO, Mok — mistni komunikace obsluzna s krajnici)

e Komunikace se smiSenym provozem
e Komunikace s vylouc¢enim motorové dopravy

Funlvq:m Charakteristické pouZiti Poloha v obci T}rplcke
skupina poZadavky
vylouteni
rychlostni komunikace v obcich nad 50 tisic ® obyvatel, L (pfipadné
e e e e . L na hranici vyssich e
A zajistuji vazbu na vnéjsi sit’ dalnic a rychlostnich silnic urbanistickvch Gtvard omezeni) pifimého
(viz 5.1.6) Y styku s okolnim
uzemim
sb&émé komunikace obytnych Gtvard, spojeni obci, na hranici nizsich dopravni vyznam,
B pratahy silnic |, 1. a llLtfidy a vazba na tyto komunikace | urbanistickych Utvar(, | éasteéné omezeni
(viz5.1.7) nebo mezi nimi pfimé obsluhy
obsluzné komunikace ve stavajici | nové zastavbé (viz mezi zdnami obce umaoZnéni pfimé
C 5.1.8). Mohou jimi byt pratahy silnic [l tfidy (mésta) a uvniti téchto | obsluhy viech
a v odivodnénych pfipadech i |l tfidy zon staveb
v historickych smiseny provoz
pé&i zony , obytné zény (viz 5.1.9) a obchodnich centrech | chodci a vozidel,
D1 abci, ve stavajicich omezen pristup
i nové budovanych motorovych, popf.
5 abytnych souborech dalsich vozidel
stezky, pruhy a pasy uréené cyklistickému provozu, -
stezky pro chodce, chodniky, prichody, schodisté vxlou-;em, "Eb‘i’
. - o . I . pfisné omezeni
D 2 | a ostatni komunikace nepfistupné provozu silniénich neomezena - .
. - . , . pfistupu motorové
motorovych vozidel (viz 5.1.9), pokud nejsou souéasti doora
komunikaci funkénich skupinB a C &) pravy
) Orientaéni udaj.
®) Vyhlagka MDS CR €. 104/1997 Sb. k provedeni zakona &. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich.

Tabulka 3 - Charakteristiky funkcnich skupin a podskupin mistnich komunikaci podle dopravniho vyznamu a ve vztahu ke strukture osidleni
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3.5 Charakter ulice

Charakter ulice je vzdy urcovan funkcemi, které plini. Jestlize je dominantni funkci automobilova doprava,
pak takova ulice bude vypadat naprosto odlisné od ulice, kde je dominantni funkce pobytova a rekreacni.
Technicka infrastruktura a jeji umisténi v prostoru vyznamné prispiva ktomu, jak lidé vnimaji verejny
prostor dané ulice.

Mozny charakter ulice je dale limitovan jejim prostorovym ramcem (Sirka, délka, sklon, tvar, okolni
zastavba atd.). V centru mést je napfiklad vétsi Sance pro to, aby ulice plnila funkci pobytovou a rekreacni,
protoZe se zde sdruzuji obchody, restaurace a dalsi sluzby. DalSim dllezitym faktorem je zapojeni ulice do
struktury mésta. Mista, kterymi prochdzi velké mnozstvi lidi, maji vétsi potencial stat se dllezitymi nez
mista, ktera jsou nenavstévovana.

Pravé mista, kde je frekvence pési dopravy vysokd, by méla byt prizplisobena chodclim. Automobilova
doprava by v takové chvili méla byt zklidnéna nebo uplné odklonéna. Velmi ¢asto je nutné najit néjaky
kompromis, protoZze ne vidy lze efektivné dopravu odklonit.

Kvalitni potencial kazdé ulice spocivda v maximdlnim mozném vyuZiti
pobytové kvality a komfort chiize a bezmotorové dopravy, pri naplnéni
pozadovaného dopravniho zatizeni. [1]

Projektovdni mistnich komunikaci nebo jejich jednotlivych usek musi
byt koordinovdno s pldnovanou urbanizaci uzemi a musi zajistit vazbu
na navazujici sit pozemnich komunikaci. Ndvrh ma vychdzet ze zdsad
dopravni politiky statu, kraje, obce (mésta) a uzemniho planu. [2]

V neposledni fadé je charakter ulice dan kompozici vSeho, co se na ni nachazi. VSechny prvky, co ulice ma,
by spolecné mély tvofit harmonické usporadani, které je nejen vzhledné, ale plni vSechny pozadované
funkce, které jsou na ulici kladeny. Pokud je kazdy prvek ulice kvalitni a vhodny, tak to jesté nezarucuje
kvalitu celku. Stejné dllezité je usporddani a ndvaznost celkud. Stejné jako jakdkoliv stavba, stroj nebo Ziva
bytost i ulice starne a je nutné se o ni starat, aby stale plnila vSechny funkce, které plnit ma.

Dopravni usporaddni ulice a jeho tvaroslovi, stejné jako umisténi
technickych objekti a vybaveni mobiliaGrem by mélo byt podrfizeno
kompozici celku. [1]
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3.6 Zklidnéna ulice

V klidné ulici je provoz vozidel natolik pozvolny a slaby, Ze prakticky
kdekoliv umoZriuje pohodiné a bezpecné prechdzeni vozovky. [1]

Prostor zklidnénych komunikaci byva fesen predevSim oddélenim casti ur¢enych pro chizi a pohyb
motorovych vozidel. Cyklisticka doprava byva vedena samostatné nebo spolecné sautomobilovou
dopravou. Pro dobré podminky zklidnéné ulice je potieba slabsi provoz automobilové dopravy, ktery
nebrani pohodlnému prechazeni ulice a jizdé cyklistd. Nejcastéji jde o bézné méstské ulice zajistujici pouze
obsluhu mensiho Uzemi. Provoz by nemél presahnout nékolik tisic automobil( denné. V pfipadé malého
provozu nebyva nutné vyznacovat prechody pro chodce, postaci mista pro prechazeni. [1]

ZpUsob zklidriovani dopravy popisuje také norma CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci:

Zdkladnim ndstrojem zklidriovdni dopravy na obsluZznych komunikacich
je sniZovdni dovolené rychlosti na 30 km/h, tj. navrhovdni zon s
omezenou rychlosti. Tato opatieni na sou¢asné komunikacni siti mohou
byt jen organizacniho charakteru, ale maji byt podporena stavebnimi
opatienimi. Na novostavbdch nebo rekonstrukcich musi sledovanému
zdméru odpovidat jak ndvrh stavby, tak navrhované stavebni upravy.

Ndvrh sité mistnich komunikaci ma uplatfiovat principy zklidriovani

dopravy primérené na komunikacich funkcni skupiny B a zdsadné na

komunikacich funkéni skupiny C. Podle funkce a dopravniho vyznamu

komunikaci a podle intenzit provozu md sledovat bud’ zdsady

bezpecného oddélovdni jednotlivych druhl dopravy, nebo zdsady

zklidriovani dopravy a smiseného provozu podle zvlastnich predpisa. [2]
SCHEMATA: ULICNI PROFILY |
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Obrdzek 28 - Klidné a zklidnéné komunikace [1]
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4 Zastavba
4.1 Charakter zastavby

Charaktery struktury mésta podle Manualu tvorby verejnych prostranstvi: [1]
Historické mésto

PfevaZuje rostld struktura a nepravidelné bloky s uzkymi ulicemi. Charakteristickd je uzaviena stavebni
Cara identicka s uli¢ni ¢arou.

Kompaktni mésto

Oblast tvofi souvisld, geometricky naplanovand kompaktni zdstavba. Jsou zde presné vymezend verejnd
prostranstvi. Sluzby jsou umistény v parteru domu. Uzavienad stavebni ¢ara je identicka s uli¢ni ¢arou.

Zahradni mésto

Rozvolnénd zastavba vilového typu. Verejny prostor od soukromého oddélen ploty zahrad. Stavebni ¢ara
byva rozvolnéna.

Modernistické mésto

Rozvolnénd zastavba vznikajici zpravidla od 2. pol. 20. stol. po soucasnost. Struktura zastavby je solitérni a
prevazné monofunkéni. Obtizné vymezitelna verejna prostranstvi, kterad tvofi zejména silnice, cesty a
plochy zelené. Charakteristicka je volna stavebni ¢ara.

Obradzek 30 — Kompaktni mésto, zahradni mésto [5]
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Charakter zastavby — Palackého trida
Popis:

Zastavba v okoli Palackého tfidy se da rozdélit na typ kompaktniho mésta a modernistického mésta.
V prvni tfetiné (od kruhového objezdu) je verejny prostor Cisté méstského kompaktniho typu. Uli¢ni ¢ara
je zde totoZna se stavebni. Ve zbytku ulice je zastavba rozvolnéna a sklada se z vicepatrovych panelovych
dom a nizkopodlazni zastavby se sluzbami. Verejna prostranstvi jsou zde tézko vymezitelna. V posledni
tretiné se vyskytuje velka zelena plocha parkového typu a rozsahla zelen uprostied panelového sidlisté.

Schéma:

B historické mésto

B kompaktni mésto

¥ modernistické mésto
~ zahradni mésto

mmmm VOdNi tok
silnice

Schéma 8 - Charakter zdstavby
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4.2 Uli¢ni Cara, hranice zastavby
4.2.1 Uliéni Cara

Hranice mezi pozemky a vefejnym prostranstvim nebo vefejnym
komunikacnim prostorem; uzaviend ulicni ¢ara vymezuje blok.

Maier, Karel: Nazvoslovi asiklady metodiky uzivané pro zpracovani regolah plani. Praha: FA
CVUT, 2001. Material z vyzkumného Gkolu MSM 210000026 ,Pngrarbanismu®. [14]

Hranice mezi regulovanou (nebo ,regulacni”) parcelou a verejnym
prostranstvim pripadné verejnym komunikacnim prostorem. Uzaviend
uliéni &dra logicky vymezuje blok. (Maier, Karel: Uzemni pldnovdni.
Skripta. Praha: FA CVUT, 1997.)

Oberstein, Ivo, Cach, Jan: Nazvoslovi urbanismu a Gizemniho planovani. Prab®%U® 2001. Material

z vyzkumného ukolu MSM 210000026 ,Péosnurbanismu®. [14]

4.2.2 Stavebni ¢ara

Zplsob zdstavby stavebnich bloki a vztah zdstavby k verejnym
prostranstvim se zpravidla vymezuje stavebni  carou.
Stavebni c¢dra je hranice vymezujici v ramci stavebniho bloku
neprekrocitelnou hranici trvalého zastavéni budovami.
Dle nejbéznéjsiho charakteru zdstavby rozliSujeme stavebni cdru
uzavfenou, otevrenou, volnou. [15]

Institut planovani a rozvoje hlavnihaegta Prahy. PraZzské stavebneppisy s aktualizovanym
odizvodrenim [online]. Praha: IPR Praha, 2014. [cit. 2014-10-21].

Hranice, rozhrani mezi stavbou a nezastavénou cdsti pozemku.
Poloha hrany budovy ve vysi rostlého nebo upraveného terénu.
Podle ndvaznosti budov rozezndvdme s.c. uzavienou (rozhrani souvisle
a uplné v celé své délce zastavéné) a s.C. otevienou (rozhrani stavebné
prerusované na hranicich sousednich parcel stavebnimi mezerami).
Podle zdvaznosti hovofime o s.C. zdvazné (rozhrani musi zdstavba
dodrZet v celém svém priibéhu, tj. nesmi prekrocit, ale ani ustupovat - s
vyjimkou arkyrd, rizaliti apod.) a s.¢. neprekrocitelné (rozhrani nemusi
byt dokroceno, nelze je ovsem prekrocCit smérem ven - opét s vyjimkou
arkyra, rizalitd stanovené hloubky atd.).
U bloku mizZeme rozlisit stavebni ¢dru vnéjsi a vnitini (vzddlenost mezi
nimi je pak ,,hloubkou zdstavby“). [15]

OBERSTEIN, Ivo, CACH, Jan. Nazvoslovi urbanismu a tzemniho planovani. Pralda/U# 2001.

Material z vyzkumného Uukolu MSM 210000026 ,,Péoynurbanismu®.

Manual tvorby verejnych prostranstvi popisuje rozdilné vyuZiti stavebni a uli¢ni ¢ary na pfikladu rdznych
typl zastavby. V historickém a kompaktnim mésté byva stavebni ¢ara identickd s ¢arou uli¢ni. Hranice
zastavby je pfimo na hranici vefejnych prostor. Pro zahradni mésto je typicka otevrena stavebni ¢ara a
uliéni ¢ara byva tvorena plotem zahrady. V modernistickych méstech tvorfenych v druhé poloviné 20.
stoleti je volnd stavebni ¢ara a verejny prostor je tézko definovatelny a uchopitelny. [1]
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V obdobi funkcionalismu bylo klasické pojeti ulic a namésti nahrazeno silnicemi, rozlehlymi plochami
travnik(, pésinami a vyskovymi budovami. Predpokladalo se, Zze nové vznikly prostor kvalitné nahradi
dosavadni model ulic a ndmésti, ktery vznikal volné rostlou zastavbou. V panelovych sidlistich a nové
stavénych budovach obcanské vybavenosti nebyla respektovana plvodni ulicni ¢ara a nékde byl tento
prvek uplné vytlacen. [11]

Uliéni ¢ara, hranice zastavby — Palackého trida
Popis:

Pevné vymezena ulicni ¢ara, ktera je totozna s hranici zastavby, se nachazi v severni ¢asti Palackého tridy
od okruzni ktizovatky po ulici Rooseveltova. | zde se ale nachazi par preruseni v kompaktni zastavbé.
Podobné kompaktni zastavba se jeSté nachazi na zapadni strané ulice mezi ulicemi Fibichova a
Skroupova.

Ve zbytku ulice se nachazi zastavba charakteristicka pro druhou polovinu 20. stoleti. Uli¢ni ¢ara a hranice
zastavby jsou zde rozvolnény nebo Uplné potlac¢eny. Umisténi dvou panelovych doma v nejjiznéjsi ¢asti
ulice na vychodni strané kolmo na ulici je ukazkou nerespektovani uli¢ni ¢ary. Urcitou pomyslnou uli¢ni
Caru zde vytvafi pas zelené mezi panelovymi domy.

Geometrie a zakonitost, kterou postrada tato zadstavba, je ¢astecné nahrazena vysadbou zelené paralelné
jdouci s ulici.

Schéma:
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Obrdzek 31 - Hranice zdstavby
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4.3 Aktivni parter

Aktivni parter vznika zapojenim drobnych obchod( a sluzeb. Jedna se o pfimé propojeni sluzeb a obchod(
s vefejnym prostranstvim ulice. Pfimo z ulice se vstupuje do obchodu, kavaren, restauraci a dalsich sluzeb.
Tyto prostory mohou na uli¢ni prostor ,prerlstat” v podobé predzahradek restauraci nebo prodejnich
ploch (napfiklad pulty se zeleninou a ovocem nebo jinym zboZzim). Pokud je takovy aktivni parter kvalitné
umistén do verejného prostoru, vyrazné zvysuje pobytovou kvalitu mista. Mésto by mélo vznik parteru
podporovat, protoze vede ke zkvalitnéni verejnych prostor a zvySuje zajem lidi o né.

Vv

Aby byl zapojeny parter kvalitni, musi byt k tomu byt ulice uzplsobena svoji Sitkou a atraktivni polohou. Je
nutné, aby parter svou pritomnosti naopak nenaruSoval verejné prostranstvi napfiklad nedmérnym
snizenim prlichodné Sitky nebo nekvalitnim zpracovanim.

Kvalita parteru je Uzce propojena s prvky méstského mobiliare a mobiliafe, ktery je zfizovany soukromym
podnikatelem.

Lidem putujicim po ulicich, ktefi maji kolem sebe rlizné pozitivni podnéty jako jsou jini lidé, kteti provadi
rdzné Cinnosti, se cesta, kterou urazi, zda kratsi. Naopak cesty po holych ulicich se zdaji mnohem delsi nez
v redlu jsou. [11]

Nékteré ze zasad uvedenych v Manualu tvorby verejnych prostranstvi [1]

Restauracni predzahradka v
umisténa ve stromoradi.

Provedeni predzahradky
musi respektovat vodici
linie pro nevidomé a
slabozraké.

Restauraéni pfedzahradka X L Pfedzahradky neni

umisténa v linii . vhodné od okolniho

parkujicich automobild. prostoru oddélovat
fyzickou bariérou.

Oznaceni velikosti zdboru X L Poutiti podest a jinych
- povrchi pro predzahrddky

by neméla tvorit hmotnd
je neZddouci s vyjimkou
umisténi ve svazZitém

bariéra. %
[ terénu.

Na predzahradkdch neni
vhodné umistovat
nadmeérné objemné prvky.

Predzahradky bez podest X
umoznuji snadny pristup
osobam se snizenou
schopnosti pohybu.
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F=40mw

Hloubka lavice umisténé
podél fasady je 0,6 m.

Hloubka lavice umisténé
podél fasady se stolky je
1,2 m. Umisténi kvétniku,
nebo zarazky po okrajich
usnadni orientaci
nevidomych.

Zivy chodnik v ru$né ¢asti
mésta se Sirkou nejméné
5m az 10 m a vice.

S prostorem pro
pobytova aktivity se musi
pocitat uz pfi navrhu
prostoru.

Je Zadouci podporovat
vznik mist k sezeni podél
parteru domi i s jinym
neZ kavdarenskym a
restauracnim provozem.

V pripadé ulice s aktivnim
parterem je vhodné
pocitat s dalsim
prostorem pro sezeni,
predzahradky a jiné
aktivity.
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Aktivni parter — Palackého tfida
Popis:

Palackého tfida je koncipovana jako krajska silnice se silnym dopravnim zatizenim. Mista pro chodce jsou
zde v mnoha mistech realizovana spiSe jako zbytkovy prostor neZ jako prostor vhodny pro vznik aktivniho
parteru. VétSinou jsou chodniky Siroké od 2 do 3 m, coZ neumoznuje vznik pfedzahradek nebo umisténi
vétsiho mnoZstvi mobiliare. Velka dopravni vytizenost ubira na atraktivité vefejnému prostoru. V ptipadé
zklidiiovani komunikace v budoucich letech je potieba klast zvySeny dliraz na vznik mist s moznosti
zapojeni aktivniho parteru.

V misté A je restauracni zafizeni, které ma potencidl vyuZivat ¢ast chodniku pro malou pfedzahradku.
U prostoru B je velké nevyuZité verejné prostranstvi pred |ékarnou. Jsou zde umistény lavicky.

Prostor C ma velky potencidl k zapojeni parteru. Jsou zde i vytvoreny prostory pro predzahradku
restaurace. Prostory jsou od komunikace oddéleny vzrostlymi kefi. Dale se zde nachdzi obchod s textilem,
ktery ,prertsta” do verejného prostoru. Je zde umisténo vétsi mnozstvi lavicek.

Kompaktni zastavba v celém bloku u bodu D ma z celého Uzemi nejvétsi mnoZstvi restauracnich zafizeni a
sluZzeb. V pfipadé adekvatniho rozsifeni chodniku je zde velky potencial ke vzniku pfedzahradek a mist
slouzicich pro odpocinek a zastaveni.

V okoli panelové zastavby je velké mnozstvi nevyuZitych ploch, které by mohly byt vyuZity pro aktivni
parter.

Schéma:

— Obchody a sluzby
— presah do verejného prostoru
- restaurace, kavarny, apod

Schéma 9 - Aktivni parter
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Fotodokumentace:

Obrdzek 32 - Aktivni parter oblast B [12]

Obradzek 33 - Aktivni parter oblast B misto pro predzahrdadku [12]

Obrdzek 34 - Aktivni parter misto potencidlné vyuZitelné [12]
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5 PéSi doprava

Pridchod chodcl je v ulicich realizovan vyhradné na chodniku (vyjimkou mize byt pési nebo obytna zdna),
nebo v prostorach komunikaci k tomu urcéenych (prechody pro chodce). Chodnik nelze vnimat pouze
legislativné z hlediska minimalni prichodné $itky pro chodce, jak je uvedeno napfiklad v CSN 73 6110. Jeho
Sirka, pouzité materialy a celkova kompozice by méla byt volena s ohledem na urbanisticky potencial dané
ulice.

Pési plochy musi byt dimenzovdny tak, aby neumoZnovaly pouze prichod chodce, ale aby byly
podporovany dalsi pobytové aktivity ulice. Mezi tyto prvky patfi mista pro odpocinek nebo dalsi aktivity,
které jsou v dané ulici realizovany. Dale by pési pohyb mél byt co nejméné prerusovan ostatnimi prvky,
jako jsou vjezdy dopravni obsluhy (nevhodnd napojeni na komunikaci nebo snizeni chodniku na Uroven
vozovky atd.), technicka infrastruktura (nesdruzené prvky nadzemniho vedeni, Spatné umisténé prvky
technické infrastruktury atd.) nebo nevhodné umisténé objekty prislusici k parteru (nevhodné umisténé
zahradky restauraci, reklama atd.).

Celkovy pési prostor je nutné vnimat jako kompozici vSech prvku, které se na chodniku vyskytuji nebo
mohou vyskytnout v zavislosti na proménnych faktorech. Je nutné brat v potaz intenzitu prdchodu chodcl
ve Spic¢kach nikoli v praméru. Svij prostor potiebuje mobiliar a zelen, ktera je soucasti chodniku. V urcitych
mistech je potfeba pocitat se zasobovanim obchod( nebo rychlou naklddkou do automobill. Na urcitych
Castech chodniku dochazi ke zvySené koncentraci stojicich lidi, a to zejména u prechodl pro chodce.
V dnesni dobé Ize predpokladat i zvySené mnoizstvi postdvajicich kurakl pred nekufackymi restauracemi.
Vyse je popsan jen zlomek faktord, které by mély byt brat v potaz pfi tvorbé pésiho prostoru. Pozadavky
na pési prostor nelze sjednotit pod nékolik jednoduchych poucek, ale je potreba ke kazdému prostoru
pristupovat individualné s ohledem na jeho potreby.

PéSi prostor je posuzovan jako liniovy prvek. Chodnik s pferusenou pési prostupnosti byt jen na kratky Gsek
je asi stejné funkéni jako protipovodriova hraz, ve které chybi byt jen kratky usek.

PfidruZeny prostor

Cdst prostoru mistni komunikace mezi hlavnim dopravnim prostorem a
vnéjsim okrajem prostoru mistni komunikace. Je vyuZivan statickou i
dynamickou dopravou a zejména chodci a cyklisty. Je to prostor nad
pridruZenymi pruhy/pdsy a/nebo chodniky vietné zelené, pokud se
nejednd o postranni pds, jehoZ Sirka je vétsi nez 8,00 m, popfr. 3,00 m.

[2]

Umistuji se v ném pruhy/pdsy pro chodce, cyklistické pruhy/pdsy,
prevdzné ¢dsti postranniho déliciho pdsu, pridruZené pruhy/pdsy vseho
druhu, parkovisté, zeleri, sadové nebo architektonické upravy,
rozptylové plochy a inZenyrské sité. Ddle slouZi k vytvoreni odstupi
nutnych z ohledu na potreby civilni obrany, ke zlepseni hygienickych
podminek apod. Jeho Sitkovd dimenze je vymezena urbanistickym
ndvrhem obce. [2]
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Pobytovy prostor

Prostor slouZici nedopravnim ucelim (odpocinek, relaxace, zelen,
parkovd uprava apod.). U komunikaci funkéni podskupiny D1 je soucdsti
prostoru mistni komunikace, u komunikaci funkénich skupin B a C mizZe
byt soucdsti pfidruzeného dopravniho prostoru, nebo je umistén vné
prostoru mistni komunikace (obvykle mezi pdsem pro chodce a
zdstavbou). [2]

Chodnik

Cdst pfidruzeného dopravniho prostoru uréend zejména pro chodce.
Chodnik je oddélen od hlavniho dopravniho prostoru vertikdlné a/nebo
horizontdlné. Vertikdlni oddéleni tvofi zvysend obruba pripadné
doplnénd zdbradlim, sloupky apod., horizontdIni oddéleni miZe tvofrit
postranni délici (zeleny) pds do sitky 3,00 m pripadné odvodriovaci
prouZek, nebo cyklisticky pruh/pds a ddle varovny pds podle zvidstniho
predpisu.5, 6) Jednotlivé moznosti oddéleni se mohou uZit samostatné
nebo spolecné. Do stavebni sirky chodniku se zapocitdvaji pruh/pds pro
chodce a bezpecnostni odstup/odstupy a tato Sitka tvori prichozi
prostor. Bezpecnostni odstup na strané hlavniho dopravniho prostoru
je soucdsti tohoto prostoru. [2]

Sdileny prostor je urcen predevsim chodcim. MUzZe byt doplnén o cyklistickou dopravu, jizdu na bruslich
apod.. Pokud to terén umoznuje, je cely prostor feSen v jedné vyskové urovni. V pfipadé zvyseného poctu
cyklisti je mozné prostor prerozdélit pro jednotlivé druhy dopravy. Sdileny prostor byva vyznacen
dopravnimi znackami. Lze ho rozdélit na sdileny prostor s vylou¢enim automobilové dopravy (kromé
obsluhy a udrzby) nebo s motorovou dopravou, kdy je pfimo vyznacen koridor pro motorova vozidla nebo
meéstskou hromadnou dopravu. Zpravidla byvd omezena maximalni povolena rychlost, nebo se jedna o
pési (v pripadé vylouceni automobilové dopravy) ¢i obytnou zonu. Sdileny prostor s motorovou dopravou
se vyznacuje nizkym provozem motorové dopravy a nachazi se vétSinou na mistni komunikaci IV. tfidy
ucelové komunikaci a funkéni skupiny D. [1]

SCHEMATA: ULICNI PROFILY ]
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Obrdzek 35 - Sdileny prostor [1]
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5.1 Prlchodna

Pozadovana minimalni prdchodna Sitka nesmi byt zaménovana svyslednou sitkou chodniku, jak je
popsano drive. Za pruchodnou Sitku je zde povaZovana Sitka chodniku (maximalné s obcasnym
prerusenim, které neznemoznuje plynuly pohyb) pro vytipovany pocet chodcl, ktefi se mijeji nebo
predcheji. Nize uvedené sitky neuvaZuji souvislou podélnou prekazku (viz Prichodna Sitka s podélnou
prekazkou). Potfebna prlichodna Sifka by méla byt volena podle urbanistického charakteru ulice.

Prichodna Sitka je redlnd Sitka, kterou chodec muze pouZit k prlichodu. Bezpecnostni odstupy (napfiklad
0,5 (0,25) m od komunikace) sem nejsou zapocitavany (viz Prichodna Sitka s podélnou prekazkou).

Sirka

Vv

Vv

Bc. Dan Svitavsky, Chrudim — Palackého trida

Nékteré ze zasad uvedenych v Manualu tvorby vefejnych prostranstvi [1]
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Norma uvadi minimalni prdchodnou sitku pro jednoho ¢lovéka na chodniku jako 0,75 m. Pro vice lidi je
prachodna sitka n-nasobkem. Dale je zde zavadén bezpecnostni odstup od vozovky 0,5 m (0,25 m pro

0,75m

Zdkladni modulova Sitka
pro pruchod jednoho
clovéka na verejném
prostranstvi.

Im

Zdkladni modulova Sitka
pro prujezd détského
kocdrku nebo invalidniho
voziku nebo prichod
clovéka s berli.

1,2m

Sitka pro priichod ¢lovéka
se zavazadlem nebo

v doprovodu ditéte.

1,2m
Minimalni Sitka dvou
pésich prouda.

B.

i}
i

—————i
1-L5m

stisnéné prostory) a odstup od pevné prekazky 0,25 m. [2]

2-25m
Sitka umoZriujici pohodiné
vyhnuti dvou lidi.

3m
Sitka umozni mijeni dvou
proti sobé jdoucich dvojic.

4-5m
Sitka umozni mijeni
vétsich skupin.

§ifko chodniku »

Obrdzek 36 - Chodnik vedeny podél volného prostoru (zelené) [2]
Nejmensi celkova Sitka chodniku je 1,5 m, ve stisnénych podminkach mulZe byt snizena az na 0,9m. [2]

CSN 73 6110 popisuje jako zakladni kritérium kvality komunikace pro chodce rychlost pohybu. Tato
rychlost se odviji od hustoty chodcl, Sitky prichoziho a prekazek v chazi (technickd infrastruktura,
mobilid¥, reklama atd.). IdedIni hustota chodcd je podle jejiho stanovena 0,25 chodce/m?2. Dalsi kritéria
jsou moznosti manévrovani chodct, moznost prekfizeni proudu chodct, predchazeni, podélny sklon atd..
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Priichodna sirka — Palackého trida
Popis:

Palackého tfida je dopravné silné vytizena ulice a obsahuje velké mnozZstvi ochrannych prvkd. Naprosta
vétsina ulice ma prichodnou Sifku vice nez 1,5 m. Nachazi se zde dvé problematicka mista A a B. V misté
A je zuZen prichod vedle vozovky na rozmezi mezi 1 az 1,5 m a v misté vychodu z budovy na méné nez 1
m na délku 2,5 m. V bodé B je skokové sniZzena prichodna sitka na méné nez 1 m na narozi budovy a toto
zUzeni pokracuje 5 metrd, nez se rozsifi.

Schéma:

Nasledujici schéma ukazuje prichodnou sifku chodniku po odecteni bezpecnostnich odstupl budov (0,25
m), zabradli (0,25 m), liniové zelené (0,25 m) a komunikace (0,25 m).

— 0-1m
— 10-15m

A 1o=20m
— 2,0 *

B
b

Schéma 10 - Priichodna Sirka
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Fotodokumentace:

Obrazek 37 - Prichodnd sitka oblast A [12]

Obrdazek 38 - Prichodnd sirka oblast B [12]
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5.2 Prichodna Sirka s podélnou prekazkou

V pripadé, Ze se na chodniku nebo v jeho pfimé blizkosti vyskytuje pevna prekazka liniového charakteru,

835 |, Sifkachodniku §irka chodniku
. s o ’ Ve v v ’ s v 7 v v ’ . 7 >
je nutné do prlichoziho prostoru pripocitat bezpecnostni odstup od této prekazky. Sitka chodniku je poté 2 2 1 " ’\
v o s VIV Ve o 7 Vv v ’ o )4 v . vrIsv O
souctem prilchozi Sitky (vice v Prichodna Sitka) a bezpecnostnich odstupl (CSN 73 6110 oznacuje Sirku o o
’ . v o , ”, > é bo OCH bg OCH bg
chodniku jako soucet prichoziho prostoru a odstupu od obrubniku). 2 &N ’ v a v a
28 I{— I{:—
Nékteré ze zasad uvedenych v Manuélu tvorby vefejnych prostranstvi [1] 2 "ié ne0.75 0'5‘: ne0.75 0-504
Fichozi (0.25) Fichozi (0.25)
1,5 m (vyjimec¢né 1,2 m) §_ 4m Dprut;:s'r(:)zr' pprugs'fci)zrl
Délka ziiZeného dseku by méla >iFka chodniku vhodné pro
byt co nejkratii a bez dalsich stredni az vyssi intenzitu pési
pFekazek dopravy bez zapojeni parteru. Obrdzek 40 - Chodnik vedeny podél souvislé zdstavby (zelené) [2]

v v

Nejmensi celkova Sitka chodniku je 1,5m, ve stisnénych podminkdach maze byt sniZzena az na 0,9m.

—— Bezpecnostni odstup 0,25m od souvislé prekazky muze byt podle charakteru prekazky navysen. [2]
/hsw JI-4mw

25-3m BézZny chodnik je vhodné
zejména na vyznamnych
ulicich rozsirovat alespor
lokdlné na kriZenich, pldccich,
v mistech ustoupené ulicni
Cdry a prostor vyuZit pro

. o =iy pobytové aktivity, lavicku,
rEr— T w : predzahradku kavdrny atp.
2.5-3m

Uzky chodnik vhodny pro nizsi '
intenzity pési dopravy. E
|
[}
]

V pfipadé podélné prekazky stanovi norma odstup 0,25m od této prekazky a odstup 0,5 m (0,25 m) od
vozovky. Prichozi prostor se pak dale fidi podle n-ndsobku 0,75m pro kazdého chodce. [2]

§irka chodniku L L §irka chodniku
souvisld podéInd prekdzka ,l souvisld podéInd prekdzka
23 (zdchytné bezpeénostni (zdchytné bezpecnostni
53 2aFizeni) zafrizeni)
2% N —
N
28 \bs  Gu bol|D Qe Do [ O
2. o 0 0
=8 N0 o 0 °y g H v a
T
2% || | |
0,25 n«0.75 0,25/0.50 n«0.75 0,25(0.50
# # #
(0429) (0.25)
§irka $irka
D - prekazky prekazky
pruchozi prostor

prichozi prostor

Obrdzek 39 - Chodnik se souvislou podélnou prekdzkou vedeny jak podél souvislé zdstavby, tak podél volného prostoru (zelené) [2]
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Prichodnad Sitka s podélnou prekazkou — Palackého trida

. Fotodokumentace:
Popis:

Palackého tfida obsahuje velké mnoZstvi ochrannych prvkd, jelikoZ je silné dopravné vytizena. V ¢asti
oznacené A, B, C a D je chodnik od komunikace oddélen zelenym pdsem. V ostatnich mistech je pouZzito
zabradli, nebo se zde nevyskytuje ochrana zadna. V bodé E je umisténo skolni zafizeni.

Dalsi liniovou prekazkou je veskerd zastavba, ploty a souvisla zelen, které pfimo navazuji na chodnik.

Schéma:

Nasledujici schéma ukazuje podélné prekazky v Uzemi.

/

//-""
(A —— SOUVisl|d zelen
N — Zé b ra C” i Obrdzek 41 — Prichodnd $Sitka s podélnou prekdZkou oblast A [12]

AN zastavba
\‘\ .
B N\ ———— komunikace

Schéma 11 - Prachodnd Sitka s podélnou prekdzkou

Obrdzek 43- Prichodnd Sirka s podélnou prekdzkou oblast E [12]
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5.3 Prichodna Sirka s ojedinélou prekazkou

Nadzemni technicka infrastruktura by méla byt umistovana mimo preferovany smér chiize. Je vhodné
nadzemni prvky sdruZovat (vice funkci na jednom sloupu oproti tomu, aby kazdy prvek mél svij vlastni
sloup). Je vhodné i sdruzovani v jedné linii napfiklad s verejnym osvétlenim.

Pokud je to mozné, je vhodné stromy umistovat opét do jedné linie s ostatnimi nadzemnimi prvky na
chodniku. Vhodné je vysazovat stromy pod terén se zakrytim korenové zény mrizi.

Pfitomnosti ojedinélé prekazky lze dale zamezit pfipevnénim verejného osvétleni na okolni budovy.

Nékteré ze zasad uvedenych v Manualu tvorby verejnych prostranstvi [1]

Pfi konstrukci chodniku je

"~ vhodné pocitat s prostorem
pro umisténi sloup(,
dopravniho znaceni, mobiliare
atd.

o
05-Amv

Vice priklad(i v Dopravni znaceni, Tl - umisténi na chodniku a mnozstvi (sdruzovani funkci)

V pfipadé ojedinélé piekazky stanovi CSN 73 6110 minimalni prichodnou $itku (od pFekazky ke konci
chodniku) 0,9m, nebo vyssi nasobek 0,75m.

ojedinéld prekdzka ojedinéld prekdzka
(vefejné osvétlenis (verejné osvétlenis
dopravni znaceni apod. ) dopravni znaceni apod. )
§-§ §iFka chodniku 1 §ifka chodniku 1
53 _4%
+ I
o2 Q a]
B8\ bo ou o} v o cH by v a
3 ®
3N |
“ 0,25 n-0.75 0.50 ne0.75 0.50
#A P
. nejméné 0.90m
nejméné 0.90m \0'25' ] (0:25)
| ¢ )
prichozi prostor 7 \——— Sirko 2 Sirka

prachozi prostor

prekdzky =< 0.15 m prekazky =< 0.15 m

Obrdzek 44- Chodnik s ojedinélou prekdzkou vedeny jak podél souvislé zdstavby, tak podél volného prostoru (zelené) [2]
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Prichodna Sitka s ojedinélou prekazkou — Palackého trida

. Fotodokumentace:
Popis:
Veskeré ojedinélé objekty, které jsou umistény v pasu zelené nebo v linii se zdbradlim, nejsou uvadény.
V oblasti A se nachazi dopravni znaceni oznacujici zacatek a konec obytné zény. Umisténi tohoto znaceni
znacné snizuje kvalitu prlichodu do obytné zény pro chodce.
V oblasti B se nachdzi zafizeni technické infrastruktury, které je umisténo na okraj chodniku, ale mohlo by
byt posunuto smérem do zeleného pasu mezi chodnikem a silnici. Ddle je zde osvétleni prechodu, které by
mohlo byt umisténo na sloupu se svételnou signalizaci.
Zluty bod u oznaéeni C je osvétleni umist&né uprostfed schodl k supermarketu.
V oblasti D jsou umisténa osvétleni pfechodu, kterd by mohla byt sloucena se svételnou signalizaci a
nemusela by dale zuZovat prostor pro priichod chodct.
V bodé E je umisténo verejné osvétleni, které ponechava mezi sebou a budovou pouze 0,92 m prichodné
plochy. Sloup je umistén v nejuzsim misté chodniku v okoli nékolika metru.
Schéma:

® 015 5 1f0 m p rOStO r Obrdzek 45 - Priichodnd sitka s ojedinélou prekdzkou bod E [12]

1,0-1,5 m prostor
e 1,5+ mprostor

prekazka slucitelna
s jinou prekazkou

Schéma 12 — Pruchodnd $Sitka s ojedinélou prekdzkou
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5.4 Preruseni chodniku (vjezdy, parkoviste, ...)

Pé&si trasa by neméla byt prerusovana, pokud to neni nezbytné nutné. Veskeré vjezdy do domU a dopravni
obsluha by mély byt realizovana ve stejné uUrovni s chodnikem. Takové vjezdy je vhodné vyznacit zménou
napriklad barvy materialu pouzitého na chodnik. Za méné vhodné je povazovana barva nanesena na
pouZitém materidlu. Pferuseni chodniku a zména urovné je zcela nevhodna.

Prostor sdileny chodci a automobily by mél byt primarné uréeny pro chlzi svym materialovym slozenim a
zaroven dostatecné Unosny pro pojezd vozidel, kterd ho vyuzivaji. PouZité materialy by mély byt co nejvice

podobné materialu chodniku. [1]

Ve zklidnénych ulicich by mél byt cely prostor pro chodce fesen v jedné vyskové urovni. Pfechody pres
komunikaci by mély byt vyvySené do urovné chodniku. Tento prvek pfindasi zklidnéni automobilové dopravy
a vétsi pohodli pro chodce, ktefi Uzemim prochdzi. Pokud je to moiné, je Zadouci nebudovat
mimouroviova kfizeni pési a motorové dopravy, protoze lidé nejsou ochotni tyto mimourovnové prechody
pouZivat i za cenu zvySeného rizika prechdzeni na komunikaci ur¢ené pouze pro motorova vozidla.

Nékteré ze zasad uvedenych v Manualu tvorby verejnych prostranstvi [1]

V misté napojeni objektu
na komunikaci musi zdstat
zachovdna vyskova i
pldorysnd kontinuita
chodniku a nadfazenost
pésiho pohybu.

1 Preruseni chodniku v misté
napojeni objektu je zcela
nevhodné.

Vjezdy do domd a garazi je
vhodné fesit minimalnim
materialovym a optickym

Zklidnéné krizovatky ve
stejné vyskové Urovni

s chodnikem je vhodné
opatfit povrchem
pfibuznym povrchu
okolnich chodnik.

Zpomalovaci pasy a
zvysené prechody je
vhodné materialové sladit
s navazujicimi chodniky.

Material pojizdény
automobily musi mit

odliSenim oproti zbytku Ej L odpovidajici tnosnost.

&’
chodniku. Q o
a gog=====
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Preruseni chodniku (vjezdy, parkovisté, ...) — Palackého trida

. Fotodokumentace:
Popis:

Vsechny vjezdy z hlavni komunikace jsou feSeny na stejné drovni s chodnikem.
Vjezdy oznacené A jsou vyasfaltované stejné jako okolni chodnik. Nejsou nijak zfetelné oddéleny.

Vjezdy oznacené C jsou zfetelné odliSeny od chodniku a slouzi k obsluze popelafskymi auty. Vjezdy jsou
realizovany velkymi prefabrikovanymi betonovymi dilci (3x3 m). Dilce jsou plsobenim velké zatéze
popraskané.

Vsechny vjezdy oznacené zelené v oblasti B jsou tvofeny materidly, které materialové vhodné odpovidaji
okolnimu chodniku a jsou oddéleny pouze barvou dlazby.

Celd Palackého trida je feSena jednourovnové a nikde se nenachdzeji bariéry pro osoby se snizenou
pohyblivosti. V misté kfiZzeni se silnici jsou chodniky plynule snizeny na jeji Uroven a jsou opatfeny
stavebnimi prvky uréenymi pro osoby se zrakovym handicapem.

Obrdzek 46 - Preruseni chodnikd (viezdy, parkovisté) oznaceni A [12]

vjezd zretelny

vjezd zretelny,
nevhodny material
vjezd nezretelny

Obrdzek 47 - Preruseni chodniku (vjiezdy, parkovisté) oznaceni C [12]

Schéma 13 - Preruseni chodnik( (vjezdy, parkovisté,...)

Obrdzek 48 - Preruseni chodniku (viezdy, parkovisté) oznaceni B [12]
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5.5 Prechody pro chodce a mista pro prechazeni

Aby veskera doprava ve mésté mohla kvalitné fungovat, je potieba mit kvalitné vyresSeno krizeni vSech
druhl doprav. Charakter kfiZzeni zavisi na intenzité vSech doprav, které ho vyuzivaiji.

Mensi a kompaktnéjsi kfiZzovatky a kriZzeni jsou méstotvornéjsi a chrani

zranitelnéjsi uZivatele. [1]

Obecné by se dalo fici, Ze ¢im mensi a kompaktnéjsi je kfizovatka, tim je bezpecnéjsi a pohodInéjsi pro
chodce a cyklisty. Automobily odbocujici v malych obloucich jedou pomaleji a fidi¢ je obezfetnéjsi. PFilis
rozlehlé kriZzovatky plsobi jako rychlostni silnice. Mensi kfizovatky vedou ke zklidriovani dopravy. Velikost
krizovatky by méla odpovidat urbanistickému charakteru mista. [1]

Samotné prechody nebo misto pro prechazeni by mély byt co nejvice v linii chlize nebo jizdy na kole.
Oddalovani od této linie vede k prechazeni chodcd mimo mista k tomu urcena a vede k vétsSi moznosti
stfetu s vozidlem. VSechna mista urcena k prechazeni by méla byt realizovana bezbariérové a méla by byt
oznacena zménou povrchového materialu.

Prechod pro chodce se zfizuje na mistech se zvySenym pohybem chodcl, ktefi prekonavaji jizdni pruhy
pro automobily. CSN 73 6110 udava intenzity, pfi kterych se zfizuji rGzné druhy prechodl a umistuji se
k nim bezpecnostni a vystrazné prvky. Pfechody pro chodce jsou na stejné urovni s komunikaci (do
maximalni povolené rychlosti 50 km/hod), nebo mimourovriové (s maximalni povolenou rychlosti nad 50
km/hod). Pfechod muZe byt opatfen dopliiujicimi prvky, které zajisti bezpecnost chodcl a zvysi ostraZitost
fidi¢l (zpomalovaci prah, pfechod vedeny na Sirokém pri¢ném prahu, ziZeni komunikace, barevné odliseni
vozovky pred prechodem, atd.). Na prechodu pro chodce mda chodec prednost pred automobilem.
Standartni sitka prechodu je 4 m, nebo vice (v odivodnénych pripadech 3 m). Pfechody se navrhuji jen
v mistech, kde ma fidic i prechazejici chodec dobry vzajemny pirehled. Podrobny popis rozhledu je popsan
v CSN 73 6110. U kazdého prechodu musi byt vytvorena adekvatné velkd plocha pro ¢ekani chodc(i.

Mista pro prechazeni se zfizuji na mistech, kde podle intenzity jesté neni potreba zfidit prechod pro
chodce. Jedna se misto uzplsobené pro chodce, aby mohl prekonat jizdni pruhy pro automobily. Chodec
zde nem3 prednost pred automobilem. Mista pro prechazeni se navrhuji jen v mistech, kde ma fidic i
prechdzejici chodec dobry vzajemny pFehled. Podrobny popis rozhledu je popsan v CSN 73 6110.
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Nékteré ze zasad uvedenych v Manualu tvorby verejnych prostranstvi [1]

Meéstotvorné reseni
kriZovatek chrdni slabsi a
vytvari dobré podminky pro
bezmotorovou dopravu.

Vhodné je prednostné
umozZnit volnou prostupnost
verejného prostoru, zejména
prechdzeni pres ulici i mimo
prechody pro chodce.

Primé pési cesty je nutné
zajistit na vSech ramenech
krizovatky.

Zamezeni parkovani pred
prechody pouze
vodorovnym dopravnim
znacenim nebyva
respektovano. Je vhodné
ho doplnit mechanickou
zadbranou.

Alternativou
antiparkovacich sloupkt

mohou byt stojany na kola.

Je zadouci zachovani pfimé
trasy chodce bez zachazek.

Tvorba zachazek z ptimé
trasy je nevhodna a vede
k pfechazeni chodct mimo
vyznacena mista.

Napojeni zklidnénych
vedlejsich ulic je vhodné
realizovat v Urovni chodniku.

Prechod pro chodce zajistuje
prechdzeni pres vozovku

s preferenci pésiho pohybu,
neni urcen pro jizdu na kole.

Pfi vyssi intenzité dopravy je
vhodné umistit délici
ochranny ostrlvek.



Bc. Dan Svitavsky, Chrudim — Palackého tfida

Nékteré ze zasad uvedenych v €SN 73 6110 [2]

uliéni &dra
R o.7s=2.25r5'25 Tz.so
Prechody pro chodce se na mistnich komunikacich zfizuji a umistuji v :2 Ze16n7 Do ” .
zavislosti na charakteru urbanizace a z toho vyplyvajici poptdvce po 7 Y - - —
pfechdzeni a v zavislosti na funkcni skupiné komunikace. Uplatnéni 3,25 —
jednotlivych typu opatfeni pro pfechdzeni chodct urcuje tabulka 16, 13,28 I

pripadné obrdzek 33. | +25

~2.00m zeleny pds

Vzdjemnd vzddlenost prechodi pro chodce ma byt < 200 m, podle
mistnich podminek se mizZe zvétsit. Naopak pri odpovidajici poptdvce

uliéni ¢dra
po prechdzeni a vhodnych mistnich charakteristikdch je mozné
pFeChOdy v mezikr"iz"ovatkovych usecich zfizovat i v kratsich OdStuPeCh- Obradzek 49 - Pfechod pro chodce chrdnény délicim (ochrannym) ostrivkem a predrazenymi uzkymi zpomalovacimi prahy [2]
Urovriovy prechod pro chodce ma kriZit jizdni pruhy/pdsy kolmo a mad e " uliéni &éro
byt umistén tak, aby rozhledové poméry vyhovély podminkdm podle 340,7522:25] " 3.00 <
Cldnku 10.1.4. Prechod pro chodce se md vyznacit zvyraznénym svislym —— —t ) %0.75 <
a vodorovnym dopravnim znacenim. Svislé znaceni muiZe byt
v odivodnénych pripadech po obou strandch komunikace (pfipadné
jizdniho pdsu).
Na nové navrhovanych komunikacich ma byt nejvétsi délka nedéleného
prechodu 6,50 m mezi obrubami (v odlvodnénych pripadech na ulicni coro
stdvajicich prechodech pfi rekonstrukcich 7,00 m).
Obrdzek 50 - Prechod pro chodce zvyraznény vysazenou chodnikovou plochou [2]
— uliéni &ro
Uspofadani pfechodl a mist pro prechazeni 0.50 30 75=2'25}£0.50 3.00 0.25
% — — m——
uspofadani droviowé 1 .
— — usporadani 7.50 3.25 3:00 2:15 -
bez wzn:::;:aﬁrravmml s vyznatenim dopravnimi znackami | se svételnym fizenim ﬂr:'!tr:’:z:ré : ,‘3 . ( ! J,‘oOO #1150 ) T —
{mista pro pfechazeni) (prechody) (prechody) ' 3.00
: -’ e ——
stavieﬁcni:h s stavebnimi stavt:-::uinil:h se stavebnimi bez i se stavebnimi 0+50 T}.OO
opatfeni opatfenimi opatfeni opatfenimi opatfenimi : uliéni ¢&dra
tFedni délici pfechody pro chodee | prechody pro chodee se , o o . L .
Diuﬁv::y | p,ljcsy wyznat E.'nE!_ dﬂpr_a'-'niml svételnou signalizaci Obrdzek 51 - Misto pro prechdzeni s ostrivkem na komunikaci s nizkou intenzitou dopravy [2]
. prechody znat kami | wvyznaiené dopravnimi
chodnikowvé pro Chodce | ke riviewina Lo e
plochy vyznatené EliCimi OSUTUVRYPasy, | doplnéns: stfednimi
mr WY SAZEMY I délicimi ostriviy/pasy
. . - dopravnimi L e ' podchody
ZUFeni |[251n|r:h matkami n:hc.ﬂ:lnlkﬁ'._r',fml_ vysazenymi nadchody
pruhu sviskymi |:'|0_I:J'I-al'_l'll, zuzenim | chodnikowymi plochami,
ovysené plochy i vodorovny Jizdnich pruhu, | ziFenim jizdnich pruhi,
(Siroke prahy mi zvysenymi plochami pripadné jinymi
ochy (5iroke prahy), vhodnymi opatfenimi
P v pripadné jimymi
kfizovatek) vhodnymi opatfenimi

Tabulka 4 - MozZné typy opatreni pro pfechdzeni chodcti v mezikfiZovatkovych usecich dvoupruhovych mistnich komunikaci [2]
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Prechody pro chodce a mista pro prechazeni — Palackého tfida
. Fotodokumentace:
Popis:
Pfechody pro chodce na Palackého tfidé jsou vytvoreny vzhledem k dopravnimu charakteru ulice. VSechny
prechody v kfizovatkach jsou svételné fizené. Pouze prechod u okruZni kfizovatky neni svételné fizeny,
protoZe to nenivzhledem k charakteru kfiZzovatky vhodné. Dale pfechod pobliz ulice Pfemysla Otakara neni
svételné fizeny (ulice je zde dobte prehledna).

V ulici se nenachdzeji Zddna vyznacena mista pro prechazeni.

Nékteré prechody pro chodce od ulice Rooseveltovy smérem k okruzni kfizovatce jsou opatfeny délicimi
ostrlvky (viz schéma).

Pfechody v kfiZzeni ulic Rooseveltova a Fibichova jsou opatfeny dodatecnym osvétlenim pro funkci
prechodu pro chodce.

Schéma:
Obrdzek 52 - Pfechod s délicim ostrivkem u okruZni kriZovatky [12]

Masarykovo
amésti

= Pfechod Sirky 3 +m
A — Pfechod Sirky 4 + m
Caslavska f!.J.Lg_- | . o y
—— Prechod sifrky 5 + m
@® Prechod bez svételného znaceni

Pfechod se stredovym ostrlvkem

i
S
o
& .
5
LA Sy =5
S r3s
2 4 Ql;:g{ = j /I
% ][\ e Obrdzek 53 - Pfechod bez svételné signalizace mezi okruzni kfiZovatkou a Rooseveltovou [12]

 Obce lezaki

Obrdzek 54 - Dodatecné osvétleny prechod u ulice Fibichova [12]
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6 Motorova a cyklisticka doprava

Z hlediska uspordddni a Sifek jizdnich pruhi a vozovek je potiebné
usilovat o naplnéni maximdini kvality verejného prostranstvi jako celku
v ramci limitt prostorovych (sitka) a dopravnich (dopravni zarazeni). [1]

Motorova doprava je v dnesni dobé nedilnou soucasti veskeré lidské existence. Potfeby béznych lidi dnes
vyZaduji prakticky neustdle néjaky druh motorové dopravy. Cesty do prace a Skol, nakupy, navstévy,
rekreace, prace jako takova, doprava zbozi a mnohé dalsi. Tyto cesty lidé vykonavaji bud osobnimi
automobily nebo hromadnou dopravou. Témto uceldm musi byt pfizplsobena i stavba nasich mést a
venkovského prostoru. Zejména druha polovina 20. stoleti kladla na osobni automobilovou dopravu velky
dliraz. Ulice se prizplsobovaly vice automobilové neZ pési dopravé. V dnesni dobé je trend opacny se
snahou vratit do ulic vice pési nez automobilovou dopravu a vytlacit tranzitni dopravu z center mést a
vesnic. Vétsi diraz je kladen na hromadnou dopravu a cyklistiku. Osobni automobilova doprava je ve
méstech regulovdna nebo do urcité miry potlacovana. Vytlacit nebo zakazat motorovou dopravu ale nelze,
proto je potfeba hledat kompromisni feseni, kterd povedou ke spokojenosti chodct a cyklistd a zaroven
nevytlac¢i motorovou dopravu Uplné, protozZe i ta patii k naSemu dnesnimu Zivotu.

Ucelem projektovdni mistnich komunikaci je zajisténi co nejvétsi
bezpecnosti vsech ucastnikt dopravy v obcich, zejména chodcl a
cyklistt a vytvoreni takovych podminek, aby prostor mistni komunikace
funkénich skupin B, C, D plnil v obci ve vzdjemné rovnovdze jak funkci
dopravni, tak obsluZznou a pfimérené i pobytovou a spolecenskou v
zavislosti na vyznamu té které komunikace a v zdvislosti na prostoru
obce, kterym komunikace prochdzi. Pro plnéni téchto funkci mistnich
komunikaci se uplathiuji principy zklidriovdni dopravy na mistnich
komunikacich jak funkcni skupiny B, tak zejména C ve smyslu zvlastnich
predpisu. [2]

Ke snizeni osobni automobilové dopravy vede podpora méstské hromadné dopravy na ukor individualni
dopravy. V hierarchii podpory pohybu je pravé hromadna doprava na prvnim misté, protoZze prepravuje
velké mnoiZstvi lidi s minimalnim narokem na prostor a znecistovani Zivotniho prostiedi. Je vhodné
podporovat hromadnou dopravu vlastnimi jizdnimi pruhy nebo moznosti vyuZivat prostory, do kterych
bézna doprava nema pristup. Nepfimou podporou hromadné dopravy je i znemoznéni zaparkovani
osobnich automobilt v cilové destinaci.

Je velkou snahou v dnesnich méstech podporovat cyklistickou dopravu. Cyklistika je ekologicky a zdravy
zpusob dopravy. Aby byl i bezpecny, je snahou budovat bezpecné cyklopruhy mimo prostor pro motorovou
dopravu, pfipadné jsou vyznacovany na okrajich vozovky. Ve vice frekventovanych mistech je cyklistim i
uzpusobena svételna signalizace v kfiZzovatkach. Je duleZité zfizovat stojany na kola u vSech vyznamnych
cil cest.

Cyklisticka doprava prispiva ke zlepSeni Zivotniho prostredi i k upevnéni
zdravi obyvatel a je pfinosnou alternativou dopravy automobilové.
Proto ma byt v ndvrzich dopravni soustavy obci a v ndvrzich usporadani
mistnich komunikaci jeji rozvoj podporovdn. [2]
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Navrhem prostoru pro cyklistickou a motorovou dopravu ve méstech se zabyva CSN 73 6110 Projektovani
mistnich komunikaci. Celkova koncepce pro dané Uzemi musi byt zajiSténa kvalitnim urbanistickym
navrhem.

Nedilnou soucasti motorové dopravy je také potfeba automobily nékde odstavit. Snem vétsiny motorist(
je vlastni zabezpecené garazové stani vdomeé, kde bydli. Tato touha ale narazi na finan¢ni ndro¢nost
takového reseni a predevsim na nedostatek takovych prostor. Panelova sidlisté z druhé poloviny 20. stoleti
nedisponuji dostatecnymi prostory. Automobily parkuji na nadzemnich parkovistich pobliz domd. | tato
parkovisté jsou vétSinou kapacitné nedostacujici. DalsSim problémem parkujicich automobilt je velky zabor
verejného prostranstvi a tim i zvySovani vSech dochozich vzdalenosti. Vice je popsano v kapitole Doprava
v klidu.

Celkovou koncepci Motorové dopravy je potfeba vnimat jako sloZitéjsi problém nez to, jak pfevést dopravu
z mista startu A do mista B a tam ji uskladnit neZ se opét pfesune do mista startu. Idealni je kombinovat
razné druhy dopravy. Napfiklad podporovat odstaveni osobni automobilové dopravy na okraji mésta a
déle podporovat lidi v pohybu hromadnou dopravou nebo jako cyklisty. Motivaci pro pouziti hromadné
dopravy je i prehlednost systému a cena. Mésto mliZe samo podporovat cyklistickou dopravou napriklad
zapUjcovanim jizdnich kol. Takzvany ,bikesharing” uz funguje v Praze, Brné, Pardubicich a stovkach dalsich
mést po celém svéteé.
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6.1 Sitka silnice a poéet jizdnich pruh

Sitky jizdnich pruh@ by mély byt ve méstech voleny minimalni, aby byla doprava co nejvice zklidnéna a byl
poskytnut co nejvétsi prostor pési doprave.

Sitka jizdniho pruhu na sbérnych komunikacich se pohybuje od 3,25m do 3m a na obsluznych komunikacich
od 3m do 2,75m (2,50m — 2,25m pouze v od(ivodnénych situacich viz CSN 73 6110).

vvvvv

dopravnim prostoru je potrebné ziskat prostor pro dalsi funkce. Obvykle
se jednd o prechod z sitky jizdniho pruhu 3,50 m v tzemi nezastavéném
na Sitku 3,00 nebo 3,25 m v uzemi zastavéném a ddle o redukci Sitky
odvodnovaciho prouZku z 0,50 m na 0,25 m podle zpisobu odvodnéni
(v odivodnénych pripadech pri vyreseni odvodnéni). Zména Sirkového
usporaddni mezi uzemim nezastavénym a zastavénym muZe byt
navrZena i asymetricky. [2]

Pocet jizdnich pruht zavisi na mnozstvi automobill, které maji Gzemim projet. V zajmu urychleni dopravy
jsou zfizovany samostatné odbocovaci pruhy, coz vede k dalSimu rozsifovani komunikace.

Nékteré ze zasad uvedenych v Manualu tvorby vefejnych prostranstvi [1]
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Ve zklidnénych ulicich
se jizdni pruhy nemusi
oddélovat vodorovnym
dopravnim znacenim.

Obousmeérny prijezd
jizdnich kol by mél byt
plosné umozZnén

v naprosté vétsiné
klidnych a zklidnénych
ulic.

4 m — béznd jednosmérka —
cykloobousmérka
Umozriuje bezkolizni
jednosmérny provoz vsech
vozidel a obousmérny
provoz jizdnich kol.

3-4,5m - jednosmérka —
cykloobousmérka
Jednosmérku Ize pri
zachovani cykloobousmérky
pfi nizkych intenzitach zuzit
aZ na 3 m, privyssich
rozsifit aZ na cca 4,5 m.

Strom vhodné umistény
v ulici vede ke zvyseni
pobytové kvality Uzemi a
napomaha ke zklidnénf
dopravy.

Zmeéna reZimu parkovani
muZe vytvorit Zadouci
zklidnéni prajezdu
odstranénim primého
dlouhého useku.

(D

5m(2x2,5m)
Obousmérny provoz vsech

D - vozidel pfi nizsich intenzitdch.

5w

157)

5,5m(2x2,75 m) - obousmérka
Obousmérny provoz vsech

Q - vozidel.

2
Lo
el
6m(2x3m)
Obousmérny provoz vsech vozidel
QE DE pri vyssich intenzitdch.
g
o

v Zacatek parkovani je vhodné
vyznacit rozsirenim

chodnikové plochy pfi
% zachovéni geometrie obrub.

Ve stisnénych podminkach a u
jednopruhovych vozovek je
nutné vytvofrit vyhybny.
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Sitka silnice a pocet jizdnich pruhd — Palackého tfida
Popis:

Celd Palackého tfida je realizovana jako obousmérnd komunikace (smérové nerozdélend) s jednim jizdnim
pruhem v kazdém sméru a se samostatnymi odbocovacimi pruhy doleva z hlavni komunikace ve sméru
jizdy automobilu. Od okruzni kriZovatky ke kfiZzeni's ulici Rooseveltova je komunikace v misté prechod( pro
chodce rozdélena ostrlvky pro chodce.

Celkova sife prostoru pro pohyb automobild se pohybuje okolo 12 metr( s vyjimkou nékterych prechod
pro chodce (vyznaceno ve schématu).

jednosmeéerna komunikace
— obousmérna komunikace
—— odbocovaci pruh
® ostravky prechodl pro chodce
— Sirka komunikace pro automobily

12,6

12 m o ~ Obce lezakd

Schéma 14 - Sitka silnice a pocet jizdnich pruhd
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Fotodokumentace:

Obrdzek 57 - Silnice pred krizenim s ulici Vrchlického [12]



6.2 Cyklisticka doprava
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Trasy pro cyklisty maji byt zfizovdany vsude, kde to prostorové podminky

mistnich komunikaci umozni. [2]

Umoznéni bezproblémové cyklistické dopravy by mélo byt cilem kazdého mésta pfi vytvareni koncepce
dopravy. Cyklisticka doprava je Setrna k Zivotnimu prostredi ve méstech, mlzZe podporovat zdravi obyvatel
a nezatéZuje méstské ulice dalsimi parkujicimi auty. Je dUlezZité, aby ve mésté vznikla komplexni cyklisticka
sit, kterd zajisti kvalitni dostupnost vSech mist zajm( pro cyklisty.

Navrhem cyklistickych pruhl/past se zabyva CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci. Celkovou
koncepci je ale tfeba fesit kvalitnim a komplexnim urbanistickym navrhem.

Ndvrh cyklistické infrastruktury je nedilnou soucdsti reseni dopravni
soustavy obce a mad byt predevsim pldnovdnim nabidky pro rozvoj této
dopravy. Pro cyklistickou dopravu ma byt v obci vytvorena ucelend sit,
kterd umozZni plosnou dopravni obsluhu a kvalitni spojeni potencidlnich
zdroji a cilt, véetné Sirsich regiondlnich vazeb. [2]

Nékteré ze zasad uvedenych v Manualu tvorby verejnych prostranstvi [1]
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obousmérny provoz
jizdnich kol.

I-45 w

Obousmérny prijezd jizdnich
kol by mél byt plosné
umozZnén v naprosté vétsiné
klidnych a zklidnénych ulic.

Pro snadnéjsi prujezd
automobil( a jizdnich kol je
mozné rozsitit jednosmérku az
nacca4,5m.

Zakladni Sitka pruhu pro cyklistu je 1 m (1,25 m pfi podélném stoupani vétsim nez 6 %). V pripadé

’

umoznéni predjizdéni je pruh rozsifren na 1,5 m. Jestlize je jizdni pruh/pas pro cyklisty veden zaroven
s pruhem/pasem pro pési dopravu, musi byt zfetelné barevné oddélen. [2]
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1,50 m — cyklopruh
Zdkladni $itka
cyklistického pruhu u
obruby nebo mezi

2
n
ﬁ_
jizdnimi pruhy. ]

1,75 m —cyklopruh u
podélného parkovani

3,75 m - minimalni sitka pro
vzajemné mijeni jizdniho kola
a automobilu.

Moznosti vedeni cyklistické dopravy se déli podle tabulky z CSN 73 6110

Spoletny provoz

Oddéleny provoz

v jirdnim prubhu pro molorova vozudlia
mistnich komunikaci funkénich skupin
B a C a ucelovych komumkaci

- ¥ autobusovém nebo rolejbusovém prubu

V hlavnim doprawnim
proston

—  obytnych a p&sich zdnach

samostatny jizdni pruh pro cyklsty
¥ hlavnim dopravnim prostoru
komunikaci funkéni skupiny Ba C

V phidruZengém prostoru spolefny pruh/pas pro chodcoe a cykiisty

jizdni pruh/pas pro cyklisty

Samostatne stezky stezka pro chodce a cykiisty

stezka pro cyklisty

POZMANMIKY

oddékeny provoz podle 10.4.2 2

— spoletmy provoz chodeo a cyklistd je moZny pfi plevaZujicim podilu choded,

Tabulka 5 - MoZnosti vedeni cyklistu [2]

V zastavéném uzemi obci nebo v uzemi zastavitelném se navrhuji mistni
komunikace s pruhy/pdsy pro chodce a/nebo cyklisty oddélenymi od
hlavniho dopravniho prostoru bud’ zvysenym obrubnikem a/nebo
délicim pasem. Pruhy pro cyklisty se mohou také navrhovat v hlavnim
dopravnim prostoru. V pfipadé potieby mohou byt komunikace pro
chodce a/nebo cyklisty vedeny i v trase nezdvislé smérové i vyskové na

trase komunikace pro motorova vozidla. [2]

Cyklisticka doprava prispiva ke zlepSeni Zivotniho prostredi i k upevnéni
zdravi obyvatel a je pfinosnou alternativou dopravy automobilové.
Proto ma byt v ndvrzich dopravni soustavy obci a v ndvrzich usporadani

mistnich komunikaci jeji rozvoj podporovdn. [2]



Bc. Dan Svitavsky, Chrudim — Palackého tfida

Pfiklad moznych realizaci jizdniho pruhu/pasu z CSN 73 6110: KFizeni trasy odbocujiciho vozidla a soubézné jedouciho kola

Pti jizdé ve vozovce je dulezitda neustdld vzajemnd viditelnost cyklisty a motoristy. V pfipadé, Ze je

8% = -8 g c e , - 3 .
g 3 é 8 5 g ] cyklisticky pas veden mimo vozovku a poté se stretava s vozovkou, ma automobil pfednost pred cyklistou.
3 & - g $ = v i B g & Ve méstech byva prostorovy problém s tim, aby cyklista nepfijizdél do kfizovatky z takového pruhu a byl
by, o >8 a vidén fidicem.
[T
nz0.75 0.500.0L 100 L el 18 i Nékteré ze zasad uvedenych v Manualu tvorby vefejnych prostranstvi [1]
(0,251 10.25) 10.25) ' (0:25)
= 11,50-2,001
150 11.25)

Pfi zvySené intenzité

. : v Prejezd pro cyklisty
Jizdni r?brazel;ﬁ? H hiavni ol 5 D!}raﬂ:: 5-8 = Kli = umotiiuje prejizdét v provozu je vhodné umistit
izdni pruh pro cyklisty v hlavnim ednosmerny pruhipas pro cyklisty /)/ﬁ vozovku, preferovany je , == délici ochranny ostrivek.
<
=Y

dopravnim prostoru v pfidruzeném prostoru vedle ,
ruhu/pasu pro chodce = = ale provoz ostatnich s, o
P = Sos vozidel. %“’ >
Ca < <
b 2]
E .§ E E Pokud je prejezd pro
Prejezd pro cyklisty muZe cyklisty vedle prechodu pro
w (<7 (]
Qe Do G';v Dy ey b“_ YGF de bg byt pfimknuty k pfechodu chodce s béznym délicim

| e T Ce _'_U__JELLL.LL E pro chodce. ostruvkem fizeny svételnou

1.00 [r— 1+ . lizaci. byt Fi .

ne0.75 [9.50] (1,502,001 | 0475 N+ 0475 |9,50, (1,50-2.00) 50 Signeniza, misi ByF raeny
> & samostatné a na rozdil od

(0:25) {0.251 (0:25) prechodu pres celou
=1,50 vozovku.
{1000
Obrazek 59 - Obrazek 60 —
Jednosmeérny pruh/pas pro cyklisty Jednosmérny pruhl/pas pro cyklisty
v pfidruzeném prostoru mezi v pridruzeném prostoru mezi
pruhem/pasem pro chodce pruhem/pasem pro chodce
a parkovacim pruhem a postrannim délicim pasem

Obrdzek 58 - Mozné realizace jizdniho pruhu/pdsu [2]

KriZovatky a kriZzeni pro cyklisty

KriZeni cyklistickych stezek/pdst/pruht s mistnimi komunikacemi ma
byt pod uhlem 75 aZ 105°a v prehlednych usecich.

Pripojovadni cyklistickych stezek/pdsi/pruht vedenych v pridruzeném
prostoru nebo v samostatné trase do hlavniho dopravniho prostoru ma
byt v prehledném useku a plynule pod tupym uhlem.

KriZeni cyklistickych stezek s pruhem/pdsem pro chodce se vZdy oznaci
dopravnim znacenim podle zvlastniho predpisu zajistujicim zvyhodnéni
prav chodct pri prechdzeni cyklistické stezky (tj. vodorovnym
dopravnim znacenim ,Prechod pro chodce”) a na pruhu/pdsu pro
chodce se provede signdlni pds, ktery je ukoncen u hranice s cyklistickou
stezkou. [2]
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Bc. Dan Svitavsky, Chrudim — Palackého tfida

Cyklisticka doprava — Palackého trida
. Fotodokumentace:
Popis:
Na Palackého tfidé nejsou vyznaceny pruhy/pésy pro cyklisty. Charakter komunikace nepocitd se zvysenou
cyklistickou dopravou. Paralelné s tfidou vede podél feky Chrudimky cyklotrasa 4111, 4112, 4181, 4185
zaroven s cyklostezkou.

Sitka uliéniho profilu by umoZfiovala v piipadé zklidnéni komunikace pfidani samostatnych nebo
pridruzenych pruhl/past pro cyklisty.

Schéma:

—— Cyklotrasa
—— Cyklostezka
4111,4181 P

e 4112,418

4111,4181

Obradzek 59 - cyklistickd doprava
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Obrdzek 61 - cyklostezka a cyklotrasa jizni pohled ulice Havlickova [12]



Bc. Dan Svitavsky, Chrudim — Palackého trida

6.3 Zklidnéni dopravy

V drivéjsich dobach byla automobilova doprava uprednostriovana pred dopravou pési a cyklistickou. Dnes
je naopak snaha automobilovou dopravu ve méstech zklidnovat (tranzitni dopravu prevadét mimo mésto)
a podporovat dopravy alternativni (hromadna doprava, cyklistika a pési doprava). Je mnoho nastroji ke
zklidnéni dopravy.

Nejucinnéjsim zplsobem zklidnéni dopravy je dobra koncepce, ktera fidi¢e podvédomé donuti na kratké
vzdalenosti do automobilu nesedat a v pfipadé, Ze oblasti jen projizdi, vyhne se ji. Zaroven neni snahou
automobilovou dopravu (a to ani tu prajezdnou) vytlacit Uplné, protoZe by to mélo neblahy vliv na
ekonomiku dané oblasti. VZdy je nutné najit rovnovahu mezi vSemi zplsoby dopravy v Gzemi.

Ke zklidnéni dopravy vedou fyzickd opatfeni, kterd znesnadnuji fidicdm jizdu (zpomalovaci prahy, Sikana,
zména vyskové urovneé vozovky, svételné kfizovatky, okruzni kfizovatky atd.), ale také opatreni plsobici na
psychiku fidi¢e (vysadba zelené, viditeIné dopravni kamery, radary s ukazatelem rychlosti atd.).
Psychologické vlivy na fidice mohou byt spekulativni a na kazdého mohou mit individualini vliv.

Priklady opatieni pro zklidnéni dopravy: [1]

* Dobre naplanovana koncepce dopravy v celém uzemi

0 Odklon dopravy
Vytvoreni konceptu, ktery odradi od prijezdu
Zakaz vjezdu v urcitou dobu, nebo urcitym vozidlim
Viditelné prvky dopravnich kamer
0 Parkovaci plochy

o O O

* Dopravni opatfeni

0 snizeni rychlosti na 30 km/h

O obytné a pési zény

0 zména dopravnich predpist v zavislosti na ¢ase
* Technicka opatfeni

0 Dopravni Sikana

0 ZvysSené silni¢ni prahy

0 Snizeni Sitky jednotlivych pruht

0 SniZeni poctu jizdnich pruh(

Opatieni pro regulaci rychlosti

Veskera opatreni, kterd ovliviiuji volbu jizdni rychlosti, ktera sméruji k
jejimu sniZeni, a to jak formou podvédomé psychologické motivace, tak
plsobenim na dynamiku jizdy vozidla stavebnimi opatfenimi i
plsobenim spoleCnym. Mezi tato opatreni patfi napr. zména Sirkového
usporadadni (uziti uzsich jizdnich pruhG zejména pri prechodu z tuzemi
nezastavéného do uzemi zastavéného), okruzni kriZzovatky, délici
ostruvky, vysazené plochy, zpomalovaci prahy a dalsi prvky podle
zvilastnich predpist véetné vhodné uZité komunikacni zelené. [2]
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Sikana

Pricné posunuti jizdniho pruhu stavebnim, nebo organizacnim
opatfenim (napr. vysazend plocha, stranové vystfiddni parkovacich
pruhl apod.), které sleduje sniZeni jizdni rychlosti projiZzdéjicich vozidel.

[2]
Zpomalovaci prah

Dopravné-technické zarizeni sniZujici rychlost jizdy vozidel. Pusobi
predevsim fyzicky umélou zménou vyskovych pomért jizdniho pdsu. V
oduvodnénych pripadech je aplikace zpomalovaciho prahu moznd i na
prujezdnich usecich silnic Il. a Ill. tfidy, zejména v zdjmu ochrany
chodcu, pfedevsim déti. Zpomalovaci prahy se navrhuji podle zvldstnich
predpisu. [2]
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s03 PROSTUPNOST ULIENT SITE

Cim méné prostoru dany drub pohybu zabira a £im je ke sveému akoli
getrnéjsi a ohleduplngjEi, tim by mél mit zajisténou vyEii prostupnost
dremi.

. Obrdzek 62 - Prostupnost ulicni sité [1]

Omezeni nebo zklidnéni dopravy ma piimy pozitivni vliv na mnoZstvi aktivit provadénych v tzemi. Cim
méné automobilové dopravy na ulici je, tim vice pobytovych aktivit je v ni vyvijeno. Tento fakt podporuje
vyzkum provadeény v letech 1970 - 1971 Appleyardem a Lintellem v San Francisku. Studie ukazuje, Ze i
mirné vétsi automobilovy provoz vede k vyraznému snizeni pobytové atraktivity oblasti. [11]



Bc. Dan Svitavsky, Chrudim — Palackého tfida

Zklidnéni dopravy — Palackého trida
Popis:

Palackého tfida je vdnesni dobé konstruovdna jako pratahovd komunikace, kterd ma prevést velké
mnozstvi dopravy za co nejkratsi dobu. Z tohoto dlivodu je na ni realizovano jen malo prvkd zklidrujicich
dopravu, a to zejména ty, které ptispivaji k bezpecnosti a ne ke zpomaleni dopravy.

Nejvétsim prvkem zklidnéni dopravy pro Palackého tfidu je dokonceni severovychodni ¢asti obchvatu
mésta. Celkova koncepce podle UP méa prevést tranzitni dopravu smérem z Caslavi, Pardubic, Vysokého
Myta a sméru od Zd4aru nad Sdzavou mimo mésto. Ve chvili dokon&eni okruhu bude dleZité dostateéné
zklidnit dopravu na Palackého tfidé a navazujici ulici Obce Lezakd, aby byli fidi¢i dostatecné motivovani
k pouZziti okruhu.

Ve schématu jsou naznaceny prvky zklidiujici dopravu v pfilehlych ulicich a na Palackého tfidé.

* OkruZni kfizovatka — severni zacatek Palackého tridy

« Jednosmérna komunikace — Cs. Armady, Pfemysla Otakara, vychodni &ast ulice Rooseveltova a
Fibichova

*  Obytnd zoéna, zména vysSkového usporadani komunikace, zména materidlu komunikace — Pfemysla
Otakara

e SvételnakfiZzovatka, viditelny kamerovy systém — kfiZzeni s ulici Rooseveltova, Fibichova, Havli¢kova,
Vrchlického

e Ostravky délici komunikaci v misté prechodl pro chodce — na vyjezdu z okruzni kriZovatky na
Palackého tfidu, pred kfizenim s ulici Pfemysla Otakara, pred kfizenim s ulici Rooseveltova, v ulici
Rooseveltova smérem z historického centra mésta pred kfizenim s Palackého tfidou

* Dopravni omezeni, zakaz vjezdu ndkladni dopravy — Fibichova, Rooseveltova, Havli¢kova

* V okoli Palackého tfidy se nachazi i velké mnozstvi zelené, kterd je popsana v kapitole Zelen

Fotodokumentace:

Obrdzek 63 - Prechodovy ostrivek, svételnd kriZovatka, viditelny kamerovy systém [12]

Schéma:

B () Okruzni kzizovatka
"/ — Jednosmérna komunikace
- Obytna zona
-+ Svételné krizovatky
Délici ostrtvky
e Dopravni omezeni

Obce lezaka

Schéma 15 - Zklidnéni dopravy

Obrdzek 64 - Vjezd do obytné zény v ulici Pfemysla Otakara [12]

48



Bc. Dan Svitavsky, Chrudim — Palackého trida

6.4 Doprava v klidu

Parkovani osobnich automobilQ je stale palcivé téma. Osobnich automobil( stale pribyva a s tim rostou i
naroky na jejich parkovani. VSechna vétsi meésta jsou postizena problémem nedostatku parkovacich stani
zvlasté v centrech, kde se vyskytuji sluzby a pracovni prileZitosti, ale také na panelovych sidlistich, ktera
nebyly dimenzovény na takové mnozstvi osobnich automobil(l. Proto je nutné vénovat otazce parkovani
velkou pozornost pfi tvorbé novych a rekonstrukci stavajicich ulic. Problém je ale nutné resit komplexné
v ramci vétSich méstskych celk.

Otdzka zvySovani poctu parkovacich mist uvnitf mést je ovSiem dvousecna. Vice parkovacich mist povede
k vétSimu mnoizstvi automobill ve méstech a to jde proti snaze zklidnovat dopravu a podporovat
hromadnou, pési a cyklistickou dopravu. Z tohoto pohledu je mnohem duleZitéjsi budovani zachytnych
parkovist a parkovacich domu na okrajich mést s dobrou dostupnosti centra hromadnou dopravou.

Mésto by mélo mit vytvoreny uceleny koncept, ktery umozni parkovani rezidentlim a zaroven zpfistupni
prostory mésta navstévniklm, ktefi do néj prijedou autem. Jednim z fesSeni je vyhrazené parkovani pro
rezidenty a placené stani pro navstévniky. | toto feSeni ma ovSsem sva uskali a nelze ho aplikovat
bezmyslenkovité a plosné. Ukazkovym prikladem Spatné politiky parkovani je Praha, kde je v nékterych
Castech zavedena ,modra zona“ s parkovanim pouze pro rezidenty a velmi malé mnozstvi placenych
parkovacich stani. Tento koncept neni funkéni zejména proto, Ze neni zaveden v celé Praze, ale jen v jejich
Castech.

Nezbytnym predpokladem fungujicich vefejnych prostranstvi je ucelend
parkovaci politika mésta. [1]

Parkovaci stani v ulicich by neméla byt zfizovana na ukor pobytovych aktivit. ZvySeni nabidky parkovacich
stani vede totiz ke zvySeni poptavky a problém se nevyresi. Misto navySovani parkovacich stani by méla
byt podporovana alternativni feseni jako ,,Car sharing”, kombinovana doprava (parkovisté P+R), a dalsi.

Je nutné zfizovat kratkodoba parkovaci stani slouzici k obsluze GUzemi. Mista pro naloZeni a vyloZeni u
obchodU a prostor vyroby stejné jako mista pro rezidenty, ktefi nemaji moznost zaparkovat automobil
v dostatecné blizkosti bydlisté.

Plochy parkovadni je vhodné kombinovat s moZnosti jinych aktivit, které
se mohou promériovat v case (napriklad trZisté, kulturni a spole¢enské
akce apod.). Dopravné-inZenyrsky vzhled a dopravni znaceni by mély
byt potlaceny ve prospéch esteticky kultivovaného reSeni,
s méstotvornym nebo pfirodé blizkym charakterem v zdvislosti na
lokalité a zpisobu vyuZiti. [1]
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k zuzovani chodniku, je
nutné zkratit délku
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Parkovaci stani pro
handicapované by méla
byt umisténa co nejblize
cilovému objektu.

Plochy pro parkovani je
vhodné kombinovat

s moZnosti dalsich
aktivit, které se mohou
promériovat v case.
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Parkovani pro
handicapované je vhodné
umistit na vySkovou Uroven
chodniku.

U dopravné zatiZenych ulic je
vhodné zajistit bezpecnostni
odstup nebo zvetsit velikost
parkovaciho stani pro
vozickdre.

Na vyznamnych ulicich je
vhodné umistovat parkovaci
stani s omezenou dobou
stani.

Rovnomérné rozmistéeni
strom( pomdhd sniZovat
prehrivdni zpevnénych ploch.

Nezpevnéné a vegetacni plochy
zachycuji a odvadi destovou
vodu bez negativnich dopadu
na infrastrukturu.
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V pfipad? fedenf parkovisté a jeho napojent je neZadouct postupovat
pouze mechanicky podle diltich predpist: vysledkem je prostor,
kterému zbytetn2 dominuje automobilova doprava a ktery selhava
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1 pfi navrhu plochy pro parkovanf je Zadouci Fe3it prostor jako
celek nejen z pohledu (zejména automobilové) dopravy tak, aby byl
vysledkem funkénf a komfortni prostor pro viechny, ptipadné mizZe
v ramci tasové proménlivosti slouZit 1 jingm aktivitam.

Stojany na kola se umistuji

v zejména v blizkosti
vyznamnych cild.
B + R (bike a ride)
b o Parkovani jizdnich kol
3 m : v pfimé navaznosti na
;-"— hromadnou dopravu.
—

s20 KOLME STANT

Nevhodné feSené kolmé stani zuZuje chodnik, vytvafi bariéru v pohybu
a narusuje proporce vefejného prostoru rozsifenim plochy vozovky.

* % 9

Vhodné fe3eni kolmého stani fyzicky i vizualné roz3itfuje chodnik,
umoZfiuje pfiEnou prostupnost a zmenSuje plochu vozovky.

Bc. Dan Svitavsky, Chrudim — Palackého tfida

Pro kazdou novou stavbu je nutné realizovat minimalni mnozstvi parkovacich stani. Postup vypoctu je
popsan v CSN 73 6110. Zvlastni pozornost je zde vénovana stavbam ob&anské vybavenosti.

Parkovaci a odstavnad stani pro osobni automobily se zfizuji u vsech
potencidlnich zdroji a cilt dopravy, tj. u obytnych staveb, vyrobnich a
administrativnich zafizeni, Skol a zarizeni obcanské vybavenosti tak,
aby etapové i vyhledové byla jejich potfeba uspokojena. [2]

Dopravou v klidu se déle zabyvaji normy CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci stani silni¢nich vozidel a CSN
73 6425-2, ktera se zabyva parkovacimi stanimi na pfestupnich uzlech verejné linkové dopravy.

Architektonické zpracovani parkovisté by mélo odpovidat charakteru ptilehlého Uzemi a mélo by do néj
nenasilné a koncepcné zapadat. Pfed umisténim nového bodu verejného zajmu je potieba zvazit zvyseni
poptavky po dopravé v klidu v okoli objektu a mélo by se tomu pfizpUsobit dopravné inZenyrské reseni.
(18]

Jan Gehl popisuje ve své publikaci Zivot mezi budovami problémy vznikajici parkovanim osobnich
automobill. Jako velky problém vnima obrovsky zdbor vefejného prostoru pro parkovani osobnich
automobill. Diky nutnosti vzniku velkych parkovacich ploch se prodluZuji i vzdalenosti, které musi ¢lovék
urazit, a svadéji k dalSimu pouZivani motorovych vozidel, aby byla cesta kratsSi. To vede ke stale se
zvysujicim vzdalenostem a stale vétSimu vyuzivani automobilové dopravy. Zaroven je zde popsano, Ze
parkovani ve vétsi vzdalenosti od svého bydlisté (tfeba jen 200 m) vede ke zvySeni kontaktu mezi fidicem
a jeho okolim, coz vede ke zvyseni kvality verejného prostoru (tato teze mulZe byt vrozporu se
vzdalenostmi uvadénymiv CSN 73 6110). [11]
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Doprava v klidu — Palackého trida

. Fotodokumentace:
Popis:

Pfimo na Palackého tfidé se prakticky nikde nenachazi podélné nebo kolmé parkovani (vyjimkou je Sest
parkovaci mist na jejim zacatku u okruzni kfiZovatky). Tento fakt je zplUsoben charakterem komunikace,
ktery mél za ukol prevést tranzitni dopravu méstem a zaroven ponechat dostate¢nou prostupnost pro pési
dopravu. V ulicich napojujicich se na Palackého tfidu je realizovdno parkovani podélné, kolmé nebo
parkovdani pod thlem (vyjimkou je &ast ulice Rooseveltovy a ulice Skroupovy). Déle se zde nachazi parkovaci
plochy u polikliniky, Ceské spofitelny a zejména u panelové zéstavby v jizni poloviné t¥idy. Obchodni
fetézec BILLA ma své vlastni vyhrazené parkovisté s viezdem z Rooseveltovy ulice).

Schéma:

Masarykovo

—— parkovani podélné

— parkovani kolmé, nebo pod uhlem
W vetsi parkovaci plochy

W parkovaci plochy vyhrazené

Obrdzek 65 - Parkovaci plocha vedle Havlickovy ulice [12]

Obrdzek 66 - Parkovani pred panelovou zdstavbou [12]

" Obce lezaki

Schéma 16 - Doprava v klidu

Obrdzek 67 - Vyhrazené parkovisté obchodu BILLA [12]
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6.5 Zastavky MHD a meziméstské autobusové dopravy

Vhodné umisténé, kvalitné provedené zastavky a dostatecné intervaly spoji méstské hromadné dopravy
vedou ke zvyseni vyuzivani tohoto zpUsobu dopravy a omezeni osobni automobilové dopravy.

Kultivovanost a kvalita zastdvek a infrastruktury verejné dopravy

zlepsuje jejich vnimdni obyvateli a ndvstévniky mésta a prirozené vede

k Casteéjsimu uzivani. [1]
NiZze popsany text je orientovan hlavné na méstskou autobusovou dopravu pro mésta do 50 000
obyvatel.

Zastavky hromadné dopravy je nutné umistovat na vytipovana mista zajmu obyvatel nebo navstévnika.
Pokud neni moZzné umistit zastavku primo pred tento bod zajmu, je vhodné ji umistit co nejblize to je
mozné. V obousmérném provozu linky se umistuji zastavky naproti sobé, pokud je to mozné, nebo do
bezprostredni blizkosti. V pripadé zastavek umisténych pobliz kfizovatky se doporucuje umistit zastavku
za kfizovatku ve sméru jizdy linky. Toto umisténi zjednodusi cestujicim cekani na linku a zameazi
pripadnému prebihani mezi linkami jedoucimi stejnym smérem. [1]

Samotna zastavka je mistem shromazdovani lidi a je nutné ji podle toho prostorové dimenzovat. V pfipadé
umisténi zastavky v rdmci chodniku je nutné zachovat dostate¢nou prichodnou sitku pro chodce a zaroven
ponechat dost mista pro pohodiné c¢ekani na linku. Plochu potfebnou pro ¢ekani obyvatel na spoj nelze
zaménit s plochou pristresku, protoze lidé cekajici na spoj v pripadé dobrého pocasi vétsSinou ¢ekaji mimo
pristresek.

Prostor pro zastaveni autobusu muze byt pfimo v jizdnim pruhu, nebo muze byt vytvoren zaliv uréeni pro
zastaveni vozidla. Nejvétsi vyhodou samostatného zalivu pro zastaveni je zvySeni plynulosti dopravy, ale je
prostorové velice ndrocny, protoZze mlzZe ubirat misto z prostoru pro pési v misté jejich shromazdovani.
Prostor pro zastaveni v jizdnim pruhu vede ke zklidnéni dopravy, nezasahuje do prostoru pro chodce a
umoznuje snadnéjsi zastaveni autobusu u kraje chodniku. V pfipadé takového feseni je nutné zvazit, jestli
neni zadouci zamezit automobillim objizdéni stojiciho autobusu.

Zastdvky autobusovych a trolejbusovych linek se v zdjmu plynulosti
verejné dopravy zfizuji v jizdnich, pfipadné i Fradicich pruzich.
Zastavkové pruhy se zfizuji jen v odivodnénych pripadech. V zdjmu
bezpecnosti cestujicich na zastdvkdch se na dvoupruhovych
komunikacich se zastavkami v jizdnich pruzich maji zrizovat stiedni
délici ostrivky, které zamezuji predjizdéni vozidel verejné dopravy v
zastdvce jinymi vozidly a ohroZovadni cestujicich. Ochranné ostrivky je
vhodné zfizovat také mezi jizdnim pruhem a zastdvkovym pruhem. [2]

Pristfresek proti povétrnostnim podminkam by mél byt na zastavce umistén tak, aby zbytecné nesnizoval
prachodnou Sitku chodniku. V pfipadé, Ze by instalaci mélo dojit k vyraznému snizeni prtiichodné sirky, je
mozné instalovat pfistfeSek bez bocnic. Bo¢nice by mély byt transparentni nebo by alesporn nemély branit
ve vyhledu na pfijizdéjici linku. Architektura pristfeSku by méla byt jednotna pro celé mésto nebo danou
oblast. V pfipadé, Ze se nachdzi u zastdvky prirozeny ukryt (podloubi, pasaz), je moziné pfistresek
neumistovat. [1]
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Oznacdeni zastavky a jizdni fady by mély byt dobre viditelné a jednoduché. Stejné jako u pristfeskd je
Zadouci, aby byly typizované a univerzalni.

Odpadkové kose by mély byt umistény na okrajich ¢ekacich prostor, aby pfipadny zapach nerusil c¢ekajici
na autobus, ale zaroven ne pfilis daleko, aby byly v rdmci zastavky jesté pouzitelné. Je vhodné opatfit tyto
kose systémem na uhaseni a odhozeni cigarety.

Pokud jsou lavi¢ky soucasti zastdvky, mély by byt jednoduse udrzovatelné a typové vhodné do daného
prostredi.

Zastavka by méla byt bezbariérova se snadnym pristupem do autobusu.

Nékteré ze zasad uvedenych v Manualu tvorby verejnych prostranstvi [1]

. Autobusova zastdvka

v jizdnim pruhu. Hlavni
vyhodou jsou minimalni
pozadavky na prostor.

Standardni autobus

Délka ndstupni hrany 13 m. ,f””-,- ) _- ﬁ
0Po0eo

—

f-]-3“‘\., A :-,_.-—'"‘
-
. v S &
Minibus - \ E = Zastavka na ulici s podélnym

Délka ndstupni hrany 9 m.

. ok

stanim.
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Zastavky MHD a mezimeéstské autobusové dopravy — Palackého
trida
Popis:

Pfimo na Palackého tfidé se nachazeji dvé autobusové zastavky (oznacené A a C). Tyto dvé zastavky jsou
typoveé stejné. Zastdvka C je kapacitné dvakrat vétsi. Obé zastavky maji mista k sezeni. Boc¢ni stény jsou
zakryty reklamni plochou. Zastavka A je zapusténa v hustém kefovém porostu, ktery znesnadiuje jeji
Udrzbu. V obou zastavkach jsou vyvéseny papirové jizdni rady. V blizkosti zastdvek jsou umistény plastové
odpadkové kose. Obé zastavky jsou ve vyhovujicim technickém stavu. Pfed zastavkou A je zuzeny priichozi
prostor zplsobeny zalivem pro zastaveni autobusu. Zastdvka C je vysunuta z prostoru chodniku, aby
nesnizovala prichodnou sitku.

Zastavka B se nachazi v ulici Skroupova. Design zastavky je moderni a vzdu$ny oproti zastavce A a C. Uvnitf
zastavky je lavicka, ale okoli zastdvky postrada odpadkovy koS. Cely prostor zastavky je vyclenén
z prlchodné sitky chodniku (ktery prochdzi za zastavkou), takze cekajici nebrani prlichodu chodcl. Bocni
sténa smérem k pfijezdu autobusu je prosklena a bez reklam. Druha bocni sténa je pokryta reklamou.
Vystavba autobusové zastavky byla spolufinancovana z prostredkd EU, evropského fondu pro regionalni
rozvoj. Realizace probéhla v roce 2014.

Na autobusové zastdvce A zastavuji meziméstské autobusy. V zastavce B (Skroupova) zastavuji pouze
méstské autobusy. Autobusova zastavka C (Kalabrie) slouzi méstské hromadné dopravé a meziméstskym
autobusim.

Schéma:

Caslavska == )
Iz

S Wy

-

®® Typove stejnd autobusova zastavka
A B Oznaceni

~ Obce lezaki

Schéma 17 - Autobusové zastdavky
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Fotodokumentace:

Obrazek 70 - Autobusovd zastdvka ¢. 3 [12]
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7 Zelen

Stromy, kefe a dalsi vegetace jsou neopomenutelnym prvkem méstskych prostor. Umistovani zelené ma
obrovské mnozstvi pozitivnich dopadd na dané Uzemi a jeji pfipadna absence nelze nijak nahradit. Mezi
hlavni pozitiva patfi zejména:

Regulace extrémnich teplot ve mésté. Vzrostlé zelené stromy pomahaji regulovat vlhkost a snizuji
radiacni teplotu ve svém okoli. Pfi pohledu na tepelnou mapu je jasné vidét, Ze teplota vzduchu
v okoli zdravych stromu je az o nékolik stupnit nizsi nez v mistech bez vegetace.

V pfipadé dostupnosti vody a dobrého zdravotniho stavu je vzrostly
strom schopen v lété odpafit aZz 200 litri vody za den a efektivné
regulovat teplotu v okolnim prostredi pfeménou vody ve vodni pdru. [1]

SniZzeni znecisténi z automobilové dopravy. Listnaté stromy jsou schopny na své listy vazat
prachové necistoty, které se do vzduchu uvolfiuji automobilovou dopravou a tim pfispivaji ke
zlepseni méstského ovzdusi. Opadavé stromy jsou pro tento uUcel vhodné, protoze necistoty
navazané na listi se po opadani odstrani spolu s listim.

svr

Vytvafri pfirozeny stin. Stromy vytvareji ve svém okoli stin vhodny pro odpocinek obyvatel mésta
nebo pro zpfijemnéni pési dopravy. Ve spojeni s regulaci extrémnich teplot se jedna o vhodnou
podporu pési dopravy v Uzemi.

Produkce kysliku a jimani CO,. Veskeré zelené rostliny pomahaiji vytvaret kyslik tak potfebny pro
nase dychani a odjimaji z prostredi skodlivy CO,, ktery ve méstech nadbytecné vznika. Potencial
premény i velkého mnoiZstvi méstské zelené je nizky, ale jedna se o nezpochybnitelnou pomoc.

Pozitivni psychologické dopady. Zeleri je neodmyslitelnou soucasti lidského Zivota a umistovani
zelenych prvk( do méstskych prostor na jeho obyvatele a navstévniky pUsobi kladné. V prostoru
obohaceném o mnozstvi zelené se ¢lovék vzdy bude citit [épe, nez na vybetonovaném parkovisti.

Zklidnéni dopravy v izemi. Zelen v okoli komunikaci pomaha zklidnit dopravu.

Pri ndvrhu prostoru mistni komunikace hraje komunikacni zeler
mimorddnou ulohu zejména v uzemi zastavéném a zastavitelném, kde
spoluutvari verejny ulicni prostor, plsobi na zklidriovani dopravy. [1]

BohuZel Ize najit na vysadbé zelené i negativni dopady, a to zejména pokud je zelen vysazovana
nekoncepéné nebo jsou pouzity nevhodné rostlinné druhy. Mezi hlavni negativa Ize zaradit zejména:

Vysoké naklady na udrzbu. Pfi vysadbé zelené by vidy mélo byt mysleno na jeji udrzbu. Nema
smysl vysazovat obrovské mnoZstvi stromu a kefd, pokud na jejich Udrzbu v budoucnu nebudou
penize.

Nebezpeci zranéni. Pokud neni o zelen dobre peCovano, zejména stromy mohou byt nebezpecné
pro pfipadné pady vétvi. Plody nékterych stromu ldkaji bodavy hmyz, vcely a vosy, které mohou
nehodu. Neprehledna mista zarostld kefi mohou lakat zlodéje a jiné nepfizpUsobivé obyvatele
mést.
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Poskozeni technické infrastruktury. Spatné zaloZeny strom a $patné zvoleny druh stromu mize
svym korfenovym systémem vaziné ponicit podzemni vedeni technické infrastruktury a nadzemni
prvky, jako jsou chodniky a dalsi technologie.

Stromy se mohou vysazovat v tésné zdstavbé do pfidruzenych prostor
mistnich komunikaci — zpravidla jen chodnik — v pdsmu vyhraZzenému
pro stoZdry (viz CSN 73 6110). Pfi vsazovdni novych stromi je tieba ddt
prednost potfebdm podzemnich siti a povrchovych zafizeni. Zejména je
nutné bradt ohled na stoky, které koreny stromu ohroZuji. Stromy maji
byt vysazovdny tak, aby i jako vzrostlé nerusili intenzitu osvétleni a
umoznovaly udrZbu, opravy a spolehlivou funkci siti. [3]

Aby se predeslo negativnim dopadim zelené a maximalizoval se jeji pozitivni vliv, je potfeba uz pfi navrhu
pocitat s celym Zivotnim cyklem navrhované zelené a vytvofit kvalitni plan péce. Velice dulezité je
provadéni podrobné pasportizace zelené a dodrzovani stanoveného planu péce. Neméné dilezité je i
kvalitni zaloZeni zelené, dostate¢né mnozstvi prostoru pro korenovy systém i rist daného prvku.

Stromy a vegetace jsou Zivymi organismy, vyvijejicimi se v Case. Kvalitni
zaloZeni musi byt doprovdzeno kvalitnim systémem péce a jiZ v ndvrhu
je potreba resit kaZdorocni ndklady a zpusob financovani [1]

V pfipadé zfizovani nové zelené je vidy potreba uvazit zaclenéni dosavadni zelené v Uzemi. Pokud se
v misté nachazi plQvodni stromy, je nutné zvazit jejich hodnotu a stav. Nova vysadba by neméla
bezmyslenkovité nahradit stavajici zelen. Pokud je stav strom( v Uzemi dobry a jedna se o vhodné druhy,
by mély byt zaclenény do nového systému.

Dalsim dulezitym faktorem pro vysadbu jsou dodavky vody pro moznost zdravého rlstu. Videalnim
pfipadé je zelen co nejvice dotovana vodou, kterd do uzemi pfijde v pfirozené formé srazek. K tomuto
fesenije nutné do koncepce podrobné zahrnout i odvodnéni Gzemiv ramci hospodareni's destovou vodou.
Méné vhodné je umélé zavlazovani, které vodu privadi z vodovodu nebo vzddleného rezervoaru. Za
nejméné vhodné jsou povazovany mobilni cisterny s vodou, které zatézuji uzemi dalsi dopravou, ale u
nékterych typl zelené jsou jedinou mozZnosti jejich zavlazovani.

Aby byly stromy zdravé a bezpecné a doZili se dospélosti, je potieba jim
zajistit dostatecny prokorenitelny prostor a dostatecnou plochu pro
vsak destové vody. [1]

Umistovani zelené do mobilnich nddob by mélo byt aZ posledni variantou feseni. Tento zptisob umistovani
zelené do Uzemi je velice nakladny, jeho estetické dopady jsou diskutabilni a napriklad kvétinace se stromy
nebo vétsi vegetaci neposkytuji dostatek mista pro korfenovy systém. Toto feSeni mlze naruSovat
prichodnost Gzemi a pfisun vody do téchto prvku je také problematicky. Opét se ale mliZze nékdy jednat o
jedinou moznost zaclenéni zelené do verejného prostoru, pokud podzemni technickd infrastruktura
nedovoluje vysadbu pfimo do zemé,,

Pro vefejny prostor je velice dllezitd i prilehld soukromd zelen. Pfilehlé zahrady domu plsobi na
kolemjdouci zejména estetickym dojmem. Stromy ze soukromych zahrad mohou svoji korunou zasahovat
do prilehlého verejného prostoru stejné jako kere s korenovym systémem v zahradach.
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Zasady vysadby stromu. Pfi rozhodovani o nové vysadbé stromd je vidy potfeba brat v Gvahu, Ze hodnota
stromu stoupa s jeho vékem a zdravim. Proto by mélo byt vidy zvazeno, jestli neni vhodné ponechat ve
verejném prostoru prvky starsi vysadby a pouze je doplnit.

Stromy na vefejnych prostranstvich vyznamné pfispivaji k pobytové
kvalité prostoru a zlepSeni zdravého prostiedi. [1]

PFi nové vysadbé je nutné vidy respektovat podzemni technickou infrastrukturu a pfizpusobit se ji druhem
stromu nebo planem péce o dotyény prvek. Stromu musi byt ponechdn dostateény prostor pro korenovy
systém i pro rast koruny. Mél by kolem sebe mit prostor pro vsakovani destové vody. V pocatcich rlstu
stromu by mél byt adekvatné chranén proti poskozeni. VZdy je lepsi zasazovat strom minimalné na Urovni
chodniku, nebo niZe s pouzitim ochrannych mfizi (tyto mfrize ale nesmi branit pozdéjsimu rlstu). Zasazovat
stromy nad Uroven chodniku je nevhodné, protozZe jejich korenovy systém v pozdéjsich letech muize
poskodit chodnik a nebude tak stabilni, jako kdyby byl usazen na Grovni terénu. Je nutné pocitat s rlistem
koruny, ktera by neméla neadekvatné zasahovat do prostoru pro automobily nebo do okolni zastavby.

Vétve stromU nesmi zasahovat do dopravniho prostoru (do urcité vysky nad vozovku) a nesmi branit ve
vyhledu. Navrhovani stromd do chodniku a do parkovacich pruh@l musi respektovat CSN 73 6005
Prostorové usporadani siti technického vybaveni.

Vhodné umisténi je zejména mezi parkovaci zalivy a do stfedovych a okrajovych délicich pasem. Aleje
pusobi psychicky velice ptiznivé jak na motoristy, tak na chodce.

Pti volbé druh stromU je potreba vidy konzultace s dendrologem nebo odbornikem na dané téma. Druh
stromu je zdsadni pro spravnou funkci prvku.

Nasledné stavebni Upravy v okoli stromu by mély byt zajiStény s maximalnim ohledem na bezpecnost
daného stromu.

Nékteré ze zasad uvedenych v Manualu tvorby vefejnych prostranstvi [1]

o Stromy rostouci na
soukromych pozemcich
presahujici do ulice je
nutné brat jako soucast
verejného prostoru.

Minimalni prostor pro
vsak vody jednoho
stromuje6mZa
minimalni prostor pro
prokofenéni 16 m2.

V zastavbé je potieba
uprednostriovat
vysadbu velkych strom(
(vyska v dospélosti nad
15 m).

Je-li pfirozeny
prokofenitelny prostor
nedostatec¢ny, musi byt
vysazeny strom chapan
jako vysadba docasného
charakteru.

e
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Nahradni vysadba by
méla odpovidat celkové
koncepci pro danou
oblast.

Kvalifikovany dozor
musi kontrolovat kvalitu
pouzivanych vypéstka.

Typickd vysadba stromu

a Ochrana kmene napr. rakosovou rohoZi

b Mul¢ 8 — 10 cm, nesmi se dotykat kmene

¢ Svrchni vrstva ptdy 30 — 40 cm

d Spodni vrstva pldy — nesmi obsahovat organické
casti

e Hloubka vykopu musi odpovidat vysce balu

f Dno musi byt propustné. V opacném pripadé je
nutné zridit drendZ a odvést vodu mimo korenovy bal
g Sitka vykopu min 1,5 ndsobek Sitky balu

Pozndmka: Vykop musi mit zdrsnéné stény

V pfipadé potreby vysadit
strom v ochranném pasmu
technické infrastruktury je
potfeba hledat
kompromisni feseni a
ochranna opatieni.

Vysadbu stromi je potreba
ochrdnit proti premokreni
korenového prostoru
spravnym usporaddnim a
spddovdnim.

Ochrana stdvajiciho stromu

a Kofenovd zona (b+c) = chranény prostor stromu
b Prumér koruny stromu

c+1,5m

d Ochrana kmene bednénim

e Vykop nedestruktivni metodou (air-spade)

f Pdvodni terén

g Novd droven terénu
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Stromovadi, aleje a skupiny strom{

Stromoradi, aleje a skupiny stromd je nutné vnimat jako ucelené
krajinarské a soucasné kompozicni prvky prostoru mésta. Tomu je
potreba uzplsobit planovaci metody a technologické postupy. [1]

Stromoradi je definovano dle normy CSN 83 9001 jako , liniové vysadba strom@ zpravidla jednoho druhu,
obvykle v pravidelnych rozestupech”. Stromoradi obvykle doprovazi stavby liniového charakteru, jako jsou
cesty, silnice, vodni toky, nebo jiné. Alej je definovana podle stejné normy jako ,dvou, nebo vicefadé
stromoradi podél pozemni komunikace”. [1]

Stromoradi oproti aleji nemusi byt pravidelné, jeho druhova skladba nemusi byt stejnd a rozestupy také
nemusi byt stejné. Dobrou ukdzkou jsou béznd stromoradi podél venkovskych silnic.

Pti navrhu vysadby je potreba pocitat s tim, aby koruna stromu nezasahovala do prijezdného profilu
komunikace pro automobily a nepfekdzela chodcim. U automobild je minimalni vySka koruny 4,5 m, u
chodct je minimalni vyska 2,5 m. Celkova vyska koruny by méla odpovidat urbanistickému a estetickému
zameéru.

Velice vhodnym umisténim pro stromoradi jsou parkovisté nebo parkovaci mista na ulici. Stromy mohou
stinit stojici automobily a zacleriuji parkovisté do svého okoli. Pro rovhomérné zakryti parkovisté stromy
je uvadéno 5 az 8 automobilli na 1 strom. [1]

Nékteré ze zasad uvedenych v Manualu tvorby verejnych prostranstvi [1]

v Koruna stromd, kterd
/ Uliéni stromoradi je zasahuje nad vozovku,
\ potfeba navrhnout nesmi mit nasazeni niZe
Y v kontextu celé Ctvrti Ci neZ 4,5 m a nad
mésta. chodnikem nize nez 2,5

metru.

Kefové a nizsi porosty

Kefové porosty je vhodné umistovat do méstského prostredi jako prvek, ktery pomaha dotvaret verejny
prostor. Pfi planovani vysadby je nutné urcit, jestli se bude jednat o porost, kterému bude ponechan volny
rdst v ekologickém slova smyslu, nebo se bude jednat o pravidelné zahradnicky upravovany prvek.

Na frekventovanych mistech mlzZe byt vhodné kefové prvky zabezpecit proti poslapani v jejich raném
stadiu ¢i jinému mechanickému poskozeni.

Je nutné se vyvarovat vysazovani kerli v mistech, ktera nejsou prehledné a kde by mohly poskytovat Ukryt
socialné problematickym skupindm obyvatel. V takovych mistech je naopak zadouci kefovy porost vymytit.

Rozdéleni zelené. Méstskou zelen Ize délit mnoha zpUsoby. ZpUsob déleni pfimo zavisi na dlvodu, proc je
analyza vytvarena. Zde jsou uvedeny nékteré z moznych zpUsobU déleni:

e Podle vzristu na stromy, kere, pfizemni zelen a okrasnou zelen
* Podle vlastnictvi na soukromou, vyhrazenou a verejnou
* Podle pfistupnosti pro verejnost
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e Zelent umisténa v mobilnich nadobdch a zeler usazena do zemé
* Podle rozlohy od maloplosné po velkoploSnou

* Podle finan¢ni naroénosti na udrzbu

e Dle stafi jednotlivych prvki

* Podle historické hodnoty

e Podle zdravotniho stavu danych stromU a zelené

* A mnohé dalsi...

Pro potfebu této prace je rozpracovano zjednodusené rozdéleni podle pfistupnosti pro verejnost na
verejné pristupné a pro verejnost nepristupné prostory. Dale podle typu zelené na stromy, kere, pfizemni
zelen (porost travniho charakteru) a okrasnou zelen (umisténou v prenosnych nadobach nebo
zakorenénou v zemi).
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Zelen — Palackého trida
Popis:

V okoli Palackého tfidy se nachazi velké mnoizstvi panelovych domda, které jsou obklopeny verejné
pristupnou zeleni. Opakem jsou oplocené zahrady a zahrady vnitrobloki v severni ¢asti ulice (na schématu
vlevo). V severni ¢asti ulice jsou dale pouZity kefové porosty jako oddéleni chodniku od vozovky. Velmi
Casto jsou tyto kefe vysazeny vedle starSiho Zelezného zabradli.

Na kFiZzeni Palackého tfidy a Rooseveltovy ulice se nachazi zdafily esteticky hodnotny kefovity prvek, ktery
doplriuje rozsiteni chodniku, ktery prechdzi v prechod (viz fotodokumentace). Dale se zde vyskytuji dvé
vyrazna stromoradi. Neddvno vysazené stromoradi (Cislo 1) v Rooseveltové ulici a starSi stromoradi
pokracujici dale po Palackého tridé (Cislo 2). Pfed objektem staré polikliniky se nachazi zanedbana zelen
v mobilnich nadobach.

Dalsim dulezitym zelenym prvkem je kratké stromoradi u autobusové zastdvky pred obchodni pasazi.

Nachazi se zde také husty kefovy porost, ktery pasaz opticky oddéluje od silnice. Jsou zde vysazeny mensi
stromy ve stromoradi (Cislo 4), které stini zde parkujici automobily. Obrdzek 72 - Kere oddélujici chodnik od vozovky [12]

7 vz

Velice vyraznym zelenym prvkem je park vytvoreny mezi panelovou zastavbou ve spodni ¢asti ulice. Tento
park je ohrani¢en stromoradim (Cislo 5) doplnénym hustym kefovym porostem. Kefovy porost pokracuje
jako oddélujici prvek od silnice az na okraj panelové zastavby. Druhym nejvyraznéjsim zelenym prvkem je
velka zelend plocha se vzrostlymi stromy a kefi na jihu ulice. Roste zde smés riznych strom( a okrasnych
kerda.

Fotodokumentace:

Detailni fotodokumentace je umisténa v kapitole Prlizkum — Palackého tfida — mobilia¥, zelen

o,

Obrdzek 71 - Stromoradi v ¢islo 6 [12
(1] Obradzek 74 - Park mezi panelovymi domy [12]
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Schémata:

[ vefejné pristupna zelen
[ veiejné nepfistupna zelen

= e g o i
o9 y R8s swn ("

nizka travnata zelen
*® strom
[y ¢islo stromoradi
s kefovita zeleri
¢ zelef umisténa v mobilnich nadobach

e

e
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L] : -

I!fiylf.-- =2peas

Schéma 18 - Druh zelené
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» J/V

8 Mobiliar a technicka infrastruktura

Mobiliar na ulicich, naméstich a v parcich je svym zplsobem nabytkem verejného prostoru. Je velice
dilezité dbat na spravny vybér a pouzité materidly (o materidlech vice v kapitole Materidly). Jednou
z nejvétsSich komplikaci v koncepci a pldnovani vefejného mobilidte je velké mnozstvi vlastnik(i a spravci
mobiliafe. Prilozené schéma dokumentuje, jak slozité mohou byt tyto vztahy v prazskych ulicich. Pfi
umistovani je potfeba brat v potaz velké mnozstvi proménnych a faktd.

Naptiklad kniha od Jana Gehla Zivot mezi budovami dopodrobna popisuje, jak daleZité je umisténi zvlaste
sedaciho mobiliare ve vztahu k funkénimu vefejnému Zivotu. Nekvalitné a nekoncepcné umistény mobiliaf
vede k degradaci verejnych prostor a jejich mensimu uzivani. [11]

Koncepcni navrh mobiliare mizZe v roli charakteristického detailu nebo
ornamentu mésta symbolizovat celou lokalitu nebo dokonce celé
mésto. [1]

Manual hl. mésta Prahy se velice podrobné vénuje materidlovému slozeni a designu mobiliare. Jen tvarove,
barevné a funkéné navrzeny mobilidai mlze kvalitné plnit svoji funkci. Lavicky musi byt pohodIné, kose
dostatecné velké a umisténé na spravnych mistech. Design by mél odpovidat charakteru okoli. Pro cela
meésta nebo vyznamné casti by mél byt zpracovan jednotny design mobiliare.

[1] Reklama Chodnik
* Soukromé + MC (spravce
, > , ey . , . ., vlastnictvi MC nebo TSK)
Ndvrh specifického mobiliafe by mél byt vZdy podfizenou & sprdys oo A
v s s P . . P v v , , (regutuje spravce [oF
soucdsti celkového architektonického resSeni daného saminsprsva)

prostranstvi. Mobiliar by mél navrhnout vzdy architekt nebo
designér, nebot je nutné, aby byly zohlednény lokdlni
podminky a maximalné vyuZity prileZitosti daného mista. [1]

P¥i umistovani a navrhu mobilidfe je potfeba brat v potaz i jeho snadnou
udrzbu. Neméla by vznikat nefunkéni zakouti a mista, ktera jsou problematicka
na uklid nebo vybizeji napfiklad k odhazovani odpadkl. Kose by mély byt
dobre pfistupné, veskery mobiliar by nemél prekazet v chizi a mélo by byt
snadné ho opravit nebo vymeénit.

Prakticky vSechna mésta svéta se potykaji s problémy vandalismu a na tento \
fakt je potifeba myslet i pfi navrhu verejného mobiliare. Mobiliar by mél byt
odolny vici poskozeni a ilegdlnim reklamnim poleplim. MoZnost poskozeni
vandaly by nemél vést k neumisténi mobiliare.

kvalitnéjSi mobiliar. V mistech, ktera nemaji potencidl k vétSimu shromazdovani obyvatel nebo konani
rozsahlejsich akci, je vétSinou dostatecna levnéjsi varianta reseni.

Nékteré ze zasad uvedenych v Manualu tvorby verejnych prostranstvi [1]

d Je vhodné sdruZovat oY ’ R A Prvky méstského
vice funkci do jednoho iy ﬁ 5 ne ﬂ /'l : mobilidFe by mély byt
prvku mobilidre. " . q jednotné a snadno
= m udrZovatelné.

v [C_‘K v X Pfi ndvrhu mobilidre je
=

TR

PFi navrhu mobiliare je v P
Zddouci minimalizovat

/
3 nutné klast dliraz na ' plochy, kde je mozné
r \ :, vzajemné uspofadani = - nelegdiné vylepovat
iﬁ? -t o v prostoru. u ® ﬁ reklamni plakdty, ndlepky

nebo psdt ndpisy.

Kontejnery Stromy a vegetace Oznatnik zastavek Trakini vedeni Vefejné osvétleni Sloupy a stoZary
a odpadkové ko3e * Stromy u silnice: TSK + Tram (MHD): DP Praha, a.s. + DP Praha, a.s. + MHMP (spravee |+ Stozary trakéniho vedeni:
mimo zastavky VHD + Parky: MZ0 MHMP + Bus (MHD): DP Praha, a.s. ELTODO DP Praha, a.s.
= ESK (spravce Lesy (u zastavek aspon jedné linky CITELUM, s.r.o.] |+ Sloupy vefejného osvétleni:
- MC hl. m. Prahy) DPP) nebo TSK (u estatnich Svitelnd signalizaéni BLlOD0 CITELUM, s.r.0.
+ MHMP « MC : <) nebo MC (dotasné pfed zafizeni = Kembinowapé: DP
+ Parky: MZO MHMP nim TSK do spravy) T TSK (spravee | Piaha a5 ELTODO
(spravce Lesy ELTODO, a.5.) i CITELUM, s, 0.
hl.m. Prahy) ' =
Pfistielek T— Sloupkysa skiing
) + JCDecaux dopravni'a technické
/ + DP Praha, a.s. infrastruktury
i + MC + Silnoprold: PRE
i distribuge, 3. 5.
+ Vefejne osvatleni:
ELTORDCITELUM
S.L.0.
+ Radi€e SSZ: TSK
R ZBSaNDS, EOV:

BPPraha a.s. — |DCT
2 HUP: Prazska
plynarenska, a.s.
+ Radite telefonni

ic,a.s. il

o I \ Zabradli u zastavek ! : i j N ) - oy e
ve s ™ v ) v v v : Y Zastavkovy Tramvajové téleso '] k A A
Pfi ndvrhu mobilidfe by mélo byt vidy mysleno na to, aby opravdu naplfioval _— \§ L-Dilpran?—.af} » piirsti . s s L s —
.. . f ey g . P . : , . estauracni avitky mimo pfistfesky astupi¥td t « Vybrana sit mistnicl - NN silnoproud:
svoji funkci. Umisténi laviek k sezeni je sice chvalyhodné, ale pokud jsou pedusieidly ) \ ~DPPrha,as. e T Wileamd st pistefon N s
v , o vros . . " AUREOTIY DaTRmCE z P Praha, a.s. re T5K) » Signalni a datové:
umisteny nevhodnym zpusobem, nebudou pouzivany. Pokud Jsou odpadkove f R R :Omﬁ_:jljac‘ea \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\' K Ii‘mﬁwimkace: YTARS S S SASNY i;;[”;p'm‘;]tb
koge pfili§ daleko od zastavky hromadné dopravy, je ¢ekajici na dopravu spise - iveopaiilt, editEiRgne  ESALER NN prae 15K rebo HE) Plynovod
nebUdOU pOUillvat teplarenska, a.s. . .So_t:\\rcmé subjekty -+ P\f'li[‘é.luiba-[Iist\ibl.‘ce] " Wi TR

Pfi vybéru mobilidfe je vidy potfeba hledat vhodny kompromis mezi cenou a
kvalitou danych prvk(. Do historickych center mést je vhodné umistovat

Obrdzek 75 - Schéma vlastnictvi a sprdvy jednotlivych prvki verejného prostranstvi [1]
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8.1 Mista urcena k sezeni

. o ) Schéma:
Mista uréenad k sezeni je vhodné umistovat do prostor, kde se setkdva vétSi mnozstvi lidi, mist uréenych

k odpocinku a mist s vyhledem. Pfitomnost mobiliafe uréeného k odpocinku zvysuje atraktivitu verejného
prostoru. K sezeni mohou byt uzplsobeny rGzné zidky nebo terasovité stavby. Mista k sezeni a odpocinku
je vhodné doplnit o dals$i mobilia¥, ktery podpofi atraktivitu prostoru, jako jsou stoly, odpadkové kose,
détska hristé apod.. Umisténi veSkerého mobilidre k sezeni by v prostoru mélo byt reSeno komplexné.
Veskery mobiliaf by mél byt pro urcitou oblast typové sladény, odolny vici povétrnostnim podminkam a
vandalismu.

Masarykovo

Lavicky, z nichZ je dobry vyhled na okolni aktivity, jsou vyuZivdny castéji A® Oznaceni mist k sezeni

neZ lavicky, odkud jsou druzi vidét méné nebo viibec. [11]

Do mést je nevhodné umistovat lavicky s velkoploSnou reklamou. Umisténi lavicek by mélo byt koncepéni
a nemély by branit v pohodIném prlchodu. V pfipadé umistovani na travnaty povrch je vhodné pod né
umistit zpevniujici rohoZ, aby se pod lavickou netvorily louZe a prostor bez vegetace. Pfi umistovani
mobiliafe je nutné dbat na jeho snadnou udrzbu [1]

Nékteré ze zasad uvedenych v Manualu tvorby verejnych prostranstvi [1]

Zpevnény prostor kolem
lavicek by mél ponechavat
dostatek prostoru pro
kocdrek.

Mista k sezeni mohou
vznikat umistovanim
lavi¢ek podél parteru.

 Obee lefikii

Schéma 20 - Mista k sezeni

Na nezpevnéném povrchu
Ve mésté je zcela je Zadouci zajistit, aby se
nevhodné umistovat

X
lavicky s reklamni plochou.
o

Fotodokumentace:
v misté nohou pod lavickou

nehromadila voda a
nevznikala prohluben.

Mista urcend k sezeni — Palackého trida
Popis:

Na ulici a v jeji blizkosti se nachazi nékolik mist, kde jsou umistény lavi¢ky. V misté A jsou pred Iékdrnou
umistény dvé lavicky ve velice Spatném technickém stavu. V oblasti B je pfiblizné 10 lavicek orientovanych
vyhledem smérem na budovu a obchody v ni umisténé, lavicky jsou v dobrém technickém stavu. Mista
k sezeni C a D jsou umisténa mezi panelovymi domy v mistech uréenych k setkdvani obyvatel a jsou bez
opérek zad. Dale jsou lavicky ve vSech pfristrescich na zastavkach autobusové dopravy. Obrdzek 76 - Lavicky pfed obchody u kfiZovatky s ulici Havlickova oznacené B [12]

Detailni fotodokumentace je umisténa v kapitole Prlizkum — Palackého tfida — mobiliar, zelen
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8.2 Verejné osvétleni

Hlavnim ucelem verejného osvétleni ve méstech je zajisténi bezpecnosti v nocnich hodinach. Daéle
osvétleni vytvari nocni obraz mésta a je tudiz potreba vytvorit kvalitni koncepci rozmisténi. Ve méstech je
lepsi pouzivat teplejsi odstiny svétla, protoZe jsou pro chodce prijemnéjsi.

o Poulicni osvétleni

K venkovnimu osvétleni je pfi ndvrhu nutné pfistupovat jako v P
e P pristup / () Osvetleni prechodu

k pInohodnotnému prvku kompozice verejnych prostranstvi. [1]

Osvétleni méstskych komunikaci musi byt, pokud to je mozné, rovhomérné. Je vhodné samostatné osvétlit
nebo prisvétlit pfechody pro chodce a mista pro prechazeni. Osvétleni prechodl by mélo byt realizovano
jinou barvou svétla nez zbytek komunikace, aby fidice na prechod upozornilo. [2]

Sloupy verejného osvétleni musi byt navrZeny a osazeny tak, aby
nezasahovaly do priichoziho prostoru. Ve stisnénych podminkdch v
zdjmu uspory prostoru mohou byt osazeny do prilehlého oploceni, nebo
zdroje osvétleni se mohou umistit na fasady pfilehlych staveb nebo na
prevésy pres komunikace. [2]

Osvétleni komunikaci se fidi ustanovenimi CSN 36 0400, CSN 36 0410, CSN EN 13201-2, CSN EN 13201-3,
CSN EN 13201-4.

Design osvétleni by mél byt shodny pro celé mésto, nebo by mél byt vhodny pro danou oblast (napfiklad
historické centrum). Osvétleni je vhodné realizovat z kvalitnich trvanlivych materiald.

" Obce lezdkii

Verejné osvétleni — Palackého trida

Schéma 21 - Poulicni osvéetleni

Popis:

Po celé délce ulice se nachazi osvétleni v podobé typizovanych vysokotlakych sodikovych vybojek. Tato Fotodokumentace:

osvétleni jsou ve schématu vyznacena tmavé modrou barvou. Osvétleni prechod( v designové podobném
stylu je oznaceno Cervené. Barva sloupl je Sediva.

Na kfiZzeni s ulici Fibichova je prechod pro chodce osvétlen samostatné stojicim osvétlenim instalovanym
spoleénosti CEZ. Sloup osvétleni ma zaFivé oranzovou barvu typizovanou pro tento typ osvétleni, ktery je
spolecnosti instalovan v ramci jejiho dotacniho programu.

Ulice Rooseveltova a zapadni cast ulice Fibichova je osazena modernim LED osvétlenim v cerném
provedeni. Ve schématu je oznacené svétle modrou barvou. V Rooseveltové ulici je dale osvétlen prechod
stejnym typem osvétleni, které je oznaceno oranzové.

Obrdzek 77 - OranZové osvétleni spole¢nosti CEZ [12]

Detailni fotodokumentace je umisténa v kapitole Prizkum — Palackého tfida — mobiliaf, zelen

61



Bc. Dan Svitavsky, Chrudim — Palackého tfida

8.3 Zabradli
Nutnosti umistovdni zabradli je tfeba predchdzet sprdvnou organizaci
prostoru a jeho vyuziti, podporou logickych pésich vazeb, rozsifenim
chodnikd, zuZenim jizdnich pruhd, sniZenim rychlosti projiZdéjicich aut
apod. [1]

Zabradli umisténd ve méstech by méla chranit chodce pred zranénim. V pfipadé nebezpedi padu z vysky je
instalace zdbradli adekvatni. Umisténi zdbradli jako zabrany ve vstupu chodci do vozovky by mélo byt tou
posledni variantou jeho ochrany. Predtim je potfeba zvaZit, zda nejde zklidnit dopravu, vytvofit Sirsi
chodnik nebo nabidnout chodci v blizkosti Useku prechod.

Nechceme -li, aby chodci vstupovali do jizdniho pruhu, je zapotfebi jim
v prvni fadé umoZznit v prostoru komfortné se pohybovat a poskytnout
jasnou informaci o jeho organizaci. [1]

Jestlize je umisténi zdbradli nevyhnutelné, mélo by byt barevné a materidlové sladéno se svym okolim.
Zabradli by nemélo plsobit jako stavba dopravniho charakteru. Mélo by byt subtilni nebo prihledné. [1]

Nékteré ze zasad uvedenych v Manualu tvorby verejnych prostranstvi [1]
Usmérnéni pésiho pohybu X V pfipadé dostatecné

X by mélo byt reseno X Sirokého chodniku neni
predevsim pfirozenym potfeba zfizovat zabradli.

4
a logickym usporddanim
H prostoru a pohybu v ném.

Ochranu chodce je nutné

prednostné resit zplisobem
\ nezabrariujicim

x

¥ ichodnosti
v priichodnosti.

4.’.?_{/\’5. j S

Zabradli — Palackého trida

Popis:

=g
—

© A2

Pfirozenym ochrannym
prvkem chodce je
stromoradi nebo parkovaci
plocha oddélujici chodnik od
vozovky.

n

Pratahovy charakter ulice vedl k instalaci velkého mnoZzstvi zabradli, ktera maji usmérrniovat pohyb chodcl
a zabranit jejich stfetu s projizdéjicimi auty.

Na ulici se nachdzi ¢tyfi typoveé rizné druhy zabradli branici chodci vstoupit do vozovky. Zabradli oznacend
cervené jsou typicka Zeleznd dopravné bezpecnostni zdbradli z kruhového profilu. Zelené oznadend
zabradli jsou typové podobnd zdbradli oznacenym Cervené, ale jsou doplnéna o kefovity porost. Modre a
fialové oznacend zabradli jsou sloupky, mezi kterymi je natazeny Zelezny fetéz.
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Schéma:

Masarykovo

Zrnameésti
4 /%’!‘
e A ;..;.-’

Cés!avska__r"f.':;’ A_. 7

Schéma 22 - Zabradli

Fotodokumentace:

Obrdzek 78 - Zabradli u kriZovatky s Havlickovou ulici (fialovd barva) [12]

Detailni fotodokumentace je umisténa v kapitole Prlizkum — Palackého tfida — mobilia¥, zelen

Oznaceni typu zabradli
Oznaceni typu zabradli
Oznaceni typu zabradli
Oznaceni typu zabradli

bee lezdki
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8.4 Odpadkové koSe a kontejnery na tfidény a smésny odpad

Nedostatecna kapacita odpadkovych kosl nebo nedostatecna hustota jejich rozmisténi mlze vést
k degradaci vefejného prostranstvi a jeho znecisténi. Nadoby je nutné rozmistovat zejména do mist, kde
se shromazduje velké mnozstvi lidi, nebo kudy lidé prochazeji. Hustota rozmisténi musi byt stanovena pro
kazdou oblast individualné. Je vhodné, aby nddoby na odpad byly typizované v ramci ¢tvrti, mésta nebo
charakteristické oblasti. Odpadkové kose by mély byt snadno pfistupné pro vozickare, déti i pro odvoz
odpadu. Je vhodné umistovat i drobnéjsi nddoby na tridény odpad. Z estetického hlediska neni Zadouci,
aby nadoby byly pfilis velké. [1]

Kontejnery na komunalni odpad je vhodné umistovat do objekt( oddélenych od verejného prostoru. Tyto
objekty by mély byt uzamykatelné a nemély by plsobit rusivé.

Umisténi kontejnert na tfidény odpad by nemélo narusovat estetiku vefejnych prostor. Nadoby, které jsou
primarné urceny pro vétsi sidelni celky, mohou byt umistény v samostatnych ohrani¢enych objektech, aby
nekazily vizualni dojem. Ve stisnénych nebo reprezentativnich prostorech se doporucuje umistit
kontejnery pod uroven chodniku. Tato varianta je ovSem velice nakladnd a vyrazné slozitéjsi na udrzbu a
vyvoz nez kontejnery nadzemni.

Podminkou dostatecné ucasti obyvatel na tridéni odpadi je dostupnd
sbérna sit. Je prakticky ovéreno, Ze pokud vzddlenost, kterou musi
obcan ujit k nejblizsimu kontejneru, presdhne 400 metru, pak bude
odpad tfidit nejvyse 5% populace. Pro stabilni zapojeni nejméné 65%
spotrebitell do tridéni odpadu musi byt sbérné kontejnery rozmistény
tak, aby béznd dondskovd vzddlenost nepresahovala 150 metrd. [34]

Nékteré ze zasad uvedenych v Manualu tvorby verejnych prostranstvi [1]

Odpadkové kose by v § ﬂ. Je vh’odvne umvlstovatcz
nemély zusovat pf)’de::'/n,e sdruZovat kose na
prichodnou $itku. ﬂ @/ tfidény odpad.

Primdrné se kose v Soucdsti designu

umistuji tam, kde se 4 4 odpadkovych kosi by méla

byt integrovanda tipdtka
s popelnikem.

sdruZuje vetsi mnoZstvi

'.%
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Odpadkové kose a kontejnery na tfidény a smésny odpad —
Palackého tfida

Popis:

V okoli Palackého tfidy jsou rovnomérné rozmistény nadoby na sbérny odpad. Vétsi koncentrace je v okoli
panelovych domu. VSechny nadoby jsou umistény nad zemi v mistech, kde neprekazeji prichodu a zaroven
jsou snadno dostupné. Umisténi nadob u panelovych domua jizné od Havlickovy ulice vede k poskozeni
chodniku, které je zpisobeno pojezdem nakladnich automobild.

Odpadkové kose jsou v ulici rozmistény rovnomeérné a v dostatecné mire. Prevainé se zde nachazi
typizované zelené plastové kose (oznacené hnédymi body). Pouze v jednom pfipadé je nadoba odlisna
(fialovy bod) a v dobé prazkumu byla jako jedina preplnéna.

Schéma:

® Odpadkovy kos

® Kontejnery na tfidény odpad
‘D Plasty
& Papir
® Sklo

¢p Elektrozafizeni

Obce lezakh

Schéma 23 - Odpadkové kosSe a kontejnery na tridény odpad
Fotodokumentace:

Detailni fotodokumentace je umisténa v kapitole Prizkum — Palackého tfida — mobiliaf, zelen
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8.5 Reklama a reklamni plochy

Zadna reklama by neméla byt rugiva a méla by byt adekvatni k danému mistu. Reklamni plochy by nemély
odvadét pozornost ridicd automobilt nebo byt prekazkou v chiizi chodcu.

V pripadeé regulace reklamy je potieba, aby regulace odpovidala charakteru zastavby a verejného prostoru.
Je nutné najit hranici mezi tim, kdy je reklama uz rusiva a kdy neni.

Nekultivovand forma venkovni reklamy svym plsobenim negativné
ovlivriuje vizudlIni pasobeni a pobytovou kvalitu verejnych prostranstvi,
ve velké mife ohroZuje bezpecnost pohybu a provozu a ovliviiuje image
celého mésta. [1]

Maloplo$na reklama oznacujici ¢innost jednotlivych obchodil nebo sluzeb je povaZovdéna za pozitivni. Tyto
informacni reklamy podporuji dobrou orientaci ve mésté. Pokud jsou jednotlivé vyvésni stity adekvatni
k charakteru mista, mohou zvysSovat kvalitu verfejného prostoru.

Veskera velkoplosna reklama, kterd neni pfimo spojena s danym objektem, je povaZzovana za nevhodnou.
Velkoplo$na reklama snizuje kvalitu vefejnych prostor.

Reklama umisténa na méstském mobiliafi je vhodna pouze v pfipadé, Ze neomezuje jeho funkénost a
nenarusuje vizualni kvalitu okoli.

Nékteré ze zasad uvedenych v Manualu tvorby verejnych prostranstvi [1]

Samostatné stojici Reklamu je Zadouci

X
citylight se nedoporucuje v zfizovat jako soucast jinych
t umistovat na vyznamnd a objektd.
| / 0 frekventovand verejna
Q s M prostranstvi.
Reklama by méla byt y y L
s Mésto by mélo mit jasné
‘/ umistovana tak, aby defi ¢ oodmink
nebranila v pohybu. € !n?valne' podminky rl)ro
umistovani samostatné
reklamy pro volebni
& @ i ﬂ kampané.
v
PIaI.<altovaC| sIour.)y’Ize. Docasny stojan pro volebni
e urmstova.t.se stejnym’| ucely nesmi plsobit jako
401’ zasadami jako ostatni bariéra ve vefejném

méstsky mobiliar. prostoru.
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Ozvucena reklama by
neméla byt povolovéana

Na fasddu neni vhodné

umistovat plachty, prevésy o

rozmérech presahujicich
vysku 3 metra, je-li
prevaZujici horizontdIni
rozmér, a Sirku 2 metry, je-li
prevazujici vertikdalni rozmer.

Plachty nebo prevésy,
které spolecné vytvareji
jeden celek, by mély byt
povaZovany za jeden
prvek.

Na vyznamné spravni a
kulturni stavby by méla byt
umistovana pouze
,kulturni reklama“
souvisejici s danym
provozem.

Rozmér reklamy by mél
odpovidat architekture
stavby, na které je
umisténa.

Mista na budovach uréena
pro reklamu v navrhu
stavby mohou byt pro
reklamni ucely vyuzivany.

Vsechny firemni Stity a
vystrée vétsi jak 0,15 m2 by
mély byt tvoreny pouze
pomoci jednotlivych znaka.
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Velkoplo$na reklama by
neméla tvofit fyzickou ani
vizualni bariéru.

Umistovani leSeni za
ucelem vyvéseni
velkoplosné reklamy je
nepfipustné.

Soucdsti reklamniho
sdéleni na plachtach
zakryvajicich leseni
opravovanych staveb by
mélo byt vyobrazeni
opravdoveé fasdady ve
stanoveném procentudinim
pokryti

Lokality pro umisténi
velkoplosné reklamy by
mély byt soucasti uzemné
planovaci dokumentace
nebo regulace.

Plosny polep parteru je
zcela nevhodny.

Potisk markyz a slunecnik
by mél byt jednoduchy a
strucny.

Je nevhodné cokoliv véset
na markyzy.
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Reklama a reklamni plochy — Palackého tfida

. Fotodokumentace:
Popis:
V ulici se nachazi velké mnozstvi drobnéjsich obchodl (potraviny, domaci potieby, textil, trafika a dalsi),
dvé vétsi prodejny potravin a pét restauracnich zafizeni. Ve vétsiné pripadl jsou maloplosné reklamy
umistény nad dvefmi nebo v Uzkém pasu okna. Nachazi se zde nékolik velkoploSnych reklam, jejichZ plocha
je vétsi nez 4 m2. Dvé z téchto reklam se vztahuji bezprostfedné k mistu, kde se nachdazi. Pouze jedna je
vyvedena relativné neagresivnim zplsobem.
Ve schématu jsou reklamy hodnoceny podle téchto kritérii:
Velkoplo$na reklama: reklama s vétsi plochou nez 4 m2.
Maloplo$na reklama (oznaéeni obchodu): Reklamy mensi nez 4 m?, které oznaduji prodejnu, nebo sluzby,
které se nachazi vdaném domé. Dale se sem radi reklamni plochy, které svym charakterem neplsobi
rusive.
Maloplo$na nevhodna: oznaduje reklamu mensi nez 4 m?, jejichz tematika se nevztahuje k mistu, kde je Obrdzek 79 - Reklamni plochy maloplosnd nevhodnd [12]
inzerovana. Dale sem jsou fazeny reklamy vyvésené na plotech a nevhodné umisténé poutace.
Schéma:
Masarykovo
namésti —
@® velkoplosna reklama
» maloplosna reklama (oznaceni obchodu)
® v s ,
N\ ¢ maloplosna nevhodna
. e,
&
&
§
q;%-!g ®.
& N Obrdzek 80 - Reklamni plocha velkoplosnd reklama [12]
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Obce lezaki

Schéma 24 - Reklamni plochy

Obrdzek 81 - Reklamni plocha Maloplosnd reklama (oznaceni obchodu) [12]
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8.6 Dopravni znaceni, nadzemni Tl — umisténi na chodniku

Umisténi dopravniho znaceni, Tl (technicka infrastruktura) je klicové pro kvalitu uliéniho prostoru. Veskeré
nadzemni prvky by mély byt umistovany tak, aby neprekazely v pésim pohybu po chodniku. K tomu slouZi
umistovani téchto prvkl do jedné linie a co nejvétsi sdruzovani funkci. Sdruzovat se daji naptiklad dopravni
znacky a verejné osvétleni. Je vhodné u svételnych prechodi pro chodce umistovat osvétleni pfechodi na
jeden stozar se signalizaci. Drobné;jsi Tl Ize umistovat také na sloupy nebo na pfilehlé domy. Pouli¢ni
osvétleni v mistech zuZenych chodnik(i mize byt umisténo na fasady dom0 nebo na lanovi mezi domy.

SniZzovani mnoiZstvi prvkd umisténych v prostoru chodniku nebo jeho okoli vede ke zlepSeni kvality
prostredi.

Umistované prvky by mély byt designové sladény s okolnim prostorem. Do historickych center je vhodné
umistovat prvky s historizujicim vzhledem.

Nékteré ze zasad uvedenych v Manualu tvorby verejnych prostranstvi [1]

Stozary by mély byt Dopravni prvky je vhodné
umistény v jedné ose a v i ~ prednostné umistovat na
takovych rozestupech, aby [ sloupy trakcniho vedeni a
nebranily v priichodu. Y verejné osvétlen.
Rucni fizeni SSZ by mélo byt
Pro chodce a cyklisty je X 0 fed P
y ro chodce o ki \ 0 prednostné umisténo na
vhoane pre [ sloupu SSZ, je li to moZné.
pouZivat celoplosnd \
detekéni tlacitka, kterd
umoZznuji jednoduchy dotyk
rukou.
'*\\
Dozité a nefunkéni prvky
Obsluzné skiiné je zadouci v technické a dopravni
integrovat do jiz infrastruktury je vhodné
existujicich staveb. W Skl - neprodlené odstranit.

V ptipadé nemoznosti
integrace technickych
sktini do jiz existujicich
objektd je vhodné je
sdruZit.

I~

Umisténi dodatecnych
skfini na sloupech je

mozné pouze v pfipadé, Ze

je nelze umistit jinam a

neohrozuji prichod v okoli

sloupu.
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Technické skriné je vhodné
umistovat do jedné linie

s dalSimi prvky na
chodniku.

Zafizeni technické
infrastruktury nesmi
narusovat celkovou
kompozici prostoru.

StoZdry a stoZdrova vedeni

v
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ARN
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Prarezy vSech stozar( ve
verejném prostranstvi by
mély byt co nejsubtilnéjsi a
se stejnym prirezem.

Pro vSechna zatizeni by
mél byt zvolen stejny
design.

StoZdry vseho druhu se v mistnich komunikacich osazuji zpravidla do
pdst délicich a pdsi pro pési (chodniki) podle CSN 73 6101 A CSN 73
6110. Jestlize nektery z téchto pdst priléhd k jizdnimu, pridatnym a
pridruZenym pruhim nebo ke zpevnéni Cdsti krajnice, mohou byt
stoZdry osazeny aZ za prostor neobsaditelny povrchovymi zafizenimi,
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Dopravni znacCeni, nadzemni Tl — umisténi na chodniku —
Palackého trida
Popis:

V popisu ulice neni zminovana veskera Tl (technicka infrastruktura), ale pouze ta, ktera ma rusivy efekt
nebo je jinak problematicka.

V oblasti A je veSkera Tl a dopravni znaceni umisténo v zeleném pdsu oddélujicim silnici od chodniku.
Sloupy semafor( v kfiZovatce jsou umistény vhodné a sdruzuji svételnou signalizaci s osvétlenim prechodu.

V oblasti B je veSkerd Tl a dopravni zna¢eni umisténo v zeleném pasu oddélujicim silnici od chodniku. Pouze
znaceni obytné zény je umisténo v prostoru chodniku, ale neprekazi pohybu chodcl. V misté oznaceni B1
neni osvétleni pfechodu sdruzeno se svételnou signalizaci pfechodu a ma jinou barvu nez okolni osvétleni.

V oblasti C je Tl a osvétleni umisté&no na okraji chodniku u zabradli a nepfekazi priichodu chodcl. Cast Tl a
reklamnich ploch je umisténa v zeleném pdsu vedle chodniku. Sloupy semafor( v kfiZovatce jsou umistény
vhodné a sdruZuji svételnou signalizaci s osvétlenim pfechodu.

V oblasti D je vefejné osvétleni a dopravni znaceni umisténo volné v prostoru nebo na okraji silnice.
Nevznikaji zde zadné prekazky v pési chizi. V misté oznaceni D1 neni osvétleni prechodu sdruzeno se
svételnou signalizaci pfechodu a ma jinou barvu neZ okolni osvétleni. V misté oznaceni D2 je sloup
osvétleni umistén uprostfed schodisté vedouciho ze supermarketu.

V oblasti E je verfejné osvétleni a dopravni znaceni umisténo volné v prostoru nebo na okraji se silnici.
Nevznikaji zde zadné prekazky v pési chiizi. Na kfiZovatce oblasti E a C je umisténo osvétleni pfechodu
(sponzorované spole¢nosti CEZ), které neni sdruieno se semaforem a mé odli§nou barvu od zbytku
osvétleni v ulici. Tento nedostatek je oznacCen E1.

V oblasti F je veSkeré dopravni znaceni a verejné osvétleni umisténo na okraji chodniku. V misté
oznaceném jako F1 je vzddlenost mezi poulicnim osvétlenim a zastavbou pouze 0,96 m. V misté F2 neni
osvétleni prechodu sdruzené se svételnou signalizaci pfechodu a ma odliSnou barvu od zbytku osvétleni
v ulici..

V oblasti G je veskera TI, dopravni znaceni a osvétleni umisténo v zeleném pasu s kefi vedle chodniku.
Pouze jedna pouli¢ni lampa je umisténa v prostoru chodniku, ale nepUsobi rusivé pro chodce.

V oblasti H je veskera Tl, dopravni znadeni a verejné osvétleni umisténo v zeleném pdsu oddélujicim
chodnik od silnice, nebo zeleném pdsu mezi chodnikem a zastavbou. Pouze jedno pouli¢ni osvétleni je
umisténo na okraji chodniku a neprekazi v prichodu chodcu.
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Schéma:

Schéma 25 - Dopravni znaceni, Tl - umisténi na chodniku a mnoZstvi (sdruZovani funkci)

Fotodokumentace:

Obrdzek 82 - Dopravni znaceni, Tl - umisténi na chodniku a mnoZstvi (sdruZovani funkci) E1, F2 [12]

Detailni fotodokumentace je umisténa v kapitole Prlizkum — Palackého tfida — mobilia¥, zelen



Bc. Dan Svitavsky, Chrudim — Palackého tfida

8.7 Podzemni Tl

Podzemni technicka infrastruktura ma liniovy charakter a jedna se o neoddélitelnou soucast méstského
planovani. Do zemé se uklada zejména kanalizace, vodovod a plynovod, ve vétSich méstech nebo novéjsich
zastavbach i rozvody elektriny a dalsi kabelové vedeni. Kazdé ulozené vedeni ma své specifické pozadavky
na hloubku uloZeni, bezpe&nostni pasmo a zptisob ulozeni. Tyto pozadavky jsou dany normou CSN 73 6005
Vedeni siti a poZzadavky majitele a provozovatele sité. Pozadavky na uloZeni se odrazeji i v dalSich normach
vzdy zavisle na konkrétni situaci.

Trasy vedeni maji byt pfimé a co nejkratsi. Kfizeni s komunikaci ma byt provddéno kolmo, pokud je to
mozné. K Sachtdm na sitich a zejména na stokach musi byt snadny a bezpeény ptistup pro spravce sité a
vozidla udrzby. CSN 73 6005 popisuje zakladni poZadavky na ukladani siti. [3]

Rozhodnuti o realizaci sdruZenych tras v daném uzemi je podminéno
vyhodnocenim urbanistickych prostorovych, funkcnich, prirodnich,
technickych, realizacnich, <c¢asovych a ekonomickych hledisek
konkrétniho prostoru. [28]

V pripadé vétsiho mnoizstvi siti je mozné sdruzit jejich vedeni do technického kanalu, technické chodby
nebo kolektoru. Tyto moznosti blize popisuje CSN 73 7505 Sdruzené trasy méstskych vedeni. Takové feseni
je voleno pouze v situaci, kdy naklady na jeho tvorbu a udrzbu nepresdahnou jeho vyhody.

Pri umistovdni podzemnich vedeni je vZdy zapotrebi umoznit budouci
upravy verejného prostoru, zejména vysadbu stromi, a to i tehdy,
pokud neni v dany moment planovdna. [1]

PFi ukladani siti je dllezita koordinace vSech vlastnikll a provozovatel(l siti vdaném uUseku. Sprdvna a
kvalitni koordinace praci vede ke sniZeni celkovych nakladd na udrzbu a opravy.

Vstupy do Sachet by mély byt kvalitné zpracovany a musi esteticky odpovidat dané oblasti. Chodec by je
nemél viibec zaznamenat nebo by nemély byt pfilis vyrazné. Vstupy do Sachet mohou byt kvalitné esteticky
zpracované, napriklad se znakem mésta. Barevné oznacovani vstupll do Sachet je nevhodné. Kanalizacni
vpusti na silnicich by mély byt orientovany tak, aby do nich nezapadlo kolo projizdéjiciho cyklisty.

HLAVNI,

. . DOPRAVNI

PRIDRUZENY PROSTOR (£sn 73 6110) PROSTOR
€ASTI PRIDRUZENEHO PROSTORU VHODNE PRO UKLADANI PODZEMNICH VEDEMI:
NEZPEVNENE CASTI. POMOCNY PAS, CHODNIK (PAS PRO PESI) A CYKLISTICKY PAS
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Obrdzek 83 - UloZeni podzemni Tl [3]
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Podzemni Tl — Palackého trida

Technicka infrastruktura uloZzena pod povrchem v Palackého tfidé a v sousednich ulicich je zobrazena ve
vykresové dokumentaci Uzemniho planu mésta Chrudim a ve vykresové dokumentaci UAP ORP Chrudim.
Dalsim podrobnym planem je technickd mapa mésta Chrudim.

UAP ORP Chrudim — Vykres limit( vyuZiti Gzemi
UP Chrudim — Vykres zasobovani vodou, odkanalizovani a energetika, spoje

V ulici se nachdzi podle UP vodovodni fad mistni, jednotna kanalizace, NTL plynovod soustava 2 kPa,
kabelové vedeni VN distribucni a teplovod. Teplovod zdsobuje panelové domy v jizni ¢asti ulice.

Na schématu je zobrazen vyrez technické mapy poskytnuté pro ucely této prace.

- Verejné osvétleni
VN distribucéni vedeni

NTL plynovod 2 kPa
Teplovod

Vodovod
Jednotna kanalizace

Schéma 26 - Podzemni Tl

VyjadFeni o existenci sité elektronickych komunikacich je ve zkracené verzi v kapitole PFilohy.
Vyjadreni o existenci sité elektrického vedeni je ve zkracené verzi v kapitole Pfilohy.

Vyjadreni o existenci sité vodovodu a kanalizace je ve zkracené verzi v kapitole Ptilohy.
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9 Materialy

Jednou z klicovych sloZek verejného prostoru jsou pouzité materidly na jeho tvorbu. Pfedchozi ¢ast textu
byla vénovana zejména kompozici pouzitych prvk( a celkovému usporfadani prostoru. Bez kvalitniho
materidlového zpracovani nem{ze vzniknout kvalitni vefejny prostor. Velice Casto je pravé materidlové
feSeni opomijeno jako ,to méné dulezité”. Opak je pravdou.

»Je pomérné jednoduché utratit penize za ddlnici nebo stavbu mostu,
ale je podstatné ndrocnéjsi udélat to takovym zplsobem, aby zdroven
vznikl kvalitni verejny prostor. Je normdlni, Ze to vyvolava konflikty,
protoZe se musi sladit velmi odlisné zdjmové skupiny.“

Jean-Pierre Charbonneau [1]

Vytvofit kvalitni materidlové reSeni v dnesni dobé neni snadné. Velice ¢asto je voleno to nejlevnéjsi feseni,
nebo jsou pozadavky na jeho zpracovani definovany velice vagné a zpracovatel poté jde cestou nejvétsiho
zisku a pouzije méné kvalitni materidly. Velice asto za nekvalitnim feSenim stoji neznalost osob, které o
zpracovani rozhoduiji.

Nékteré prvky verejného prostoru jsou striktné fizeny zakonnymi Upravami. Napfiklad dopravni znaceni
musi byt vidy stejné a v uréitém prostoru vhodné vzhledem ke komunikaci. Aplikace téchto faktl nékdy
vede ke znehodnocovani verejného prostranstvi jak po kompozi¢ni strance, tak po materidlové strance.
Nékteré prvky dopravniho znaceni jsou materidlové a esteticky naprosto odliSné od toho, co by bylo
vhodné v daném prostoru pouzit (nejvice se jedna o historické ulice mést).

Zajimavé a kvalitni materialové zpracovani vede k tomu, Ze se lidé do prostor radi vraceji. Je mozné, ze si i
zajdou del3i cestu, jen aby mohli jit po hez&i ulici. Cas straveny na cesté se zda byt kratsi, pokud méa kolem
sebe chodec kvalitni prostredi a jednim z prvk( kvalitniho prostfedi jsou vkusné a spravné pouzité

s

materialy, ze kterych se skladaji jednotlivé ¢asti ulice. [11]

Rozhodnuti o pouzitém materiadlu by se mélo fidit celkovou koncepci daného prostoru, nikoli jen cenou.
Na kazdy prostor by se mélo hledét individualné a brat v potaz velké mnozstvi riznych faktor(.

Pouzité materialy by mély byt barevné a materidlové sladény s okolni zastavbou. Rozméry dlazby chodnik(
by mély odpovidat charakteru dané casti mésta. Materidly by mély byt trvanlivé, odolné proti
povétrnostnim podminkdm a proti oSlapani (pojezdu motorovych vozidel). Vyména nebo doplnéni by mélo
byt bezproblémové. VSechny prvky by mély byt bezpe€né a snadno udrZovatelné. Esteticka hodnota by
méla byt odpovidajici zbytku prostoru. Cena materidlového provedeni nesmi byt na prvnim misté. Ke
kazdému samostatnému prostoru by se mélo pfistupovat individualné a zvazit pripadné dalsi faktory,
pokud je to uzitecné.

Velky dliraz by mél byt kladen i na pfechody mezi jednotlivymi materialy. Tyto pfechody by nemély plsobit
jako bariéry, pokud to neni jejich primarnim ucelem. Mély by vypadat pfirozené a byt z materialQ
odpovidajicich materidldm, které rozdéluji. V pripadé velkého zatizeni je nutné volit dostate¢né unosny
material a vénovat zvySenou péci jeho ulozeni.

Hrany a rozhrani by mély byt soucdsti kompozice celku, nemély by byt
bariérou ale pfirozenym voditkem a pomdhat organizaci prostoru. [1]
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Nékteré ze zasad uvedenych v Manualu tvorby verejnych prostranstvi [1]

Tam, kde dopravni zatiZeni
vyZaduje fyzické oddéleni
automobilového provozu od pésiho
a zdroven je Zdadouci vytvoreni
plochy v jedné vyskové urovni, Ize
pouZit bud'sloupek, nebo snizeny
obrubnik.

. i 4 V pfipadé, Ze je chodnik ve
Vyska rozhrani mezi silnici " el .
stejné vyskové trovni jako

a chodnikem by méla L %! vozovka, je nutné tyto

zne.snadnovat v;e’zd prostory opticky oddélit
vozidel na chodnik. v .
naptiklad zménou

v
o
i JJ materialu.
Kazdé mésto se potyka s problémem vandalismu a materidlové zpracovani by mélo brat v dvahu i tento
fakt. Pouzité materialy by nemély ldkat k odcizeni a mély by byt dostate¢né odolné proti poSkozeni. Tato
opatfeni by ale neméla sniZovat estetickou hodnotu pouZitych materialll a ani zabranit v umisténi
mobiliare.

Jednotnd barevnost vsech utilitdrnich prvka prispiva vizudlnimu
sjednoceni a zklidnéni celkového plsobeni vefejnych prostranstvi. [1]

Nékteré ze zasad uvedenych v Manualu tvorby verejnych prostranstvi [1]

v Druh pouZzitého materialu v Vsechny prvky umistované
' by mél odpovidat eri i o na verejné prostranstvi by
‘o charakteru verejného % oz mély byt vyrobeny
. prostranstvi. ~ C:L E [ \ — z kvalitnich a odolnych
' materidld.
- PFirodni materidly je ‘, Povrchova a barevna
vhodné pouZivat v jejich dprava prvkd by méla byt

e G pfirozené podobé. jednotna.

Volba materidlu by méla
pocitat s komfortnim
vyuzivanim v horkém i
chladném pocasi.
Nejvhodnéjsim materialem
je z hlediska komfortu
drevo.

Veskeré doplriky stozar(
musi byt opatieny stejnou
barvou a Upravou jako
stozar, na kterém jsou
umistény.

N
-
o

PouZzité materidly na Palackého tfidé jsou popsany vidy u konkrétni kapitoly Mobiliare. Pochozi materialy
jsou popsany v samostatné kapitole Pochozi plochy.
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9.1 Pochozi plochy — materialy

Podlaha verejnych prostranstvi je horizontdIni fasddou mésta, které je
nutné vénovat stejnou péci jako fasaddm objektd. [1]

Materidly pouZzité na chodniky a sdilené plochy musi v prvni fadé umoznovat pohodinou chlzi a byt
dimenzovany na zatiZzeni od automobill (pokud se jedna o sdilenou plochu). Pouzité materidly by mély
odpovidat charakteru okolni zastavby a pozadavk(m, které jsou na prostor kladeny.

Materialy a povrchy pochozich ploch by mély umoZriovat pohodinou
chuzi ve méste. [1]

Zména materidlu maze nenasilné nést informaci o zméné organizace prostoru nebo jeho funkci. Dobrym
prikladem je zména barvy nebo struktury materidlu v misté vjezd(i do objektd, pfi vstupu na namésti nebo
do prostoru uréenému pro dalsi druh dopravy (naptiklad cyklistické). Za zcela nevhodné je povaZovano
nanaseni barvy na pUvodni povrch.

Ve sdileném prostoru je vhodné pouZit materidly, jejichZ pohledovy
charakter odpovida pobytovému prostoru a je odolny vuci pojizdéni
vozidel. [1]

Pti opravé nebo rekonstrukci je vidy potreba dbat na pouZiti stejnych materiald a stejného vzoru, pokud
se jedna o dlazbu.

Nékteré ze zasad uvedenych v Manualu tvorby vefejnych prostranstvi [1]

Na vétsiné verejnych
prostranstvi mimo
historické mésto je vhodné
pouZiti souc¢asnych forem
materidlu.

Zaceleni povrchi po v
provedeném vykopu musi

1
| @ ; byt neznatelné.
_ﬁ; —s ", we \ / /
o0 " hDe
hieerecde yirnitpes,

Pochozi plochy — Palackého tfida

X

Dooon

Popis:

Chodniky na Palackého tridé se skladaji celkem ze Sesti riznych materiall nebo typl betonové dlazby.
Zluté, oraniové a fialové je oznacena prefabrikovana betonovd zamkova dlazba. ModFe je vyznaden
asfaltovy povrch, hnédé zatraviovaci betonové tvarnice a ¢ervené prefabrikované betonové dilce 3 x 3 m
s vyliskem dlazby.

OranZové oznacena dlazba je nejnovéjsi a velice kvalitné zpracovand. Na mistech vjezdl do domu a zahrad
je zménén odstin dlazby a tim je naznacena zména funkce povrchu. Zpracovani a uloZeni dlazby je na dobré
Urovni.

Zluté oznaéend zdmkova dlazba je star$i nez oranzova, ale je v dobrém technickém stavu (hlavné u okruzni
kfizovatky).
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Fialovd zamkova dlazba je pouZita pouze na nékolika pfechodech pro chodce jako doplnék pro dlazbu se
specidlnim povrchem oznacujicim pfechod pro chodce pro zrakové handicapované chodce. Provedeni
dlazby je Spatné a jeji technicky stav je také Spatny. Navaznost na dalSi materialy u ni neni nijak fesena.

Cervené oznaéené prefabrikované dilce jsou pfiblizné na 20 metrech své délky vyrazné poskozené
pojezdem ndakladnich automobilli svazejicich odpad. Déle jsou poskozeny barvou, ktera byla pouzita na
oznaceni provizorni autobusové zastavky. Zmény funkci nejsou nijak zvyraznény. Mista napojeni na
vozovku jsou nekvalitné zpracovana.

Modfe oznacené asfaltové povrchy jsou misty ve velice dobrém technickém stavu (jizni ¢ast ulice).

7 v

V severni ¢asti ulice a pred velkou budovou lékarny jsou naopak ve velice Spatném technickém stavu.

Hnédé oznadena zatravhovaci dlazba je pouZita pouze vseverni casti ulice na nékolika metrech
Ctverecnich, a to vkusné vijednom vyjezdu zulice a pred budovou lékdrny mezi ulici Fibichova a
Rooseveltova, kde ¢astecné plni funkci mista k zaparkovani.

Schéma:

Masarykovo
mésti

- 4
[ Q5

5

Obce lezaki

Schéma 27 - Pochozi plochy - materidly
Fotodokumentace:

Detailni fotodokumentace je umisténa v kapitole Prizkum — Palackého tfida - materialy
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Schéma 28 - Rozdéleni Palackého tridy

10.1 Cile Upravy Palackého tridy

Cilem uprav na Palackého tfidé je podpora snizeni mnoZstvi tranzitni dopravy projizdéjici uzemim (v
navaznosti na vybudovani obchvatu mésta), zlepSeni podminek pro pési dopravu a zvysSeni pobytové
kvality uzemi. V dnesni dobé ma silnice charakter prQjezdné komunikace prvni tfidy a je uzplsobena
k tomu, aby co nejrychleji a nejbezpecnéji provedla tranzitni dopravu méstem. V budoucnu po dokonceni
obchvatu mésta bude zadouci, aby byla ulice upravena v zavislosti na zméné své funkce. Nova ulice by
méla byt privetivéjsi pro pési a cyklistickou dopravu. Jeji pobytova kvalita by se méla zlepsit a mél by se
zvysit potencial pro to, aby zde lidé travili vice ¢asu a mistem nejen prochazeli nebo projizdéli. Uprava ulice
samotné a priléhajici prostor v budoucnu muze vést ke konani rliznych spolecenskych aktivit oficialniho
razu (napfiklad drobné trhy), nebo i spontanné vzniklych (setkavani lidi, nebo détské hry).

10.2Upravy spolené pro celou Palackého tfidu

10.2.1 Sirka silnice a pocet jizdnich pruhd

V dnesni dobé je Sitka vozovky ve vétsSiné ulice okolo 12 m. Ulice je obousmérna smérové nerozdélena. U
kriZovatek se nachdzi samostatné odbocovaci pruhy doleva, takze témér celé délce ulici vedou soubézné
tfi jizdni pruhy.

Pro zklidnéni a zpomaleni dopravy budou zruSeny samostatné odbocovaci pruhy a Sitka obousmérné

komunikace bude snizena na 7,5 m. Uvolnéné prostory budou vyuZity jako zatravnéné pdsy, pro vysadbu
stromdQ, rozsifeni chodnik(l nebo pro parkovani osobnich automobild.
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Obrdzek 84 - Typ dvoupruhové mistni komunikace funkcni skupiny B a C smérové nerozdélené [2]

10.2.2 Cyklisticka doprava

V ulici nebude zfizovan specidlni pruh/pas pro cyklisty, protoZe vedle feky Chrudimky vede samostatna
cyklostezka a v ulici Ceskoslovenské armdady vede samostatny oddéleny cyklisticky pds. V navrhu je
politdno prevainé svyuzitim této trasy pro cyklistickou dopravu a se zapojenim silnic kolmych na
Palackého tfidu. Hlavnim prvkem podporujicim cyklistickou dopravu bude zfizeni dostate¢ného poctu mist
pro zaparkovani a uzamceni jizdnich kol ve vSech vyznamnych cilech dopravy. Umisténi stojan(i na kola
nebude prekdzZet v prlichodu chodcli a nebude zasahovat do priichodné Sitky chodniku. Zvlastni dlraz
bude kladen na kvalitu provedeni a moznost uzamceni kola i kolobézky. Vysledna podoba stojan( bude
urcena po konzultaci s méstskym architektem.

V ndvrhu jsou vytipovana 4 mista pro umisténi stojan(i na kola, kterd obsluhuji nize popsané potencialni
cile dopravy.

1. HusGv sbor, kancelare Ceské spofitelny

2. BILLA, obchody umisténé vedle obchodu BILLA, loutkové divadlo

3. Obchody mezi ulicemi Fibichova a Skroupova, poliklinika, restauraéni zatizeni v ulici Fibichova na
zapadni strané ulice

4. Obchodni dim Dukla, prilehlé obchody

Zajimavé a zaroven funkcni stojany na kola zvysi atraktivitu prostfedi a zlepsi jeho pfistupnost pro
cyklistickou dopravu.
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o 10.2.3 Zklidnéni dopravy

Dnesni Palackého tfida neobsahuje zadné prvky, které by zpomalovaly dopravu, protoZe by to bylo
v rozporu se snahou prevést pres mésto tranzitni dopravu. Na zacdtku severni ¢asti ulice se nachazi
kruhovy objezd, ktery zlstane zachovan.

.

KN

\
kova

Havlic

Tento ndvrh pocita s vyraznym snizenim automobilové a zejména nakladni dopravy v ulici diky vybudovani
: obchvatu mésta. V celé ulici budou vSechny pfechody kolmé na smér ulice realizované v drovni chodniku
%, nad Urovni vozovky. Odstranénim svételné signalizace se zvysi bdélost fidi¢t. Dalsim zklidiujicim prvkem

Vv

je snizena sirka silnice a dalSi vysadba zelené v okoli silnice.

LGIA R ( :
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v

Zklidnéni dopravy a uvazena vysadba zelené podpofi atraktivitu Uzemi pro pési a navstévniky.
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Schéma 29 - Umisténi stojanu na kola

Skroupova

Obradzek 87 - Vyvyseny prechod pro chodce [19]

10.2.4 Doprava v klidu

Podél komunikace se nenachazi parkovaci stani (vyjimkou je nékolik parkovacich stani u kruhového
objezdu), coZ odpovida charakteru ulice. Vétsi mnozstvi parkovacich stani je umisténo v pfilehlych ulicich.

V hlavnim navrhu je pocitano s nartstem parkovacich stani v iseku 1 a obsahuje kalkulaci potencialniho
narlstu parkovacich stani pro usek 3 a 4. Pro rozhodnuti o dalSim zvySeni poctu parkovacich stani bude
zpracovana samostatnd studie. V Useku 2 vznikne 12 parkovacich stani s omezenou dobou stani.

Parkovaci stani
stdvajici [pldnovand |potencidlni |parkovisté [parkovisté
podélna |podélna podélna* stavajici planovana
Usek 1 5 22 0 0 0
Usek 2 0 1% % 0 44 47
Usek 3 0 0 9 62 64
Usek 4 0 0 26-36 X** X**

*vznik podminén dalsi studi
**parkovaci stani u prislusejici k panelovym domim nejsou do vypoctu zahrnuta
***parkovaci stani na omezenou dobu

Tabulka 6- Parkovaci stani

Promyslené zvySeni poctu parkovacich stani povede k lepsi moznosti zaparkovat rezidentim. Kratkodoba

Obrdzek 86 - Stojan na kola [19] parkovaci stani zvysi atraktivitu izemi pro navstévniky pfijizdéjici v osobnich automobilech.
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10.2.5 Verejné osvétleni
Po celé délce ulice se nachazi osvétleni v podobé typizovanych vysokotlakych sodikovych vybojek, které je
doplnéno nestejnorodym osvétlenim prechodu pro chodce.

Po Upravé ulice bude osvétleni nahrazeno jednotnym typem odpovidajicim sousednim ulicim a charakteru
oblasti. Pfi realizaci bude kladen velky dliraz na sdruZovani co nejvétsiho mnozstvi funkci vidy na jednom
sloupu (umistovat vSechny pfidavné systémy vzidy na jiz existujici sloupy a nestavét nové). Nové vefejné
osvétleni bude odpovidat LED osvétleni v ulicich Rooseveltova a Fibichova.

Ve

LED osvétleni povede ke sniZeni financnich naklad( na provoz a udrzbu diky vyssi Zivotnosti.

Obrdzek 88 - Poulicni LED osvétleni [12]

10.2.6 Mista uréena k sezeni
V dnesni dobé se na Palackého tfidé nachazi pouze jedno misto s vétsSim vyskytem kvalitniho mobiliare
uréeného k sezeni, a to u kfizeni s ulici Havlickovou.

Pro zvyseni pobytové kvality uzemi budou po dokonéeni Uprav rozmistény lavicky a dalsi mista vhodna
k odpocinku i do dalSich ¢asti ulice. V navrhu je velké mnozstvi novych mist ur¢enych k sezeni a odpocinku.
Nejméné rok po realizaci projektu bude zpracovana studie ukazujici vyuziti nové navrzeného mobiliare,
ktera povede k pripadné Upravé jeho mnozZstvi a rozmisténi. Mista k sezeni a odpocinku budou umisténa
vSude, kde je zvySeny potencidl pohybu a sdruzZovani obyvatel.

Mista k sezeni

stdvajici [navrhované
Usek 1 0 0
Usek 2 4 9
Usek 3 10 15
Usek 4* 2 7

*Usek 4.1 a 4.2 nejsou zahrnuty

Tabulka 7- Mista urcend k sezeni
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Mésto Chrudim zvoli jeden nebo dva typy sedaciho mobiliare, ktery bude pouZivat na celém Uzemi mésta.
Mobiliai bude zahrnovat verzi s opéradlem i bez opéradla v typové podobném provedeni. Bude snadno
udrZovatelny, opravitelny a odolny vici poskozeni vandaly a nepfizni pocasi. Na opéradlech ani jinych
Castech nebudou umistény reklamy. Mobiliar mize byt doplnén o nazev nebo znak mésta.

Netradi¢ni objekty pro sezeni zvysuji celkovou atraktivitu izemi. NiZze uvedeny objekt umozniuje uzivateli

v

zvolit smér, kterym se bude divat pfi odpocinku. Na objekt neni mozné umistit reklamu. Podobné objekty
jsou vhodnym doplrikem tradic¢nich lavicek.

Obrdzek 89 - Objekt pro sezeni [20]
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Obrdzek 90 - Rozméry objektu pro sezeni [20]

10.2.7 Zabradli

Zabradli na Palackého tfidé slouzi prevazné k ochrané chodct pred automobily a nékterd plivodné méla
slouzit k ochrané zelené pred poslapanim.

V navrhu se pocita s odstranénim co nejvétsiho mnozstvi zabradli (kromé zabradli u Skolniho zatizeni) a
jeho nahrazenim dostatecné Sirokym chodnikem nebo zelenym pasem.

Odstranéni zabradli vede k lepsimu pocitu chodce a nezabraniuje mu v pohybu v izemi.
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10.2.8 Odpadkové kose

V oblasti jsou umistény typové zelené plastové odpadkové koSe v dostate€ném mnoZstvi. Kontejnery na
tridény odpad jsou umistény volné na mistech, kde neprekazeji prichodu.

Navrh pocita s umisténim odpadkovych kosl na vSechna mista, kde se shromazduji lidé nebo se vyskytuje
mobilidr urceny k sezeni. Odpadkové kose budou mit nddobu na smésny odpad a plasty a budou doplnény
o systém umozniujici pohodIné uhaseni a vyhozeni cigarety.

Odpadkové kose budou typoveé stejné pro celou oblast (nebo celé mésto). Jako jiny mobiliadf je moziné je
doplnit o logo nebo ndzev mésta. Nadoby budou z kvalitniho a odolného materialu, aby byly dostatecné
zajistény proti poskozeni a kradezi. Je nevhodné na né umistovat reklamu.

Dostatecny pocet nadob na odpad sniZzuje mnozstvi odpadkd v izemi. MoZnost pohodiného uhaseni a
vyhozeni cigarety povede ke sniZzeni mnozstvi zaslapnutych nedopalk( na chodnicich.

Obrdzek 91 - Clenéné odpadkové kose [20]

10.2.9 Reklama a reklamni plocha

V uzemi se nachazi nékolik nevhodnych velkoplosnych reklam, které jsou Ccitelné i z projizdéjiciho
automobilu. Dale se zde nachdzi nevhodné umisténé reklamy zakryvajici stavby a reklamy rusivé,
neodkazujici na mistné blizkou ¢innost nebo sluzbu. Mésto Chrudim by mélo regulovat reklamu na svém
Uzemi, aby se tim zvysila esteticka hodnota verejnych prostor.

Napfiklad mésto Znojmo ma kvalitni vyhlasku o umistovani reklam v centru mésta. Reklamy zde nesmi byt
umistovany na stromech, kominech, lampach, nesmi zakryvat architektonické prvky, nesmi byt pred
domem, kde nema firma provozovnu, nesmi vyuzivat velkoplo$na svételna zafizeni atd..

Navrh pocita se zavedenim téchto zasad pro umistovani reklamy v izemi: [22]

s sV

* Instalace osvétleni fasady mimo systém verejného osvétleni musi schvalit Méstsky ufad Chrudim
* Reklama nebo firemni oznaceni nesmi zakryvat architektonicko-historické prvky budov
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* Vyvésni Stity se mohou osazovat pouze v Urovni ptizemi, tak aby nezasahovaly do priichozi vysky
2,2m

* Jakakoliv reklama umisténa na budové musi odkazovat na provozovnu nebo ¢innost provadénou
v dané budové. Jiné reklamy nebudou povolovany

* Reklama umisténd jinde neZ na budové musi odkazovat na provozovnu nebo objekt ve vzdalenosti
maximalné 50 m

* Umistovani reklamy na sloupy vefejného osvétleni neni pripustné

* Poutzivani barevnych nednovych zafizeni pro oznaceni budov neni pfipustné

* Vyjimkou pro umistovani reklamy tvofi reklama odkazujici na kulturni akce nebo akce casové
omezené (trhy, festivaly, vystavy, atd.). Tuto vyjimku udéluje Méstsky urad Chrudim

e Umisténi velkoplo$né reklamy (vice nez 4 m?) je moiné pouze pro oznaeni provozovny v dané
budové nebo budové ve vzdalenosti maximalné 50 m. Reklama musi byt realizovana pismomalirsky
pfimo na fasadu bez poutziti kfiklavych barev. Neni povoleno pouziti svételnych doplrk( reklamy.
Umisténi a podobu reklamy musi schvalit Méstsky ufad Chrudim.

* Provozovatel ma povinnost odstranit z vefejného prostoru veskera pfenosna reklamni zatizeni po
uzavreni provozovny

* Prenosné reklamni zafizeni nesmi snizit prlichodnou sitku chodniku na méné nez 2 m.

* Vylepovani plakatl je mozné pouze na plochach k tomu urcenych a schvalenych Méstskym ufadem
Chrudim

Tyto zdsady povedou k zvySeni estetické kvality prostor( a ke snadnéjsi orientaci v ném.

Obradzek 92 - Priklady reklam Palackého trida [12]
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10.2.10  Materialové reSeni chodnikl
Pro vSechny plochy chodnik(i na Palackého tfidé je navrhovano jednotné materidlové a barevné reseni
(pokud neni feceno jinak). Navrh vychazi z jiz existujicich zrekonstruovanych ¢asti chodnik(ll (zobrazeno ve
schématu). Chodnik se sklada z prefabrikované betonové zamkové dlazby o velikosti 10 x 20 cm. Pro povrch
uréeny pouze pro pési dopravu je pouzita dlazba svétle Sedd. Pro sdilené prostory vyjezd(i ze zastavby je
pouZzita barva tmavé Seda a ervend s povrchovou Upravou, aby se zvyraznila zména funkce. Na podélnd
parkovaci stani pro automobily sousedici s chodnikem nebo zelenym pasem je pouzita svétle Seda dlazba
oddélend od chodniku ¢ervenou dlazbou s povrchovou Upravou. Pfechody
pro chodce jsou realizovany s pouzitim cervené dlazby s povrchovou
Upravou. Pfiklady jsou zobrazeny na obrdzcich Materidlového reSeni

chodnika.

Jednotné provedeni povrchové Upravy v celé ulici povede ke snadné&jsi Obrdzek 93 - Materidlové feseni chodnikd 1 [12]

Citelnosti funkce sdilenych ploch a vytvofi jednotnéjsi obraz ulice jako
celku.

oseveltova

Obrdzek 94 - Materidlové reseni chodniki 2 [12]

Schéma 30 - PouZiti navrhovaného materidalového reseni

Obrdzek 95 - Materidlové reseni chodniku 3 [12]
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10.2.11  Prechody pro chodce

Veskeré dosud existujici prechody pro chodce budou zachovany nebo jen mirné posunuty v zavislosti na
Uprave ulicniho prostoru. Vsechny prechody budou osvétleny dodateénym osvétlenim, které bude rozdilné
barvy neZ ostatni verejné osvétleni. Prostor ulice bude doplnén na vhodnych mistech misty pro pfechazeni.
Pfechody pro chodce budou vyvysené na uroven chodniku, ¢imz se podpofi jejich bezbariérovost a zvysi
bezpecnost prechazejicich chodcl.

Obrdzek 96 - Prechod pro chodce [12]

10.2.12  Umélecka dila

Cést investice do rekonstrukce Palackého tfidy bude vénovana na zvydeni estetické kvality prostfedi
pomoci esteticky hodnotnych prvkd. Je kladen dlraz na to, aby prvky nemély pouze funkci estetickou, ale
i funkéni a nebyly tudiz samoucelné. Jednd se zejména o ozdobné mfize zakryvajici kofenovy systém
stromU, mobilidr urceny k sezeni a odpocinku a stojany na odloZeni kol.

Umisténim esteticky hodnotnych prvk( do vefejného prostoru se zvySuje jeho atraktivita.

10.2.13  Podzemni Tl

V ramci rekonstrukce bude rozhodnuto o zfizeni technického kanalu pro uloZeni liniovych vedeni TI.
Veskeré vedeni bude umisténo pod plochu chodnik( (pokud to bude prostorové mozné a vyhodné) pro
jeho snadnéjsi udrzbu.

10.2.14  Stromy, zelen

Veskera nové navrhovana vysadba stromU dopliuje stavajici stromy v izemi. Pro uréeni druhu vysazenych
strom( bude oslovena firma se specializaci na dendrologii a se zkusenosti v oboru. Pro veskerou vyssi zelen
v feSenych Usecich bude zpracovan podrobny pasport, na jehoz zakladé se rozhodne o zachovani
jednotlivych prvk( nebo jejich nahrazeni novou vysadbou.

76

10.2.15 Hromadna doprava

V ulici budou zachovany oddélené prostory pro zastaveni autobusl hromadné dopravy. Nebudou se zde
nachazet specidlni pruhy pro hromadnou dopravu ani jina opatreni, ktera by ji uprednostriovala. Zamysleny
zklidnény charakter ulice nevyZaduje zvlastni opatieni pro preferenci hromadné dopravy
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10.3Usek 1

V Useku 1 se nachazi kompaktni zastavba se souvislou uli¢ni ¢arou. Po obou strandch ulice je chodnik od
silnice oddélen zelenym pdsem. PrevaZzuje zde funkce bydleni. V ulici se dale nachazi dim déti a mladeze
a Skola (vchod neni orientovan do ulice). Pouze na zacatku ulice je nékolik vzrostlych stroma.

Hlavnim cilem Uprav vtomto Useku ulice je zvySeni poctu parkovacich stani pro rezidenty a vysadba
strom, které zvysi atraktivitu prostoru.

Do feSeného Useku zasahuje regulac¢ni plan méstské pamatkové zoény (vyfez vykresu v kapitole RP
Chrudim). Pro cely Usek je navrhovano stromoradi zrcadlové stejné pro obé strany ulice. Rozmisténi
stromU podle ndvrhu neodpovida regulacnimu planu.

—— navrh
—— plvodni stav
puvodni stromy
navrh novych stroma
— -— oznaceni rezl a usekl
H88 parkovaci stani

Schéma 31 - Ndvrh Usek 1
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10.3.2 Pohledy usek 1
Vychodni pohled — aktudlni stav
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10.3.3 Popis zmén pro usek 1

V ulici se nenachazi zadny aktivni parter a charakter zastavby pfilis neumoznuje jeho vznik. V navrhu neni
pocitano se vznikem nového aktivniho parteru, protoZe to charakter oblasti nevyzaduje.

Prichodna sitka na zapadni strané ulice je po celé délce pohybuje od 4 m do 4,8 m. Nenachazi se zde zadné
podélné ani ojedinélé piekazky. Sitka chodniku ve vychodni ¢asti ulice je 3,5 m v celé své délce a rozsifuje
se na 4 az 4,2 m v mistech parkovacich stani. Zvyseni sitrky prostoru pro chodce vede k lepsi prlichodnosti.

Chodnik neni v Zadném misté vyskytu vyjezdi pro automobily vyskové prerusen. Vyjezd z obytné zény
v ulici Premysla Otakara je ve stejné vyskové urovni jako chodnik.

Vysadba novych stromu a zfizeni podélnych parkovacich stani bude plsobit jako prvek zklidfujici dopravu.

Aktualni stav ulice neumoziioval pohodIné parkovani rezidentl v okoli svého bydlisté. V navrhu je pocitano
se vznikem 22 novych podélnych parkovacich stani, ktera umozni pohodIné;jsi parkovani rezidentiim.

Navrh pocitd s odstranénim kerové zelené a jeji nahrazeni stromoradim. Hustota navrhovanych strom{
zasadné neovlivni mnozZstvi svétla v ulici a pfilehlych domech. Kefova zelen v okoli okruzni kfizovatky je
nahrazena vysadbou stromu, které geometricky doplni jiz existujici stromy na opacné strané ulice.

V dnesni dobé se v celém uUseku nenachdzi zddny mobilidf uréeny k sezeni a navrh nepodita s jeho
umisténim. Tato ¢ast ulice nema vétsi potencial ke sdruzovani lidi.

Navrh pocita s vybudovanim zabradli pred Domem déti a mladeze, ve stavajicim rozsahu tak, aby chranilo
navstévniky pred automobilovou dopravou.

V oblasti je navrzeno umisténi nadob na odpad podle schématu.

Schéma 32 — Umisténi odpadkovych kosi
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10.4 Usek 2

V useku 2 se nachazi velké mnoZstvi budov, které jsou potencialnim cilem obyvatel mésta i navstévnikd.
Z obchodu zde dominuje supermarket BILLA, dvé Iékarny a nékolik mensich obchod(. Déle zde sidli
poliklinika, HusGv sbor a vétsi pobocka Ceské spofitelny. Viechny tyto budovy predpoklddaji zvyseny
pohyb obyvatel i ndvstévnik(. Uli¢ni ¢ara je zde nepravidelna a parkovisté pred supermarketem se
nachdazi metr nad chodnikem a tvofi tim prekazku ve volném pohybu. Zelen a verejné prostory nemaji
dostatecnou kapacitu pro pohyb lidi.

Cilem navrhu pro Usek 2 je zvySeni atraktivity prostfedi, poskytnuti parkovacich stani pro navstévniky a
vytvoreni mist k odpocinku.

Do feSeného Useku zasahuje regulacni plan méstské pamatkové zény (vyrez vykresu v kapitole RP
Chrudim).

e

Schéma 33 - Ndvrh Usek 2
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pUvodni stromy
navrh novych stromu
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10.4.2 Popis zmén pro usek 2

Jediné misto pro potencialni presah obchodni ¢innosti do prostoru mimo provozovnu predstavuji obchody
vedle supermarketu BILLA, a to smérem do parkovisté. V navrhu neni pocitano s tvorbou prostoru pro dalsi
aktivni parter.

Prichodna sitka po obou stranach ulice je minimalné 4 m. Vyjimku tvofi ojedinélé prekazky v podobé
sloupt verejného osvétleni a vchodl do domu. Rozsifeni priichodné Sitky nastava ve vychodni ¢asti ulice
v kfiZzeni s ulici Rooseveltova na 7 m v okoli pfechodd pro chodce. Pro cesty vedené mimo hlavni chodnik
je navrzena prichodna Sitka 1,5 m a 2,5 m v pripadé cest pfimo sousedici s plochou parkovisté (je zde
predpokladan presah automobill do chodniku).

Veskeré vyjezdy z parkovist a dvor(l budou realizovany ve stejné vysce s chodnikem a budou oznaceny
zménou materidlu podle zasad popsanych v kapitole Materidlové feseni chodniku.

Navrh pocitd s vytvorenim stromoradi v zeleném pdasu na vychodni strané ulice a zasazenim solitérniho
stromu v prostoru pred Iékdarnou na vychodni strané ulice. Nové stromy pfidaji na atraktivité uzemi a
poskytnou stin v letnich mésicich.

V ndvrhu je pocitdno s odstranénim veskerého zabradli a rozsifenim chodnik(i do takové miry, aby byl
prichod chodcll bezpecny.

Do useku 2 bude pfidano 9 lavicek, jak je zobrazeno ve schématu. Lavicky jsou umistény na mista s vétSim
vyskytem lidi nebo do prostor, kudy prochdzi. Nové lavicky budou slouZit navstévniklim a starsim ob¢antim
k odpocinku pfi vaizovém’jejich zalezitosti v obchodech nebo zdejsich sluzbach.

Schéma 34 - Mista k sezeni a odpocinku

Mista vyskytu lavi¢ek jsou adekvatné doplnéna o odpadkové koSe zobrazené ve schématu.
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Schéma 35 - Umisténi odpadkovych kost

V Useku 2 je nové navrhovano 12 podélnych parkovacich stani pro navstévniky. Parkovani zde bude ¢asové
omezeno pomoci parkovacich hodin na maximalné 2 hodiny v dobé od 8:00 rano do 16:00 odpoledne. Tato
parkovaci stdni umozni navstévnikim zaparkovat na dostatecné dlouhou dobu pro vyfizeni jejich
zalezitosti.

Veskeré cesty a chodniky budou realizovany podle zasad popsanych v kapitole Materidlové reSeni povrchd.
Povrch parkovist na vychodni strané ulice bude asfaltovy s vyznacenymi parkovacimi misty.
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10 5 L’Jsek 3 moznost vytvoreni plochy pro konani trhi a verejnych akci, kterd se neshoduje se zamérem RP na
) zatravnéni plochy. Oproti RP ndvrh zachovava parkovaci stani.

Ve tretim Useku se na vychodni strané ulice nachazi jedno az dvoupodlazni kompaktni zastavba tvorend
drobnymi obchody (elektro, textil, papirnictvi, domaci potreby, restauracni zafizeni, verejné toalety atd.)
a parkovistém oddélenym od ulice. Roste zde vétsi mnozstvi stromu a kerd, které prostor opticky oddéluji
od Palackého tfidy. Smérem k obchodim je zde orientovano pfiblizné 10 lavicek a je zde umisténa
autobusova zastavka. Zapadni strana ulice se sklada z kompaktni zastavby s kombinovanou funkci bydleni
a sluzeb. Na jiznim rohu se nachazi obchodni dim Dukla.

Cilem navrhu pro tento Usek je vytvoreni funkéniho vefejného prostoru pred obchody na vychodni strané
ulice (usek 3.1) a zvySeni prachodné sitky na strané zdpadni.

Do reSeného Useku zasahuje regulacni plan méstské pamatkové zény (vyfez vykresu v kapitole RP
Chrudim). Regula¢ni plan pocita se zruSenim jedné ze dvou parkovacich ploch vieseném useku 3.1 a
vytvorenim zelené plochy se stromofadim vytvarejicim pomysinou hranici ulice. V ndvrhu je popséana

— puvodni stav
O mriz zakryvajici kmen stromu
puvodni stromy
navrh novych stromu
__TJF'”—— ] nr::.—:tT”_U — = oznaceni rezl a usekl

, { - _U]w .| HF‘ I |~|| s B8 parkovaci stani

i i

Schéma 36 - Ndvrh Usek 3

N
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10.5.2 Popis zmén pro usek 3

Z celé ulice je pravé usek 3 nejvhodnéjsi pro rozvoj aktivniho parteru. Na vychodni strané ulice je velké
mnozstvi obchodd, které uz v dnesni dobé castecné presahuji do verejného prostoru. Také se zde nachazi
volna nezastavéna plocha pred témito obchody. Konkrétni navrh pro rozvoj aktivniho parteru je
podrobnéji popsan v kapitole Usek 3.1. Na zdpadni strané ulice se nachazi nékolik obchod a restauraéni
zarizeni. Pro rozvoj aktivniho parteru je zde pocitano s rozsifenim Sitky chodniku na minimalné 4 m v celé
délce. U nakupniho stfediska Dukla se chodnik skokoveé rozsifuje na 5,3 m a postupné se rozsifuje az na 8,5
m.

Prichodna Sitka je v dnedni dobé nedostate¢na na zdpadni strané ulice a v navrhu se pocita s rozsifenim
prostoru minimalné na 4 m. Podélné prekazky v chlzi zde tvofi ochranné zdbradli mezi silnici a prostorem
urcenym pro chodce. Tato zabradli se nachazi pouze v mistech, kde nenarusuji minimalni prdchodnou Sifku
chodniku a v mistech, kde se chodnik zuzuje, do kritické Sitky vzhledem k dopravé naopak chybi. Navrh
pocitd s odstranénim zabradli diky dostatecnému rozsiteni priichodné sirky a zklidnénim dopravy. Jedinou,
ale opét zasadni ojedinélou prekazkou, je sloup lampy verejného osvétleni nevhodné umistény v nejuzsi
Casti chodniku. Tento problém je opét odstranén zvySenim Sifky chodniku. Zachovani dostatecné a
neprerusované Sirky prostoru pro pési dopravu vede k pohodInéjsimu pohybu chodcli a podporuje pési
dopravu v Uzemi.

Chodnik neni nikde v Useku vyskové prerusen. Vyjezdy pro automobily jsou realizovany kvalitné a ve
stejné urovni jako chodnik.

Zelen se vyskytuje pouze na vychodni strané ulice. Navrh pocita s Uplnym odstranénim vysokych kef,
aby se prostor uvolnil a zpriihlednil. Dale doplfiuje nové stromy. Vice v kapitole Usek 3.1.

V navrhu je pocitano s umisténim mist k sezeni na zapadni strané ulice v okoli obchodniho domu Dukla a
v jeji severni ¢asti v Useku 2. Mista pro sezeni a odpocinek pro vychodni stranu ulice v Useku 3.1 jsou
Fedena v kapitole Usek 3.1.

Schéma 37 - Mista k sezeni a odpocinku

Navrh nepocita s vyraznym zvysenim poctu parkovacich stani. V pfipadé potieby je mozné realizovat 10
podélnych parkovacich stani na vychodni strané ulice (zobrazeno ve schématu). Navrh pocita se
zachovanim parkovacich stani pred obchody na vychodni strané ulice.
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Schéma 38 — Podélnd parkovaci stani

Zastavka pro autobusy bude zachovana na svém dosavadnim misté. PristreSek bude nahrazen typem
odpovidajicim zastavce ve Skroupové ulici. Pod pfistieskem bude umisténa lavi¢ka a ve vzdalenosti
cca 3 m od zastavky na obé dvé strany odpadkovy ko$ se systémem umoznujicim zhaseni cigarety.

Verejny prostor pred obchody na vychodni ¢asti ulice poskytuje potencial k dostavbé budovy, ktera by
dopliiovala narozi ulice spolu s obchodnim domem Dukla. Pfipadné umisténi stavby bude konzultovano
s méstskym architektem.
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Schéma 39 - Potencidl dostavby

Na zapadni strané ulice je nutné zvazit umisténi verejného osvétleni na fasady doma. V pripadé umisténi
na chodnik musi byt osvétleni feseno tak, aby co nejméné zasahovalo do prichoziho prostoru chodct.

V ulici budou rozmistény odpadkové kose tak, jak je zobrazeno na schématu.

_

Schéma 40 - Umisténi odpadkovych kosut

Chodniky nachazejici se podél ulice budou realizovany tak, jak je popsano v kapitole Materiadlové reseni
chodnikd.
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10.5.3 Usek 3.1

Stdvajici prostor je ¢lenén na parkovisté pro osobni automobily, prostor s lavickami pfed obchody a
chodnik s autobusovou zastavkou. Kefova zelent plni hlavné funkci bariéry a rozdéluje prostor mezi
prostorem pro automobily (parkovisté a silnice) a prostorem pred obchody s lavickami. Z prlzkumu je
zfetelné, Ze chodci toto rozdéleni pfilis nerespektuji a v kefovém pasmu je mnoho vyslapanych cesticek.

7

Navrh Upravy uUseku 3.1 vytvafi jednotny, co nejméné rozdéleny prostor, ktery mohou chodci sdilet
s automobilovou dopravou (po zklidnéni silni¢ni dopravy). Ma za cil vytvofit prostor, ktery umoziuje
relaxaci a odpocinek obyvatelim mésta, zaparkovani osobniho automobilu a zaroven kondni lokalnich akci,
jako jsou trhy.

v v

Povrh plochy pouze pro pési bude materidlové a barevné odpovidat navrhim chodnik( a bude realizovén
z dlazdic o rozmérech 10 x 20 cm.

Plocha pro parkovani osobnich voz( se oproti plvodnimu stavu zméni jen minimalné.

Povrch parkovisté bude realizovan z prefabrikované vegetacni betonové dlazby EKO KOSTKA nebo dlazby
podobného rozméru a vlastnosti. Rozmér dlazdice je 20 x 20 x 8 cm s Unosnosti vozidel do 3,5 t. Spary
v dlazbé budou vysypany jemnym Stérkem, aby byla zajisténa akumulace povrchové vody. Bude pouzita
svétle Sedd barva dlazdice. Pro rozdéleni jednotlivych parkovacich stani budou pouzity dlazdice v ¢ervené
barvé. Parkovisté bude na stejné vyskové urovni jako okolni pochozi plochy. [23]

Obrdzek 97 - Zpisob uloZeni dlaZby na parkovisti [23]

Prostor pro automobily bude od prostoru pro chodce oddélen opticky (zménou materidlu) a v pfipadé
nutnosti Zeleznymi sloupky (ve vytipovanych mistech odstranitelnymi pro potfeby konani trha).
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Obrdzek 98 - Zelezné sloupky [19]

Kofenovy systém stromU bude zakryt mfizovym systémem, aby byl pochozi a zaroven fungoval jako
pfirozena retence vody v uzemi. V navrhu se pocitda s doplnénim jiz existujicich strom( v prostoru.
Zajimavé a kvalitni zpracovani mrizového systému vede ke zvySeni atraktivity prostoru.

Paul Klee (i Pier Mondriann
- 150150 i

Obrdzek 99 - Priklady zajimavého zpracovdni mrizového systému [20]

Veskeré kefové porosty budou odstranény, aby se zlepsila prichodnost izemim a zvysil se pocit propojeni
jednotlivych funkci. V uvolnéném prostoru bude mozné poradat vystavy nebo podobné kulturni akce.

V uvolnéném prostoru vznikne moznost presahu parteru do plochy verejného prostoru pripadné umisténi
vkusnych mobilnich stank( se sezéonnimi potravinami. Verejny prostor bude mozné rozsifit o plochu
parkovisté pro pripad konani trhi nebo akci se zvySenym ndrokem na prostor. Pfikladem kondni trhi na
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parkovacich plochach je napfiklad prostor pfed obchodnim domem Doubravka v Chotébofi nebo Erle,
Gelsenkirchen v Némecku.

Schéma 41 - MozZné rozmisténi prodejnich stankl a umisténi zazemi

Mobiliadr urceny k sezeni bude zachovan vidy pod korunou stromu, aby neprekazel kondni akci a v |été
poskytoval stin pro odpocivajici obyvatele a navstévniky. Mobiliaf bude mit kruhovy nebo castecné
kruhovy charakter. Rozmisténi mobilidre je zobrazeno ve schématu.

Obrdzek 100 - Probihajici trhy na parkovisti Chotébor [19]

Obrdzek 103 - Kruhovd lavicka Plzen [19]

Obrdzek 101 - Parkovisté den po skonceni trhi Chotébor [19]

Schéma 42 - Kruhovy mobiliar urceny k sezeni

Obrdzek 102 - Market Place - Gelsenkirchen - Erle [21]
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10.6 USEk 4 — na'vrh obchvatu. Ddle zlepSenim prostupnosti zelenych ploch nachazejicich se mezi panelovymi domy a
) rozsifenim stromofradi v okoli silnice V pfipadé potreby lze zvysit pocty parkovacich stani pro rezidenty a
V nejjiznéjsi casti Palackého tridy ma okoli ulice prakticky celé Cisté obytny charakter. Nachazi se zde velké dostavét nizkopodlazni budovy, ve kterych mohou sidlit rizné sluzby.

mnozstvi panelovych domU z druhé poloviny 20. stoleti. Také je zde velké mnoZstvi zelené charakteristické
pro tento druh zastavby. Zelen v severovychodni ¢asti Useku je formovana (kefovym pasmem) jako
oddélujici prvek od silnice s chodnikem. Po zklidnéni dopravy a snizeni mnozstvi projizdéjicich automobilt
a nakladnich vozidel je zde velky potencial ke zkulturnéni zelenych ploch a vytvoreni kvalitnich parkovych
ploch a mist pro odpocinek, setkavani obyvatel a hru déti.

Hlavnim cilem ndvrhu pro tento Usek je vytvoreni prijemnéjsiho prostredi pro obyvatele bydlici v pfilehlych
panelovych domech. Toho se dosahne hlavné snizenim mnozZstvi dopravy na Palackého tfidé po dostavbé

; ?-W‘,’--

.1:.

1'11‘1, ...IllllIi"E‘III y

12}

: Y,
—— puvodni stav
| zatravneny pas
puavodni stromy
- navrh novych stromd
— - — oznaceni rezt a Usekd
888  parkovaci stani

Schéma 43 - Ndvrh Usek 4
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10.6.2 Popis zmén pro usek 4

V Useku se nenachazi zadny vyznamny aktivni parter, protoZe to charakter panelovych domd nedovoluje.
V téchto domech je pouze omezend moznost umisténi obchodd, kavaren, restauraci a dalSich sluzeb.
V okoli dom( se ale nachazi dostatecné mnozstvi volnych prostord, které by mohly byt vyuZity k drobné
dostavbé. Jakakoliv takova dostavba musi byt Setrna k vefejnému prostoru a jeji umisténi musi formovat
ulici a napomahat vzniku uliéni ¢ary. Dale musi byt dbano na dopravni obsluznost a v pfipadé potreby na
zvySeni poctu parkovacich stani. Navrh dostavby neni soucasti hlavniho navrhu a je zobrazen v pfilozeném
schématu.

Schéma 44 - Potencial dostavby

Navrh pocita se zachovanim Sitky chodniku na zapadni strané ulice, ktera je v celé své délce minimadlné
2 m. Chodnik je z obou stran lemovan travnatym pruhem se stromovou vegetaci. V pribéhu chodniku se
nenachazeji zadné podélné ani ojedinélé prekazky. Chodnik na vychodni strané ulice ma po celé své délce
Sitku minimalné 3 m, protoze je predpoklad jeho zvyseného uZivani obyvateli prilehlych doma. V jizni ¢asti
ulice je chodnik v pfimém kontaktu se zastavbou a v pripadé dostavby je zde ponechan dostatec¢ny prostor
pro priichod chodcl vedle zastavby. Mezi chodnikem a silnici je umistén zeleny zatravnény pas (v severni
Casti doplnén o pristup ke kontejnerlim na odpad pro popelare a v jizni ¢asti je pas doplnén o stromoradi),
ktery muUze byt v pfipadé potfeby pfreménén na parkovaci stani pro rezidenty, jak zobrazuji pfilozend
schémata. V pripadé podélného parkovaciho stani se jednd o 26 parkovacich mist a v pfipadé Sikmého
stani (pod Ghlem 45 stupfiC) o 36 parkovacich mist. Sikmé parkovaci stani bude realizovdno pouze
v pfipadé, Ze to dopravni zatiZzeni v ulici umozni. Navrh novych parkovacich stani neni soucasti hlavniho
navrhu a je zobrazen v pfilozenych schématech.

Jiz existujici prechody pro chodce budou doplnény mistem pro prechdzeni uprostied ulice pobliz
autobusové zastavky. Toto misto pro prechazeni usnadni prechazeni od autobusové zastavky k zastavbé
na druhé strané ulice.
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Schéma 46 - Sikmd parkovaci sténi

Jako hlavni prvky zklidnéni dopravy zde budou pUsobit vyvySené prechody pro chodce, zvyseni mnozstvi
zelené v okoli silnice a zUzZeni prostoru pro automobily na 7,5 m.

Na vychodni strané ulice budou odstranény kefové porosty oddélujici soubor zelené mezi panelovymi
domy a chodnikem. Parkova zelen zde bude pfimo navazovat na chodnik a vytvori se tim propojeni
prostoru chodniku a parku. Dale zde probéhne celkova Uprava zelené a umisténi sedaciho mobiliare.

Na zapadni strané ulice bude dosazena stromova alej po celé délce (kromé autobusové zastavky). V nové
vzniklém travnatém pdsu na jihovychodni strané ulice bude vytvorena alej navazujici na jiz existujici zelen
na jiznim konci ulice.

Prostor mezi panelovymi domy bude dotvorena sedacim mobiliairem a dalSim mobiliafrem vyuzitelnym pro
odpocinek a setkavani obyvatel prilehlych domu (mista urcena ke grilovani, piknikové stoly a lavicky).

Dalsi lavicky budou umistény v jizni ¢asti ulice po kazdé strané ulice, aby slouzily jako misto pro odpocinek
starSich osob pti cesté z obchodu s potravinami zpét do mista bydlisté. Nejméné dvé lavicky budou
umistény u noveé zasazeného stromu v severni ¢asti ulice s vyhledem do prostoru kfizovatky.
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Odpadkové kose budou umistény zejména v prostoru mezi panelovymi domy, u autobusové zastavky a u
prechodl pro chodce v severni ¢asti ulice jak je zobrazeno ve schématu. Odpadkové kose budou obsahovat
nadobu na plastovy a papirovy odpad.

Schéma 47 - Mista k sezeni a odpocinku

V useku budou nahrazeny masivni pfistfesky na kontejnery na tfidény odpad prihlednym oplocenim, jaké
se nachdzi v ulici Revolu¢ni (usek 1). Kontejnery na tfidény odpad budou umistény v typové stejnych /\
oplocenich. '-

Schéma 48 - Umisténi odpadkovych kost

Chodniky nachazejici se podél ulice budou realizovany podle zasad materidlového feseni pro celou ulici.
Chodniky mezi panelovymi domy budou asfaltové tak, aby usnadnily hru déti. Pfechod mezi asfaltem a
dlazbou bude pfirozenym znamenim, Ze se déti pfi hfe dostavaji do jiného typu prostoru. Rovny neclenény
povrch je vhodnéjsi pro jizdu na kolobéZce, skateboardu nebo kolec¢kovych bruslich.

PristfeSek u autobusové zastavky bude nahrazen pristfeskem, ktery bude charakterem odpovidat zastavce
ve Skroupové ulici. Pod pfistieskem budou umistény lavicky a ve vzdalenosti cca 3 m od zastavky na obé
strany odpadkovy ko$ se systémem umoZziujicim zhasSeni cigarety.

Obrdzek 104 - Oploceni popelnic [12]

Osvétleni bude reseno s dlirazem na osvétleni mist zvyseného pohybu chodcl v nocnich hodinach, aby
byla podporena bezpecnost pohybu v oblasti.

Stdvajici zabradli chranici chodce pred automobilovou dopravou bude nahrazeno zelenymi travnimi pasy.
Bezpecnost je ddle zajisténa zklidnénim komunikace a odklonem tranzitni dopravy mimo mésto.
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11 Zaveéer

Cilem této diplomové prace bylo analyzovat stavajici stav Palackého tridy v Chrudimi a vytvofit navrh jeji
prestavby ze silnice I. tfidy na silnici Ill. tfidy se sbérnou funkci, vétsi podporou pési dopravy a zlepseni
pobytové kvality uzemi. Analyza byla Uspésné zpracovana v dostatecném rozsahu pro navrh koncepcniho
charakteru, ktery je od prace oCekavan. Navrh byl konzultovan s méstskym architektem, ktery ho oznacil
za vyhovujici pro ucel této prace. V navrhu je podporovana pési doprava a pobytové aktivity v uzemi tak
jak je stanoveno v cilech prace.

V Uvodu je popsana metodika zpracovani prace, cile stanované na zaCatku prace a obecny popis mésta
Chrudim, jeho historie a feSené uUzemi. Prvnim krokem analyzy byl prizkum Gzemné planovaci
dokumentace a dalSich Uzemné analytickych podklad(, které se dotykaji feSeného Uzemi Palackého ttidy
a jejiho nejblizsiho okoli. Prace se nejvice dotyka RP pro historické centrum meésta, ktery je v planu
v budoucnu vyrazné upravovat.

Analyza Uzemi zacina obecnou definici ulice a verejnych prostor, popisu terminu ,,pobytova kvalita®. Je zde
popsana nutnost zajistit bezpecnost vSech uZivatel( ulice a popis funkce, kterou ulice napliuje. V celé
délce Palackého tridy se nachazi nesouroda smés riznorodé zastavby popsanad v kapitole 4 Zastavba.

Veskeré prvky analyzy jsou rozdéleny na teoretickou resersi dané problematiky doplnéné o citace z norem
nebo tematickymi ilustracemi s textem z Manualu verejného prostranstvi Hlavniho mésta Prahy.

Velky dlraz je v praci kladen na pési dopravu v Gzemi. V analyze je hodnocena hlavné prichodna Sitka a
prekazky pro chodce. Sledovana je bezbariérovost chodnikli a jejich vyskové prerusovani. Motorova,
cyklistickd a hromadna doprava je rozebrana v kapitole 6. Analyza zelené je provedena pouze
z prostorového pusobeni. Neni rozebirana druhova pestrost ani stav stavajicich prvkd. Pro Ucely prestavby
bude potfeba nechat zpracovat podrobny dendrologicky prizkum a pasport zelené. Mobiliat a technickd
infrastruktura je v analyze rozdélena podle jednotlivych prvk( na mista uréena k sezeni, vefejné osvétleni,
zabradli, odpadkové kose a kontejnery na tfidény odpad, reklamu a reklamni plochy, dopravni znaceni,
nadzemni Tl umisténou na chodniku a podzemni TI.

Kapitola 10 je vénovana navrhu na rekonstrukci Palackého tfidy. Diky rliznorodosti Uzemi popsané
v predchozich kapitolach je navrh rozdélen na 4 Useky ohrani¢ované kfizenim s ostatnimi ulicemi. Navrh
Uprav spolecnych pro celou délku feSeného Uzemi je popsan na zacatku kapitoly a jedna se zejména o tyto
Upravy oproti stavajicimu stavu:

* SniZeni Sitky silnice na 7 az 8 metru

e ZvySeni poctu parkovacich stani

* Typové sjednoceni verejného osvétleni a veskerého mobiliare (lavi¢ek, odpadkovych kosu atd.)
* Nahrazeni bezpecnostniho zabradli vhodnou koncepci verejnych prostor a zklidnénim dopravy
e Jednotné materidlové reseni chodnikd

* Regulace reklamnich ploch na Uzemi mésta

Pro kazdy uUsek jsou zpracovany charakteristické fezy aktualniho stavu a podoby po navrhované
rekonstrukci.
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Usek 1 je charakteristicky uzavienou kompaktni zastavbou a je zde navrieno mirné rozsiteni chodniku,
vysadba stromoradi a vznik podélnych parkovacich stani.

Pro Usek 2 je zasadni rozsifeni chodnik(, které jsou v dnesni dobé nedostacujici diky Sifce silnice. Dale je
zde navrhovana uUprava parkovacich stani na vychodni strané ulice a vznik podélnych parkovacich stani
s omezenou dobou stani.

V Useku 3 je zasadné rozsifen chodnik vychodni strany ulice, aby byl pro chodce bezpeény. V prostoru pred
obchody na vychodni strané ulice je zpracovan navrh na vznik kvalitnéjsiho verejného prostoru, ktery mize
slouzit k poradani sezénnich trhl a jinych aktivit. Dale je zde nastinéna mozZnost dostavby v tomto prostoru
za Ucelem vytvoreni narozi.

Pro uUsek 4 je nejdllezZitéjsi uprava kefového porostu v celé délce Useku a vznik podélnych nebo Sikmych
parkovacich stani. Je zde navrhovana vysadba strom( mezi parkovacimi stanimi v jizni ¢asti ulice a nastinén
potencial dostavby.

Pro zkvalitnéni verejnych prostor( je potreba, aby mésto zpracovalo kvalitni vyhlasku, kterd bude
regulovat mnozstvi, typ a velikost reklam (zasady navrhu popsany v kapitole 10). Pro zvySeni pobytové
kvality po rekonstrukci je nutné zpracovat pasport zelené a vytvorit ndvrh nové vysadby zelené v Useku
Palackého tfidy po konzultaci s dendrologem a s ohledem na méstsky charakter prostord. Po dokonceni
obchvatu bude nutné zpracovat studii o moznosti odstranéni svételné signalizace na Palackého tridé, ktera
by zvysila bdélost fidich. Studie zhodnoti funkénost obchvatu mésta a v pripadé potieby zavede dopravni
opatreni regulujici nakladni dopravu projizdéjici po Palackého tridé. Pred rekonstrukci je nutné zvazit
vytvoreni sdruzeného vedeni technické infrastruktury napriklad do technického kanalu. Nejméné rok po
dokoncéeni rekonstrukce bude muset byt provedena studie vyuZivani nové umisténého mobiliare. Pred
rekonstrukci je nutné zpracovat studii o potiebé parkovacich stani v lokalité okolo Palackého tridy.

Praci byla zpracovana po konzultaci s méstskym architektem Chrudimi (Ing. arch. Markem Janatkou Ph.D.)
s myslenkou, Ze miZe v budoucnu po dokonceni obchvatu slouzit jako orientac¢ni podklad pro planovanou
prestavbu.
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12 Prilohy
12.1 PrUzkum — Palackého trida

Prazkum azemi

Fotografie
Cislo fotografie
Zastavba
Nazev ulic
Zelen

Prvni prizkum byl proveden za ucelem pofizeni fotodokumentace Uzemi a analyzy ulice. Zvlastni ddraz byl
kladen na dokumentaci mobiliare, zelené a materialt pouZitych v ulici.

Datum prvniho prazkumu: 23. 4. 2016 Chodnik
- ,
% rz% W h d . ll =]

Zpracovani fotodokumentace se déli do dvou oblasti an Prechod materialu

* Mobiliar a zelen

* Materidly
Céast nazvana Mobiliar a zelefi se zaméfuje na prvky méstského mobilidie (odpadkové kose, lavicky,
technicka infrastruktura,....) a prvky zelené (travnaté pdsy, kere, stromy a okoli se zeleni spojené). — Informacéni popis

Chrudim - Palsckého thida

~____— Orientace k severu
__— Zobrazena cast

Cést Materialy se podrobné zaméfuje na materidlovou skladbu véech prvka v ulici.

naobifiaf, relef

Jednotlivé fotografie jsou polohové zarazeny do ulice pomoci nasledujicich schémat. Ulice je rozdélena na
tri podobné velké ¢asti

e 1. ¢ast: od kruhového objezdu k ulici Rooseveltova
e 2. ¢&ast: od ulice Rooseveltova k ulici Skroupova

e 3. ¢&ast: od ulice Skroupova k rozvétveni na ulice Obce Lezak( a Vrchlického Schéma 49 - Palackeho trida - prizkum

Pro lepsi orientaci je v pravém dolnim rohu zobrazena oblast, ke které patfi prislusna fotodokumentace.
Druhy prazkum tzemi byl zaméren na podrobnou dokumentaci usekt 3.1.

Datum druhého priizkumu: 25. 11. 2016
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12.1.1 Prizkum — Palackého tfida — mobiliaf, zelerj 12
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12.1.2 Prizkum — Palackého tfida — materigly 12
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12.2 Vyjadreni o existenci sité CETIN (vytah) 3!

Dale se nachazi vytah z dokumentu elektronicky zaslaného od spole¢nosti Ceska telekomunikaéni ’C E T I N
infrastruktura a.s.: CESKA TELEKOMUNIKACNI INFRASTRUKTURA
VYJADRENI O EXISTENCI SITE ELEKTRONICKYCH KOMUNIKACI A VSEOBECNE PODMINKY OCHRANY SITE Piiloha k Vijadieni  777947/16 Cislo 3adosti: 0116 768 362

ELEKTRONICKYCH KOMUNIKACI SPOLECNOSTI Ceska telekomunikaéni infrastruktura a.s. L
Informace k vytyceni SEK

V piipadé pozadavku na vytyéeni PVSEK spolecnosti Ceski telekomunikaéni infrastruktura a.s. se, prosim,
obracejte na spolecnosti uvedené nize.

vydané podle § 101 zakona ¢. 127/2005 Sb., o elektronickych komunikacich a o zméné nékterych souvisejicich zdkond (zakon o elektronickych
komunikacich), ve znéni pozdéjsich predpist a § 161 zédkona ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim Fadu (stavebni zdkon) ¢i dle dalSich
pfislusnych pravnich predpist

Ceska telekomunikaéni infrastruktura a.s. - stiedisko Cechy vychod

Cislo jednaci: 777947/16 se sidlem:  Olsanska 2681/6, Praha 3. PSC 13000

Mo wl IC: 04084063 DIC: CZ0}4084063

Cislo zadosti: 0116 768 362 kontakt: tel: 238462863 obsluzna doba po-pa 7 - 15 hod
Ve vyznaceném zdjmovém uzemi se nachdzi sit elektronickych TEMO-TELEKOMUNIKACE, a.s. - v¥hradni dodavatel spoleénosti Ceska telekomunika¢ni infrastruktura a.s.
komunikaci spoleénosti Ceskéa telekomunikaéni infrastruktura a.s. sesidlem: U Zabéhlického zamku 233/15, 106 00 Praha 10
(déle jen SEK) nebo jeji ochranné pasmo. IC: 25740253 DIC: CZ25740253

kontakt: Michal Nun. mobil: 601 378 578. vytycemi@temo.cz

» C E T I N AZ GEONET - Pavel Kazda
se sidlem: Sedlackova 1436/14. 500 02 Hradec Kralové

CESKA TELEKOMUNIKACNI INFRASTRUKTURA IC: 72885777 DIC: CZ7308093045
kontakt:  Pavel Kazda. mobil: 776020134. e-mail: azgeonet@seznam cz
Cislo jednaci: 777947/16 Cislo zadosti: 0116 768 362 COM PLUS CZ. ass.
se sidlem: Akademika Bedmy 365. 500 03 Hradec Kralové
e g L oy o - IC: 25772104 DIC: CZ25772104
Vyjadreni vydala spole¢nost Ceskd telekomunikacni infrastruktura a.s./dne: 13.12. 2016. Kontakt- Help Desk: tel.: 472702123, mobil: 724150190, e-mail: helpdesk@complus.cz
technik: Cyril Belej tel.: 724 483 810, e-mail: cyril belej@complus.cz
( CONTENT, s.r.0.
se sidlem: Karlov 1246, 594 01 Velké Mezifici, pobocka: Okruzni 28/18. 591 01 Zd'4r nad Sazavou
Ceska telekomunikagn! infrastruktura a.5. IC: 63492164 DIC: CZ63492164
Olianska 2681/6 kontakt: Martin Kalina, tel/fax: 566521721, mobal: 777702117, e-mail: kalina@content-vm cz.
130 00 Praha 3 vytycenisiti@seznam.cz
:C 063
DIC: CZ04084 ELTER s.ro.
L-?G—] se sidlem: Stranénska 1149, 539 01 Hlinsko
IC: 49814419 DIC: CZ49814419

kontakt: tel.: 469312100, mobil: 731115925, e-mail: elter hlinsko@xaz.cz

Havel Stanislav, mobil: 736778264, Chadima Zdenék. mobil: 731115933
EMP Pardubice s.r.o.
se sidlem: Emo Kostala 957. 530 12 Pardubice
IC: 64793150 DIC: CZ 64793150
kontakt: Bohumul Hubalek. mobil: 602492449, e-mail: emp.pce@seznam.cz
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SITUACNT VYKRES - POLYGON 1, list kladu P1-4

12.3 VyjadFeni o existenci siti CEZ vytah (36!

[3 DISTRIBUCE

ZADATEL
Dan Svitavsky

NASE ZNACKA
0100670649

VYRIZENO DNE
13.12.2016

Sdéleni o existenci energetického zafizeni v majetku spoleé¢nosti CEZ Distribuce, a. s., pro akci:
Diplomova prace

VVazeny zakazniku,

dovolujeme si reagovat na Vasi Zadost Eislo 0100670649 ze dne 13.12.2016 sdélenl o existence energetického
zafizeni v majetku spoleénosti CEZ Distribuce, a. s., ve Vami vymezeném zajmovém uzemi.

\ majetku CEZ Distribuce, a. s., se na Vami uvedeném zajmovém Uzemi nachazi nebo ochrannym pasmem
zasahuje energetické zafizeni typu:

sit' NN sit VN sit VVN
Podzemni sit stret stiet
Nadzemni sit’
Stanice
Situaéni wykres - list 1
- ' 2163 5270
\]3 P4 r 6-.. L
o0
o
2164
5l
2186 f 268/3

3369

H "+ katastr : Chrydim / 654289

@ A i 5275, \
25 ) \ 5:

2o

N

LEGENDA

S Paackehe_ lida

-— e —— - fropice ZdmovEho Uzemy Kk vy sadien nezamereny pribeh cplickeho kabel, HOFE trubky

i B P nebo soubelh oplickeho a melakckeho kavel

b 7 g N pripo CETN L 3 3 Sl o
Wigtipopiq, veony & MY pripofoy v rodiove sie, ochranne pasme radiove sile

Zaméreny pribéh retalckeho kobel

e " site r-" \
—@— zamereny pribéh oplickeho kabels, HDFE trubky Tl T e i == = T &2y | LEGENDA @ Shanion o SHY - Fothmw
nebo soubéh optickeho o melalického kabels & e L-J % ———  Podzemni vedeni NN do 1kV
-—— — — — — nezarnéreny pribéf melalckeho kabels — c podzemn sité cizr’ ‘; = = = Nadzemni vedsni NN do 1KV @ Sariedo Bk ~adiid
- — - nadzemm’ site cizr’ —@— siteé 5 MV e Podzemni vedeni VN do 35 kV
= = = Nadzemnivedeni VN do 35 kV Transformovna (nad 52 kV)
20m G Fodzemni vedeni VVN 110kV B
ul i . Probihajici investice CEZ Distribuce
- M B Nadzemni vedeni VWN 110kV 3
e NN piiivod odbératele (ts} Stanice CEZ Distribuce ve vystavbé
womom  Cizi energeticke vedeni Zafizeni CEZ Distribuce ve vystavbé
----- sss Zajmove izemi Es==== Hranice katastralniho (zemi
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12.4 Vyjadreni o existenci siti VS Chrudim (vytah) 137 12.5 Technicky list vegetaéni dlazby EKO KOSTKA (vytah) 123!

Cislo jednaci: 016070034253

- 27 ifL

technicky list

EKO
KOSTKA

» Vysokopevnostni vibrolisovana dvouvrstué betonovd dlazba, kterd splfiuje parametry normy CSN EN 1338,
vyroba probiha dle kentrolniho zkusebniho planu.
» Dlazba je vyrobena z cementi, prirodnich kameniv a ekologicky nezavadnych zuslechiujicich prisad a pigmenti.
* Dlazba zajistuje maximalni uzitné viastnosti, zejména:
- vysokou pevnost a cdolnost proti obrusu
- mrazuvzdornost a odolnost proti chemickym rozmrazovacim prostiedkim v prostredi XF4
» Ma velmi dobré protiskluzové viastnosti.
= Dlazba je opatfena distancniky vymezujici sparu 30 mm, ¢imz pedil zelené tvori cca 27 %,
* Retencni schopnost plochy 1 Ha je 4000 litri vody za sekundu phi zaplnéni prostoru dreenym kameniverm 4 - 8
» Retencni schopnost dlazby 1 Ha je 550 litrth vody za sekundu pfi zaplnéni prostoru substratem pro oseti travou
Tyto hodnoty je nutno brat jako orientacni s ohledem na pouzity material zasypu.
/ « MNaslapova vrstva je jiz pii vwrobég osetifena specialni hydrofobizacni pfisadou, Kterd vwrazné prispiva k utésnéni
N
e

2692/16

kapilar a omezuje tvorbu vykvetl. Takto osetfena dlaZba je odolnéjsi proti znecisténi a snadno se udriuje.

Tabulla pararmetrl dis C5N EN 1358

vodovod % kanalizace — \9— elektro : Harmonizovane

Zalkladni charaktenstika Viastnosti technicke specifikace

e SUTOVA VOda destova kanalizace jiny provozovatel
pripojka ————— piipojka 233 odiehcovaci stoka Boscleskodehylky rozmer (am) Deélka Sifka Tioustka SN EN 1338
i Metitko 1:1000 Tloustka bloku < 100 mm +2mm +£2 mm +3mm €SN EN 1338
%_@Iﬂfm KU Chrudim Tloustka bloku = 100 mm +3mm +3mm + 4 mm &SN EN 1338
Vodérenské spole&nost Chrudim, a.s.| Priloha k vyjadfenié.  |016070034253 Odolnost vuci povétrnostnirm vlivam Trida 3 < 1.0 kg / m"po 100 cyklech CSN EN 1338
NS HERES €26 Vyhotovil Pavol Lomnick)" Pevnost v pfiéném tahu = 3.6 MPa CSWEN 1338
Si% G DN Cdolnost proti obrusu <18 000 mm* / 5 000 mm? CSN EN 1338

rudim H -

Vytisknuto A28 21206 Odolnost proti skiuzu Vyhovujici 45 €SN EN 1338

Pii zaméru napojeni nebo zdsahu do ndmi provozovanych
vodohospodafskych siti a jejich ochrannych pasem
pozadujeme predlozit projektovou dokumentaci.

Pougziti dlazby se li5i v zavislosti na vysce prvku:

» Vegetaénl dlaiba vyscka 8 ecm — je urcena k dlazdéni pochozich ploch jako jsou napf. pfijezdy k domoOm,
dvory, parkovité, skladové plochy a ostatni motoristické komunikace a jejich soucasti s obéasnym provozem
vozidel do 3,5 L

Rozmérové a hmotnostni (daje:

Nazev vyrobhku Mnozstvi Hmotniost Paletizace

rezméry (dx sxvicm (ks / m* (kg { m?%) [m* / kg)

Eko kostka 20x 20x 8 25 140 8,64 /1210

106



Bc. Dan Svitavsky, Chrudim — Palackého trida

12.6 Seznam obrazkd

Obrazek 1 - Poloha mésta Chrudim v ramci CR, poloha okresu Chrudim v rdmci Pardubického kraje......... 8
Obrazek 2 - Chrudimsky NEad [8] ...uuuveeiiiiiiiiiiiiiiiee ettt e eeerbrree e e e e e s eeeabbaereeeeeeeeesnsbrarereaeeessessssrnneees 9
Obrazek 3 - Katerinské predmésti pred panelovou zastavbou [8] ........eeeeviiviiciiiieeiiiiiiiiiiieeeeee e, 9
Obrazek 4 - Chrudim topograficka mapa 1:25 000, 50. Iéta 20. stoleti [8]......ccccvevvviieeiiriiieiiriiiee e 9
Obrazek 5 - Historickd fotodokumentace 1 [9] ..cceee ettt e e e e e e e 10
Obrazek 6 - Historickd fotodokumentace 2 [9] ..cceee et e e e e 10
Obrazek 7 - Historickd fotodokumentace 3 [9] ..ccuee ittt e e e e 10
Obrazek 8 - Historickd fotodokUmentace 4 [9] ... oo s 10
Obrazek 9 - Historickd fotodokUmeENntace 5 [9] ... oo 10
Obrazek 10 - Historicka fotodokUmentace 6 [9]. ... 10
Obrazek 11 - Palackého tFida poloha [13] ... e e e e e rr e e e e e e e nrrnaeeas 11
Obrazek 12 - Palackého tfida podrobnd poloha [13].......ceiiiiiiiiiiieee e 11
Obrazek 13 - Denni a no¢ni hlukova zatéz Palackého tFidy [32]...ccccveeieeeieicceeeee e, 16
Obrézek 14 - Vyfez vykresu hodnot UAP Pardubicky Kraj [25] ....c.cceeiriereeereeieeeseeeeseeeeesseeseeeseeesesesenenans 17
Obrazek 15 - Vyfez vykresu limitd vyuZiti Gzemi UAP Pardubicky Kraj [25] voveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenne 17
Obrazek 16 - Vyiez vykresu zamérd na provedeni zmén v tzemi UAP Pardubicky kraj [25] c.ccvvvevrverennen.. 17
Obrazek 17 - Vyfez vykresu civilizaénich limit& UAP ORP Chrudim [26].....cveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenens 17
Obrazek 18 - Vyiez vykresu hodnot UAP ORP ChIrUGIM [26] c.eeveeeereeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneeeeseeseenens 17
Obrézek 19- VyFez vykresu zdme&rt UAP ORP Chrudim [26].......ccccueueueeieieieeereeieeeeeeieeeeeeeesesesessesessasenans 18
Obrézek 20 - VyFfez problémového vykresu UAP ORP Chrudim [26] .......cccveueveeivevieeeereeeeeeeeieeeeeeeeseesenas 18
Obrazek 21 - Vyrez z vykresu zakladniho €Clenéni Uzemi [6] ......coivviiiiiiiiiieei it 18
Obrézek 22 - VyFez z hlavniho vykresu UP Chrudim [B].......ccveevevevereeiieieeeeeeeeeseeeeseeeeeeeeseseseseseseses s 19
Obrazek 23 - Legenda hlavniho vykresu UP Chrudim (VWFEZ) [6]..cveeveveeeeeereeereeeeeeeeeeeeereeeeeeeeeeseeseseeseenens 19
Obrazek 24 - Vyiez z vykresu RP pro historické centrum [23]...cccccivreeiiiiiiiiirieeeecc e 20
Obrazek 25 - Vyiez z vykresu RP pro historické centrum [23]...cccccvvreriiiiiiiiiiieeeeeee e 20
Obrazek 26 - Legenda RP pro historické centrum (VYFez) [23] ..oceeocuriieeecieee ettt 20
Obrazek 27 — Brzdna drdha a Site periferniho vidéni v zavislosti na rychlosti vozidla [1].......cccccceeeirineeenn. 22
Obrazek 28 - Klidné a zklidné&né KomuUNIKACe [1]...cccceeeuuiiiiieeiee et e e e e e eerrre e e e e e e e e nnraae s 24
Obrazek 29 — Historické mésto, modernistické MESsto [5]...uuiiiiiiiiciiiiiiiee e e 25
Obrazek 30 — Kompaktni meésto, zahradni MESLO [S]...cccvrveeiiiiiiiiiiiieeiee e e e nrraeeees 25
ODbrazek 31 - HraniCe ZASTAVIY ......uuviviiiiiiieiiiiiieeeee ettt eeee e e e e e s et e e e e e e e s esesabsraereeeeessensntseneees 26
Obrazek 32 - Aktivni parter 0blast B [12]...cccccuvveeiiiiiiiiiiiiieeiee e eeeciirrere e e e e eeearrereeeeeeeeessbbraereeeeessenansreneees 28
Obrazek 33 - Aktivni parter oblast B misto pro predzahradku [12]......ceeeiieiiiiiiieeiiiiiieiiieeeeee e, 28
Obrazek 34 - Aktivni parter misto potencidlné vyuZitelné [12] .....ccceeiiviiiieiiiiiiieeceee e 28
(0] o] P21 QS T I Yo [11T 0 1V o T 1y o il [ PSRRI 29
Obrazek 36 - Chodnik vedeny podél volného prostoru (zelené) [2].....ccccueeeeeciiieeeciiee e, 30
Obrazek 37 - Prlchodnd Sitka 0bIast A [12].....ce ettt et e e e erae e e e e eara e e e e e araeaean 31
Obrazek 38 - Prichodnd Sifka 0BIast B [12]...uuueuiiiiiiiiieiiiieiiie ettt e e e earrr e e e e e s e s seaaabe e e e e e e s sssanrraneeas 31
Obrazek 39 - Chodnik se souvislou podélnou pirekazkou vedeny jak podél souvislé zastavby, tak podél
VOINENO ProsStoru (ZEIEBNEG) [2] .eeeeeieeiieieiiie ettt e e e e et e e e e e eeesestsbbareeeeeseeenassbraeseeesesssnnsnes 32
Obrazek 40 - Chodnik vedeny podél souvislé zastavby (zelené) [2] .....cccoeieeieoiiieeeccee e, 32
Obrdazek 41 — Prichodnd Sitka s podélnou piekdzkou oblast A [12] ...cccveeecieeeiiieiiieeceeecee e 33

107

Obrdazek 42 - Prichodna Sitka s podélnou prekdzkou oblast D [12] ....cccccveeeviieeiieeciie e 33
Obrazek 43- Prichodna Sitka s podélnou prekazkou oblast E [12] ....eceevvveieieiiiveeeeiiieeee e 33
Obrazek 44- Chodnik s ojedinélou prekazkou vedeny jak podél souvislé zastavby, tak podél volného
(o] o1 (oY AN F-Z=1 =T o 1<) I 12 PO RSP OP PP 34
Obrdzek 45 - Prichodna Sitka s ojedinélou prekdzkou bod E [12] ....c.ccovveeeiiieciiiieeiieeciee e 35
Obrazek 46 - Preruseni chodnikl (vjezdy, parkovisté) oznaceni A [12].....ccceeeeeiieeeeciiiiee e 37
Obrazek 47 - Preruseni chodnikl (vjezdy, parkovisté) oznaceni € [12]....ccoeeeeciiieeeeiiiiee e, 37
Obrazek 48 - Preruseni chodnikl (vjezdy, parkovisté) oznaceni B [12].....cccceeeiieeeeeiiiieeeeciieee e, 37
Obrazek 49 - Prechod pro chodce chranény délicim (ochrannym) ostrivkem a predrazenymi Gzkymi
p4oYo) o a1 L3V Tol 1o e T o1 2= 1 0 VAN 12 OO SPPUPPPRRN 39
Obrazek 50 - Pfrechod pro chodce zvyraznény vysazenou chodnikovou plochou [2].......cccovvviivevieiiiiinnnnns 39
Obrazek 51 - Misto pro prechazeni s ostrivkem na komunikaci s nizkou intenzitou dopravy [2].............. 39
Obrazek 52 - Pfechod s délicim ostriivkem u okruzni kfizovatky [12] .....cccoeeeeiiiiieeiiiiee e, 40
Obrazek 53 - Pfechod bez svételné signalizace mezi okruzni kfiZzovatkou a Rooseveltovou [12]............... 40
Obrazek 54 - Dodatecné osvétleny pfechod u ulice Fibichova [12]......ccovciiiiiiiiiiiiniiiecieec e, 40
Obrazek 55 - Pfechod u kfizeni s Ro0Seveltovou ULCH [12] .....uuvieeieeiiiiiciiiieeee e e e e e e cnrveeee e e e e e 43
Obrazek 56 — Silnice u kfizeni s Ulici FIDIChOVa [12] ccooovveiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 43
Obrazek 57 - Silnice pred kiizenim s ulici Vrchlick@ho [12].....uveeeeiiiiiiiiiiieeee e 43
Obrazek 58 - Mozné realizace jizdniho Prufu/Pasu [2] ccc.eeeeeeeveieeeiieee ettt 45
ODbrazek 59 - CYKIISTICKA QOPIaVva.....cccuvrveriiiiiiiiiiiiieeeeee et eeeeeebrree e e e e e e sessbbaaereeeeesessssrseseeeeeseennnns 46
Obrazek 60 - cyklostezka a cyklotrasa severni pohled ulice Havlickova [12].......ccccoviiiiiiniieeiiniiieeeciienn, 46
Obrazek 61 - cyklostezka a cyklotrasa jizni pohled ulice Havlickova [12].....cccovviiiiiiiiiiiiiiniieeeeiieee e, 46
. Obrazek 62 - Prostupnost UIENT SIEE [1] ..eeeeeiii ettt e e e e e e e e e e e anrrereeaeeas 47
Obrazek 63 - Prechodovy ostrivek, svételna kfizovatka, viditelny kamerovy systém [12]........cccceeeeennneee.. 48
Obrazek 64 - Vjezd do obytné zony v ulici Premysla Otakara [12] .....cocovvveeeieieeiiiiiiieeeeeeee e e eeeens 48
Obrazek 65 - Parkovaci plocha vedle Havlickovy ulice [12] ..occcuveeiiiiiiiiiiiiee e 51
Obrazek 66 - Parkovani pred panelovou zastavbou [12] ......cccueeiiiiiiieiiniiiee e 51
Obrazek 67 - Vyhrazené parkovisté obchodu BILLA [12] ....ccoviiiiiiiiiiiieiiieee et 51
Obrazek 68 - AuUtobUSOVA ZaStAVKa €. 1 [12] coeeviiieiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt e e e e e e e e 53
Obrazek 69 - AUtObUSOVA ZaStAVKA €. 2 [12] coeeiiiieieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt e e e e e 53
Obrazek 70 - AutobUSOVA ZaStAVKa €. 3 [12] coeeiiiieiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt e e e e e e 53
(0] = FA=L A R Ao Lo L= 1o LRV & 1 o XX -2 1 57
Obrazek 72 - Kere oddélujici chodnik 0d VOZOVKY [12] ......ceiiiiiiiiiiiiiiei it 57
Obrazek 73 - Okrasny KeFovy Pry@k [12] ...cecueiei ittt esitee sttt e e s e e e s sabae e e s sabaeeesnansaeees 57
Obrazek 74 - Park mezi panelovymi domy [L12] ...t s e e s e e s naree s 57
Obrdazek 75 - Schéma vlastnictvi a spravy jednotlivych prvkd verejného prostranstvi [1].....cccceevvveenneen. 59
Obrazek 76 - Lavicky pred obchody u kiizovatky s ulici Havlickova oznacené B [12].......ccoovvvvvnvreveneieeennnnns 60
Obrazek 77 - Oranzové osveétleni SPOIEENOSti CEZ [12] ..o eivveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eeeeseeeeneeeeeneee e 61
Obrazek 78 - Zabradli u kfizovatky s Havlickovou ulici (fialovd barva) [12]......ccooevvvvvveriiiiiiiiiireeeeeeeeeeeens 62
Obrazek 79 - Reklamni plochy maloploSnd NeVhodna [12] .....eeeeeiiiiiiiiiiieeeeec e 65
Obrazek 80 - Reklamni plocha velkoploSna reklama [12] .....coocviiiiiiiiiii e 65
Obrazek 81 - Reklamni plocha Maloplosna reklama (oznaceni obchodu) [12] ....cooeeiviiieieiiieeieiiieeeeeee. 65
Obrazek 82 - Dopravni znaceni, Tl - umisténi na chodniku a mnozstvi (sdruzovani funkci) E1, F2 [12]...... 67
Obrazek 83 - UloZeni POAZEMNT Tl [3] .uurruriiiiiiiiiiiiiiieeieeeeeeeeiiireeee e e e e eeeseibrrereeeeessesastsarereeeeesesssssrseseeeeesennnnns 68



Bc. Dan Svitavsky, Chrudim — Palackého trida

Obrazek 84 - Typ dvoupruhové mistni komunikace funkéni skupiny B a C smérové nerozdélené [2]........ 71
Obrdzek 85 st0jan Na Kola [20]......uuuieiiiiiiiiiiiiieeeee et eeeeerrer e e e e e e et bee e e e e e s eeessbbraereeeeessenansreneees 72
Obrazek 86 - ST0Jan Na KOIA [19] ..uuuuiriiieiiiiiiiiiieeeee et eeeerebrrer e e e e e e s e bbbereeeeeseeesessssaereeeeesseasansrenenes 72
Obrazek 87 - VyvySeny prechod pro chodCe [19] ....cooviiiiiiiiiiieeccirreeeee et e e e e anrraneees 72
Obrazek 88 - POUliCNi LED OSVELIENT [12] ....uueiiiiiiieeeee ettt ettt e e e e e ctrer e e e e e e e e e arrae e e e e e e e e e anrnnneeas 73
Obrazek 89 - Objekt Pro SEZENI [20]......uuiiiiiiiie ittt e e st e e s bb e e e s s sabae e e s snabaeeeenaraeeean 73
Obrazek 90 - Rozmeéry objektu pro SEzeni [20]......uueiiiiiiieiiiriiee et e s e saraee s 73
Obrazek 91 - Clen&né 0dpadkove KOBE [20] ......ceevevieiieeiieieieeeeeeeeee et ettt st e et sa ettt sa e eae e seenans 74
Obrazek 92 - Priklady reklam Palack@ho tHida [12]....ccccovrereeiiiiiiiiiiieeeec e 74
Obrazek 93 - Materidlové re3eni ChodNTKO 1 [12]...ccoovcoiueiiieiee ettt e e e e e e s searr e e e e e e s s sssaaraaeeeas 75
Obrazek 94 - Materidlové reSeni ChodNTKO 2 [12]..cccooveciieiiieiee ettt e e e e s searre e e e e e e s s seaaraaaeeas 75
Obrazek 95 - Materidlové re3eni ChodNTKO 3 [12]..cccoovcciieiiieiee ettt e e e e e s sebrre e e e e e e s s sssaaraaeeeas 75
Obrazek 96 - Prechod pro chodCe [12] ..ottt e e e et rer e e e e e e e e e anrae e e e e e e e e e ansanneeas 76
Obrdazek 97 - Zplsob uloZeni dlazby na parkoVisti [23] .....cccieeiieeiiie e 89
Obrazek 98 - Zelezné SIOUPKY [19] ....voveuiuiiieeeeeeeieeeetetetee ettt ettt ettt es st s st s ss st teas s eseteteseasanns 89
Obrazek 99 - Priklady zajimavého zpracovani mrizového systému [20]......cccocvieiiiriiieeiniiieee e enireeenn 89
Obrazek 100 - Probihajici trhy na parkovisti Chot€bor [19] .....ccovvcrrieiiieeieieieeeee e 90
Obrazek 101 - Parkovisté den po skoncéeni trhll Chot€bor [19].....ccvvvieeeriieiieiiiiee et 90
Obrazek 102 - Market Place - Gelsenkirchen = Erle [21] coeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 90
Obrazek 103 - Kruhova [aViCKa PIZEMA [19] ..o s 90
Obrazek 104 - Oploceni POPEINIC [12]..uuiiiiiiiiiieiiiieee ettt s e s s s bre e e s s sabaeeessabaeeesnnraeeeas 95

108

12.7Seznam tabulek

Tabulka 1 - S¢itani dopravy Palack€ho tHida 1 [30] ...cccuveeeeiieiiiiiiirierieeeeeeeiiirieeeeeeeeeesnrrreereeeeeeesnnnrreneeeeens 15
Tabulka 2 - S¢itani dopravy Palack€ho tHida 2 [30] ..ccccvveeeeieeiiiiiiirieiieeeeeceeiiireeeeeeeeeeerrrreeeeeeeeeessnsrreneeeeens 15
Tabulka 3 - Charakteristiky funkcnich skupin a podskupin mistnich komunikaci podle dopravniho vyznamu
a ve vztahu ke struktufe OSIAIENT [2] ....uuvieiiiiii ettt e e e e e e e rrre e e e e e e e e e eanrreaeeeeeeeeennns 23
Tabulka 4 - MozZné typy opatfeni pro prechdzeni chodcl v mezikfizovatkovych usecich dvoupruhovych
MISENICN KOMUNIKACT [2] 1eeeeiieieiiiiiee ettt e e et e e e e e e e e e nb e e e e e e e e eeeansaeaeeeaeeeeesannstraneeaanns 39
Tabulka 5 - MoZnosti vedeni CYKIISTU [2]...cuueiee ettt e ecee e e et e e e rae e e e s eaae e e eenraeeeeans 44
TabUIKa 6- ParkOVaCi STANI....ccciciiiee et s e e e e e e e e et a e e e e e ataeesesnsaeeeeannseeesannsneeeanns 72
Tabulka 7- Mista Ur€ENa K SEZENI ..cccuuiiiee ettt et e e e e e e e e e et a e e e esnsaeeeeennaeeeeensnneeeanns 73

12.8 Seznam grafu

Graf 1 - POCET ODYVATEI [8] .uvreeeiiiiiiiiiiiiiiie ettt e e e e e e e br e e e e e e e s s atbbbaaeeeeeseessnstbraeeeseeesesssnrrens 8
Graf 2 - POCEE AOMU [8] .ureeeieeiiiieieiiiie e ettt e ettt e e ettt e e e et e e e e e tte e e e e e tbeeeeeasbaeaeeessaeeeeanssaeeeeassaseeeensaeaeeasreeens 8



Bc. Dan Svitavsky, Chrudim — Palackého trida

12.9Seznam schémat

Schéma 1 - Obcanska vybavenost pfimo v ulici (Prazkum).......eeeeeueeeeeecieiec e 11
SCREMA 2 = SIrET VZEANY V UZEMi .ttt ettt et e et e et e et e et e s et eseseeeeae et ese e eseneeteneeeseneneenens 12
SCHEMA 3 - DOPIAVNT SITUBCE ...cccievriieiiee ettt ee et e e e e eeesbbrrereeeeee s e astbarereeeseeeaesssrrereeeeessenssnrrenees 13
Schéma 4 - Denni prdmeéry nakladni dopravy [30] ..o iie e 14
Schéma 5 - Denni prdméry osobni automobilové dopravy [30].......ccceevveeeiieiiiiieciee e 14
Schéma 6 - Hlavni SmEry tranzitni dOPIraV .....ceoccuieeiiiiiiie e srae e s saae e e e s saraee e s 15
Schéma 7 - Navrh zm&ny dopravy POAIE UP [B].......c.ceeiiveveueeeeieeeeeeeteeeeeseeeeseeseseeesesessssssssessssesesssesessasenans 16
SChEMA 8 - CharaKter ZASTAVIY ....uuvvieiiiiiiieiceee e e e e e e e e e e e sabbraereeeeee s e nassaaneees 25
SCHEMA 9 = AKEIVNT PAITEI ceeiiiiiiieiteeeee et e e e e e e e r e e e e e e s e abbbareeeeeseeeaasbssaereeeeessensastrenees 28
Yol g =10 o R O el o YoTe [ T TR 1 ISP 31
Schéma 11 - Prichodna Sitka s podéInou PreKAZKOU ........cccveeeiiieeiiie et 33
Schéma 12 — Prichodnd Sitka s 0jedinélou PreKAaZKOU.......ccuvieiieeeiiie e 35
Schéma 13 - Preruseni chodnikd (vjezdy, ParkoViSte,...) c..uccuieeiieeeiiieeieeciee e 37
Schéma 14 - Si¥ka silnice a poget JizdNiCh Prull.......c.ceveveeeeeecicecceeee ettt 43
NVl oIl 0o F- B A A Te [a Y= a1 e (o] o] = 1VAY AR PRI 48
SChEMA 16 - DOPrava V KHAU.....ccuuvvieiiiiiiieiiiiieeee ettt eeeerrer e e e e e et e e e e e e e e e s essbssaeeeeeeessenansrenenes 51
SChEMA 17 - AULODUSOVE ZASEAVKY ..vvveriiiiiiiiiiiieeeee ettt e eeeeeirrrer e e e e e e s eatbeeeeeeesseesessassereeeeessensassrenenes 53
SChEMA 18 - DIUN ZEIBNE......eeee et e e e et e e e et e e e e eastaeeeesaaaeeeeessaeeeseseaeeeennraeaean 58
Schéma 19 - Verejné pristupnad a Nepristupna ZEIEM ........ciiiiuiiiiiiiiiee et sreee s 58
SChEMA 20 - ST K SEZEN ettt e e e e e e et e e e e e e e e e e e e netaeeeeeeeesenansreaeees 60
SChéMa 21 - POULICNT OSVELIENI.......ueieieeeie e e e e e e e e e e e e e e e a e e e e e e e e e e ansreaeeas 61
Yo o1l a - I A & | o =Y | O UUURP 62
Schéma 23 - Odpadkové kosSe a kontejnery na tridény odpad .......cccveeeeeeiieiiiiiiieeeeeeecceccrreeeee e 63
SChéma 24 - REKIAMNT PIOCNY «..veiiiiiieieie e e et e e e e s e e e s bbb aereeeees s e nasrbeneees 65
Schéma 25 - Dopravni znaceni, Tl - umisténi na chodniku a mnozstvi (sdruzovani funkci) ........cccceeuvvveeee.. 67
Yo o 1< a o - I A SRl edo o b= 2/ oV PO UURP 68
Schéma 27 - Pochozi plochy - Materidly ....oueeieiiiieee e e s s araee s 70
Schéma 28 - Rozdéleni Palack@ho tHAY .....ccveiiiieiieeecce e re e e 71
Schéma 29 - Umisténi stojanl N KO3 .......cocuiieeiiieiiie ettt e e e s e e sbe e e aeeesaaee s 72
Schéma 30 - Pouziti navrhovaného materidloveho FeSeNi ........cececuviei i 75
SCHEMA 31 - NAVIN USEK 1 .ottt ettt s s et st e et e sttt e s et s teneseanenans 77
Schéma 32 — Umisteni 0dpadkovyCh KOSU.........cociuviiiiiiieieiiiiieee ettt e eeaaae e e eearaeeeenaraee s 81
SCHEMA 33 - NAVIN USEK 2 ...ttt ettt ettt e et ettt et et stesessananans 82
Schéma 34 - Mista k sezeni @ 0dPOCINKU .......uiiiiiiiiiie e e e e s ara e e s areee s 84
Schéma 35 - Umisténi odpadkovych KOST ........ccuiiiiiiiiiie e 84
SChEMA 36 - NAVIN USEK 3 ...ttt bbbt bbbt b bbb s snsee 85
Schéma 37 - Mista k sezeni @ 0dPOCINKU ......eeiiiiiiiiiie e e e s e e s sareee s 88
Schéma 38 — POdEINa ParkoVaci SEANT.......coccuviieiiii e e e e e e e e s e anareneees 88
SChéma 39 - POLENCIAI OSTAVIY ..uvvvieiiiiiiieiie e e e e e e bbra e e e e e e s s e nanrraneees 88
Schéma 40 - Umisténi odpadkoVyCh KOSU ........ccoeuviiiiiiiiie ittt earae e e e eareee s 88
Schéma 41 - MoZné rozmisténi prodejnich stankl a umisténi zazemi........ccceevvvieiiiieniieeciieece e, 90
Schéma 42 - Kruhovy mobilidl Ur€eny K SEZENI.......uuiiiiiiiiiiiriiie ettt e e s sareee s 90

109

SChEMA 43 - NAVI USEK 4.ttt bbbt b bbbt b s s s 91
SChéma 44 - POtENCIAl OSTAVIY....coiiiiiiiiiieii et e e s e bbb e e e e e e seesasbreeeeeeeseeennns 94
SChéma 45 - POAEINEA PArKOVACT STANI...uvviriiiiiiiiiiiiiiiieiee ettt e et e e e e e e seesbbarereeeeeeesssstseseeeeesennnnns 94
SCHEMA 46 - STKME PAIKOVACT STANT ..ottt et e et et e et ese e et ese et eseseeseseeeeneneseeneeeenenens 94
Schéma 47 - Mista k sezeni @ 0dPOCINKU ....covviiiiiiiiiiei e s e s s ra e e s aaee s 95
Schéma 48 - Umisténi odpadkovych KOSUi.........coiiuiiiiiiieiieicce et 95
Schéma 49 - Palackého tiida - Prizkumi.......oceeee e e e 97



Bc. Dan Svitavsky, Chrudim — Palackého trida

13 Zdroje

[1] MELKOVA, Pavla. Manudl tvorby verejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy. Praha: Institut planovani
a rozvoje hlavniho mésta Prahy, 2014. ISBN 978-80-87931-09-7.

[2] €SN 73 6110, Projektovdni mistnich komunikaci, UNMZ, [Leden 2006]
[3] €SN 73 6005, Prostorové uspordddni siti technického vybaveni, UNMZ, [Z&fi 1994]

[4] CHRUDIM oficialni stranky mésta, http://www.chrudim.eu/mesto/o-chrudimi/zakladni-
informace.html, [25. 6. 2016], [online]

[5] Mapy.cz, Seznam.cz a. s.
https://mapy.cz/letecka?x=15.79221308y=49.9464583&2z=20&source=muni&id=2248 [25. 6. 2016],
[online]

[6] Uzemni plén CHRUDIM, atelier URBI s.r.o., [srpen 2013]

[7] Sesit Ulice a namésti — Metropolitni pldn, Praha: Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy,
[2014], ISBN: 978-80-87931-08-0

[8] KUCA, Karel. Mésta a méstecka v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku. Praha: Libri, [1997], ISBN 80-85983-
14-1. [9] Chrudim, Ivo Sulc, Prvni vydani, IBSN 978-80-7432-065-1

[10] DOVER, Victor a John Montague MASSENGALE. Street design: the art and practice of making complete
streets. Hoboken, New Jersey: John Wiley, [2014], ISBN 978-1-118-41859-8.

[11] GEHL, Jan. Zivot mezi budovami: uZivdni vefejnych prostranstvi. Boskovice: Albert, [2000], ISBN 80-
85834-79-0.

[12] Fotodokumentace Palackého trida, Bc. Dan Svitavsky, [duben 2016]
[13] Topografické mapy, https://geoportal.gov.cz/web/guest/map CUZK, [3. 11. 2016], [online]

[14] SLOVNIK UZEMNIHO ROZVOIJE, Ustav Gzemniho rozvoje,
http://www.uur.cz/slovnik2/default.asp?ID=2267#definice, [listopad 2016], [online]

[15] SLOVNIK UZEMNIHO ROZVOIJE, Ustav Gzemniho rozvoje,
http://www.uur.cz/slovnik2/default.asp?ID=4371#definice, [listopad 2016], [online]

[16] 128/2000 Sb., o obcich (obecni zfizeni), [12. 4. 2000]

[17] Clovék, stavba a tzemni pldnovdni: sbornik ke kolokviu. Praha: Fakulta stavebni CVUT v Praze, katedra
sidel a region, [2006], ISSN 2336-7687.

[18] CSN 73 6056, odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel, UNMZ, [Bfezen 2011]
[19] Fotodokumentace, Bc. Dan Svitavsky
[20] KRAUEL, Jacobo. New urban elements. Barcelona: Links Books, [2007] ISBN 84-96263-75-4.

[21] UFFELEN, Chris van. Urban spaces: plazas, squares and streetscapes. Salenstein: Braun, [2013] ISBN
9783037681305.

110

[22] Pokyny pro stavebni ¢innosti, oznacovdni budov, umistovdni reklamnich, informacnich a propagacnich
zafizeni a dalsiho mobiliaie na uzemi Méstské pamdtkové rezervace Znojmo, schvalené usnesenim
87/2012, bod ¢. 4149 na zasedani dne [19. 12. 2012], http://www.znojmocity.cz/zasady-pro-umistovani-
reklam-v-mestske-pamatkove-rezervaci/d-1277, [online]

[23] FEROBET, FEROBET,
dlazba/, [5. 12. 2016], [online]

s.r.o., http://www.ferobet.cz/produkty/dlazby-a-obrubniky/zatravnovaci-

[25] Uzemné analytické podklady PARDUBICKEHO KRAJE — upind aktualizace 2011, Krajsky urad
Pardubického kraje odbor strategického rozvoje kraje a evropskych fond( oddéleni tzemniho planovani
[Duben 2011]

[26] UAP ORP CHRUDIM — 3. UPLNA AKTUALIZACE 2014, MéU Chrudim Odbor Gzemniho planovéni a
regionalniho rozvoje Oddéleni tzemniho planovani, [prosinec 2014]

[28] CSN 73 7505 SdruZené trasy méstskych vedeni, UNMZ, [¢ervenec 1994]

[29] REGULACNI PLAN MESTSKE PAMATKOVE ZONY CHRUDIM, Potizovatel: mésto Chrudim,
http://www.chrudim.eu/cs/download/upr/uz_plan_dokumentace/chrudim/regulacni_plan_mestske_pa
matkove_zony_chrudim.pdf, [Duben 2003], [online]

[30] CELOSTATNI SCITANI DOPRAVY 2010, REDITELSTVI SILNIC A DALNIC,
http://scitani2010.rsd.cz/pages/map/default.aspx, [2010], [online]

[31] MERENI OVZDUSI V CHRUDIMI, CHRUDIM oficialni stranky mésta, http://www.chrudim.eu/zdrave-
mesto/mereni-ovzdusi-v-chrudimi.html, [15. 10. 2016], [online]

[32] HLUKOVE MAPY 2012, Ministerstvo zdravotnictvi CR, Odbor ochrany vefejného zdravi
https://eregpublicsecure.ksrzis.cz/Registr/shm/ [15. 10. 2016], [online]

[33] CESKY STATISTICKY URAD, https://www.czso.cz/, [listopad 2016], [online]

[34] EKOKOM, EKO-KOM, a.s.,
systemu [13. 12. 2016], [online]

http://www.ekokom.cz/cz/ostatni/o-spolecnosti/system-eko-kom/o-

[35] CETIN Zddost o vyjadfovdni, Ceska telekomunikaéni infrastruktura a.s.,
https://www.cetin.cz/web/dokumentace-site/zadani-zadosti-o-vyjadreni, Cislo Zadosti: 0116 768 362,
[Prosinec 2016], [online]

[36] SKUPINA CEZ, CEZ, a.s., https://www.cez.cz/cs/sluzby-pro-zakazniky.html, zna¢ka 0100670649,
[Prosinec 2016], [online]

[37] Vyjadreni o existenci siti VS Chrudim, Vodarenska spole¢nost Chrudim a.s.,
https://www.vschrudim.cz/cs/zakaznicky-servis, Cislo jednaci: 016070034253, [Prosinec 2016], [online]

[38] Uzemni studie vefejného prostranstvi Metodicky navod pro pofizeni a zpracovani, MINISTERSTVO
PRO MISTNI ROZVOJ, www.mmr.cz, [3. 11. 2015], [online]

Dalsi pouzité mapové podklady: Technickda mapa mésta Chrudim (vyrez Palackého tfidy a okoli) poskytnuty
Ing. arch. Markem Janatkou Ph.D., Bfezen 2016



