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ABSTRAKT:

Tato prace se vénuje problematice zadsaht jednotek pozarni ochrany pfi silni¢nich
dopravnich nehodach s velkym poctem postizenych osob. Prace se zamétfuje na

dopravni nehody autobust, jakozto prostiedky hromadné ptepravy osob.

Teoretickd Cast popisuje postupy jednotek pozarni ochrany pii zasazich
u dopravnich nehod, a technické prosttedky, které se pii téchto zasazich pouzivaji. Déle
se prace vénuje postupim jednotek pozarni ochrany a dalSim ¢innostem, které je tfeba
béhem zéasahu zabezpecit. Dale jsou v praci popsany vybrané konstrukéni prvky
autobust.

Praktickd cast se veénuje vybranym zdsahiim jednotek pozéarni ochrany pfii
dopravnich nehodach autobust. Tyto zasahy jsou v této Casti popsany a nasledné

analyzovany.

V zavéru prace jsou shrnuty vysledky a cile prace a uvedena doporuceni pro praxi.

KLICOVA SLOVA:

dopravni nehody, autobusy, mimofadna udalost, jednotky pozarni ochrany



ABSTRACT:

This thesis is devoted to the problematics of interventions of fire protection units
in the course of traffic accidents with great number of affected persons. The thesis is

focused on bus accidents since buses are means of public transport.

The theoretical part describes proceedings of the fire protection units during
interventions within accidents and the technical instruments used during interventions.
The thesis also delineates means and other actions that must be provided. It also

describes chosen design elements of buses.

The practical part of the thesis is dedicated to some specific interventions of fire

protection units during bus accidents. Those are described and then analysed.

In the conclusion the goals and results of the thesis are summarized and then

recommendations for the practice are formulated.

KEY WORDS:

traffic accidents, buses, emergency event, fire protection units
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1 Uvod

Dopravni nehody jsou problémem, ktery neodd¢litelné souvisi s moderni, stale
vice se rozvijejici spole¢nosti. Vnimame je jiz od vzniku automobilismu, ktery saha jiz
do 19. stoleti. Mnozstvi dopravnich nehod se vzhledem k neustdle houstnoucimu
provozu prubézné zvySovalo. V roce 2008 byl zaznamenan vyrazny pokles, ovsem od
roku 2012 opét pozorujeme pozvolny nartist. V soucasné dob¢ jsou dopravni nehody
b&Znym fenoménem viedniho dne. V Ceské republice se kazdy den stane pies 200
dopravnich nehod, které jsou Setfeny polici CR. Tento daj nezahrnuje dal$i drobné

nehody, které si pfivolani Policie CR nevyzadaji.

Pozitivnim faktorem je zavadéni novych technologii a pokroky v konstrukci
vozidel. Diky témto inovacim se navySuje bezpecnost v dopravé i efektivita zdsahu
slozek 1ZS. V soucasné dob¢ se do bézného provozu zavadi mnoho technologii, které
dokézou piipadné nehod¢ zabranit nebo alespoit zmirnit jeji nasledky. Odolnéjsi
konstrukce vozidel zajiStuje niz§i pocet zranénych a usmrcenych osob pii dopravnich
nehodach. Nové technologie a inovace vyuzivané slozkami IZS a zejména jednotkami

PO zefektiviiuji zdsahy a vedou k rychlejsi a G€innéj$i pomoci postizenym osobam.

Pokud jde o cinnost jednotek pozarni ochrany, stdvaji se dopravni nehody,
zejména silni¢ni, béZznou ndplni jejich ¢innosti. Mnozstvi nehod, které jsou svym
rozsahem povazovany za nehody hromadné, ¢i jinak zadvazné neni sice az tak velké,
proto ne kazdy ptisluSnik ziskal praktické zkuSenosti s timto typem udélosti. Presto,
nebo pravé proto, je nutné, aby vSechny jednotky, které u téchto udélosti mohou
zasahovat, byly patficn¢ vybavené a proskolené pro poskytnuti ucinné pomoci.
Naptiklad v obdobi od ledna roku 2005 do biezna roku 2016 jen ve Stfedoceském kraji
doslo k 25 dopravnim nehoddm s ucasti autobusu, pfi kterych zasahovaly jednotky PO.

Pti téchto nehodéach bylo zranéno 200 osob a deset dalSich osob zemftelo.

Téma této prace jsem si zvolil proto, ze se jiz del§i dobu zajimdm o cinnost
jednotek pozarni ochrany a také o dopravu a dopravni prostifedky jako takové. Nékolik
let jiz také plasobim mimo jiné jako hasi¢ v Jednotce sboru dobrovolnych hasici

Brandys nad Labem.



2 Soucasny stav reSené problematiky

2.1 Dopravni nehoda

v

Zakon €. 361/2000 sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakonti (zdkon o silnicnim provozu) ve znéni pozd¢jSich predpisil, definuje

dopravni nehodu v § 47 odst. 1 nasledovné:

wDopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad
havarie nebo srazka, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz
dojde k usmrceni nebo zraneni osoby nebo ke skodé na majetku v primé souvislosti s

provozem vozidla v pohybu."

Pro ucely zasahu slozek IZS pti dopravnich nehodach se prevazné, vzhledem
k tomu, Ze ne pti kazdé¢ dopravni nehodé je nutny zésah slozek 1ZS, pouziva definice
obsazena v Katalogovém souboru typovych cinnosti slozek IZS. Ta tikd, ze dopravni
nehoda je mimotadna udalost, ktera se odehraje pfi provozu na pozemni komunikaci
a dojde pfi ni k ohroZeni Zivota, zdravi, majetku nebo Zivotniho prostfedi a soucasné

podléha oznamovaci povinnosti. (MV - generalni feditelstvi HZS CR, 2007)

Charakteristika dopravnich nehod s velkym po¢tem ranénych osob

Dopravni nehody s velkym poctem postizenych osob nejsou béznou zalezitosti.

Pro zasahujici jednotky PO jsou velmi narocné a specifické.

Vyskyt velkého mnozstvi postizenych osob lze ocekavat pii dopravnich
nehodach hromadnych dopravnich prostfedkli a dopravnich nehodéach s Gcasti vétsiho
poctu vozidel. Tento typ zdsahu je naro¢ny z pohledu organizace a je vhodné pro lepsi
koordinaci zachrannych a likvida¢nich praci zfidit $tab velitele zdsahu. (MV - generalni

teditelstvi HZS CR, 2001)
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Specifiky dopravnich nehod s velkym poctem postizenych osob jsou zejména:
e zranéni vétsiho poctu osob,
e potieba vyprostovani osob na vice mistech soucasné,
e spoluprace pti poskytovani zdravotnické pomoci velkému poctu osob,
e moznost Uniku provoznich kapalin a nebezpecnych latek z vice mist
soucasne,
e vyssiriziko moznosti vzniku pozaru,
e zvySend zaté¢z pro zasahujici pfisluSniky jednotek PO a dalSich slozek

I1ZS. (MV - generalni feditelstvi HZS CR, 2001)

Pfi hromadnych dopravnich nehodach je potieba zajistit dostate¢né mnozstvi sil
a prostfedkl na misté udalosti, véetné specidlni techniky. Dale by velitel zdsahu mél
zvazit ziizeni Stabu velitele zdsahu. Pro zajisténi efektivni organizace mista zasahu je
vhodné rozdélit misto zdsahu na jednotlivé tseky, napt. podle druhu pievladajicich
praci. V neposledni fadé je potieba, aby wvelitel zasahu zajistil poskytnuti
posttraumatické intervencni péce a humanitdrni pomoci pro postizené osoby. (Zuber,

a dalsi, 2006)

2.2 Mobilni pozarni technika pouZzivana pri zasazich

Pti zésazich u dopravnich nehod vyuZzivaji jednotky PO Siroké spektrum zasahové
techniky. NejbéznéjSimi typy jsou rychly zéasahovy automobil a cisternova
automobilova stiikacka. Pfipadn€ 1ze pouzit dalsi typy vozidel, které najdou pfti ¢innosti

na misté mimotadné udalosti své vyuziti.

Rychly zasahovy automobil

. Jednd se o automobil urceny zejména pro zdasahy u dopravnich nehod a zasahy
technického charakteru. RZA je vybaven vyproStovacim zarizenim, pripadné
vysokotlakym hasicim zarizenim s vlastni nadrzi na hasivo a dalsim prislusenstvim
(jednomuznda motorova retézova pila a rozbrusovaci pila, prenosné hasici pristroje,

svitilny, atd.)” (Kratochvil a Kratochvil, 2009, str. 238) Pro tento druh automobilu se
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poziva riiznych typii podvozkll Od vozidel dodavkového typu (napt. VW Transporter)
¢i mnoho riznych vozidel s terénnim podvozkem (napt. Toyota Hillux, Opel Campo).
Vozidla mohou byt vybavena specidlni pozarni nastavbou, popfipadé je provedena
vestavba uvnitt ndkladového prostoru. V soucasné dobé se od koncepce pouzivani RZA
ustupuje a pro potieby zdsahu se vyuzivd prevazné cisternovych automobilovych

stiikacek.

Cisternova automobilova strikacka

» Cisternové automobilové strikacky jsou urceny pro prepravu hasicii a vecnych
prostiedkit pozarni ochrany s pevné zabudovanym cerpadlem a nadrziemi na hasiva
(voda, peénidlo). CAS lIze Ccastecné vyuzit i pro technické zdsahy." (Kratochvil
a Kratochvil, 2009, str. 206)

Tento typ vozidla mé v soucasné dob¢ vyuziti témet pti vSech typech zasahti. Ve
vozidle je umistén dostatek vybavy a soucasné umoziiuje prepravu pozarniho druzstva

na misto mimoradné udalosti.

Dale se pouzivaji specidlni vozidla, kterd jsou ur€ena pro riizné zvlastni prace pfi

likvidaci nasledkti dopravnich nehod.

Technicky automobil

Tyto automobily naleznou své vyuZziti pfevazné u technickych zéasahii a zasaht
s inikem ropnych produkti, ale také pii ostatnich ¢innostech jako technickd podpora.
Vozidlo ptepravuje velké mnozstvi vybavy jako dychaci ptistroje, vybavu pro likvidaci

a ¢erpani chemickych latek, hadice, armatury a dalsi. (Kratochvil a Kratochvil, 2009)

Dopravni automobil

Tento typ vozidla je uréen pro ptepravu hasici, vétSinou v poctu 1+8. Déle se
v ném nachézi vécné prostiedky pozarni ochrany a pfenosna motorova stiikacka. Tato
vozidla nedisponuji nadrzi na vodu ani zabudovanym pozarnim ¢erpadlem. (Kratochvil

a Kratochvil, 2009) Nejbéznéjsim zastupcem je DA 12 Avia, kterd je doposud stale
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hojné uzivana jednotkami SDH obci, ovS§em v soucasnosti byvaji nahrazovany

nové&j§imi vyrobky. U jednotek HZS CR se tento typ vozidel jiz piili§ nevyuziva.

Velitelsky automobil

Velitelsky automobil je vyuzivan pro piepravu velicich a fidicich distojniki na
misto zasahu. V jeho vybavé jsou prosttedky urcené k fizeni zasahu. Jednd se
o spojovou techniku, izola¢ni dychaci pfistroje, potfebnou dokumentaci, termokameru

a dalsi.

Automobilovy jerab

Automobilovy jetdb je vozidlem vhodnym pro vyprostovani, manipulaci
s biemeny a jejich zvedani. Jednotkami PO je vyuzivan zejména pii dopravnich
nehodach ndkladnich vozidel a autobust. Vyuziti jefdbu umoziuje zasahujicim
jednotkdm PO wusnadnit manipulaci s havarovanym vozidlem, pfipad¢ je mozné jej

vyuzit pfi vyprostovani.

Vyprostovaci automobil

Jedné se o vozidlo pro manipulacni, vyprostovaci a odtahové prace. Jeho vyuziti
je pomérné rozsahlé. Timto typem automobilu je mozné provadét vyproStovani
havarovanych a poskozenych vozidel, v€etné uvolnovani komunikaci a odtahii vozidel.
Vzhledem k rozsahlé¢ doplikové vybave jako jsou lanové navijaky, zatizeni pro tahani

vozidel a dalsi, je jeho vyuziti rozmanitéj$i nez u automobilového jetdbu. Oproti nému

ovSem miva niz$i nosnost. (Kratochvil a Kratochvil, 2009)

2.3 Technické prostiedky pouzivané pro vyprostovani

Pro zvladani ndsledki dopravnich nehod pouzivaji jednotky pozarni ochrany
rozsahlé spektrum ndstroji a pomtcek - technickych prostfedkd. Od jednoduchych

rucnich nastrojii az po specifické nastroje pro riizné ¢innosti.
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Vyprostovaci zarizeni

Vyprostovaci zafizeni se vyuzivad pfevazné pii vyprostovani osob pii rtiznych
typech zasaht, zejména pti dopravnich nehodéach. Existuje mnoho riznych typl zatizeni

a nastroju, které mizeme rozdélit do Ctyi zékladnich kategorii:

Hydraulické nastroje

Hydraulické nastroje jsou takové nastroje, které pro svou Cinnost pouzivaji tlak
vytvafeny hydraulickym cerpadlem. Toto cerpadlo mize byt pohdnéno ru¢né nebo
motorem. Nastroje jsou s ¢erpadlem propojeny vysokotlakymi hydraulickymi hadicemi.
Tyto nastroje se dale déli na jedno€inné a dvojc¢inné. U jednoCinnych ndstroji lze
vykondvat pouze jeden pohyb (napi. sevieni celisti), pro opa¢ny chod musi hasi¢
nastavit smér na samotném cerpadle. U dvojé¢innych ndstroji je umoznéno plynulé
pfepinani mezi dvéma pohyby nastroje pomoci piislusného volice. Ptikladem této
skupiny jsou hydraulické niizky, hydraulicky rozpina¢ nebo nastroje kombinované.

(Felcman, 2009)

Pneumatické nastroje

Pneumatické nastroje jsou soustavou, ktera se skladd z tlakového zasobniku
vzduchu (tlakové ladhve), redukéniho ventilu, ovladaciho ventilu, propojovacich
pneumatickych hadic a nafukovacich vaka riznych velikosti. Tyto néastroje mohou byt
nizkotlaké (urceny pro zdvihani leh¢ich bfemen a do vétsi vysky) nebo vysokotlaké

(slouzi pro zvedani tézsich bfemen do nizSich vysek). (Kratochvil a Kratochvil, 2009)

Rucni nastroje

Do této skupiny patii rGzné druhy rucnich vyprostovacich nastroji. Rezace
a rozbijece skel, multifunk¢ni nastroje a dalsi. NejpouzivanéjSim nastrojem je variabilni
ruéni vyproStovaci ndstroj (VRVN 1), ktery lze pouzit pro vice riznych cinnosti,

jakymi jsou paceni, tvorba otvord, sekani a dalsi. (Kozak, 2010)
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Pomocné nastroje

Pomocné nastroje slouzi k zajiSténi bezpecnosti a usnadnéni vyprostovacich
praci. Jedna se o rizné podkladaci kliny a bloky. Ty slouzi k zabranéni nezadoucich
pohybii vozidla pti provadéni vyprostovacich praci. Dal§im néstrojem jsou zachycovace
airbagti, které se pouzivaji pro ochranu hasicti a vyprostovanych osob pfed samovolnou
aktivaci airbagu. DalSim pifikladem miize byt akumulatorovd mecova pila, uréend pro

fezani riznych materialt. (Kratochvil a Kratochvil, 2009)

Prace s nastrojem

Pii préci s jakymkoli nastrojem by méla obsluha informovat vSechny zucastnéné
o postupu praci. Je nutné vyvarovat se zbyte¢nym uderim do ¢asti vozidel a pracovat
s ohledem na osoby nachézejici se ve vozidle. Pribézné¢ by mél u hydraulickych
nastrojii hasi¢ sledovat rozmisténi a stav hydraulickych hadic a spojek, aby nedoslo
k jejich poskozeni. Pfi praci nesmi hasi¢ stat mezi ndstrojem a vozidlem, aby nedoslo
k jeho zranéni v ptipadé pohybu néstroje. Zafizeni je nutné drZet pevné a ob&éma
rukama. Dale je nutné dbat na spravny postup pii pouzivani techniky a sledovat reakci
materialu, se kterym se pracuje. Pokud obsluha zjisti nestandardni situaci, musi zvolit
jiny postup. V piipadé prace pobliz osob nachdzejicich se ve vozidle je nutné kryt tyto
osoby zasténou nebo jinou ochrannou deskou. Odstranéné casti vozidel se odkladaji do
uréené zony mimo pracovni prostor tak, aby neptekazely v praci zasahujicim hasicim.
U vozidel vybavenych airbagem se pouzivaji zachycovafe pro ochranu posadky
ihasic. V pfipad€ stfihani karoserie hydraulickymi nGzkami je potfeba pocitat
s umisténim generatorti airbagl. Pti vyproStovani musi hasi¢i pouzivat urené osobni

ochranné prosttedky. (Zuber, a dalsi, 2006)

2.4 Taktika zasahu u dopravni nehody

Efektivita a u¢innost zdsahu zavisi do zna¢né miry na zvolenych postupech praci.
Tyto postupy by se mély fidit stanovenymi postupy, ovSem je nutné si uvédomit, ze
kazda udalost ma sva specifika. Vzdy je tfeba kazdou udalost posuzovat individudlné,

ovSem za ptedpokladu dodrzeni vsech metodickych postupti.
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Prevzeti tisnové zpravy

Na pocatku kazdého uspéSného zasahu stoji prevzeti tisiové zpradvy a nasledné
vytézeni dilezitych informaci od oznamovatele na pfislusném OPIS. Tento bod sice
pfimo nesouvisi se samotnym provedenim zdsahu na misté mimofadné udalosti, ale
zasahujici jednotky PO se bez kvalitnich prvotnich informaci neobejdou. Vhodné je
zjistit specifika, kterd jsou pro zasahujici jednotky podstatna. Jedna se o zvlaStnosti
ptijezdu k mistu nehody, orienta¢ni body, pocet havarovanych vozidel, jejich polohu
a umisténi a mnozstvi zranénych osob. Pfipadné informace, zda néjaké z vozidel
neptfevazi nebezpecné latky, coz by v ptipadé nehody s vozidlem piepravujicim velké

mnozstvi osob mohlo mit fatalni nasledky

Vseobecny postup jednotek PO

Zakladnimi tkoly jednotek PO pii zdsahu jsou zejména:
e zabezpecit misto dopravni nehody a jeho okoli,
e poskytnout prvni pomoc zranénym osobam,
e zamezit vzniku pozaru,
e vyprostit ohrozené a zranéné osoby,
e zastavit nik nebezpecnych latek z vozidla,

e poskytnout potiebnou humanitarni pomoc. (MV - generalni feditelstvi HZS CR,

2001)

Takticky postup pfi nehodé (tzv. JPSVT) tvoii nasledujici body, podle kterych by
se m¢l zdsah u dopravni nehody provadeét:
o Jisténi,
e Piistup,
e Stabilizace (zdravotniho stavu postizenych osob),
e Vyprosténi,

e Transport. (MV - generalni feditelstvi HZS CR, 2007)
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Prijezd k mistu nehody

Jiz samotny pfijezd k mistu dopravni nehody je dulezitym aspektem zasahu.
Zejména z hlediska bezpecnosti zasahujicich hasici. Zasahova vozidla je nutné ustavit

tak, aby byl zabezpecen pracovni prostor jednotek pozarni ochrany a riziko ohroZeni

v v

K mistu nehody se pfijizdi se zfetelem na mozné specifické podminky, jako jsou
naptiklad zledovatéla vozovka, inik provoznich kapalin a s tim spojend kluzka vozovka
nebo moznost uniku CNG ¢i LPG z vozidel pohdnénych alternativnimi pohony. Proto je

nutné nezastavovat v tésné blizkosti havarovanych vozidel.

Thned po pfijezdu na misto je nutné aktivovat vSechny svételné vystrazné systémy
na zasahovych vozidlech a tato vozidla ustavit do naraznikového postaveni a umistit

vystrazné kuzely do ptedepsané vzdalenosti. (Zuber, a dalsi, 2006)

Bojovy tad jednotek pozarni ochrany stanovuje rtizné ochranné postaveni vozidel
po prijezdu k dopravni nehod¢, podle poctu a druhu dostupné techniky. Pii hromadnych
nehodach je ovSem predpoklad uzavieni celé komunikace, tak aby méli zasahujici

pottebny klid a prostor pro svou praci.

Organizace mista zasahu

Misto zasahu se ¢leni na vnitfni okruh ve kterém se pohybuji pouze zachranari

a na vn&j$i okruh, ktery se stanovi kolem vSech havarovanych vozidel.
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Obrazek 1 Clenéni mista zasahu na okruhy (Zuber, a dalsi, 2006, str. 12)

Pruzkum

Prizkum je ¢innost, kterd zacind jiz pfi ptijezdu na misto dopravni nehody, kdy se
daji zjistit zakladni fakta o nehodé, zejména zucastnénych vozidlech. Prizkum se

provadi pribézné az do ukonceni celého zasahu.

Jiz pti pfijezdu na misto mimotadné udalosti 1ze zjistit zdkladni fakta situaci na
misté nehody - druhy a pocet havarovanych vozidel, jejich poskozeni a polohu, vcetné
terénu ve kterém se nachdzeji (naptiklad, zda bude misto nehody dobie piistupné).
Casto byvaji patrné ndkteré dalii jevy, jako je Ginik provoznich kapalin, kou vychazejici
z vozidel a dalsi informace, podle kterych velitel zdsahu zvazi dal§i opatieni. Po
ptijezdu na misto nehody nasleduje vnitini prizkum. Tim se zjiStuje pocet postizenych
osob, jejich stav a moznosti pristupu k nim (pokud se nachdzeji ve vozidle). Béhem této
¢innosti zasahujici s postizenymi osobami navazi kontakt. Vnitini prizkum se zaméfuje
také na zjiSténi pfitomnosti nebezpecnych latek v misté udalosti a ptipadného

alternativniho pohonu havarovanych vozidel. Pfi vn€j$im prizkumu zasahujici jednotky
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PO vyhledavaji osoby mimo vozidlo, zji$tuji moznosti §iteni uniklych nebezpecnych
latek a dal§i zdroje, které by mohly zpiisobit nasledné ohrozeni. (MV - generdlni

teditelstvi HZS CR, 2001)

Jisténi
Jde o cinnost, kterd slouzi k zajiSténi podminek pro bezpecné provedeni
vyprostovacich praci. Jedné se zejména o tyto kroky:
e pfiprava na piipadné hasebni prace,
e odpojeni akumulatorl, ptipadné jiny zpiisob preruSeni dodavky elektrického
proudu ve vozidlech,
e stabilizace vozidel,

e zamezeni Uniku provoznich ndplni. (Zuber, a dalsi, 2006, str. 11)

Pristup

Zde jde o vytvofeni prostupu do vozidla, ktery umozni zjistit zdravotni stav osob,
které¢ se nachazi ve vozidle, ptipadné poskytnout prvni pomoc. Pfistup se zajist'uje,
pokud je to mozné, otevienymi dveimi, stazenim, vyjmutim ¢i rozbitim oken (pfi tomto
postupu je nutné zabezpecit, aby nedoslo k poranénim od piipadnych stfept atd.) a nebo
vytvofenim nestandardnich vstupli za pomoci vyprostovacich nastroji (odstranéni
sttechy, dveti, vystfihdvani otvorti do karoserie). Pied témito Cinnostmi se vyradi
z provozu prvky pasivni bezpe¢nosti vozidla, napf. se pouziji zachycovace airbagu.

V pribéhu postupu zachranéii se zranénymi neustale komunikuji. (Zuber, a dalsi, 2006)

Po ziskani ptistupu do vozidla je nutné zjistit zdravotni stav postizenych a zajistit

jejich stabilizaci.

VyproSténi

Vyprostovani pifi dopravnich nehodach je cinnost, pomoci které zasahujici
jednotky PO mohou ziskat pfistup k postizenym osobadm. Postup vyprosténi urcuje
velitel. Zpravidla se postupuje od dobie pfistupnych mist k hiie dostupnym s tim, Ze

prioritné jsou vyproStovany nejvaznéji zranéné osoby. Pofadi vyprostovanych osob
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a samotné vyprostovani se dale fidi pokyny ZZS s ohledem na zdravotni stav
vyprostovanych osob. Pro zajisténi bezpecnosti pii vyproStovani je nutné vozidlo
stabilizovat, zohlednit moZnost aktivace bezpecnostnich prvki vozidla (airbagy, apod.),
pouzivat osobni ochranné prostiedky a dbat na moznost infekce a k tomuto ucelu

pouzivat zejména ochranné rukavice. (MV - generalni feditelstvi HZS CR, 2001)

Po vyprosténi nasleduje transport zranénych osob, ktery zpravidla provadi ZZS.

2.5 Tridéni velkého poctu ranénych metodou START

Metoda START (S — snadna, T — terapie, A — a, R — rychl¢, T — ttidéni). Utelem
této metody je stanovit pofadi transportu postizenych osob na stanoviSté tiidéni
ranénych v prostoru pro poskytovani zdravotnické péce, kde jim bude poskytnuta

pomoc ZZS.

Metoda START se pouziva pro tfidéni osob postizenych mimotadnou udélosti.
Jeji uziti je vhodné v ptipad¢, Ze se osoby nachazeji v nebezpecné zong, ve které nelze
vytvotit bezpeéné podminky pro vstup pracovnikl ZZS nebo pfi mimotadnych
uddlostech s velkym mnoZstvim postizenych osob a v pfipadé nedostatku
zdravotnického persondlu v poméru k osobadm postizenym mimoiddnou udalosti.
Metoda spociva v odhadu a stanoveni zavaZnosti poranéni a nasledném urceni potadi
transportu postizenych osob a jejich oznaceni. Oznaceni se provadi ptidélenim Stitku
dané barvy doplnéného o ¢islici nebo symbol. V pribéhu tiidéni ¢lenové skupiny
zjistuji zékladni zivotni funkce zranénych osob a poskytuji jim neodkladnou pomoc.
Pro uplatnéni metody se urci tfidici skupina (vybavena pomuickami pro poskytnuti prvni
pomoci a pomickami pro tfidéni), ktera byva soucasti vyhledavaci skupiny a déle
zachrannéd skupina, kterd zajisti jejich nasledny transport do prostoru pro poskytnuti
zdravotni péée, kde je pieda do péée ZZS. (MV - generalni feditelstvi HZS CR, 2001)
Po pfemisténi osob do prostoru k poskytnuti zdravotni péce jsou zranéni znovu

pretfidéni a osetieni zdravotnickym personalem.

Zjisténi zdravotniho stavu provadi wvelitel tfidici skupiny, ktery podle

nasledujiciho postupu jednotlivym osobam ptifadi Stitek:
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e Neodkladna pomoc a prednostni transport (osoby se oznacuji Cervenym
Stitkem)

Stav téchto osob je kriticky a musi jim byt poskytnuta neodkladnd prvni
pomoc. Po zprichodnéni dychacich cest a zastaveni masivnich krvaceni jsou
prednostné transportovany.

¢ Odkladna pomoc a odloZitelny transport (osoby se oznacuji zlutym S§titkem)

Osoby takto oznacené nejsou piimo ohroZeny na Zivoté a jejich pfeziti je
velmi redlné, pokud jim bude poskytnuta odborné zdravotnicka pomoc do jedné
hodiny od poranéni.

e Lehce zranéné osoby schopné samostatného odchodu ze zény (osoby se
oznacuji zelenym Stitkem)

Jednd se o osoby, které jsou schopny samostatného pohybu a do urcité
miry jsou schopné spolupriace. Tyto osoby se oznaci zelenym Stitkem
a s doprovodem se odvedou mimo nebezpecnou zoénu k dal§imu osetieni. Stav
téchto osob se mize kdykoli zhorsit, proto je potieba je poucit, aby v ptipade
zhorSeni zdravotniho stavu nékterého z nich ihned uvédomily uréenou osobu.

e Zemfeli (osoby se oznacuji Cernym Stitkem)
Tyto osoby se po oznaceni ponechaji v nebezpecné zoéne. (MV - generadlni

teditelstvi HZS CR, 2006)

il

Obrazek 2 Vzor titki pro metodu START (MV - generalni feditelstvi HZS CR, 2006)
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Obréazek 3 Schéma pouziti metody START (MV - generalni feditelstvi HZS CR, 2008)

2.6 Pomoc postizenym osobam

2.6.1 Prvni pomoc

Neodkladna resuscitace

Neodkladna resuscitace znamend souhrn na sebe navazujicich 1é¢ebnych postupt.

Tyto postupy slouzi k neprodlenému obnoveni obéhu okyslicené krve v téle osoby

postizené ndhlou zéastavou krevniho obéhu, jejich cilem je ochranit mozek a srdce pred

nezvratnym poskozenim, ke kterému dochazi po Ctyfech az péti minutach od zéstavy

obéhu. Nahlou zastavou se rozumi situace, pfi niz doslo k nahlému zastaveni ob¢hu

krve v systémovém krevnim ob&hu. Uspeésné provedena neodkladna resuscitace se

projevuje navratem spontanniho obehu. Mezi znadmky dobte provedené resuscitace patii
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kasel, spontanni pohyby a dychéni. Hlavnim faktorem pro uspéch je Cas zahdjeni
a ucinnost provadéné resuscitace. Zakladni neodkladnou resuscitaci by méli dokéazat
poskytnout i laici. Hlavnimi ukoly neodkladné resuscitace je pfivolani prvni pomoci,
spravné polohovani postizeného, rozpoznani zastavy ob&hu, nepiima masaz a piipadné

umélé dychani. (Remes, a dalsi, 2013)

W

Sok

,Sok je primdrné porucha krevniho obéhu, kterd vede k akutnimu nepoméru mezi
potrebou a dodavkou okyslicené krve tkanim. Nejcasteji se projevuje hypotenzi
a tachykardii. Obéhovy systéem se v zaklade sestava ze 3 hlavnich casti: srdecniho svalu
Jjako pumpy, krevniho recisté — kapacitni a objemové casti a cirkulujici krve jako jeho
naplné. Porucha miize vzniknout v kterékoliv z uvedenych casti a podle toho se sok dale

klasifikuje na

* hypovolemicky Sok (ztrata cirkulujictho objemu bud’ krvacenim, nebo ztratou

tekutin jako v pripadé rozsahlych popalenin, dehydratace a podobne)

* obstruktivni sok (prekazka toku krve zpusobend napt. masivni plicni embolii nebo

zevnim utlakem srdce - pretlakovy pneumotorax, srdecni tampondada)

* kardiogenni Sok (schopnost srdce efektivne cerpat krev — napr. akutni infarkt

myokardu nebo kardiomyopatie)
* distribucni Sok (Sok zpiisobeny extrémnim rozsirenim cévniho recisté napriklad
pri poruse misniho sympatiku, anafylaxe)

» smiSend forma (septicky Sok — kombinace hypovolemického, kardiogenniho

a distribucniho soku)" (Malek, a dalsi, 2012, str. 13)

Krvaceni

Krvéceni je definovano jako Unik krve mimo cévni systém. Miizeme ho rozdélit

podle nékolika kritérii:

e dle rozsahu (malé, velké),
e podle zdroje (zevni, vnitini, z télnich otvort),

e podle poranéné cévy (tepenné, kapilarni, zilni, smiSené),
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e podle mechanismu vzniku (na normalni ¢i patologické). (Chamanne s.r.o., 2005)

Mal¢ krvaceni snadno ustane. OSettuje se dezinfekei okoli rany a jejim ocCiSténim,
ptipadné lze aplikovat sterilni kryti. Velké zevni krvaceni se oSetfuje podle mista
poranéni. Pii zevnim krvaceni z koncetiny se postizeny polozi, koncetiny se zvednou
nad uroveil srdce, rana se stlaci a pouZzije se tlakovy obvaz. Dal$i moZnosti je stlaceni
dané tepny v tlakovém bodé&. Tato varianta je Casto v praxi obtizn¢ proveditelna, ovSem
je to jedind moznost, kterou lze pouzit pro oSetfeni krvaceni na krku ¢i z podklickové
tepny. V piipad¢é rozsdhlych krvaceni, kdy nelze pouzit tlakovy obvaz, se pouzije
Skrtidlo. Krvéaceni v obliceji se oSetfuje pievazné stlacenim rany. Pokud je poranéni
v misté ristu vlasti a neni jistota, Ze neni poranéna lebka, tato oblast se nestlacuje.
Mohlo by dojit k zatla¢eni ulomku kosti hloubéji a tim ke zhorsSeni stavu ranéného. Pti
krvaceni z nosu je potteba postizené¢ho piedklonit a mé€kkou cast nosu stlacit na dobu 10
minut. Mizeme pfilozit studeny obklad na zatylek. Pokud krvaceni neustane je nutné
zajistit lékatfskou pomoc. Vnitini krvaceni se projevuje vznikem hypovolemického
Soku, jehoz pfiznaky jsou nizky krevni tlak, rychly, mélky az nehmatny puls, bleda
a studena ktize, studeny a lepkavy pot, pocit zizné, unava, rychlé povrchové dychani.
Krvaceni do dutiny lebecni se projevuje bezvédomim a rozdilnou velikosti zornic.
Vnitini krvaceni vzdy vyzaduje 1ékatské oSetfeni. Jako soucast prvni pomoci se provadi

protiSokova opatfeni. (Malek, a dalsi, 2012)

Zlomeniny

Zlomeninou rozumime naruseni integrity kosti. U otevienych zlomenin dochézi
navic k porusSeni kozniho krytu nad ni. Rozsah poskozeni mize byt od odérky az po
rozséahla poskozeni. Divodem vzniku zlomeniny je tlak, krut nebo tah, ktery plisobenim
na kost tuto deformuje. Pfiznaky zlomenin jsou silna bolest, nepfirozend pohyblivost,
otok nebo vyron krve. Moznymi riziky pfi vzniku zlomenin jsou infekce, krvaceni,
poranéni nervu a pii zlomeninach dlouhych kosti mozné tukova embolie. Prvni pomoc
u zlomenin dlouhych kosti spocivd v jejich znehybnéni dlahou. Pfi otevienych
zlomeninach se okoli rany vydezinfikuje,, aby se zabranilo infekci a na ranu je vhodné
aplikovat sterilni kryti. Zranénym se nepodévaji zadné tekutiny ani jidlo. S poranénou

casti se manipuluje jen v nezbytné nutnych piipadech. (Mélek, a dalsi, 2012)
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2.6.2 Traumatologicky plan

Traumatologicky plan je vyuzivan ZZS. Jedna se dilezity dokument, ktery je

jednim z pland konkrétnich Cinnosti. Je vyuzivan u vSech typt udalosti s velkym

poctem zranénych osob. Je soucasti havarijniho planu kraje, popiipadé vnéjsiho

havarijniho planu. Tento plan neupravuje ¢innost jednotek PO, piesto je vzhledem k

nutné spolupraci se ZZS vhodné jej zminit.

Traumatologicky plan je uréen k zabezpeceni I€kaiské péfe pii udalostech

s velkym poctem postizenych osob. Zpravidla pii téch, kdy je pocet postizenych vyssi

nez deset. V ptipadé kraje je obsah planu urcen vyhlaskou ¢. 328/2001 Sb., o nékterych

podrobnostech zabezpeceni integrované¢ho zachranného systému, ve znéni vyhlasky
¢. 429/2003 Sb. a obsahuje:

postupy zdravotnickych zafizeni a spravnich uUfadi na poskytnuti
neodkladné zdravotnické péce a pomoci osobam postizenym mimoiadnou
udalosti a osobam, které provadéji zachranné a likvida¢ni prace,

zpusob zabezpeCeni zdravotnické pomoci evakuovanému a ukrytému
obyvatelstvu,

zasady ochrany zdravi i mimo prostory mimofadné udélosti, .

Traumatologicky plan Ize z Casového hlediska roz¢lenit na tfi Gseky:

Prvni ¢asti je poskytovani prvni pomoci, zde se jedna piedevsim o Skoleni
a odborné vzdélavani.

Druhou ¢ésti je prednemocni¢ni neodkladna péce. Tu mé na starosti ZZS,
rozumi se ji odbornd péce o postizené¢ v misté vzniku zranéni a béhem
jejich piepravy k odbornému osetieni. Cinnost v této ¢asti zadina pifjmem
tisnového hldseni. VSechnu c¢innost v tomto rozmezi zabezpecuje ZZS
a zpracovava pro tento ucel svlij traumatologicky plan. V planu se klade
diiraz na zajisténi rychlé ptepravy vSech postizenych osob z mista MU do
zdravotnickych zafizeni a stanoveni systému opatfeni provadénych ZZS.
Treti casti je nemocni¢ni neodkladna péce, kterou fteSi jiz vlastni
zdravotnické zatfizeni. Cilem této Cinnosti je zajiSténi rychlé a kvalitni
lékatrské pomoci a nasledné predani postizenych do doméciho oSetfeni,

poptipad¢ na specialni oddéleni. (Smetana, 2010)
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Kazdé¢ zdravotnické zatizeni dale zpracovava svij traumatologicky plan. Cilem
tohoto planu je pfipravit zdravotnické zafizeni na piijem a oSetfeni velkého poctu

zranénych osob. (Smetana, 2010)

2.6.3 Humanitarni pomoc

Poskytnout postizenym osobdm humanitarni pomoc po nehodé je nedilnym
aspektem zasahu u dopravni nehody. V tomto piipadé€ se jedna o poskytnuti ndhradniho
ubytovani nezranénym zucastnénym osobam, dale o zajiSténi ndhradnich odévi, stravy
a dalsi péce. Mira poskytnuté pomoci zédlezi na typu mimoiadné udalosti a na dob¢
jejiho trvani, ale v ptipad¢ dopravni nehody neni pravdépodobné vyuziti dobrovolnik
a humanitarnich organizaci jako takovych, zejména vzhledem k casu jejich aktivace
a nasledné dobé nasazeni. Humanitdrni organizace najdou své uplatnéni po likvidaci
prvotnich nasledki zejména pro naslednou pomoc jako je psychosocidlni, finanéni
a materidlni pomoc pozlstalym. Pro Gc¢ely humanitarni pomoci pfi vlastni nehodé¢ lze
pouzit napiiklad kontejner nouzového preziti, popiipadé pro zajisténi ubytovani vhodné

prostory poskytnuté obecnim titadem ¢i soukromymi subjekty.

V obdobi po udélosti zahrnuje humanitarni pomoc zajisténi zakladnich lidskych
potteb (voda, jidlo, ptistiesi) a poskytnuti zakladni hygienické a zdravotnické pomoci,

a pomoc psychosocialni. (Policie CR, 2015)

Kontejner nouzového preziti

Kontejner nouzového preziti je uréen k poskytnuti rychlé, ucinné a bezodkladné
pomoci postizenym osobam nejen pii hromadnych dopravnich nehodach, ale také pii
zivelnich pohromach, mimotadnych bezpecnostnich opatienich statu, pfi dlouhych
a narocnych zasazich slozek IZS rGzného druhu a dal§ich mimofadnych udalostech.
Vybaveni kontejneru je pripraveno pro 25 osob a je urCeno pro ochranu pied
povétrnostnimi vlivy, zékladni hygienickou ocistu rukou a obli¢eje, pfipravu teplych

napojl, stravovani a poskytnuti predlékaiské pomoci. (Prochézka, 2006)
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2.6.4 Psychosocialni pomoc

Psychosocidlni pomoc znamend zajisténi potieb zasazenych osob v duSevni,
duchovni i socialni oblasti. Kratkodoba psychosocidlni pomoc si klade za cil vyhledat
a nasledné zajistit potfeby zasazenych osob. Pokud tato kratkodoba pomoc nestaci,
navazuje na ni pomoc stiednédobd a dlouhodobd, kterou zajistuji obce, mistni
organizace a nestatni neziskové organizace. K psychosocialni pomoci patii také prvni
psychicka pomoc a krizova intervence. Prvni psychickd pomoc je souborem postupi,
které¢ vedou k tomu, aby se situace zasazené osoby dale nezhorSovala, byl stabilizovan
jeji psychicky stav a zajistény zakladni lidské potfeby. Krizova intervence je pomoci
osobé&, kterd se ocitla v zatézové, nepiiznivé nebo ohrozujici situaci, kterd se objevila
nadhle a necekané. Béhem zichrannych a likvidaénich praci tuto pomoc poskytuji

psychologové slozek IZS a dalsi vyskoleni pracovnici. (Policie CR, 2015)

Psychologicka sluzba HZS CR

Na zékladé provedenych vyzkumii bylo zjiténo, Ze fada p¥isluiniki HZS CR trpi
traumaty v duasledku dlouhodobého vystaveni nadlimitnim stresovym situacim. To
vedlo ke stanoveni koncepce psychologické sluzby HZS CR a nasledné k jejimu vzniku
v roce 2003. Ukolem psychologické sluzby HZS CR je poskytovani posttraumatické
péce hasic¢lim a jejich rodinnym ptislusnikiim a pomoc osobam zasazenym mimotadnou
udalosti. Pro tyto ucely je vytvofen systém posttraumatické péce, jehoz tymy piisobi v
kazdém kraji. Tyto tymy jsou slozeny z proskolenych ptislusnikii a zaméstnancti HZS
CR. Cinnost psychologické sluzby se neomezuje jen na pomoc na misté mimoiadné
udalosti, ale je poskytovana i po jejim ukonceni. Své vyuziti psychologickd sluzba
nalezne naptiklad pifi dopravnich nehodédch, povodnich a dalS§ich mimotfadnych
udalostech. Daldim tkolem psychologické sluzby HZS CR je podilet se na vybéru

ptislusnikt do sluzebniho poméru. (Dittrichova, 2004)

Organizace psychosocialni pomoci

Pro zajisténi efektivnosti, dostupnosti a navaznosti je psychosocialni pomoc
koordinovdna a centralné¢ tizena. Na jeji koordinaci se podili krajsky psycholog,

koordinator psychosocialni krizové pomoci a koordindtor humanitdrni pomoci. Na
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pfimém zajiSténi psychosocidlni krizové pomoci se kromé psychologické sluzby HZS
CR podili dobrovolnici a &lenové Tymu posttraumatické péée &i psychologové
jednotlivych slozek 1ZS. Ve stfednédobém a dlouhodobém horizontu pak dalsi
organizace a instituce. V pfipadé potifeby miize koordinator oslovit 1 dalSi organizace.

(MV - generalni feditelstvi HZS CR, 2011)

Na ¢&innost psychologické sluzby HZS CR mize navazovat komunitni intervenéni
psychosocialni tym (KIP tym) skladajici se z odborné vyskolenych dobrovolnikii, ktefi
pomahaji lidem zasazenym mimoiddnou udélosti. Pomoc spociva v dusevni, socidlni,
duchovni podpofe. Ukolem téchto tymi je aktivné pomahat b&hem mimofadnych
udalosti 1 po jejich skonceni a pfipravovat obcany na moznost, Ze tyto udalosti nastanou.
Clenové KIP tymii provadi svou ¢innost v ramei akreditovaného programu Ministerstva
vnitra ,,KIP tymy pro mimotfadné udalosti. A spolupracuji se slozkami IZS, obcemi,
cirkvemi a dalS§imi subjekty poskytujicimi pomoc. VeSkerou cCinnost vykonavaji v
souladu se standardy psychosocidlni krizové pomoci MV - generdlniho feditelstvi HZS

CR. (HZS Sttedodeského kraje, 2011))

2.7 Autobusy

Za autobus se dle vyhlasky ¢. 341/2002 Sb. o schvalovani technické zptsobilosti
a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdé&jsich ptredpist, povazuje vozidlo kategorie M2 nebo M3, které se dale déli do tii
trid.

2.7.1 Déleni
Déleni podle vyuziti

Dalkovy autobus, neboli autokar je uréen k pfepravé sedicich osob a jejich
zavazadel. Karoserie tohoto typu je vy$$i nez u jinych druhti. Pod prostorem pro
cestujici se nachdzeji rozmérné prostory pro zavazadla. Sedadla byvaji jednomistna
a seriditelna, umisténa jsou zpravidla po dvou po bocich autobusu. Tyto autobusy se
vyznacuji typicky jen jednémi nebo dvéma dvefmi. Nechybi ani komfortni prvky

jakymi jsou klimatizace, televize a toaleta. (Suman - Hreblay, 2011)
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Meziméstsky autobus (linkovy autobus) je konstruovan pro piepravu mezi
obcemi. Na rozdil od méstskych vozidel ma tento typ vice mist k sezeni, bohat§i vybavu
a také vyS$8i maximalni rychlost. VétSinou je vybaven jednémi nebo dvéma dveifmi. Pod
podlahou lze nalézt prostory pro zavazadla. V uli¢ce mezi se sedadly je prostor pro

stojici cestujici. (Cajchan, 2010)

Méstsky autobus se pouziva k hromadné pteprave sedicich i stojicich osob. Je
konstruovan tak, aby umoznil ¢asty pohyb osob ve vozidle vzhledem k ocekdvanému
vysokému poctu zastavek. Viz je vybaven tiemi az ¢tyfmi Sirokymi dvefmi ovladanymi
fidi¢em. V interiéru je mnozstvi madel a ty¢i pro drZeni za jizdy. Maximalni rychlost je

jen okolo 60 kmv/h. Diraz je kladen na akceleraci. (Suman-Hreblay, 2011)

Déleni podle kapacity

Kromé& autobustt miizeme vozidla rozdélit jest¢ podle jejich kapacity na
midibusy, coz jsou malé jednopodlazni autobusy umoznujici pifepravu az 22 sedicich
osob, konstruované na podvozku mensich uzitkovych vozidel. Mikrobusy, tedy vozidla
s maximalnim poctem osmi piepravovanych sedicich osob (Casto se jednd o specidlni
provedeni dodavkovych osobnich automobill) a minibusy, vozidla urené pro piepravu

nejvice 16 sedicich osob. (Cajchan, 2010)

Déleni podle konstrukce

Kloubovy autobus je vozidlo, které je tvofeno dvéma nebo vice propojenymi
castmi. Tyto segmenty byvaji nejCastéji spojeny kloubem. Déle se o spojeni karoserie
stara méch, ktery tvoii oplasténi v misté spoje téchto c¢asti. Urcené jsou prevazné pro
méstskou nebo priméstskou piepravu. VSechny ¢asti vozidla jsou navzajem propojeny
a cestujicim je umoznén prostup mezi nimi. Jednotlivé casti vozidla je mozné pti
servisnich tkonech od sebe odd¢lit, ovSem neni mozné je uzit samostatné.
Nizkopodlazni autobus je definovan tim, ze piepravni plocha bez schodi s ptistupem
k minimaln¢ jedném dvetim pro cestujici ¢ini minimalné 33 % uzitné plochy autobusu

slouzici stojicim cestujicim. Poschod’ovy autobus je vozidlo ur¢ené pro méstsky
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provoz, jehoZ prostory jsou uspoiadany ve dvou urovnich nad sebou. (Suman - Hreblay,

2011)

2.7.2 Konstrukce autobust a specifika pfi vyprost’ovani
Stavba karosérie a pasivni bezpecnost

Zakladnimi nosnymi dily autobusu jsou ro$t podvozku, pfedni a zadni ¢ast,
bocnice a stfecha. Stavba karoserie se oproti ostatnim typim vozidel 1i§i. Zakladem
konstrukce je kostra, ktera je svafena z uzavienych profili s vysokou pevnosti.
Konstrukce autobusii je v souCasnosti vétSinou samonosnd. V konstrukci autobush
najdeme nékolik zvlastnosti oproti ostatnim vozidlim. Podvozek tvofeny svafovanym
roStém je pevné spojen se vSemi dily karoserie, véetné boc¢nic. Samotné bocnice byvaji
pokryty vnéjSim plastém, pifi jehoz montdzi se Casto vyuziva lepeni namisto svart.
V konstrukei méstskych a meziméstskych autobusii je dilezitym znakem, Ze vétSinou
nejsou vybaveny dvermi fidice, ktery pro nastup vyuziva vstupy pro cestujici. (Ptacek,
2014)

Karoserie musi spliiovat pozadavky na bezpecnost, které jsou stanoveny
v mezinarodnich natizenich pro vyrobce. Zejména ve smérnici Evropského parlamentu
a Rady 2001/85/ES ze dne 20. listopadu 2001 o zvlastnich ustanovenich pro vozidla
pouzivana k piepravé osob, kterd maji vice nez osm sedadel krom¢ sedadla ftidice,
a o zméné smérnic 70/156/EHS a 97/27/ES. Z této smérnice plynou pozadavky na
odolnost konstrukce autobust pifi pfevraceni vozidla z rampy vysoké 80 cm na pevny
povrch. Splnéni téchto pozadavkd miize byt ovéteno prevracenim celého vozidla, jeho

¢asti, pomoci kyvadla a nebo vypoctem.

Kostra bocCnice

Kostra boc¢nice autobusu je tvofena nosniky, které jsou umistény vodorovné,
svisle i uhlopti¢n€. V napojeni na predni a zadni ¢ast vozidla je konstrukce zesilend. To
mize byt dilezité zejména pii pouziti hydraulického vyprostovaciho naradi. VétSina
mist v autobusech neni takto zpevnéna a pouZiti tohoto nafadi neni mozné. (Ptacek,

2014)
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Potah karoserie

Kostra vozidla je vytvofena z kovovych nosnikl, které jsou potazeny vnéjSim
a vnitfnim plastém. Vngjsi plast’ mize byt plastovy, popiipadé vytvofeny z nerezového
nebo hlinikového plechu. Tento potah je s kostrou spojen lepenim ¢i svafovanim.
Soucasti vnéjsiho potahu jsou také vika schranek, ktera byvaji opatieny zamky, které
Ize v piipad€ nutnosti otevieni bez kli¢e pomérné snadno otevtit pomoci rué¢niho néfadi.
Vnitini ¢ast je tvofena plastovymi dily, pod kterymi se nachéazeji tepelné a zvukové

izolace. (Kubéna, a dalsi, 2009)

Dvere a jejich otevirani

Dvefe v autobusech se ovladaji elektropneumaticky. V bézném provozu je
otevirani a zavirdni dvefi provadéno pomoci spinacii umisténych na palubni desce
vozidla. Dale je mozné dvete oteviit nouzovymi ovladaci, ¢imz dojde k jejich uvolnéni
a nasledné je mozné dvefe oteviit roztazenim pomoci rukou. Tyto ovladace jsou v
modernich vozidlech umistény v interiéru i exteriéru. (Ptacek, 2014) Dale je nutné brat

Vv potaz, ze méstské a mezimestské autobusy nebyvaji vybaveny dvermi fidice.

Okna

Vsechna boc¢ni a zadni okna v autobusech jsou vyrobena z bezpe¢nostniho skla.
Podobné jako u b&znych osobnich automobilil. S karoserii jsou spojena lepenim. Celni
okno je vyrobeno z bezpecnostniho lepeného skla. Bo¢ni okna v autobusech slouzi také
jako nouzové vychody. Jejich rozbiti 1ze provést ostrym pevnym predmétem. Vyrobcei
do autobusti pro tyto ucely dodavaji specialni kladivka, ktera jsou namontovana pobliz
téchto vychodl. V piipad¢ nutnosti vniknout do autobusu ¢elnim sklem, je mozné ho
vyjmout odfiznutim od karoserie, popfipadé v ném pomoci specidlniho naini vytvofit

otvor. (Kubéna, a dalsi, 2009)

Nouzové vychody

Jako nouzové vychody slouzi pfedev§im okna. Metody jejich vyuziti byly

uvedeny vyse. Dal$i nouzové vychody jsou umistény na stfeSe autobusi. VétSinou
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slouzi také jako vétraci otvory. VétSina autobust je vybavena témito vychody, které lze
pomoci nouzového ovladani jednoduse oteviit. Star$i typy autobusli neumoziuji jejich
otevieni z vnéjsku, coz mize byt komplikaci pro vstup hasi¢ii do vozidel. Vychody
u modernich autobust Ize ovladat zevnitf 1 z vnéjsku. Nouzovy vychod musi mit plochu
nejméné 0,4 m> a musi byt mozné jim prolozit obdélnik o rozmérech 0,5 x 0,7 m.

(Ptacek, 2014)

Odpocinkové misto

Pti nehodé dalkového autobusu je nutno brat v potaz, Ze se v autobusu nachazi
jesté odpocinkové misto fidice. VEtSinou byva umisténo ve spodni ¢asti vozidla. Vstup

do néj je mozny jak z vnitiku tak z vnéjsku vozidla.

Zvlastnosti konstrukce kloubového autobusu

Kloubovy autobus se skladd z ptedniho a zadniho dilu. Tyto dily jsou spojeny
kloubem, ktery umoziuje jejich vzdjemny pohyb. Kloub je doplnén hydraulickym
zafizenim tlumicim vzijemny pohyb obou ¢éasti a zamezujicim rozkmitani vozidla.
V oblasti spojeni obou dili je pruzny kryt, ve kterém casto vedou elektricka
a vzduchova vedeni. Pod vnéjSimi kryty kloubového mechanismu je umisténa zesilena
prepazka, ktera tento prostor zuZuje, coz mize byt pii prostupu vozidlem komplikaci.
V tomto misté, vzhledem k jeho konstrukci, neni vyhodné provadét vstup do vozidla.
Pti zvedani kloubovych autobust je nutné postupovat opatrn€ a brat ohled na moznost,

ze dojde ke vzajemnému zkitizeni obou ¢asti. (Ptacek, 2014)

Pohonna jednotka

Vétsina provozovanych vozidel je vybavena dieselovym motorem. V Ceské
republice se mizeme také setkat s vozidly s pohonem na CNG. Hnaci agregat je u vSech

soucasnych autobusii umistén v zadni ¢asti vozidla.

Pti dopravni nehod¢ miiZze nastat situace, kdy je agregat stale v chodu. Existuje
nékolik zpusobli jeho zastaveni. Standardnim postupem je otoceni klicku ve spinaci

skiiiice vozidla. OvSem muze dojit k situacim, kdy z néjakého diivodu toto neni mozné
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provést. Pro tyto ptipady byvaji autobusy vybaveny havarijnimi odpojovaci na palubni
desce, a dale pak mechanickymi odpojovaci akumuldtort. DalSimi zplsoby jsou
odpojeni ptivodniho vedeni od akumulétoru, ptipadné odpojeni ptivodu paliva. Vyrobci
je preferovano pouziti havarijniho odpojovace na palubni desce. Pfi tomto postupu

nemuze dojit k poskozeni vozidla. (Ptacek, 2014)

Palivova soustava

Palivova soustava se sklada z palivové nadrze a dale z ptivodniho vedeni. Nadrz
na motorovou naftu byvd zpravidla vyrobena z ocelového plechu poptipadé
z plastickych hmot. NadrZe jsou nej€astéji umistény pod podlahou vozidla a v nékterych
ptipadech mohou byt rozdéleny na dvé casti. (Gscheidle, a dalsi, 2002) Pokud nedojde
k poskozeni nadrze, nemélo by pii nehodé dojit k uniku paliva. I pro ptipad pfevraceni
je nadrz konstruovana tak, ze dojde pouze k drobnému odkapavani motorové nafty.

Palivové nadrze obsahuji az n¢kolik set litrii motorové nafty.

Podvozek

Vétsina soucasnych vozidel je vybavena vzduchovym odpruzenim, které
umoziuje ménit svétlou vysku vozidla nad vozovkou, poptipadé ji podle zatizeni
udrzovat konstantni. Méstské autobusy jsou vybaveny tzv. kneelingem, coz je systém,
ktery umoziuje naklonéni autobusu na jednu stranu pro usnadnéni ndstupu cestujicich.
Néktera vozidla umoziuji tuto vySku regulovat z pracovisté fidice. Tuto funkci lze
vyuzit naptiklad pfi zvedani vozidel, kdy nastaveni nejvy$$si mozné vySky nad
vozovkou usnadni a zrychli zvednuti vozidla. Zvedani by mélo byt provedeno pouze na
zesilenych mistech podvozku, ktera byvaji oznacena ptislusSnymi symboly. Pti zavadé
systému regulace pérovani mize dojit k poklesu vozidla, proto je pfi praci pod vozidlem

nutné jej vhodné zajistit. (Ptacek, 2014)

Brzdna soustava

U autobust, stejné jako u vSech tézkych ndkladnich vozidel, jsou brzdy ovladany
tlakem vzduchu. Ve vozidle je n€kolik typt brzd. Prvnim z nich je provozni brzda. Ta je

ovladana brzdovym pedalem, ktery slouzi k regulaci tlaku vzduchu v brzdné soustavée,
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ktery se pfi stlaceni pedalu zvySuje. Tim je dosazeno brzdného Gc¢inku zvySenim tlaku
v brzdovych valcich jednotlivych kol. Dalsi brzdou je brzda zajistovaci (tzv. rucni
brzda nebo parkovaci brzda). Ovlada se ru¢né€ z pracovisté fidice. Jeji princip je opacny
nez u brzdy provozni, tedy pokud je v soustave tlak, brzda je uvolnénd. V ptipadé ztraty
tlaku se brzda aktivuje. Jeji tlak plsobi na kola zadni népravy. Pro nouzové uvolnéni
této brzdy, naptiklad pii ztraté vzduchu v soustavé, je mozné odjistit brzdovy valec
povolenim Sroubu na brzdovém valci, ktery aretuje pruzinu tohoto vélce. Pfi tomto
postupu je nutné¢ dodrzet pracovni postupy a dikladné zajistit vozidlo. Tato Cinnost

vyzaduje znalost konstrukce brzdné soustavy. (Gscheidle, a dalsi, 2002)

Elektricka soustava

Elektricka soustava slouzi k zabezpeceni provozu vozidla. Jde o vSechna zatizeni,
ktera ke své Cinnosti vyuzivaji elektricky proud. Obsahem této soustavy jsou zdroje
elektrické energie, spotifebiCe a elektrické vedeni. (OlSan a Faus, 2008) Napéti
v soustave je 24 V. Kromé vodicl, napéjejicich jednotlivé spotfebice, se v soucasnych
autobusech nachazi jest€¢ vodice, které spojuji elektronické prvky ve vozidle (CAN

sbérnice apod.).

Akumulatory a jejich odpojovani

Ve vozidlech se pro zajiSténi napéti soustavy nachdzeji dva akumulatory. Jejich
vyuziti je pfevazné pro nastartovani motoru vozidla, dale napdjeji nckteré elektrické
systémy, v ptipad¢ necCinnosti alternidtoru. Akumulétor je tvofen z jednotlivych ¢lanki
(elektrody zalité¢ elektrolytem). (OlSan a Faus, 2008) U vétSiny autobusi byvaji
umistény v levé zadni ¢asti v predposledni schrance vozu. Ve stejném misté se nachazi
také jejich mechanicky odpojova€. Toto umisténi se li§i podle vyrobce a modelu

vozidla.

Odpojeni akumulatori vozidla je zdkladnim krokem k zajiSténi bezpecnosti, pfi
ptijezdu k dopravni nehod€. U autobust ma tato ¢innost ovSem sva specifika. V ptipadé
odpojeni akumulatord dojde k vypadku funkce vSech elektrickych systémt, coz mtze

znesnadnit ndslednou manipulaci s vozidlem. Jedna se naptiklad o otevieni dveti, nebo
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ovladani podvozku. Pfed odpojenim je tedy vhodné ucinit vSechny potitebné ukony.

Dale dojde k vypadku osvétleni, coz miize byt stresovym faktorem pro cestujici.

Moznosti odpojeni akumulatoru

Vozidlo je bézné vybaveno dvéma druhy odpojovaci umisténymi na palubni
desce. Dale Ize vyuzit mechanicky odpojova¢ akumulatorti, popiipadé odpojit pfivodni
vedeni od akumulatoru.

1. Normalnim dilkovym odpojovacem

Ponecha v provozu tachograf, chlazeni nezavislého topeni a svételnou houkacku.

Je umistén na palubni desce vozidla.

2. Nouzovym odpojovacem

V ptipadé pouziti nouzového odpojovace dojde k zachovani Cinnosti stejnych
soucasti jako u normalniho odpojovace a dale dojde k zastaveni motoru, aktivaci
nouzovych a varovnych svétel a k odblokovani vSech dvefi. Nalezneme jej vedle
normalniho odpojovace na palubni desce vozidel. Pouziti tohoto odpojovace je vyhodné

vzhledem k aktivaci nouzovych systému pii jeho pouziti.

3. Mechanicky odpojovaé

Byvéd umistén ve schrance spole¢né s akumulatory, popifipadé na jiném misté
podle modelu vozidla. Slouzi k mechanickému pferuseni napajeni vozidla, ¢imz lze

docilit stavu, ze v elektrické soustaveé nebude zadny proud.

4. Odpojeni kabelii akumulatoru

Pfi tomto postupu dojde k okamzitému odpojeni celé elektrické soustavy, stejné
jako u mechanického odpojovace. Tato moznost by vzhledem k vys$si ¢asové narocnosti
a moznosti poskozeni nékterych ¢asti vozidla méla byt vyuzivdna az jako posledni.

(Ptacek, 2014)
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2.8 Uniky nebezpeénych latek

V autobusech, stejné tak jako v dalSich dopravnich prostfedcich se nachazi
pomérné velké mnozstvi riznych nebezpecnych latek, které mohou v ptipadé nehody
uniknout a ohrozit Zivotni prostiedi. Nejvyznamnéj$i z nich jsou ropné produkty,
zejména motorova nafta a oleje. Objem nadrzi na motorovou naftu byva podle modelu
zpravidla 200 az 300 litrd. Pfi dopravni nehodé¢ muize dojit k jejich uniku. Pokud
nebudou v ramci zasahu provedena opatfeni k zamezeni téchto inikl a jejich likvidaci,

miiZe to zplsobit ohroZeni Zivotniho prostiedi.

Sorbenty

K zachyceni kapalin uniklych do volného prostoru se pouzivaji specidlni
materialy a latky, které jsou schopny tuto kapalinu na sebe navazat, pohltit nebo s ni
reagovat. Rlzné materialy funguji na rdznych chemickych nebo fyzikalnich principech
obecné nazyvanych sorpce. Souhrnné se tyto latky a materidly, které jsou schopny na
sebe vazat kapalinu, nazyvaji sorbenty. Jsou to latky pfevazné tuhého chemického
skupenstvi v takové formé, aby mély co nejvétSi povrch. Ur€eny jsou zejména

k odstraniovani tenkych vrstev kapaliny na rozsahlé plose. (Kvarcak, a dalsi, 2000)

Nejcastéji se pouzivaji sorbenty sypké, které se ovSem vyznacuji vysokou
prasnosti, kterd mize obtézovat zasahujici hasiCe i ostatni osoby. Pokud je pozadavek
na nizkou praSnost, lze pouzit sorbenty textilni. Textilni sorbenty nejen, ze jsou
bezprasné, ale také se vyznacuji lepSimi sorpénimi vlastnostmi, nez sorbenty sypké.
Maji delsi Zivotnost a lze je pouzit i vicekrat, coz je pozitivni zejména u déletrvajicich
zasahd. Jde o rizné formy, napt. rohoze, koberce, polstarky, drti nebo norné stény.
Norné stény a rizné sorpéni hady se pouzivaji pro zachyceni ropnych produkth
uniklych do vodniho prostfedi. Dal§im rizikem mimo uniku pfimo do vodniho toku, je
unik do kanalizace. K zabranéni témto Unikiim se pouzivaji kanaliza¢ni ucpavky. Tyto
ucpavky, vzhledem ke svému provedeni, pfilnou na mokry, mastny ¢i jinak znecistény
povrch a utésni otvor. Lze pouzit nejen na uniky ropnych produktt, ale také pro jiné

nebezpecné latky. (Kvarc€ak, a dalsi, 2000)
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3 Cile prace a hypotézy

Cilem teoretické ¢asti bakalatské prace je zpracovat vybrané oblasti problematiky
provadéni zachrannych a likvidaénich praci pfi zasazich jednotek pozarni ochrany pti
silnicnich dopravnich nehodach s velkym poctem postizenych osob. Teoreticka Cast
prace se zaméiuje zejména na popsani konstrukce autobust s ohledem na specifika pti
vyprostovacich pracich. Popisuje taktiku a techniku pouzivanou jednotkami PO.

Popisuje moznosti poskytnuti neodkladné pomoci velkému poctu postizenych osob.

Praktickd cast bakalaiské prace ma za cil analyzovat vybrané zasahy jednotek
pozérni ochrany pii dopravnich nehodach autobust s velkym poctem postizenych osob
a dale na zaklad¢ téchto analyz provést potvrzeni ¢i vyvraceni naformulovanych

hypotéz.

Cile prace jsou:

e sestavit pfehled poznatkii vyuzitelnych béhem zasahti pfi silni¢nich dopravnich
nehodach s velkym poctem postizenych osob,

e zhodnotit taktiku pouzivanou pfi likvidaci nasledkt silni¢nich dopravnich nehod
s velkym poctem postizenych osob,

e doporucit metody a moznosti zvyseni efektivity zadsahi pii silni¢nich dopravnich

nehodach s velkym poctem postizenych osob.

Hypotéza 1 : Predpokiidejme, Ze taktika jednotek PO pri likvidaci ndsledkii

silnicnich dopravnich nehod s velkym poctem postizenych osob je spravna.

Hypotéza 2 : Predpokladejme, Ze clenové jednotek PO jsou pro zdsahy pri
silnicnich dopravnich nehoddach s velkym poctem postizenych osob dostatecnée

proskoleni a jejich vybava je dostatecna.
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4 Metodika

Pro zpracovani bakalaiské prace byla vyuzita metoda komplexni analyzy
informaci z dostupnych zdroji. Na zakladé zpracovani téchto informaci byl vytvoren

uceleny piehled informaci o soucasné situaci dané problematiky.

Pro potfeby zpracovani analyzy vybranych zasahii jednotek PO pfi silni¢nich
dopravnich nehodach s velkym poctem postizenych osob byly vyuzity informace
poskytnuté ptisluSnymi HZS kraji. Jednalo se pfevazné o tidaje ze zprav o zasazich,
které byly nasledné utiidény a zpracovany. K provedeni analyzy byl na zakladé¢
poznatktl ziskanych v pribc¢hu tvorby prace vytvotren checklist. Na zéklad¢ dostupnych
informaci byl tento checklist vyhodnocen a ve vybranych bodech doplnén o slovni

komentar.
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5 Vysledky

5.1 Analyza vybranych dopravnich nehod

5.1.1 Dopravni nehoda autobusu u Nazidel

Dne 8. bfezna 2003 po dvacaté hodin€ pfi jizdé mezi obcemi Dolni Dvofisté
a Kaplice doslo k nehod¢ zajezdového dvoupatrového autobusu znacky Neoplan, ktery
u obce Nazidla vjel do protisméru, prorazil svodidla, nasledné se prevratil na bok a sjel
ze sedmimetrového srdzu. Autobus pitevazel Cleny plaveckého oddilu TJ Slovan
Karlovy Vary a jejich rodinné ptislusniky z lyzaiského zajezdu v Alpach. V autobuse se
v dobé nehody nachazelo 53 osob, 34 z nich bylo zranéno a 19 zemielo. Slo o jednu

z nejtragi¢téjsich dopravnich nehod v historii Ceské republiky

Prubéh zasahu

Zdachranné prdace

Na OPIS HZS Jiho¢eského kraje, uzemni odbor Cesky Krumlov, ohlasila ZZS
Cesky Krumlov informaci o blize neuréené dopravni nehodé autobusu na trase
z Dolniho Dvofisté do Ceskych Bud&jovic u lesiku ve 20.24 hodin. OPIS ve
20.25 hodin na misto udalosti vysila RZA a CAS 25 ze stanice Kaplice spolu s CAS 27
ze stanice Cesky Krumlov. Ve 20.27 hodin piijima OPIS daldi hovor s upiesnénim
nehody. Pfi pfijezdu jednotek PO na misto zdsahu byla jiz poskytovdna prvni pomoc
projizd¢jicim fidicem, jehoz vozidlo bylo otoceno tak, aby osvétlovalo misto nehody
a v tomto automobilu byla naloZena jedna zranéna osoba. Po pfijezdu prvni jednotky
PO na misto udalosti bylo zajiSténo jeho osvétleni a po zjisténi situace na misté podava
velitel zasahu podrobné informace na OPIS, které na misto udalosti nasledné vysila
dalsi jednotky PO. Jednotka ze stanice Kaplice byla rozdélena na dvé skupiny. Prvni
skupina provadéla vyprostovani osob, druhd skupina poskytovala prvni pomoc
cestujicim, kteti se nachazeli mimo autobus. S poskytovanim prvni pomoci pomahaly

také dve zdravotni sestry ze zdjezdového autobusu, ktery u mista nehody zastavil.

Vyprostovaci skupina vyjmula z davodu velké vzdélenosti od silnice
vyprostovaci zafizeni z vozidel, pfemistila ho k pfevracenému autobusu a po

odstranéni ¢elniho skla pronikla dovnitt. Po vstupu do interiéru zjistila, ze k vyprosténi
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jedné z osob bude nutné uziti pneumatickych vakii, protoZe zranénd osoba byla
zaklinéna pod havarovanym vozidlem. Po zvednuti autobusu byly ranéné osoby
postupné ve spolupraci se ZZS vynaseny ven z autobusu k dal§imu oSetfeni. Mezitim na
misto udélosti pfijelo prvni vozidlo ze stanice Cesky Krumlov s velitelem ety, ktery si
ptevzal veleni. Po zajisténi kvalitn€jsitho osvétleni mista zasahu bylo zjisténo, ze pod
srazem leZi utrzend stfecha autobusu, pod niz se nachazely dal$i zranéné a usmrcené
osoby. Poté, co se na misto udalosti dostavily dalsi jednotky PO, bylo rozhodnuto, Ze se
vyprostovaci prace rozsiii a budou provadény ze vSech ptistupovych smérl.. Zranéné
osoby byly vynaseny k dalSimu oSetieni na silnici a usmrcené osoby na uréené misto.
Tato ¢innost byla koordinovdna ZZS. Posledni zranéna osoba byla vyprosténa ve 21.37

hodin a posledni usmrcena osoba ve 21.50 hodin.

Po vyprosténi vSech osob byly zahdjeny pradce na zamezeni Uniku ropnych
produkti. Déle zapocalo shromazdovani osobnich véci cestujicich, které byly na
uréeném misté stiezeny Policii CR. Po celou tuto dobu byl v autobuse a okoli provadén
prizkum, zda se na misté nenachéazeji dalsi osoby. Nasledné, po vyklizeni vSech véci
z autobusu, byl za pouziti jetabu postaven zpét na kola. Po ukonceni zachrannych praci
dne 9. biezna 2019 v 00.13 hodin bylo rozhodnuto, ze na misté¢ bude ponechana
s osvétlovaci technikou jednotka SDH obce Pizet a Policie CR a Ze likvidagni prace

budou zahdjeny po rozednéni. (HZS Jihoceského kraje, 2003)

Likvidacni prace

Likvidacni prace byly zahajeny dne 9. bfezna 2003 v 07.13 hodin, kdy se na misto
udalosti dostavila jednotka ze stanice Kaplice. Ve spolupraci s Policii CR byl zahajen
prizkum mista nehody. Po jeho provedeni se na misto dostavila jednotka ze stanice
Cesky Krumlov. Po dohodé s Polici CR byly viechny véci pfemistény do ureného
prostoru, kde byly nasledné dale tfidény. Pro umoznéni fadného ohledani mista nehody
byl odstranén porost v jejim okoli. Nasledné byla stfecha autobusu vytazena a rozfezdna
na tfi ¢asti pro snazsi transport. Nasledné byly odvezeny vSechny nalezené predméty.

Likvidacni prace byly ukonceny ve 14.00 hodin a misto udélosti bylo pteddno Spraveé

a udrzbé silnic Cesky Krumlov. (HZS Jiho&eského kraje, 2003)
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Ziizeni Stabu velitele zasahu

Vzhledem k rozsahu nehody byl pro koordinaci zachrannych a likvida¢nich praci
ziizen §tab velitele zdsahu. Cleny $tdbu byli fidici dustojnik HZS JihoGeského kraje,
tizemniho odboru Cesky Krumlov, Fidici distojnik HZS JihoGeského kraje, feditel OR
Policie CR, feditel HZS Jiho¢eského kraje a feditel ZZS Ceské Bud&jovice. Pozdgji byl
Stab rozsifen o dal$i osoby. (HZS Jihoc¢eského kraje, 2003)

Specifika zasahu

Klady

e béhem zachrannych a likvidacnich praci nedoslo k zadném zranéni ptislusniki
zasahujicich jednotek PO, ani k zddné poruse na zésahové technice,

e i pfesto, Ze v misté nebylo pokryti signdlem radiové sité, nedoslo, vzhledem ke
komunikaci mobilnimi telefony k ovlivnéni rychlosti ani kvality zasahu,

e na vynikajici irovni byla spoluprace mezi zdkladnimi slozkami IZS

Zapory

e komplikaci na misté zdsahu byla nedostupnd radiova sit. Nebyla mozna
komunikace mezi velitelem zasahu a OPIS radiostanicemi,

e pfi ohlaSeni udalosti nebyl oznamovatel schopen urcit presné misto nehody, coz
mohlo zkomplikovat ptijezd nékterych jednotek PO,

e v pocatku zasahu nebyly nalezeny vSechny zranéné osoby.

Humanitarni pomoc

Pomoci obétem nehody se ihned po nehod¢ ujalo také mésto Karlovy Vary, které
zfidilo krizovy tym, ktery tuto pomoc organizoval. V¢€asna a U¢innd pomoci snizila
celkovou zatéz zacastnénych. Magistrat mésta Karlovy Vary pomahal zafidit vse
potfebné tak, aby témto lidem co nejvice ulehdil, coz se ukazalo jako velmi prospésné.
Pomoc mésta smétovala do oblasti socialni, finan¢ni, psychologické, pravni a notarské.

Mésto se podilelo na zajisténi dalsi psychosocialni pomoci a poméhalo s vyfizovanim
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agendy spojené s nehodou a nabidlo komplexni pomoc vSem, kdo o ni projevili zajem.

(Gallova, 2005)

Tabulka 1 DN u Nazidel: Nasazena technika dle jednotlivych stanic (zdchranné prace)

Stanice Kaplice

Druh Vyjezd (h) Na misté MU (h) | Odjezd z mista MU (h)
RZA 20.25 20.31 23.13
CAS 25 20.25 20.32 00.13
DA 12 23.04 23.13 23.43

Stanice Cesky Krumlov

Druh Vyjezd (h) Na misté MU (h) | Odjezd z mista MU (h)
CAS 27 20.25 20.47 00.11
RZA 20.36 20.57 00.01
VYA 20.36 21.00 23.25
NA 21.02 21.32 23.40
NA 21.02 21.32 00.01
NA 22.26 22.56 23.40

Stanice Frymburk

Druh Vyjezd (h) Na misté MU (h) | Odjezd z mista MU (h)

CAS 25 20.36 21.13 23.31
Stanice Ceské Budgjovice

Druh Vyjezd (h) Na misté MU (h) | Odjezd z mista MU (h)
RZA 20.40 21.13 22.05
TA 20.40 21.13 23.07
Al 20.42 21.25 23.32
DA 12 21.05 21.58 23.07

Jednotka SDH obce Ptizet

Druh Vyjezd (h) Na misté MU (h) | Odjezd z mista MU (h)

CAS 25 20.54 21.14 07.19

(HZS Jihoceského kraje, 2003)
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Tabulka 2 DN u Nazidel: Pocet nasazené techniky (zachranné prace)

Pocet nasazené techniky

Cisternova automobilova stiikacka 4
Nakladni automobil 3
Rychly zasahovy automobil 3
Technicky automobil 1
Vyprostovaci automobil 1
Automobilovy jefab 1
Dopravni automobil 2
Celkem 15

Tabulka 3 DN u Nazidel: Nasazena technika dle jednotlivych stanic (likvidacni prace)

Stanice Kaplice

Druh Vyjezd (h) Na misté MU (h) Odjezd z mista MU (h)
RZA 10.15 10.21 11.42
CAS 25 07.02 07.12 11.44

Stanice Cesky Krumlov

Druh Vyjezd (h) Na misté MU (h) Odjezd z mista MU (h)
TA 08.21 08.49 11.41
NA 10.48 11.17 11.44
Stanice Ceské Budgjovice
Druh Vyjezd (h) Na misté MU (h) Odjezd z mista MU (h)
Al 08.01 09.05 14.00

(HZS Jihoceského kraje, 2003)
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Tabulka 4 DN u Nazidel: Pocet nasazené techniky (likvidacni prace)

Pocty nasazené techniky
Cisternova automobilova stiikacka 1
Nakladni automobil 1
Rychly zasahovy automobil 1
Technicky automobil 1
Automobilovy jefab 1
Celkem 5
Vyhodnoceni zasahu
Tabulka 5 DN u Nazidel: Checklist
Splnéno Komentar
Bylo provedeno dostate¢né vytézeni
Ano
oznamovatele?
Vyjely v§echny jednotky PO v
o Ano
casovém limitu?
Mél velitel zasahu pfi piijezdu na Velitel zasahu znal predpokladany rozsah
misto udalosti vSechny duilezité Ano udalosti, typ havarovaného vozidla i
informace? odhadovany pocet postizenych osob.
V prvnich chvilich zasahu zasahujici
Podatilo se béhem prvotniho ) o
o ) jednotky nezjistily, Ze pod srazem lezi
prizkumu zjistit v§echny dilezité Ne
) utrzena stifecha autobusu, pod kterou se
informace?
nachazely dal$i osoby.
Byl pocet zasahujicich jednotek PO
] Ano
optimalni?
Nastaly béhem zasahu komplikace, Pod prevracenym autobusem se
které si vyzadaly vyuziti A nachazely zranéné osoby. Ty bylo nutno
no

nestandardnich postupti, nebo vyuziti

nestandardnich prostredkt?

vypostit za pomoci pneumatickych

zvedacich vaku.
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Byla spoluprace slozek IZS efektivni? Ano
Vsechny zranéné osoby byly dohledany
Doslo ke v€asnému dohledani vsech N v€as a posledni z nich byla vyprosténa
e
postizenych osob? jednu hodinu a pét minut od zahajeni
zasahu.
, Misto nehody se nachdzelo 25 metrii od
Bylo misto nehody pro zasahujici )
i Ne komunikace a nebylo dobfe pfistupné pro
jednotky PO dobfe piistupné? ) )
mobilni pozarni techniku.
Doslo behem zasahu ke zranéni N
e
nekterého z ¢lent jednotek PO?
Byly dodrzeny zasady bezpec¢nosti
Ano
prace?
Doslo behem zasahu k poruse na N
e
zasahujici technice?
Byly jednotlivé ukoly rovnomérné
] ) Ano
rozloZeny mezi v§echny zasahujici?
Poskozena palivova soustava, ze které
Zamezilo se poSkozeni zivotniho A unikaly pohonné hmoty byla utésnéna
no
prostiedi? tak, aby nedoslo k poskozeni Zivotniho
prostiedi.
Poskytly zi€astnéné jednotky PO
] ] Ano
ucinnou pomoc postizenym osobam?
Vyuzil velitel zdsahu pomoci ostatnich N
e
slozek 1ZS?
Bylo misto zasahu rozclenéno na
) ) Misto bylo rozdéleno na tiseky dle
jednotlivé useky pro zabezpeceni Ano ) )
prevladajicich ¢innosti.
efektivni ¢innosti?
Mg¢ly zasahujici jednotky PO k
dispozici vSechny potiebné technické Ano
prostiedky?
Doslo k zajisténi okoli mista zasahu? Ano
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Byl pfi zasahu k dispozici krizovy N

e
intervent?
Zajistil velitel zasahu poskytnuti
psychosocidlni pomoci postizenym Ne
osobam?

Mél velitel zasahu k dispozici seznam N

e
cestujicich?
) ' V mist€ zasahu nebyl dostatecny signal
Bylo dostupné kvalitni spojeni s ) ) ) .
Ne pro pouziti radiostanic. Komunikace
OPIS? .
probihala pomoci mobilnich telefont.

Nastal pii zadsahu néjaky konflikt s N

e
ucastniky nehody?
Probihala komunikace s ucastniky
Ano
nehody bez obtizi?

5.1.2 Dopravni nehoda autobusu v Praze Zli¢iné

Dne 18. dubna 2011 v dopolednich hodinich doslo v Praze 13 v Sarské ulici
k dopravni nehod¢ linkového autobusu, ktery prevazel cestujici do ndkupniho centra
Globus Zli¢in. Autobus na roving sjel z vozovky, prorazil svodidla a sjel ze silnice do
deset metrii hluboké rokle, kde ziistal lezet na boku. Pti nehodé¢ doslo k usmrceni jedné
osoby a ke zranéni dalSich 15 osob. Autobus patfil firmé City Bus s. r. o., kterd
zajiStovala ptfepravu zakaznikli pro spole¢nost Globus ze stanice metra Zliin

k obchodnimu centru Globus Zli¢in.

Prubéh zasahu

Na OPIS HZS hl. m. Prahy byla nehoda oznamena dne 18. dubna 2011 v 10.02
hodin. Minutu po pfijeti oznameni byl vyhladsen poplach prvni jednotce ze stanice €. 7,
ktera vyjela na misto udélosti se tfemi zdsahovymi vozidly v celkovém poctu deviti
osob. Po pfijezdu na misto udalosti v 10.13 hodin bylo prizkumem zjisténo, ze jde
o pad autobusu z asi desetimetrové vysky. Pro pfistup k mistu udalosti byla vzhledem
k jeho nedostupnosti pro mobilni pozéarni techniku pouzita lezeckd technika a velitel

zasahu si vyzadal lezeckou skupinu ze stanice €. 1. V tu chvili byl jiz na mist¢ udalosti
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vrtulnik LZS, ktery pomohl s lokalizaci ptistupovych cest k mistu nehody. Poté, kdy na
misto zasahu pfijela jednotka ze stanice €. 2 s automobilovym jefdbem, byl autobus
zajistén proti dal§imu posuvu. Predbéznym prizkumem bylo zjiSténo, Ze se ve vozidle
nachézi pouze fidi¢, u které¢ho 1ékat ZZS konstatoval smrt. Ostatni cestujici se nachdzeli
mimo autobus. Po provedeném prizkumu se jednotkdm PO podafilo nalézt dvé
ptistupové cesty k mistu nehody, kam byla sméfovana veSkera piijizdéjici technika.
Nasledné bylo zajiSténo okoli mista nehody. Mista hrozici pAdem kameni byla oznacena
bezpecnostni paskou a pro zabezpeceni pfistdni LZS byl odstranén porost. Po odletu
LZS byla zfizena jednosmérna komunikace pro zajisténi plynulého prijezdu vozidel
ZZS. Vzhledem k zajisténi ptistupovych cest nebylo na misté udéalosti potieba lezecké
druzstvo ze stanice ¢. 1 a RZA ze stanice ¢. 2, které byly odeslany zpét na stanici. Na
misto zasahu pfijel OA ze stanice €. 8 se sorpénimi materidly a nornymi sténami, které
byly nasledné¢ preventivné pouzity pro zabranéni uniku ropnych produktt
z havarovaného vozidla. Vzhledem k nezpevnénym piijezdovym cestdm dochdzelo
k obcasnému zapadnuti vozidel ZZS, ktera byla pribézné za pomoci dostupné techniky
vyprostovana. Po piijezdu jefabu Dopravniho podniku hl. m. Prahy a zajisténi autobusu
byl vyprostén fidi¢ autobusu. Néasledné bylo zahijeno vyprostovani autobusu.
Vzhledem k nemoZnosti vytahnout vozidlo zpét na komunikaci bylo rozhodnuto o jeho
spusténi ze srazu. Autobus se povedlo spustit a odtdhnout od vodni plochy. Vzhledem k
tomu, ze z vozidla nevytékaly zadné provozni naplné€, byly z vodni hladiny odstranény
norné stény. Po postaveni autobusu na kola byli na misto udalosti povolani potapéci ze
stanice €. 6, ktefi prohledali vodni plochu, zda se v ni nenachazeji dal$i osoby. Autobus
byl pfedan majiteli. Ve 14.21 hodin bylo na OPIS HZS hl. m. Prahy ozndmeno
ukonceni zasahu a jednotky PO byly postupné odesilany zpét na stanice. (HZS hl. m.
Prahy, 2011)

Specifika zasahu
Klady

e vyborna spolupridce vsSech slozek IZS na misté¢ udalosti, zejména pomoc
vrtulniku LZS pii nalezeni ptistupovych cest k mistu nehody, které nebyly ze

silnice nad rokli patrné,
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vyuziti pomoci Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy, ktery na vyzadani
poskytl potiebnou tézkou techniku,

dohledéni vSech cestujicich jiz béhem prvnich minut od piijezdu prvni jednotky
PO na misto udalosti a rychly pfevoz vSech ranénych z mista udélosti do

nemocnic.

Zapory

nejasné uréené misto nehody, které bylo z ptijezdové komunikace (ul. Sarskd)
jen obtizné viditelné, pii prijezdu hasi¢i misto identifikovali az diky prorazeni
porostu viditelného z komunikace,

obtizné nalezeni vhodné cesty k mistu udalosti, proto bylo nutné pro rychlé
poskytnuti pomoci provést slanéni ze srazu,

kvalita pfistupovych cest, cesty byly obtizné ptistupné zejména pro vozidla ZZS,
které¢ jsou uzpisobena piedevSim pro provoz na zpevnénych komunikacich;

vozidla na téchto cestach zapadala a bylo nutné je vyproStovat za pouziti

techniky HZS hl. m. Prahy.

Tabulka 6 DN v Praze Zli¢iné: Nasazena technika dle jednotlivych stanic

Stanice €. 7 (Smichov)

Druh Volaci znak Vyijezd (h) Na misté MU (h) Odjezd z mista MU (h)
TA PAA 375 10.04 10.13 14.43
CAS 24 PAA 171 10.04 10.13 14.31
OA 10.04 10.13 14.43

Stanice €. 2 (Petfiny)

Druh Volaci znak Vyijezd (h) Na misté MU (h) Odjezd z mista MU (h)
RZA PAA 126 10.07 10.17 10.41
AJ 20 PAA 326 10.07 10.17 13.42
CAS 24 PAA 122 10.07 10.17 13.42
CAS 24 PAA 121 10.07 10.17 13.42
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Stanice €. 1 (Sokolska)

Druh Volaci znak Vyjezd (h) Na misté MU (h) Odjezd z mista MU (h)

CAS 24 PAA 112 10.17 10.34 10.41

VEA PAA 510 10.11 10.23 14.22

Stanice ¢. 8 (Radotin)

Druh Volaci znak Vyjezd (h) Na misté MU (h) Odjezd z mista MU (h)

CAS 15 PAA 181 10.07 10.19 13.42

OA 10.38 10.53 11.07

Stanice €. 6 (Kr¢)

Druh Volaci znak Vyjezd (h) Na misté MU (h) Odjezd z mista MU (h)

TA PAA 365 13.38 13.53 14.25

(HZS hl. m. Prahy, 2011)

Tabulka 7 DN v Praze Zli¢in¢: Celkovy pocet nasazené techniky

Pocet nasazené techniky
Automobilovy jefab 1
Cisternova automobilova stiikacka 5
Nakladni automobil 1
Osobni automobil 2
Rychly zasahovy automobil 1
Technicky automobil 1
Velitelsky automobil 1
Celkem 12
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Tabulka 8 DN v Praze Zli¢in¢: Pocet zasahujicich ¢lentd JPO

Pocet ¢lenu v JPO

Stanice ¢&. 7 9
Stanice €. 2 16
Stanice €. 1 9
Stanice ¢&. 8 6
Stanice ¢. 6 2
Celkem 42
Vyhodnoceni zasahu
Tabulka 9 DN v Praze Zli¢in¢: Checklist
Splnéno Komentaft
Od oznamovatele byly OPIS HZS hl. m.
Bylo provedeno dostatecné A Prahy ziskany v§echny informace, které
no
vytéZeni oznamovatele? mohl poskytnout. Druh dopravniho
prostfedku, misto nehody i popis udalosti.
Vyjely vSechny jednotky PO v
Ano
casovém limitu?
Pti prijezdu mél velitel informace o misté
Meél velitel zasahu pii piijezdu
nehody, urceni dopravniho prostiedku
na misto udalosti v§echny Ano

dulezité informace?

i polohu vozidla po narazu. Proto mohl

predpokladat narocnost zasahu.
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Podatilo se béhem prvotniho
prizkumu zjistit vSechny

dulezité informace?

Ano

Pti prvotnim priizkumu byly zjistény
vSechny potfebné informace, jako ptiblizny
pocet postizenych osob, nutnost pouziti
dal$ich technickych prosttedkti a povolani

dal$ich jednotek PO na misto udalosti.

Byl pocet zasahujicich jednotek

PO optimalni?

Ano

Pocet jednotek PO na mist¢ udalosti byl

vzhledem k jejimu rozsahu optimalni.

Nastaly béhem zasahu
komplikace, které si vyzadaly
vyuziti nestandardnich postupt,
nebo vyuziti nestandardnich

prostiedka?

Ano

Prvotni komplikaci byla nedostupnost
mista zasahu. Jednotky PO se k mistu
nehody musely slanit. Déle byl pouZzit
vrtulnik LZS, ktery vyhledal mozné
pristupové cesty. PobliZ mista nehody se
nachazela vodni plocha a bylo podezieni,
Ze se v ni mohou nachazet postizené osoby,

proto bylo povolano potapécské druzstvo.

Byla spoluprace slozek 1ZS

efektivni?

Ano

Slozky IZS pti mimotadné udalosti
spolupracovaly pro zajisténi u¢inné pomoci

postizenym osobam.

Doslo ke véasnému dohledani

vsech postizenych osob?

Ano

Vsechny postizené osoby byly nalezeny
béhem prvnich minut po piijezdu prvni

jednotky PO na misto udalosti.

Bylo misto nehody pro
zasahujici jednotky PO dobfte

piistupné?

Misto udalosti bylo pro jednotky obtizné
ptistupné. Autobus spadl do rokle a pro
pristup k nému musely zasahujici jednotky
PO vyuzit lezeckou techniku. Nasledné
byla vrtulnikem LZS nalezena cesta pro
motorova vozidla. Ta byla ovSem

nezpevnéna.

Doslo béhem zasahu ke zranéni

nekterého z ¢lent jednotek PO?

Pii zasahu nedoslo ke zranéni zadného

¢lena jednotek PO.

Byly dodrzeny zasady

bezpecnosti prace?

Ano

Vzhledem k tomu Ze nedoslo k zddnému
zranéni ¢lena jednotky PO, lze konstatovat,
ze vSechny zasady bezpecnosti prace byly

dodrzovany.
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Doslo behem zasahu k poruse na

Pti zasahu doslo k poruse na technickém

automobilu. Tato zavada nastala az po

Ano
zasahujici technice? ukonceni praci a neméla vliv na celkovy
pribéh zasahu jednotek PO.
Byly jednotlivé ukoly ) )
) Vsechny ¢innosti byly rozdéleny efektivné
rovnomérné rozlozeny mezi Ano
) a rovnomerné.
vSechny zasahujici?
Z vozidla po nehod¢ nevytékaly zadné
provozni napln¢ a k poskozeni zivotniho
Zamezilo se poSkozeni zivotniho A prostiedi z tohoto hlediska nedoslo. Za
no
prostiedi? jediné poskozeni zivotniho prostiedi 1ze
povazovat zelen, ktera byla pfi nehodé
poskozena.
Poskytly zi¢astnéné jednotky Vsechny jednotky PO postupovaly
PO ucinnou pomoc postizenym Ano efektivng a poskytly acinnou pomoc
osobam? postizenym osobam v kratkém cCase.
Vyuzil velitel zasahu pomoci A Na mist¢ zasahu byla vyuzita spoluprace
no
ostatnich slozek 1ZS? s Méstskou polici hl. m. Prahy.
Bylo misto zasahu rozclenéno na
) ) Misto zasahu bylo rozdé¢leno na jednotlivé
jednotlivé useky pro zabezpeceni Ano ) . .
) ) ) useky dle prevazujici ¢innosti.
efektivni ¢innosti?
o Vsechny bé&zné technické prosttedky byly
Mg¢ly zasahujici jednotky PO k ] ] .
] o pro jednotky dostupné. Specialni technika
dispozici v§echny potiebné Ano
) a vySkoleny personal byly na misto
technické prostredky?
nasledné povolani.
Doslo k zajisténi okoli mista A Okoli mista zasahu bylo zajisténo tak, aby
no
zasahu? nedochazelo ke vstupu nepovolanych osob.
Byl pfi zasahu k dispozici N
e
krizovy intervent?
Zajistil velitel zasahu poskytnuti
psychosocialni pomoci Ne
postizenym osobam?
) o Vzhledem k tomu, Ze se jednalo o linkovy
Mél velitel zasahu k dispozici
Ne autobus nebyl seznam cestujicich

seznam cestujicich?

dostupny.
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Bylo dostupné kvalitni spojeni s
Ano
OPIS?
Nastal pii zdsahu néjaky konflikt N
e
s ucastniky nehody?
Probihala komunikace s
Ano
ucastniky nehody bez obtizi?

5.1.3 Dopravni nehoda autobusu u Rokycan

Dne 8. dubna 2013 v rannich hodinach doslo v Plzeniském kraji na 62. kilometru
dalnice D5 ve sméru na Prahu (pobliz sjezdu na Rokycany) k dopravni nehodé
francouzského zdjezdového autobusu. Cestujicimi v autobuse byly pievazné déti.
Vozidlo pfi nehodé sjelo z dalni¢niho télesa a dopadlo na silnici, kterd vedla pod nim.

Vozidlo dopadlo na kola a narazilo ptedni ¢asti do ptilehlého svahu.

Pribéh

Na KOPIS HZS Plzenského kraje byla nehoda ozndmena 8. dubna 2013
v 06.38 hodin. Na misto udélosti byla vyslana jednotka ze stanice Rokycany s vozidlem
CAS 20 a TA v 06.40 hodin Soucasné¢ na misto udalosti vyjela jednotka ze stanice
Plzen-Slovany se dvéma CAS. Thned po piijezdu a zjisténi rozsahu nehody pozadal
velitel jednotky ze stanice Rokycany KOPIS o vyslani dalSich jednotek PO a urgenci
ZZS. Jednotka ze stanice Rokycany zacala vyprostovat zranéné osoby z autobusu.
Jednotka ze stanice Plzen-Slovany poskytovala predlékaiskou pomoc a ttidila osoby,
které¢ se nachdzely mimo autobus. Vzhledem k rozsahu a naroc¢nosti zasahu si velitel
zasahu vyzadal na misto autobus ze stanice Plzen - KoSutka, psychologa a tlumoc¢nika.
Dale byl ve spolupraci s pedagogickym doprovodem déti sestaven seznam postizenych
osob a zvolen systém jejich evidence. Soucasné¢ byl proveden priizkum SirSiho okoli
mista nehody, zda se né€kde nenachazeji dalS$i osoby. Pro zajisténi psychosocialni
pomoci byl vyrozumén CCK a Arcidiecézni charita. Prostiednictvim KOPIS byla
zfizena informacéni linka, zajiSténo evakuacni stfedisko v plzeniské Zakladni skole

Elisky Krasnohorské, déle byla informovéna francouzské ambaséada.
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Pro zajisténi tniku ropnych produkti byly na vodni hladinu toku Klabavka, ktery
se nachazel pobliz mista nehody, umistény norné stény a uniklé ropné produkty byly
likvidovany za poziti sorbentti. Z vozidla uniklo celkem 400 litri nafty, na jejiz

likvidaci bylo pouzito 310 kilogramii sorbentu.

Vsechna zavazadla a osobni véci byly shromazdény mimo vozidlo a pfevezeny na
dalniéni oddéleni Policie CR, odkud byly nasledn& pfemistény do evakuaéniho stiediska
a do Fakultni nemocnice Plzen. Zavazadla byla nésledné¢ vydavana jednotlivym

ucastniktim nehody.

Preprava lehce zranénych osob do Fakultni nemocnice Plzen byla na zddost ZZS
provedena autobusem ze stanice Plzen - KosSutka. Tyto osoby byly ve spolupraci se ZZS
dopraveny do autobusu, kde Policie CR provedla jejich evidenci a porovnani se
seznamem cestujicich. Autobusem bylo do plzenské fakultni nemocnice piepraveno
celkem 29 zranénych osob. Pro zajisténi bezpecnosti pfepravy byla po celou dobu
v autobuse pfitomna I¢kaika ZZS a byl sestaven konvoj se dvéma vozidly HZS
Plzeiiského kraje, ¢tyfmi vozidly ZZS a doprovodem Police CR, ktery zajistil
bezpecnou piepravu. Na piijmovém stanovisti fakultni nemocnice byly zranéné osoby
pfedavany k oSetteni v potadi dle jejich zdravotniho stavu. Dale byl autobus vyuzit pro
pfepravu oSetfenych osob z nemocnice do evakuacniho stfediska a nasledné k prepravé

cestujicich na letisté do Prahy.
V evakuac¢nim stiedisku bylo pro postizené ptipraveno potiebné zdzemi, zajiSténo
stravovani a byla jim poskytovana psychosocialni pomoc. Policie CR zde také

provadeéla zakladni vyslech ucastnik nehody. (HZS Plzeiiského kraje, 2013)

Specifika zasahu

Klady

e rychly ptijezd prvnich jednotek PO na misto udélosti,

e spoluprace slozek 1ZS, zejména pti ptevozu postizenych osob do zdravotnického
zarizeni,

e vcasné zamezeni Uniku ropnych produktii do zivotniho prostredi,

e béhem zasahu nedoslo ke zranéni zddného piislusnika zasahujicich jednotek PO.

54



Zapory

e jazykova bariéra mezi cestujicimi a zasahujicimi ptislusniky jednotek PO,

e velké mnozstvi zranénych déti a tedy vyssi tlak na psychiku zasahujicich

ptislusnikt jednotek PO

Tabulka 10 DN u Rokycan: Nasazena technika dle jednotlivych stanic

Stanice Rokycany

Druh Volaci znak | Vyjezd (h) Na misté MU (h) Odjezd z mista MU (h)
CAS 20 PRO 101 06.40 06.47 09.52
OA 07.08 07.13 08.55
RZA PRO 106 06.47 06.49 08.50
TA PRO 116 06.41 06.47 17.01
NA 12.53 13.25 17.01
VA PRO 125 06.45 07.05 17.01

Stanice Plzen Slovany

Druh Volaci znak | Vyjezd (h) Na misté MU (h) Odjezd z mista MU (h)
CAS 20 PPM 131 06.40 06.50 08.48
CAS 15 PPM 141 06.41 06.51 08.48
OA 07.35 07.45 08.10

Stanice Nyfany

Druh Volaci znak | Vyjezd (h) Na misté MU (h) Odjezd z mista MU (h)

OA PPS 175 06.47 07.02 08.08
Stanice DomaZzlice

Druh Volaci znak | Vyjezd (h) Na misté MU (h) Odjezd z mista MU (h)

VEA PDO 193 07.00 07.20 20.33
Stanice Plzen KoSutka

Druh Volaci znak | Vyjezd (h) Na misté MU (h) Odjezd z mista MU (h)
Al PPM 118 07.19 07.43 09.15
AUTOBUS PPM 127 06.43 07.06 22.53
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(HZS Plzeniského kraje, 2013)

Tabulka 11 DN u Rokycan: Celkovy pocet nasazené techniky

Pocet nasazené techniky

Cisternova automobilova stfikacka

3

Autobus

1

Mikrobus

Osobni automobil

Nakladni automobil

Rychly zasahovy automobil

Technicky automobil

Vyprostovaci automobil

Celkem

12

Tabulka 12 DN u Rokycan: Pocet zasahujicich ¢lenti v JPO

Pocet ¢lenu v JPO

Stanice Rokycany 16
Stanice Plzen Slovany 15
Stanice Nytany 1
Stanice Domazlice 1
Stanice Plzen Kosutka 4
Celkem 38

(HZS Plzeniského kraje, 2013)
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Vyhodnoceni zasahu

Tabulka 13 DN u Rokycan: Checklist

Splnéno Komentar
Pti vytézeni oznamovatele byly na KOPIS ziskany
Bylo provedeno . ) o
informace o rozsahu i misté nehody. Pfi piijezdu na
dostatecné vytézeni Ano ) ) , .
misto nemély jednotky PO informaci o narodnosti
oznamovatele? )
ucastniktl, coz ale prvotni zasah nezkomplikovalo.
Vyjely vSechny jednotky
Ano
PO v ¢asovém limitu?
Mél velitel zasahu pti
ptijezdu na misto udalosti
] Ano
vSechny dulezité
informace?
Podatilo se béhem
prvotniho prizkumu
Ano
zjistit vSechny dtlezité
informace?
Byl pocet zasahujicich
Ano
jednotek PO optimalni?
Nastaly béhem zasahu Vzhledem k velkému poctu lehce zranénych osob bylo
komplikace, které si pro jejich pievoz do zdravotnického zatizeni vyuzito
vyzadaly vyuziti evakuacniho autobusu HZS. Timto zpiisobem bylo do
nestandardnich postupt, Ano zdravotnického zatizeni ptepraveno 29 osob. V
nebo vyuziti autobuse byla kromé ptislusnikd HZS ptitomna také
nestandardnich l1ékatka ZZS. Tento nestandardni postup snizil cas
prostiedka? potiebny k dopraveni osob do nemocnice.
Byla spoluprace slozek
Ano
IZS efektivni?
Doslo ke v€asnému
dohledani v§ech Ano
postizenych osob?
Bylo misto nehody pro Ptijezd jednotek PO na misto zasahu byl bez
zasahujici jednotky PO Ano problému. Misto udalosti se nachazelo na zpevnéné
dobfe pristupné? komunikaci.
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Doslo béhem zasahu ke

zranéni nekterého z Clenti Ne
jednotek PO?
Byly dodrzeny zasady
] Ano
bezpecnosti prace?
Doslo behem zasahu k
poruse na zasahujici Ne
technice?
Byly jednotlivé ukoly
rovnomeérné rozlozeny Ano
mezi vSechny zasahujici?
Pro zabranéni uniku ropnych produktt byly vyuzity
Zamezilo se poSkozeni norné stény instalované na vodni tok a dale sorp¢ni
Ano
zivotniho prosttedi? prostfedky. Diky provedenym opatienim nedoslo k
poskozeni Zivotniho prostiedi.
Poskytly zucastnéné » . ) o
) ) Thned po piijezdu jednotek PO na misto udalosti byla
jednotky PO uc¢innou o ) y
) Ano ve spolupraci ZZS poskytovana pomoc v§em
pomoc postizenym . o
) cestujicim dle jejich zdravotniho stavu.
osobam?
Vyuzil velitel zasahu
pomoci ostatnich slozek Ne Pti zasahu nebylo vyuzito ostatnich slozek IZS.
1ZS?
Bylo misto zasahu .. )
) ) Cinnosti na mist¢ zasahu byly rozdéleny dle
roz€¢lenéno na jednotlivé o ) .
Ano prevladajici Cinnosti. Vyprost'ovani postizenych osob,
useky pro zabezpeceni )
] ] ] poskytovani prvni pomoci a tfidéni ranénych.
efektivni ¢innosti?
Mg¢ly zasahujici jednotky
PO k dispozici vSechny
] Ano
potiebné technické
prosttedky?
. Vzhledem k rozsahu nehody byla silnice uzaviena a na
Doslo k zajisténi okoli
Ano misté zasahu tak nedochazelo k zadnému kontaktu s
mista zasahu? ) .
nezucastnénymi osobami.
Byl pfi zasahu k dispozici
Ano

krizovy intervent?
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Zajistil velitel zasahu

poskytnuti psychosocialni

] o Ano
pomoci postizenym
osobam?
Mél velitel zasahu k Seznam cestujicich byl poskytnut pedagogy, kteti
dispozici seznam Ano organizovali zajezd. Na zaklad¢ tohoto seznamu byla
cestujicich? provadéna evidence cestujicich.
Bylo dostupné kvalitni
Ano
spojeni s OPIS?
Nastal pii zdsahu néjaky
konflikt s ucastniky Ne
nehody?
Tento zasah byl velmi specificky. Jednalo se
Probihala komunikace s o francouzsky hovofici osoby, vétSinou déti.
ucastniky nehody bez Ne Komunikace tedy byla pro zasahujici jednotky PO
obtizi? pomérné narocna. Zejména kvuli jazykové bariéte a

také s ohledem na v¢&k cestujicich.
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5.2 Vyhodnoceni cilii prace

Jednim z cilii této prace bylo sestavit pfehled poznatkii vyuzitelnych béhem
zasahi pfi silni¢nich dopravnich nehodach s velkym pocétem postizenych osob. Tato
problematika byla zpracovéana za vyuziti dostupnych literarnich zdroju. Jako zdroje byly

vyuzity tisténé i elektronicky ptistupné dokumenty.

DalSim cilem bylo zhodnotit taktiku pouzivanou pfi likvidaci nasledkt silnicnich
dopravnich nehod s velkym poctem postizenych osob. Tato taktika byla zhodnocena na
zaklad¢ analyzy jednotlivych zasaht jednotek PO. K provedeni analyzy bylo vyuzito
checklistu, ktery byl sestaven na zdklad¢ zpracovaného piehledu poznatki k této

problematice.

Poslednim cilem bylo doporucit metody a mozZnosti zvySeni efektivity zasahti pfi
silni¢nich dopravnich nehodach s velkym poctem postizenych osob. Ve vyhodnoceni
jednotlivych zasaht je poskytnut ndhled na nckteré nedostatky a klady postupl pfi

zasazich. Dal$i doporuceni jsou uvedeny v zavéru prace.

VSechny stanovené cile prace byly splnény.
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5.3 Vyhodnoceni hypotéz

Hypotéza 1 : Predpokladejme, Ze taktika jednotek PO pri likvidaci nasledki

silnicnich dopravnich nehod s velkym poctem postizenych osob je spravnd.

Na podkladé provedeni analyz vybranych zasahii jsme ovétili soucasnou taktiku
ptistupu jednotek PO pfii zvladani likvidace nésledki silni¢nich dopravnich nehod
s velkym poctem postizenych osob. V provedenych analyzich jednoznaéné
pfevazovaly pozitivni stranky nad negativnimi. Taktika jednotek PO pii zvladani

téchto mimotadnych udalosti se jevi jako spravna.

Na zikladé vyhodnoceni vysledkii jednotlivych analyz miiZeme konstatovat,

Ze se nam Hypotéza 1 potvrdila.

Hypotéza 2 : Predpokladejme, Ze clenové jednotek PO jsou pro zdsahy pri
silnicnich dopravnich nehoddch s velkym poctem postizenych osob dostatecnée

proskoleni a jejich vybava je dostatecna.

Z analyzy vybranych zasahii jednotek PO vyplyva, Ze vybava jednotek PO
a odborné znalosti jejich pfislusnikii jsou na vysoké urovni. Jednotky PO jsou
schopny zvladnout vétSinu ¢innosti ve spolupraci s dal§imi slozkami IZS. V analyze
nebyly zjistény zadné vyrazné chyby v postupu zéasahi pfi téchto mimotadnych
udélostech. Jedinym negativem bylo nedostate¢né poskytovani psychosocialni

pomoci postizenym osobam pii vybranych zéasazich.

Na zikladé vyhodnoceni vysledkii jednotlivych analyz miiZeme konstatovat,

Ze se nam Hypotéza 2 potvrdila.
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6 Diskuze

Praktickd c¢ast této bakalaiské prace byla zaméfena na provedeni analyzy
vybranych zasahii jednotek PO pii dopravnich nehodach autobusti. Cilem této ¢asti
prace bylo popsat pribc¢h téchto zasahi a nasledné je vyhodnotit. Pro analyzu byl
vytvofen checklist, pomoci kterého byly vSechny udélosti zhodnoceny. Informace o

jednotlivych nehodach byly ziskany z archivi ptisluSnych HZS kraju.

Postupy jednotek pozarni ochrany se fidi zejména Bojovym fadem jednotek
pozérni ochrany a Katalogovym souborem - typova €innost slozek IZS pii spolecném
zésahu. Zejména pak STC 08/IZS Dopravni nehoda a STC 09/IZS Typova &innost
slozek IZS pfi spolecném zasahu u mimotadné udalosti s velkym poctem ranénych
a obéti. Konstrukce autobusti je pro potteby jednotek PO popsana v Konspektu odborné
ptipravy Dopravni nehody - Konstrukce vozidel. Tento materidl obsahuje pouze
zakladni fakta o zvlaStnostech konstrukce autobust, vcetné nakresi umisténi
jednotlivych soucésti ve vybranych modelech. OvSem je nutné brat ohled na fakt, ze
konstrukce autobusu a umisténi ovladacich prvka, baterii a nadrzi na PHM se lisi dle

modelu a vyrobce vozidla.

Pro bakaldfskou praci jsme vybrali tfi mimofadné udalosti. Dopravni nehodu
u Nazidel z roku 2003, dopravni nehodu Praze z roku 2011 a déle dopravni nehodu
u Rokycan, ktera se stala v roce 2013. VSechny tyto nehody se vyznacovaly velkym
mnozstvim postizenych osob a v ptipadé dopravni nehody v Praze i obtiznym ptistupem

zasahujicich slozek IZS k mistu nehody.

Z analyzy dopravni nehody u Nazidel bylo zjisténo né€kolik dilezitych poznatki.
Nehoda se stala v roce 2003 a byla jednou ze zatéZzovych zkousek 1ZS, ktery v dneSni
podobé vznikl vroce 2001. Postupy pii zadsahu u dopravni nehody byly zvoleny
v podstaté spravné. Misto bylo roz€lenéno na jednotlivé tseky a soubézné probihalo
nékolik ¢innosti. Problémem bylo nekvalitni radiové spojeni s OPIS a nedohledani
vSech postizenych osob v pocatku zasahu. Déle by u takto rozsahlé udalosti bylo
vhodné, aby jiz pfi samotném zasahu byl na misté pfitomen psycholog, jak tomu bylo

naptiklad pfi dopravni nehod¢ u Rokycan.

62



Dopravni nehoda autobusu v Praze byla niaro¢na na zplsob provedeni zasahu
vhledem k nepfistupnému terénu. Pii zachrannych a likvida¢nich pracich pfi této
udalosti nebyly zaznamenany zadné negativni faktory z pohledu provedeni zasahu.
Naopak je vhodné zminit, Ze se zasahujicim slozkdm IZS podafilo ve velmi rychlém
Case dohledat vSechny postizené osoby a poskytnout jim odpovidajici pomoc. Dal§im
pozitivnim faktorem bylo okamzit¢ vyuziti lezecké techniky pro pfistup k
havarovanému autobusu a vyuziti vrtulniku pro uptfesnéni prijezdové cesty. Takto

zvoleny postup urychlil poskytnuti pomoci zranénym osobam.

Dopravni nehoda u Rokycan byla narocna nejen kviili svému rozsahu. Jednalo se
o francouzsky zajezdovy autobus a komplikaci byla zejména jazykova bariéra a nizky
vék cestujicich. Kladné Ize hodnotit zajidténi psychologické sluzby HZS CR jiz v
pribéhu zdsahu. Vzhledem k velkém poctu lehce zranénych osob bylo rozhodnuto o
jejich prepravé do zdravotnického zafizeni pomoci autobusu HZS Plzeniského kraje.

Tento nestandardni postup ptispél ke zrychleni oSetfeni zranénych osob.

Kazda dopravni nehoda mé& sva specifika. Jednotky PO pfi téchto zasazich
vychazeji ze stanovené taktiky, ale musi vzdy zohlednit zvlastnosti kazdé mimotadné
udalosti. Jednd se zejména o pocet postizenych osob, poskozeni vozidla, terén, ve
kterém se vozidla nachazi, a dostupnost dal3ich sil a prosttedki. V Ceské republice jsou
jednotky vybaveny na dostate¢né rovni a i jejich pocetni stav je dostate¢ny. Problém
ovSem nastavd pii zahdjeni zdsahu. Prvotni okamziky jsou casto doprovazeny
nedostatkem sil a prostfedkt. To je ddno zejména ploSnym pokrytim jednotek PO, kdy
neni vzdy mozné s ohledem na misto vzniku mimoiadné udélosti v prvni chvili zajistit
dostatecny pocet jednotek PO na misté nehody. Tato situace je déna zejména
dojezdovymi ¢asy jednotlivych jednotek PO. Pokud se nehoda stane v husté obydlené
aglomeraci, nebyva problém. Hors$i situace byvéa v mistech s nizkou hustotou zalidnéni.
Dalsim problémem k zamysleni je vyhodnoceni tisnového volani. Je potieba klast diraz
i na tuto problematiku a odhadnout mnozstvi potfebnych sil a prostiedkd, které je
potfeba vyslat na misto zasahu. Kazd4 minuta rozhoduje. Proto by bylo vhodné zamé¢tit
se na odbornou piipravu jednotek SDH obci, které by pii téchto udélostech mohly

vyrazné pomoci.

V nekterych pripadech bylo nutné odchylit se od béznych postupi. Diikkazem

mize byt dopravni nehoda u Rokycan. Pti této udélosti doslo k lehkému zranéni
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velkého poctu osob. Pro rychlejsi transport do zdravotnického zatizeni byl pouzit
evakuaéni autobus HZS CR. Tento postup vzhledem k nedostatku vozidel ZZS vyrazné

urychlil poskytnuti potfebné zdravotnické pomoci.

Problematika silni¢nich nehod s velkym poctem postizenych osob se netyka
ovSem pouze autobusil. Napiiklad v roce 2008 dosSlo na dalnici D1 k hromadné
dopravni nehodé¢, pfi které havarovalo 229 vozidel. Zranéno bylo 30 osob. Tato nehoda
byla také velmi specifickd zejména mnozstvim potiebnych sil a prostfedkl a ptistupem
k postizenym osobam. Vzhledem k mnoZstvi havarovanych vozidel byla dalnice zcela
neprijezdnd a slozky IZS musely svd vozidla odstavit a pokracovat dale pésky.
Jednotlivé nehody byly rozprostfeny na vice nez 40 kilometrech délnice. Komplikaci
byl také velky pocet osob uviznutych v kolonach, kterym musela byt poskytnuta

humanitarni pomoc.
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7 Zavér

Cilem bakalatské prace s nazvem Specifika zasahu jednotek pozarni ochrany pti
silnicnich dopravnich nehodéach s velkym pocétem postizenych osob bylo zpracovat
problematiku provadéni zachrannych a likvidacnich praci pfi zvladani silni¢nich
dopravnich nehod s velkym poctem postizenych osob se zaméfenim na dopravni nehody

autobusu.

V teoretické ¢asti byla popsana konstrukce autobusti s ohledem na problematiku
vyprostovani osob, poskytovani neodkladné péce velkému mnozstvi osob. Dale byly
popsany technické prostiedky pouZzivané pii téchto zésazich a postupy jednotek PO pii

téchto zasazich.

V praktické ¢asti byla provedena analyza tfech vybranych dopravnich nehod. Tyto
nehody byly vybrany na zaklad¢ jejich rozsahu a néaroc¢nosti provedeni zadchrannych
a likvida¢nich praci. Priibéh kazdého zasahu byl v praktické ¢asti popsan, analyzovan

a nasledn¢ doplnén o piehledné souhrnné tabulky.

Dopravni nehody autobust jsou dnes aktudlnim tématem, kterému stoji za to
vénovat pozornost. V letosnim roce doslo naptiklad k dopravni nehod€ autobusu u
Panenského Tynce, ktery prevazel déti ze zdkladni Skoly. Autobus na zledovatélé

vozovce sjel ze silnice a prevratil se na bok. Pfi nehod¢ bylo zranéno 30 osob.

Z analyzy vybranych dopravnich nehod navrhuji tato doporuceni. Pfi vyhodnoceni
tistiového volani dbat, pokud je to mozné, dirazné na ptesné urceni mista nehody
a zjisténi poctu postizenych osob a podle toho vyslat na misto udélosti odpovidajici
pocet sil a prostfedkil. Pfi povolavani sil a prosttedkl na misto udélosti zvazit s ohledem
na dojezdovy cas i vyuziti jednotek SDH obci (pokud jsou jejich ¢lenové odborné
zpusobili). Pfi prizkumu na misté nehody dikladné zhodnotit vSechna nebezpeci
a zam&fit se 1 na pruzkum okoli mista nehody (zranéni se mohou nachazet i dale od
havarovanych vozidel). Pokud se jedna o nehodu zajezdového autobusu zajistit od
fidi¢e (nebo jiné odpovédné osoby) seznam cestujicich a porovnat ho se skutecnym
poctem nalezenych osob. Pokud je to mozné, je vhodné povolat na misto udalosti také
psychologa nebo ¢lena tymu posttraumatické péce, ktery muze jiz pti samotném zasahu
poskytnout psychologickou pomoc osobam, které ji potiebuji. Dale by bylo vhodné pfti
odborné piipravé hasict klast vetsi diraz na znalost konstrukce jednotlivych typt

vozidel, coz mize piispét ke zvySeni efektivity samotného zasahu.
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Seznam pouzitych zkratek
Al - Automobilovy jefab
CAS - Cisternova automobilova stiikacka
CNG - Compressed natural gas (Stlaceny zemni plyn)
DA - Dopravni automobil
DN - Dopravni nehoda
HZS - Hasi¢sky zadchranny sbor
IZS - Integrovany zachranny systém
JPO - Jednotka poZarni ochrany
LPG - Liquefied petroleum gas (Zkapalnény ropny plyn)
LZS - Leteckd zachranna sluzba
MU - Mimotadné udalost
MV - Ministerstvo vnitra
NA - Nékladni automobil
OA - Osobni automobil
OPIS - Operacni a informacni stfedisko
PCR - Policie Ceské republiky
PO - PoZarni ochrana
PS - Pozarni stanice
RLP - Rychla lékatska pomoc
RV- Rendez vous
RZA - Rychly zasahovy automobil
RZP - Rychla zdravotnickd pomoc
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SDH - Sbor dobrovolnych hasict
TA - Technicky automobil

VEA - Velitelsky automobil
VYA - Vyprostovaci automobil

778 - Zdravotnickd zachranna sluzba
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