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ABSTRAKT

Predmétem diplomové prace ,,Studie feseni pritahu silnice 1/13 v Dé¢iné“ je novy navrh
feSeni v ramci ulice Podmokelska v méstské c¢asti Décin — Podmokly. To zahrnuje upravu
kfizovatce ulic Ustecké a Podmokelské s ulicemi Csl. mladeZe a Postovni ulice, kfizovatku
ulice Podmokelské a ulic Bezru€ovy a Hankovy, dale kfizovatku ulice Hankovy a Uhelné
a také kfizovatku ulice Hankovy a PoStovni. Tomu bude pfedchazet analyza soucasného
stavu vedeni pratahu méstem, zpracovani dat o dopravnich nehodach v této lokalité a také
dopravni pruzkum. Vysledny navrh feSeni byl mél vést pfedevSim ke zvySeni bezpecénosti
a plynulosti provozu, ale zaroven také ke sniZzeni hlukové zatéZe a exhalaci v obytné

zastavbé.

KLICOVA SLOVA

Dé&cin, prutah, silnice 1/13, bezpecnost dopravy, plynulost dopravy, dopravni prizkum,

analyza dopravnich nehod



CZECH TECHNICAL UNIVERSITY IN PRAGUE
Faculty of Transportation Sciences
STUDY SOLUTION OF THROUGH ROAD 1/13 IN DECIN

Dissertation thesis
May 2016
Bc. Radek Masar

ABSTRACT

The subject of this thesis "Study solution of through road 1/13 in Decin" is a new design
solutions within Podmokelska street in the city of Decin - Podmokly. It is including adjustment
of crossroads of streets Usteckad and Podmokelska with the streets Csl. mladeze and
Postovni streets, the crossroads of street Podmokelska and streets Bezru¢ova and Hankova,
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reduce noise pollution and air pollution in residential areas.
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1 Uvod

Téma této diplomové prace je studie feSeni pritahu silnice 1/13. Zvolil jsem si pravé toto
téma z dldvodu, ze touto diplomovou praci chci navazat na mou praci zpracovanou jako
VZKP v ramci bakalaiského studia na CVUT na Fakulté dopravni v D&&iné v oboru Dopravni
systémy a technika na projektu Bezpelnost dopravy a projekéni navrhy uprav ke snizeni

nehodovosti pod vedenim pani Ing. Bc. Dagmar Ko¢arkové, Ph. D.

Oblast jsem si tehdy zvolil z ddvodu, Ze je mi dobfe znama. Vzhledem k tomu, Ze se jedna
0 moje rodné mésto a oblasti se pohybuji nékolikrat tydné, mam moznost posoudit sou¢asny
stav vlastnim pohledem. Re$eni pritahu silnice 1/13 mi v tomto Useku nepfijde idealni
a vhodné a to jak z pohledu Fidi€l mistni dopravy, at uz IAD nebo MHD, tak i Fidi€l dopravy
tranzitni. Rozhodl jsem se tedy pro danou lokalitu ve snaze pokusit se naleznout hlavni
nedostatky tohoto feSeni a pokusit se vymyslet a navrhnout fedeni nové alepSi. Tato
diplomova prace tedy bude navazovat na mou bakalafskou praci, kterou rozSifi o nové

poznatky za uplynulé tfi roky a pfedevdim bude obsahovat vysledny navrh feseni.

Jednd se odopravné nejvytizen&jdi a nejfrekventovanéjsi &ast meésta. Dochazi zde
ke kfiZzeni mistni dopravy z ulic Csl. mladeZe a Hankovy. PFedev§im pak tras autobust MHD,
a tranzitni dopravy z ulic Ustecka a Podmokelska, po které pratah silnice 1/13 vede, tak zde
zaroven dochazi ve Spickovych hodinach k dopravnim kongescim a ¢asto idopravnim

konfliktdm zpusobenych Spatnym zpusobem pfipojovani a zménou jizdnich pruhd.

Soucdasti této prace bude popis souCasného feSeni, jez bude pfipomenutim popisu
uvedeném jiZz v bakalarské praci. Zarovenn ale bude doplnén o zmény, ke kterym zde
v uplynulych tfech letech doslo. DalS$im bodem této prace bude aktualizovana analyza
a zhodnoceni souasného dopravniho feSeni za pomoci posouzeni bezpecnostnich rizik.
Dale pak dopravni prizkum vedouci ke zjisténi intenzit dopravniho proudu a naslednému
porovnani intenzity dopravniho proudu s CSD zroku 2010 ataké s vysledky mého
dopravniho prizkumu provedeného v roce 2013. Zaroven bude opét provedeno sledovani
dopravni situace v oblasti astim souvisejici pozorovani nedostatkl stavajiciho FeSeni
v jednotlivych Usecich a pfipadnych vznikajicich konfliktt, ¢imz zaroven zjistim, zda doSlo
k néjakym zménam oproti roku 2013.

DalSim z kroku pak bude aktualizované vyhodnoceni poc¢tu dopravnich nehod v oblasti, coz

bude provedeno zpracovanim a vyhodnocenim dopravnich nehod za pomoci Geografického

informacéniho systému — ,Jednotnd dopravni vektorova mapa“ Ministerstva dopravy,
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konkrétné pak ,Statistiky nehod v mapé&“ s vyuZitim aplikaci z Il. a lll. etapy vyvoje. Mapové
podklady v této aplikaci jsou tvofené ortofoty ajsou v nich vyznaleny a zaznamenany
veSkeré nehody u kterych byla pfitomna Policie Ceské republiky od 1.ledna 2007

az do soucasnosti.

Zavérem budou popsany jednotlivé varianty spole¢né s jejich vyhodami i nevyhodami. Prace
pak bude navic doplnéna o veSkeré zpracované podklady ziskané béhem studie oblasti
zahrnujici vypis a statistiky dopravnich nehod v lokalité, stanoveni intenzit v dopravé dle TP
189, na zakladé provedeného dopravniho prizkumu, obsahujici zaroven izatézové
diagramy intenzit. Dale pak vypocty pro posouzeni navrhu feSeni a nakonec i samotny navrh

feSeni celého prutahu, pfipadné jeho varianty v€etné priénych fezd komunikace.



2 Vymezeni reSeného uzemi

D&&in je statutarni mésto nachazejici se v severnich Cechach v Usteckém kraji (vizte
ilustrace 1) na soutoku vodnich tokd Labe, Plouénice a Jilovského potoka. Tento potok
zaroven tvofi pfirozenou hranici mezi CHKO Ceskym stfedohofim a skalami Labskych
piskovcl, mezi které feka Labe vstupuje Labskym kanonem. V soucasnosti zde zije 49 833
obyvatel (k 1.1.2015) na uzemi orozloze 118,04 km2 Dé&cCin je z dopravniho hlediska
vyznamny, jakozto fi¢ni pfistav, zelezni¢ni kfizovatka a zaroven tudy samozifejmé vede i fada

dalezitych silni¢nich tahd.

llustrace 1: Poloha mésta Décéin na uzemi CR
(www.decin-izolace.cz)

2.1 Silniéni doprava

Mezi nejvyznamnéjsi komunikace prochézejici méstem patfi silnice 1/62 vedouci z Usti nad
Labem pres DéCin nahraniéni pfechod Hfensko/Schmilka se Spolkovou republikou
Némecko. Dale pak silnice 11/262 zacinajici pfimo v Déciné na BeneSovské ulici na sjezdu
z Nového mostu a pokradujici pfes Bene$ov nad Plouénici a Ceskou Lipu dal az do Zakup,
kde se napojuje nasilnici 11/268 z Nového Boru. DalSi zvyznamnych komunikaci
prochazejicich méstem Dé&cin je silnice 11/261 vedouci z Dé&ina po pravém biehu feky Labe
pfes Litoméfice az do Libéchova, kde se napojuje na silnici 1/9. V neposledni fadé pak také
silnice 1/13, jejiz prGtahem mésta se bude tato prace zabyvat a jejiz vedeni bude podrobné

popsano v dalsi kapitole.
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2.2 Zelezniéni doprava

Méstem prochazi i vyznamny |. tranzitni Zelezni¢ni koridor. V useku z hraniéniho pfechodu
se Spolkovou republikou Némeckou Schéna/Dolni Zleb — D&&in jako trat &islo 098, v tseku
D&¢in — Usti nad Labem — Praha-Hole$ovice jako trat trat &islo 090 a 091. Dale koridor
pokraCuje ve sméru na Pardubice — Brno — Lanzhot/Kuty (Slovensko). V ramci dostavby
a modernizace koridoru byly v roce 2005 dokonceny stavebni Upravy stanice Dé&c&in hlavni

nadraZzi do jeji dneSni podoby.

Vede odtud i jednokolejna regionalni trat’ Cislo 081 ve sméru Dé&cin — BeneSov nad Plouénici
— Rumburk/Ceska Lipa a dvoukolejna trat &islo 073 ze sméru Usti nad Labem-Stfekov —

Dé&cin vychod. Ta je vyuzivana pfedevsim nakladni dopravou.

Dalsi, ale od roku 2010 jiz pravidelné nevyuzivana, je trat €islo 132 ve sméru Décin — Telnice

— Oldfichov u Duchcova. Mezi lidmi znama spi$ jako tzv. Kozina, nebo-li Kozi draha.

Ve mésté se nachazi zelezni€ni stanice Dé&c&in hlavni nadrazi a DécCin vychod, dale pak

zastavky DécCin-Staré mésto a KieSice u Dé&cina.

23 Verejna doprava

Pfeprava cestujicich vefejnou hromadnou dopravou je v Dé&Ciné realizovana vyhradné
autobusovou dopravou. Tu ve mésté Dé&Cin v souCasné dobé& zajiStuje Dopravni podnik
mésta Dé&cin, a.s., ktery zde od letoSniho roku provozuje uz jen méstskou autobusovou
dopravu na 12 béZnych linkach a3 linkach nocnich. Linkovou autobusovou dopravu
do pfilehlého okoli pak zajiStuje spolecnost BusLine a.s na dalSich 8 linkach, ktera v lofiském

roce vyhrala vybérove fizeni.

llustrace 2: Hlavni vlakové a autobusové nadrazi DéCin (www.mmdecin.cz)
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24 Cyklisticka doprava

Zastoupeni cyklistické dopravy v méstském provozu neni v D&ciné pfili§ silné. O to silngjsi je
zde v8ak zastoupeni cyklistické dopravy v ramci turistického ruchu. DéCinem totiz prochazi
velmi vyznamna cyklotrasa, ta vede po pravé strané feky Labe az pod TyrSiv most, které je
vidét nailustraci 3, odkud je pfevedena nalevou stranu feky a odtud pokracuje dal
do Némecka.

Tato trasa je jednak soucasti sité patefnich dalkovych cyklotras |. tfidy v Ceské republice
s oznadenim cyklotrasa &islo 2 — tzv. Labska stezka. Zadina ve Spindlerové mlyné a podél
feky Labe vede pfes Hradec Kralové — Pardubice — Kolin — Mélnik — Roudnici nad Labem
— Usti nad Labem — D&gin az ke statni hranici odkud pokraduje dal jako ,Elberadweg” pfes

Berlin az do Rostocku, kde u Severniho more kondi. Cela tato trasa méri 1220 km.

Zaroven je tato trasa v useku od Prahy do Rostocku i soucasti tzv. sité evropskych cyklotras
EuroVelo pod oznacenim EV7. Ta zacind na Malté a konCi az na Nordkappu v Norsku

s celkovou délkou 6000 km.

Jsou zde také jesté dalsi dvé dalkové cyklotrasy Il. tfidy. Trasa &islo 15 z D&&ina do Ceské
Lipy podél feky Ploucnice a trasa Cislo 23 z Chebu do Dé&Cina. Dale jsou zde uZ jen dvé
regionalni trasy &islo 3017 a 3067. Zadna z téchto uvedenych tras se v8ak nenachazi

v bezprostfedni blizkosti feSené oblasti.

W
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llustrace 3: Prevedeni cyklotrasy v ramci TyrSova mostu z pravého
na levy breh feky Labe
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2.5 Sirsi vztahy okoli

Silnice 1/13 tvofici pratah méstem Dé&Cin a jejimz FeSenim se tato prace bude zabyvat zacina
na Cesko-polské hranici v obci Habartice. Odtud vede pfes Frydlant — Liberec — Novy Bor
— Dé¢in — Teplice — Most — Chomutov — Klasterec nad Ohfi az do Karlovych Var(, kde
se napojuje na silnici I1/6 pokracujici do Chebu a poté dal az k Cesko-némeckému hraniénimu

pfechodu Pomezi.
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llustrace 4: Mapa mésta Décin s vyznaCenim reSené lokality
(www.mapy.cz)

Na ilustraci 4 je mapa mésta s vyznacenim feSené oblasti. Zaroven jsou zde vidét i vSechny
dulezité silni¢ni tahy vedouci méstem — silnice 1/13 od zapadu na vychod, silnice 1/62 z jihu
na sever, 11/261 z centra mésta na jih po pravém bfehu Feky Labe a I1/262 z konce Nového

mostu po pravém biehu feky Ploucnice.

V Dé&giné v useku, kterym se zabyva tato prace je silnice 1/13 pfedstavovana ulicemi Ustecka
a Podmokelska a tvofi tranzitni trasu pro dopravu predevsim ze silnice 11/262 z Ceské Lipy
a ze silnice 11/263 z Rumburka, ktera navazuje u Ceské Kamenice na silnici 1/13 ze sméru
od Liberce. Z Dé&€ina pak silnice 1/13 pokracuje dal ve sméru na Teplice, kde je mozné
se mezi obcemi Libouchec a Chlumec napojit na dalnici D8 a pokradovat dal ve sméru
k hraniénimu pfechodu Krasny Les/Breitenau se Spolkovou republikou Némecko nebo
na opacnou na strany ve sméru na Usti nad Labem.

PFi sougasném stavu, kdy chybi Usek dalnice D8 od Rehlovic k Lovosicim a neni hotovy
pfivadé¢ z Déc¢ina v podobé prelozky silnice 1/13 k dalnici D8, vyuziva se pro tranzit z Décina
na Prahu spise silnice 1/62. Po ni se dojede po levém brehu feky Labe pies Usti nad Labem

az do Lovosic a odtud dal, po jiz hotovém useku dalnice D8 az do Prahy.
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Komplikace z hlediska bezpecnosti i plynulosti dopravy nastava v misté kfizeni silnice 1/13
s ulicemi Postovni, Csl. mladeze a Hankovy. Tyto ulice jsou vyznamné pro mistni IAD
a méstskou hromadnou dopravu zastoupenou pfedevsim autobusy DPMD, ktery tudy vede
vétSinu svych linek a nejinak je tomu i s autobusy ostatnich dopravcl, ktefi zde provozuji

pfiméstské a meziméstskeé linky.

W

llustrace 5: Re$ené tizemi (www.mapy.cz)
V sou€asné dobé je provoz v ulici Podmokelska, v useku Postovni — Hankova; v ulici
Hankova, vuseku Podmokelska - Uhelna; avulici PoStovni, vuseku Uhelna
— Podmokelska; vedeny jednosmérné. Silnice tak tvofi okolo budovy Ceské posty
a dispec€inku DMPD jednosmérny pritah, ktery slouzi pro kfiZzeni tranzitni dopravy na silnici
I/13 a mistni dopravy z ulice Postovni a Csl. mladeZze a z ulice Bezruovy a Hankovy. Tim
se podafilo zamezit levému odbocCeni v koliznich smérech. Pratah, jak uz vyplyva
z uvedeného popisu i z vySe pfiloZzené ilustrace 5 s detailni mapou feSeného uzemi, je tvofen

celkem Ctyfmi kfizovatkami.

Diky dopravnimu uspofadani pratahu a zahrnutych mistnich komunikaci a zaroven
vhodnému stavebnimu feSeni se dafi v misté napojeni jednotlivych ramen kfizZovatek
eliminovat kolizni body, pfedevSim pak diky jednosmérnému vedeni. Stale zde vSak dochazi
ke kongescim a drobnym nehodam, kvuali nevhodnému zpusobu pfipojovani nebo zméné

jizdnich pruhd, coz je zde mozné pozorovat pomérné Casto.
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2.6 Sirsi vztahy okoli — zmény od kvétna 2014

Na jafe roku 2014, v souvislosti s nové otevienym obchodnim centrem Pivovar v méstské
Casti Letna, astim spojenym predpokladanym narustem intenzity automobilové i pési
dopravy v Ruské ulici, byla uvedena do provozu dalsi kfizovatka se SSZ, ktera navazuje
na kfizovatku ulic Podmokelska s ulicemi BezruCova a Hankova, ktera je soucasti feSené

oblasti, vizte ilustrace 6 nize.

S ohledem na bezprostfedni navaznost této kfizovatky byl pfedpoklad, Ze bude nutné brat
ohled v ramci nového navrhu i na poméry a dopravni situaci vznikajici v této kfizovatce.
Proto bylo béhem dopravniho prizkumu v feSené lokalité provedeno dvouhodinové méreni
intenzity dopravy spojené s pozorovanim pfipadnych vznikajicich excest izde. Vysledky

tohoto méreni v€etné zatézového diagramu intenzit jsou na konci této kapitoly.

llustrace 6: Pohled ulici Podmokelskou ve sméru od centra
na krizovatku ul. Podmokelska — Ruska

Dale byly v prubéhu &ervna roku 2015 na pratah silnice 1/13 umistény dopravni znacky B13
a B14 oznaCujici zdkaz vjezdu vozidel s vySSi nez maximalni vyznaCenou okamzitou
hmostnostia maximalni okamzitou hmotnosti na napravu, ¢imz doSlo k omezeni prujezdu
téZzkych nakladnich vozidel, pfedevSim pak navésovych souprav pies Jilové ve sméru

k dalnici D8 a na Teplice z dlvodu havarijniho stavu nékterych mosta na této silnici.

Dusledky tohoto opatfeni bylo mozné pozorovat ibé&hem provadéného dopravniho
prizkumu. Zatimco v roce 2013 zde byla hodinova intenzita navésovych souprav pfiblizné 40
voz/h, tak nyni to bylo jen kolem 10 voz/h. Coz je pokles o 75%. Objizdna trasa je vedena

pres Usti nad Labem, takZe tento pokles se jisté projevil naopak nartistem na silnici 1/62.
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DalSi aktualitou je planovana vystavba takzvané Vilsnické spojky, ktera bude slouzit jako
prelozka silnice 1/62 ve sméru na Usti nad Labem. Vystavbou této spojky dojde k odvedeni,
predevsim tranzitni dopravy, z dosavadni dopravné nevyhovuijici Ustecké ulice. Ktera bude
uz slouzit jen jako obsluzna komunikace mistni pramyslové zény a OD Tesco. Zaroven by

mohlo dojit i ke sniZzeni intenzit IAD v feSeném Uzemi.

Stavba zahrnuje napojeni na sou€asné Ctyfpruhové vedeni Nového mostu, které bude
po estakadé pokraCovat dal do ulice Prace. Pod touto estakadou vznikne Sestiramenna
okruzni kfizovatka s vnéjSim primérem 72 metrd napojujici dopravu z okolni pramyslové
z6ny, supermarketu LIDL a pfedevSim pak silnice /13 do feSeného uzemi. Cela situace je

patrna z nize pfiloZzené ilustrace 7.

Vystavba méla byt zahajena v bfeznu letoSniho roku ajeji dokonCeni je planovano
na Cervenec roku 2017. V soucasné dobé zatim doSlo k vykaceni stromu a profezani kfovin
v celém useku planované vystavby.

R ¥ 7 =
Silnice 1162

stavba
Décin — Vilsnice

. Teplice (D8)

llustrace 7: Vilsnicka spojké
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Nadpis:

Autor:

Lokalita:

GPS:

Datum priizkumu:
Den, mésic:
Obdobi roku:
Dobal(y) prizkumu:
Poznamka:

Kategorie a tfida komunikace:

Nedélni faktor:
Charakter provozu:

Stanoveni intenzit dopravy - TP 189

Krizovatka Podmokelska x Ruska

Rade

k Masar

Dédin

10.05.2016
Utery, kvéten

jarni

14:00 - 16:00

H - hospodarsky
Skupina piepoétovych koeficienti: II-H

1l - silnice Il. a lIl. tfidy (vEéetné prajezdnich Gsekd silnic)

Méreni:
Druhy vozidel
# Délka méreni Zadatek méreni Konec méfeni M o N K S
1 2:00 14:00 16:00 27 2 597 52 45 2723
Druhy vozidel
M N A K S
Intenzita dopravy za dobu prizkumu bézného pracovniho dne I..[voz/dobu] | 27 ” 2597 || 52 || 2 ” 45 ” 2723 |
Prepocétovy koeficient dennich variaci intenzit dopravy Kenal-1 | 5.984 ” 6.41 || 7.262 || 7.262 ” 7.651 |
Denni intenzita dopravy (ve dni prizkumu) llvoz/den] [ 162 |[16647]| 378 || 15 |[ 345 |[17547]
PFepoitovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy kyl-1 [ 12 |[ 097 |[0.829][0.892][0.794 ]
Tydenni priimér dennich intenzit dopravy IIvoz/den] [ 195 |[16148][ 314 || 14 || 274 |[16945]
10 Prepoctovy koeficient roc¢nich variaci intenzit dopravy Kyneoil-] | 0.663 H 0.919 || 0.917 || 0.87 H 0.917 |

12 Odhad pFesnosti uréeni RPDI

11 Roéni pramér dennich intenzit dopravy

RPDI[voz/den]

[ 130 |[14841][ 288 || 13 ][ 252 |[15524]

%

Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v bézny prac, den

Roéni primér dennich intenzit dopravy v bé2ny pracovni den

kd.l,w["]

[1.084][1.043][1.014 ][ 1052|1009 |] - |

RPDI,[voziden] | 176 |[17363][ 384 || 16 || 349 |[18288]

12 Koeficient padesatirazové hodinové intenzity dopravy Kaponsol-] 0.122

14 Padesatirdzova hodinova intenzita dopravy 1;,[voz/h]
15 Prepoctovy koeficient pro vypocet Spickové hodiny Kapoiznl-1
16 Intenzita $pi¢kové hodiny I;,[voz/h]

TRALYS

Podmokelska -
TPL

85

e
g

225

Ruska - centrum

oC Pivovar

tuska

—
~

datum: 16-05-2016



2.7 Popis jednotlivych krizovatek

Krizovatka Ustecka/Podmokelska — Postovni/Csl. mladeze

Jedna se o priseénou kfizovatku Fizenou SSZ. Kfizovatka je tvofena ramenem z ulice Csl.
mladeze. V této ulici se nachazi prostor pfednadrazi hlavniho vlakového nadrazi aje zde
umisténa i zastavka autobust DPMD. Ty, spolu s linkovymi autobusy spole¢nosti BusLine
se v této kfizovatce pfipojuji na Podmokelskou ulici. Dal§im ramenem je ulice Ustecka, ktera
dal od kfizovatky pokracuje jako ulice Podmokelska. Bypass umoznujici odboceni vpravo
z Ustecké do ulice Csl. mladeze vyuziva predevsim mistni automobilova doprava jedouci
do centra. V pfimém sméru dal po Podmokelské ulici, pak pokra&uji vozidla osobni i nakladni
dopravy z vétSi ¢asti pouze projizdéjici méstem, nejCastéji pak z Kamenické ulice ze sméru
od Rumburku, Nového Boru a Liberce, z BeneSovské ulice pak ze sméru od BeneSova nad
Plouénici a Ceské Lipy. Tato tranzitni doprava je pfivedena z Kamenické a Benesovské ulice
spole€né s mistni dopravou z Nového a Starého mésta pfes Novy most, kfizovatkou ulice
Prace s ulici J. S. Baara u supermarketu Lidl az k této kfiZzovatce. Zmin&na kfizovatka ulice
Prace s ulici J. S. Baara projde rozsahlou tpravou v rdmci vystavby tzv. Vilsnické spojky, jak
bylo zminéno v pfedchozi ¢asti. Opacné do tohoto sméru, pak odjizdi vozidla tranzitni
i mistni dopravy z ulice Postovni, ktera odbocuji bypassem vpravo. V pfimém sméru z ulice

Postovni pak pokracduji pfedevsim autobusy VHD a mistni automobilova doprava, podobné

I{ustrace 8: Pohled ulici Podmokejskou ve sméru od centra, vpfedu kfiZzovatka
Ustecka/Podmokelska x PoStovni/Csl. mladeze
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Kfizovatka Podmokelska — Bezruéova/Hankova

Jde o prusecnou kfizovatku pred kterou se nachazi prechod pro chodce fizeny SSZ a v jeji
tésné blizkosti na vyjezdovych ramenech do ulice Hankovy a Bezru€ovy pak dalsi pfechody
pro chodce, které jsou uz nefizené. Do mezilehlého useku pfed kfiZzovatkou usti také ulice
Plzeniska, kterou pfijizdi pfedevS§im mistni doprava a menSi nakladni vozidla zasobovani

jedouci z centra. Po obou stranach komunikace se nachazi pas pro chodce.

Vjezdovymi rameny do kfizovatky jsou jen oba sméry Podmokelské ulice. Ve sméru
od centra je mozné odbo€it vpravo do BezruCovy ulice, tranzitni doprava pokracuje
kfizovatkou pfimo, dal po Podmokelské ulici smérem na Libouchec a k dalnici D8, pfipadné
dal smérem na Teplice. Stejnym smérem pokracuje i vyrazna ¢ast mistni dopravy predevsim
ve sméru do OC Pivovar a dale do méstskych &asti Horni a Dolni Oldfichov, Bynov a také
do prilehlych obci Jilové, Modra a Libouchec. Vlevo pak odbocuje autobusova doprava
a mistni doprava. V opacném sméru pfijizdi tranzitni a mistni doprava ze sméru od Jilového,

Libouchce, dalnice D8 a Teplic. Ta mlize odbocit pouze vpravo do Hankovy ulice.
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KFizovatka Hankova — Uhelna

Jednda se o stykovou kfizovatku, u které se nachazi pfechody na ramenech v Hankové ulici
ve sméru od centra v pfimém sméru ulici Hankovou iodbocné vétvi do ulice Uhelné.
Z Hankovy ulice do Uhelné ve sméru do centra se nachazi nové pouze misto pro
pfechazeni. Ulice Uhelna tvofi pouze vyjezdové rameno a pfechod na tomto rameni je fizen
DPMD. Ze sméru od Teplic je pak dopravni proud v Hankové ulici veden ve dvou pruzich,
pficemz pravy pruh je spole¢ny pro mistni dopravu pokracéujici Hankovou ulici ve sméru
k méstskym Castem Letna a Chrochvice i tranzitni dopravu pokracujici dal po silnici 1/13
a 1/262 ve sméru Liberec, Novy Bor, Rumburk a Ceska Lipa. V ulici Hankova se nachazi
po obou stranach pas pro chodce. V uhelna se nachazi par pro chodce jen na pravé strané

komunikace, pfiemz zde tvofi i nastupni hranu autobusovych zastavek.

V tésné blizkosti kfizovatky v ulici Uhelnd se nachazi odbocka vlevo urena pouze pro
autobusy DPMD, predevSim pak pro linkové autobusy jez zde maji zastavky a potom
pfipadné pro autobusy sméfujici na odstavné parkovisté. Pro osobni dopravu je po prujezdu

kfizovatkou mozno odbocit vpravo do viezdu na parkovisté hypermarketu Albert.

va—- Uhelng

llustrace 10: Kiizovatka
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Mezilehly pfimy usek

Jak jiz bylo zminéno v pfedchozim odstavci, tak v ulici Uhelné se nachazi autobusoveé
nadrazi s budovou dispe€inku DPMD a odstavnym parkovistém, ke kterému je mozné
odbodit z kfizovatky Hankova — Uhelna, pfipadné také za kfizovatkou Uhelna — Postovni.
Pfimo na pratahu silnice 1/13 jsou v pravé Casti ve dvou zalivech zastfeSené zastavky

méstskych linek autobusd DPMD, mezi nimiz je vjezd na parkovisté hypermarketu Albert.

llustrace 11: Mezilehly pfimy usek s vijezdem k hypermarketu Albert
Kfizovatka Uhelna — Postovni
Jednda se o stykovou kfizovatku, ktera je oproti pfedchozim tfem méné vyznamna, protoze
z/do ¢asti ulice PoStovni, jez netvofi pritah najizdi/pfijizdi jen maly podil z celkové intenzity
vozidel. Za kfizovatkou je mozné odboc€it vlevo na parkovisté u dispeCinku DPMD. Pfed

kfizovatkou se nachazi nefizeny prechod pro chodce.

llustrace 12: Kiizovatka Uhelna — Postovni
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3 Posouzeni bezpeénostnich rizik v oblasti

V této kapitole byly posuzovany bezpecénostni rizika ve stejnych oblastech a stejném rozsahu
jako v ramci provadéni bezpecnostni inspekce. Nejedna se vSak o bezpecnostni inspekci
z toho dlvodu, Ze pro nalezené problémy a nedostatky neni navrzeno konkrétni feSeni, ale

pocita se s jejich odstranénim v ramci nového navrhu feseni.

3.1 Provéreni dostupnych dopravné inzenyrskych

charakteristik

Béhem celostatniho scitani dopravy vroce 2010 bylo naméfeno RPDI odpovidajici
hodnotam 15001 — 25000 voz/24h v useku od zacatku Nového mostu na BeneSovské ulici
az ke kfizovatce ulic Ustecka aPodmokelska s ulicemi Postovni aCsl. mladeze
a 10001 — 15000 voz/24h od této kfizovatky az do Bynova.

Z nameéfenych hodinovych intenzit dopravy béhem dopravniho prizkumu provedeného
v bakalarské praci v roce 2013 byly vypocteny hodnoty RPDI 26691 voz/24h s odchylkou
27,54% pro kfizovatku ulic Ustecka a Podmokelska s ulicemi Postovni a Csl. mladeze
a 25022 voz/24h s odchylkou 27,02% pro kfizovatku ulice Podmokelska s ulicemi Bezru€ova

a Hankova.

Z dopravniho pruzkumu provedeného pro tuto diplomovou praci v roce 2016 byly vypocteny
hodnoty RPDI 26266 voz/24h s odchylkou 17% pro kfizovatku ulic Ustecka a Podmokelska
s ulicemi Postovni a Csl. mladeze, 21163 voz/24h s odchylkou 17% pro kfizovatku ulice
Podmokelska s ulicemi Bezru€ova a Hankova a 15224 voz/24h také s odchylkou 17% pro

kfizovatku ulice Podmokelska s ulici Ruskou.

Srovnani hodnot RPDI (voz/24h)

- Ustecka/Podmokelska x Podmokelska x . .
etk Postovni/Csl. Mladeze Bezrucéova/Hankova FEClE BEE) 52 R &
2010 15001 — 25000 10001 - 15000 10001 - 15000

2013 26691 25022 X
2016 26266 21163 15224

llustrace 13: Tabulka srovnani hodnot RPDI (voz/24h)
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3.2 Provéreni Sirkového usporadani prostoru komunikace,

vCetné zpusobu zajisténi prechodu komunikace

do zastavéného Uzemi

Jedna se o jednosmérné vedeny prutah s 2 — 3 jizdnimi pruhy o Sifce 3,50 metr( s vodicimi
C¢arami o Sifce 0,50 metrd. V ulicich Podmokelska, Hankova i Uhelna je po obou stranach
komunikace pas pro chodce s Sitkou 1,75 — 2,00 metry, v Podmokelské ulici na levé strané
navic opatfen zabradlim a v ulici Uhelna zaroven tvofi i nastupni hranu pro cestujici MHD.
V ulicich Po&tovni se nachazi pas pro chodce pouze na levé strané komunikace se shodnou
Sitkou 1,75 — 2,00 metry.

Nevhodny zpusob Sifkového uspofadani by mohl byt vniman v ulici Hankové ve sméru
od centra. Provoz je zde veden ve dvou pruzich s Sifkou jizdniho 3,75 metrQ, coz je pomérné
velkorysé a Sirokou zpevnénou krajnici opatfenou pouze dopravnim stinem. Coz by jesté
nebylo tak hrozné, ale s ohledem naznaéné opotiebeni veSkerého VDZ, zejména pak
délicich a vodicich ¢ar, plsobi prostor pfili§ pfedimenzované a neusporadané. Oblast v které
bylo provadéno posouzeni se nachazi v zastavéném uzemi v intravilanu, tudiz zde neni

prechod do zastavéného Uzemi nijak feSeny.

NORD
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3.3 Posouzeni smérového a vySkového vedeni

Smérové vedeni pratahu je nejlépe patrné z pfilozené ilustrace 15 na dalSi strance a nebyly
na ném shledany zadné nedostatky. Vzhledem k umisténi v rovinatém terénu méstské

zastavby zde nebyl shledan ani zadny problém s vySkovym vedenim daného Useku.

/lustrace 15: Smerove veden/ prutahu SIIn/ce /13

3.4 Posouzeni usporadani kiizovatek a pohybu vozidel

v krizovatce

KFizovatky jsou usporadany, tak aby v nich bylo co nejméné koliznich bodd, coz se vzhledem
k jednosmérnému vedeni povedlo, ale i pfesto se zde opakované projevuji urcité nedostatky

tohoto reseni.
Kfizovatka Ustecka/Podmokelska — Postovni/Csl. mladeze

Za kfizovatkou ulic Usteckd a Podmokelska s ulicemi Postovni a Csl. mladeze je v pravém
pruhu zakaz stani ato predevS§im kvlli obytnym domum, které se zde nachazeji. Stava
se tak, Ze neni mozné vyuzit tento pruh pro pfipojeni z ulice Csl. mladeze z dGvodu
zastaveného vozu. Pruh v8ak nevyuZzivaji néktefi fidi€i ani pokud je volny a misto toho
se snazi co nejrychleji zaradit uz v Useku jesté pred prechodem, v disledku toho je mozné

pozorovat nasledujici situace:
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» ten, kdo se rozhodne ¢ekat na uvolnéni vSech pruh(, které hodla vyuzit, tim zdrzuje

a omezuje ostatni fidi¢e za sebou (Uroven rizika — stfedni);

* pfipadné nastava opacna situace, kdy fidi¢ neodhadne vzdalenost a sebevédomé
se vtlaCi pfed vozy jedouci v ostatnich pruzich, které tak zbyte¢né omezi a pfipadné

i ohrozi (Uroven rizika — vysoka).

llustrace 16: Autobusy ¢ekajici na uvolnéné prostredni pruhu

Nedobrovolné se do této situace dostavaji i fidi€i autobusu pfi odboCovani ve sméru z ulice
Postovni do ulice Podmokelska a také z ulice Csl. mladeze do ulice Podmokelska, protoze
pfi prUjezdu smérovym obloukem zasahuje pfedni pFevis autobusu vice nez do poloviny
prostfedniho jizdniho pruhu ulice Podmokelska, coz je vidét na ilustraci 16 (Uroven rizika —

nizka/stfedni).
Kiizovatka Podmokelska — Bezrué¢ova/Hankova

Na kfizovatce ulic Podmokelska s ulicemi Bezru€¢ova aHankova vznika stejny problém jako
na kfizovatce predchozi — Fidi¢i jedouci ve sméru z ulice Podmokelska (od Nového mostu)
do ulice Hankova pokraéuijici i dal po Hankové ulici ve sméru Letna a Zelenice &asto zastavi
pred kfizovatkou ve snaze zaradit se rovnou do pravého pruhu a nevyuzivaji pribézného
fazeni (Uroven rizika — stfedni). DalSim z problém( v této kfizovatce je nedostate¢na Sitka
jizdniho pruhu ve smérovém oblouku ve sméru z ulice Podmokelska (od Jilového) do ulice
Hankova, kdy pfedevSim navésy nakladnich vozidel poskozuji obrubnik i svoje pneumatiky

a v horsim pfipadé pak chodnik i pfejizdi, vizte ilustrace 17 (Uroven rizika — nizka/stfedni).

Jednim z moznych nedostakl je také pomérné nevhodné umisténi prfechodu v tésné
blizkosti za smérovym obloukem z Podmokelské ulice, coz mlze vést k tomu, Ze fidi¢ bude

zaskocen nahlou pfitomnosti chodce sméfujiciho na pfechod (Uroven rizika — stfedni).
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llustrace 17: Navés prejizdéjici pas pro pési v odbocné vétvi
Podmokelska -> Hankova

Kfizovatka Hankova — Uhelna

V kfizovatce ulic Hankova s ulici Uhelna je jedinou nepfijemnosti a zarovehn zdrzenim
situace, kdy maji chodci volno na pfechodu pfes komunikaci z Hankovy ulice ve sméru
do centra a vozidla Cekajici na SSZ z Hankovy ulice ve sméru od centra, pokracujici Uhelnou

ulici v pravém jizdnim pruhu blokuji vozidla projizdéjici dal po Hankové.

Za kfizovatkou, jiz v ulici Uhelng, je také pomérné &asté pfechazeni mimo pfechod, ¢imz si
lidé zkracuji cestu mezi budovou DPMD a hypermarketem Albert pfipadné mezi zastavkami

linkovych a méstskych linek autobusU. (Uroven rizika — stfedni/vysoka).
Krizovatka Uhelna — Postovni

V této kfizovatce je nevhodné feSené vyusténi ulice Postovni do prutahu, kdy zde neni
jednoznacné zfejme, Ze je nutné dat prednost, vzhledem k tomu, Ze napojeni je v pfimém

sméru a vyvolava tak pocit psychologické pfednosti, coz je patrné z nasledujiciho snimku.

llustrace 18: Vlyusténi ulice PoStovni do pritahu
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3.5 Posouzeni stavu vozovky a krajnic

V celém useku by bylo vhodné obnoveni VDZ a dale také oprava nékterych useku vozovky,
ktera je ve Spatném technickém stavu napf. v podobé vymoll, vyjetych koleji a jinych
poskozeni povrchu, které je napfiklad vidét na ilustraci 19 (Groven rizika — nizka).

llustrace 19: PoSkozeni vozovky

3.6 Posouzeni parkovacich a odstavnych stani

Na této komunikace nejsou zadna parkovaci ani odstavna stani. Do pratahu je pouze
napojeno parkovisté pfed hypermarketem Albert a odstavné parkovisté pro autobusy uréené
i pro osobni automobily navstévnikli posty nebo budovy dispe€inku DPMD. Ani jedna
z téchto dvou ploch vzhledem k zplsobu napojeni nevyvolava zadné dopravni komplikace
na samotném pritahu.

3.7 Posouzeni spravnosti uziti a provedeni dopravniho

znaceni a prislusenstvi komunikaci, véetné svételného

signalizaéniho zafrizeni slouziciho k Fizeni provozu

prujezdniho useku dalnic a silnic

VeSkeré dopravni znacCeni uréené pro fidi€¢e motorovych vozidel ijeho pfisludenstvi je
pouzito spravné a nebylo shledano zadnych nedostatk(l v jeho uziti ani umisténi. Jediny
nedostatkem je znacné opotfebeni vesSkerého VDZ, které by bylo vhodné obnovit v celém

Useku prutahu, jak uz bylo zminéno v kapitole 3.5.
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Horsi je vSak situace s pouzitim prvkd pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
(dale jen OOSPO), ktera neni spravné pouzita hned u nékolika pfechodl. Jedna
se pfedevSim o nekontrastni provedeni prvkl pro OOSPO ataké jejich Spatné pouziti
v ndvaznosti na pfirozené vodici linie (obrubniky, hrany budov, apod. ...). U nedavno
zfizeného mista pro pfechazeni na odbocné vétvi z ulice Hankovy do ulice Uhelné ve sméru
do centra zlstaly dokonce pozlstatky pavodniho VDZ pfechodu pro chodce na vozovce

véetné plvodnich prvkd pro OOSPO na pasu pro chodce i na dopravnim ostrivku.

3.8 Posouzeni osvétleni

Jak jiz bylo zminéno, cela oblast se nachazi v zastavéné oblasti v intravilanu, coZz znamena,
Ze Usek je osvétleny v ramci béZného pouli€niho osvétleni a nebyly na ném shledany zadné

nedostatky.

3.9 Posouzeni existujicich pevnych prekazek a aplikaci

prvku pasivni bezpecénosti

V okoli této komunikace se nenachazi zadné pevné prekazky, které by svym umisténim
jakkoliv ohrozovali nebo zhorSovali bezpecnost silni€niho provozu jak pro fidi¢e, tak pro
chodce. Vyjimkou miize byt snad jen zabradli podél chodniku v ulici Podmokelska v Useku
od kfizovatky s ulici Csl. mladeze az ke kfizovatce s ulicemi Bezru¢ova a Hankova. To bylo
jiz nékolikrat poSkozeno narazem vozidla. NejCastéji vS8ak byla pFiCinou rychla jizda
v no¢nich hodinach. Nékolikrat pak doslo k poSkozeni tohoto zabradli pfi prijezdu smérovym
obloukem z ulice PoStovni do ulice Podmokelska rozmérnéjSiho vozidla, jez nezvolilo

spravnou stopu prdjezdu.

3.10 Zhodnoceni bezpecénosti vSech ucastnikl silni¢cniho

provozu a viditelnosti za riznych podminek

Jak jiz bylo nékolikrat zminéno, jedna se o Usek intravilanu a vzhledem k pouli¢nimu

osvétleni zde pocasi ani svételné podminky nemaiji zasadni vliv na bezpecnost dopravy.

3.11 Posouzeni zelezni€nich prejezdu

V useku se nenachazeji Zadné Zeleznicni prejezdy.
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3.12 Posouzeni vlivu praci na komunikaci na bezpec¢nost

silniéniho provozu

Ve zkoumaném useku nebyli v dobé posuzovani provadény Zadné prace, které by mély
pfimy vliv na provoz. Zaroven ale v ulici Délnicka, ktera pfes okruzni kfizovatku navazuje
na ulici Hankovu ve sméru od centra jsou uz del$i dobu provadény prace a opravy.
S ohledem na to, Ze je zde provoz fizen kyvadlové pomoci SSZ muize mit toto opatfeni vliv

s v

useku vyhnout.

3.13 Zavér posouzeni bezpecnostnich rizik

Jak jiz bylo zminéno na zagatku této kapitoly — s ohledem na zamér s danou lokalitou jez
zahrnuje kompletni uUpravu nebyly hodnoceny jednotlivé FeSeni nalezenych nedostatkl

a problému, protoze se pocita s jejich vyfeSenim v ramci navrhu feSeni celé lokality.
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4 Dopravni pruzkum

4.1 Pribéh a podminky dopravniho prizkumu

S ohledem na dopravni omezeni v ulici Dé&lnicka, ktera z okruzni kfizovatky navazuje
na Hankovu ulici byl dopravni prizkum z obav z ovlivnéni dopravniho proudu odkladan
najaro 2016, kdy méla byt oprava ulice dokonena. K tomu nedoSlo atak byl prizkum

proveden i za téchto podminek.

Dopravni prizkum byl s ohledem na omezené prostfedky a zdroje provadén ve dvou dnech.
Kfizovatka ulice Podmokelské a Ruské byl provadén v utery 10.5.2016 od 14: 00 do 16: 00
a v ostatnich kfizovatkach pak byl prizkum proveden ve &tvrtek 12.5.2016 od 14: 00 do 16:
00. V obou dnech béhem prizkumu bylo jasno az polojasno s teplotou okolo 15 — 20°C,
vozovka byla sucha a neznecisténa. Pocasi tak nijak negativné neovlivnilo dopravni

prazkum.

Jak jiz ale bylo zminéno v tésné blizkosti vyhodnocované oblasti uz delSi dobu probiha
oprava ulice Délnicka a s ¢imZ je spojeno dopravni omezeni, kdy je doprava v této ulici
kyvadlové fizena SSZ. To mlze vyrazné ovlivnit intenzitu dopravniho proudu, protoze je zde
ocividny ubytek poctu vozidel.

Dopravni prizkum byl zachycen pomoci nékolika digitalnich kamer na videozaznam, ktery
byl nasledné vyhodnocen na pocitadi. Na pfilozené ilustraci 20 je mozné vidét jednotliva

stanovisté z kterych byl zaznam pofizen.
L i8a 6

~>
\\ o &
FTES L

llustrace 20: Stanovisté dopravniho prizkumu 5/2016
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Vyhodnocenim prlizkumu se ziskaly dvouhodinové intenzity dopravy, jez byly podkladem pro
vytvofeni zatéZzového diagramu intenzit dopravy (tzv. ,pentlogramu®) pro kazdou z kfizovatek
a také pro vypocCet RPDI. Metoda ke stanoveni RPDI spocivala pravé v provedeni daného
kratkodobého dopravniho priazkumu z kterého byly nasledné pomoci koeficientd
stanovenych v TP 189, vypoditany hodnoty dennich, tydennich a ro€nich variaci intenzit
dopravy zapomoci aplikace Tralys. VypoCitana hodnota RPDI mohla byt nasledné
porovhana s vysledky celostatniho séitani dopravy v roce 2010 a vysledky dopravniho

prizkumu provedeného pro bakalafskou praci v roce 2013.

Pfi vyhodnocovani dopravniho prizkumu byly rozliSovany kategorie automobil dle TP 189:
* O - osobni automobily bez pfivésu i s pfivésy a dodavkové automobily,
* M - motocykly — jednostopa motorova vozidla bez pfivésu i s pfivésy,
* N - nékladni automobily, traktory, specialni nakladni automobily,
* A - autobusy — vozidla uréena pro prepravu osob a jejich zavazadel, ktera maji vic
nez 9 mist (v€etné kloubovych autobus(l a autobusu s pfivésy),
* K- nakladni soupravy — pfivésové a navésové soupravy nakladnich vozidel,

* S —suma (celkovy soucet vozidel uvedeny v protokolu s vypocty RPDI).

4.2 Srovnani vypoétenych hodnot RPDI 2016 s CSD 2010
a RPDI 2013

Béhem celostatniho séitani dopravy vroce 2010 bylo naméfeno RPDI odpovidajici
hodnotam 15001 — 25000 voz/24h v Useku od zacatku Nového mostu na BeneSovské ulici
az ke kiizovatce ulic Usteckd a Podmokelska s ulicemi Postovni a Csl. mladeze

a s hodnotami 10001 — 15000 voz/24 h od této kfizovatky az do méstské ¢asti Bynov.

Z dopravniho prizkumu provedeného vramci bakalafrské prace vroce 2013 byly
z naméfenych hodinovych intenzit vypocitany hodnoty RPDI 26691 voz/24h s odchylkou
27,54% pro kfizovatku ulic Ustecka a Podmokelska s ulicemi Postovni a Csl. mladeze
a 25022 voz/24h s odchylkou 27,02% pro kfizovatku ulic Podmokelska s ulicemi Bezru€ova

a Hankova.

Z naméfenych dvouhodinovych intenzit byly vypocteny hodnoty RPDI 26266 voz/24h
s odchylkou 17% pro kfizovatku ulic Usteckd a Podmokelska s ulicemi Postovni a Csl.
mladeze, 21163 voz/24h s odchylkou 17% pro kfizovatku ulice Podmokelska s ulicemi
BezruCova a Hankova a 15224 voz/24h také s odchylkou 17% pro kfizovatku ulice

Podmokelska s ulici Ruskou.
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Nadpis:

Autor:

Lokalita:

GPS:

Datum prizkumu:
Den, mésic:
Obdobi roku:
Doba(y) prizkumu:
Poznamka:

Kategorie a tfida komunikace:

NedéIni faktor:
Charakter provozu:

Stanoveni intenzit dopravy - TP 189

Krizovatka Usteck&/Podmokelska x Postovni/Csl. mladeze
Radek Masar
Dééin

12.05.2016
Ctvrtek, kvéten
jarni

14:00 - 16:00

II - silnice 1. a Il tfidy (v&etné prijezdnich Gsekd silnic)

H - hospodarsky

Skupina pFepoé¢tovych koeficienti: II-H

Méfeni:
Druhy vozidel
# Délka méreni Zadatek méfeni Konec méieni M (o] N A K S
1 2:00 14:00 16:00 30 4 379 104 176 47 4736
Druhy vozidel
M o N A K S

Intenzita dopravy za dobu priizkumu bézného pracovniho dne Im[voz/dobul | 30 || 4379 || 104 || 176 H 47 || 4736 |
Prepoétovy koeficient dennich variaci intenzit dopravy Konal-] | 5.984 || 6.41 || 7.262 || 7.262 H 7.651 |
Denni intenzita dopravy (ve dni priizkumu) Ilvoz/den] [ 180 |[28070][ 756 ][ 1279 |[ 360 |[308645]
PFepoctovy keeficient tydennich variaci intenzit dopravy kyul-1 [1.065][0.945][0.812][ 0.842 |[0.779]
Tydenni priimér dennich intenzit dopravy I[voz/den] [ 192 ||26527]| 614 |[ 1077 |[ 281 |[28601]
Prepoctovy koeficient rocnich variaci intenzit dopravy Kool -1 | 0.663 || 0.919 || 0.917 || 0.87 H 0.917 |

Roéni priamér dennich intenzit dopravy

RPDI[voz/den]

[ 128 |[24379][ 564 |[ 937 |[ 258 |[26268]

Odhad pFesnosti uréeni RPDI %

*17

Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v béZny prac. den

Roéni primér dennich intenzit dopravy v bézny pracovni den

kd,(‘PD[ -1

[0.962][1.016][0.994 [ 0.992 [[0.990|[ - ]

RPDI,,[vez/den]

[ 174 ||28520][ 752 || 1269 |[ 357 |[31072]

Koeficient padesatirazové hodinové intenzity dopravy Ko sol-1 0.122
Padesatirdzova hodinova intenzita dopravy Iso[voz/h]
Prepoctovy koeficient pro vypocet Spickové hodiny Keponznl=]
Intenzita $piékové hodiny lex[voz/h]
%
235 E 335

1195
2
3

Podmkelaks - Ostocki

TRALYS

Postovni

datum: 16-05-2016



Stanoveni intenzit dopravy - TP 189

Nadpis: Kfizovatka Podmokelska x Bezru¢ova/Hankova
Autor: Radek Masar

Lokalita: Dé&cin

GPS:

Datum pruzkumu: 12.05.2016

Den, mésic: étvrtek, kvéten

Obdobi roku: jarni

Doba(y) prizkumu: 14:00 - 16:00

Poznamka:

Kategorie a trida komunikace:

Nedélni faktor: -
Charakter provozu: H - hospodarsky

Skupina prepoétovych koeficientu: II-H

Il - silnice Il. a Ill. tfidy (véetné prijezdnich usek silnic)

Méreni:
Druhy vozidel
# Délka méreni Zacatek méfeni Konec méieni M [¢) N A K S
1 2:00 14:00 16:00 25 3589 76 75 48 3813
Druhy vozidel
M o N A K S

Intenzita dopravy za dobu priizkumu bé&zného pracovniho dne I,.[voz/dobul] | 25 || 3589 || 76 || 75 || 48 ” 3813 |
Piepoctovy koeficient dennich variaci intenzit dopravy Knal-] [5.984 ][ 6.41 |[7.262] 7.262]] 7.651 ]
Denni intenzita dopravy (ve dni prizkumu) l,[voz/den] | 150 ||23006|| 552 || 545 H 368 |]24621|
PFepottovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy Koyl [1.065 | 0.945 ][ 0.812 |[ 0.842 [ 0.779
Tydenni priimér dennich intenzit dopravy IIvoz/den] [ 160 |[21741][ 449 ][ 459 || 287 |[23096]
Prepoctovy koeficient ro¢nich variaci intenzit dopravy K peoil -1 | 0.663 || 0.919 H 0.917 ” 0.87 ” 0.917 |

Roéni primér dennich intenzit dopravy

Odhad pFesnosti uréeni RPDI

RPDI[voz/den]

%

[ 107 |[19980][ 412 |[ 400 |[ 264 ][21163]

*17

Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v bézny prac. den

Roéni priimér dennich intenzit dopravy v bé2ny pracovni den

kd.t.PD[']
RPDI, [voz/den]

[0.962 ][ 1.016][0.994 ][ 0.992 |[0.990 | - |

| 145 |[23375]| 549 || 541 || 365 [[24975]

Koeficient padesatirdzové hodinové intenzity dopravy Kgooisol-] 0.122
Padesatirazova hodinova intenzita dopravy I5[voz/h] 2582
Prepoctovy koeficient pro vypocet Spickové hodiny Keporznl-]
Intenzita $pi¢kové hodiny I;,[voz/h] 2349

Bezrugova

Podmol

TRALYS

Hankova

1170

33
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Stanoveni intenzit dopravy - TP 189

Nadpis: Kfizovatka Hankova x Uhelnd
Autor: Radek Masar

Lokalita: Dé&¢in

GPS:

Datum pruzkumu: 12.05.2016

Den, mésic: étvrtek, kvéten

Obdobi roku: jarni

Dobal(y) prizkumu: 14:00 - 16:00

Poznamka:

Kategorie a trida komunikace: Il - silnice Il. a Ill. tfidy (v€etné prijezdnich usek silnic)
Nedélni faktor: -

Charakter provozu: H - hospodarsky

Skupina prepoctovych koeficientt: II-H

Méfeni:
Druhy vozidel
# Délka méfeni Zacatek méreni Konec méfeni M (o) N A K S
1 2:00 14:00 16:00 19 2949 51 104 19 3142
Druhy vozidel
M o N A K S
Intenzita dopravy za dobu prizkumu bézného pracovniho dne I,.[voz/dobul | 19 || 2949 || 51 || 104 || 19 H 3142 |
Piepottovy koeficient dennich variaci intenzit dopravy Knol-] [5.984]] 6.41 |[7.262][ 7.262][ 7.651 |
Denni intenzita dopravy (ve dni prizkumu) I,[voz/den] | 114 | |18904 ” 371 || 756 [l 146 ” 20291|
PFepoitovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy Kol [1.065 || 0.945 [ 0.812 | 0.842 |[ 0.779 |
Tydenni priimér dennich intenzit dopravy Ivoz/den] [ 122 |[17865][ 302 |[ 637 |[ 114 ][19040]
Piepoctovy koeficient ro¢nich variaci intenzit dopravy K eoil -1 | 0.663 || 0.919 ” 0.917 ” 0.87 “ 0.917 |
Roéni priimér dennich intenzit dopravy RPDI[voz/den] [ 81 |[16418][ 277 |[ 555 ][ 105 ][17436]
Odhad presnosti uréeni RPDI % +17
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v bézny prac. den Kyepol-] | 0.962 || 1.016 || 0.994 || 0.992 “ 0.990 H - |
Roéni priimér dennich intenzit dopravy v bézny pracovni den RPDI,;[voz/den] | 110 ||19207 || 369 || 750 “ 145 H 20581|
Koeficient padesdtirdzové hodinové intenzity dopravy Kaponsol-1 0.122
Padesatirazova hodinova intenzita dopravy Is[voz/h] 2127
Prepoctovy koeficient pro vypocet Spickové hodiny Keporznl-1 111
Intenzita $pi¢kové hodiny I;,[voz/h] 1935
g 440 g
750
Hankova - Letna Hankova - centrum
B 385
z
TRALYS e datum: 16-05-2016
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Stanoveni intenzit dopravy - TP 189

Nadpis: Kfizovatka Uhelnd x Postovni
Autor: Radek Masar

Lokalita: Dédin

GPS:

Datum pruzkumu: 12.05.2016

Den, mésic: étvrtek, kvéten

Obdobi roku: jarni

Doba(y) prizkumu: 14:00 - 16:00

Poznamka:

Kategorie a tfida komunikace: Il - silnice II. a lll. tfidy (véetné prljezdnich sekd silnic)
Nedélni faktor: -

Charakter provozu: H - hospodarsky

Skupina prepoctovych koeficientt: II-H

Méreni:
Druhy vozidel
# Délka méreni Zadatek méreni Konec méreni M [¢] N A K S
1 2:00 14:00 16:00 5 985 40 85 20 1135
Druhy vozidel
M o N A K S
Intenzita dopravy za dobu priizkumu bézného pracovniho dne 1,.[voz/dobu] | 5 || 985 || 40 || 85 || 20 H 1135 |
Piepoctovy koeficient dennich variaci intenzit dopravy Ky al-1 [s.984 || 6.41 |[7.262]] 7.262]] 7.651 ]
Denni intenzita dopravy (ve dni priizkumu) I,[voz/den] | 30 ” 6314 || 291 || 618 [l 154 |] 7407 |
PFepoctovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy Kyol-] [1.065][0.945 | 0.812 |[ 0.842 ][ 0.779 |
Tydenni pramér dennich intenzit dopravy I[voz/den] | 32 || 5967 || 237 || 521 “ 120 H 6877 |
PFepoctovy koeficient roénich variaci intenzit dopravy Kempoil -] | 0.663 ” 0.919 H 0.917 H 0.87 “ 0.917 |
Roéni priimér dennich intenzit dopravy RPDI[voz/den] [ 22 |[ 5484 |[ 218 |[ 454 |[ 111 |[ 6289 ]
Odhad presnosti uréeni RPDI % +17
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v bézny prac. den Kareol-] | 0.962 || 1.016 || 0.994 || 0.992 “ 0.990 H - |
Roéni primér dennich intenzit dopravy v bézny pracovni den RPDI,,[voz/den] | 29 || 6416 || 290 || 614 “ 153 ” 7502 |
Koeficient padesatirdazové hodinové intenzity dopravy Keeois0l-] 0.122
Padesatirazova hodinova intenzita dopravy I;,[voz/h]
Prepoctovy koeficient pro vypocet Spickové hodiny Keeonznl-1
Intenzita $pi¢kové hodiny I, [voz/h] E
z
§ 100 100 g
1030
Postovni - Postovni -
centrum Albert
5
] 8-
TRALYS e datum: 21-05-2016
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== AEDN SILMC A DALNIC CR
]
Vysledky séitini dopravy
na dalniéni a silnicni siti v roce 2010

- = itaed isek s Intenziion 0- 500 voz24 h

S01- 1000 voz24h

1001~ 3000 vem24h

3001 5000 vaz2dh

S001- 7000 vow24h

7001 - 10000  vazldh

10001 - 15000 voz24 b

15001 - 25000  voz24h

25001 - 40000 vomZdh

40001 - 60000 vozm24h

nad 60001  vez2dh

/ ] D b = vARS

llustrace 21: Vysledek CSD 2010 na mapé (http://scitani2010.rsd.cz/)

| pfes prihlédnuti k vcelku vysoké odchylce obou provadénych prizkumech, dané kratkou

dobou prizkumu, je zfejmé, ze hranice mezi poklesem RPDI by méla byt posunuta
az ke kfizovatce ulice Podmokelska s ulicemi BezruCova a Hankova. Protoze vzhledem
provedenym dopravnim prizkumdm neni pravdépodobny, tak vysoky pokles intenzity
dopravniho proudu v kfizovatce ulic Ustecka a Podmokelska s ulicemi Postovni a Csl.

mladeze.

Toto tvrzeni je mozné podlozit i namérenymi hodnotami kdy béhem dopravniho prizkumu
v roce 2013 do ulice Csl. mladeze odbodilo jen 118 voz/h, coz je pfiblizné 13% z celého
dopravniho proudu z Ustecké ulice. Naopak z ulice Csl. mladeze se pfipojilo 228 voz/h, coz
je 0 65% vic vozidel nez odbocilo. Naopak v kfiZovatce ulice Podmokelska a ulic BezruCovy
a Hankovy odbocilo 88 voz/h do BezruCovy a 631 voz/h do Hankovy ulice, coz je celkem
témeér 53% z celkové intenzity dopravniho proudu v Podmokelské ulici a tato hodnota by

realné odpovidala intenzitam uvedenym v CSD 2010.

Méreni béhem dopravniho prlizkumu v roce 2016 jen potvrzuje predchozi tvrzeni. Do ulice
Csl. mladeze odbogilo 150 voz/h, coz je pfiblizné 15% z celého dopravniho proudu z Ustecké
ulice. Naopak z ulice Csl. mladeze se pfipojilo 235 voz/h, coz je 063% vic vozidel nez
odbocilo. Naopak v kfizovatce ulice Podmokelska a ulic Bezru¢ovy a Hankovy odbocilo 65
voz/h do Bezru€ovy a 660 voz/h do Hankovy ulice, coz je celkem téméf 52% z celkové

intenzity dopravniho proudu v Podmokelské ulici.
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5 Statistika nehod

5.1 Analyza dopravnich nehod

V ramci bakalaiské prace byla provedena analyza dopravnich nehod ve vybrané lokalité
za pomoci Geografického informaéniho systému — ,Jednotna dopravni vektorova mapa“
Ministerstva dopravy, konkrétné pak ,Statistiky nehod v mapé“ s vyuzitim aplikaci
zIl. alll. etapy vyvoje. Mapové podklady jsou tvofeny ortofoty ajsou v nich vyznaceny
a zaznamenany veskeré nehody u kterych byla pfitomna Policie Ceské republiky od 1.ledna
2007 az do soucasnosti, coz odpovidalo itedy analyzovanému a zpracovanému obdobi
od ledna 2007 do kvétna 2014. Pfi zpracovani této diplomové prace byla analyza dopravnich

nehod aktualizovana o data z obdobi od kvétna 2014 do bfezna 2016.

i . \ . ‘. —.,_

3 » 117
Vo . S NN - MESPIR _
llustrace 22: Vyznaceni dopravnich nehod v feSeném uzemi 1/2007 — 5/2014 (www.jdvm.cz)
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Je tfeba zminit Ze od 1.ledna 2009 se zménila vySe Castky, kdy je fidi€ povinen pfivolat policii
k nehodé a to z &astky pfi Skodé prevysujici 50.000 K& na &astku 100.000 K&, pokud nedojde
pfi nehodé ke zranéni nebo k usmrceni osoby, ke Skodé na majetku tfetich osob, poSkozeni
nebo zni€eni soucasti nebo pfisluSenstvi pozemni komunikace a zaroven mohou-li u¢astnici
dopravni nehody sami bez vynaloZzeni nepfiméfeného Usili zabezpedit obnoveni plynulosti
provozu na pozemnich komunikacich. Z tohoto duvodu se da predpokladat vyrazny pokles
poctu nehod po tomto datu, vizte také ,llustrace 21: Vyvoj po&tu dopravnich nehod v letech
1/2007 — 5/2014“, ktera je na strané 26.

V feSené oblasti doslo v obdobi od ledna 2007 do kvétna 2014 celkem ke 148 dopravnim
nehodam. Z toho 31 nehod bylo s nasledkem na zdravi osob a doslo pfi nich k 40 lehkym
a 6 téZkym zranénim. Z toho bylo 10 lehce a 3 téZce zranénych pésich na pfechodech pro
chodce. Podrobnégjsi popis pfi¢in a okolnosti téchto dopravnich nehod je popsan

v bakalarské prace nesouci stejny nazev. Nehody jsou zaznamenany v mapé na ilustraci 22.

Stejné jako v bakalarské praci byly nehody zaneseny do mapy s pofadovym cCislem, podle
kterého je mozné pfislusnou nehodu vyhledat v pfiloze, kde jsou zaznamenany vSechny jeji
okolnosti. V uplynulém obdobi, tedy od kvétna 2014 do bfezna 2016 (posledni dostupné

zaznamy o dopravnich nehodach na portalu JDVM) doSlo k dal§im 35 nehodam. Z toho

ke dvéma se zranénim, v obou pfipadech jen s lehkym.

Shr. '

llustrace 23: Vyznaceni dopravnich nehod v fe§eném tzemi 5/2014 — 3/201 (ww.jdvm.cz)
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Nejvétsi koncentrace nehod je opét v kiizovatkach, pficemz nejCastéjSi pfic¢inou nehody je
stadle nedani pfednosti v jizdé, nevénovani se fizeni a nedodrZeni bezpecné vzdalenosti
od vpfedu jedouciho vozidla. Z vy¢tu nehod byly odebrany i dvé nehody pfi nichz doslo
ke stfetu se stojicim/zaparkovanym vozidlem, coz v tomto useku neni mozné a jedna se tedy
spi$ o Spatné umisténé nehody z parkovidté u HM Albert. V pfiloZzené ilustraci 23 se jedna

o nehody ¢&iselnym oznaéenim 10 a 11.
Graf po¢tu nehod v letech

Z grafu nailustraci 24 je skuteCné patrny vyrazny pokles poctu dopravnich nehod v roce
2009, jak jiz bylo zminéno v pfedchozi kapitole. V roce 2010 ovdem pocet dopravnich nehod
opét dosahl stejnych Cisel jako v predchozich letech a to i presto, Ze Skody nad 100.000 K&
byly spiSe vyjimecné. V letech 2013 — 2015 se drzi poCet dopravnich nehod na stejné urovni.
PocCet nehod za stavajici obdobi v letoSnim roce je také na stejné urovni jako v letech

pfedchozich. Zatim doS$lo za prvni tfi mésice k celkem 4 dopravnim nehodam.
Vyvaj poétu doprawnich nehod v letech 2007 - 2016
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20 W Celkovwy poet dopramich nehod
® Doprawni nehody se zranénim

10

5 -

2007 2008 2009 2010 201 2012 2013 2014 2015 2016

Poéet doprawich nehod
&

Rok

llustrace 24: Graf vyvoje po¢tu DN v letech 2007 — 2016
Graf pocétu nehod v prabéhu tydne

DalSi graf na ilustraci 25 zobrazuje pocet dopravnich nehod béhem jednotlivych dnl v tydnu.
Pocet dopravnich nehod béhem pracovnich dnu je pomérné vyrovnany a s vikendem klesa

pfiblizné na polovinu.
Vyvoj poétu dopravnich nehod bé&hem tydne

25
20
15
10
5
0

pondéli utery stieda Ctwrtek patek sobota nedéle

Pocetnehod

Den

llustrace 25: Vyvoj po¢tu DN béhem tyden
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Graf po¢tu nehod v priibéhu dne

V dalSim grafu na ilustraci 26 je vidét vyvoj po¢tu dopravnich nehod béhem 24 h. Jak je
vidét, tak existuje silna zavislost mezi po¢tem dopravnich nehod a intenzitou dopravniho
proudu v pribéhu dne. Kdy je z grafu patrné, Ze s ranni SpiCkou poc€et dopravnich nehod
narlsta, k poledni se nepatrné snizuje a s odpoledni Spi¢kou vysoce narlsta.

Vyvoj poétu dopravnich nehod béhem 24 h

00:00 01:.00 02:00 03:00 04:00 0500 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:.00 1500 16:00 17:00 18.00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
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Pocet nehod
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Cas

llustrace 26: Vyvoj poctu DN béhem 24 hodin
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6 Navrh reseni

V ramci navrhu pro zlepSeni dopravni situace z hlediska zvyS$eni bezpecnosti a plynulosti
dopravy, snizeni hlukové zatéZe a exhalaci v obytné zastavbé, byla navrZzena uUprava celé
feSené oblasti v€etné jejiho bezprostiedniho okoli. Hlavni cilem bylo pfedevSim
zobousmérnéni provozu v Podmokelské ulici v napojeni na usek silnice 1/13 resp. 1/62
z Nového mostu, resp. po dostavbé Vilsnické spojky na okruzni kfizovatku pod estakadou
navazujici na tento most. To pfinese zlepSeni pfedevSim pro tranzitni dopravu ve sméru
od Teplic, ktera jiz nadale nebude muset objizdét kolem HM Albert. Coz mélo dosud
negativni dopad pro jizdni dobu a s tim spojeny narlst exhalaci v obytné zastavbé, ale také

hluku pfi brzdéni ve smérovych obloucich a pfed pfechody se SSZ.

Nejvétsim problémem se ukazalo nalezeni vhodného fe$eni pro kfizovatku ulic Ustecka
a Podmokelska s ulicemi Csl. mladeze a Postovni vzhledem ke stisnénym pomérd, které zde
jsou. Ty jsou dany okolni zastavbou, pfedevsim budovou Ceské posty a také obytnymi domy
na opacné strané ulice. Pro nalezeni optimalniho feSeni byly posuzovany a hodnoceny ffi
varianty FeSeni. VSechny varianty pocitaji s obnovenim obousmérného provozu v ulici

Podmokelska a se zaslepenim ulice PoStovni.

6.1 Varianta 1

Prvnim navrhem bylo vytvofit v kfizovatce ulic Usteckd a Podmokelska s ulicemi Csl.
mladeze a Postovni okruzni kfizovatku. To mélo vést ke sjednoceni feSeni pritahu méstem
v navaznosti na nové vznikajici okruzni kfizovatku v ramci vystavby Vilsnické spojky.
Vzhledem k stisnénym pomérim v této kfizovatce dané predevSim okolni zastavbou
a mostkem pres Jilovsky potok, zde bylo mozné navrhnout tfiramennou okruzni kfizovatku
o vnéjSim pruméru pouze 29 metrd. To se v nasledné provedenych vypoctech kapacity
okruzni kfizovatky dle TP 234 — ,Kapacitni posouzeni okruzni kfiZzovatky* ukazalo jako
nedostateCné pro tak vysokou intenzitu stavajiciho dopravniho proudu. Z vypoétu sice
vidime, Ze stanovena UKD odpovida pozadované, ale délka fronty je prili§ dlouha
a teoreticky by mohla dosahovat az do dalSi kfizovatky, proto bylo toto feSeni, s ohledem

na snahu o zlepSeni plynulosti dopravy, vyhodnoceno jako nevhodné.

Vzhledem k zavrzeni tohoto FfeSeni uz nazalatku nebyla tato varianta zpracovavana
do vysledné podoby navrhu feSeni ajsou kni pfilozeny pouze nasledujici ilustrace 27

se schéma a zminény vypocet dle TP 234.
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Budova posty

R15.0000

llustrace 27: Schéma a kartogram intenzit (voz/h) OK ve varianté 1

z

Kapacitni posouzeni okruini kfizovatky podle TP 234

“ R30.0000
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Nazev KfiZovatky Usteické/l?ovdmoke’lsk:ai X /\;/é /
Postovni/Cs| mladeze /7‘?/
Typ okruZni kfiZzovatky 1 Fiaoee /
Vnéjsi pramer [m] 29 -y /\//{ [
7730 /&( 900 \\,/ R20.0000
Vstupni parametry \039\\\ R ///\ \\ % -
Paprsek Nazev UKD | tw,lim [s] N ({ \/‘ \\</
1 Podmokelskd D <=45 Ri5.0000 L //g? R S
- p Bl L e wa
2 Usteckd D <=45 . T~ Tosp~
3 | Csl.mlddere D <=45 et TGS Joy
Geometrické usporadani
Paprsek Nazev nk [-] ni [-] ne [-] [typvjezdu| Ri[m] Re [m] b [m] dp [m]
1 Podmokelska 1 1 1 - 15,00 20,00 14,30 8,00
2 Ustecka 1 1 1 - 15,00 30,00 16,00 0,00
3 Csl. mladeze 1 1 1 - 15,00 30,00 14,30 8,00
Intenzity dopravy [pvoz/h
DO/z Nazev 1 2 3 Soucet
1 Podmokelska 0 850 180 1030
2 Ustecks 900 0 150 1050
3 Csl. mladeze 230 80 0 310
Soucet 1130 930 330 2390
Kapacita vjezdu
3 Ik li Ci Rez
Paprsek Nazev [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | Tvoz/h] tw [s] av[-] |N95% [m]| UKDI[-]
1 Podmokelska 80 1030 1268 238 15 0,81 71 B
2 Ustecka 180 1050 1176 126 26 0,89 115 C
3 Csl. mladeze 900 310 534 224 16 0,58 24 B
Stanovena uroven kvality dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky B
Kapacita vyjezdu
. le Ce Kapacita vyjezdu
Paprsek Nazev (pvoz/h] lch [ch/h] [pvoz/h] av [-] T
1 Podmokelska 350 350 716 0,49 ANO
2 Usteckd 500 350 1332 0,26 ANO
3 Csl. mladeze 550 400 752 0,53 ANO
Stanovena uroven dopravy na vyjezdech vyhovuje? ANO



6.2 Varianta 2

V této varianté byla v kfizovatce ulic Usteckd a Podmokelska s ulicemi Csl. mladeze
a PoStovni navrzena stykova kfizovatka bez levého odbocCeni. Levé odboceni v této
kfizovatce by bylo realizovano v navazujicich okruznich kfizovatkach. Ve sméru z ulice
Csl. mladeze na ulici Usteckou pfes navrzenou okruzni kfizovatku ve stavajici kfizovatce
ulice Podmokelska s ulicemi Bezru€ova a Hankova. Ve sméru z ulice Podmokelska do ulice
Csl. mladeze pak v okruzni kfizovatce, jez je sougasti navrhu tzv. Vilsnické spojky, ktera byla

jiz zminéna v pfedchozi ¢asti a nyni je ve fazi pfipravy ke stavbé.

6.2.1 Krizovatka Ustecka/Podmokelska — nefizena
krizovatka bez levého odboceni

Ustecka ulice je v dvoupruhovém smérové nerozdéleném usporadani s $itkou jizdnich pruhi
3,50 metru s vodici ¢arou o Sifce 0,50 metrt a odboc€ovaci pruh do ulice Csl. mladeze o $ifce

3,50 metru s vodici ¢arou o Sifce 0,25 metrl. V této ulici se nenachazi pas pro chodce.

Podmokelska ulice je navrzena také jako dvoupruhova komunikace, ale smérové rozdélena
stfednim délicim pasem slouzicim zaroven jako bezpecnostni prvek pro chodce. Jizdni
pruhy maiji Sitku 3,50 metr( s vodici ¢arou 0,50 metrl na vnéjSim okraji a 0,25 metrQ
na vnitfnim okraji jizdniho pruhu. Stfedni délici pas ma Sitku 2,00 metru, ktery jako jiz bylo
zminéno zaroven slouzi ijako ochranny prvek na pfechodu pro chodce o délce dvakrat
4,25 metrd, ktery se zde nachazi. Na obou stranach komunikace se nachazi pas pro chodce

s Sifkou 2,00 metr0Q.

Ulice Csl. mladeze je v dvoupruhovém smérové nerozdéleném uspofadani s navrhovou
Sitkou jizdnich pruht 3,25 metr( s vodicimi ¢arami 0,25 metrd a pasem pro chodce o Sifce
4,00 metrd nalevé strané komunikace, dale v ulici se pak nachazi puvodni pfechod pro

chodce o délce 7,00 metru.

6.2.2 Levé odboceni
Realizace tohoto nezvyklého, zejména mezi béznymi fidi€i, navrhu sebou muize nést urcité
komplikace. Proto je vhodné se podivat na nékteré aspekty tohoto feSeni a jejich dopady
pravé na fidiCe.
Nespornou vyhodou je to, Zze nedochazi ke zdrZzeni vozidel ve fronté pfi levém odboceni, ale
hlavnim pfinosem je predevSim to, Ze se tim minimalizuje poc€et koliznich bodu v celé
kfizovatce z Sesti na jeden. Dochazi tak vyraznou mérou zaroven ke zvySeni plynulosti, tak

i bezpeénosti dopravy.
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Je tfeba ale také zvazit toto feSeni z pohledu Fidi€l odbocujicich vlevo, pro které tento
manévr pfedstavuje urCitou komplikaci. Hlavnim negativem zjejich pohledu bude
prodlouzeni jizdni doby s ohledem na nutnou zajizdku pro provedeni obratu na nejbliz&i

okruzni kfizovatce.

V této lokalité toto tvrzeni neplati ovSem tak uplné. Pokud totiz uvazime, ze uz v sou€asnosti
je pro odboéeni z ulice Csl. mladeZe do ulice Podmokelska nutné vykonat podobny manévr,
avSak v jesté slozZitéjSi podobé. Pfi souCasném feSeni je nutné objet cely blok, aby bylo
mozné prijet do této kizovatky z opaéného sméru a dostat se tak na Usteckou ulici pravym
odboCenim. V tomto konkrétnim pfipadé se tedy stava tento bé&zné& negativné vnimany
manévr paradoxné stale vhodnéjSim feSenim nez stavajici feSeni, protoZze zajizdka

a prodlouzeni jizdni doby bude vyrazné kratsi.

Nepfilemna muze byt tato situace ipro cestujici autobusl vefejné dopravy v useku
z Hankovy ulice do ulice Csl. mladeze, pro které to bude znamenat urcité zdrzeni. Je tieba
ale také zminit, ze vétSina autobus( obvykle ¢ekala v kfizovatce ulic Ustecka a Podmokelska
s ulicemi Csl. mladeze a Postovni na SSZ. Dale by toto zdrzeni mohlo byt &aste¢né
kompenzovano zruSenim autobusovych zastavek Vytopny a Autobusové nadrazi. Pficemz
by doslo k jejich nahrazeni jednou novou zastavkou v ulici Hankova blize k centru. Cestovni
doba by se tak zkratila o ¢as pobytu v jedné zastavce, coz by mohlo alespon CasteCné

kompenzovat mozné zdrzeni.
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6.2.3 Dalsi dopady

Jednim z dopadu tohoto feSeni by mohla byt i indukce dopravy, paradoxné pravé z divodu

zjednodus$eni prujezdu diky zkraceni vzdalenosti i jizdni doby pro manévr levého odbogeni.

Modelovym pfikladem m(ze byt trasa z parkovaciho domu OC Koral smérem na Usti nad
Labem, pficemz referenénim cilovym bodem je okruzni kfizovatka u OD Tesco. Rozdil je
vidét na nasledujici ilustraci 28, kdy trasa pfes vybranou oblast méfi 1300 metra a trva
2 minuty. Alternativni trasa kolem hlavniho vlakového nadrazi a po nabfezi méfi 1400 metrd
atrva 3 minuty. Pokud v8ak vezmeme v Uvahu moznost zdrZeni ijen na jednom za tfech

svételné fizenych pfechodu, stava se vyhodnéjsi trasou pravé ta o néco delsi.
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s : L @ oo batazku Sdilet
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YIustréceﬂ 28 Schéma tras modelového pfikladu
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6.2.4 Krizovatka Podmokelska x Bezrucova/Hankova —
okruzni krizovatka

Stavajici pruseCna kfizovatka ulice Podmokelska a ulic BezruCovy a Hankovy byla v této
varianté navrzena jako Ctyframenna okruzni kfizovatka s vné&jSim polomérem 40,00 metrl
s Sitkou jizdniho pasu 4,50 metr( s vodici ¢arou o Sifce 0,50 metrQ, pojizdénym prstencem
1,50 metrd a primérem stfedového ostrova 27,00 metri. Vjezdové poloméry jsou pro
vSechny ramena shodné navrzeny s polomérem 20,00 metrd a vyjezdové poloméry
s polomérem 30,00 metrd s vyjimkou ulice BezruCovy, kde je vzhledem ke slozeni
dopravniho proudu vyjezdovy polomér pouze 6,00 metrd. VSechny pfechody pro chodce
v blizkosti této kfizovatky jsou odsazeny od kfizovatky ve vzdalenosti 18,00 metrli, aby
i navésova souprava nebo kloubovy autobus davajici pfednost chodcim bezprostfedné

nezablokovaly ¢ast okruzni kfizovatky.

Ulice Podmokelska ve sméru od Usti nad Labem je ve shodném $itkovém uspofadani jako
v pfedchozi kfizovatce, tedy dvoupruhova smérové rozdélena komunikace se stfednim
délicim pasem. Jizdni pruhy maji Sitku 3,50 metr( s vodici ¢arou 0,50 metrd na vnéjSim
okraji a 0,25 metrd na vnitfnim okraji jizdniho pruhu. Stfedni délici pas ma §ifku 2,00 metrd,
ktery také slouzi jako bezpeénostni prvek na pfechodu pro chodce o délce dvakrat
4,25 metrq, ktery se zde nachazi. Na obou stranach komunikace se nachazi pas pro chodce
s Sitkou 2,00 metrl. Nedaleko odtud do této ulice vyustuje i jednosmérna ulice Plzernska
s Sitkou jizdniho pruhu 4,00 metry ve které se nachazi pfechod pro chodce o délce
4,00 metry a je zde také navrzeno podélné parkovani s rozméry 2,00 x 5,75 metr(i a pas pro

chodce o Sifce 2,50 metrd po obou stranach komunikace.

Ulice Hankova je také v dvoupruhovém smérové rozdéleném uspofadani s Sifkou jizdniho
pruhu 3,50 metrll s vodicimi ¢arami o Sifce 0,50 metrl po vnéjSi strané a 0,25 metra
po vnitfni strané jizdniho pruhu. Stfedni délici pas s Sifkou 2,00 metr(i opét slouzici jako
bezpecCnostni prvek pro nedaleky pifechod pro chodce s délkou dvakrat 4,00 metry. Pas pro
chodce s Sitkou 2,00 metrl se nachazi naobou stranach komunikace av této ulici je

rozSifen a tvofi zaroven nastupni hranu.

Dale v této ulici se pak nachazi nové navrZzena autobusova zastédvka nahrazujici zastavku
Vytopny a Autobusové nadrazi. Zastavka je umisténa v zalivu a ma délku nastupni hrany
18,00 metrll, je doplnéna pfistreSkem a nezbytnym mobiliafem v podobé jizdniho fadu,
osvétleni, lavicek a odpadkovych koSu. Tato zastavka slouzi pro méstské autobusy DPMD.
Linkové autobusy spoleCnosti BusLine budou inadale vyuzivat zastavky u budovy
dispe€inku DMPD.
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Ulice Podmokelska ve sméru do Teplic je opét ve stejném provedeni. Dvoupruhova sméroveé
rozdélena komunikace se stfednim délicim pasem. Jizdni pruhy s Sitkou 3,50 metr s vodici
¢arou 0,50 metrd na vnéjSim okraji a 0,25 metrd na vnitfnim okraji jizdniho pruhu. Stredni
délici pas s Sitkou 2,00 metrl, ktery opét slouzi jako bezpecénostni prvek pro chodce
na pfechodu o délce dvakrat 4,25 metr(, ktery se zde nachazi. Na obou stranach

komunikace se nachazi pas pro chodce s Sifkou 2,00 metr(.

Rameno ulice BezruCovy je tvofeno pouze vyjezdovym ramenem o Sifce 5,30 metrQ
na kterém se nachazi pfechod pro chodce se shodnou délkou. Dale v ulici je pak opét, stejné
jako v ulici Plzenska, navrzeno podélné parkovani s rozméry 2,00 x 5,75 metrd a pas pro

chodce o Sifce 2,50 metrli po obou stranach komunikace.

6.2.5 Kfrizovatka Hankova x Uhelna — okruzni kfizovatka
Tato kfizovatka je nové tvofena tfiramenou okruzni kfizovatkou s vnéjSim pramérem
40,00 metrl a nahrazuje puvodni stykovou kfizovatku. Navrhové parametry jsou shodné
s pfedchozi okruzni kfizovatkou, tedy Sifka jizdniho pasu 4,50 metrd, vodici ¢arou o Sifce
0,50 metru a Sifkou pojizdéného prstence 1,50 metr(. VSechny vjezdové vétve jsou opét

se shodnym polomérem 20,00 metrd a vSechny vyjezdové vétve s polomérem 30,00 metra.

Ulice Hankova ve sméru od centra je opét ve shodném usporadani jako v pfedchozi
kfizovatce, tedy v dvoupruhovém smérové rozdéleném usporfadani s Sifkou jizdniho pruhu
3,50 metr( s vodicimi ¢arami o Sifce 0,50 metrd po vnéjsi strané a 0,25 metrd po vnitfni
strané jizdniho pruhu. Stfedni délici pas s Sitkou 2,00 metr opét slouzici jako bezpecnostni
prvek pro nedaleky pfechod s délkou dvakrat 4,25 metrd. Po obou stranach komunikace
se nachazi pas pro chodce s Sifkou 2,00 metry, ktery zde ale jak bylo jiz pfedtim zminéno je

rozSifen a tvofi zaroven i nastupni hranu.

Ulice Uhelna je navrzena jako dvoupruhova smérové nerozdélena komunikace s Sifkou
jizdnich pruht 3,00 metra s vodicimi pruhy o Sifce 0,25 metrd. Naléza se zde také prechod
o délce 7,40 metrd a na pravé strané komunikace se nachazi pas pro chodce s Sitkou
2,00 metry.

Ulice Uhelna ve sméru od Letné je dvoupruhova s Sitkou jizdniho pruhu 3,25 metrd, Sifkou
vodici ¢ary 0,50 metri a pas pro chodce na obou stranach komunikace o Sifce 2,00 metry.
V ulici je pfechod pro chodce o délce 8,00 metru.

Na nasledujicich strankach jsou pfiloZzeny vypocty kapacit pfedchozich okruznich kfizovatek

dle TP 234 a také ilustrace 29 se schéma nedokonéeného navrhu feseni pro tuto variantu.
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Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky podle TP 234

Nazev krizovatk Podmokelska —
y Bezru¢ova/Hankova
Typ okruzni krizovatky 1
Vnéjsi primér [m] 40
Vstupni parametry
Paprsek Nazev UKD | tw,lim[s]
Podmokelskd — _
1 TPL D <=45
2 Hankova D <=45
3 Podmokelska - D a5
UL I ‘
4 Bezru¢ova D <=45 g i
Geometrické usporadani
Paprsek Nazev nk [-] ni [-] ne [-] |typvjezdu| Ri[m] Re [m] b [m] dp [M]
1 P°dm‘;';‘i'5ka - 1 1 1 - 20,00 | 30,00 | 20,75 4,00
2 Hankova 1 1 1 - 20,00 20,00 18,85 4,00
3 POdmOL,'J‘f'Ska - 1 1 1 - 20,00 | 30,00 | 20,10 4,00
4 Bezrucova 1 1 1 - 0,00 6,00 0,00 4,00
Intenzity dopravy [pvoz/h]
DO/z Nazev 1 2 3 4 Soucet
y | Podmokelskd =1, 200 300 30 530
TPL
2 Hankova 80 0 650 30 760
3 P°dm°L,'J‘Le|5ka | 600 650 80 60 1390
4 Bezrucova 0 0 0 0 0
Soucet 680 850 1030 120 2680
Kapacita vjezdu
Ik li Ci Rez
Paprsek Nazev tw[s av [- N95% [m]| UKD [-
P [pvoz/h]|[pvoz/h] |[pvoz/h]| [pvoz/h] kL v (-] [m] H
1 P°dm$';f'5ka | s00 530 954 424 8 0,56 22 A
2 Hankova 430 760 1013 253 14 0,75 51 B
3 P°dm°gf'5ka |l 160 1390 1244 -146 371 1,12 569 F
4 Bezrucova 1100 0 0 0 0 0,00 0 X
Stanovena uroven kvality dopravy na vjezdech okruzni krizovatky F
Kapacita vyjezdu
; le Ce Kapacita vyjezdu
Paprsek Nazev leh [ch/h av [- .
i tovoz/h] " M fovozmy | @1 vyhovuje
1 P°dm°gf'5ka | 680 280 1123 0,25 ANO
2 Hankova 850 30 1454 0,02 ANO
3 POd"_“?F'ff'Ska 1030 100 1353 | 0,07 ANO
4 Bezrucova 120 100 1353 0,07 ANO
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Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky podle TP 234
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llustrace 29: Schéma nedokonéeného navrhu reSeni ve varianté 2
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6.2.6 Zaver k varianté 2
BohuZel pfi ovéfovani kapacity okruzni kfizovatky dle TP 234 se ukazalo, Ze nové navrzena
okruzni kfizovatka nahrazujici prisecnou kfizovatku ulice Podmokelska s ulicemi Bezru€ova

a Hankova kapacitné nevyhovuje, coz je zfejmé z predeslych vypocta.

Vjezdové rameno Podmokelské ulice ve sméru od Usti nad Labem kapacitné ani nestagilo
na stavajici intenzitu dopravy a délka fronty by zde podle vypoéti neustale narustala. Toto
feSeni by se jevilo jako optimalni v situaci, kdy zde bude, alespofi z ulice Podmokelska
ve sméru od Usti nad Labem, 0200 — 300 voz/h méné&. Je mozné tento zamér realizovat
napfiklad az po vystavbé prelozky silnice 1/13, ktera bude slouzit jako pfivadé¢ k dalnici D8.
Tento navrh realizovat az po vystavbé pfivadéce k dalnici D8, kdy v dusledku toho dojde

v této ulici ke snizeni intenzity dopravniho proudu.

6.3 Varianta 3

S ohledem na nevyhovujici kapacitu nové navrzené okruzni kfizovatky ve stavajici kfizovatce
ulice Podmokelska s ulicemi Bezrucova a Hankova bylo s ohledem na navrh kfiZzovatky ulic
Ustecka a Podmokelské s ulici Csl. mladeze bez levého odbodeni nutné navrhnout i jiné

feSeni pravé pro tuto kfizovatku z ddvodu umoznéni tohoto manévru.

6.3.1 Krizovatka Ustecka/Podmokelska x Csl. mladeze —
svételné rizena krizovatka

Ve varianté 3 je tato kfizovatka navrzena jako svételné fizena stykova kfizovatka s bypassy

pro prave odboceni.

Ustecka ulice je navrzena jako dvoupruhova komunikace smérové rozdélena v useku, kde
prochazi pod tzv. Pétimostim pod Zzelezni¢ni trati. Jizdni pruhy jsou navrzeny s Sitkou
3,25 metra s odboCovacim pruhem vpravo o Sifce 3,00 metry s vodicimi ¢arami o Sifce
0,50 metrd. Smérové rozdéleni je navrzena o Sifce 0,75 metrU a je provedeno z betonovych
blok(i. Polomér odbo¢né vétve tvofené bypassem je 15,00 metrd. V ulici se nenachazi pas

pro chodce.

Podmokelska ulice je navrzena jako dvoupruhova smérové nerozdélena komunikace. Jizdni
pruh ve sméru do centra je s navrhovou Sitkou 3,25 metr( stejné jako levy odbocovaci pruh
se shodnou Sifkou. Jizdni pruh ve sméru od centra je s ohledem na autobusy odbocujici
z ulice Csl. mladeze navrzen s $itkou 3,50 metrd. Vodici &ary jsou o $ifce 0,50 metrd.
Po obou stranach je navrzen pas pro chodce s Sifkou 2,00 metrd. Nachazi se zde i pfechod

pro chodce, ktery ma délku 11,00 metrl aje tak doplnén io vodici linii pro OOSPaO.
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Dale v této ulici se nachazi délici ostrivek z pojizdéné dlazby, ktery fyzicky oddéluje pruh pro

levé odboceni z pfedchozi kfizovatky.

Ulice Csl. mladeZe dvoupruhova smérové nerozdélena komunikace s $itkou jizdnich pruh
3,50 metrd a Sifkou pravého odbocovaciho pruhu v podobé bypassu 3,25 metrd a vodicimi
¢arami 0,50 metrd. Nalevé strané komunikace se nachazi pas pro chodce o Sifce
3,50 metrd. Na odbocné vétvi se pak nachazi pfechod pro chodce o délce 6,00 metrQ

vedouci na dopravni ostrivek, odkud navazuje na pfechod pfes Podmokelskou ulici.

6.3.2 Krizovatka Podmokelska x Bezru¢cova/Hankova —
svételné rizena krizovatka

Kfizovatka je navrzena jako prUse¢na s obousmérnym provozem na vSech ramenech

s vyjimkou Bezru€ovy ulice, ktera zlstala jednosmérna pravé ve sméru z této kfizovatky.

Ulice Podmokelska ve sméru od Usti nad Labem je dvoupruhova s §itkou jizdnich pruh(
3,25 metrl s levym odbocovacim pruhem o Sifce 3,50 metrl. Vodici ¢ary jsou o Sifce
0,50 metru. Nachazi se zde i svételné fizeny pfechod o délce 11,00 metrli opatfeny vodici
linii. Na obou stranach komunikace se naléza pas pro chodce s Sitkou 2,00 metr(. Dale
v této ulici se nachazi vyusténi jednosmérné Plzenské ulice s Sifkou jizdniho pruhu
4,00 metry ve které se nachazi pfechod pro chodce o stejné délce. Je zde také navrzeno
podélné parkovani s rozméry 2,00 x 5,75 metr(i a pas pro chodce o Sifce 2,50 metri po obou

stranach komunikace.

Ulice Hankova je dvoupruhova s jizdnimi pruhy o Sifce 3,25 metrll s pravym odbocdovacim
pruhem s Sitkou 3,25 metr(, ktery jako bypass odbocuje do ulice Podmokelska ve sméru

do centra.

Zaroven je zaCatek tohoto pruhu tvofen autobusovou zastavkou, z které autobusy DPMD
muzou rovnou pokracovat vtomto pruhu. Na opacné strané komunikace se nachazi
autobusova zastavka klasicky v zalivu. Obé zastavky maji shodnou délku nastupni hrany
18,00 metrli je zde spolu s pasem pro chodce, ktery ma zakladni Sitku 1,50 metrq, ale je
rozSifen pravé o nastupni hranu. S ohledem na zasady dopravniho inzenyrstvi by bylo
vhodné autobusové zastavky od sebe odsadit dal od sebe vzdy po sméru jizdy a za né pak
umistit jeden spole¢ny pfechod. To zde bohuzel z hlediska stisnénych pomért neni mozné

realizovat.

V ulici se nachazi i dva pfechody, oba v bypassech pro pravé odbocCeni do a z této ulice.
V odboéné vétvi ve sméru z Podmokelské do Hankovy ulice je pfechod pro chodce o délce

5,50 metru a ve sméru z Hankovy do Podmokelské ulice pak pfechod o délce 6,10 metra.
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Ulice Podmokelska ve sméru od Teplic je dvoupruhova s Sitkou jizdnich pruhd 3,25 metrd
a odbodovacim pruhem pro levé odboceni s Sitkou 3,25 metrll a odbo&ovacim pruhem pro
pravé odboceni tvoficim bypass s Sitkou 3,50 metrd. Po obou stranach komunikace
se nachazi pasy pro chodce o Sifce 2,00 metr(d. V ulici se nachazi prechod o délce
10,75 metr( opatfeny vodici linii pro OOSPa0. Tento pfechod byl nové zfizen z duvodu
Castého prechazeni v tomto misté mimo pfechod, zejména pak v dobé pfed a po pfedstaveni

v nedalekém kiné.

NiZe a na dalSich strankach se nachazi vypocet signalniho planu dle TP 235 — Posuzovani
kapacity svételné fizenych kfizovatek, v€etné schéma signalnich plana pro obé pfedchozi
kfizovatky a zatézovych diagramu (voz/h) sestavenych dle pfedpokladanych intenzit dopravy.

Vypocet signaniho planu pro kfizovatku ulic
Ustecka/Podmokelska x Csl. mladeze dle TP 235

Skupina Pruh

A>C->B
V2 2 3+3+3
V313 3
V32 4
A L L, [m] t [s] t,[s] t [s]
1>2 10,00 6,80 1,03 1,22 3,00
1>3 23,40 24,60 2,41 3,05 3,00
1>4 8,00 13,30 0,82 1,89 4,00
B L, [m] L,[m] t, [s] t, [s] t_[s]
251 6,80 10,00 0,97 1,55 3,00
254 9,40 11,00 1,34 1,65 3,00
351 24,60 23,40 2,54 2,93 3,00
C L,[m] L, [m] t, [s] t, [s] t [s]
4>1 13,30 8,00 1,37 1,86 3,00
4>2 11,00 9,00 1,57 2,00 3,00
chodci L, [m] L,[m] t, [s] t, [s] t [s]
2 Plb 25,00 11,00 3,57 7,86 5,00
| Pb>2 | 0,00 25,00 0,00 3,57 6,00
Tabulka mezicast
Najizdi
c [ATE
V1 V2 V313 V32 P1b
V1 3 3 3 X
y
k 5 V2 3 X 6
| V313 3 X X X
. c V32 4 3 X X
. P1b X 5 X X
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Vypocet signaniho planu pro krizovatku ulic Podmokelska x
Bezrucova/Hankova dle TP 235

A>B->C

3+4+3

V32 5

A L] L, [m] t, [s] t,[s] t [s]
1->3 13,40 14,20 1,38 1,98 3,00
1531 21,80 18,00 2,25 3,29 3,00
155 16,60 12,80 1,71 2,54 3,00
1153 16,80 20,50 2,40 2,63 3,00
1155 20,50 23,00 2,93 2,89 2,00
4->2 15,40 13,20 1,59 2,60 4,00
4-53 15,40 7,80 1,59 1,32 2,00
4531 15,10 8,10 1,56 1,87 3,00
B L, [m] L, [m] t, [s] t,[s] t,[s]
253 13,70 7,70 1,96 1,31 2,00
2531 13,80 7,60 1,97 1,80 2,00
254 13,70 15,50 1,96 2,11 3,00
521 12,80 16,60 1,83 2,23 3,00
5511 18,80 16,80 2,69 3,11 3,00
5231 11,00 14,00 1,57 2,71 3,00
5->3 23,00 23,80 3,29 2,97 2,00
o L, [m] L, [m] t [s] t, [s] t [s]
321 14,20 13,40 1,46 1,90 3,00
3211 20,50 16,80 2,11 3,11 3,00
3>2 7,70 13,70 0,79 2,67 4,00
324 7,80 15,40 0,80 2,10 4,00
3->5 20,00 19,80 2,06 3,54 4,00
31->1 19,10 21,80 2,73 2,76 3,00
31->2 7,60 13,80 1,09 1,94 3,00
3.1->4 8,10 15,10 1,16 2,07 3,00
3.1->5 15,00 11,00 2,14 1,65 2,00
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chodci L, [m] L, [m] t [s] t, [s] t_[s]
1- P2b 24,00 10,75 2,47 7,68 5,00
1.1-> P3 20,50 5,40 2,93 3,86 1,00
3->P3 23,85 5,40 2,46 3,86 2,00
3.1-> P2b 23,00 10,75 3,29 7,68 5,00
4- Plb 25,00 10,75 2,58 7,68 5,00
5->P3 23,00 5,40 3,29 3,86 1,00
P2b-> 1 0,00 25,00 0,00 3,57 6,00
P35> 1.1 0,00 20,50 0,00 2,93 5,00
P3>3 0,00 23,85 0,00 3,41 6,00
P2b > 3.1 0,00 22,20 0,00 3,17 6,00
Plb-> 4 0,00 25,00 0,00 3,57 6,00
P3->5 0,00 23,00 0,00 3,29 6,00
Tabulka mezicast
Najizdi
5 ¢
V113 | V313 V12 V32 V2 P3 P1b P2b
V113 - X 3 6 X 6
y 5 V12 X 4 - 4 X X X
II( V32 3 X - 4 6 X X
i C V2 3 3 2 3 6 X 6
. AN -3 1 X X 1 2 X X
i C P1b X 5 X X X X -
P2b 5 X X X 5 X -
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Zatézovy diagram intenzit

Nadpis: Kfizovatka Usteckd/Podmokelska x Csl. mladeze
Autor: Radek Masér

Lokalita: Dé&cin

Datum: 18.05.2016
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TRALYS str: 1 datum: 18-05-2016
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Zatézovy diagram intenzit

Nadpis: Krizovatka Podmokelska x Bezru¢ova/Hankova
Autor: Radek Masér

Lokalita: Décin

Datum: 18.05.2016
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TRALYS str: 1 datum: 18-05-2016
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6.3.3 Kfrizovatka Hankova x Uhelna — okruzni kfizovatka
Tato kfizovatka jako jedina zuUstala ve stejném provedeni jako ve varianté 2. Tedy pro
pfipomenuti, je tvofena tfiramenou okruzni kfizovatkou s vnéjSim pramérem 40,00 metrQ
a nahrazuje ptivodni stykovou kfizovatku. Sitka jizdniho pasu je 4,50 metri s vodici &arou
o Sifce 0,50 metr( a Sitkou pojizdéného prstence 1,50 metrd, ktery je tvofen pojizdénou
dlazbou. VSechny vjezdové vétve jsou se shodnym polomérem 20,00 metr a vSechny

vyjezdové vétve s polomérem 30,00 metru.

Ulice Hankova je navrzena s Sitkou jizdniho pruhu 3,50 metr( s vodicimi ¢arami o Sifce
0,50 metrd po vnéjsi strané a 0,25 metrd po vnitfni strané jizdniho pruhu. Po obou stranach
komunikace se nachazi pas pro chodce s Sitkou 2,00 metry, ktery zde, ale jak bylo jiz

predtim zminéno, je rozSifen a tvofi zaroven i nastupni hranu.

Ulice Uhelna ve sméru zcentra je navrZzena jako dvoupruhova smérové nerozdélena
komunikace s Sitkou jizdnich pruhd 3,00 metrd s vodicimi pruhy o Sifce 0,25 metr. Naléza
se zde také prfechod o délce 7,40 metrG a na pravé strané komunikace se nachazi pas pro
chodce s &itkou 2,00 metry. Vznik tohoto pfechodu resp. Uprava jeho vedeni by méla
napomoci ke snizeni poctu pfechazejicich mimo pfechod pfi souc¢asném feSeni, kdy si tak
zkracuji cestu na misto pfechazeni dvou pfechod(l. Zaroveri mohl dojit k odstranéni SSZ
vzhledem kvyraznému snizeni intenzity dopravniho proudu, coz vyrazné napomuze

k usnadnéni pfechazeni péSich v tomto misté.

V této ulici byly také zruseny zastavky méstské autobusové dopravy. Vzhledem k zavedeni
obousmérného provozu v ulici Podmokelska uZz nebude tato silnice vyuzZivana tranzitni
dopravou. Nadale bude slouzit uz jen jako obsluzna komunikace pro HM Albert a parkovisté
nachéazejici se za budovou Ceské posty. Dale bude vyuzivana také linkovymi autobusy
a autobusy  zajizdéjicimi  na odstavné parkovisté ubudovy dispeCinku DPMD.
Na jednosmérné komunikaci ve sméru k pfedchozi okruzni kfiZovatce vedouci soubézné
s Uhelnou ulici se budou nachazet zastavky autobusu linkové dopravy a bude také

vyuzivana pro odjezd autobusl ze zminéného parkovisté.

Ulice Uhelna ve sméru od Letné je dvoupruhova s Sitkou jizdniho pruhu 3,25 metr(, Sifkou
vodici ¢ary 0,50 metrd a pa pro chodce na obou stranach komunikace o Sifce 2,00 metry.

V ulici je pfechod pro chodce o délce 8,00 metrd.
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6.3.4 Ulice Uhelna a Postovni

S ohledem na znovuzavedeni obousmérného provozu v ulici Podmokelska nebudou mistni
komunikace v téchto ulicich nadale vyuzivany jako pratah a jejich funkéni vyuziti bude jen

jako obsluzna komunikace.

V ulici Uhelné se ve vzdalenosti asi 50 metrd od okruzni kfizovatky nachazi vjezd
na parkovisté HM Albert. Tato plocha je soukroma a slouzi ke komer€nimu vyuziti, jeji feSeni
zUstane v plvodni podobé&, pfipadné je na vlastnikovi jakym zpusobem navrhne jeji

organizaci.

Na konci ulice Uhelna se pak nachazi stykova kfizovatka, kde pfes smérovy oblouk navazuje
na ulici PoStovni, ktera je odtud jiz slepa. Zaroven je mozné odbocit doprava do ulice
Pos&tovni ve sméru od centra. Timto smérem projizdi ale jen velmi malo vozidel, b&éhem
provadéni dopravniho prizkumu tudy projelo 5 voz/h. Tato odboCka ma tak vyznam
predevS§im pro zasobovani HM Albert, kdy tudy projizdi nakladni vozidla a navésové
soupravy, z tohoto duvodu je zde navrzen i pomérné velky polomér smérového oblouku,
konkrétné 15,00 metrd. Z davodu stisnénych pomérll pak vozidla nebudou odjizdét stejnou
trasou kterou pfijeli, ale pfi vyjezdu z plochy pro zasobovani budou nuceni odbo¢it vpravo

a k navratu na Hankovu ulici pfes ulici PoStovni vedouci za HM Albert.

Pfi prijezdu smérovym obloukem po v hlavnim sméru do ulice Postovni je moznost dale
odbodit vlevo na odstavné parkovisté autobusu vefejné dopravy u dispecinku budovy DPMD,
kde se nachazi 7 Sikmych stani s délkou 18,00 metra a Sitkou 3,50 metrd odkud autobusy
odjizdi po komunikaci pfed budovou dispe¢inku DPMD, jejiz navrhova §itka je 6,15 metr(
a nachazi se na ni i pfechod pro chodce se stejnou délkou. Tento prechod pfivadi cestujici
na ostrovni nastupisté od délce 75,00 metrl a Sitkou 4,50 metrli u kterého se nachazi
5 autobusovych stani s délkou nastupni hrany 12,00 metri a Sifkou 3,00 metrd oddélenych

od jizdniho pruhu vodici ¢arou o Sifce 0,25 metr(.

Déle se natéto ploSe nachazi parkovisté pro navstévniky posty a zaméstnance DPMD
s 24 misty na stani o rozmérech 5,00 x 2,50 metrd. DalSi ¢ast tohoto parkovisté se nechazi
na samém konci ulice PosStovni, kde nalezneme dalSich 14 mist na stani o rozmérech také
5,00 x 2,50 metrt v€etné 2 spolecné vyhrazenych mist na stani pro osoby téZzce pohybové
postizené s rozméry 5,00 x 5,80 metr(i. Na konci této slepé ulice se pak nachazi obratisté
pro osobni vozidla o vngjSim poloméru 7,00 metri s polomérem stfedového ostrova
3,00 metry.
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6.3.5 Park u autobusového nadrazi

Nové je navrZzena taky dosud pfili§ nevyuZivana plocha zelené ohraniCena zleva ulici
Hankovou a shora ulici Podmokelskou, kterou sousedi s plochou parkovisté u budovy
dispe€inku DPMD. Nové je tato plocha navrZzena jako park se stromy. Je tvofen stfedovym
ovalem, uprostfed kterého se nachazi plocha orozméru 15,00 x 15,00 metrd k vystavbé
napfiklad détského hfisté nebo k jinému sportovnimu ¢&i spoleCenskému vyuZiti. K ovalu
uprostfed vedou ze vSech smérl pas pro chodce s Sitkou 4,00 metry. Po obvodu ovalu

se pak nachazi lavicky a odpadkové kose.
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7 Zaveér

Cilem této prace bylo navazat na bakalafskou praci z roku 2013 a na zakladé dat a informaci
ziskanych pfi jejim zpracovani vytvofit finalni navrh feSeni pro pritah silnice 1/13 Dé&inem

v ramci ulice Podmokelska.

V avodni Casti Slo o seznameni soblasti pro pfipomenuti informaci uvedenych jiz
v bakalafské praci. Zaroven byly jiz ziskané informace doplnény io nové skutecnosti
a poznatky z této oblasti, jez mély nebo maji vliv na dopravni situaci pfimo v feSeném uzemi,

nebo i jeho bezprostfednim okoli.

Dal$im z bodu této prace bylo posouzeni bezpecénostnich rizik provedenych v rozsahu jaky je
pfedepsany pro provadéni bezpecnostni inspekce dle metodiky CDV vytvofené v roce 2013.
S ohledem narozdilny pfistup k provadéni tohoto posouzeni aisamotnému FeSeni

zjisténych problému se tedy nejedna o bezpecnostni inspekci v pravém slova smyslu.

Pro ziskani aktualnich intenzit dopravniho proudu potfebnych pro co nejoptimalné&jSi navrh
feSeni byl proveden inovy dopravni pruzkum. Dopravni prizkum poslouzil k ziskani
dvouhodinovych intenzit dopravy a naslednému vypoctu hodinovych intenzit véetné hodnot
RPDI. Hodinové intenzity byly pouZity k vytvofeni zatéZovych diagramu intenzit sou€asného
feSeni kfizovatek a jako podklad k vytvoreni zatézovych diagrami podle predpokladanych
intenzit dopravniho proudu pro jednotlivé varianty feSeni. Ziskané hodnoty RPDI byly zase
porovnany s hodnotami RPDI z roku 2013 ziskanych béhem dopravniho prizkumu v ramci
bakalarské prace a s hodnotami RPDI z celostatniho scitani dopravy v roce 2010, z ¢ehoz

byly také vyvozeny patficné zavéry.

Poslednim z bodu pfedchazejicich samotnému navrhu feSeni byla aktualizovana analyza
dopravnich nehod za obdobi od kvétna 2014 do bfezna 2016, coz bylo provedeno
na zakladé zpracovani a vyhodnoceni dat ziskanych z Geografického informacéniho systému

— ,Jednotna dopravni vektorova mapa“ Ministerstva dopravy.

vvvvvv

spojena i fada vypoctl souvisejicich pfedevSim s kapacitou navrhovanych kfizovatek dle TP
234 a 235. Reseni bylo uvaZovano ve tfech variantach, pfi¢emz k vyslednému zpracovani
afinalni podobé navrhu bylo zvoleno jen jedno vybrané. Ostatni varianty navrhu feSeni
nevyhovovaly pfedevSim v disledku jiz zminéné kapacity kfizovatek. Finalni navrh feSeni byl
také doplnén o vypocet kapacity jednotlivych kfizovatek véetné vSech potfebnych vypocta

souvisejicich s navrhem signalniho planu a také vytvofenim jeho schéma.
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Finalni feSeni spoCiva pFedev8im ve znovuzavedeni obousmérného provozu v ulici
Podmokelska. Toho bylo docileno Upravou smérového vedeni kfizovatek ulic Ustecka
a Podmokelska s ulicemi Postovni a Csl. mladeZe a ulice Podmokelska s ulicemi Bezru¢ova
a Hankova. Kfizovatky byly dopinény také o SSZ. Upravy se &asteéné dotkly i smérového
vedeni pésich. Byla také upravena kfizovatka ulic Uhelné a PoStovni na kfiZzovatku okruzni.
Zmény doznala iulice PoStovni, ktera je nyni slepa a uz nenavazuje do kfizovatky ulic
Usteckd a Podmokelska s ulici Csl. mladeze. Dale doSlo k Gpravé vedeni linek MHD,
v dusledku &ehoz byly zruSeny idvé zastavky autobusu a nahrazeny jednou novou, pfi
zachovani pfiblzné stejnych nebo i lepSich dochazkovych vzdalenosti z vyznamnych zdroju
poptavky. Zménou proslo i parkovis§té autobusu a IAD pro zaméstnance a navstévniky posty,
ale i dispe€inku DPMD. V feSené lokalité byla navrZzena i Uprava stavajici nezpevnéné plochy
se zeleni do podoby vice pfipominajici park pro spole¢enské nebo i rekreacni vyuziti, v€etné
vyhrazené plochy uréené k dodateCné vystavbé détského hfisté nebo Kk jinému

spoleCenskému ¢&i sportovnimu vyuZiti.

Pfi navrhu vysledného feSeni bylo postupovano tak, aby doS$lo k nalezeni optimalniho
kompromisu mezi zlepSenim plynulosti automobilové dopravy (IAD, MHD i dopravy tranzitni),
zvySeni bezpecnosti vSech uc€astniku silni€niho provozu a zaroven snizeni hlukové zatéze
i exhalace v okoli obytné zastavby. Zaroven byly odstranény nedostatky nalezené béhem
posuzovani bezpelCnostnich rizik, ale pfiCiny nékterych konfliktd pozorované béhem

dopravniho prizkumu.

PFi zpracovani nékterych podkladl této diplomové prace byly vyuzity vypoctové aplikace
spole¢nosti Tralys. K vytvofeni vykresové dokumentace byl pouzit software Autodesk
AutoCAD ve verzi 2016, vleCné kfivky byly provéfovany s pomoci doplfiku programu
AutoCAD Vehicle Tracking. Tabulky a pfedevSim textova Cast pak byly zpracovany
v programu Apache OpenOffice 4.
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