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ABSTRAKT

Pfedmétem diplomové prace ,Studie Feseni useku silnice I/15
v Litoméricich® je zanalyzovani dopravnich problémd na Gseku silnice
/15 v Litoméficich ohraniéeny kfiZzovatkou ulic AlSova/Na Kocandé/Nadrazni
a hranici mésta. Analyza stavajiciho stavu bude zaméfena pfedevSim
na kfizovatku AlSova/Na Kocandé/Nadrazni. Bude proveden dopravni
prizkum pro zjisténi intenzit chodcl a vozidel v oblasti kfizovatky. V celé
lokalité prob&hne analyza dopravnich nehod se zaméfenim na vySe
zminénou kfiZzovatku. Na kfiZzovatce také budou sledovany dopravni
konflikty. Pro dopravni problémy na uUseky budou navrZzena vzdy dvé
variantni fe$eni. Pro okruzni kfizovatku AlSova/Na Kocandé/Nadrazni budou

vypracovany tfi variantni navrhy.

ABSTRACT

The subjekt of the diploma thesis s,Study of solving reach road 1/15

n

in Litomerice is analyzing the traffic problems on the reach of road
[/15 in Litomerice bounded by the intersection of streets AlSova / The
Kocandé / Nadrazni and city border . Analysis of current situation will be
focused on the intersection AlSova / The Kocandé / Nadrazni. Traffic survey
will be conducted to determine the intensity of pedestrians and vehicles in
the intersection. The entire area will be an analysis of traffic accidents, with
a focus on the above mentioned intersection. At the junction will also be
monitored traffic conflicts. Traffic problems on studied sections of road will
always be designed two alternative solutions . For intersection AlSova / The

Kocandé / Nadrazni will be developed three alternative proposals .
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TP
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VHD
VDZ
RPDI
0JP
DN
MKU

okruzni kfiZovatka

provizorni okruzni kfizovatka
technické podminky

méstska hromadna doprava

vefejna hromadna doprava

vodorovné dopravni znaceni

ro¢ni primér dennich intenzit dopravy
okruzni jizdni pas

dopravni nehoda

mimokF¥iZovatkovy usek



1. Uvod

Litoméfice jsou jednim ze 76 okresnich mést v Ceské republice. Lezi
na soutoku fek Labe a Ohfe v severnich Cechach 30km jizné
Rozloha mésta je 17,99 km2. Zije

od Usti nad Labem (viz Obrazek 1).
zde 24 101 tisic obyvatel.
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Obrazek 1: LitoméFfice na mapé
(https://mapy.cz/zakladni?x=14.2641959&y=50.5569426&2z=9&I1=0)

Mésto se rozviji jiZ mnoho stoleti a v dnesni dobé je témér celé rovhomérné

rozlozené na pravém bfehu feky Labe. Mala ¢ast Litoméric, ktera je na levém
biehu, se jmenuje Zeletice. Tato &ast mésta neméa obytnou funkci,
ale je v ni obCanska vybavenost (nakupni centrum), lehky pramysl (Srotisté)

a zemédélstvi.
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Na pravém bfehu se od historického jadra mésto rozviji smérem od feky.
Budovy v historickém centru mésta jsou dnes vyuZivany pfevazné
jako obchody a budovy ufadu. Namésti slouzi jako placené parkovisté

a zajiStuje tak parkovaci stani pro mnoho navstévnikda centra mésta.

Ve mésté se nachazeji Ctyfi vysokopodlazni obytné zastavby, vilova &tvrt

a nizkopodlazni obytna zastavba.

Primysl je v Litoméficich vétSinou na okraji mésta a je zastoupen
skladovymi prostory. Na vychodé mésta se nachazi kromé skladl také
vytopna CZT (Centralizované zasobovani teplem). Blizko vytopny
festival Zahrada Cech, ktery se v prostorach tohoto vystavi$té pofada kazdé

zafi (viz Obrazek 2).

Obrézek 2: Vstupni bréna do Vystavi§té Zahrada Cech
(http://www.litomericko.severoceskydenik.cz/pic/2015-08-16zahrada-cech-big.jpg)
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Na severovychodé mésta stoji Méstska nemocnice v Litoméficich,

ktera slouzi Sirokému okoli mést a vesnic.

Mésto Litoméfice se sklada ze 4 méstskych ¢asti. Tyto Casti jsou Litoméfice-
Mésto, Pfedmésti, Pokratice, Za Nemocnici. Obec se rozklada na dvou

katastralnich uzemich, Litomérice a Pokratice.

PocCet obyvatel poslednich 10 let mirné roste. Roku 2006 bylo v Litomé&ficich
evidovano 23 091 obyvatel, zatimco roku 2013 to bylo 24 136 obyvatel.
Posledni udaje z roku 2015 hovofi o po&tu 24101 obyvatel. 68% je ve véku
mezi 15 a 64 lety.

Nezaméstnanost v poslednich tfech letech kolisa mezi 8,5% a 10,4%.
Posledni informace jsou z 2. Ctvrtleti roku 2014 a Fikaji, Zze nezaméstnanost
byla 9,10% ¢ili 2 334 osob.

2. Dopravni situace v Litoméricich

2.1. Silniéni sit

Hlavnim tahem a zaroven jedinou silnici prvni tfidy je pozemni komunikace
/15 (viz Obrazek 5), ktera prochazi méstem ze zapadu na severovychod.
Tato komunikace zacina ve mésté Most a konli v obci Zahradky.
Je to vyznamna spojnice mésta Litomé&fice hlavng s mésty Ceska Lipa

a Lovosice.
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Dle celostatniho scitani dopravy z roku 2010 projede nejvytizenéjSim
usekem ve mésté na 17 tisic vozidel béhem 24 hodin. Jedna se o vyS$e
zminénou komunikaci 1/15 a to pfedev8im cast, ktera pfekonava feku Labe
pfes TyrS§uv most a dale prochazi méstem ulici Mezibrani a Na Kocandé
(viz Obrazek 3).

«Mirejovice

A\ Zitenice #

Pokratice

Mesto

nocnici

“Litomerice
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Obrdzek 3: Celostatni scitani dopravy 2010
(http://scitani2010.rsd.cz/pages/map/default.aspx)

Méstskou hromadnou dopravu v Litoméficich zajiStuje Dopravni podnik
Semily pomoci autobust SOR CN 10,5 G. Jezdi zde dvé linky B a D. Ostatni
autobusy pfijizdéjici do Litoméfic z okolnich mést a vesnic kon¢i
na autobusovém nadrazi, které umozZiuje pfestup na vySe zminéné linky
MHD a na vlakové spojeni Lysa nad Labem/Usti nad Labem. Autobusové
nadrazi bylo v roce 2015 kompletné pfestavéno a zmodernizovano (viz

Obrazek 4).
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Obrédzek 4: Zmodernizované autobusové néadrazi v Litoméricich (foto Ptacek 2016)

2.2. Zelezniéni sit

Méstem prochazi dvé Zelezni¢ni trati (viz Obrazek 5). Prvni trat vede
z Lovosic do Ceské Lipy (087) a v roce 2015 pro§la modernizaci. Neni sice
stale elektrifikovana a je pouze jednokolejna, ale pfestavbou byla zvySena
rychlost na trati na 90 km/h. V Litoméficich mé& dvé zastavky. Prvni
(ve sméru z Lovosic) je zastavka Litomé&fice Cihelna, druhou je stanice
Litoméfice horni nadrazi, ktera proSla modernizaci a je nyni vybavena
novymi uroviiovymi nastupisti a lepSim zabezpecovacim zafizenim. Soucasti

praci byla také modernizace v8ech Zelezni¢nich pfejezdl.

Dalsi trat je elektrifikovana, dvoukolejna a vede z Lysé nad Labem
do Usti nad Labem (072). Na této trati je zastavka Litoméfice mésto,
v jehoz pfednadrazni ¢asti lezi autobusové nadrazi, které bylo také roku

2015 modernizovano.

14
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Obrazek 5:Litoméfice - hlavni dopravni tahy (http://geoportal.cuzk.cz/geoprohlizec/
Uprava Ptacek)

3. Sirsi vztahy

V Litoméficich je celkem 7 zakladnich a 7 stfednich Skol, do kterych dojizdi
Zaci a studenti z celého okoli. Do mésta také dojizdéji za praci obyvatelé
z pfilehlych obci na obou bfezich feky Labe. Mezi tyto obce patfi napf. mésto

Lovosice (viz Obrazek 6).

Z LitoméfFic se za praci a vzdélanim pfesouvaji obyvatelé nejen do blizkych
Lovosic, ale také do vzdalen&j$ich mé&st Usti nad Labem nebo Ceska Lipa.
Cast lidi, ktefi jedou do Lovosic, pouzivaji toto mésto pouze jako pfestupni

stanici pro cestu do Prahy &i Usti nad Labem.
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Obrazek 6:Mapa SirSich vztah(
(https://www.google.cz/maps/@50.6106695,14.2062769,11z upravil Ptacek)

4. Popis feSeného useku

Usek, kterym se tato diplomova prace zabyva, zacina okruzni kfiZovatkou
Na Kocandé / AlSova / Nadrazni. Dal sleduje silnici 1/15 ulici Na Kocandé
smérem z mésta. Po 370m konéi ulice Na Kocandé v okruzni kfizovatce
,U Kauflandu“. Odtud pokracuje silnice 1/15 ulici Ceskolipska. Tato ulice

kon¢i po 900 metrech na hranici mésta.

Hlavnim cilem této diplomové prace je variantni fedeni provizorni okruzni
kfizovatky Na Kocandé / AlSova / Nadrazni. Pfesto, ze je tato okruzni
kfizovatka jiz osm let v provozu, je pouze provizorni. Je postavena z balisetu
a pfiénych zpomalovacich prahl. Toto feSeni bylo zvoleno jako rychla
a levna alternativa pfedchozi nebezpeéné priseéné kfizovatky. Nizké a malé

balisety vS8ak nezajistuji potfebné parametry okruzni kfiZzovatky.

16
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To znamena, ze POK je pruhledna a neupozorfiuje tak dostate¢né Fidice,
Ze se blizi kfizovatka. DalSim problémem je vodorovné dopravni znaceni
na provizorni okruzni kfizovatce, konkrétné na jizni vétvi. Mezi kfiZovatkou
a chodnikem je nevyznacCeny prostor, ktery néktefi fidi€i s oblibou pouzivaji
jako bypass (viz Obrazek 7). To bohuzel vede ke konfliktnim situacim

nebo dokonce k nehodam.

Obrazek 7: POK Na Kocandé/AlSova/Nadrazni - detail - jizni viezd na OK
(foto Ptacek 2014)

Sifka okruzniho pasu je 6m. Vng&j§i primér POK je 24m. Stfedovy ostrov ma
praimér 12m. Stfedovy prstenec okruzni kfizovatka nema. V blizkosti POK
se nachazi 3 pfechody pro chodce. V ulici AlSova je pfechod pro chodce
dlouhy 6m bez ochranného ostrova. V ulicich Nadrazni a Na Kocandé
(vychod od POK) jsou pfechody pro chodce, které jsou vybaveny ochrannymi
ostrivky. Tyto ostrivky jsou vSak tvofeny pouze vodorovnym dopravnim

znacenim a betonovymi bloky (viz Obrazek 8).
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Obrédzek 8: POK - detail - pfechod pro chodce Nadrazni ulice (foto Ptacek 2015)

90m za provizorni okruzni kfiZovatkou se nachazi stykova kfiZzovatka ulic
Jifiho z Podébrad a Na Kocandé. KfiZzovatka je vybavena délicim ostrovem.
Vjezd na hlavni komunikaci je pfesto velmi S$iroky. Pfes ulici Jifiho
z Podébrad vede pfechod pro chodce ve vzdalenosti 6m od napojeni
na hlavni komunikaci, ktery neni vybaven prvky pro nevidomé a slabozraké.
Vjezdova vétev je pfed pfechodem rozdé&lena na dva jizdni pruhy. Jeden
pro pravé a druhy pro levé odbocleni. Za pfechodem ale VDZ zcela chybi
(viz Obrazek 9).

20m od kfizovatky ve sméru ulice Jifiho z Podébrad se nachazi prostor
vyuzivany k parkovani. Prostor vyuzivaji obyvatelé pfilehlych panelovych
domu. Provizorni parkovisté je Stérkové a parcela, na které stoji, patFi
méstu. Proto by bylo vhodné na tomto misté vybudovat plnohodnotné

parkovisté.

18
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Obrazek 9: Stykova kfiZzovatka Jifiho z Podébrad / Na Kocandé - detail - chybéjici VDZ
na vjezdové vétvi
(https://mapy.cz/letecka?x=14.1435917&y=50.5345833&z=20&1=0)

Bezprostfedné za kfizovatkou ve sméru na vychod je vjezd od ulice
Na Vinici. Tento vjezd/vyjezd je velice Siroky a postrada VDZ. V mistech
vijezdu také obyvatelé ulice parkuji sva vozidla. Mezi vjezdem/vyjezdem
a kfizovatkou je také pfechod pro chodce (viz Obrazek 10). Ten je 8m dlouhy
a je odsazeny od chodnikovych ploch. Chodnik na vychodni strané vyjezdu

usti pfimo do silnice a pfechod postrada uplné.

Obrazek 10: Odsazeny pfechod pro chodce (foto Ptacek 2014)

19
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DalSi problém nastava az o 420m dal ve sméru z mésta. Pfimo pfed
vystavis§tém je pfechod pro chodce, ktery je kromé své délky 10 metru
problémovy také v tom, Ze usti do vyjezdu z ulice K Vytopné
(viz Obrazek 11).

Chodnik, ktery vede podél ulice Ceskolipska, nema pres ulici K Vytopné
pfechod pro chodce. V ulici K Vytopné se nachazi prostor pouzivany
vefejnosti jako parkovisté. JelikoZz je zde povrchem neupravena zemina,

bylo by vhodné vytvofit na tomto misté plnohodnotné parkovisté.

Obrézek 11: Pfechod pro chodce pfed Vystavistém Zahrady Cech (foto Ptacek 2015)

Silnice 1/15 je na vyjezdu z mésta Litomé&fice pfimou komunikaci. Pravé
pfimost komunikace a §tédré Sifkové poméry nenuti fidice zpomalit rychlost.
Na této casti useku nejsou sice pfechody pro chodce, ktefi by byli
nesnizenou rychlosti ohrozeni, nicméné se zde nachazi mnoho vyjezdu
z okolni obytné zastavby a z firemnich objektl. K tomu se zde nachazi
centrala hasi¢ského zachranného sboru. Ten ma vSak vyjezdni mista

pokryta svételnym signaliza¢nim zafizenim.
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5. Vyhodnoceni dat o dopravnich nehodach

Nehodovost byla vyhodnocovana stejné jako v mé bakalafské praci pomoci
grafického informacéniho systému Jednotna dopravni vektorova mapa (viz
Obrazek 12). Toto vyhodnoceni bylo rozSifeno o dalSi roztfidéni, grafy,
posledni dva roky zaznamu a byly zpracovany i nehody mimo provizorni

okruzni krfizovatku Na Kocandé/Nadrazni/AlSova.

Statistické vyhodnoceni nehod
na pozemni komunikaci

o L o [ vysledky vyhledavani|[ Legenda wl @ 2§

Datum od:[01.01.2007 B  dojos042016 i)
Druh nehody:
Alkohol:
Viditelnost:
Druh vozidla:

«|/<4 <

Potet vozidel: | je rovno ¥ |
Nasledek nehody: nehody s nasledkem na zdravi osob | |

usmrceno osob: je rovho ¥

téZce zranéno: jerovno ¥ ]

lehce zranéno: | jerovno ¥ ]
Zavinéni nehody: v
Unik hmot: v |

Trida silnice: v
Cislo silnice: Mapa >
Zobrazit v mapé pouze nehody podle zadanjch kritérii
Lx || Vyhledat |

| Celka\iy’l prehled nehod na vybmné pozeml{i komunikaci \
| Piehled nehod na vybrané pozemni ikaci| ych kritérii \

Obrazek 12: graficky informacni systém Jednotna dopravni vektorova mapa
(http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodynalokalite/Search.aspx)

Data o dopravnich nehodach jsou brana z obdobi od 1. 1. 2007
do 17. 8. 2014 (upravené vyhodnoceni nehod na POK z mé bakalafrské
prace), od 18. 8. 2014 do 30. 4. 2016 (vyhodnoceni nehod na POK v této
diplomové praci) a od 1. 1. 2007 do 30. 4. 2016 (vyhodnoceni nehod v ulici
Ceskolipska v této diplomové praci). 1. ledna 2009 nabyla platnosti novela
zakona o silniénim provozu provedena zakonem &. 274/2008 Sb., ktera mimo
jiné zvysSila limit pro oznamovaci povinnost. Limit Skody na vozidle se zvysil
na 100 000 KC. To zménilo pocCet nahlaSenych dopravnich nehod a zkreslilo
vysledky.
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5.1. Nehodovost na provizorni okruzni kfizovatce

Na Kocandé / Nadrazni / AlSova

Na provizorni okruzni kfiZovatce Na Kocandé / Nadrazni / AlSova probé&hlo
vyhodnoceni dat o nehodovosti. Zdrojem informaci bylo graficky informacni
systém Jednotna dopravni vektorova mapa. Vyhodnoceni bylo provedeno
obdobné jako v bakalafské praci, ze které tato diplomova prace vychazi.
Pfedchozi vyhodnoceni bylo provedeno v roce 2014. Oba prlzkumy jsou
soucasti pfiloh (PFfiloha 16, Pfiloha 17 a Pfiloha 18).

Za posledni dva roky se na vySe zminéné okruzni kfizovatce stalo celkem
7 dopravnich nehod, které byly nahlaseny Policii Ceské republiky.
V porovnani s pfedchozim prlizkumem z roku 2014 je mozné vypozorovat

narlst dopravnich nehod (Graf1: Pocet DN na OK za rok).

Od roku 2007 doSlo na kfiZzovatce celkem k 25 nehodam. V Grafu 1 je vidét
pokles DN po pfestavbé kfizovatky ze stykové na okruzni v roce 2008.
Za poslednich sedm let se pocCet dopravnich nehod drzel pod hranici tFi
nehod za rok. Z méfeného obdobi byly nejbezpelnéjSimi roky 2010, 2012
a 2013 (kazdy s jednou nehodou). Protoze vSak roku 2009 zvySila novela
zakona limit pro oznamovaci povinnost na 100 000 K¢, je vysledek analyzy
timto zdsahem zkresleny. Za posledni tfi roky polet nahlasenych dopravnich
nehod opét vzrostl. ProtoZze na kfizovatce doslo za poslednich 10 let celkem
k 25 nehodam, coz primérné odpovida dvéma az tfem nehodam za rok,
kazda nahlasena dopravni nehoda vyznamné zvysSuje procentualni mnozstvi
nehod. Rok 2011 se proto zda byt oproti pfedchozimu a nasledujicimu roku
mnohem nehodovéjsSi. V letech 2010 a 2012 doSlo na provizorni okruzni
kfizovatce pouze k jedné dopravni nehodé. Zatimco roku 2011 byly

nahlaseny nehody tfi.
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Pocet DN na OK za rok - OK

25%
20%

15% 12% 12%
10% 8% 8% 8%
5o 4% 4% 4% I
0
. O E N

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Roky

20% 20%

Procento nehod

Graf 1:Poéet DN na OK za rok - OK

Dale byly vypracovany grafy ukazujici po¢et DN v zavislosti na dnu v tydnu
(viz Graf 2: Pocet DN v zavislosti na dnu v tydnu) a graf po&tu DN v zavislosti

na denni dobé (viz Graf 3: PoCet DN v zavislosti na denni dobé).

Graf 2 ukazuje pocet dopravnich nehod na okruzni kfizovatce v zavislosti
na dnech v tydnu. Z grafu jasné vyplyva, Ze dnem s nejvéts§im poétem nehod
je patek s 36% nehod. Druhy nejvice nehodovy den je &tvrtek s 24% nehod.
Zbylych pét dni ma od 4% do 8% nehod.

Pomeér DN v zavislosti na dnu v tydnu

40% 36%

Procento nehod

30% 24%
20%
12%
89 89 8%

- s % % . 6

0% [ | . . .

Pondéli Utery Stieda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
Den v tydnu

Graf 2:Poc¢et DN v zavislosti na dnu v tydnu
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Nejvice nehod se dle Grafu 3 stava béhem odpoledni Spi¢ky a to mezi tfeti
a patou hodinou odpoledni. Nehodovym obdobim je také dopoledni Spi¢ka

mezi devatou a jedenactou hodinou ranni.

25% Pocet DN do 2016
20%
15%
10%
5%
0%

Pocet DN v %

9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00115:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00
Denni doba

Graf 3:Pocet DN v zavislosti na denni dobé

Z Ptiloh 17 a 18 vychazi Graf 4: DN dle zavaznosti zranéni. Tento graf
znazornuje pomér nehod dle zavaznosti zranéni. Graf nehledi na pocet
zranénych ucastnikli, pouze na zavaznost zranéni, kterd byla pfi nehodé
zpusobena. Tfi ¢tvrtiny vSech nehod (pfesnéji 76%) se obeSlo bez zranéni.
Nehod s tézkym a lehkym zranénim je shodné& po dvanacti procentech.
Bé&éhem let 2007 a 2016 nebyl zaznamenan jediny pfipad umrti pfi nehodé

na okruzni kfizovatce Na Kocandé / Nadrazni / AlSova.

DN dle zavaznosti zranéni

= mrti

= s tézkym zranénim

= s lehkym zranénim

m bez zranéni

Graf 4:DN dle zavaznosti zranéni

24



Dopravni nehody, které se udaly na zkoumaném misté, byly z 84% srazkami
jedoucich nekolejovych vozidel (VIZ Graf 5). V 8% pfipadl se jednalo o
srazku s pevnou prekazkou. 4% vSech nehod byly srazky se zaparkovanymi
vozidly €i srazky s chodci. Tuto statistiku znazorfiuje Graf 5: Druhy DN.
Z vySe zminénych 84% srazek jedoucich nekolejovych vozidel bylo 67%
srazek z boku. 14% srazek boc¢nich a stejné tak 14% srazek zezadu. Zbylych

5% byly srazky celni.

Druhy DN

4% 4% = srazka s jedoucim nekolejovym
vozidlem

m srazka s pevnou prekdzkou

srazka s vozidlem zaparkovanym,
odstavenym

m srazka s chodcem

Graf 5: Druhy DN

Z celkového poctu pétadvaceti nehod byla pouze jedna nehoda zavinéna
fidiéem, ktery byl pod vlivem alkoholu. Ridi¢ mé&l v dob& nehody v krvi
do 0,99%.. V jednom pfipadé nebyl alkohol v krvi zjistovan. Z tohoto grafu
(viz Graf 6:Alkohol zjistény u vinika DN) je tedy vidét, Ze alkohol v krvi fidiCe

na tomto Useku nehraje v pfipadé zplsobeni nehody velkou roli.
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Alkohol u vinika nehody - OK

4%

= ne
® ano, obsah alkoholu v krvi do 0,99%o0
= ano - obsah alkoholu v krvi 1% a vice
® ano, obsah alkoholu v krvi 1,5%o a vice

m nezjistovano

Graf 6:Alkohol zjistény u vinika DN

Celkova Skoda dopravnich nehod na misté okruzni kfizovatky se od roku
2007 vyS8plhala na 773 700K¢&. Pramérna Skoda je 30 948KE na jednu

nehodu.

5.2. Nehodovost na ulici Ceskolipska

Prizkum nehodovosti také prob&hl v ulici Ceskolipska, jejiz zklidnéni je
soucasti této diplomové prace. Zkoumany byly stejné aspekty jako
u prizkumu nehodovosti na okruzni kfizovatce Na Kocandé / Nadrazni /
AlSova (viz Pfilohy 11, 12, 13, 14, 15).

Od roku 2007, kdy zacaly byt zaznamenavany dopravni nehody v grafickém
informaénim systému Jednotna dopravni vektorova mapa, doSlo na ulici

Ceskolipska celkem k 46 nehodam.
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V Grafu 7 je vidét pokles nehod po roce 2007 a narust roku 2013. Rozdilem
je rok 2010, ktery byl oproti pfedchozim a nasledujicim rokim znacné
nehodovy. Za prvni ¢tyfi mésice roku 2016 se na zkoumaném useku nestala

zadna nehoda.

Pocet DN - ulice Ceskolipska

7
6 6
4 4
3 3
i i i -
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Roky

10

Pocet DN v %
o N b O

Graf 7: Poéet DN v zavislosti na roku-ulice Ceskolipska

Nasledujici Graf 8 pfedstavuje zavislost dopravnich nehod na dnu v tydnu.
Na rozdil od OK jsou nejvice nehodovymi dny sobota a nedéle.

Podle pruzkumu je v pondéli nejmenSi pravdépodobnost DN.

Pocet DN v zavislosti na dnech v tydnu-ulice
Ceskolipska

25% 20%

x 17%
20% 9
Z 15y 13% 1% 13% 13%
o 9%
5 10%
S 5%
o
0%
Pondéli Utery Stieda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
Dny v tydnu

Graf 8:Poéet DN v zavislosti na dnech v tydnu-ulice Ceskolipska
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Nehody v ulici Ceskolipska sleduji trend dopravy. Jak je vidét v Grafu 9,
k nejvétSsimu poétu nehod dojde v dobé& dopravni $pi¢ky. Nehody,
které se staly v no¢nich hodinach, byly na hranici mésta a byly ve vétsiné

pfipadu zavinény zvéfri.

Pocet DN v zavislosti na €ase-ulice Ceskolipska
10,00%
8,00%
6,00%

4,00%

Pocet Dnv %

2,00%

0,00%
O P P P P I P PP PSP PSPPI SN ESESESSESSSEEPSHESO
\/Q ,»Q ,))Q VQ %Q Q)Q ,\Q ‘bQ C')Q '\90 \,\’Q \,)/0 \,’))Q '\?‘0 '{?0 \,Q)Q \,,\0 ,\ibg '@0 %QQ %\/Q ’{)/0 ,-{,’)Q

Cas

Graf 9:Poéet DN v z&vislosti na éase-ulice Ceskolipska

Opét se vétsSina nehod (viz Graf 10) obeSla bez zranéni. Patnact procent
vSech nehod bylo s lehkym zranénim a sedm procent s téZkym. Od roku
2007 neni na ulici Ceskolipskd zaznamenano Umrtni zpdsobené nasledky

dopravni nehody.

DN dle zavaZnosti zranéni - ulice Ceskolipska

= Umrti
m s tézkym zranénim

= s lehkym zranénim

m bez zranéni

Graf 10:DN dle zédvaznosti zranéni-ulice Ceskolipska
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Nehody, ke kterym do$lo na ulici Ceskolipska, jsou z 63% srazkou jedoucich
nekolejovych vozidel (viz Graf 11). 59% z téchto srazek bylo zezadu.
V blizkosti zacatku/konce mésta Litoméfice doSlo ve vétSiné pripadl
ke srazce s lesni zvéfi. Tyto nehody délaji celkem 11% z celkového poctu
nehod na ulici Ceskolipska. Stejny po&et nehod byl i v pfipadé srazky

s pevnou pfekazkou.

Druhy DN - ulice Ceskolipska

2% /—2% = havérie

\/

m srazka s domacim zviretem

= srazka s chodcem

m srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem
= srazka s lesni zveri

= srazka s pevnou prekazkou

m srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym

Graf 11:Druhy DN na ulici Ceskolipska
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6. Dopravni prizkum na POK Na Kocandé/Nadrazni/AlSova

Prizkum byl proveden v utery 20. fijna 2015 v ¢asech od 7:00 do 9:00
a od 13:.00 do 15:00. V tomto <¢ase byl prostor kfizovatky
Na Kocandé/Nadrazni/AlSova v zabéru videokamery (viz Obrazek 13),

jejiz vystup byl pouzit pro nasledné scitani (viz tabulka 1).

Obrazek 13: Pohled na POK z mista nataceni (foto Ptacek 2015)

Okruzni kfizovatku vyuzivaji kromé osobnich automobill také kamiony,
které vétSinou projizdi kfizovatkou pfimo (zapad — vychod, vychod-zapad).
V ostatnich pfipadech jezdi nakladni automobily jiznim vyjezdem smérem
na mésto Stéti. Severni vyjezd je vyuzivan témé&f jen osobnimi automobily

jako pfijezdova komunikace do pfilehlé obytné zastavby.

Béhem méfeni doSlo k jedné nehodé. Zeleny osobni vz znacky Peugeot
pfijizdé&jici z jihu naboural vozidlo Skoda Octavia Fidi¢e jedouciho ze zapadu
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na vychod. Ridicka Peugeotu zfejmé& piedpokladala, Ze Fidi¢ bude
pokraovat v jizdé a okamzité opusti okruzni kfiZovatku. Nanes&tésti byl Fidic
nucen zastavit na okruznim pasu a fidi¢ka do néj pfi vjizdéni na okruzni pas
nabourala. Oba ucastnici nehody ihned odjeli severni vétvi, kde Fesili
nasledky nehody. Na Skodé& byl poni¢eny zadni naraznik a na Peugeotu
pfedni naraznik a maska chladi¢e. Vinikem byla zcela uréité fidicka
Peugeotu, ktera nedala pfednost v jizdé vozidlu jedoucimu po okruzni

kfizovatce. Nikdo z ucastniku dopravniho provozu se nezranil.

Nebezpeéné bylo také chovani fidi€e Seatu Alhambra, ktery =zastavil
na vyjezdu z POK, kde do automobilu nastoupil muz €ekajici u komunikace.
Zastaveni vedlo k pozastaveni dopravy na POK a k nahlému brzdéni

nékolika vozidel jedoucich za zminénym Seatem.

Béhem prizkumu byl kamerou zachycen chodec, ktery pro pfechazeni
nepouzil pfechod na severni vétvi, ale okruzni pas (viz Obrazek 14).

Nastésti nedoSlo k nehodé.

Obrazek 14: Nebezpelné prechazeni (foto Ptacek 2015)
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Tabulka 1:

Pocet vozidel zjisténych prizkumem [voz/4h]

vychod - sever 16 sever - zapad 12 zapad - jih 472 | jih-wchod | 204
vychod - zapad | 1604 sever - jih 8 zapad-wchod | 1276 | jih-sever 120
vychod - jih 312 | sever-wychod 24 zdpad - sever 16 jih - z3pad 480
vychod - vychod 12 SEVET - Sever 0 zdpad - zapad 48 jih- jin 0
vychod - sever 4 sever - zapad 0 zapad - jih 84 | jih-wychod 60
vychod - 23 pad 236 sever - jih 0 zapad - wchod 152 jih - sever 0
vychod - jin 28 sever - vychod 0 zapad - sever 4 jih- z8pad 76
vychod - wychod 0 SEVer - SEVer 0 zapad - zapad 0 jih-jih 4
yychod - sever 0 sever - 7ipad 0 zdpad - jin 4 jin - wychod 4
vychod - z3pad 28 sever - jih 0 zapad - vychod 24 jih - sever 0
vychod - jih 1 sever - vychod 0 zapad - sever 0 jih - z3pad 0
vychod - wychod 0 SEVer - SEVer 0 zapad - zapad 0 jih-jih 0
yychod - sever 0 sever - 7ipad 0 zdpad - jin 28 | jih-wchod 20
vychod - z3pad 72 sever - jih 0 zdpad - wychod 44 jih - sever 0
vychod - jih 8 sever - vychod 0 zapad - sever 0 jih- zapad 52
vychod - vychod 0 SEVET - Sever 0 zapad - zapad 0 jih-jin 0
yychod - sever 20 sever - 7ipad 12 zdpad - jin 588 | jih-wchod 288
vychod - zapad | 1940 sever - jih 8 zdpad-wychod | 1496 | jih-sever 120
vychod - jin 352 | sever-vychod 24 zapad - sever 20 jih - zapad 648
vychod - vychod 12 SEVET - Sever 0 zdpad - zapad 48 jih- jin 4
6.1. Stanoveni roéniho priméru dennich intenzit

Hodnoty roéniho priiméru dennich intenzit byly spocitany podle metodického
postupu obsazeného v Technickych podminkach 189 — Stanoveni intenzit
dopravy na pozemnich komunikacich. V souladu se stanovenou metodikou
vypoctu a minulym provedenim pruzkumu v roce 2014 byly pro prlizkum
zvoleny nasledujici kategorie vozidel: O (osobni automobily), N (nakladni

automobily), A (autobusy), a K (nakladni soupravy).
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Ze syrovych dat prazkumu bylo zapotfebi vypocitat nejdfive denni intenzity
dopravy a to pomoci vzorce:

Iy =L, * km,d

lq denni intenzita dopravy v den prizkumu [voz/den]
Im intenzita dopravy v dobé prizkumu [voz/doba prizkumu]
Km.d prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu

dopravy v den priizkumu (tento pfepoctovy koeficient Ize také nalézt v Pfiloze
3 TP 189)

Kma = 100%/Zp%i

Ip%i soudet podilt hodinovych intenzit dopravy za dobu priizkumu na denni

intenzité dopravy [%] (podle Pfilohy 2 TP 189)

Po prfepocéteni v§ech hodnot tabulky prizkumu na denni intenzity dopravy

nasleduje pfepocet na tydenni primér dennich intenzit dopravy.

Iy =1y * kd,t

I tydenni primér dennich intenzit dopravy [voz/den]

lq denni intenzita dopravy v den prizkumu [voz/den]

Ka.t prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni
prdmér dennich intenzit dopravy
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kq: = 100%/p" i

p'i podil denni intenzity dopravy v den prizkumu i ku tydennimu priméru

dennich intenzit dopravy [%] (podle Pfilohy 4 TP 189)

Nasleduje finalni pfepocet na ro¢ni prumér dennich intenzit dopravy.

RPDI = I * k¢ rppy

RPDI roCni pramér dennich intenzit dopravy [voz/den]
I tydenni primér dennich intenzit dopravy [voz/den]
Kt rPDI prepoctovy koeficient tydenniho priiméru dennich intenzit dopravy v tydnu

prizkumu na ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy

ki rppr = 100%/p" i

p' i podil denni intenzity dopravy mésice i v roce ku roénimu priméru

dennich intenzit dopravy [%] (podle Pfilohy 5 TP 189)

Vysledkem vypoctu je tabulka ro€niho pruméru dennich intenzit pro vSechny
kategorie vozidel, které byly zachyceny prizkumem. Souctem téchto hodnot
|Ize ziskat ro¢ni prumérné denni intenzity vSech druh( vozidel celkem. Tyto
hodnoty jsou uvedeny v nasledujici tabulce (viz Tabulka 2) a jsou podkladem
pro grafické znazornéni intenzit dopravy na POK Na Kocandé v Pfiloze 1 —
Diagram intenzit POK Na Kocandé.
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Tabulka 2: RPDI na POK Na Kocandé [voz/den]

wychod - sever 28 sever - zapad 21 zdpad- jih §32 | jih-wchod 360
0 vychod - zapad 2829 sever - jin 14 zapad - wchod 2251 jih - sever 212
vychod - jih 550 sever - vychod 42 zdpad - sever 28 jih - 2apad 847

vychod - wchod 21 SEVEr - SEver 0 zdpad - zdpad B5 jih - jin 0

wychod - sever 3 sever - zapad 0 zdpad- jih 112 | jih - wchod B0

z vychod - zdpad 316 sever - jin 0 zapad - wchod 203 jih - sever 0
vychod - jih 37 sever - vychod 0 zapad - sever 3 jih-zapad 102

vychod - wehod 0 SEVEr - Sever 0 zdpad - zdpad 0 jih - jin 5

wychod - sever 0 sever - zapad 0 zdpad - jih ] jih - wchod ]

A vychod - zdpad 45 sever - jin 0 zapad - wchod 39 jih - sever 0

vychod - jih ] sever - vychod 0 zdpad - sever 0 jih - 2apad 0

vychod - wehod 0 SEVEF - SEVEr 0 zdpad - zdpad 0 jih - jin 0

wychod - sever 0 sever - zapad 0 zapad - jih 41 jih - wchod 30

‘ vychod - zdpad 106 sever - jin 0 zapad - wchod 65 jih - sever 0
vychod - jih 12 sever - vychod 0 zapad - sever 0 jih-zapad 136

wychod - wchod 0 SEVEr - SEVer 0 zapad - zdpad 0 jih-jin 0
wychod - sever 34 sever - zapad 21 zapad - jih 593 | jih-wchod 476
5 vychod - zapad 3296 sever - jin 14 zapad - wchod 2558 jih - sever 12
vychod - jih 606 sever - vychod 42 zdpad - sever 34 jih - zapad 1084

vychod - wychod 21 SEVET - SEVer 0 2dpad - zdpad 85 jin - jih 5

6.2. Zaveér ze zjisténych intenzit dopravy

Z pruzkumu bylo zjisténo, ze (stejné jako v dubnu 2014, kdy byl provadén
prGzkum pro pfedchozi bakalafskou praci) je nejvice vyuzivan smér
z vychodu na zapad (32% vSech vozidel) a ze zapadu na vychod (28%)
(viz Pfiloha 9 a Obrazek 15). Jizni vétev je stale nejvice pouzivana
v kombinaci se zapadni vétvi. Oproti roku 2014 se v8ak zménil smér
vyuzivani. Z jihu na zapad projede 12% vozidel a ze zapadu na jih se pocet
snizil z 12% na 11%. Severni vétev je pouzZivana pouze osobnimi vozidly
a lehkymi nakladnimi vozidly, které maji cil v pfilehlé obytné zastavbé

(popfipadé si zkracuji cestu do severni ¢asti mésta).
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Oproti prizkumu z roku 2014 se zménily nékteré hodnoty. Pfevazné severni
vétev zna¢né zménila hodnoty. Severni vétev pouziva velmi malo vozidel
a i sebemensi zména se promitne jako ohromné navy$eni ro¢ni primérné

denni intenzity.

Celkovy pocet vozidel, ktery primérné projede za den okruzni kfizovatkou
je podle prlizkumu 9480 voz/den coz je o 765 vozidel méné nez vyslo
z prizkumu z roku 2014. Tento pokles by mohl byt spojen s opravou jednoho
ze dvou litoméfickych mostl. Od 1. dubna 2015 byl TyrSadv most uzavfen
a rekonstruovan. Otevien byl az v kvétnu roku 2016. VeSkera doprava se
z Tyr8ova mostu pfesunula na Most generala Chabery. Ten v8ak pfechazi
feku Labe na druhém konci Litoméfic a veSkera doprava musela projizdét
méstem. PrestoZe kongesce nezasahovaly do ulic Na Kocandé
ani Ceskolipska, doprava byla zpomalena, coz mohlo zplsobit mensi

intenzity.

Obrazek 15:Diagram intenzit-2016 (vytvofil Ptacek 2016)
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Protoze je hodnota intenzity na OK znaéné mens$i nez 18 000 voz/den, neni
potfeba dle TP 135 Projektovani okruznich kfiZovatek na silnicich a mistnich

komunikacich zjiStovat kapacitu.

6.3. Stanoveni intenzity pési dopravy v blizkosti POK

Na tfech vétvich provizorni okruzni kfizovatky jsou pfechody pro chodce.
Na vychodni a jizni vétvi je pfechod pro chodce s ostruvkem z betonovych
bloku (viz Obrazek 16), zatimco na severni vétvi je pfechod vybaveny pouze

vodorovnym dopravnim znac¢enim. Pro vyhodnoceni pruzkumu byl pouzit

videozaznam, ze kterého vychazel také prizkum intenzit dopravy na POK.

Obrazek 16: Pfechod pro chodce na vychodni vétvi POK (foto Ptacek 2015)

Denni intenzita pésSi dopravy se provadi podle metodického postupu,
obsazeného v Technickych podminkach 189 Stanoveni intenzit dopravy

na pozemnich komunikacich
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Ze syrovych dat prizkumu bylo zapotfebi vypocitat denni intenzity pési

dopravy a to pomoci vzorce:

Iy =L, * km,d

lq denni intenzita pési dopravy v den prazkumu [ch/den]
Im intenzita pési dopravy v dobé prizkumu [ch/doba prizkumu]
Km.d prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu

dopravy v den prizkumu (tento pfepoctovy koeficient Ize také nalézt v Pfiloze 6 TP 189)

Kma = 100%/2p%i

Ip%i soudet podilt hodinovych intenzit dopravy za dobu priizkumu na denni
intenzité dopravy [%] (podle Pfilohy 6 TP 189)

Tabulka 3:Intenzita péSi dopravy

ch/ahod ch/den
ychod - zapad 23 21
el e e
vitey zapad - wyc
13 32 112
- jib 2 28
vychodni f—— L
- jih - sever 10 35
vetey
3 18 63
vychod - zapad a7 165
liini vétev| zapad - wcechod 8 28
¥ 55 193
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Tabulka 3 je vystupem prlzkumu péSi dopravy na vétvich POK.
NejvytizenéjSim pfechodem je pfechod pro chodce na jizni vétvi,
ktery chodci pouzivaji pfi cesté na vlakové nadrazi Litoméfice mésto

a na autobusové nadrazi.

7. Variantni fresSeni dopravnich uprav zadaného useku

7.1. Vjezdova brana

Silnice 1/15 je na vyjezdu z Litomé&fic ve sméru na Ceskou Lipu pfima (viz
Obrazek 17). Jedna se o 2km dlouhy usek, ktery se z poloviny nachazi
za hranici mésta. Pfed vjezdem do meésta je na komunikaci vySkové
pfevySeni. Do mésta se vjizdi ve stoupani. Nicméné dlouha, rovna
komunikace a nezménéné Sifkové pomeéry nenuti fidi€e snizit rychlost. Proto
byla v této diplomové préaci navrzena vjezdova brana, ktera fidiCe upozorni

na fakt, Ze musi snizit rychlost.

Obrazek 17: Vjezd do mésta Litomérfice - silnice 1/15 (foto Ptacek 2015)
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Vjezdova brana byla navrzena ve dvou variantach. Prvni varianta je
pruh je odsazen od puvodni drahy o 3m a je od protismérného jizdniho pruhu
oddélen ostrivkem. Ostrivek ma plochu 100m?, je 40m dlouhy a 3m S§iroky.
Polomé&ry obloukli vyboéeni jizdniho pruhu jsou 60m. Sitka jizdniho pruhu

v prostorach brany je 4m. Jizdni pruh ve sméru z mésta je nezménén.

Obrazek 18:Vjezdova brana varianta ¢. 1 (vytvofil Ptacek 2016)

Druha varianta pGsobi na oba sméry (viz Obrazek 19). Smér do Litoméfice
je stejny jako v prvni varianté. Smér z mésta je nyni také mirné omezen.
Jizdni pruh je odsazen o 1m. Poloméry vyboleni pruhu jsou opé&t 60m.
Ostruvek, ktery déli jizdni pruhy a zajisStuje funkci vjezdové brany, ma nyni
plochu 133m?, je dlouhy 41m a Siroky az 4m.

Obrazek 19:Vjezdova brana varianta ¢. 2 (vytvofFil Ptacdek 2016)
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7.2. Reseni dopravy pred vstupem na vystavisté

Tento prostor byl navrZzen ve dvou variantach. LiSi se pfevazné feSenim
pfechodu pro chodce, ktery je v nynéjSim stavu ve vyjezdu z mistni
komunikace, je pfili§ dlouhy (10m) a bez jakychkoli prvkd pro nevidomé

a slabozraké.

Obé varianty pocitaji se zmenSenim poloméru vjezdu a vyjezdu z mistni
komunikace, ktera sméfuje na sever k teplarné, a to na 13m.
16m od napojeni MK se nachazi pfechod pro chodce. Ten byl v obou
pfipadech navrzen 6m dlouhy a vybaveny o varovné a signalni pasy.
Zapadné od MK se nachazi prostor, ktery je nyni vyuzivany jako provizorni
parkovisté. Obé varianty pocitaji s prestavénim tohoto prostoru
v plnohodnotné parkovisté se 17 misty pro parkovani, z toho jednim stanim
vyhrazenym pro invalidy (viz Obrazek 20). Prostor, na kterém je navrzeno
parkovisté, stoji na pozemku, ktery patfi soukromé osobé. Na pozemku
je vSak vécné bfemeno chlize a jizdy, ¢imz by mohl byt vyfeSen potencialni

problém s majitelem pozemku.

Obrazek 20: Navrh parkovisté u vystavi§té (vytvoril Ptacek 2016)
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Na komunikaci I/15 se z jihu napojuje dal§i mistni komunikace, 12m zapadné
od pfedchozi zminéné. Polomér vjezdu je 8m a vyjezdu 9m. Protoze byla
komunikace Siroka byl navrzen délici/ochranny ostravek, ktery rozdéluje
vjezd a vyjezd z komunikace. Navic zkracuje vzdalenost, kterou musi chodec
pfekonat, aby se dostal na druhy chodnik. Protoze misto, které je nyni

vyuzivano pro pfechazeni, nelze odsadit od napojeni na komunikaci,

bylo zde navrzeno misto pro pfechazeni (viz Obrazek 21).

Obrazek 21:Misto pro pfechazeni u vystavisté (vytvoril Ptacek 2016)

Posledni ¢asti je pfechod pro chodce, ktery vede pfes silnici I/15. Tento
pfechod je feSen ve dvou variantach. Obé varianty posouvaji pfechod dal
od vyjezdu z mistni komunikace (severni) a to o 15m vychodné. Pfechody

jsou vzdy vybaveny signalnimi a varovnymi pasy.

Prvni varianta pocCita se zuzenim komunikace. Diky tomu se zkrati pfechod
pro chodce na 6m. Jizdni pruh o Sifce 3m by zaroven pusobil jako

zpomalovaci brana.
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V druhé varianté byl navrzen pro pfechod ochranny ostravek. Jizdni pruhy
jsou v prostoru pfechodu zuzeny z 3,75m na 3,5m a jsou o 1,25m odklonény
od plvodniho sméru. Odklonéni pruhu zajiStuje polomér 100m. Ochranny
ostriivek ma délku 32m, jeho plocha je 65m? (viz Obrazek 22). Ostriavek ma

Sifku 2,5m, tim poskytne dostate€nou ochranu i pro chodce s ko¢arkem.

Obrazek 22: Pfechod pro chodce — vystavis$té (vytvoril Ptacek 2016)

7.3. Uprava vyjezdu z ulice Na Vinici

Vyjezd z ulice Na Vinici je velmi Siroky a zcela zde chybi VDZ. Navic
je pouzivan obyvateli pfilehlych rodinnych domd k parkovani vozidel.
V blizkosti vyjezdu se také nachazi pfechod pro chodce. Ten je pfFili§ dlouhy
a je odsazeny od chodniku.
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Vyjezd bude rozdélen a jeho rozméry zmen$eny (viz Obrazek 23). Hlavnim
bodem bude ostrivek o plose 200m?2. Ten zabere nevyuzity prazdny prostor
vyjezdu a zaroven poslouzi jako ochranny ostrlivek pro pési. Pfechod pro
chodce se totiZ posune o 20m smérem na vychod. Ostrivek vytvofi dvé
napojeni na silnici 1/15. Prvni bude pouze jednosmérny a bude slouzit
vozidlum pfFijizdéjicim ze sméru z centra. Ostrivek bude na jizni strané
vybaven tfemi misty pro odstaveni vozidel. Na vychodni strané ostrdvku
bude druhé napojeni na hlavni komunikaci. Toto napojeni bude obousmérné
a bude slouzit pro vdechny sméry. Kromé& sméru z centra. Polomér oblouku

levého odboc€eni je 6m.

VySe zminény pfechod pro chodce je v prostoru hlavni silnice 1/15 vybaven
ochrannym ostravkem. Tento ostrivek ma plochu 44m?2, délku 23m a $ifku
2,5m. Pfechod vede pfes zlUzené jizdni pruhy na ostrlivek, ktery je navrzen
v prostoru vyjezdu z ulice Na Vinici. Odtud vede pfes jednosmérny vjezd do

ulice dalsi 3m dlouhy pfechod. Oba pfechody pro chodce jsou navrhovany

se v§emi nutnymi prvky pro nevidomé a slabozraké.

Obrézek 23: Uprava vyjezdu z ulice Na Vinici a pfilehly pfechod pro chodce
(vytvoril Ptacek 2016)

Za krfizovatkou v ulici Jifiho z Podébrad je pozemek, ktery je vyuzivany

obyvateli pfilehlych panelovych doml k odstaveni vozidel. Prostor je blizko
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fotbalového stadionu a hokejbalového h¥isté. Proto je také vyuzivan
k parkovani v dobé fotbalovych a hokejbalovych zapasa. Majitelem pozemku
je mésto LitoméfFice, proto se nemusi jednat o vykupovani pozemku s dal8imi
majiteli. Soucasti Pfilohy 4 je i navrh na vytvofeni oficialniho parkovisté
s asfaltovym povrchem a VDZ. Po upravé by parkovidté meélo 47 stani. Z toho

3 stani vyhrazena (viz Obrazek 24).

2906/1

29021

Obrazek 24:Parkovisté — ulice Jifiho z Podébrad (vytvofil Ptacek 2016)

8. Variantni rfeSeni krizovatky Na Kocandé / Nadrazni /

AlSova

Byla navrzena celkem tfi variantni feSeni provizorni okruzni kfizovatky.
Jedno feSeni pocitd s vytvofenim bypassu pro pravé odbocéeni. Jedno
je navrhovano tak, Ze zasahuje do okolnich pozemkl, coz by mohlo mit
za nasledek spory s majiteli. VSechny tfi navrzené OK maji pevny stfedovy

ostrov s pojizdénym prstencem.
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8.1. Varianta ¢islo 1

Pfedlohou prvni varianty byl souCasny stav provizorni okruzni kfizovatky.
Navrzena okruzni kfizovatky ma vnéjSi prumér okruzniho pasu 24m.
Stfedovy ostrov ma primér 10m. Pojizdény prstenec okolo stfedového
ostrova ma $ifku 2m. Sifka jizdniho pasu na OK je 5m. Vychodni a zapadni
vétve byly pouze rozSifeny a vybaveny pojizdénymi délicimi ostravky,
které nahradily nyné&jSi VDZ. Na kazdém vjezdu se nachazi SDZ P4 Dej

pfednost v jizdé a C1 Kruhovy objezd.

Obrazek 25: OK varianta ¢é. 1 — detail — severni vétev (vytvorfil Ptacek 2016)

Severni vétev byla vice nakolmena na OK. Vjezd ma polomér 9m a vyjezd
15m (viz Obréazek 25). Sitka jizdnich pruhd je 4m. Byl zde navrZen pojizdény
smérovaci ostrivek o ploSe 8m2. Na vétvi se nachazi také pfechod pro
chodce. Ten ma diky vysazenym chodnikovym plocham délku 6m, Sifku 3m
a je vybaven prvky pro nevidomé a slabozraké. Soucasti toho fesSeni je také
Uprava parkovacich stani v ulici AlSova. Sitka kazdého stani je 2,8m a délka

je 4,5m.
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Jizni vétev byla stejné jako severni také nakolmena na OK. Vjezd ma
polomé&r 9m a vyjezd 16m. Sitka jizdnich pruht je 4m. Pro pravé odboé&eni
do vychodni vétve byl vytvofen bypass (viz Obrazek 26) o vné&jSim polomé&ru
15,75m a Sifce 4m. Dle intenzit zde sice neni nutné& potfeba, ale nynéjsi
rozlozeni POK obsahuje v téchto mistech velké mnozstvi prostoru,
které a¢ neni jako bypass znaceno, je tak ¢&asto fidi¢i vyuzivano. Tim,
Ze néktefi Fidi¢i najizdéji do volného prostoru, ohrozuji ostatni ucastniky

provozu, ktefi v tomto prostoru vozidlo neoCekavaji.

ROM—
- ,\\—m 5.75m

2\ 15m

Obrazek 26: OK varianta ¢. 1 — detail — nové navrZeny bypass (vytvorfil Ptacek 2016)

Smérovaci ostruvek, ktery se nachazi mezi bypassem a okruznim pasem,
ma plochu 18m, je 10m dlouhy a dosahuje Sifky az 2,5m. Délici ostravek,
ktery byl navrzen na jizni vétvi, ma plochu 61m?2. Jeho délka je 31 metra.
Sitka se pohybuje od 1m do 2,5m. OstrGvek je roz$ifen na 2,5m,
protoze Castecné slouzi i jako ochranny ostrGvek pro péS$i, vyuzivajicich
pfilehly pfechod pro chodce. Tento pfechod je vybaven prvky pro nevidomé

a slabozraké.
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Vjezd ze zapadni vétve ma polomér 14,25m a vyjezd 15m. Sitka jizdnich
pruhtU je z duvodu ponechani stavajicich rozmérl 4,25m. Dopravni stin
vytvofeny pomoci VDZ je nahrazen délicim ostridvkem. Ten ma plochu 21m?2.

Na délce 17m se postupné zuzuje z 1,5m na 1m.

Vychodni vétev ma poloméry vyjezdu 15m a vjezdu 9m. Sitka jizdnich pruh(
je 3,75m. V mistech pfechodu po chodce je v8ak vozovka zuzZzena na 3,25m.
Jako ochranny ostruvek slouzi ¢ast déliciho ostrova. Ten ma cely plochu
57m? a je 34m dlouhy. Jeho §ifka se méni a to od 1,5m az po 2,5m v mistech
pfechodu pro chodce. Pfechod pro chodce je vybaven prvky pro nevidomé

a slabozraké. Za pfechodem se jizdni pruhy opét rozS$ifuji na Sifku 3,75m.

8.2. Varianta ¢islo 2

Tato okruzni kfizovatka nejméné zasahuje do okolnich pozemkl. Pramér
okruzniho pasu je 25m. Stfedovy ostrov ma primér 11m a obepina ho

pojizdény prstenec o $ifce 2m. Sitka jizdniho pasu je 5m.

Zapadni vjezd na OK ma polomér 8m, zapadni vyjezd 15m. Jizdni pruhy maji
Sifku 4m. Tato vétev neni vybavena zadnym ostrGvkem, prostor mezi

vjezdem a vyjezdem je vyplnén dopravnim stinem (viz Obrazek 27.

<
C
1

>
3

/] 7\

Obrazek 27: OK varianta ¢. 2 - detail - zdpadni vétev (vytvoril Ptacek 2016)
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Severni vétev pfichazi k OK pod uhlem 54° (viz Obrazek 28). Jelikoz byl
stfed OK posunut, neni mozné komunikaci nakolmit, brani tomu pfilehla
zastavba. Vjezd na OK ma polomér 7,5m a vyjezd 15m. Jizdni pruhy jsou
Siroké 3m. Tyto rozméry byly brany s ohledem na sloZzeni dopravy,
které mistem projizdéji. Jedna se pouze o osobni automobily a lehka
nakladni vozidla. 9m od OK se nachazi pfechod pro chodce. Ten ma Sifku

6m a je vybaven pouze VDZ, SDZ a prvky pro nevidomé a slabozraké.

Obrazek 28: OK varianta ¢. 2 - detail - severni vétev
(vytvoril Ptacek 2016)

Z prostorovych ddvodd nemohla byt nakolmena ani jizni vétev
(viz Obrazek 29). Vjezd se napojuje s polomérem 8m. Vyjezd svira s okruzni
kfizovatkou uhel 56°a je napojen polomé&rem 15m. Jizdni pruhy o Sifce 3,5m
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jsou oddéleny délicim ostrivkem. Ten ma plochu 67m?2, délku 34m a $ifku
2,5m. Pfes jizni vétev je polozen pfechod pro chodce. Ten vyuziva déliciho
ostruvku jako ochranného ostruvky pro péSi. Pfechod je vybaven prvky pro
nevidomé a slabozraké. Jizdni pruhy se za délicim ostruvkem rozSifuji

na 4m.

Obrazek 29: OK varianta &. 2 - detail - jizni vétev (vytvoFil Ptacek 2016)

Vychodni vétev se pfipojuje na OK s vnéjSim polomérem 15m. Vyjezd z OK
ma polomér také 15m. Sifka jizdnich pruhd je 3,5m. Jizdni pruhy oddéluje
délici ostruvek, ktery zabira plochu 65m? na délce 30m. Ostravek ma $ifku
2,5m. Jeho soucasti je ochranny ostrivek pro chodce. Pfilehly pfechod ma
Siftku 3m a je vybaven prvky pro nevidomé a slabozraké. Za délicim

ostravkem se jizdni pruhy rozS$ifuji do Sifky 4m.

8.3. Varianta ¢islo 3

Nejvétsi z navrhovanych okruznich kfizovatek ma vnéjSi pramér 30m

(viz Obrazek 30). Prumér stfedového ostrova je 16m a pojizdény prstenec
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ma $itku 2m. Sifka jizdniho pruhu na OK je 5m. Vjezdy byly vytvofeny

s vnéjSim polomérem 8m. Vyjezdy maji poloméry 15m.

Obrazek 30:0K varianta ¢. 3 — detail (vytvoril Ptacek 2016)

Jizdni pruhy na kazdé vétvi byly roz8ifeny na 4m, kromé& vétve severni,
kde je Sifka 4,25m.

Ostrivek na vychodni vétvi ma plochu 105m?, je 42m dlouhy. Ostruvek

slouzi jako ochranny ostrGvek pro péSi a ma proto v misté pfechodu pro
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chodce Sifku 2,5m. Pfechod pro chodce byl vybaven prvky pro nevidomé

a slabozraké. Sifka jizdniho pruhu je i za délicim ostrivkem 4m.

Délici ostravek na jizni vétvi zabira plochu 92m2. Ma délku 35m a rozSifuje
se smérem k OK od 1m do 4,7m. V mistech pfechodu pro chodce,
ktery je 11m od OK, je S§ifka ostrivku 2,5m. Jizdni pruhy maji v misté
napojeni na Ok Sifku 4m a smérem od kfizovatky se zuzuji na 3,25m. Jizdni
pruhy jsou zuzeny, aby donutily fidi¢e zpomalit pfed OK a aby upozornily

fidice na blizici se OK.

Zapadni vétev disponuje ostrivkem o plose 21,5m?2. Sitka se pohybuje od 1m

do 2,8m. Po 15m dlouhém ostrlvku nasleduje 50m dlouhy dopravni stin.

Posledni ostruvek na severni vétvi zabira plochu 4m2. Je dlouhy 22m. Tento
ostrivek také slouzi jako ochranny ostrGvek pfechodu pro chodce,
ktery pfevadi péSi dopravu pfes severni vétev OK. V celé Sifce pfechodu
(83m) ma ostravek Sifku 2m. Pfechod pro chodce byl vybaven prvky pro

nevidomé a slabozraké.

Tato okruzni kfizovatka zasahuje celkové do dvou pfilehlych pozemku
(viz obrazek 31). Jeden z pozemk( je zahrada bez zastavby, na druhém
pozemku se nachazi jednopatrova budova. Oba pozemky patii soukromym
osobam. Pozemek zahrady je navic vyvySen. Jednani s majiteli pozemkl by
mohlo byt zdlouhavé a problémové a mohlo by byt pfipadnym zdrojem

zdrzeni €i zruSeni vystavby.
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Obrazek 31: OK varianta . 3 - zasaZzené pozemky (vytvofFil Ptacek 2016)

9. Zaveér

Pfredmétem této diplomové prace ,Studie reseni useku silnice I/15
v Litoméricich® bylo analyzovat dopravni problémy na UGseku silnice
/15 v Litoméficich, ohrani¢eny kfizovatkou ulic AlSova / Na Kocandé /

Nadrazni a hranici mésta.

Na nyné&jsi provizorni okruzni kfizovatce ulic AlSova/Na Kocandé&/Nadrazni
byl proveden pruzkum intenzit dopravy a analyza nehod. Ty byly zpracovany
spole¢né s prizkumem intenzit a analyzou nehod z mé bakalafské prace.
Z vysledkl vyplynulo, Ze nejvice vyuzivany smér na POK je smér z vychodu
na zapad a ze zapadu na vychod. Jizni vétev je nejvice pouzZivana
v kombinaci se zapadni vétvi. Severni vétev je pouzivana pouze osobnimi

vozidly a lehkymi nakladnimi vozidly.
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Podle analyzy nehodovosti, ktera byla provedena za obdobi od 1. 1. 2007
do 30. 4. 2016, bylo na POK nahladeno celkem 25 dopravnich nehod.
Nejvice kritické roky byly 2007 a 2008. Rapidni pokles nahlaSenych
dopravnich nehod od roku 2009 mohl byt nasledkem novely zakona
o silnicnim provozu, ktera nabyla platnosti 1. 1. 2009. Dnem v tydnu
s nejvétSim pocCtem dopravnich nehod byl patek. Vice nez tfi Ctvrtiny vSech

nehod se obesSly bez zranéni.

Data o dopravnich nehodach jsou brana z obdobi od 1. 1. 2007 do
17. 8. 2014 (vyhodnoceni nehod na POK v mé bakalarské praci),
od 18. 8. 2014 do 30. 4. 2016 (vyhodnoceni nehod na POK v této diplomové
praci) aod 1. 1. 2007 do 30. 4. 2016 (vyhodnoceni nehod v Ulici Ceskolipska
v této diplomové praci). 1. ledna 2009 nabyla platnosti novela zakona
o silniénim provozu provedena zakonem ¢&. 274/2008 Sb., ktera mimo jiné
zvySila limit pro oznamovaci povinnost. Limit Skody na vozidle se zvySil na
100 000 KE. To zménilo pocet nahlasenych dopravnich nehod a zkreslilo

vysledky.

Po provedeni dopravniho prizkumu a analyzy nehodovosti byly navrzeny tfi
varianty feSeni. Navrzené okruzni kfizovatky nahradily sou€asny stfedovy
ostrov pevnym stfedovym ostrovem s primérem 10m, 11m nebo 16m,

a pojizdé&nym prstencem o $ifce 2m. Sitka jizdniho pasu byla vzdy 5m.

Analyza nehodovosti byla provedena i v ulici Ceskolipska. Na tomto Useku
silnice 1/15 se od roku 2007 stalo celkem 46 nehod. Rok 2007 byl nejvice
nehodovy. Primérné se stalo nejvice dopravnich nehod v sobotu a kazda

tfeti nehoda byla se zranénim.

Stykova kfizovatka a pfilehly vjezd do ulice Na Vinici byly upraveny, véetné
pfechodl pro chodce. Ve vjezdu do ulice pfibyl ostrivek, ktery kromé
obsazeni prazdného prostoru také poskytuje tfi mista pro odstaveni vozidel
a z ¢asti slouzi jako ochranny ostrivek pro chodce pfechazejici silnici 1/15.

V ulici Jifiho z Podébrad bylo na pozemku mésta navrzeno nové parkovisSté
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slouzici obyvatelim blizkych panelovych dom( a navs§tévnikim nedalekych

sportovist.

Prostor pfed vstupem na Vystavi$té Zahrady Cech byl fe$en ve dvou
variantach. Prvni navrh pracoval s posunutim a zkracenim nynéjdiho
pfechodu pro chodce, ktery vede pfes silnici 1/15. Druha varianta
obsahovala vytvofeni ochranného ostravku na pfechodu. Obé varianty

poc&italy s vybudovanim nového parkovisté na blizkém pozemku.

Posledni zménou bylo vytvofeni vjezdové brany. Ta byla navrzena ve dvou
variantach. Prvni varianta pusobila pouze na dopravu pfijizdéjici do mésta.

Druha varianta zklidiiovala oba sméry.

Jako vyslednou variantu pro pfestavbu provizorni okruzni kfizovatky
doporucuji variantu Cislo 2. ProtoZe tato okruzni kfizovatka nezasahuje do
zadného pfilehlého pozemku, nebylo by nutné jednat s majiteli o danych
pozemcich. Dal§im ddvodem jsou naklad na stavbu, které by byly diky

kompaktnosti mens$i nez u ostatnich navrhu.

Pro prostor pfed Vystavistém Zahrady Cech doporuduji variantu &islo dva.
Tato varianta bude zklidiiovat okoli, ochranovat pfechazejici chodce a

zaroven poskytne dostateény komfort z jizdy diky Sir§im jizdnim pruhtm.

JelikoZ na Useku bezprostfedné za hranici mésta dochazi k relativné ¢astym
srazkam se zvéfi, navrhuji pro vystavbu vjezdové brany variantu Cislo dva,

kterd zpomaluje dopravu v obou smérech.

Véfim, Zze mé navrhy na zklidnéni a upravu zadané C€asti silnice 1/15 by na

feSeném useku vytvofily bezpecnéjsi a uzivatelsky privétivéjsi prostredi.
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