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1. Upravy v prilehlych tratovych Usecich

V tratovych usecich dojde ke zfizeni nového TZZ 3. kategorie typu automatické hradlo
kromé Useku Turnov — Sychrov. Upravy GPK vyznamnéji zasahuji do tratového tseku
Turnov — PfiSovice a Turnov — Mala Skala. Dojde také k osazeni novych rychlostnikd

v novych polohach zavislych na upravach v ramci rekonstrukce Zelezni€ni stanice.

1.1  Tratovy usek Turnov — PfiSovice

V prvnim useku zacina rekonstrukce tratové koleje v km 103,076 575. Nasleduje
uprava GPK smérového oblouku, ktery zagina v km 103,091 575. Nové navrzeny
smérovy oblouk umozriuje zvysit rychlost ze stavajicich 60 km/h na 80 km/h pro lio

a rychlost 90 km/h pro soupravy vyuzivajici l1zo.

Tab. 1: Nové a stavajici parametry oblouku ¢. 1

R [m] | Vioo/V1z0o [km/h] | Lk1/Lk2 [m] D [mm] | [mm]

Stavajici smérovy

400 60 92/78 95 12
oblouk
Nové navrzeny

400 80/90 91,2 114 75
oblouk

V km 103,413 471 zacina druhy nové navrzeny oblouk, ktery zachovava stavajici
rychlost 60 km/h z divodu stisnénych smérovych pomérll a napojeni na krajni
transformovanou vyhybku €. 29. Puvodni polomér smérového oblouku R = 301 m vSak
neumoznuje napojeni do nového pfiSovického zhlavi, a proto je nahrazen smérovym

obloukem o mens$im poloméru R = 273,4 m.

Tab. 2: Nové a stavajici parametry oblouku ¢. 2

R [M] | Vioo/Vizo [km/h] | Lk1/Lk2 [m] D[mm] | [mm]

Stavajici smérovy
301 50/44 40 100
oblouk
Nové navrzeny
273,4 60 29,47/24,56 56 100
oblouk

Napojeni vzestupnice na koncovy styk krajni vyhybky je v limitnich parametrech
splfujici normu CSN 73 6360-1 kapitola 8.4.3. Pfi pouZiti vzestupnice se strmosti v&tsi
nez 1:8V musi mezipfima splhovat délku ¢ = 0,10 - V. Délka 6,0 m zahrnuje i délku

spole¢nych prazcu.



1.2  Tratovy usek Turnov — Sychrov

V tomto tratovém useku nedochazi témér k zadnym upravam GPK, pouze k vloZeni

nového kolejového pole délky 25 m, kvuli napojeni nové vliozené vyhybky &. 31.

1.3  Tratovy usek Turnov — Hruba Skala

V tomto tratovém Useku dochazi opét pouze k malym upravam GPK, které souvisi
s vloZzenim nového kolejového pole délky 25 m, kvuli napojeni nové viozené vyhybky
¢. 6.

1.4  Tratovy usek Turnov — Mala Skala

Stavajici sloZzeny oblouk o malych polomérech je nahrazen jednim smérovym
obloukem bez pfevySeni o poloméru R = 320 m s délkou pfechodnice Lki = 25 m

a Lk, = 20 m. Zhlavi za€ina transformovanou vyhybkou €. 1 v km 123,494 440.

2. Popis staniCnich koleji

V ramci rekonstrukce zelezniéni stanice dojde k mirné redukci kolejisté. Stavajici koleje
€. 9a, 19, 25 a 27 jsou sneseny. Nové koleje pro nakladni dopravu ¢&. 11, 13 a koleje
pro vlaky smér Ji¢in ¢. 15a/b a 17 jsou v nové poloze, kvali nedodrzeni osovych
vzdalenosti. Koleje blize k vypravni budové jsou ponechany ve stavajici poloze
predevSim kvali zachovani stavajici nastupist. Pro odstavovani vozl jsou ponechany

dvé kusé koleje €. 3a a 3b.

Tab. 3: Stani¢ni koleje

Kolej Rychlost Uzite¢na
v koleji Vymezeni uziteéné délky

Cislo délka [m]
[km/h]

_ hlavni  odjezdova
navéstidlo L1 — _ _
1 50/100 294 _ avjezdova  kolej
navéstidlo S1 )
pro vlaky linky R14

_ odjezdova
naveéstidlo L2 —
2 50/60 329 _ a vjezdova kolej
navéstidlo S2 )
pro vlaky linky L3

navéstidlo Lc3a — odstavna kolej,
3a 50 84
navéstidlo S3a kusa
3b 50 114 navestidlo L3b — odstavna kolej,
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naveéstidlo Sc3b

kusa

navéstidlo L5 —

hlavni odjezdova

5 50/60 288 a vjezdova kolej
navéstidlo S5 )
pro viaky linky R21
odjezdova
naveéstidlo L7 — a vjezdova kolej
7 50/60 271 .
naveéstidlo S7 pro viaky Os smér
Mlada Boleslav
Odjezdova
_ a vjezdova kolej
naveéstidlo L9 —
9 50 546 _ pro vlaky Nex, Pn,
naveéstidlo S9
Mn + rezerva pro
Os
naveéstidlo L11 — odjezdové
11 50 522 _
navéstidlo S11 a vjezdové koleje
naveéstidlo L13 — pro viaky Nex, Pn,
13 50 521
naveéstidlo S13 Mn
odjezdova
a vjezdova kolej
navéstidlo Lc15a —
15a 50 194 _ pro viaky smér
navéstidlo S15a
Praha-VrSovice —
Jigin/Zelezny Brod
hlavni odjezdova
naveéstidlo L15b — a vjezdova kolej
15b 60/50 279
naveéstidlo Sc15b pro vlaky Os smér
Ji¢in
odjezdova
naveéstidlo L17 — a vjezdova kolej
17 60/50 394

naveéstidlo S17

pro vlaky Os smér

Ji¢in

\




3. Popis zhlavi

Obé zhlavi jsou navrzena ve zcela nové podobé. Dochazi pfedevSim k nahrazeni
vyhybek pro stavajici rychlost 40 km/h za vyhybky umoznujici rychlost v odbocné vétvi

alespon 50 km/h.

3.1 PriSovické zhlavi

Na pfiSovickém zhlavi se nové nachazeji vyhybky €. 11 — 31. Do hlavnich tratovych
koleji je umoznéna jizda tratovou rychlosti, od Sychrova 100 km/h a od PfiSovic

60 km/h. Zhlavi zajistuje uplny dopravni program.

v

Do koleji €. 1, 2, 5 a 7 pro osobni dopravu je ze sméru PfiSovice navrzena rychlost
60 km/h, do zbyvajicich koleji 50 km/h.

Z duvodu stisnénych pomérl neni mozné z tratové koleje od Sychrova vjizdét do
staninich koleji €. 5 a 7 rychlosti 60 km/h. Toto omezeni neni nijak zasadni, protoze
vyhybka ¢&. 31 neni vlaky osobni dopravy pravidelné pojizdéna. Vyhybka bude
pravidelné vyuZzivana vlaky nakladni dopravy z/do liché kolejové skupiny rychlosti
maximalné 50 km/h, coz umozni i zkraceni mezipfimé mezi vyménovymi styky vyhybek

¢. 28 a 29 na minimalni hodnotu 6,0 m.

Smérové koleje zustavaji ve stavajici poloze. Napojeni sefadovaciho nadrazi je mirné
upraveno z divodu protazeni zhlavi pouzitim S§tihlejSich vyhybek a vyhybkovych
konstrukci. Sefadovaci nadrazi je zapojeno do zhlavi vyhybkou €. 19, ktera je soulasti
dvojité kolejové spojky. Navazujici polomér smérového oblouku &ini R = 196,180 m.
Stavaijici vytazna kolej a svazny pahrbek jsou zachovany. Ve vytazné koleji €. 33b bylo
nutné provést upravy GPK vyvolané novym zapojenim arealu spravy trati resp.
vlozenim nové vyhybky &. 30. K propojeni smérovych koleji a arealu spravy trati
s hlavni &asti Zelezni¢ni stanice slouzi dvojita kolejova spojka, na kterou navazuje

kfizovatkova vyhybka umoziujici viezd do arealu spravy trati.

Napojeni vle€¢ek DHV Luzna u Rakovnika a R. F. Profi je ve stavajici podobé.

VI



3.2 Maloskalské zhlavi

Maloskalské zhlavi umozriuje jizdu rychlosti 50 km/h do vSech staniénich koleji.
Dlvodem pro toto rychlostni omezeni je polomér smérového oblouku v tratové koleji
R =320 m. Vyhybky €. 1, 2, 3, 4, 5, 7 a 8 jsou transformované do poloméru potfebnych
k napojeni staninich koleji. V hlavni koleji je celkem 6 vyhybek. Byla uvazovana
redukce tohoto poctu, av3ak vysledkem bylo zkraceni uziteCnych délek koleji pro
nakladni dopravu pod 500 m. Kolej €. 2 je zapojena do pribézné tratové koleje
vyhybkou €. 9 az v pfimém useku. Geometrie zhlavi si vyzadala pouziti velmi stihlych
vyhybek. Ve stani¢nich kolejich pro osobni dopravu jsou vzdy smérem do stanice
navrzeny prechodnice. Koncové styky vyhybek pfimo navazuji na smérovy oblouk

v dané stani¢ni koleji.

Trat 041 (kolej €. 15b) je zapojena do Zelezni¢ni stanice dvéma vyhybkami umozhujici

rychlost v odbo¢né vétvi 60 km/h. Poloméry smérovych obloukl jsou R = 500,000 m.

VI



4. Zelezniéni svréek

4.1

Stanicni koleje

Casti staniénich koleji 6. 1, 2, 5, 7 a 9 jsou na zakladé dostupnych informaci vhodné

k opétovnému pouziti. Tyto koleje proSly v nedavné dobé opravami, stejné tak doslo

k sanaci Zelezni¢niho spodku. U téchto koleji dojde pouze k verifikaci jejich polohy,

pFipadné k nahrazeni tuhych svérek ZS4 novymi pruznymi svérkami Ski24 (Obr. 3).

U nové zfizenych koleji je navrzena stejna sestava Zzelezni¢niho svrSku. Sestava

Zelezni€niho svrsku koleji bude nasleduijici:

Kolejnice 49E1
Upevnéni: nepfimé, podkladnicove, tuhé (viz Obr. 1)

Prazce SB 8P

kolejnice UIC 60 (S 49)
pryZova podioZka R 65 (S 49)
svérka ZS 4

vriule R 1

podkladnice U 60 (S 4pl)
svérkovy Sroub RS 1 M 24
matice M 24

dvojity pruzny
krouZek Fe 6
polyetylénova
podioZka

prazec SB 8P, (dievény)

Obr. 1: Stavajici sestava Zeleznicniho svrsku

[Zdroj: SZDC S3 — Zelezniéni svriek]

podkladnice U 60 (S 4pl)
svérkovy sroub RS 0 M 22
matice M 22

podlozka Uls 6
dvojity pruzny
krouzZek Fe 6

polyetylénova
podloZka

kolejnice UIC 60 (S 49)
pryZzova podloZzka R 65 (S 49)

svérka Skl 24
vrtule R 1

prazec SB 8P, (dfeveny)

Obr. 2: Nahrazeni tuhych svérek ZS4 za pruznou svérku Ski24

[Zdroj: SZDC S3 — Zelezniéni svriek]



4.2  Tratoveé koleje

V tratovém useku Turnov — PfiSovice, kde dochazi k posunuti osy koleje, je nové

navrzena sestava Zelezni¢niho svrsku:
e Kolejnice 49E1
e Upevnéni: pfimé, bezpodkladnicové, pruzné (viz. Obr. 3)

e Prazce B91S/2

kolejnice UIC 60 (S 49) pryZova podlozZka

WU 7 (WS 7)

vriule R 1 podlozka Uls 7

svérka Skl 14 ahlova vodici vioZka

Wip 14 K

' ]
prazec B 915/1 (B 915/2)

Obr. 3: Nové navrzena sestava zZelezni¢niho svrsku

[Zdroj: SZDC S3 — Zelezniéni svriek]



5. Zelezniéni spodek

V pilehlych tratovych usecich je tratova tfida zatizeni C3/20t. Dle pfedpisu SZDC S4
pro hlavni tratové a hlavni stanicni koleje na tratich ostatnich celostatnich s rychlosti
mensi nez 120 km/h jsou minimalni pozadované hodnoty modulu pfetvamosti zemni
plané Eo = 20 MPa a plané télesa Zelezni¢niho spodku Ep = 40 MPa. Pro ostatni

stani¢ni koleje jsou minimalni hodnoty Eo = 15 MPa a E, = 30 MPa (viz Tab. 4).

5.1 Prazcové podlozi

Jelikoz geotechnicky prizkum zemniho télesa neni k dispozici, je navrh konstrukénich
vrstev proveden odbornym odhadem. Ve stanici je navrzena konstrukce prazcového
podlozi typu 3. Konstrukéni vrstva je navrZzena ze Stérkodrti frakce 0/32. V dopravnich

kolejich je navrzena jeji nejmensi tloustka h, = 300 mm.

V tratovych usecich je navrZzena konstrukce prazcového podlozi typu 2. Konstrukéni

vrstva je navrzena ze Stérkodrti frakce 0/32 o minimalni tloustce h, = 300 mm.

Tab. 4: Minimalni poZadované hodnoty modulu pfetvarnosti zemni plané Eo a plané télesa zelezni¢niho

spodku Epl
Minimalni pozadované hodnoty
modulu pretvarnosti
Druh traté Eo [MPa] Epi [MPa]
na zemni plani | na planitélesa
Zelezni€niho
spodku
|[Novostavhy:
- celostatni pro rychlost 160 km.h" <V < 200 km.h™ 60 100
- celostatni pro rychlost V < 160 km.h” 40 80
- regionalni ) )
Stavajici traté:
la) hlavni trat'ové a hlavni stani¢ni koleje na tratich
- celostatni pro rychlost 160 km.h™" <V < 200 km.h™ **) **)
- celostatnich pro rychlost 120 km.h™ <V <160 km.h"’ 307 50
- celostatnich koridorovych pro rychlost mensi nez 120km.h™ 20" 50
- celostatnich ostatnich pro rychlost mensi nez 120 km.h™ 20" 40
- regionalni 15% 30
Ib) predjizdné koleje ve stanicich na tratich
- celostatnich 20" 40
- regionalnich 15 30
c) ostatni koleje ve stanicich na tratich
- celostatnich 15% 30
- regionalnich 15* 20

Xl



5.2 Odvodnéni

Ve stanici je voda svadéna do podélnych trativodd mezi kolejemi. Z trativodl je
odvedena dale svodnym potrubim. Trativodni ryha je vyloZzena separacni geotextilii
z dlvodu zamezeni miseni materialu zemniho télesa a materialu vyplné trativodni ryhy.
Vyplh je tvofena Stérkodrti frakce 8/16. Pozadovany podélny sklon trativodni roury

0 priméru 160 mm je zajis$tén jejim usazenim do Stérkopiskového loze tloustky 50 mm.

V tratovém useku Turnov — PfiSovice se trat nachazi ¢asteéné v naspu a zafezu.

Z Zelezni¢niho svrsku je voda odvadéna podélnym trativodem do vsakovaci jimky.

Xl



6. Nastupisté

V8echna nastupisté jsou bezbariérové pfistupna pomoci vytahl. Vytahy jsou navrzeny
o rozmérech 2,0 x 1,5 m. Tyto rozméry jsou navrzeny z divodu moznosti pfepravy
jizdnich kol. Délka zastfeSeni nastupist je zvolena 80 m u nastupist délky 170 m

a 50 m u nastupist délky 110 m. Vné&jsi nastupisté u vypravni budovy neni zastfedeno.

6.1 | nastupisté

Nastupisté zustava ve stavajici poloze. SouCasné vnéjSi nastupisté je rozdéleno
centralnim uroviovym pfechodem na dvé nastupni hrany o délkach 98 a 104 m.
Dochazi ke slou¢eni dvou nastupnich hran na jednu hranu délky 110 m. Konstrukce
nastupisté typu SUDOP zlstane zachovana. Casti nastupisté, které budou
demontovany lze vyuzit pro nové zfizované nastupisté u koleji €. 15b a 17 pfip. pro

Il. nastupisté. Vyska nastupni hrany je 550 mm nad TK a Sifka nastupisté je 3,0 m.

Pfistup na . nastupisté je zajistén v blizkosti bezbariérového vystupu z podchodu
pomoci pfistupového chodniku ve sklonu 1:12. Druhym zpusobem pfistupu na
nastupidté jsou stavajici schodist€ a nové navrzené schodisté pro prekonani
vySkového rozdilu od/k vypravni budové. V prostoru stavajici verandy je zfizen vychod

Z podchodu s vytahem.

6.2 Il. nastupisté

Stavajici poloostrovni oboustranné nastupisté zlistava ve stejné poloze, méni se jeho
délka, umisténi v podélném sméru a zpusob pfistupu. Pavodni nastupisté délky 182 m
je redukovano na délku 170 m. Kvili umisténi a viditelnosti navéstidla S1 je umisténo
excentricky od ostatnich nastupist. VySka nastupni hrany je 550 mm nad TK a Sitka
nastupisté je 6,16 m. Typ konstrukce SUDOP zlistane ponechan a demontovana ¢ast

nastupistni konstrukce miize byt vyuzita pro prodlouzeni nastupisté.
Pfistup na nastupisté umoznuje schodisté a pro bezbariérovy pfistup je navrzen vytah.

6.3 lll. nastupisté

Poloostrovni oboustranné lll. nastupisté opét zlstava ve stavajici poloze a dochazi
opét k redukci jeho délky. Nové bude mit nastupisté délku 110 m, Sitku 6,16 m a vysku
nastupni hrany 550 mm nad TK. SouCasné nastupisté je rozdéleno centralnim
pfechodem na tfi nastupni hrany. V novém stavu bude mozné vyuzit dvé nastupni

hrany stejné délky.
Pfistup na nastupisté umoznuje schodisté a pro bezbariérovy pfistup je navrzen vytah.

X



6.4 IV. nastupisté

V ramci rekonstrukce Zst. Turnov jako jediné z nastupidt bude zcela nové navrzeno.
Pro sjednoceni typu konstrukci a vyuZiti demontovanych soucéasti z redukovanych

nastupistnich hran bude noveé nastupisté také konstrukce typu SUDOP.

Nové zfizené ostrovni oboustranné nastupisté u koleji €. 15b a 17 je z dldvodu
sjednoceni také navrzeno typu SUDOP. Délka nastupni hrany u koleje €. 15b je 170 m
a u koleje €. 17 je nastupni hrana zkracena na 110 m. U tohoto nastupisté je zrcadlové
otoCeno schodisté a umisténi vytahu kvali prodlouzeni nastupni hrany u koleje €. 15b.

Rozdilna délka nastupnich hran je zddvodnéna v kapitole 7.1 Obsazeni koleji.

Pfichod k nastupisti je podchodem pod kolejemi pro nakladni vliaky. Pfistup je potom

standardné jako u ostatnich nastupist’ schodistém a vytahem.

XV



7. Dopravni technologie

V pfiloze B.10 Plan obsazeni koleji — novy stav je pfehledné zobrazeno obsazovani

koleji, které vychazi ze stavajiciho stavu.

7.1  Obsazeni koleji

Kolej €. 2 je pfednostné uréena pro vlaky osobni dopravy v relaci Liberec — Stara Paka.
Hlavni stanicni kolej ¢. 1 je vyuzivana dalkovymi spoji v relaci Liberec — Pardubice
(linka R14). Tratova kolej od PfiSovic €. 5 je urCena pro dalkové spoje Praha-Vr3ovice
— Turnov — Tanvald (R21). Pro ¢ast spoji dalkové linky je Zelezni¢ni stanice Turnov
pasmovou stanici. Ve stanici dochazi k vyraznému lomu frekvence cestujicich, a z toho
plynouciho odpojovani ¢i pfipojovani pfipojnych vozu fady Bdtn. Z didvodu odstavovani
vozu jsou zachovany kusé koleje €. 3a a 3b. Stani¢ni kolej €. 7 je vyuzivana osobnimi
vlaky smér Mlada Boleslav. Nastupni hrana u koleje &. 9 slouzi jako rezervni v pfipadé
mimofadnosti. Tuto kolej uzite¢né délky nad 500 m je také mozné vyuzit pro odstaveni
nakladnich vlakd. Koleje €. 11 a 13 jsou uréeny pro dlouhé nakladni vliaky v relaci
Mlada Boleslav — Liberec a manipulacni vlaky. Koleje €. 15b a 17 jsou pfednostné

uréeny pro vlaky smér Ji¢in.

Tab. 5: Pravidelné obsazeni koleji viaky osobni dopravy — varianta B2

. o Typ _ Kategorie
Nastupisté . o Kolej Relace
nastupisté vliaku
I vnéjsi 2 Os Liberec — Stara Paka
Liberec — Pardubice,
ostrovni _
1. 1,5 R, Sp Praha-VrSovice — Turnov —
oboustranné
Tanvald?*
ostrovni
1. . 7,9 Os Mlada Boleslav — Turnov
oboustranné
Hradec Kralové — Turnov,
ostrovni Praha-VrSovice — Rovensko
V. 15b, 17 Os, R .
oboustranné pod Troskami / Zelezny Brod,
Liberec — Ji€in
! odstaveni souprav linky R21 na koleji ¢. 9

Soupravy, které jsou pfes noc odstaveny, vyuzivaji koleji podle Tab. 5. Jedna se

predevSim o soupravy vlaku Os smér Ji¢in a vlakil Sp a R smér Praha-Vr3ovice.
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Odchylky od pravidelného vyuzivani koleji nastavaji v téchto situacich:

Odvéseni vozu Bdtn od soupravy vlaku linky R21 smér Tanvald

PFi odvéseni voz( Bdtn zpravidla na koleji €. 5 se stava tato kolej obsazenou do
doby, kdy dojde k opétovnému spfazeni soupravy a odjezdu vlaku smér Praha-
VrSovice. Souprava, ktera dobird v Turnové odstavené vozy, musi vyuZzit volné
koleje na objeti voz(. Nabizi se moznost odstaveni voz(i na kusou kolej €. 3a

a po pfijezdu vlaku od Tanvaldu je pfipojit k této soupravé.

______ |:|_ e T e

Obr. 4: Déleni soupravy v Zst. Turnov

PFfimé vozy v relaci Liberec — Turnov — Ji€in

Pfi této situaci lze vyuzit k obsazeni vlaku pouze koleje €. 15b a rozpoijit

soupravu dle Obr. 5. Prvni ¢ast vlaku pokracuje jako R 1265 smér Pardubice

hl. n. a druha ¢ast jako Os 5551 smér Jicin.

E-. i _.-r | :-’-E--iEE}

Obr. 5: Rozpojeni soupravy R 1265/ Os 5551

Souprava vlaku R 1265 je v (5) posilena o motorovy viiz 843 a pfipojny viiz
Btn">3. Délka celé soupravy pak dosahuje délky 138,17 m. Z tohoto divodu je
nutné prodlouZeni nastupni hrany, z které Ize pokraovat smé&rem na Zelezny
Brod.

Pfimé vozy v relaci Praha-VrSovice — Turnov — Rovensko pod Troskami

Tuto situaci Ize feSit obdobné jako v pfedchozim pfipadé, a to odvéseni
motorového vozu 854 od zbytku soupravy. V pfipadé odvéseni nékterych vozu,
které zlstavaji v zst. Turnov, je mozné vlozit motorovy viz 854 do soupravy na

misto, které bude umoznovat pfimou jizdu smér Rovensko pod Troskami.

Obr. 6: Rozpojeni soupravy R 1146 / Os 5553

Délka soupravy ve sloZzeni na Obr. 6 dosahuje délky 123,08 m, a proto je také

nutné prodlouzeni nastupni hrany nad délku 110 m.
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e Vlozené spoje linky L3 ze stanice Turnov

Pro tento pfipad je vhodné vyuzit kusé koleje ¢. 3a a 3b. Motorovy viz di

motorovou jednotku, které pfijizdéji soucasti jiného vlaku, pak odvésit a na

kusych kolejich vy&kaji do moznosti pfistaveni k volnému nastupisti.

Obr. 7: Priklad soupravy s motorovym vozem 810 k odvéseni v Zst. Turnov

7.2  Tratové zabezpeCovaci zafizeni

Modernizaci TZZ v pfilehlych tratovych usecich dojde ke zkraceni naslednych
mezidobi mezi sousednimi dopravnami a ZelezniCni stanici Turnov. Nové intervaly
naslednych mezidobi jsou uvedeny v Tab. 6. Dojde tak ke zvy3eni kapacity drahy,
které je pozadovano objednatelem dopravy predevSim v tratovém useku Turnov —
Mala Skala.

Tab. 6: Porovnani naslednych mezidobi pro viaky osobni dopravy

Nasledné mezidobi [min]

Tratovy usek

Stavajici stav? Novy stav?
Turnov — Sychrov 6,5 6,5
Turnov — PfiSovice 6,0 3,0
Turnov — Hruba Skala 11,5 55
Turnov — Mala Skala 11,0 4,5

1 hodnota stanovena na zakladé vyhodnoceni NJR

2 hodnota stanovena jako soudet jizdni doby mezi dopravnami (automatickym
hradlem), doby odhlasky (0,2 min) a doby nutné pro postaveni vlakové cesty
(0,1 min)
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7.3 Jizdni doby
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Obr. 8: Dynamicky prtibéh rychlosti — trat' 030, vlak kategorie R, souprava 843 + 2 x Btn>3

Tab. 7: Tabulka jizdnich dob — trat 030, viak kategorie R, souprava 843 + 2 x Btn">3

Dopravni bod Kilometrick& poloha [km] | Pravidelna jizdni doba [min]
Dolanky 120,655 0,00
Turnov (Il. nastupisté) 123,998 3,01
Doubi u Turnova 128,567 4,60
7,61
Celkem
8,00
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Obr. 9: Dynamicky pribéh rychlosti — trat’ 030, viak kategorie Os, souprava 843 + Bftn7t

Tab. 8: Tabulka jizdnich dob — trat 030, viak kategorie Os, souprava 843 + Bftn™!
Dopravni bod Kilometrick& poloha [km] | Pravidelna jizdni doba [min]
Dolanky 120,655 0,00
Turnov (I. nastupisté) 123,986 3,51
Doubi u Turnova 128,567 4,41
7,92
Celkem
8,00

XIX




RychlostiOmezeni [kmih]
&
&

20

Obr. 10: Dynamicky prabéh rychlosti — trat' 041, vlak kategorie Os, motorova jednotka Regionova

Tab. 9: Tabulka jizdnich dob — trat’ 041, viak kategorie Os, motorova jednotka Regionova

Dopravni bod Kilometrick& poloha [km] | Pravidelnd jizdni doba [min]
Turnov mésto 122,771 0,00
Turnov (IV. nastupisté) 123,980 1,95
1,95
Celkem
2,00
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Obr. 11: Dynamicky pribéh rychlosti — trat 070, viak kategorie R, souprava 854 + 2 x Bdtn"™®

Tab. 10: Tabulka jizdnich dob — trat' 070, viak kategorie R, souprava 854 + 2 x Bdtn™®

Dopravni bod Kilometrick& poloha [km] | Pravidelna jizdni doba [min]
Misto zastaveni Il. nast. 124,003 0,00
PFiSovice 128,404 3,94
3,94
Celkem
4,00
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Obr. 12: Dynamicky prubéh rychlosti — trat' 070, vlak kategorie Os, motorova jednotka Regionova

Tab. 11: Tabulka jizdnich dob — trat’ 070, vlak kategorie Os, motorova jednotka Regionova

Dopravni bod Kilometrick& poloha [km] | Pravidelna jizdni doba [min]
Misto zastaveni Il. nast. 123,980 0,00
PFiSovice 128,404 4,53
4,53
Celkem
5,00
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7.4  Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni

Stanice bude vybavena staniénim zabezpe€ovacim zafizenim 3. kategorie typu
elektronické stavédlo (ovladané z JOP). Vyhybky budou ovladany ustfedné pomoci
elektromotorickych pfestavnikd. VSechny nové vyhybky a vyhybkové konstrukce budou

vybaveny elektrickym ohfevem vyhybek.

Ve stanici bude pouzita rychlostni navéstni soustava. Vjezdova navéstidla budou
zachovana ve stavajicich polohach. Nova odjezdova, cestova a sefadovaci navéstidla
jsou umisténa v kolejisti dle CSN 73 6320.

Sefadovaci navéstidla jsou umisténa do poloh, kde Ize oCekavat stavéni pravidelnych
posunovych cest. Posunové cesty budou stavény predevSim pfi dobirani vozi Bdtn
k motorovému vozu 854 (linka R21) ze sméru Tanvald a pfi odstavovani vozU na kusé
dopravni koleje. Sefadovaci navéstidla jsou také osazena u vSech smérovych

a manipulacnich koleji.

Na Obr. 13 je znazornén detail maloskalského zhlavi v oblouku, kde by mohl nastat
problém s viditelnosti navéstidel. Dopravni koleje &. (9), 11 a 13 jsou pravidelné
obsazovany dlouhymi nakladnimi vlaky, u kterych je dle Obr. 13 zajisténa viditelnost
naveéstidel i pfi obsazeni vSech nakladnich koleji.

50
s=v[m/s]-t[s]=3—-7597m

kde v .. rychlost v dopravnikoleji,V =50 km/h,v = %

t ...viditelnost navéstidla,t = 7 s (dle TNZ 34 2620, kapitola 4.3.2, 0dst. b)

F7741 obsazenikoleje - S ses) & ()10
viditelnost . /// e 7 / // 7 /// = )
[ / 7 // . // //
M hnaci vozidio G T / / S //@///// ///

. 2
~ = f://f/'?/“/ - S - /V»g /// 77

4 ////// . - e O '
e

Obr. 13: Viditelnost navéstidel

Dopravni kolej €. 15 je rozdélena cestovymi navéstidly Lc15a a Sc15b. Strojvedouci
soupravy stojici na koleji €. 15b smér Mala Skala je zpraven o navésti na navéstidle
S15a prostfednictvim navéstidla Sc15b (Tab. 12).
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Tab. 12: Kombinace svételnych navésti pfi odjezdu z koleje ¢. 15b smér Mala Skala

Rychlost 50 km/h a Rychlost 50 km/h a

ocCekavejte 50 km/h volno

Scl5b Sl15a
123,638 123,891

V opacném sméru neni dodrZzena zabrzdna vzdalenost (viz Tab. 14) mezi navéstidly L
a Lc15a a zaroven Lc15a a L15b. Stavéni vlakové cesty ze sméru Malad Skala pouze
na kolej €. 15a je velmi nepravdépodobné. Vzdy by dochazelo k obsazeni celé koleje

€. 15 (15a a 15h). V Tab. 13 je uveden pfiklad kombinace navésti ve zminéné situaci.

Tab. 13: Kombinace svételnych navésti pri viezdu na koleje &. 15a/b ze sméru Mala Skala

Ocekavejte Rychlost 50 km/h
rychlost 50 km/h a vystraha

L

Opakovani naveésti

vystraha

[

PFL Lcl5a L15b
122,340 123,138 123,820 124,170

Problém s nedostateénymi zabrzdnymi vzdalenostmi by byl pravdépodobné fesSen
vysunutim vjezdovych navéstidel. Posun navéstidla RL by pfedstavoval zménu polohy
0 cca 25 m (km 28,0) a navéstidla L o 18 m (km 123,120).
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Tab. 14: Vzdalenosti mezi hlavnimi navéstidly

MozZné vlakové cesty

Vzdalenost mezi

navéstidly [m]

Zabrzdna

vzdalenost

Pravidelné vlakové cesty

viezdové L — L2 1084 ANO ANO (linka L3)
viezdové L — L1 1049 ANO ANO (linka R14)
vjezdoveé L — Lc3a 762 ANO NE
vjezdoveé L — L5 995 ANO ANO (linka R21)
vjezdove L — L7 995 ANO NE (dobirani vozt R21)
vjezdove L — L9 1102 ANO NE (dobirani vozt R21)
vjezdové L — L11 978 ANO ANO (Mn)
vjezdové L — L13 978 ANO ANO (Mn)
vjezdové L — Lc15a 682 NE ANO (vyhled)!
cestové Lc15a — L15b 350 NE ANO (vyhled)!
vjezdové RL — L15b 676 NE (ANO)? | ANO (Os Turnov — Ji¢in)
ANO (Os Turnov — Jicin,
vjezdové RL — L17 675 NE (ANO)? i, Pr)
vjezdové PS — S2 1066 ANO NE
vjezdové PS — S1 1066 ANO NE
vjezdové PS — Sc3b 883 ANO NE
vjezdové PS — S5 1114 ANO ANO (linka R21)
viezdové PS — S7 1098 ANO ANO (Os Turnov -
Mlada Boleslav)
_ ] ANO (Os Turnov -
vjezdové PS — S9 1259 ANO Miada Boleslav)
vjezdové PS — S11 1319 ANO ANO (Nex, Pn, Mn)
vjezdové PS — S13 1319 ANO ANO (Nex, Pn, Mn)
vjezdové PS — Sc15b 1069 ANO ANO (vyhled)*
vjezdové PS — S17 1181 ANO ANO (Pn)
cestové Sc15b — S15a 253 NE ANO (vyhled)!
vjezdové S — S2 1080 ANO ANO (linka L3)
vjezdové S — S1 1080 ANO ANO (linka R14)
vjezdové S — Sc3b 864 ANO NE
vjezdové S — S5 1049 ANO NE
vjezdoveé S — S7 1033 ANO NE
vjezdové S — S9 1240 ANO NE
vjezdové S — S11 1300 ANO ANO (Nex, Pn, Mn)
vjezdové S — S13 1300 ANO ANO (Nex, Pn, Mn)
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vjezdové S — Sc15b 1050

ANO

ANO (vyhled)!

vjezdove S — S17 1162

ANO

NE

1

2

pfimé vozy Liberec/Praha-VrSovice -

soupravy s linkami R14, R21, L3)

zkracena zabrzdna vzdalenost (TNZ 34 2620, Pfiloha A)

Rovensko pod Troskami (spfazené
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