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Studie feSeni okoli ulice Hybernska v Praze 1

1. Uvod

1.1. Cile diplomové prace

Podstatou této prace je podrobné popsani stavajici situace a podrobné rozebrani
dopravni situace a konflikt( v této lokalité v okoli ulic Na Pfikopé a Hybernska v Praze
1. Hlavni zaméfeni bude mit diraz na prusecnou kfizovatku u Prasné brany ulic Na
Pfikopé a Hybernska. Druhé zaméfeni bude smérovano na navazujici stykovou
kfizovatku ulic Senovazna a Hybernska, ktera pfimo navazuje na kfizovatku u Prasné

brany.

Cilem této diplomové prace bude navrhnout takové feSeni této lokality, které snizi pocet
dopravnich nehod a usmérni jizdu motorovych vozidel, zabezpedi jizdu cyklistl a pohyb

chodcU v této lokalité.
1. 2. Clenéni prace

Prace je rozdélena do nékolika kapitol. Jako nasledujici navazuje kapitola popisujici
mésto Praha z dopravniho hlediska. V kapitole se bude popisovat jednotlivé druhy
dopravy a pfipadné navaznosti na jiné duhy dopravy. Nasleduje kapitola, ktera se
nastinuje historii mésta a feSené lokality. V dalSi kapitole je popisovan stavajici stav
lokality v Praze 1 feSené v této diplomové prace. Poté navzkazuje kapitola popisujici
dopravné — inzenyrské posouzeni. V dalSi kapitole je vyhodnoceni bezpecnostniho
provozu a navazuje na ni bezpecénostni inspekce. Jako posledni dulezita kapitola je popis

navrhovaného stavu.
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2. Mésto Praha

Mésto Praha je hlavni a zaroveri nejvétsi mésto Ceské republiky. Mésto se nachazi v

zapadni asti Ceské republiky a mirné na sever od stfedu Cech.
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Obrazek 1 — Katastralni tzemi mésta

Jedna se o 15. nejvétsi mésto Evropskeé unie. Je sidlem prezidenta, vlady a parlamentu.
Sidli zde také jeden ze dvou vrchnich soudu. Mésto Praha tvofi samostatny kraj a je jednim
z celkové 13 kraju v Ceské republice. Kraj Praha je kompletné obklopen krajem
StfedoCeskym. Centrem Prahy protéka feka Vitava smérem od jihu na sever, kde se

nasledné vléva do feky Labe na soutoku u mésta Mélnik.

Obrazek 2 — Letecky pohled na centrum
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V souc€asné dobé ma hlavni mésto Praha néco pres 1,2 mil. obyvatel na rozloze cca. 496
km?2. Hlavni mésto Praha je rozdélena na 10 méstskych obvodud. Nékteré méstské obvody

se dale déli na méstské casti, které za celou Prahu davaji celkovy pocCet 57. Pfehled

méstskych obvodu a jejich jednotlivych méstskych Casti:

Obvody Méstske casti

Praha 1 Praha 1

Praha 2 Praha 2

Prahad  |p a3

Praha4 |Praha 4, Praha-Kunratice, Praha 11, Praha-Ujezd, Praha-Seberov, Praha 12, Praha-Libu3

Praha 5 Praha 5, Praha-Slivenec, Praha 13, Praha-Reporyje, Praha 16, Praha-Velka Chuchle, Praha-
Lochkov, Praha-Lipence, Praha-Zbraslav, Praha-Zli€in

Praha6 |Praha 6, Praha-Lysolaje, Praha-Nebusice, Praha-Predni Kopanina, Praha 17, Praha-Suchdol

Praha7 |Praha7, Praha-Troja

Praha8 |Praha 8, Praha-Biezinéves, Praha-Dolni Chabry, Praha-Dablice

Praha 9 Praha 9, Praha 14, Praha-Dolni Poéernice, Praha 18, Praha 19, Praha-Vinof, Praha-5Satalice, Praha-
Cakovice, Praha 20, Praha 21, Praha-Klanovice, Praha-Kolod&je, Praha-B&chovice

Praha 10 Praha 10, Praha-Kfeslice, Praha 15, Praha-Dalni M&cholupy, Praha-$térboholy, Praha-
Petrovice, Praha-Dubet, Praha 22, Praha-Kralovice, Praha-Nedvézi, Praha-Kolovraty, Praha-Benice

Tabulka 1 — Pfehled méstskych casti

2.1. Silniéni doprava

Vzhledem k novele zakona o pozemnich komunikacich, ktera vysla v platnosti k 1. 1. 2016,

kde se rusil pojem rychlostni silnice, byla vét3ina rychlostnich silnic pfevedena na dalnice.
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Obrazek 3 — Mapa dalniéni sité
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Aktualni délka dalniéni sité je 1 247 km. V planu je vybudovat pfiblizné dalSich 753 km

dalnic, éimz by se propoijila véechna dulezita mésta v CR.

Kolem Prahy bylo postaveno celkem 8 dalnic. Dalnice D1 z Prahy na Brno, dalnice D4 z
Prahy na Pfibram, dalnice D5 z Prahy na Plzef, dalnice D6 z Prahy na Kladno, dalnice D7
z Prahy smérem na Chomutov, dalnice D8 z Prahy smérem na Usti nad Labem, dalnice

D10 z Prahy na Mladou Boleslav a dalnice D11 z Prahy na Hradec Kralové.
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Obrazek 4 — Mapa Prazského okruhu

Soucasti nové dalni¢ni sité je i nové Prazsky okruh, ktery byl plvodné stavén jako rychlostni
silnice. Celkové je rozdélen na 11 Useku, pfi ¢emz aktualné je jiz dostavéno 7 Casti a 4 Casti
jsou v pfipravé. Postavené useky jsou na jihozapadni strané Prahy a to DO usek 512 od
dalnice D1 — Vestec, Usek 513 Vestec — Lahovice, Usek 514 Lahovice Slivenec, usek 515
Slivenec — Tiebonice, Usek 516 Trebonice — Repy, Usek 517 Repy — Ruzyné. Posledni
postaveny usek byl postaven na vychodni ¢asti Prahy a jedna se o DO usek 510 Satalice —
Béchovice. Ostatni Useky jsou prozatim ve fazi pfipravy, pfiemz mezi priority patfi
dostavéni useku 511 Béchovice — D1, ktera by propojila tuto ¢ast okruhu a zaroven
odklonila vétsinu nakladni dopravy smérujici na jizni spojku. Useky délnice DO 518 Ruzyné
— Suchdol, dalnice DO 519 Suchdol — Bfezinéves a dalnice DO uUsek 520 Brezinéves -
Satalice, které by méli byt postaveny na severu Prahy a ukoncit tak cely Prazsky okruh jsou

prozatim ve fazi Gzemniho planovani.

Soucasti silniéni dopravy nejsou v Praze jen dalnice, ale i daldi komunikace nizSich

kategorii. Silnice 1/2 Z Prahy do Kutné Hory, silnice 1/12 z Prahy do Kolina.
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2.2. Zelezniéni doprava

Republiky zvlasté z hlediska osobni pfepravy. Jedna se jak o osobni dalkovou dopravu, tak
i 0 osobni pfiméstskou pfepravu. Celkova délka ZelezniCnich trati v Praze je cca. 212 km.
Prioritu v regionalni dopravé ma pfiméstska doprava, ktera nabizi rychlé velkokapacitni
spojeni s metropoli v relacich Kolin — Praha, Nymburk — Praha, Kralupy nad Vitavou —

Praha, Beroun — Praha a BeneSov — Praha.

Nakladni doprava byla vlivem narlstajici osobni dopravy odklonéna na zelezni¢ni traté

podél Prahy. Mezi hlavni osobni Zelezni¢ni traté patfi tranzitni koridory.

Prvni tranzitni koridor vede po trase Dé&&in — Usti nad Labem — Kralupy nad Vltavou — Praha
HoleSovice — Kolin — Pardubice — Ceska Tfebova — Svitavy — Brno — Bfeclav. Celkova délka

koridorové trati je 458 km.

Treti tranzitni koridor vede pres celou CR od zapadu na vychod po trase Mosty u
Jablunkova — Bohumin — Olomouc — Ceska Trebova — Pardubice — Praha — Plzeri — Cheb.

Celkova délka koridorové traté je 665 km.

Ctvrty tranzitni koridor vede od severu na jih po trase D&&in — Usti nad Labem — Kralupy
nad Vltavou — Praha hl. nadrazi — Tabor — Ceské Budgjovice — Horni Dvofisté. Celkova

délka koridorové traté je 365 km.

Koridor
Koridor
Koridor
Koridor

bl

Obréazek 5 — Zelezniéni koridory
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2. 3. Vodni doprava

Hlavnim méstem Prahou protéka nejdel$i feka Ceské republiky a to feka Vitava o délce
430,3 km. Tato feka prameni na Sumavé a vléva se za Prahou u mésta MéInik do Feky
Labe. Je to jedna z fek, ktera se pouzivala jako plavebni cesta. Splavnost této feky byla
preru$ena vystavbou Vitavské kaskady v 50. letech. Na celém tzemi CR je délka splavnych

Usekd, tzv. plavebnich cest cca. 355 km.

Vnitrozemské vodni cesty

stavajici vodni cesty
planované (chybéjici) vodni cesty

hranice
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o

Obrazek 6 — Vnitrozemské vodni cesty

V soucCasné dobé je feka Vitava na uzemi hlavniho mésta Prahy pouZivana pro pravidelné
linkové plavby, vyhlidkové a okruzni plavby Prahou. DalSi kategorii jsou pfivozy prazské
integrované dopravy pres feku Vitava. Celkoveé je vedenou 7 pfivozl. Jsou oznacovany P1
az P7.

- Pfivoz P1: Sedlec — Zamky

- PFivoz P2: V Podbabé — Podhofi

- PFivoz P3: Lihovar — Veslafsky ostrov

- PFivoz P5: Cisafska louka — Vytor — Naplavka Smichov
- Pfivoz P6: Lahovicky — Nadrazi Modfany

- Pfivoz P7: Prazska trznice — Ostrov Stvanice — Rohansky ostrov

Tyto pfivozy maji dale navaznosti na méstskou hromadnou dopravu.
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2. 4. Meéstska hromadna doprava

2. 4. 1.Podzemni doprava

Prazské Metro tvoii v souCasnosti zaklad paterni sité méstské hromadné dopravy v Praze.
Prvni Usek prazského metra byl otevien 9. kvétna 1974. Byl to Usek trasy C ze stanice
Florenc (dfive Sokolovska) do stanice Kacerov. Doposud posledni novy usek traté byl

otevien 6. dubna 2015. Bylo to prodlouzeni trasy A v useku Dejvicka — Nemocnice Motol.

Prazské metro bylo postaveno na zplsob sovétského typu. Jeho radialni systém zaijistuje
dopravu do hlavnich sidlist velkomésta (Jizni mésto, Jihozapadni mésto a dalsi) a
historického centra. Navazuje na néj systém tramvaiji i autobusu. Obé sité byly v minulosti

postupné upravovany.

Metro se sklada ze tfi tras: trasa A, trasa B a trasa C. Dohromady obsahuje 57 stanic (3 z
nich jsou prestupni). Dohromady méfi sit 65,2 km a z toho pfevazna vétSina je vedena jako

podzemni Zeleznice.

Do budoucna je planovana nova trasa D. V planu vystavby této trasy bylo vedeni metra

Z jizni Casti Prahy a nasledné kfizeni s linkou C ve stanici Pankrac. Dale méla vést linka

metra D na Namésti Miru, kde méla kfizZit trasu A. Poté by méla linka sméfrovat na sever.
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Obrazek 7 — Linky metra
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2. 4. 2. Tramvajova doprava

Tramvajova doprava je jednim z patefnich systému méstské hromadné dopravy v Praze.
Je provozovana od roku 1875, kdy zahajila provoz prvni linka konéspiezné tramvaje. Prvni
elektricka tramvaj Franti8ka KfiZzika nasledovala v roce 1891. Z poc¢atku byla tramvajova
doprava stavéna jako primarni sit pro Prahu. Po rozhodnuti vytvofeni podzemniho metra
byla tramvajova sit mnohokrat pfestavovana, aby tvofila podpurny systém pro napojeni na
podzemni metro.

Prazska tramvajova sit' o rozchodu koleji 1435 mm je nejvétsi v Cesku. Provoz tramvaji je
v hlavnim mésté zajistovan na 22 dennich a 9 no¢nich linkach. Celkova délka koleji je 547

km, v Praze je téméf 600 tramvajovych zastavek.
V ramci metropolitni sit€ MHD jsou nejdulezitéjSimi spoji tzv. paterni linky:

- Tramvaj €. 3: Kobylisy — Sidlisté Modrany
- Tramvaj &. 9: Sidlisté Repy — Spojovaci
- Tramvaj €. 17: Vozovna Kobylisy — Sidlisté Modfany

- Tramvaj €. 22: Bila Hora — Nadrazi Hostivar

[
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1
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an

o specssin plita ng oMkl

- 234704 511
b www.ropid.cz

Obréazek 8 — Linky tramvayji
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2. 4. 3. Autobusova doprava

Méstska autobusova doprava je dalSim prvkem v patieni siti mésta Prahy. Nejvétsi vyuziti
autobusové dopravy je na okrajich mésta. V centru je vétSina mist dostupna z metra,
popfipadé nékteré oblasti jsou doplnény o tramvajovou dopravu. Autobusova doprava
slouzi k pfepravé cestujicich pfimo do mist bydleni nebo do jejiho nejblizSiho okoli. Jedna
se o nejlevnéjsi feSeni z pohledu zavedeni méstské hromadné dopravy. Celkem je v Praze
zavedeno cca 300 linek. Néktere linky autobusové dopravy jsou oznaceny jako metrobus.
Coz je systém rychlé autobusové s kratkymi intervaly, zajiStované velkokapacitnimi vozidly

po vyhrazenych jizdnich pruzich nebo specialnich samostatnych komunikacich.

VétSina méstskych a pfiméstskych linek je zafazenych do systému Prazské integrované

dopravy a o€islovana trojcifernymi Cisly:

- bézZné denni linky 100-297

- pfiméstské vychazejici z Prahy 301-399
- noéni 501-516

- noéni pfiméstské 601-609

- 8kolni od 551

celkem kolem 300 linek).

AUTOBUSY a METRO v Praze
Buses and Metro in Prague

Obrazek 9 — Linky bus
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3. Historie

3.1. Meésto Praha

Praha je slavna jiz jedenact stoleti, po které je nasim hlavnim méstem. Jeji kofeny vSak
historickych udalosti a stoji v popfedi Ceské statnosti, vzdy byla sidlem ¢eskych knizat, kral{

i cisafll a nyni prezidenta.
Na konci 9. stoleti, kdy si ji voli za sidlo Pfemyslovci, ktefi za¢ali budovat eské knizZectvi.

Od 12. stoleti se rodily znamé Prazské &tvrti jako Staré mésto, Hrad€any. Pozdéji zapoc&alo
také budovani Karlova mostu a Katedraly svatého Vita. Nasledovalo zaloZeni Karlovy

Univerzity a Nového Mésta Prazského.

Za Karla IV. se Praha stala nejvétsim a nejbohatSim méstem ve stfedni Evropé. Prazska
aglomerace byla tehdy jedinym obrovskym stavenistém, avSak zarovenn i centrem
nejpokrokovéjsich smérli ve vSech uméleckych kategoriich. Prfevazna c¢ast Karlova
velkolepého dila byla dokon€ena az za vlady Vaclava IV. (1378-1419), kromé katedraly sv.

Vita, ktera po pét stoleti zlistala torzem, jako upominka na fi§sky primat Prahy.
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Obrazek 10 — Plan mésta

13



Studie feSeni okoli ulice Hybernska v Praze 1

3. 2. Kralovska cesta

Jedna z nejkrasnéjSich historickych prohlidkovych tras méstem, kudy doslova kracely
Ceské dgjiny. Takova je Kralovska cesta, jeden ze symboll staré Prahy. Po Kralovské

cesté projizdéli budouci &esti panovnici ke korunovaci.

Trasa se v pribéhu doby ménila, ale v 17. stoleti byl ur€en dnesni smér. Je to cesta
historickym centrem Prahy. Trasa Kralovské cesty za¢ina u Kralovského dvora,
nékdejSiho sidla ¢eskych kralu, které se nachazi na misté dneSniho Obecniho domu.
Odtud pokracuje Celetnou ulici az na Staroméstské namésti a dale pfes Malé namésti do
Karlovy ulice. Zde miji Klementinum, dfivéjSi jezuitské koleje, a kostel sv. FrantiSka na
KFizovnickém namésti, kde v davnych dobach krale zdravili pfislusnici fadu Kfizovnika s
Cervenou hvézdou. Po Karlové mosté se dostavame nejen na druhy bfeh Vitavy, ale také
k mosteckym vézim, kde starosta obce panovnikovi symbolicky pfedaval kli¢ od
méstskych bran. Déle trasa vede Mosteckou ulici na Malostranské namésti s kostelem
svatého Mikulase a stoupa vzhuru Nerudovou ulici az k Prazskému hradu do katedraly

svatého Vita.

V dobach, kdy po Kralovské cesté projizdéli budouci panovnici s privodem, byla cesta
slavnostné vyzdobena, znéla tu hudba, zpév a zvony z okolnich kostell. Na trase bylo
také mnoho zastavek uréenych k setkanim se zastupci cechu, Skol, prazskych radnic

nebo cirkevnich uUradu.

BRGNA

oFA
, (SV- PROKOFA)
cua KON
BRAM

Obrazek 11 — Kralovska cesta
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3. 3. Prasnabrana

Prasna brana je v historickém kontextu jednou z nejvyznamnéjSich pamatek stfedovékeé
Prahy. ZaCinaly u ni kralovské korunovacni pravody. Pravé zde zacina kralovské cesta a
kongila zde i vyznamna cesta z Kutné Hory, stfibrné pokladnice Cech. Stavba Prasné brany
byla zahajena dne 30. 3. 1475 na misté staré brany Horské i Odrané, ktera byla jednou ze

tfinacti bran tehdy jiz zruSeného staroméstského opevnéni.

Zaklady Prasné brany sahaji az do hloubky 9 m pod uroveri dnesniho terénu. Brana ma
Ctvercovy pudorys, pIné zdi na severni a jizni strané jsou pfi zemi silné 2,1 m. Dfevénou

pavlaci byla véz az do roku 1568 spojena s Kralovym dvorem.

Obrazek 12 — Prasna brana

Prasna brana je dnes vysoka 65 m, na vyhlidkovy ochoz ve vySce 43 m vede 186 schodu.
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4. Popis stavajiciho stavu lokality

Studie lokality feSena v této diplomové praci se nachazi v Praze, hlavnim mésté Ceské
republiky. Uzemi méstské &asti Praha 1. Jedna se o puvodni historické jadro mésta.
V minulosti méla tato lokalita zcela jiny vyznam, nez je tomu v sou€asné dobé. Nejdfive tato
lokalita slouzila pouze pro pési. Poté s postupem €asu zde byla vytvofena komplikovana
tramvajova sit, ktera byla rozsSifovana na ukor mista pro pésSi. Po roce 1985 byla v této
oblasti zruSena tramvajova doprava a tento prostor byl uréen pro automobilovou dopravu.
ZruSenim prljezdu pfes Nameésti Republiky v roce 2007 mélo za nasledek celkovy narust
dopravy v této lokalité. Z hlediska bezpecnosti se zde zadné vyznamné stavebni Upravy

neprovedly.
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Obrazek 13 — Lokalita centra Prahy

V soucasné dobé zde mizeme najit hned nékolik vyznamnych mist jako je Prasna brana,
Dim u Hybernd, ulice na PFikopé, polyfunkéni objekt Palladium, Obecni dim a Ceska
narodni banka. Tato oblast se naléza v jedné z nejstarSich ¢asti Prahy. Lokalita je mistem
kfizeni nékolika méstskych ulic: Ulice na Pfikopé&, U Prasné brany, Namésti Republiky,

Senovazna a Hybernska.

Je to jedno nejnavstévovangjSich mist v Praze a to hlavné turisty kvlli umisténi Prasné
brany v této oblasti. Ulice Na Pfikopé Spojuje Vaclavské namésti a Namésti Republiky.
Denné zde prochazi nékolik tisic turistl. Dim u Hybernu slouzi v soucasné dobé pro
divadelni scénu, muzikaly a vystavy. Na stfeSe domu byla vybudovana vyhlidka dostupna

pro turisty. Polyfunk&ni objekt Palladium otevfeny v roce 2007 zapficinil vytvofeni pé&si zony

na Namésti republiky, uzavfeni nékolika ulic a celkové pfesmérovani automobilové
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dopravy. Pfesmérovani dopravy z Namésti republiky zapfiCinilo zvySeni intenzity pod

Prasnou branou. Obecni dim slouzi pfedevsim k reprezentativnim ucelum.

2 B 15 ;
a‘-v‘\a ibis Praha Old Tovn B
W = - a® =
& 5] Palladium & ) =
3 5
S f =2 =
R & kS 2
O B > =) e
i = Hilton Prague C
S Némeésti Republiky m
Tyn @
Chi M B
o BD",’:'W';' l;);‘em Obecnidim 5« _ Ba
(@)
Prasna b P \/ ¥ Dvadlo Hybernia
Celetnd rmsnabrana B ¥ “Hybernska -
< A
3 ) g
o & 8 3
“p C\\\ 2 2 ﬁl
%, ol® - % S
o
20
506 nam
ngwzr‘e o
4.
" e
K3 ) 8 2
\\(;v c.‘\ o ("* 4 6] (3}( 2
) & P 3 . RS
2 ) &) 3
o < ,a K

Obrazek 14 — Umisténi ulic

4.1. Mistni obyvatelstvo

Zatimco v minulosti se v této oblasti vyskytovaly hlavné bytové domy, tak v sou¢asné dobé
je tato lokalita pouzivana hlavné pro kulturni slozky, jako Obecni dim a Dim u Hybernd
administrativni centra jako je Ceska narodni banka, komeréni sluzby a polyfunkéni
obcanské vybaveni jako je objekt Palladium. Co se tyka bytovych domi, tak ty jsou zde

umistény jen minimalné. Jejich narlst je viditelny ve vedlejSich uliénich prostorech
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Obréazek 15 — Bytova analyza lokality
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4. 2. Zachytna parkovisté

V této oblasti se nachazi hned nékolik placenych podzemnich parkovacich stani. Prvni je
v obchodnim domé Kotva, které nabizi jak kratkodobé tak i dlouhodobé parkovani pies
nékolik mésicu az na rok s kapacitou 360 stani a dochazkovou vzdalenosti od feSené
lokality cca 4 min. Dal§i podzemni parkovaci stani jsou umistény v polyfunkénim objektu
Palladium. Zde je mozno parkovat spiSe kratkodobé, ale je zde mozZno parkovat az po dobu
tfi dnu. Kapacita v tomto objektu je 900 stani a dochazkova vzdalenost je cca 3 min.
Posledni vefejné podzemni parkovaci stani se naléza u Hlavniho nadrazi. Kapacita je cca
523 a vzdalenost je kolem 9 minut. V této oblasti jsou umistény jesté dalSi soukromé
podzemni parkovaci stani jako ve Slovanském domé. Tyto stani jsou dany pouze pro

rezidenty.

o\ 2\

Obrazek 16 — Zachytna parkovisté
4. 3. Parkovaci zény

Centrum Prahy od roku 1996 vyuziva zény placeného parkovani. Tyto zény se netykaji

pouze Prahy 1, ale i dalSich centralnich ¢asti mésta.
4.3.1. Modra zéna

Tato zona je urCena pro obyvatele Prahy 1, ktefi zde maji trvaly pobyt, a také pro viastniky
nemovitosti ¢i podnikatele se sidlem nebo provozovnou v Praze 1. Jejich vozy mohou tato
mista vyuzivat k dlouhodobému stani a jsou oznafena parkovaci kartou. Na karté je
vyznacena oblast, ve které mohou parkovat. Bez parkovaci karty je zde mozné parkovat
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pouze v €ase od 6:00 do 8:00. V ostatnich hodinach bez vlastnictvi karty nesmi byt doba

vaseho parkovani delSi nez 3 minuty.
4.3.2. Zelena zdbna

Tato zéna je urCena ke stfednédobému stani a doba maximalniho stani je omezena na 6
hodin. V parkovacim automatu si musite zakoupit listek a ten umistit za pfredni sklo vozidla.
Cena i doba parkovani se uvadi na listku. Placené stani mazete vyuzit ve vSedni dny i o

vikendu, kdy se za parkovani v urcitych oblastech také plati.

4.3.3. Oranzova zéna

Tato zéna je urCena pro kratkodobé stani vozidel v Praze 1. Stat na téchto mistech muzete
maximalné 2 hodiny a platbu opét provedete v parkovacim automatu. Listek umistite za

predni sklo vozidla a parkovat zde mUlzete ve vSedni dny i o vikendu.
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Obréazek 17 — Povrchové parkovani

4. 3. 4. SmisSena zdna

Kromé oranzovych z6n funguji také smiSené zony, které kombinuji oranZzovou a modrou
z6nu. Dlouhodobé zde mohou parkovat rezidenti s parkovaci kartou. Pokud ale vaSe

parkovani neprekroci 2 hodiny, mlzete si v parkovacim automatu zakoupit listek a zaplatit

si parkovani
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4. 4. Dopravni vztahy

4.4 1. Silniéni doprava

Silniéni doprava v této oblasti by se dala oznacit z vétsi €asti jako zbytna doprava. Zbytna
doprava vtomto pfipadé je takova doprava, ktera nema v misté zdroj ani cil svého
pusobeni. Jedna se pouze o prljezd z jedné strany mésta na druhou. Tento problém
prijezdu pfes centrum by mohl byt vyfeSen vystavbou dal§i ¢asti méstského okruhu. Po
k uzavieni prujezdu pres Namésti Republiky, které bylo prestavéno na pési zénu, jsou

z této lokality mozné dvé cesty.

- Ulice Revoluéni — Kralovodvorska — Celetna — U prasné brany — Hybernska —
Wilsonova

- Ulice Revoluéni — Truhlarska — Petrska — Starkova — Klimentska — Wilsonova

Obrazek 18 — Vedeni dopravy

4.4, 2. Kolejova doprava

V misté lokality je dan vstup do stanice metra Namésti Republiky. Jedna se o trasu B, ktera

vede z Cerného mostu na Zli¢in.

Tramvajova doprava v této oblasti nebyla uplné zruSena. Na Namésti Republiky je dana

zastavka tramvajové dopravy hned pro nékolik linek:

- Linka &. 5 — Divoka Sarka - Ustfedni dilny DP
- Linka €. 8 — Nadrazi Podbaba - Stary Hloubétin

- Linka &. 24 — Ortenovo namésti - Kubanské namésti
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- Linka &. 26 — Divokéa Sarka - Nadrazi Hostivaf
- Linka &. 51 — Divoka Sarka - Nadrazi Strasnice
- Linka €. 54 — Lehovec - Sidlisté Barrandov

- Linka €. 56 — Sidlisté Petfiny - Otakarova

- Linka €. 91 — Vozovna StreSovice - Vystavisté HoleSovice

4.4, 3. Autobusova doprava

NejblizSi zastavka autobusové dopravy byla umisténa na Namésti Republiky. Zavedeny

zde byly ffi linky:

- Linka ¢&. 207 — Staroméstska - Ohrada
- Linka ¢&. 505 — Sidlisté Cimice - Jizni Mésto

- Linka ¢&. 511 — Cakovice - Nadrazi Hostivar

4.4. 4, Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava je neoddélitelnou soucasti méstské mobility. Spoleéné s chizi a
vefejnou hromadnou dopravou je Fazena mezi udrzitelné druhy dopravy. V sou€asné dobé

je v této lokalité a v nejbliz§im okoli umisténo nékolik cyklistickych tras

- Cyklotrasa A25: Staroméstska — nam. Republiky — Zizkov — Hrdlofezy — Kyje —
Hostavice — Dolni Pogernice — B&chovice — Ujezd nad Lesy

- Cyklotrasa A242: Mustek — Prasna brana

- Cyklotrasa A251: namésti Republiky — Stefaniktv most

Obrazek 19 — Cyklistické trasy
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4.5. Sitkové usporadani komunikaci

Provoz na kfizovatce ulic Na Pfikopé a U Pradné brany neni upraven pomoci svételného
signalizaCniho zafizeni, ani pomoci svislého dopravniho znaceni. Svislé dopravni znaéeni
upravuje pfednost pouze na stykoveé kfizovatce ulic Hybernskd a Senovazna. Provoz
v kfizovatce je veden obousmérné kvuli viezdu do ulice Namésti Republiky z ulice
Senovazna. V kiizovatce pred Ceskou narodni bankou se nachazi parkovaci pas pro
osobni motorova vozidla. Dale je vyznaceno vyhrazené podélné stani pro jeden minibus
s povolenim TSK. Je zde vyznacen pfechod pro chodce pfes oba jizdni pruhy a pfes
parkovaci pas o délce 14,9 m. Kanalizace dopravy je zde dana pouze za pomaoci
vodorovného znaceni. Celkova rozloha kfizovatky je pres 500 m?. Pfi vjezdu do ulice

Hybernska musi dat vozidla pfednost v jizdé vozidlim pfijizdéjicim z ulice Senovazna.

Obrazek 20 — Situace lokality

4.5.1.  Ulice Na Prikopé

Ulice odpovida svym charakterem funkcni skupiné C — mistni komunikace obsluzna.
Celkova Sifka jizdniho pasu se pohybuje v rozmezi 8,8 — 9,0 m. Provoz v ulici je veden
jednosmérné. Podél jizdniho pruhu je dano oboustranné podélné stani o Sifce 2,0 m.
Protisméru podélného stani je dan pruh pro cyklisty. Podél celé ulice jsou dany chodnikové
plochy. Na jedné strané v rozmezi 5,5 m az 8,5 m. Na druhé strané je dano rozmezi 9,5 m
az 12,5 m. V blizkosti kfizovatky je dan pfechod pro chodce o délce 8,9 m. Podélné

parkovani je zde oznaceno jako oranZzova zona.
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4.5, 2. Ulice U Prasné brany

Tato ulice opét odpovida svym charakterem funkéni skupiné C — mistni komunikace
obsluzna. Celkova §ifka jizdniho pasu v rozmezi je v rozmezi 6,0 az 8,3 m. Provoz v ulici
je veden jednosmérné. Vzhledem k proménné délce Sifky jizdniho pasu je na nékterych
mistech dano oboustranné podélné parkovani. Po obou stranach jizdniho pasu je
chodnikova plocha v rozmezi 2,5 m az 2,9 m. Pfechod pro chodce je umistén blizkosti
kfizovatky pod Prasnou branou o délce 6,7 m. Na ostatnich mistech pouze jednostranné.

Podélné parkovani je zde oznaceno jako modra zona.

4.5, 3. Ulice Namésti Republiky

Ulice svym charakterem odpovida funkéni skupiné C — mistni komunikace obsluzna.
Komunikace je neprljezdna, smérové nerozdélena a sklada se ze dvou jizdnich pruhd.
Sitka jizdniho pasu se pohybuje v rozmezi od 11,0 m do 14,0 m. Na jedné strané je umistén
parkovaci pas oznaceny jako oranzova zona. Na druhé strané jizdniho pasu jsou vyhrazena
podélna stani pro minibusy s povolenim TSK Praha. Pfi vyjezdu z této ulice do kfizovatky
je dano vyhrazené podélné parkovani pro tfi vozidla taxi. Po obou stranach jizdniho pasu
je umistén chodnik s minimalni Sitkou 6,5 m. Pfechod pro chodce je umistén pfed vstupem

do domu u Hybern( o celkové délce 11,6 m.

4.5. 4. Ulice Senovazna

Ulice svym charakterem odpovida funkcéni skupiné C — mistni komunikace obsluzna.
Celkova Sifka jizdniho pasu v rozmezi je v rozmezi 7,1 az 7,9 m. Provoz v ulici je veden
jednosmérné. Podél jizdniho pruhu je dano oboustranné podélné stani o Sifce 2,0 m. Po
obou stranach jizdniho pasu je umistén chodnik. Podél celé ulice jsou dany chodnikové
plochy. Na levé strané ve sméru jizdy je Sifka v rozmezi 2,3 az 4,2 m. Na pravé strané je
dano lokalni zuzeni chodnikové plochy az na Sitku 1,3 m. Pfi napojeni do ulice Hybernska

zde plati pravo prednosti jizdy podle svislého dopravniho znaceni.

4.5. 5. Ulice Hybernska

Tato ulice svym charakterem odpovida funkéni skupiné B — mistni komunikace sbérna.
Celkova Sitka jizdniho pasu je v rozmezi 10,3 m az 10,5 m. Provoz v této ulici veden
jednosmérné. Podél jizdniho pruhu je dano oboustranné podélné stani o Sifce 2,0 m.
Protisméru podélného stani je dan pruh pro cyklisty. Po obou stranach jizdniho pasu je
chodnikova plocha v minimalni Sifce 2,25 m. Je zde umistén pfechod pro chodce o délce

9,8 m. Podélné parkovani je zde oznaceno jako zelena zona.
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Vyvoj kfizovatky ulic Na Prikopé a Hybernska

Za poslednich nékolik stoleti se vyznam a celkovy prostor kfizovatky ulic Na PFikopé a

Hybernska zménil. Od prvopoc&atku vyuziti tramvajové dopravy az po postupnou vystavbu

tramvajové traté do jednotlivych ulic. Tato etapa trvala az do konce 20. stoleti, kdy bylo

rozhodnuto o nové vystavbé podzemniho metra. Timto rozhodnutim byl dale ovlivnén

celkovy vyvoj tramvajové dopravy v této lokalité. Spoje byly ruSeny vzhledem k niz§i

poptavce, nizsi kapacité a delSi prepravni dobé oproti podzemni draze.

Zde jsou vypsany nékteré letopodty, které méli vliv na rozvoj této lokality:

Rok 1875 — jednokolejna trat korky z ulice Na Pfikopé k Namésti Republiky

Rok 1883 — dvoukolejna trat konky z ulice Na Pfikopé k Namésti Republiky, kterou
kfizi jednokolejné trat’ konky z ulic Celetna do ulice Hybernska

Rok 1899 — dvoukolejna trat elektrické tramvaje z ulice Na Pfikopé k Namésti
Republiky, kterou kfizi dvoukolejné trat z ulic Celetna do ulice Hybernska. Dopinéno
jednokolejnym obloukem z ulice Na Pfikopé do ulice Hybernska

Rok 1910 — doplInén dvoukolejny oblouk z ulice Na Pfikopé do ulice Hybernska
Rok 1924 — prestavba kfizovatky, do kfizovatky byl dopinén dvoukolejny oblouk z
ulice Hybernska k Nameésti Republiky

Obrazek 21 — Vedeni tramvajové dopravy v prvni poloviné 20. stoleti
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- Rok 1930 — pfestavba Namésti Republiky a prostoru pfed Prasnou branou

- Rok 1951 - prestavba Namésti Republiky a prostoru pred palacem U Hyberna

- Rok 1960 — zastaveni tramvajového provozu v ulici Celetna, kolejova konstrukce
pred Prasnou branou zustava zatim zachovana kompletni

- Rok 1962 — prestavba kfizovatky U Prasné brany, odstranény koleje v Celetné ulici

- Rok 1969 - rekonstrukce kolejové kfizovatky Ulic Na Pfikopé a Hybernska

- Rok 1979 — zapoc€ata vystavba linky B

- Rok 1985 — dokonceni vystavby linky B a jeji zprovoznéni. ZruSeni tramvajové

dopravy v dané oblasti.

Obréazek 22 — Vyvoj dopravy v druhé poloviné 20. stoleti

Po roce 1985, kdy doSlo vlivem vystavby metra a zruSenim tramvajove traté pres tuto

lokalitu, byla provedena v roce 2007 velka rekonstrukce Namésti Republiky. Tato

PrUjezd pfes Namésti Republiky byl pro osobni dopravu zakazan, byla rekonstruovana
tramvajova trat a byla zde vytvofena pésSi zona s tramvajovym provozem. Automobilova

doprava byla celkové odklonéna.

Tato rekonstrukce zapfic€inila vysoky narlist automobilové dopravy projizdéjici PraSnou

branou.
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5. Dopravné — inzenyrské posouzeni

V ramci studie lokality a nalezeni vhodného feSeni v ramci vedeni automobilové dopravy a
zaroven zvysSeni bezpecénosti ostatnich ucastnik(l v dané lokalité bylo nezbytné realizovat
dopravni prazkum. Je potfeba brat v Uvahu, Zze vzhledem k umisténi ulic se jedna o dvé
navazujici kfizovatky. Prvni je prlisecna kfizovatka ulic Na Pfikopé, U Prasné brany a
Namésti Republiky. Vozidla z této kfizovatky poté pokracuji ke stykové kfizovatce ulic

Hybernska a Senovazna.
5.1. Dopravni prizkum intenzit

Dopravni priizkum byl proveden podle zasad pro provadéni dopravnich prazkuma (dle TP
189 ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich®“). Pfed vlastnim méfenim

doslo k prohlidce kfizovatky feSitelem.

Prizkum stavajici kfizovatky probéhl ve ¢tvrtek dne 7. 4. 2016 v asovém obdobi 8:00 —
18:00 h. Prlizkum se konal v jarnim obdobi v bézny pracovni den. Pocasi v den priizkumu,
bylo polojasno, odpoledne se objevil slaby dést. Dopravni priizkum byl realizovan formou
zaznamu na digitalni kameru, ktera byla umisténa na spojovacim mustku mezi Prasnou

branou a Obecnim domem.

Nasledné doSlo k vyhodnoceni videozaznamu v souladu s TP 189. Pro stanoveni
sledovanych parametrd dopravniho proudu byl pouzit dopravni portal www.tralys.cz.

Pohled na kfiZovatku z kamery je na obrazku 23.

Obrazek 23 — Pohled na kfizovatku z kamery
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Prizkum intenzit byl proveden podle TP 189 v doporu€eném obdobi, které z hlediska
provozu je nejvice stabilni. Nejsou zde Zadné prazdniny nebo vice dni volna. Méfeni bylo
provedeno v bézny pracovni den, coZ znamena utery, stfeda nebo &tvrtek. Ostatni dny jsou
ovlivnény vikendovym provozem, kdy se lidé bud snazi dfive odjet, nebo svlj navrat

naplanuji az na pozdéji.
5.2. Technické podminky TP 189.

Tyto technické podminky plati pro stanoveni intenzit dopravy na vefejné pfistupnych

pozemnich komunikacich na zakladé kratkodobych dopravnich prizkumd.

Resi uréeni celodenni intenzity dopravy i hodinové intenzity dopravy (padesatifazové,
Spickové) pro posouzeni kapacity pozemnich komunikaci na zakladé kratkodobych
dopravnich priizkumu. Technické podminky podrobné nefesi stanoveni intenzity vozidel
hromadné dopravy a dal$i typy dopravnich priizkumt (smérové, dotazové apod.). Udaje o
intenzité dopravy se vyuzivaji pfi koncepcich rozvoje komunikacni sité, navrhu komunikaci,
pfi Uvahach o rozdéleni financnich prostfedkl na opravy a rekonstrukce, kapacitnich

vypoctech, vypoctech negativnich vlivii dopravy na Zivotni prostfedi apod.

Pro sledovani intenzity dopravy se podle doporuéeni délila vozidla na tyto druhy:

Osobni automobily (O) — Bez pfivésu i s pfivésy, dodavkové automobily,
Nakladni automobily (N) — Lehké, stfedni a tézké nakladni automobily, traktory,
specialni nakladni automobily,

- Motocykly (M) — Jednostopa motorova vozidla bez pfivésu i s pfFivésy,

Cyklisté (C) — Jednostopa nemotorova vozidla
Obdobi roku:

Denni a tydenni variace intenzit dopravy se méni v pribéhu roku. Podle mésice prazkumu

se zvoli pFisludné denni a tydenni variace intenzit dopravy.

Oznaceni obdobi roku Mésic prizkumu
jarni duben, kvéten, éerven
prazdninové Cervenec, srpen
podzimni zafi, fijen, listopad
zimni leden, unor, bfezen, prosinec

Tabulka ¢. 2: Oznaéeni obdobi roku a pfifazeni mésict v roce.
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5. 3. Vysledky vyhodnoceni priizkumu z dubna 2016

Jako vstupni hodnoty intenzit byly pouzity naméfené udaje ze 7. 4. 2016 v ¢ase 9:00 - 10:00

a v ¢ase 16:00 — 17:00.

5.3. 1. Dopoledni intenzity dopravy ulic Na Pfikopé a U Prasné brany

Namérfené hodnoty smérovych intenzit byly doplnény do tabulky a zpracovany do

zatézového diagramu intenzit. Nasledné byla vytvorena tabulka pro prepoctena vozidla.

Odkud Kam ﬁ m o) Ci)
Namésti Republiky | 11| | 3l [ 1| [ 4|
U Pragné brany . ..
hréll-ll‘\:hemSka U Pradné | 214 | 7] | 6| | 4
A 1198 Na Pfikopé | 0| | 0| [ ] [ ]
U Prasné brany | 0| | 0| [ ] [ ]
Odkud Kam ﬂ m 50 &
U Pragné brany | 0| | 0| [ 0| [ 0|
Na Pfikopé Namésti Republiky | 1 || 3 || 3 | 16|
Hybernska - U Prasné =
RE1 | brény I s || 10 | | 4 | | 6
Na Piikopé | 0| | 0| [ 0| [ 0|
Odkud Kam ﬁ m o) Ci)
Na Piikopé | 0| | 0| [ ] [ 5|
I:Ivt_nern_ské -u
Prasné brany U Prasné brany | 0| | 0| | ] | 3|
Namésti Republiky | 19| | 6| [ 1| [ 3|
A
hréll-ll‘\:hemSka - U Prasné | 0l | 0l | 0| | 0|
Odkud Kam ﬂ m 50 &
hréll-ll\;hernska - U Prasné | a1 | | 1D| | D| | 3|
Namésti
Republiky Na Pfikopé | o | | ol | | o | | 16]
U Praéné bran 0 0 0 2
& ¥ | | || ||| | | | |
Namésti Republiky | 0| | 0| | 0| | 0|

Tabulka 3 — Intenzity dopravy
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Zatézovy diagram intenzit ulic Na Prikop€ a U PraSné brany

Namésti
Republiky

U Prasné brany

30

2 m

3

Hybernska -

U Prasné brany

18 48
S 231 231
m
96
|
|
|
|
=g 88
)
=
Mé&fitko: 1mm = 20 pvoz/hod 11 l:-'; 122
=
Obrazek 24 — ZatéZovy diagram intenzit
Pfepoctena intenzita dopravy ulic Na Pfikopé a U Pradné brany
Jednotky: pvoz/hod
Typ kfiZzovatky: nefizend
Lo 2. Na 3. Hybernska - U 4. Namésti
odkud / kam Prasne p'u_,k . F'I b bra Rl blik
o rikopé rasné brany epubliky
1. U Prasneé brany 0 0 231 18
2. Na Prikopé 0 0 96 26
3. Hvyh’ern?ka - U 2 3 0 30
Prasnée brany
4. Namésti Republiky 1 8 48 0

Tabulka 4 — Prepoctena intenzita dopravy
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5.3. 2. Dopoledni intenzity dopravy ulic Hybernska a Senovazna

Vzhledem k faktu, ze se jedna o dvé kfizovatky v tésné blizkosti, bylo potfeba udélat pro
tuto kfizovatku také prizkum. Vzhledem k umisténi kamery bylo mozné vyhodnotit priizkum
ve stejnou dobu i pro tuto kfizovatku. Naméfené hodnoty smérovych intenzit kfizovatky ulic
Hybernska a Senovazna byly doplnény do tabulky a zpracovany do zatézového diagramu

intenzit. Nasledné byla vytvofena tabulka pro pfepoctena vozidla.

odkud Kam Y [ ™ 525 &
1 Hybernsks - U 3 Hybernska | 320| | 4T| | 1U| | T|
Prasné brany
2 Senovaina | 0| | 0| | 0| | 6|
R é,él:,:hemsm - U Prasné | U| | U| | U| | U|
odkud Kam Y [ ™ 5% &
. Senoviing IgH_]I;I;.';hernsk;'i - U Prasné | 19| | 2| | ] | | 1 |
3 Hybernska | 77| | 13| | 1] | 0|
R [378
e | 2 Senovana | ] | ] | ] | ]
odkud Kam - .G 555 &
3 Hybernska s | D| | U| | U| | U|
Igrél;l;;:hernské - U Prasné | D| | D| | D| | 1D|
R
3 Hybernska | 0| | 0| | 0| | 0|

Tabulka 5 — Intenzity dopravy
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Zatézovy diagram intenzit ulic Hybernska a Senovazna

N
ﬁ 5 — 5 1
23
Hybernska - —_— .
U Prasné brany Hybernska
=]
S 402 }402 S'r
3 97
I
I
I
I
|
m 0 (L] =~
= ™~ h
N
3
Méfitko: 1mm = 40 pvoz/hod 3 2 120
&
Obrazek 26 — Zatézovy diagram intenzit
Pfepoctena intenzita dopravy ulic Hybernska a Senovazna
Jednotky: pvoz/hod
Typ kfizovatky: nefizend
odkud / kam 1._Hvyh'er|1_?ka e 2. Senovazna 3. Hybernska
Prasné brany
1. !—thernska’ - U Prasné 0 3 402
brany
2. Senovazna 23 i] 97
3. Hybernska 5 ] ]

Tabulka 6 — Pfepoctena intenzita dopravy
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5.3.3. Odpoledni intenzity dopravy ulic Na Prikopé a U Prasné brany

Prizkum kfizovatky probéhl i v dobu odpoledni Spicky pro lepSi zhodnoceni situace v této
lokalité. Namérené hodnoty odpolednich smérovych intenzit byly doplnény do tabulky a
zpracovany do zatéZového diagramu intenzit. Nasledné byla vytvofena tabulka pro

pfepodtena vozidla.

Odkud Kam ﬁ m 5%
Namésti Republiky 6| | 4 0| 4|
U Praéné brany Hybernska - U Prasné
brany 267| | 10| 10| 3|
R Na Piikopé 1] | 0| 0| 0|
U Prasné brany 0| [ 0| 0| ]
odkud Kam ﬁ m o)
U Prasné brany CI| | Dl Dl D|
Na Prikope Namésti Republiky 1 | | 5 0| 17|
Hybernska - U Prasné =
Rfie: | brany 129/ | | 11| 2| 5
Na Pfikopé 0| | 0f 0f 0|
Odkud Kam ﬁ m 5%
Na Pikopé 0l | 0| 0| 8|
Hybernska - U
Prasné brany U Praéné brany 0| | 0| 0 3|
Namésti Republiky 17 | 0| 0| 5|
A
Hybernska - U Prasné
brany of | | 0l 0l 0|
odkud Kam ﬁ m 58
o hrél;:\;bernska - U Prasné 45| | I,.l Dl D|
Namesti
Republiky Na Pikopé o | | 0 0 13
Jlk U Prasné brany CI| | Ol Ol D|
Namésti Republiky 0| [ 0| 0| ]

Tabulka 7 — Intenzity dopravy
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Zatézovy diagram intenzit ulic Na Prikop€ a U PraSné brany

63

Namésti

Republiky
14

- ¥
20

Hybernska -

U Prasne brany U Prasné brany

14 \5&
[==]
e 292 292 &
150
|
|
|
|
P~ = » ~ O
R
=
Mé&fitko: Imm = 30 pvoz/hod 11 .E 177
=
Obréazek 27 — ZatéZovy diagram intenzit
Prepoctena intenzita dopravy ulic Na Pfikopé a U Prasné brany
Jednotky: pvoz/hod
Typ kfizovatky: nefizena
v 2. Na 3. Hybernska - U 4. Namésti
odkud / kam Prasnée P."'k . P vo bra RI blik
brany rikopé rasné brany epubliky
1. U Prasné brany 0 1] 292 14
2. Na Prikopé 0 ] 150 27
3. Hvyh’ern?ka' - U 2 a o 20
Prasné brany
4. Nameésti Republiky 0 7 56 0

Tabulka 8 — Pfepoctena intenzita dopravy
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5.3. 4. Odpoledni intenzity dopravy ulic Hybernska a Senovazna

Odpoledni pruzkum byl také proveden pro tuto kfizovatku. Umisténi kamery umoznilo
vyhodnotit prizkum ve stejnou dobu i pro tuto kfizovatku. Namérfené hodnoty smérovych
intenzit kfizovatky ulic Hybernska a Senovazna byly doplnény do tabulky a zpracovany do

zatéZzového diagramu intenzit. Nasledné byla vytvofena tabulka pro pfepoctena vozidla.

N 11110 12
LN

Obrazek 28 — pohled na kfiZovatku

o n o | m | = %

I Hybemski-u | 3 Hybemnska [ aam] || 3| || 12| | | 8|

2 Senoving — 9| 9| 9|39

AfiosT ] |} twbemsia-uPriné | [ | [ o | o | [
o n & | m | = %

R T e ) s -

- —w | 9| a| 2

AR pp— — J|_ 9| _9d]|C 9
ot an & | M | = Py

b |2 Senovimd ol ) e

L wvemsa-vesne | | — | 5 | 9

I e — — 9| 4| d|C 9

Tabulka 9 — Intenzity dopravy
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Zatézovy diagram intenzit ulic Hybernska a Senovazna

N
@12 12 o
21
Hybernska - S 4
U Prasné brany Hybernska
o 501 }501 3
146
|
|
|
|
|
‘@ — w
= ~ =
N —
0
>
M&fitko: 1mm = 50 pvoz/hod 2 167
&
Obrazek 29 — Zatézovy diagram intenzit
Pfepoctena intenzita dopravy ulic Hybernska a Senovazna
Jednotky: pvoz/hod
Typ krizovatky: nerizena
odkud / kam _Lreman =0 2. Senovazna 3. Hybernska
Prasne brany
1. !-beernska - U Prasne 0 0 501
brany
2. Senovazna 21 0 146
3. Hybernska 12 0 0

Tabulka 10 — Prepoctena intenzita dopravy
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5.3.5. Pé&si intenzity v lokalité prizkumu

V ramci analyzy lokality bylo nezbytné vyhodnoceni prlizkumu pési intenzity. Vzhledem
k umisténi lokality v centru velkomésta je kapacita kfizovatky vzdy ovlivnéna intenzitou

chodcu. V ramci prizkumu byl spocitan vyskyt chodcl na jednotlivych pfechodech.

Obréazek 30 — Intenzita péSich

Tabulka 11 — Intenzita chodct

Podle tabulky intenzit Ize Fici, Ze intenzita chodcl vyrazné ovliviiuje kapacitu téchto
kfizovatek. Z prlzkumu bylo nejvice patrné, Zze délky prechodu, které neodpovidaji
normam, mély vyrazny vliv na dobu pfechazeni. Timto vlivem dochazelo k Castému
omezovani chodclu a v nékolika pfipadech k jejich ohrozeni. V ramci prizkumu bylo
zjisténo, Ze naprosta vétSina pésich, ktefi pfichazeji smérem od ulice Hybernska, radégji
pouziji dva jiné pfechody pro chodce, nez aby museli absolvovat cestu pres pfechod o délce

cca 14,0 m na rozhrani dvou kfizovatek.
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5.3.6. Shrnuti a vzajemné porovnani realizovanych prizkumu

Vysledky byly zpracovany v hodinovych variacich pro tzv. pfepoétena vozidla. Z
realizovaného méfeni lze ucCinit zavér, Ze nejvétsSi intenzity dopravniho proudu byly

evidovany z ulice U Prasné brany ve sméru Hybernska.

Podle stavajiciho stavu vyplyva, ze vozidla z tohoto sméru museji nejdfive dat pfednost
vozidliim pfijizdéjicim z ulice Na PFikopé. Poté pfi pfijezdu ke stykové kfizovatce s ulici

Senovazna museji dat prednost vozidlim jedoucim po hlavni silnici.

Z literatury [6] vyplyva, ze kapacita obdobného typu kfizovatky (svételné nefizena
kfizovatka) je pfi vyjadfeni v podobé prepoctenych vozidel v rozmezi 1,5 tis. - 2,0 tis. voz/h,
tedy 18 tis - 24 tis. voz/den.

Na zakladé realizovanych prizkumu bylo zjisténo, ze za normalniho dopravniho stavu
projelo dopoledne v obdobi mezi 9 a 10 hodinou pfes tyto kfizovatky celkem 530 pvoz/h.
V odpolednich hodinach v obdobi mezi 16 a17 hodinou pfes tyto kfizovatky celkem 680
pvoz/h. Intenzita dopravy byla pfiblizné 1,3x navySena oproti intenzité z dopoledne.
Z tohoto prozatim vyplyva, Ze intenzity nedosahuji kapacit kfizovatek a neni potfeba

vyvolavat Zadnou zménu.

V této lokalité ale nelze vSe posuzovat pouze podle intenzity provozu. Intenzita motorovych
vozidel byla ovlivnéna vyskytem chodcu. Zatimco v dopoledni hodiné pouzilo pfechody
dohromady 3 431 chodcl, tak v odpoledni hodiné to bylo uz 7 821 chodcli. Z toho nam

vyplyva, Ze chodcl na pfechodu bylo 2,3x vic nez dopoledne.

37



Studie feSeni okoli ulice Hybernska v Praze 1

6. Vyhodnoceni bezpeénosti silniéniho provozu

V misté feSené prlsecné kfizovatky a navazujici stykové kfizovatky byla bezpecénost
provozu sledovana pomoci nehodovosti evidované PCR a metodou dopravnich konfliktc.

Obecné se jedna o standardné pouzivané nastroje pro vyjadieni bezpe€nosti provozu.

Z nize uvedenych duvodu, Ize povazovat nehodova data pouze za informativni nastroj a

vetsi vahu lze prikladat zavéram vyplyvajici ze sledovani dopravnich konfliktu.

6. 1. Statistické vyhodnoceni DN v misté prasecné krizovatky

Nehodovost v misté sledované lokality byla hodnocena z vefejné dostupnych statistickych
udaji o nehodovosti Policie CR — Jednotné dopravni vektorové mapy, a to samostatné ve

tfech nasledujicich obdobich:

- 2013
- 2014
- 2015

Vzhledem k situaci, Ze feSena lokalita nebyla za posledni tfi roky stavebni upravovana, jsou

statistické udaje o nehodovosti poskytnuté dostatecné pro ur€eni bezpecnosti dané lokality.

NiZe uvedena statistika nehodovosti uvadi nasledky na zdravi do 24 h od vzniku nehody.
Jedna se o data z ,Formulafu evidence nehod v silni€énim provozu®, ktera neobsahuji blizsi

popis mista, pribéhu ¢i vzniku nehodového déje a slouzi zejména pro statistické ucely.

V souboru dat o nehodéach jsou v ramci celé sledované lokality zaznamenany nehody vSech
druht ucastnikGl provozu dopravniho proudu, tedy nehody vzniklé nasledkem srazky
motorového vozidla s motorovym vozidlem, motorového vozidla s pevnou pfekazkou, ale i

nehody vzniklé nasledkem havarie vozidel, resp. cyklistu.

38



Studie feSeni okoli ulice Hybernska v Praze 1

6. 2. Dopravni nehody za rok 2013

Polohu evidovanych dopravnich nehod v roce 2013 znazornuje Obrazek 31. Z tohoto
schématu je patrna poloha vSech zaznamenanych nehod. Pfi Zzadné zaznamenané

dopravni nehodé za rok 2013 nedoslo ke zranéni. Jedna se pouze o nehodu s hmotnou

Skodou. Detailni parametry DN uvadi tab.

, Stav = .
ID Datum Druh srazky | Hlavni pric¢ina Nasledk¥ povrchu Povetrn,ostnl Dmh
na zdravi vozovky podminky vozidla
1 | 25.4.2013 zezadu priotaceninebo | 5 400 | suchy | neztizens | OSOPNT
couvani automobil
s€ nespravny osobni
2 | 26.4.2013 za[i/irzlig\l/:rgym zptisob jizdy zadné suchy neztizené automobil
nedodrzeni
3 | 16.5. 2013 zezadu bgzpecnfe zadné suchy neztizené motocykl
vzdalenosti za
vozidlem
se fidi¢ se plné nakladni
4 | 25. 1. 2013 | zaparkovanym | nevénoval fizeni zadné mokry snézeni .
. . automobil
vozidlem vozidla
se fidi¢ se plné osobni
5| 5.6.2013 |zaparkovanym | nevénoval fizeni Zadné suchy neztizené .
; ; automobil
vozidlem vozidla

Tabulka 11 — Dopravni nehody 2013

O

Obrazek 31 — zakresleni DN 2013
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6. 3. Dopravni nehody za rok 2014

Polohu evidovanych dopravnich nehod v roce 2014 znazornuje Obrazek 32. Z tohoto
schématu je patrna poloha vSech zaznamenanych nehod. Pfi Zzadné zaznamenané
dopravni nehodé za rok 2014 nedoslo ke zranéni. Jedna se pouze o nehodu s hmotnou

Skodou. Detailni parametry DN uvadi tab.

2 Stav v o
ID Datum D[ ijh Hlavni pric¢ina Naslede povrchu povetrn’ostm Dryh
srazky na zdravi vozovky podminky vozidla
nedani pfednosti
vozidlu N . . osobni
1 7.4.2014 Z boku prijizdajicimu zadné suchy neztizené automobil
zprava
2 | 17.4.2014 z boku priotaceninebo | s 406 | suchy | neztizens osobni.
couvani automobil
nedani pfednosti
3 | 23.5.2014 boé&ni _ vozidlu zadné | mokry dest jizdni kolo
pfijizdéjicimu
zprava
jizda po nespravné osobni
4 22.7.2014 z boku strané, vjeti do zadné mokry neztizené .
P automobil
protisméru
nedodrzeni
5 15.9. 2014 zezadu bgzpecng zadné suchy neztizené osobni .
vzdalenosti za automobil
vozidlem
nedodrzeni
6 7.10. 2014 zezadu be;zpecng Zadné suchy neztizené osobn! .
vzdalenosti za automobil
vozidlem
nedani prednosti
7 8.11.2014 Z boku Wyvozvlqllu’ zadné suchy neztizené osobni .
pfijizdéjicimu automobil
zprava
pfi zafazovani do
8 | 12.12.2014 |  bocni proudu jedoucich | 406 | guchy | neztizens | | 9SOPNT
vozidel pfi vyjezdu automobil
ze stanice
nedodrzeni
9 | 12.12.2014 zezadu bgzpecn_e zadné suchy neztizené osobni .
vzdalenosti za automobil
vozidlem

Tabulka 12 — Dopravni nehody 2014
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6. 4.

Obrazek 32 — zakresleni DN 2014

Dopravni nehody za rok 2015

Polohu evidovanych dopravnich nehod v roce 2015 znazorfuje Obrazek 33. Z tohoto
schématu je patrna poloha vSech zaznamenanych nehod. Pfi zadné zaznamenané

dopravni nehodé za rok 2015 nedoSlo ke zranéni. Jedna se pouze o nehodu s hmotnou

Skodou. Detailni parametry DN uvadi tab.

Nasledky SN povétrnostni Druh
ID | Datum | Druh srazky Hlavni pric¢ina . | povrchu . .
na zdravi podminky vozidla
vozovky
11.6 se vyhybani bez
1 2015 zapark_ovanym dostate&né boni viile Zadné suchy neztizené autobus
vozidlem
16. 7. Y ex L. P . . osobni
2 2015 zezadu pfi ota€eni nebo couvani Zadné suchy neztizené automobil
3 30. 7. zezadu nedodrzeni bezpecné 34dné Ssuchv neztizené osobni
2015 vzdélenosti za vozidlem y automobil
1.8. nedani prednosti vozidlu S , . osobni
4 zboku | oo NS . zadné suchy neztizené .
2015 pfijizdéjicimu zprava automobil
2.6 s€ vyhybani bez
5 2015 zapark_ovanym dostateéné boéni ville Zadné suchy neztizené autobus
vozidlem
6 3.7. zezadu nedodrzeni bezpecné 34dné suchv neztizené osobni
2015 vzdalenosti za vozidlem y automobil
7 8. 11. zezadu fidi¢ se pIné nevénoval sadné suchv neztizené osobni
2015 fizeni vozidla y automobil

Tabulka 13 — Dopravni nehody 2015
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Obrazek 33 — zakresleni DN 2015

6.5. Sledovani dopravnich konflikti

Oproti rozboru statistik dopravnich nehod je v CR méné tradiéni metodou hodnoceni
bezpecnosti silni¢niho provozu sledovani dopravnich konfliktd (tzv. skoronehod). Jedna se
o sledovani a vyhodnocovani konfliktnich situaci v realném silni¢nim provozu. Konfliktni
situace jsou takové situace, které se blizi nehodovym, ale jsou vC€as odvraceny, napf.

zménou rychlosti nebo sméru jizdy.

Prednosti této metody sledovani je, Ze pomoci ni Ize odhalit rizikové faktory provozu dfive,
nez dojde k samotnym nehodam. Zatimco sledovani a vyhodnocovani nehod se pohybuje
v fadu let, u konfliktd se pracuje v fadu dnd nebo tydnd. DalSi vyhodou metody pfimych
sledovani konfliktnich situaci je jeji komplexnost — z dané lokality Ize ziskat navic aktualni

dopravné-inZenyrska data.

Sledovani konfliktd je tedy nejen efektivngjsi (Casové i finan¢né), ale predevSim
humannéjsi, protoze bezpecnost daného mista Ize FeSit dfive, nez dojde k nehodam s

hmotnou Skodou, zranénim nebo umrtim.
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Stupnice vyhodnocovani s charakteristikou jednotlivych stupid zdvaZnosti
Stupen zavaZnosti konfliktu Interpretace stupné
0 Sledovani jakéhokoliv samostatného chovani Géastnika
silni¢niho provozu (napf. pojizdéni prstence, VDZ)
1 Kontrolovany manévwr bez omezeni (napf. zména
rychlosti); lehky konflikt
2 Vyrazny manévr, somezenim (napf. zména sméru);
stiedni konflikt
3 Kriticky manévr, s ohrozenim; tézky konflikt
4 Fyzicka kolize, nehoda
Zptsob zépisu dopravniho konfliktu: 0/B-1
Zavinil (pficinitel) / reagoval (reakcionaf, ¢i obéf) -
stupen zavaznosti
Pouzité zkratky:
0] osobni vozidlo B autobus
N lehké nakl. vozidlo T tramvaj
NT téiké nakl. vozidlo Ch/C chodec / cyklista

Tabulka 14 — Stupnice vyhodnocovani

Pro ucely sledovani dopravnich konfliktl v ramci provedenych prizkumd bylo vychazeno
ze stanovené metodiky. Ta obsahuje rozdéleni konflikt( do celkové péti stupnd zavaznosti.
Prvnim stupném je stupefi 0, ktery je vyuzit pro sledovani jakéhokoliv samostatného
chovani uc€astnika silni€niho provozu. V ramci sledované lokality bylo takovym manévrem
napfiklad pohyb chodci mimo pfechod. Stupen 1 je pfisouzen kontrolovanym manévriim
bez omezeni nebo s malym omezenim. Pfikladem tohoto stupné je konflikt mezi stojicim
vozidlem na pfechodu pro chodce, napf. z divodu tvorby kolony (coz samo o sobé neni
jesté konflikt 1) a chodcem, ktery chce vyuzit tento pfechod a musi obejit vozidlo (viz tab.

14 - stupen 1).

Rozdil mezi stupni 1 a 2 je maly, pfesto je nutné si uvédomit, Ze v nékterych specifickych
situacich (vySe popsany pfiklad s chodci) je potfeba konflikt omezeni rozdélit na méné
zavazny a zavaznéjSi (stupen 2). Podle zakona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich je ,nesmét omezit* podle §2 odst. m) definovano jako povinnost fidi€e pocinat
si tak, aby jinému uc€astniku provozu na pozemnich komunikacich nepfekazel. Stupen
konfliktu 3 je uréen takovym situacim, kdy dochazi k ohrozeni u€astniku silni¢niho provozu
a jediné prudky manévr (hlasité brzdéni, doplnéné napf. troubenim) zabrani vzniku
dopravni nehody (,nesmét ohrozit® znamena podle zakona 361/2000 Sb. o provozu na
pozemnich komunikacich - §2 odstavec |) povinnost fidice pocinat si tak, aby jinému

uCastniku provozu na pozemnich komunikacich nevzniklo zadné nebezpeci). Poslednim
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stupném (4) je zaznam nehody samotné (celkovy pfehled viz tab. 14). Rozhodnuti, zda se
vubec jedna o dopravni konflikt a definice stupné zavaznosti konfliktu probiha sémanticky,

tzn., Ze vSe je ur€ovano na zakladé dojmu posuzovatele.

Sledovani dopravnich konfliktd bylo provedeno dobé standardniho provozu dne 7. dubna
2016). Prizkum probihal v €asovém obdobi mezi 9:00 - 10:00 hodinou.

6. 6. Vyhodnoceni dopravnich konfliktt

PFi prizkumu bylo zjisténo celkem 45 dopravnich konfliktd stupné 1-3 (viz obr. 34)

Obréazek 34 — Dopravni konflikty

Chodec pres krizovatku
Ch-0 Chodec mimo prechod 81
Ch-0 Chodec vyuzivajic cyklotrasy

C-0 Cyklista na prechodu pro chodce

C-0 Cyklista prejizdi dopravni stin

Cc-0 Cyklista v protisméru

Cc-0 Cyklista na cyklotrase v protisméru

M-0 Motocykl na jedouci pres VDZ

0-0 OS se otaci v krizovatce

0-0 OS se otdci v kfizovatce - parkovani

0-0 OS prijizdi VZD a cyklotrasu - parkovani

0-0 OS v protisméru a po dopravnim stinu

PIN|IWIRPITUOIR|RPINININ]E

LNV-0 Jizda do protisméru
Tabulka 15 — Dopravni konflikty 0
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Chodec mimo prechod omezoval OA v jizdé
0O/Ch-1 Obijizdéni chodce pres protismér
0/Ch-1 Nedani prednosti chodci 20
0/0-1 Statni na prechodu pro chodce v kfizovatce 1

Tabulka 16 — Dopravni konflikty 1

OS zastavuje na VDZ a ¢astecné na cyklotrase,
0/0-2 omezuje vozidla jedouci za nim a nuti je ke 3
zméné sméru a rychlosti

Ch/0O-2 Chodec v kfiZovatce, omezuje ptfimou jizdu OA 9
LNV/O-2 Couvani a parkovani vedle parkovaciho pasu 2
C/Ch-2 Cyklista omezil chodce na prechodu. 1
C/LNV-2 Cyklista jel v protisméru a omezil v jizdé LNV 1

Tabulka 17 — Dopravni konflikty 2

0/B-3 OS nedani prednosti v jizdé autobusu 1
0/0-3 Nedani prednosti 1
0/C-3 Nedani prednosti 1
C/LNV-3 Nedani prednosti 1

Tabulka 18 — Dopravni konflikty 3

6. 7. Shrnuti

PFi prizkumu bylo zjisténo dohromady 221 dopravnich konfliktd. Naprosta vétSina z toho
(176 konflikta) byly dopravni konflikty stupné zavaznosti 0, tedy rdzna poruSeni dopravnich
predpisu chodcem, cyklistou nebo osamocenym vozidlem. Ve vétSiné pfipadl se jednalo o
prfechazeni mimo prfechod nebo diagonalni pohyb chodcl kfizovatkou, o pojizdéni
dopravnich stind v mist& smérovaciho ostravku (VDZ V 13a ,Sikmé rovnob&zné &ary“).
Ostatni zjisténé konflikty (45) byly stupné zavaznosti 1 (kontrolovany manévr), 2 (vyrazny
manévr s omezenim) a konflikty stupné zavaznosti 3. NejCastéjSi pfi€inou konfliktnich
situaci bylo nedani pfednosti chodclim, zastavovani a stani, couvani v kfizovatce a nedani
prednosti v jizdé. V tabulkach jsou zaznamenany celkové pocty dopravnich konfliktd.
Rozdéleny jsou podle stupné zavaznosti a typu dopravniho konfliktu. VSechny konflikty
stupné 1 — 3 byly graficky zaznamenany do obrazku ¢. 34.
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7. Bezpecnostni inspekce

V ramci procesu studie kfizovatky ulic Na Pfikopé a U Prasné brany a kfizovatky ulic
Senovazna a Hybernska bylo provedeno dne 7. 4. 2016 mistni Setfeni pro bliz§i pochopeni

mistni problematiky a odhaleni pfipadnych dalSich rizik posuzovanych kfizovatek.
7.1. Metodika Zpracovani

Technika provedené inspekce vychazela z ,Metodiky bezpeénostni inspekce pozemnich
komunikaci — metodika provadéni“, 3. vydani (kterou vydalo CDV v. v. i. v roce 2013 — viz

lit.), poznatkd ze zahranicni literatury a vlastni metodiky.

Pro vyhodnoceni bezpeénostni inspekce konkrétni lokality nebo porovnani problematickych
usekd mezi sebou, bylo tfeba nejprve definovat rizikova kritéria a popfipadé jim pfifadit vahy
dle dulezitosti. Inspekéni tym ma moznost identifikovana rizika ohodnotit dle jejich
zavaznosti tfemi urovnémi: nizkou, stfedni a vysokou. Ohodnoceni rizika usnadriuje
objednateli inspekce stanoveni priorit pfi rozhodovani o tom, zda a jaka rizika fesit, pfipadné
v jakém poradi. Inspekéni tym stanovuje zavaznost rizika na zakladé své kvalifikace a

zkuSenosti. Nasledujici tabulka 19 uvadi struéné charakteristiky jednotlivych urovni rizika.

Uroven rizika Charakteristika

FPifi neodstranéni rizika existuje znaéna
pravdépodobnost wvzniku dopravnich nehod
5 osobnimi nasledky. Inspekéni tym povaZuje
jeho odstranéni za priontni a nezbytné.

Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi
nasledky. Inspekéni tym povazZuje |eho
odstranéni za dilezité.

Rizko ma vliv na vznik koliznich situaci,
popiipadé zvysSue subjektivni niziko (sniZuje
pocit nebezpedi) Gfastnikd silniéniho provozu.
Wznik nehod s osobnimi nasledky je velmi malo
pravdépodobny.

Tabulka 19 - ZavazZnost rizika a jejich charakteristika.
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Pfipadné navrhy uprav je mozné struéné ohodnotit podle sloZitosti feSeni (viz tab. 20).

Barva Popis

Finantné a ¢asové naroéné feSeni (napf. stavba
S el okruzni - kiizovatky), které v sobé zahrnuje
projednavaci a schvalovaci procesy, tvorbu
dokumentace, BA apod.

Administrativni 1£vysena administrativa - navrh  umisténi
vhodného svislého nebo vodorovného znafeni
popf. drobnych stavebnich dprav.

reseni

Jednoduché feSeni (napf. profezani bujné
zelené, ktera zakryva svislé dopravni znaceni,
zvyraznéni nebo obnova dopravniho znaceni,
instalace vodicich sloupkl u PK).

Tabulka 20 - Vysvétlivky pouZitych barev k demonstraci tzv. ,slozitosti feSeni*,
7. 2. Kontrolni listy

V ramci procesu vyhodnoceni bezpecnostni inspekce je mira rizika stanovena na zakladé

nasledujicich kritérii:

- rozhledové pomeéry (zakryti svislym dopravnim znacenim, parkujicimi vozidly, zeleni,
reklamou, apod.),

- dopravni znaéeni (v€etné souladu vodorovného dopravniho znaceni a svislého
dopravniho znaceni),

- rozlehlost kfizovatky (psychologicka prednost),

- bezpecné napojeni prilehlych pozemku,

- nebezpecné stavebni prvky (tangencialni prujezdy okruznimi kfizovatkami, pocet
fadicich pruhl na vjezdu nesouhlasi s po¢tem jizdnich pruhd na vyjezdu, apod.),

- bezpecnost pohybu ostatnich uc€astnik( silni€niho provozu v okoli kfizovatky

(pfechody pro chodce, mista pro pfechazeni, pfejezdy pro cyklisty atd.).

Zaroven byl pfi kalkulaci miry rizikovosti jednotlivych dopravné-bezpecnostnich deficitl
zohlednén i ,lidsky faktor“. Toto slovni spojeni zohledriuje proménlivost a specifi¢nost lidské
povahy. Podle definice se jedna o odvozeny termin pro psychologické a fyziologické
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pochody, které mohou byt identifikovany jako pfispivajici k provoznim chybam pfi fizeni

strojl a vozidel.
7. 3. Identifikace dopravné — Bezpecnostnich rizik

Na zakladé vySe popsané metodiky byla identifikovana rizika v misté lokality kfizovatky ulic
Na Pfikopé a Hybernska. V jejich bezprostfednim okoli s nasledujicimi vysledky (s
uvedenim rizika a slozitosti FeSeni dle Tabulky 19 a Tabulky 20). Identifikacni deficity jsou
vztazeny k 7. dubnu 2016.

V ramci Bl byly zjiStény tfi druhy deficitd, a to rozlehlost kfizovatky, Spatné dopravni znaceni

a dlouhé pfechody pro chodce

7.3. 1. Riziko 6. 1 - Rozhledové poméry

Vysokeé riziko Slozité reseni

1) Kf¥iZeni ulice Na Pfikopé a ulice U Prasné brany je v uhlu cca. 50°. Spravné kfizeni
ulic by mélo odpovidat maximalnimu rozmezi 75° - 105°.

2) Podél ulice na Pfikopé& navazuijici na ulici Hybernska pfed Ceskou narodni bankou
je umistén parkovaci pas. Parkovaci pas je umistén v misté kfizeni 4 ulic. Osobni
vozidla vyjizdéjici z parkovaciho pasu ohroZuji ostatni jedouci vozidla. Déle zde
dochazi zde ke kratkodobému zastavovani vozidel podél parkovaciho pasu a

vznikaji zde konfliktni situace pfi objizdéni téchto vozidel.

Obrézek 35 — Riziko ¢. 1
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3) Umisténi parkovaciho stani pro vozidla taxi. Vzhledem k umisténi parkovacich stani
na jednom zramen kfizovatky zde dochazi k poruSovani silnicniho provozu a
vznikaji zde konfliktni situace. Vozidlo taxi zaparkované nejblize kfizeni ulic brani
rozhledu vozidel jedoucich z ulice Namésti Republiky. Z divodu parkovani vozidel
taxi dochazi k otaceni vozidel. Dochazi k pojizdéni pfechodu pro chodce, prejizdéni

pres plnou €aru a jizda pfes VDZ.

mm,

Obrézek 36 a 37 — Otaceni vozidel pfes VDZ

4) Vyhrazené podélné stani. Umisténi v prostoru kfizovatky ulic Senovazna a
Hybernska. Nejsou dodrzeny rozhledové poméry. Vzhledem k umisténi v tésné
blizkosti u pfechodu pro chodce dochazi o omezovani chodcu. V nékterych

situacich pfi couvani k ohrozeni chodcu.

Obrazek 38 — Rozhledové poméry
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7.3.2. Riziko €. 2 - Dopravni znacéeni

1)

2)

3)

Stredni riziko | Administrativni reSeni

Svislé dopravni znaceni €. IP 6 (Pfechod pro chodce) a €. A 9 (Provoz v obou
smérech) jsou umistény ve vétSi vzdalenosti, nez je povoleno technickymi
podminkami.

Svislé dopravni znaceni ¢. B 24a (Zakaz odbocovani vpravo), které je umisténo na
vefejném osvétleni, je pro fidi€e jedoucich ze sméru ulic Na Pfikopé a U Prasné
brany v zakrytu s umisténou burikou. SDZ neni vidét pro fidi¢e ani po pfiblizeni

vzhledem k zaparkovanému vozidlu.

Obrazek 39 — Svislé dopravni znaéeni

Svislé dopravni znaceni €. IP 10b (Navést pfed slepou pozemni komunikaci) v ulici
Senovazna neodpovida skuteCnému tvaru kfizovatky. Nasledné po odboceni z ulice
Senovazna do sméru k Prasné brané chybi SDZ ¢. C 2b (Pfikazany smér jizdy
vpravo) a VDZ by mélo byt umisténo jiz pfed pfechodem pro chodce. Dale je
zbyte€né dana znacka €. IP 10a (Slepa pozemni komunikace). Tato znacka je

nasledné zopakovana u pfechodu pro chodce v ulici Namésti Republiky.

Obrazek 40 a 41 — Svislé dopravni znaceni
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7.3.3. Riziko €. 3 - Rozlehlost kfizovatky

Vysoké riziko Slozité reSeni

1) Kanalizace kfizovatky. Vzhledem k ¢astému pojizdéni dopravnich stinl v ramci
prujezdu kfizovatkou. V nékterych pfipadech se jednalo o jizdu v protisméru nebo
vynucovani si pfednosti v jizdé. U nékolika pfipadt dochazelo k ohrozeni chodcu

na pfechodu.

Obrézek 42 a 43 — UmyslIné prejizdéni VZD

2) Rozlehlost kiizovatky. Plocha pres 500 m? umozriuje otaceni vozidel pfes plnou
¢aru. Jedna se o porusovani pravidel silni€niho provozu. Dale zde dochazi
k Castému jevu a jizda v protisméru a po dopravnich stinech. Dochazi tak k

ohrozZovani protijedoucich vozidel a ostatnich u¢astnik provozu.

Obréazek 44 a 45 — Umysliné prejizdéni VZD
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3) Nevhodné pouziti vodorovného znaceni. V tomto pfipadé zde dochazi k pfejizdéni
VDZ a cyklistického pruhu z divodu najizdéni do parkovaciho pasu nebo
zastavovani podél parkovaciho pasu. V druhém pfipadé toto misto slouzi
k zastaveni nebo stani motorovych vozidel na nezbytné dlouhou dobu. Vzhledem

ke skute€nosti, Ze kfizeni téchto ulic je v nesouladu s normou, tak stani v tomto

'°4 B5gs

0,, o

|
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W\

Obréazek 46 a 47 — Pouziti VDZ misto stavebni tpravy

v rv|

4) Nadbyte¢na Sifka jizdnich pastu. Na hranici drovné kfizovatky je Sitka
jednosmérnych ulic cca 7,0 m. Vznika tak mozZnost nepfedvidatelného chovani

fidica.

Obréazek 48 — Sitka jizdnich pasu
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7.3.4. Riziko ¢. 4 - bezpecnost pohybu ostatnich Ucastnikt silniéniho provozu v

okoli kfizovatky

Vysoké riziko Slozité reSeni

1) Prechody pro chodce. Misto VZD by mél byt pouzit délici ostravek, ktery by Iépe
ochranil chodce. Pro lep$i postfehnutelnost cyklistll v misté pfechodu pro chodce
by mélo VDZ &. V7 skladat z rovnobéznych ¢ar o Sifce 0,25 m a mezery mezi arami

rovnéz 0,25 m.

Obrazek 49 a 50 — Ulice Hybernska a ulice Na Prikopé

2) Délka pfechodu mezi obrubami je cca. 14,5 m. Podle normy je povolena délka
pfechodu mezi obrubami max. 6,5 m. Pfi takové délce pfechodu Fidi€i motorovych
vozidel se Casto snazi chodce objet. Dochazi tak k ¢astému omezovani chodcu na
pfechodu a v nékterych pfipadech i k ohrozeni. Cast chodcl se radé&ji tomuto

pfechodu vyhyba a vyuziva radéji pfechodu v ulici Hybernska a v ulici Senovazna.

Obrazek 51 — Pfechod na rozhrani dvou kfiZzovatek
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3) Délky ostatnich pfechodul v kfizovatce. Délka pfechodu v ulici Senovazna je cca.
9.0 m. Pfechod pro chodce by mél byt co nejkratSi, aby doba potiebna na

pfechazeni byla co nejkratsi.

Obrézek 52 a 53 — Ulice Senovazna a ulice Namésti Republiky

4) Cyklisticka doprava. V ulici Na Pfikopé a v ulici Hybernska byl vytvofen cyklisticky
pruh. Tento pruh neni feSen v ramci pfevedeni cyklistl skrz kfizovatku. Cyklisté

vzhledem ke tvaru a funkci kfizovatky nemaji pfimou moznost napojeni.

Obrazek 54 — Cyklisticka doprava v prostoru kfiZzovatek

7. 4. Shrnuti a vyhodnoceni Bezpe¢nostni inspekce

V ramci Bezpec&nostni inspekce bylo poukazano na bezpecnostni rizika v této lokalité. A to
ne jen z pohledu fidi¢l motorovych vozidel, ale i ostatnich G€astnik( silniéniho provozu.

Zakladem této prace je vyfeSeni téchto zjisténych rizik.
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8. Popis navrhovaného stavu

Vytvofeni navrhu na novy stav kfizovatky ulic Na Pfikopé a U Prasné brany a druhé
kfizovatky ulic Hybernska a Senovazna zaviselo na vyzkumu smérové intenzity vozidel a

nasledné provedené mistni bezpec€nostni inspekce.
8. 1. Stavebni feSeni dopravné — organiza€ni reSeni

V misté kfizeni ulic Na Pfikopé a U Prasné brany, Namésti Republiky doslo ze stavebniho
hlediska hned k nékolika zménam. Kfizovatka je nyni pouze jednosmérna a doslo zde
k z4Zeni na 5,5 m. Uhel svirajici tyto ulice byl dan na 75°, coz v sou¢asné dobé odpovida
platné normé. Pro ochranu a lepS$i vedeni cyklistl je v kfizovatce zde vybudovan délici

ostravek.

Stykova kfizovatka ulic Hybernska a Senovazna z hlediska stavebnich zmén nebyla
opomenuta. Zména je z ulice Senovazna jiz nelze odbogit do ulice Namésti republiky. Z

této ulice pro motorova vozidla moznost pouze odbodit do ulice Hybernska.

Kfizovatky jsou nyni fizeny pomoci svislého dopravniho znaceni, které je doplnéno
vodorovnym dopravnim znaCenim. Hlavni silnice je dana jako ulice U prasné brany, ktera
volné navazuje na ulici Hybernska. Do ulice na Pfikopé&, namésti Republiky a Senovazna

je dana znacka P4.

8. 1. 1. Ulice Na Prikopé

Sitkové usporadani zustalo stejné. Jizdni pruh o ifce 3,25 m. Vodici prouzky o $ifce 0,25
m. Byl zachovan jizdni pruh a oboustranné podélné parkovani Sifce 2,0 m. Pruh pro cyklisty
zustal takeé Sifce 1,75 m. Pfechod pro chodce byl celkové posunut blize kfizovatce. Mezi

jizdnim pruhem a pruhem pro cyklisty byl navrhnut ochranny ostrivek.

Vyhrazena stani pro osoby se snizenou schopnosti pohybu v této ulici zru§ena a mista byla
pfesunuta do ulice Namésti Republiky. Misto vyhrazenych stani byl vyznacen pruh pro

cyklisty byl vytvofen délici ostravek.

Podél ulice byl dfive navrhnut parkovaci pas. V navrhu doslo k vytaZzeni chodnikové plochy
pfed narodni bankou. Tim byl zruSen parkovaci pas. Vznikl zde prostor podélného stani
Ctyfi vozidla taxi sluzby o Sifce 2,25 m. ZruSeno bylo vyhrazené stani pro minibus, které

Z bezpec€nostniho hlediska nemohlo ponechano.
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8. 1. 2.Ulice U Prasné brany

Sitkové usporadani jizdniho pasu zustalo stejné. Jednosmérnost v této ulici z(stala
zachovana. Jizdni pruh o Sifce cca 3,5 m. Bylo zde zruSeno podélné parkovani v modré
z6né. To misto bylo vyuZito pro cyklistickou dopravu. Byl zde vybudovan oboustranny

cyklisticky pruh o celkoveé Sifce 2,25 m.

Pfechod pro chodce byl posunut smérem ke kfizovatce a rozSifen o 2,0 metry oproti

viwv s

krizovatkou.

Nové je tato ulice dana jako hlavni. Tato zména vyvstala ze smérového prizkumu. Hlavni

ulice by vzdy méla byt ta ulice, ktera produkuje nejvyssi intenzitu vozidel.

8. 1. 3. Ulice Namésti Republiky

Tato ulice i nadale zlstala neprujezdna. Parkovaci pas byl usmérnén a vznikla tak nova
mista pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu, kterd sem byla pfesunuta za ulice Na
Pfikopé. Vznikla zde i parkovaci mista pro jednostopa vozidla. Vyhrazena stani pro
minibusy byla zachovana. Pfechod pro chodce byl ziZen na minimalni délku 6,5 m. Vzniklo
zde na napojeni na cyklistické pruhy. Vyhrazena stani pro vozidla taxi byla pfesunuta do
vyhrazeného stani pfed budovu Ceské narodni banky. Nové zde byl zde vybudovan prejezd

pro cyklisty.

8. 1. 4.Ulice Senovazna

Ulice zustala stavebné prakticky nezménéna. Noveé jsou zde dany vysazené chodnikové

viv s

Podélna stani zlstala zachovana o Sifce 2,0 m. Pohyb cyklistd je zde umoznén v jizdnim
pruhu a to pouze ve sméru jizdy motorovych vozidel. Pfi vyjezdu z této ulice je nové dana

znacka P4.

8. 1. 5. Ulice Hybernska

Ulice byla zachovana jako jednosmérna o Sifce jizdniho pruhu nyni pouze 3,5 m. Bylo
zachovano oboustranné podélné stani. Pruh pro cyklisty byl rozSifen o protismérny pruh.
Timto je zaru€ena jejich bezpe€nost a snazsi prijezd pres kfiZovatky. Pfechod v této ulici

byl zruSen a to pro jeho nizkou efektivitu. Za stavajiciho stavu byl pouzivan pouze jako
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8. 2. Parkovaci zény

Modra zéna v ulici U Pragné brany byla zruena. Oranzova parkovaci zéna pred Ceskou
narodni bankou byla také zruSena. Oranzova zona v ulici Namésti Republiky byla nyni
upravena. Jedna se o dodatkovou tabulku E 13, nyni je dano placené parkovani od Pondéli

do Patku po dobu max. 2 hodin. Ostatni parkovaci zony zustaly nezménény
8. 3. Cyklisticka doprava

Oproti stavajicimu stavu doSlo z hlediska cyklistické dopravy k vyraznému rozvoji. Zatimco
nyni je zde cyklisticka doprava omezena. V tomto navrhu jsou pfidany nové cyklistické
pruhy a nékteré stavajici jsou rozSifeny o protismér. Kde neSel pfidat nebo rozsifit

cyklisticky pruh byl dodan cyklisticky piktogram. Nové jsou zde dva prejezdy pro cyklisty.
8. 4. Pésidoprava a nevidomi

Pro lepSi bezpe€nost chodcu v prostoru kfizovatky zde byly vytvofeny ochranné ostriivky.
Pfechody byly dany blize ke kfizovatkam a celkova délka vSech pfechodl byla dana na

minimum. Nové zde jsou vSude dany prvky pro nevidomé.
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9. Zaver

V Uvodu této diplomové prace byly dany predbézné cile prace. Mezi né bylo dano podrobné
popsani stavajiciho uliéniho prostoru, dopravni situace a bezpecénosti ostatnich u¢astnik
provozu. Tento popis je vyjadien v nékolika kapitolach. Dale byl dan smérovy prazkum

kfizovatky.

Z hlediska bezpecnosti byla v lokalité provedena bezpecénostni inspekce, ktera méla za ukol
zohlednit situaci z pohledu fidi¢e, cyklisty a chodce. V ramci tohoto prlizkumu byly hledany
dopravni konflikty. DoSlo také k vyhodnoceni dopravnich nehod za posledni tfi roky.

Celkové byl redukovan podet parkovacich stani na ukor bezpe€nosti provozu.

Vyhotoveni smérového prizkumu v dané lokalité a zhodnoceni uziti spravného dopravniho
znaceni. V ramci tohoto prizkumu bylo zavedeno nové svislé dopravni znaceni v celé
kfizovatce a nové byla upfednostnéna ulice U Pradné brany, ktera v souCasné dobé
produkuje v této lokalité nejvySsSi intenzitu. V navaznosti na stykovou kfizovatku ulic
Hybernskda a Senovazna byla provedena zména dopravniho znaceni. Nové je

upfednostnén smér z ulice U Prasné brany.

Vramci zpracovani této varianty feSeni byly zohlednény vSechny problémy
z bezpecnostniho auditu a podafilo se vzdy na né pfijit s pfijatelnym FeSenim v souladu
s technickymi pfedpisy. Celkova organizace dopravy byla usmérnéna. Cyklisticka doprava
je nyni oddélena od provozu pomoci délicich ostrlivkl a pfevadéni je nyni realizovano za

pomoci prejezdu pro cyklisty.

Mohlo by se jednat o dal$i mozné varianté feSeni, jako je zakaz prljezdu Prasnou branou.
Tato varianta byla také v ramci moznosti uvazovana. PFi uzavieni tohoto prljezdu by
musela byt vS8echna vozidla nasmérovana jinym smérem. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o
historickou ¢ast Prahy, jsou mozZnosti vedeni dopravy velice omezené. Tato varianta by
pfichazela v uvahu, pokud by doprava mohla byt opét vedena pfes Namésti Republiky.

Pravé uzavieni této ulice mélo za nasledek celkovy narast prijezdu pod Prasnou branou.

Na zavér této prace mohu zhodnotit, Ze zadané cile v Uvodu povaZzuji za splnéné. Nové

navrhované feseni splfiuje vSechny prvky bezpecnosti provozu.
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