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RESENi VYBRANYCH DOPRAVNICH PROBLEMU
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Bakalarska prace
Srpen 2016

Karolina Moudra

Abstrakt

Pfedmétem bakalafské prace ,Re$eni vybranych dopravnich problémii ve mésté Uvaly*
je analyza soudasného stavu dopravy ve mésté Uvaly zejména s dlrazem
na bezpecnost vSech uc€astnikl silniéniho provozu, dale navrh nové cyklotrasy
a autobusového stani v misté pfed Zelezni¢ni stanici. Cilem je na zakladé provedeni
a vyhodnoceni prizkumd a zdokumentovani sou€asného stavu navrhnout FeSeni

vybranych dopravnich probléma.

Klicova slova

Bezpec&nost, dopravni prizkumy, cyklotrasy, vefejna doprava, zelezni¢ni stanice

Abstract

The subject of the bachelor thesis “Solution of Chosen Traffic Problems in Uvaly”
is an analysis of the actual state of transportation in the city of Uvaly with special
attention being paid to the safety of all road users, furthermore the proposal of a new
cycle route and reconstruction of public transport stop nearby the rail station. The main
goal is a solution of chosen traffic problems based on surveys and documentation
of the actual state.

Key words

Safety, surveys, cycle routes, public transport, train station
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1. Uvod

V ramci této bakalaiské prace bude struéné charakterizovano mésto Uvaly a bude
provedena ddkladna analyza souCasné dopravni situace ve meésté. Pozornost bude
vénovana jak vyznamnym komunikacim a jejich dopravnimu zatiZeni, obsluZnosti mésta
hromadnou dopravou, tak i dostupnosti centra z okrajovych casti s posouzenim miry
bezpecCnosti vybranych tras a popsanim rizikovych mist. Vzhledem k poloze mésta
nebude opomenut vliv Zelezni¢ni trati v intravilanu na silnicni dopravu. V ramci
zavérecné prace budou ovéfeny dvé hypotézy. Prvni hypotéza feSi bariérovy efekt
Zelezni€niho pfejezdu a druha dojizdéni - pfedpoklada se, ze velké mnozstvi automobild,
pfijizdi v rannich hodinach do ulic v blizkosti nadrazi, kde stoji az do pozdniho
odpoledne. Pro posouzeni vlivu Zelezni¢ni trati a provéfeni problémd dopravy v klidu

budou provedeny dopravni prizkumy.

V zajmu zvySeni bezpecnosti pohybu déti na cesté do Skoly lezici v centru mésta budou
dopravnim prizkumem zjistény zdroje cest rodi€l vozicich déti do Skoly osobnimi
automobily. Nasledné budou navrzena opatfeni, ktera by méla vést k zajisténi nerizikove
trasy z danych mistnich ¢asti do centra mésta, aby se uvalsti obyvatelé nemuseli obavat
nechat Skolaky pohybovat se pfes silnice po mésté samotné bez dozoru plnoletych osob.
Vedeni mésta se domniva, Ze rodice déti od Skoly poté sméfuji k nadrazi, kde ponechaji
své automobily a do prace do Prahy dale pokracuji vlakem. Tedy Ze jsou to pfevazné
jejich vozy, které pres den zaplhuji ulice u nadrazi. Proto bude v ramci prizkumu
dojizdky déti do Skoly osobnimi automobily se zaméfenim na zdroj cest zjisténo,
kam automobily od Skoly sméfuji, aby byla tato hypotéza bud potvrzena,

nebo vyvracena.

Zvlastni ddraz na bezpecénost vSech ucastniku silniéniho provozu bude kladen na pratah
silnice 1/12 méstem a moznostmi jejiho nerizikového prekfizeni nejen automobily,

ale i chodci a cyklisty. Budou navrzeny stavebni Upravy pro nevyhovujici Useky.

Zaroven bude schematicky navrzena nova cyklotrasa spojujici severné situovanou
oblast mésta sjeho centrem s projekénimi navrhy bezpeéného kfizeni trasy

s komunikaci 11/101.

Posledni kapitola bude zaméfena na variantni navrh nového autobusového stanovisté

v misté u nadrazi.



2. Zakladni informace o mésté Uvaly

Mésto Uvaly mélo v minulosti mnoho réiznych nazva, Fikalo se mu napf. Uval, Auwal
a také Ouvaly. Jedna se o mésto s dlouhou minulosti, které leZi pfevazné v zeleni.

Obrazek 1 predstavuje znak mésta..

Obréazek 1 — Znak mésta Uvaly [18]

2.1. Historie a geograficka poloha
Mésto Uvaly se nachazi ve Stfedoteském kraji na vychod od Prahy na silnici 1/12

smérem k Ceskému Brodu.

Z konce 13. stoleti pochazeji prvni zminky o Uvalech. Tehdy méstem prochazela
dulezita obchodni cesta jménem ,Trstenicka stezka,” diky tomu dochazelo k pozvolnému
ristu mésta. Od roku 1541 byly Uvaly uvadény jako trzni méstecko. Uvaly jsou
povazovany za mozné rodisté ArnoSta z Pardubic, ktery byl prvnim prazskym
arcibiskupem a po némz bylo pojmenovano namésti v dnesnim centru mésta. V prabéhu
historie spadaly Uvaly pod nékolik rodd napt.: Olbramovicové, pani ze Sté&zkova,
rod Smifickych a Lichtenstejnové - za jejichZz panovani byla ve mésté zfizena prvni
postovni stanice a vybudovana zelezni¢ni trat Praha — Olomouc. Otevieni Zelezni¢ni
trati vedlo k vyraznému rozvoji mésta. Uvaly obdrzely statut mésta roku 1969. Dne$ni

plocha Uval ¢&ini 1.097 ha a Zije zde zhruba 6,5 tisice obyvatel.

Z hlediska $irich vztahd (viz Obrazek 2) jsou nejblizS§imi obcemi v okoli Uval
na severovychodé Tlustovousy a Tuklaty, vychodné Rostoklaty, jihovychodné PfiSimasy,
jizné Skvorec, jihozdpadné Dobrocovice, zapadné Ujezd nad Lesy a severné

HorouSanky a Nové Jirny.



—

Sludtice Hradesin

Obréazek 2 - Uvaly a $irsi vztahy [13]

Na vychodni strané mésta se naléza Masaryklv haj, ve kterém se nachazi nejvyssi vrch
katastralniho Gzemi Uval s nazvem Vinice (298 m. n. m.), jihozapadné od mésta je
prirodni park Skvorecka obora a severozapadé se rozklada Klanovicky les (viz Obrazek
3).

Skrz Masaryklv haj teCe potok Vymola protékajici rybnikem Fabrak a Mlynskym
rybnikem. Dal$imi potoky v Uvalech jsou Skvorecky potok tekouci skrz Horni a Dolni
uvalsky rybnik u &tvrté Na Slovanech a PfiSimasky potok protékajici rybnikem Kalak
a nadrzi Jamy.

Centrum mésta tvofi namésti Arnosta z Pardubic umisténé ve vychodni &asti Uval
nedaleko potoka Vymola. VétSina vystavby je od centra situovana severné (méstské
¢asti: U HorouSanek, Zalesi), severozapadné (Pod Trati, Pafezina) jihozapadné
(Homolka, Vinohrady, Chaloupky, Radlicka ¢tvrt) a jizné (Na Slovanech, Pod Slovany).

Vychodné od centra je zastavéna plocha mala (Malechov).



Ly -::uil; \\

STy

Obréazek 3 - Mésto Uvaly [13]

2.2. Napojeni mésta na sit’ dopravni infrastruktury

Silnice

Celkova délka silnic prochazejicich méstem &ini pfes 37 km. Severné od Radlické Ctvrti
a Ctvrti Na Slovanech je vedena silnice prvni tfidy 1/12, které uzemim mésta prochazi
ulici U Prelozky, ¢imz tyto dvé Ctvrti opticky oddéluje od zbytku mésta. Tato silnice
spojuje Prahu pres Uvaly s Kolinem.

Druhou dopravné nejvyznamnéj$i a nejzatizengjSi silnici napojujici mésto na sit
dopravni infrastruktury je silnice druhé tfidy 11/101 (na izemi Uval vedena ul. Jirenska)

spojujici Ri¢any ptes Uvaly a Brandys nad Labem aZ s Veltrusy.



Zeleznice

Skrze mésto prochazi zelezni¢ni trat 011, ktera patfi mezi ¢asti 1. koridoru a 3. koridoru,
z ¢ehoz plyne, Ze je velmi dopravné zatizena. Denné po ni jezdi vlaky osobni i nakladni
dopravy. Napk. CD linka S1 jezdi pfes Zelezniéni stanici Uvaly v intervalu 30 minut -
v pracovni dny z mésta Uvaly ve sméru na Prahu 41x za den a linka S7 jezdi v pracovni

dny v ranni a odpoledni 3pi¢ce také v intervalu 30 minut — celkem 17x za den.
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3. Analyza souéasné dopravni situace ve mésté Uvaly

Analyzovana souéasné dopravni situace ve mésté Uvaly byla provedena z divodu
adekvatniho seznameni s feSenou oblasti a hlubsiho poznani problematickych
zalezitosti. Byly vyhledany vyznamné komunikace a na nich zjistény intenzity dopravy,
dale byla popsana sou€asna dopravni obsluZnost ve mésté a byl zkouman vliv Zelezniéni

trati na silni¢ni dopravu.

Podle vedeni mésta je v Uvalech mnoho nebezpeénych mist a i diky nim je dostupnost
mésta z okrajovych Casti mésta nedobra. Néktera mista jsou velmi rizikova. Dale mésto
upozornilo na velké mnozstvi vozidel, kterymi rodiCe pfivazeji déti do mistni Skoly
a na nepfijemné mnozstvi automobilu, zaplfiujicich po cely den ulice v blizkosti nadrazi.
V reakci na tyto informace byly provedeny dopravni prizkumy a bezpec€nostni inspekce
mistnich komunikaci. Pro vybrana nebezpetna mista byla navrzena opatfeni,
ktera by méla stavajici stav zlepsit. Jednotlivymi ¢astmi analyzy soucasné dopravni

situace se zabyvaji nasledujici podkapitoly.

3.1. Vyznamné komunikace

Uvnitf mésta nelze z dopravniho hlediska opomenout vyznamnou ulici Prazska plynule
pfechazejici v Husovu ulici a namésti Arnosta z Pardubic tvofici centrum mésta. DalSimi
dalezitymi ulicemi jsou ulice Riegerova, Dvorakova a Skvoreckd spojujici &tvrt
Na Slovanech s centrem a ulici DobroCovicka napojujici Radlickou &tvrt na 1/12.
Podstatnymi pro dopravu v intravilanu jsou také ulice Klanovicka a Jiraskova lezici podél

zelezniéni trati.

Dulezitymi zdroji a cili dopravy ve mésté jsou obytné &tvrti, mistni Skola a Skolky, posta,

méstsky Ufad, poliklinika a zejména Zelezniéni stanice Uvaly.

3.2. Intenzity dopravy
Intenzita dopravy udava mnozstvi vozidel, které projedou danym mistem za urcity ¢as —
hodinu nebo den a je dllezitym parametrem pro projektovani a planovani dopravy

do budoucna.

Podle Celostatniho scitani dopravy 2010 byly napocitany intenzity dopravy v ulicich:
U Prelozky (l/12), Prazska, Husova, Arnosta z Pardubic, Riegerova, Dvorakova,
Skvorecka a Jirenska. S vyuzitim koeficient(l vyvoje intenzit dopravy!® byly hodnoty

z roku 2010 pfepocitany pro rok 2016.
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V ramci zpracovani 3. kapitoly a 4. kapitoly byly zjistény aktualni intenzity v ramci
prizkumd na komunikacich Prazska, Husova, U PfeloZzky a napocitany pro komunikaci

Dobrocovicka.
Hodnoty intenzit dopravy jsou pfehledné uvedeny v tabulce 1.

Tabulka 1 — Intenzity dopravy na vybranych komunikacich

Intenzity dopravy [voz/24hod]

2010 - dle [2016 - dle TP |2016 - dle
Ulice CSD 2010 | 225 prazkumu
Arnosta z
Pardubic 2 207 2 428 -
Dobrocovicka - - 1855
Dvorakova 2 207 2 428 -
Husova 2 207 2 428 2 346
Jirenska 4 689 5158 -
Prazska 2 207 2 428 2 346
Riegerova 2 207 2 428 -
Skvorecka 3495 3845 -
U Prelozky 12 855 14 269 12 167

Z tabulky 1 vyplyva, Ze v pfipadé téméF vSech zkoumanych ulic si intenzity z CSD 2010
po prepocitani pro rok 2016 s prlizkumy zjisténymi dopravnimi zatizenimi odpovidaji.
Vyjimku tvofi ulice U Prelozky (I/12). Hledani divodu pro¢ ulice U Prelozky (1/12)
predstavuje vyjimku, neni soucasti této analyzy, pravdépodobné bude mit svij puvod

mimo mésto Uvaly a bude souviset s rozvojem dopravni infrastruktury v kraji.

3.3. Dostupnost a mira bezpeé€nosti tras z okraje do centra

Podle vedeni mésta Uvaly je centrum z okrajovych &asti mésta tézko dostupné —
zejména ze severnich a jiznich okraji. Aby se tvrzeni potvrdilo nebo pfipadné vyvratilo,
byla dostupnost a rizikovost cesty do centra z okrajovych lokalit prozkoumana.
Pti identifikaci nejkrat$ich tras do centra mésta Uvaly z jeho okrajovych &asti bylo vyuzito
internetove stranky mapy.cz. Dostupnost centra z téchto €asti a mira bezpecnosti téchto
tras byla nasledné zkoumana pfi jejich inspekci v terénu. Byly zjiStovany minimalni ¢asy
a délky tras, které byly nasledné zhodnoceny z bezpe&nostniho hlediska. Oblasti byly
zkoumany systematicky ve sméru k centru mésta — namésti ArnoSta z Pardubic
ze severu, vychodu, jihu a zapadu. Jednotlivé trasy jsou schematicky vyznaceny
v PFiloze 1 Trasy z okrajovych ¢asti mésta do centra a nebezpetna mista na trase jsou

vyznacena v Pfiloze 2 Nebezpecna mista.
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3.3.1 Sever
Pro nejsevernéji situovanou oblast mésta s nazvem U HorouSanek byla vychozim

bodem zvolena kfizovatka ulic Tésnohlidkova a Tigridova. NejkratSi nalezena trasa
pro péSi méfi 4,2 km a trva 1 hodinu a 9 minut (18 minut — cyklisté). Druha nejkratsi
zabere 1 hodinu a 8 minut a je dlouha 4,3 km (21 minut a 4,4 km — cyklisté), tfeti nejkratsi
zabere 1 hodinu a 9 minut (20 minut — cyklisté) pfi délce 4,4 km. Prvni varianta vede
z Ulice Tésnohlidkova ulici Oty Pavla, pfes Diamantovou, U HorouSanek, na Jirenskou
(1/101). U autobusové zastavky Uvaly, V Setych dale vpravo po Jirenské mezi obytnou
zastavbou. Na jejim konci trasa prekfizi Jirenskou (11/101) a pokracuje po cesté
s uvalcovanym ,sbrusovym® povrchem (viz Obrazek 4 a Obrazek 5) po jihovychodni

strané Jirenské (11/101) a napojuje se do Purkyriovy ulice.

Obrazek 4 - Zacatek cesty se ,sbrusovym* Obrdzek 5 — Konec cesty se ,sbrusovym*
povrchem povrchem

Na konci Purkyriovi ulice vede trasa pfes koleje po dlazdéném chodniku Kk ulici
Na Spojce. Zde prochazi podjezdem a vede Jiraskovou ulici dale doleva po Prazské
pies pfejezd a pak Husovou ulici na Namésti Arnosta z Pardubic. Druha trasa se s prvni
shoduje az ke kfizovatce Jirenské s Komochovou, kterou vede a dale po Purkynové
je tfeba podejit Jirenskou (11/101) a pokracovat pfes dlazdény chodniCek do ulice
Na Spojce. Odtud dold do Manesovy ulice, kde za autobusovou zastavkou U mlyna
zamifit po cesté vedouci po strané parku az do TyrSovy ulice (cyklisté do Fugnerovy
a dale do Smetanovy a Husovy). Na jejim konci se nachazi namésti ArnoSta z Pardubic.
TFeti nejkratSi cesta je s prvni shodna aZ k autobusové zastavce Uvaly, V Setych,
kde pokracuje dale po Jirenské (11/101) az k ulici Klanovicka, na jejimz konci navaze
na Jiraskovu. Odkud vede opét stejné jako prvni.

V pFipadé prvni varianty Ize za nebezpecny Usek oznadit cestu po ulici Jirenska (11/101)
(viz Obrazek 6 a Obrazek 7) od kfizovatky s U HorouSanek ke kfizovatce s ulici Zalesi,
kde mohou chodci dale pokraCovat po betonovém chodni¢ku po pravé strané

komunikace. Cyklisté zde musi jet po silnici, coZ neni zejména pro déti bezpecné.
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Obrazek 6 - Chybéjici chodnik v ulici Obrazek 7 - Chybéjici chodnik v ulici

Jirenska, chodci musi jit po silnici Jirenska, chodci musi jit po silnici

Po prejiti kfizovatky s ulici K Hajovné, Ize v pfipadé chodcu nadale pokracovat po cesté
vedouci podél Jirenské (1/101) az k zastavce Uvaly, V Setych. Cyklisté musi riskovat
jizdu po Jirenské. Déle se Ize pohybovat ulici Jirenskd mezi obytnou zastavbou,
¢imz se Ize vyhnout chuzi i jizdé cyklistl po silnici Il. tfidy. Tu je potfeba prejit na konci
Jirenské — zde by bylo vhodné z pohledu bezpelnosti provozu umistit pfechod
pro chodce (i pfejezd pro cyklisty). Na konci Purkyrfiovy ulice, musi cyklista sesednout

z kola (viz Obrazek 8). Zde si musi chodci i cyklisté davat pozor na mozny vyskyt viaku.

Obréazek 8 - Dlazdéné cesta vedouci od Purkyriovy ulice k ulici Na Spojce

PFi uziti druhé trasy se rizika shoduji s prvni trasou az do ulice Na Spojce. Zbytek cesty

nepusobi nebezpecné.
Co se tyCe tieti varianty tak v jejim pfipadé jsou rizika shodna s prvni variantou

az k autobusové zastavce Uvaly, V Setych. Pokradovat dale az k ulici Klanovicka

po Jirenské (lI/101) je velmi rizikové — podél sledované komunikace Il. tfidy chybi
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infrastruktura pro pési, a to v celém Useku vyjma dvou mostovych objektu. V blizkosti

kfizovatky neni zadny pfechod ani prejezd pro cyklisty.

Spatna dostupnost a rizikovost tras ze severni oblasti mésta do centra se potvrdila —
nejvétsi problém predstavuje absence péSsi infrastruktury podél komunikace Jirenska
(11/201).

3.3.2. Vychod

Na vychod& mésta Uvaly se nachazi oblast Malechov. Z okrajovych &asti lezi nejblize
centru. Za vychozi bod trasy byla zvolena kfizovatka ulice 5. kvétna (I11/10165)
a komunikace 111/10166. Vzdalenost na namésti Arnosta z Pardubic Cini 750 m a ujit
ji trva standartni pé&Si rychlosti 12 minut (4 minuty — cyklisté). Trasa vede ulici 5. kvétna

a dale ulici Riegerova az na namesti.

Pfechod u zakladni $koly v oblouku neni vhodné situovan. Ridi¢i zde maji zhorSené

rozhledové podminky. Chodci maji rozhledové podminky dobré.

Centrum Uval je z vychodni oblasti mésta dobfe dostupné a ve srovnani s dostupnosti

centra ze severni oblasti neni trasa z vychodni oblasti vyrazné rizikova.

3.3.3. Jih
Jizni okrajové asti mésta Uvaly jsou celkem tfi — Na Slovanech, Pod Slovany a Radlicka

Ctvrt. Dostupnost centra mésta byla zkoumana z kazdé jizni oblasti zvlast.

3.3.3.1. Na Slovanech

vybrana kfiZzovatka ulic Slezska a Polska. Byly uvazovany dvé trasy. Prvni trasa zabere
chodci 23 minut pfi délce 1,5 km (6 minut — cyklisté) a vede z ulice Polskéa do ulice Ceské
a dale pres okruzni kfizovatku do ulice Chorvatska, ktera vede do Skvorecké ulice.
Za svételn& Fizenou kfizovatkou s1/12 pokraduje ul. Skvoreckd az k podjezdu
pod Zelezni¢ni trati, kde plynule navazuje na ulici Dvofakova, ze které pokraduje
Riegerovou ulici az na namésti Arnosta z Pardubic. Druha trasa je dlouha 1,6 km
a chodcdim trva 25 minut (2,3 km a 12 minut — cyklisté) vede z ulice Polska, ulici Ceskou
dale Slovinskou, Srbskou do Bulharské, kde je nutné sejit po chodniCku a pfejit
pfes pfechod do Bulharské ulice a dale ulici Kladska aZ k rybniku Fabrak do ulice
Komenského. P&Si mohou dale pokraCovat v pfesunu po schodech v Halkové ulici.
Po ni poté projit pod ZelezniCnim viaduktem az na ulici Komenského, ktera vede
do Husovy ulice ustici na namésti Arnosta z Pardubic. Cyklisté nesjedou po schodech,
ale pokracuji ulici Komenského do Nerudovy a odtud Zizkovou na Prazskou, odbogi

vpravo a za piejezdem vjizdi po Husoveé ulici na namésti.
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U prvni trasy chybi ve Skvorecké ulici v mistni &asti Na Slovanech piechod k domtm
u autobusové zastavky. Ve sméru ke svételné fFizené kfizovatce je pFechod
pres komunikaci 1/12 pfFili§ dlouhy a obecné nenormové provedeny®?. Pfechod
u parkovisté u Penny Marketu. s.r.o. je také nevhodné provedeny. Mezi Skvoreckou ulici
vedouci podél trati a podjezdem chybi chodnik. Pfechod v oblouku u ZS Uvaly neni
vhodné umistén z hlediska rozhledovych moznosti Fidi€a a cyklistd. U druhé varianty
by z bezpecnostnich ddvodi méli cyklisté v na konci ulice Bulharska v oblasti
Na Slovanech sesednout z kola, nez prekfizi komunikaci 1/12 — je zde velky vySkovy
rozdil mezi komunikacemi a malo prostoru k zastaveni kola vedle silnice 1/12.
Rozhledové podminky v ulici Kladska u rybnika jsou Spatné. V ulici Komenského
od mostu pres potok Vymola ke schodiim v Halkové ulici a pod zelezniénim viaduktem
chybi chodnik. V ulici Komenského jsou u trati Spatné vyhledové pomeéry, a z tohoto

ddvodu je zde umisténo zrcadlo.

3.3.3.2. Pod Slovany

Oblast pod Slovany leZi jihozapadné od misti ¢asti Na Slovanech. Jeji nejokrajové;jsi bod
je konec ulice Pod Slovany blize k Hornimu dvalskému rybniku. Trasa do centra méfi
1,6 km a pé&Simu zabere 26 minut (2,4 km a 11 minut - cyklisté). Ulici Pod Slovany vede
trasa az ke stykové kfiZzovatce s 1/12. Tu kfizi po pfechodu a pokracuje lesni stezkou
podél potoka. Stezka usti do ulice Dobro¢ovicka, z ni zahyba u rybnika Fabrak do ulice

Komenského. Trasa je dale shodna s druhou trasou z mistni ¢asti Na Slovanech.

Komunikace Pod Slovany je velmi uzka — konkrétné Sitkové usporadani €ini pouhé 4 m.
Pfechod pres 1/12 je velmi nebezpecné umistén — vychazi pfimo z ramene kfizovatky
ulice Pod Slovany. Lesni stezka muze byt za destivého pocasi a v zimnim obdobi hdfe

schudna. Dalsi rizika trasy jsou shodné s riziky druhé trasy z oblasti Na Slovanech

3.3.3.3. Radlicka ctvrt’

V Radlické Ctvrti je nejjiznéjSim mistem konec ulice Rokycanova. Trasa odtud do centra
je dlouhd 2 km a chodec ji urazi za 31 minut (2,7 km a 14 minut — cyklisté). Z ulice
Rokycanova navazuje na Taboritskou, dale Rohacovou do Jeronymovy a odtud ulici
Dobrocovickou, ktera kfizi komunikaci 1/12, znamou téz jako U Pfelozky. Za kfizovatkou
vede trasa dale DobroCovickou ulici a je dale shodna s trasou vedouci z oblasti

Pod Slovany.

Na kfizovatce DobroCovicka s /12 je velmi nebezpetné umistény prechod,
ktery na strané k centru usti do odbo€ovaciho pruhu, nikoliv na chodnik. Chybi chodniky
od kfizovatky Dobrocovické s 1/12 az k ulici U Starého koupadla. Ostatni rizika jsou

shodna s druhou trasou z oblasti Na Slovanech.
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Trasy zjiznich okrajovych oblasti do centra mésta jsou rizikové, zejména kvuli

v soucasné dobé nevhodné FeSenym pfechodim pro chodce pres komunikaci 1/12.

3.3.4. Zapad

Za vychozi bod ze zapadni &asti Uval byl vybran konec ulice Seifertova. Cesta odtud
do centra je pro chodce dlouha 1,5 km a ujde ji za 22 minut (1,7 km a 7 minut — cyklisté).
Vede ulici Seifertova a Stefanikova do ulice Wolkerovy, odtud Prazskou pies prejezd
Palackého na stavajici cyklostezku 8211 ulici Wolkerovou, 28. fijna, Jiraskovou,

PraZskou pfes pfejezd do ulice Husova a tou na namésti.

Od konce Seifertovy ulice ke kfizovatce s Hakenovou ulici je Stefanikova ulice Gzka
a neni osvétlena — po setméni nemusi byt bezpeéna. Celkové je ulice Stefanikova
ve velmi Spatném stavu. Pro cyklisty je nebezpelny usek ulice Palackého od kfizovatky
s ulici Hakemanova k namésti Svobody.

Z Casového hlediska je dostupnost ze zapadni oblasti do centra mésta dobra. Riziko

muze predstavovat Spatny stav povrchu nékterych komunikaci.

3.4. Nebezpecna mista

Ve mésté¢ Uvaly se nachazi nékolik mist, ktera jsou z pohledu dopravngé —
bezpecCnostniho hlediska rizikova pro vSechny ucastniky silni¢niho provozu, a to zvlasté
pro ty nejzranitelngjSi (chodce a cyklisty). NejCastéjsi rizika pFedstavuji Spatné
rozhledové podminky zpusobené zastavbou nebo zeleni na kfizovatkach komunikaci,
které jsou vuci sobé v prili§ ,ostrém® Uhlu, ktery neni v souladu s normou.® Dal$imi riziky
jsou Casta absence péSi infrastruktury a pfechodd pro chodce, nebo jejich nespravné
umisténi. Nalezena nebezpelné lokace jsou vyznaeny v mapovém podkladu
uvedeném v Pfiloze 2 Nebezpecna mista. Jejich stru¢ny popis a pocty nehod,

které se na nich staly mezi léty 2011 az 2016 podle JDVM je zde:

1. Ulice Jirenska (11/101) v useku od mistni ¢asti U Horousanek po ulici Zalesi

e absence péSi infrastruktury — pohyb chodct podél silnice II. tfidy
(viz Obrazek 9)
e absence cyklostezky — pohyb cyklistt podél silnice Il. tfidy

e pocet nehod: 6
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Obrazek 9 - Komunikace Jirenska, pohled smér Horousanky

2. Ulice Jirenska (11/101) v Useku od Zalesi k zastavce autobusu Uvaly, V Setych

e absence cyklostezky — pohyb cyklistt po silnici Il. tfidy

e pocet nehod: 3

3. Ulice Jirenska (11/101) v Useku od zastavky autobusu Uvaly, V Setych

po kfizovatku s Muchovou a Jirenskou (viz Obrazek 10)

e absence pési infrastruktury — pohyb chodcu podél silnice . tfidy
e absence cyklostezky — pohyb cyklistd podél silnice Il. tfidy

e pocet nehod: 2

Obréazek 10 - Komunikace Jirenské, usek mezi zastéavkou Uvaly, V Setych a Muchovou ulici

4. Kirizovatka Jirenska (11/101) x Jiraskova x Muchova

e Jirenska - Spatné rozhledové podminky — ,ostry“ uhel kfizeni komunikaci,
vzrostla zelen (viz Obrazek 11)
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Obrézek 11 - Pohled z ulice Jirenska do ulice Jirenské (I1/101)

e Muchova — S3Spatné rozhledové podminky — nevhodny vySkovy rozdil
mezi komunikacemi (viz Obrazek 12)

e pocet nehod: 0

Obrazek 12 - Pohled z ulice Muchova do ulice Jirenska

Ulice Jirenska (11/101) — v useku od kfizovatky s Jirenskou a Muchovou po most

pres zelezni¢ni trat
e absence pési infrastruktury — pohyb chodcu po silnici Il. tfidy (viz Obrazek

13)
e pocet nehod: 1

Obrazek 13 - Komunikace Jirenska, absence pési infrastruktury
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6. Ulice Jirenska (11/101) — v useku od mostu pres Zelezniéni trat po kfizovatku

s Klanovickou
e absence pési infrastruktury — pohyb chodcl podél silnice Il. tfidy

e pocet nehod: 0

7. Kiizovatka Jirenska (11/101) s Klanovickou (viz Obrazek 14)

e absence pési infrastruktury — pohyb chodcl podél silnice II. tfidy
e absence pfechodu pro chodce
e 3patné rozhledové podminky z ulice Klanovicka

e pocet nehod: 5

Obrazek 14 — Krizovatka ulic Jirenska x Klanovicka, absence prechodu pro chodce a pési
infrastruktury, $patné rozhledové poméry

8. Kirizovatka Manesova x Horova (viz Obrazek 15)

e 3patné rozhledové podminky

e pocet nehod: 1

=] - Mie et
Obrazek 15 — Krizovatka ulic Manesova x Horova, Spa

tné rozhledové podminky

9. Kifizovatka Klanovicka x Na Spojce

e zhor3ené rozhledové podminky z ulice Na Spojce (viz Obrazek 16)
e pocet nehod: 0

e navrh FeSeni tohoto nebezpecného mista je v Pfiloze 3 Jiraskova ulice
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Obrazek 16 - Zhorsené rozhledové podminky z ulice Na Spojce

10. Kfizovatka Jiraskova x Na Spojce

e 3patné rozhledové podminky i z ulice Na Spojce (viz Obrazek 17)
e pocet nehod: 0

¢ navrh FeSeni tohoto nebezpecného mista je v Pfiloze 3 Jiraskova ulice

Obrézek 17 - Spatné rozhledové podminky i z ulice Na Spojce

11. Kfizovatka Smetanova x Vydrova (viz Obrazek 18)

e 3patné rozhledové podminky

e pocet nehod: 0

Obréazek 18 - Spatné rozhledové podminky
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12. Namésti Arnosta z Pardubic

e nevhodné umisténé pfechody - pfili§ dlouhé, nenavazuji na chodnik
(viz Obrazek 19 a Obrazek 20)

e pocet nehod: 0

Obrazek 19 - Prilis dlouhy prechod na namésti Obrazek 20 - Na chodnik nenavazujici

Arnosta z Pardubic, ktery Gsti na parkovaci prechod u ZS Uvaly
mista

13. Kfizovatka Riegerova x Podhaji

¢ nevhodné umistény pfechod - pfili§ dlouhy, nenavazuje na chodnik

e pocet nehod: 5

14. Kfizovatka Prazska x Jiraskova

o pfili§ dlouhy pfechod (viz Obrazek 21)
e pocet nehod: 3

e navrh feSeni tohoto nebezpecného mista je v Pfiloze 3 Jiraskova ulice

Obrazek 21 - Prilis dlouhy prechod na konci Jiraskovy ulice

15. Kfizovatka 5. kvétna x komunikace 111/10166

e Spatné rozhledové podminky

e pocet nehod: 0
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16. Smérovy oblouk v Komenského ulici

e Spatné rozhledové podminky

e pocet nehod: 1

17. Krizovatka ulic Halkova x Halkova

e zhorSené rozhledové podminky (viz Obrazek 22)

e pocet nehod: 0

Obréazek 22 — Zhor$ené rozhledové podminky

18. Schody mezi ulicemi Komenského a Halkova

e Uhel naklonu schod( dalece prevy$uje Ghel naklonu potfebny pro odtok
vody — riziko nizkého tfeni zvlasté v zimnim obdobi — nebezpecdi uklouznuti
(viz Obrazek 23)

e pocet nehod: 0

Obrazek 23 — Schody s velkym tGhlem naklonu

19. Ulice Komenského

e prvky pro nevidomé navadéjici na prechod, ktery neexistuje
(viz Obrazek 24)

e pocet nehod: 0
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Obrazek 24 - Prvky pro nevidomé navadejici na silnici bez pfechodu

20. Kfizovatka Dobrocovicka x Kladska

e 3patné rozhledové podminky (viz Obrazek 25)

e absence péSi infrastruktury (viz Obrazek 26)

e pocet nehod: 0

Obrézek 25 — Spatné rozhledové podminky Obrazek 26 — Absence pési infrastruktury
(Autor: Ing. Bc. Karel Kocian) (Autor: Ing. Bc. Karel Kocian)

21. Pfechod pro chodce u obchodu Penny Market, s.r.o. ve Skvorecké ulici

e prechod pro chodce je pfilis dlouhy (viz Obrazek 27)

e pocet nehod: 0

Obrazek 27 - Pfechod pro chodce u obchodu Penny Market, s.r.o.
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22. Kfizovatka 1/12 x Dobrocovicka

e nevhodné umistény pfechod pfes silnici I. tfidy (viz Obrazek 28)

Obrazek 28 - Nebezpecny prechod ustici do silnice

23. Kfizovatka 1/12 x Pod Slovany

e nevhodné umistény velmi dlouhy pfechod pfes silnici I. tfidy
(viz Obrazek 29)

e pocet nehod: 3

Obrazek 29 - Nevhodné umistény pfechod ustici do silnice ulice Pod Slovany

24. Prechod pro chodce pres 1/12 ve stani¢eni km 2,18

¢ velmi dlouhy pfechod pfes silnici I. tfidy (viz Obrazek 30)

e pocet nehod: 1

Vo B AR

Obréazek 30 - Pfechod pres I/12 u ulice Bulharska
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25. Kfizovatka 1/12 x Skvorecka

¢ velmi dlouhy vybledly pfechod pfes silnici I. tfidy (viz Obrazek 31)

e pocet nehod: 8

Obrazek 31 - Pfechod na kfizovatce I/12 x Skvorecka

26. Autobusova zastavka Uvaly, Na Slovanech

e absence prechodu pro chodce (viz Obrazek 32)

e pocet nehod: 0

Obrazek 32 - Absence pfechodu k autobusové zastavce v ulici Skvorecké

3.5. Vliv zelezni¢ni traté ve mésté na dopravu

Protoze mésto Uvaly lezi na Zelezniénim koridoru a ve mésté se nachazi zelezniéni
pfejezd, nelze do analyzy souCasné dopravni situace nezahrnout vliv Zelezni¢ni traté
na dopravu ve mésté. Pfedpoklada se, ze zelezni¢ni pfejezd pusobi na silniéni dopravu
ve mésté Uvaly siinym bariérovym efektem. Aby byla tato domnénka potvrzena,

nebo vyvracena, uskutec¢nil se dopravni prazkum.

3.5.1. Lokace zelezni¢niho prejezdu

Zelezniéni prejezd ve mésté Uvaly oddéluje ulice Prazska a Husova (viz Obrazek 33).
Obé ulice jsou vyznamné dopravné zatizené a z dopravniho hlediska pro mésto
vyznamné, nebot slouzi jako spojnice do centra mésta pro stfedni a vychodni &ast Uval

a pro po komunikaci Jirenska (ll/101) se pohybujici automobily ze severni Ctvrti —
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U Horou$anek. Soucasné je nezbytné opét zdlraznit, Ze svételné fizeny prejezd

se nachazi na 1. a 3. Zelezniénim koridoru

——
-
o

S

Obrézek 33 - Lokace prejezdu ve mésté Uvaly je znézornéna &ervenym kruhem, modry kruh
oznacuje podjezd [25]

3.5.2. Prazkum bariérového efektu zelezni€¢ni dopravy na silni€ni dopravu
Naplni prizkumu bylo zjisténi podilu ¢asu, kdy je pfejezd pro silniéni dopravu uzavien
akdy je otevien. Dale zjiSténi soucCasné realné intenzity motorovych vozidel,
které pfes prejezd prejedou a teoretické intenzity za pfedpokladu, Ze by zde pfejezd
nebyl a netvofil by bariéru silniéni dopravé. Cilem prizkumu bylo potvrzeni
nebo vyvraceni hypotézy, Ze Zelezni¢ni pfejezd pusobi na silniéni dopravu ve mésté
Uvaly silnym bariérovym efektem.

Za uzavieni zelezniCniho pfejezdu je povazovana doba od pocatku optické vystrahy
dvou Cervené stfidavé preruSované sviticich svételnych signalld prejezdového

zabezpecovaciho zfizeni do jejiho ukonceni.
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Kromé Casu pocatku a konce vystrahy zakazujici silniénim vozidlim vjezd na prejezd
byl zaznamenavan pocet vozidel, ktera pfejezd objela a pocCet vozidel, ktera v okamziku
otevfeni pfejezdu Cekala pfed zavorami. V dobé, kdy byl pfejezd otevien, se pocitala

vozidla, ktera pfes néj nerudené projela.

Prizkum se uskutecnil ve stfedu 30.3.2016 béhem ranni a odpoledni Spi¢ky (7:00 —
11:00 a 15:00 — 19:00). Vét3inu dne bylo chladno a zatazeno, okolo tfeti hodiny mirné
prSelo. Byla zaznamenavana vozidla pfijizdéjici k pfejezdu z kazdého sméru zvlast -

z ulice Prazska a z ulice Husova (viz Obrazek 34).

Obréazek 35 - Pohled do ulice Husova pres prejezd

V ulici Husova (viz Obrazek 35) se dvakrat stalo, Ze automobil zastavil v misté odbocky
do Smetanovy ulice a zablokoval tak vozim za nim cestu k objezdu (viz Obrazek 36).
V obou pfipadech pouzili fidi¢i blokovanych automobilt akusticky signal k pfiméni fidiCe
nevhodné stojiciho vozidla ke zméné polohy.
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Obrazek 36 - Nevhodné stojici ¢erny automobil (autor fotografie: Radka Krumpova)

V ulici Prazska k zadnym konfliktbm nedoSlo. V ramci prizkumu bylo opakované
pozorovano velmi podobné chovani fidiu, které Ize popsat nasledovné: automobily
blizici se po Prazské k uzavienému prejezdu pfed ulici Jirdskova Casto vyrazné
zpomaluji. Na kfiZzovatce s ni kratce zastavi, a pokud se pfejezd neotevre, tak po necelé
plUlminuté stani odboci doleva do Jiraskovy ulice. Stoji-li automobily pfed uzavienym
pfejezdem u zavor déle nez Ctyfi minuty, tak se nékteré na misté otoCi a sméruji
do Jiraskovy ulice. Poslednim zajimavym jevem v chovani fidi€l je, ze pfijedou-li
k Prazské Jiraskovou ulici a vSimnou-li si uzavieného pfejezdu, tak se na kfizovatce

otodi a vrati se zpét do Jiraskovy ulice.

Dopoledne porusilo pfedpisy z obou sméru 16 Fidi€l vjetim na prejezd v dobé,
kdy zavory byly nahofe, ale svételna signalizace prijezd silni€nich vozidel zakazovala.
PFficemz nejvice jich jelo kratce za sebou v Case 7:40 — 8:00 a to 6, ktefi jeli z ulice
Husova ve sméru od ZS Uvaly. Odpoledne se téhoz piestupku dopustilo dal$ich 5 fidi&(.

Celkem béhem dne ohrozilo nejen své Zivoty 21 fidicu.
Zpracovani ziskanych udaja pfineslo nasledujici vysledky.

V prabéhu $picek byl pfejezd uzavien 59 % a otevien 41 % Casu (viz Graf 1). Béhem

kazdé Spicky byl uzavien 44x.
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STAV PREJEZDU BEHEM SPICEK

Otevien
41%

Uzavien
59%

Graf 1 — Stav prejezdu behem dopravnich Spi¢ek

V dobé ranni Spi¢ky byl pfejezd uzavien 53 % a otevien 47 % Casu (viz Graf 2) a béhem

odpoledni Spicky byl uzavien 65 % a otevien 35 % Casu (viz Graf 3).

STAV PREJEZDU - STAV PREJEZDU -
RANNI SPICKA ODPOLEDNI SPICKA

Otevien
35%

Otevien

Uzavien 47%

53%
Uzavien
65%

Graf 2 — Stav pfejezdu v ranni Spicce Graf 3 — Stav pfejezdu v odpoledni Spi¢ce

Z grafi 1, 2 a 3 jasné vyplyva, ze podil Casu, kdy byl pfejezd uzavien, byl vétsi nez podil,

kdy byl otevien.

Pro jednotlivé hodiny ranni 3$picky byly vytvofeny grafy 4 — 7 a pro jednotlivé hodiny

odpoledni Spicky grafy 8 — 11.
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Ranni Spicka:

STAV PREJEZDU
(7:00:00 - 7:59:59)

Otevien
Uzavien 47%

53%

Graf 4 — Stav prejezdu (7:00 — 7:59)

STAV PREJEZDU
(9:00:00 - 9:59:59)

Uzavien

45% .
Otevren

55%

STAV PREJEZDU
(8:00:00 - 8:59:59)

Otevien
38%

Uzavien
62%

Graf 5 — Stav prejezdu (8:00 — 8:59)

STAV PREJEZDU
(10:00:00 - 10:59:59)

Otevien
Uzavien 47%

53%

Graf 6 — Stav pfejezdu (9:00 — 9:59) Graf 7 — Stav pfejezdu (10:00 — 10:59)

V dobé ranni Spicky je pfejezd nejdéle uzavien v intervalu 8:00:00 — 8:59:59 a to celych

62 % Casu. Naopak nejméné je pFejezd uzavien vintervalu 9:00:00 — 9:59:59

a to 45 % casu.
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Odpoledni Spicka:

STAV PREJEZDU
(15:00:00 - 15:59:59)

Otevien
35%

Uzavien
65%

Graf 8 — Stav prejezdu (15:00 — 15:59)

STAV PREJEZDU
(17:00:00 - 17:59:59)

Otevien
28%

Uzavien
72%

Graf 10 — Stav prejezdu (17:00 — 17:59)

STAV PREJEZDU
(16:00:00 - 16:59:59)

Otevien
30%

Uzavien
70%

Graf 9 — Stav pfejezdu (16:00 — 16:59)

STAV PREJEZDU
(18:00:00 - 18:59:59)

Otevien

. 45%
Uzavren

55%

Graf 11 — Stav pfejezdu (18:00 — 18:59)

V dobé odpoledni Spi¢ky je pfejezd nejdéle uzavien v intervalu 17:00:00 — 17:59:59

a to dokonce 72 % &asu. Naopak nejméné je pfejezd otevien v intervalu 18:00:00 —

18:59:59 a to 55 % casu.

Pfejezd byl po uzavieni nékolikrat otevien jen na par desitek vtefin, takZe ne vzdy stihly

projet vSechny Cekajici automobily. Nejdéle byl pfejezd uzavien po dobu 14 minut

atov Case 16:17 - 16:31. V té dobé jej v ulici Prazska objelo 16 vozidel a pfi otevieni

za sebou Cekalo 7. V ulici Husova jej objelo 55 a Cekaly 4.

Primérné byl pfejezd uzavien na 3 minuty a 14 sekund, primérné jej objela 3 a ¢ekala

2 vozidla z Prazské a z Husovy ho primérné objelo 5 a ¢ekala vozidla 2.
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Zjisténa souc€asna realni intenzita vozidel, ktera prejela pres prejezd, Cini 2346 voz/24h.
Coz je o 82 voz/24h méné, nez je predpokladand intenzita vypodéitana z intenzity
z Celostatniho scéitani dopravy zroku 2010 a koeficientu rastu intenzit dopravy.!”

Teoreticka intenzita vozidel, ktera vychazi z pfedpokladu, Ze Zzadna vozidla pfejezd

a teoretickou intenzitou tvofi 1290 voz/24h (viz Graf 12).

Intenzity silni¢nich vozidel na prejezdu

Skutecna 2346

2428

Podle koeficientu

o

500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000
Intenzity [voz/24h]

Graf 12 — Intenzity dopravy v misté prejezdu

Z procentualniho podilu €asu, kdy je pfejezd uzavien (59 %) a otevien (41 %) a rozdilu
mezi skuteCnou a teoretickou intenzitou silni¢nich vozidel v misté piejezdu
(1290 voz/24h), Ize usoudit, Ze zelezniéni trat' ma vyrazny bariérovy efekt na silniéni
dopravu ve mésté Uvaly. Ridiim z 8asového hlediska se obvykle spise vyplati vyuzit

nedaleky podjezd nez vyckavat u prejezdu.

3.6. Obsluznost mésta hromadou dopravou

Mésto Uvaly je soudasti systému Prazské integrované dopravy. Autobusové linky jsou
hlavné linkami doplfikovymi, protoze kvlli svym intervalim nemohou konkurovat
cestovani vlakem. Tyto linky zaji$tuji dopravni spojeni jak mezi metropoli a Uvaly
(pfiméstske linky 304, 391), tak s okolnimi obcemi (regionalni linky 405, 423, 484).
V&echny linky maiji spoleénou zastavku — Uvaly, Zel. st., ktera je pro vdechny i koneénou
zastavkou. Linky 304 a 405 od ni sméfuji na sever kolem uvalskych mistnich Casti Zalesi
a U Horousanek, pri¢emz linka 304 kon&i v Praze na Cerném mosté a linka 405
na nadrazi v Brandyse nad Labem — Staré Boleslavi. Skrze centrum Uval, okolo obchodu
Penny Market, s.r.o. a dale na jih jezdi linky 391 a 423. Linka 391 déle v Uvalech projizdi
oblasti Na Slovanech a kon€i na nadrazi v Klanovicich. Linka 423 je vedena kolem

Radlické d&tvrti a koneCnou zastavku ma v obci Doubravéice. Jedina linka,
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ktera zagina i kongi v Uvalech (dokonce na téZe zastavce) je &. 484, ktera ma spole¢nou

Cast trasy s linkami 304 a 405, ale U Horou8anek se odpoji a vede pfes Tlustovousy

a Tuklaty zpét do Uval, kudy se pfes centrum vraci k nadrazi. Schéma autobusového

linkového vedeni v ramci mésta Uvaly je znazornéno v PFiloze 4 Schéma autobusovych

linek vramci mésta Uvaly. VSechny zastavky jmenovanych linek jsou prehledné

uspofradany v tabulce 2.

Zastavky linek

Tabulka 2 — Zastavky autobusovych linek

Konec¢na

zastavka

Mezilehlé
zastavky

Konecna
zastavka

Celkovy
pocet
zastavek

Uvaly, Zel. st. Uvaly, zel. st. Uvaly, zel. st. Uvaly, Zel. st. Uvaly, Zel. st.
Uvaly, Uvaly, Uvaly, Uvaly, Uvaly,
Elektromechanika U Miyna Elektromechanika U Mlyna Elektromechanika
Uvaly, Uvaly,

. . Nameésti . . Nameésti - .
Uvaly, V Setych Arnosta z Uvaly, V Setych Arnoita z Uvaly, V Setych
Pardubic Pardubic
Uvaly, Uvaly, Uvaly, Uvaly, Uvaly,
rozc.Horousanky rozc.Slovany rozc.Horousanky rozc.Slovany rozc.Horousanky
Horousany, Uvaly, Horousany, Uvaly, Na Horousany,

Horousanky Radlicka ¢étvrt’ Horou$anky Slovanech Horousanky, naves
Jirny, Nové Jirny, Il Dobrogovice Jirny, Nové Jirny, I Skvorec, MS Horousany
Jirny, Nové Jirny, | Kvétnice Jirny, Nové Jirny, | Skvorec, nam. Tuklaty, Tlustovousy

Jirny Kvétnice, rozc. Jirny PriSimasy Tuklaty

. . Kvétnice, Za ) PriSimasy, " e

Jirny, zamek Miynem Nehvizdy Horka Uvaly, U hibitova
Sestaiovice. U kol Kvétnice, Na Nehvizdy, U Hradesin, Uvaly, Namésti

I ’ y Ladech studanky sklady Marca Arnosta z Pardubic
Sestajovice, Za Sidliste . . » -
Stodolam Rohoznik Nehvizdy, Nehvizdky Hradesin Uvaly, Husova
Sychrov Rohoznicka Celakovice, Zaluzi Masojedy
Na Kovarné Zbyslavska Celakoylce, Zaluzi,
cihelna
Dlgacvilo Homi Sudéjovicka Celakovice, Zel.st.
ocernice
Lukavecka Hulicka Celakovice, ndm.
Nadrazi Horni Celakovice,
Pocernice Rumunska
i Celakovice, V
Vojicka Prokopé
Chvaly Lazné Tousen
Cerny Most Lazné Tousen, zast.
Zapy, Stavby mostl
Brandys nad Labem
— Stara Boleslav,
Kralovice
Brandys nad Labem
— Stara Boleslav, na
Radosti
Brandys nad Labem
— Stara Boleslav,
Fakulta
Brandys nad Labem
— Stara Boleslav, U
soudu
Brandys nad Labem
— Stara Boleslav,
nam.
Nadrazi Brandys nad Labem i
Cerny Most L — Stara Boleslav, Doubravéice Uvaly, Zel. st.
Klanovice .
nadr.
20 16 26 13 12
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Spoje linky 304 vyjizdi v pracovni dny ze zastavky Uvaly, Zel. st. v dobé& ranni $picky
celkem tfikrat, a to v primérné po 45 minutach, dale jednou odpoledne a jednou vecer.
Linka 391 vyjizdi b&hem ranni $picky z koneéné v Uvalech dvakrat za hodinu a v dobé
odpoledni Spicky, jednou za hodinu. Déle jede jednou dopoledne a jednou vecer.

Linka 405 je v provozu dvakrat rano v intervalu dvé hodiny, dale pak jedou dva spoje
dopoledne a v dobé odpoledni Spicky jednou za hodinu.

Linka 423 je jedinou linou, ktera jezdi ze zastavky Uvaly, Zel. st. v prib&hu celého
pracovniho dne — vdobé& ranni a odpoledni 3picky dvakrat za hodinu,
béhem dopoledniho a ve€erniho sedla jednou za hodinu. Je jedinou autobusovou linkou,
ktera je v Uvalech v provozu i vdny pracovniho klidu — v sobotu &tyfikrat za den
po ¢tyfech hodinach a v nedéli a ve svatky tfikrat za den v intervalu ¢tyfi hodiny pocinaje
polednem.

Jedinou linkou, kterou Ize cestovat po jedenacté vecer je linka 484, ktera jede béhem

odpoledne dvakrat a rano, dopoledne a vecer vzdy pouze jednou.

3.7. Doprava v klidu

Doprava ve mésté neni tvofena pouze dopravou, silni¢ni, zeleznicni, cyklistickou a pési,
ale také takzvanou dopravou v klidu - doprava v klidu se zabyva vozidly, které nejsou
v pohybu — tedy vozidly zaparkovanymi. Aby mohl byt zanalyzovan soucasny stav

zatizenosti odstavenymi automobily a byl zde proveden dopravni prizkum.

3.7.1. Problémy dopravy v klidu

Mé&sto Uvaly ma dopravné velmi vyhodou polohu na Zelezniénim koridoru, toho denné
vyuzivaji nejen mistni obyvatelé, ale také obyvatelé sousednich obci. Velké mnoZstvi
lidi tak dojizdi k nadrazi, ¢imz generuji nezadouci problémy dopravy v klidu. Mnozi Fidici
pfijizdi rano k Zelezniéni stanici Uvaly, kde v jeji blizkosti zaparkuiji sv@j automobil
a poté jedou do prace vlakem. Odstavené automobily pak zaplriuji blizké ulice a ob&as
mohou i blokovat vyjezdy ze zahrad rodinnych domdu, které se nachazeji v ulicich,
jichZ se tento problém tyka — takZze majitel domu nemuze ani vyjet ani zajet. MnoZstvi
automobill nejen hyzdi postizené ulice, zhorSuje prujezdnost komunikaci,
ale také zejména v rannich hodinach a pozdnich odpolednich hodinach rusi hlukem
mistni obyvatele pfi doslova hromadnych pfijezdech a odjezdech. Za uCelem zjisténi,

jak situace dopravy v klidu vypada v prabéhu dne, byl proveden dopravni prizkum.
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3.7.2. Pruzkum dopravy v klidu

Prizkum dopravy v klidu, neboli parkovani, se uskutecnil ve stfedu 30.4.2016
od 5:00 do 19:55. Byl proveden jednou osobou. Béhem prizkumu byla pfepisovana
vzdy posledni ¢tyfi Cisla SPZ kazdého automobilu, ktery se nachazel ve zkoumané
oblasti. Ze zkoumani oblasti pfed nadrazim (viz Obrazek 37) vyjadfuji zelené Sipky

a Cislovky smér pochlzky pfi prazkumu.
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Obréazek 37 - Oblast prizkumu dopravy v klidu [24]

Oblast byla prochazena jednou za hodinu. Jako vychozi misto byla zvolena kfizovatka
ulic namésti Svobody a Vitézslava Novaka a koncila na kfizovatce ulic AleSova
a Jiraskova. Vychazeno bylo vzdy vkazdou celou hodinu od 5:00 do 19:00
— tedy 15 obchlzek. Jedna obchuzka trvala primérné 50 minut a byla dlouha 2,23 km.
PFipadné nepfesnosti ve vysledcich prizkumu jsou dany pravé délkou doby obchlzky.
Nez byla nas€itdna vozidla vcelé oblasti vpribéhu jedné obchlzky,

mohly do jiz projitych ulic dalSi automobily pfijet pfipadné z nich odjet.

Struéna charakteristika zkoumanych ulic v poradi, v jakém byly prochazeny:
Namésti Svobody
- délka 138 m

- vedlejSi komunikace

- nachazi se zde posta a domov seniorl a obytna zastavba
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Wolkerova
- délka 220 m (od ulice Prazska k ulici namésti Svobody)
- hlavni komunikace

- nachazi se zde obytna zastavba

Prazska
- délka 264 m (od ulice Wolkerova k ulici Jiraskova)
- hlavni komunikace

- nachazi se zde Méstsky Gfad Uvaly a Mé&stska policie Uvaly a obytna zastavba

Jiraskova
- délka 466 m (od ulice Prazska k ulici KoziSkova)
- hlavni komunikace, mezi kfizovatkami s ulicemi Na Spojce a KoziSkova plati zakaz
parkovani

- nachazi se zde Zelezniéni stanice Uvaly a obytna zastavba

KoziSkova (viz Obrazek 38)
- délka105m
- vedlejSi komunikace

- nachazi se zde obytna zastavba

Obrazek 38 — Ulice KoziSkova

Vitézslava Novaka (viz Obrazek 39)
- délka 256 m

- vedlejSi komunikace

- nachazi se zde obytna zastavba
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Vojanova
- délka86 m

- vedlejSi komunikace

- nachazi se zde obytna zastavba

28. fijna (viz Obrazek 40)
- délka222 m
- vedlejSi komunikace

- nachazi se zde Méstsky diim déti a mladeze Uvaly a obytna zastavba

v

Obrazek 40 - Ulice 28. Fijna

AleSova
- délka227 m
- vedlejSi komunikace

- nachazi se zde obytna zastavba

3.7.2.1. Obsazenost
Po zpracovani pruzkumem ziskanych dat byla sestavena tabulka 3, ze které vyplyva,
Ze nejvice osobnich automobilu je v oblasti v intervalu 11:00 - 12:59 — celkem 187 voza.

Nejméné vozidel (53 ks) bylo voblasti zaznamenano mezi 5:00 a 5:59.
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Vzhledem k tomu, Ze se jedna o brzkou ranni hodinu, Ize pfedpokladat, ze se jedna

pouze o automobily mistnich obyvatel a pravdépodobné zde parkovala i pfes noc.

Tabulka 3 — Celkova obsazenost v oblasti béhem prizkumu

Celkova obsazenost v oblasti béhem prizkumu

5:00 -
5:59

6:00-| 7:00-| 8:00-| 9:00-| 10:00-| 11:00-| 12:00-| 13:00-| 14:00-| 15:00-| 16:00-| 17:00-| 18:00-| 19:00 -
6:59 | 7:59| 8:59 9:59 10:59 11:59 12:59 13:59 14:59 15:59 16:59 17:59 18:59 19:59

53

91 140 170 183 185 187 187 184 178 163 138 121 87 74

Pocet vozidel v oblasti skokové narlista mezi jednotlivymi hodinovymi intervaly od 5:00
do 9:00. Nasledné automobill se mnozstvi relativné ustali a od 15:00 az do 19:59
naopak dochazi kazdou hodinu ke skokovému poklesu v oblasti parkujicich automobilG.

Priibéh obsazenosti v ¢ase je znazornén na grafu 13.

Celkova obsazenost v case
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Graf 13 — Celkova obsazenost v ¢ase

Obsazenost v pribéhu dne v jednotlivych ulicich znazorfiuji grafy 14 - 22.
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Nameésti Svobody

Ul. namésti Svobody - obsazenost
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Graf 14 — Ulice namésti Svobody — obsazenost

V pét rano parkovalo v ulici namésti Svobody sedm automobild. Nejzaplnénéjsi byla
ulice v 11:00, 16:00 a 17:00, kdy zde bylo 13 vozu.

Wolkerova

Ul. Wolkerova - obsazenost
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Graf 15 — Ulice Wolkerova — obsazenost

Ulice Wolkerova je hlavni ulici bez parkovacich mist — v této ulici by neméla parkovat
zadna vozidla, pfesto zde dvé ruzna parkovala. Prvni bylo zaznamenano
v Casech 5:00 — 7:00, druhé v ¢asech 11:00 — 14:00.
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Prazska

Ul. Prazska - obsazenost
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Graf 16 — Ulice Prazska - obsazenost

Ulice Prazska byla druha nejzaplnéngjsi — vintervalu 13:00 — 13:59 zde bylo

zaznamenano 33 automobilu, pficemz v dobé mezi 5:00 a 5:59 jich zde stalo pouze osm.
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Ul. Jiraskova - obsazenost
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Graf 17 — Ulice Jiraskova - obsazenost

Jiraskova ulice byla nejzaplnénéjsi ze zkoumané oblasti, pravdépodobné v dusledku jeji
délky a umisténi u nadrazi. V ¢asech 9:00-13:59 zde stalo zhruba 50 automobill.
V Case 5:00 — 5:59 jich bylo 14.
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KoziSkova

Ul. Koziskova - obsazenost
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Graf 18 — Ulice KozZiskova - obsazenost

V Koziskoveé ulici stalo v ¢ase 5:00 — 5:59 pouze jedno vozidlo. Nejvice jich zde bylo
pfitomno v dobach od 8:00 — 8:59 a 10:00 — 10:59, kdy jich bylo deset.

Ul. Vitézlava Novaka

Ul. Vitézslava Novaka - obsazenost
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Graf 19 — Ulice Vitézslava Novaka - obsazenost

Rano v ¢ase 5:00 — 5:59 stalo v ulici Vitézslava Novaka osm vozl, nejvice jich bylo

v dobé od 13:00 do 14:59, kdy jich zde parkovalo 30.
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Ul. Vojanova

Pocet automobilli

Ul. Vojanova - obsazenost
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Graf 20 — Ulice Vojanova - obsazenost

Ve Vojanoveé ulici parkovaly v ¢ase 5:00 — 5:59 dva automobily. V ¢asech 7:00 — 10:59

a 14:00 — 14:59 byla ulice zcela zaplnéna deseti vozy.
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Graf 21 — Ulice 28. fijna - obsazenost

Nejvice vozidel bylo v ulici 28. fijna nalezeno v ¢asech 8:00 - 9:59 a 12:00 — 12:59,

kdy jich bylo 26. Nejméné jich bylo osm a to v ¢ase 5:00 — 5:59.
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Ul. AleSova

Ul. Alesova - obsazenost
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Graf 22 — Ulice AleSova - obsazenost

V AleSové ulici parkovaly vintervalu 5:00 — 5:59 ¢tyfi vozy. V €ase 12:00 — 12:59
jich zde bylo 23.

3.7.2.2. Prumérna délka stani automobilu
Po zpracovani dat z prazkumu byly pro celou oblast ziskany informace znazornéné
na grafu 23, grafu 24 a v tabulce 4.

Celych 95 (29 %) automobilt z celkového poctu 329 automobilll v oblasti parkovalo

maximalné jednu hodinu.

Nejdéle stala vozidla v oblasti 10 h (37 voz.), 9 h (32 voz.), 11 h (24 voz.) a8 h (21 voz.).
Pfedpoklada se, zZe fidi¢i téchto z grafu sectenych 114 automobill (35 % ze vSech
vozidel) dojizdi do oblasti v rannich hodinach a nasledné pokracuji do zaméstnani
vlakem, nebo pracuji ve zkoumané oblasti nebo v jeji tésné blizkosti. S ohledem
na maximaini obsazenost v pribéhu prizkumu, ktera tvofila dle grafu 5 v intervalu 11:00
— 12:59 celych 187 vozidel, pfedstavuje 114 automobilt 61 % z nich, coz je podstatna

vétsSina.

Celkem 17 automobilt (5 %) parkovalo v oblasti az 15 h. U téchto automobild se ma

za to, ze patfi mistnim obyvatelim a byly u jejich domu.
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Délka stani automobill v celé oblasti
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Délka stani [h]

Graf 23 — Délka stani automobil(l v oblasti

Délka stani automobilu v celé oblasti

0-1h
H1l-2h
Hm2-3h
3-4h
4-5h
5-6h
Em6-7h
m7-8h
m8-9h
4% m9-10h
m10-11h
m11-12h
m12-13h
13-14h
m14-15h

3% %

11%

6% 3% 1%

Graf 24 — Délka stani automobilti v oblasti v procentech
Tabulka 4 udava prameérnou dobu parkovani a pocty vozidel v jednotlivych zkoumanych

ulicich. Celkovy pocet automobill, které byly v oblasti zaznamenany, je 329. Celkova

priimérna doba parkovani, ktera byla pocitana vazenym pramérem, pfedstavuje 7 h.
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Tabulka 4 — Prumérna délka parkovani

Primérna . .
Ulice délka Pocet pocet
parkovani [h] vozidel [ks] vozidel [%]

nam. Svobody 4 36 11
Wolkerova 4 2 1

Prazska 6 58 18

Jirdskova 6 98 30
Koziskova 8 10 3
Vitézslava Novaka 9 44 13
Vojanova 9 13 4
28. fijna 7 42 13
AleSova 10 26 8

Délky doby stani automobilt v jednotlivych ulicich jsou graficky zpracovany na grafech
25 - 33.

Ul. namésti Svobody

Ul. namésti Svobody - délky stani
0-1h
399% 6% mi-2h
Hm2-3h

8%

H6-7h

m7-8h

6% H8-9h
o, 61% M9-10h
7

%/A’ m10-11h
3% mi11-12h

m12-13h
13-14h
14-15h

Graf 25 — Ulice namésti Svobody — délky stani automobil [%]

Nejvice vozidel parkovalo v ulici do jedné hodiny (61 %). Pravdépodobné protoze se zde

nachazi posta.
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Ul. Wolkerova

Ul. Wolkerova - délky stani
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Graf 26 — Ulice Wolkerova — délky stani automobilti [%]

V ulici Wolkerova bylo 50 % vozidel odstaveno na 3 hodiny a stejné mnozstvi
na 4 hodiny.

Ul. Prazska

Ul. Prazska - délky stani
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Graf 27 — Ulice PraZska — délky stani automobilt [%]

Nejvice vozidel bylo v ulici Prazska zaparkovano maximalné jednu hodinu. Pfedpoklada
se, ze tomu tak bylo z divodu pfitomnosti méstského uradu, kde se lidé obvykle déle

nez hodinu nezdrzuji.
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Ul. Jiraskova

Ul. Jiraskova - délky stani
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Graf 28 — Ulice Jiraskova — délky stani automobilti [%]

Nejvice vozidel v Jiraskoveé ulici stalo hodinu a méné. Mozné vysvétleni je pfivoz a odvoz

spolucestujicich fidi¢i automobilt k nadrazi.

Ul. KoziSkova

Ul. Koziskova - délky stani
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Graf 29 — Ulice Koziskova — délky stani automobilti [%]

V Koziskové ulici stalo v ¢ase parkovalo celych 40 % automobill az 8 hodin.
Dale 20 % az 9 hodin a stejné mnozstvi az 10 hodin. Ani jedno vozidlo zde nebylo

nakezeno stojici méné nez hodinu.
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Ul. Vitézlava Novaka

Ul. Vitézslava Novaka - délky stani
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Graf 30 — Ulice Vitézslava Novaka — délky stani automobilti [%]

Nejvice automobiltd v ulici Vitézslava Novaka parkovalo az 10 hodin (23 %),
dale 11 % automobild zde stalo az 11 hodin a stejné mnozstvi az 15 hodin.
Z procentualniho hlediska byl poc€et vozidel, ktera zde parkovala 15 hodin druhy nejvyssi

(11 %), z celkového hlediska, byl ale jejich poCet nejvyssi — rovnych 5 vozu.

Ul. Vojanova

Ul. Vojanova - délky stani
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Graf 31 — Ulice Vojanova — délky stani automobilti [%]

Ve Vojanové ulici byl zaznamenan procentualné nejvétsi podil vozidel, ktera zde stala
po celou dobu prizkumu - v ramci ulice predstavovala 15 % automobild,

realné se ale jednalo o pouhé dvé vozidla.
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Ul. 28 fijna

Ul. 28. fijna - délky stani
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Graf 32 — Ulice 28. fijna — délky stani automobilti [%]

19 % automobill stalo v ulici 28. fijna hodinu a méné. 12 % automobild zde parkovalo

4 — 5 hodin a téZze mnozstvi 9 — 10 hodin.

Ul. AleSova

Ul. AleSova - délky stani
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Graf 33 — Ulice AleSova — délky stani automobilti [%]

V AleSové ulici parkovalo 15 % automobild 10 — 11 hodin. Dale zde 12 % vozidel

parkovalo 9 — 10 hodin a 5 — 6 hodin. Zadné vozidlo zde nestalo méné nez hodinu.
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3.7.2.3. Obratovost

Z celkového poctu 329 automobilt, které byly zaznamenany béhem pruzkumu
ve zkoumaném uzemi, jich 296 zaparkovalo pouze jednou (v€etné vozidel,
ktera byla zaparkovana v oblasti jiz v dobé& prvni obchizky — od 5:00 do 5:59,
tedy mohla stat v ulicich pfes noc, nebo mohla pfijet v prvnim asovém intervalu v dobé,
nez byla konkrétni ulice projita s€itaem). Dale 31 vozidel zaparkovalo v oblasti dvakrat
(opustila ulici a pozdéji se vratila) a &tyfi automobily opakované zaparkovaly dokonce
tiikrat. Ve vSech pfipadech se opakované parkujici vozidla vracela zpét do ulic, kde byly
prvné zaznamenany. Procentualni rozloZzeni opakovaného parkovani je znazornéno

na grafu 34.

Opakované parkovani v oblasti

9% 1%
‘ 1x
W 2x
W 3x

89%

Graf 34 — Opakované parkovani v celé oblasti

Absolutni podty vozidel, které pfijizdély do sledované oblasti v pribéhu prazkumu,
jsou znazornény na grafu 35. Nejvice vozidel pfijelo do oblasti v dobé od 6:00 do 9:00,
coz odpovida ranni Spi¢ce (u vozidel v intervalu 5:00 — 5:59 nelze urcit, zda parkovala
v oblasti celou noc, nebo pfijela v dobé& prvni obchlzky). Pocty pfijizdéjicich vozidel
postupné klesaly k poledni, kdy jich bylo nejméné (sedlovy interval). Nasledné jejich
polty opét pozvolna pfibyvaly. Automobily pfijizdély do sledované oblasti pfevazné
vrannich hodinach pravdépodobné kvali  blizkosti oblasti k nadrazi. PFijezdy
odpolednich a vecernich hodinach, Ize odlvodnit pfitomnosti méstského Ufadu, posty
a prevazné obytné zastavby v oblasti.
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Graf 35 — Prijezdy vozidel do celé oblasti béhem prizkumu
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Mnozstvi odjizdéjicich vozidel z oblasti v dobé prizkumu mélo pfevazné

19:00 - 19:59
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tendenci (viz graf 36). Nejvice vozidel opoustélo oblast mezi 16:00 a 18:59,

tedy po bézné pracovni dobé.
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Graf 36 — Odjezdy vozidel z celé oblasti
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Fluktuace, nebo-li obratovost vozidel ve sledované oblasti je znazornéna na grafu 37.

Jak z grafu plyne, automobily do oblasti dopoledne pfevazné pfijizdéji, v dobé od 10:00

do 13:59 (sedlovy interval) se celkovy poCet vozidel v oblasti t¢méF neméni. Odpoledne

prevliada pocet odjizdéjicich vozidel, zejména mezi Sestou a sedmou vecerni hodinou.
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Fluktuace vozidel v celé oblasti
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Graf 37 — Fluktuace vozidel v celé oblasti

Graf 38 je spole€nym grafem pfijezd(, odjezdl a z nich plynouci obratovosti vozidel

v oblasti béhem prizkumu. Jsou na ném zfetelné viditelné pohyby vozidel v prabéhu

prazkumu.
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Graf 38 — Spolecny graf pfijezd(, odjezd( a obratovosti

3.7.3. Navrh reSeni

V ramci dopravniho prizkumu byl predpoklad prabéhu parkovani béhem dne
potvrzen. Z grafu 38 vyplyva, Zze mnozstvi vozidel v oblasti se zvySuje v rannich
hodinach, postupem dne pfevazné stagnuje a snizuje se odpoledne a vecer. Automobily

béhem dne mnohdy zcela zaplhuji sledované ulice. Vhodné opafeni |ze spatfovat
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vnavrhu nového zachytného parkovistt se 105 parkovacimi  misty,
Z nichZ 6 je rezervovano pro osoby se snizenou schopnosti pohybu. Bylo navrzeno
na plose 3 915 m?, ktera v sou¢asné dobé slouzi jako odkladi$té materialu CD., a.s.

(viz Obrazek 41) a lezi necelych 100 m severozapadné od vypravni budovy.

Obréazek 41 — Plocha odkladisté materialu u Zelezniéni stanice Uvaly

Nakres parkovisté je v Pfiloze 3 Jiraskova ulice.
Navrzené zachytné parkovisté by mélo ze 114 automobill, které jsou v oblasti
zaparkovany osm az jedenact hodin postait 92 % z osobnich automobild,

které do oblasti pfijedou.

Protoze vystavba nového parkovisté mlze nejen ulice mésta uvolnit,
ale také mit za nasledek nezadouci jev zvany indukci dopravy (pfilakani dalSich fidicu
automobil(l z okoli Uval k nadrazi), bylo by mozné parkovisté zpoplatnit s vyhodné&j§im
tarifem pro Uvalské obyvatele. Ve zkoumané oblasti Ize parkovani zakazat nebo Casové
omezit (2 hodiny zdarma, pfi prfekroCeni poplatky...). Pfipadné parkovani v ulicich
v blizkosti nadrazi zpoplatnit s niZ§imi cenami pro mistni obyvatele, ktefi zde odstavu;ji

své automobily i pfes noc.
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4. Dojizd’ka déti do skol osobnimi automobily

Vedeni mésta se domniva, Ze znac¢né mnozstvi automobill, které jsou béhem dne
zaparkovany v ulicich v blizkosti nadrazi (viz podkapitola 3.7.) patfi rodi¢um, ktefi denné
dovazi své déti do ZS Uvaly osobnimi automobily. Odkud by poté méli Fidi¢i sméFovat
k nadrazi, kde by méli ponechat své vozidlo, a dale pokraCovat do prace vlakem
a s vozidlem odjet az v odpolednich nebo vec€ernich hodinach. Jinymi slovy se vedeni
meésta domniva, Ze jednim z hlavnich zdroji zaplnénosti ulic u nadrazi béhem dne,
jsou pravé rodi¢e dovazejici déti do Skoly automobily. Vedeni mésta také zajima,
ze kterych &asti Uval jsou déti pfivazeny. Piedpoklada se, Ze z okrajovych oblasti.
Cilem této kapitoly bylo ovéfit tyto hypotézy. Zatimto ucelem se uskutecnil dopravni

prazkum.

4.1. Zakladni informace o ZS Uvaly

Zakladni $kola Uvaly lezi v centru mésta na jeho zapadni strané na adrese namésti
Arnosta z Pardubic 8. Vyuka zacina jako na vétSiné Skol od 8:00. Ranni druZina otevira
jiz v 6:30 a zavira v 7:45.

V souCasné dobé ma Skola 32 tfid, celkem je navstévuje 731 zaka. V zafi 2016

se predpoklada navyseni poctu az na 790 otevienim dvou dal$ich tfid.

4.2. Dopravni prazkum

Pro zjisténi dojizdky déti do Skoly osobnimi automobily se zamé&fenim na zdroj cest
byl ve stfedu 9.3.2016 proveden v rannich hodinach od 6:00 do 8:00 dopravni priizkum.
Bylo zatazeno a teploty se pohybovaly zhruba od 0° do 5°C.

Cilem pruzkumu bylo zaznamenat Cas pfijezdu vozidla a zjistit od rodiCu déti,
z které &asti mésta Uvaly pfijeli, kam nyni budou sméfovat a bude-li to do Prahy,
tak zda automobilem nebo vlakem. Tyto udaje byly zapisovany do vytvofeného
formulare, ktery byl délen na intervaly po pllhodinach. Sou€asné vysledky prizkumu

budou pouzity pro potfeby optimalizace vedeni mistni VHD.
Slozeni &lenti tymu bylo v nasledujici podobé&: jeden zaméstnanec a &tyfi studenti CVUT

FD, ktefi dorazili kratce pfed Sestou ranni hodinou. V poctu péti lidi se podafilo pokryt

oblast — Namésti Arnosta z Pardubic, ¢asti ulic Podhaji a Riegerova (viz Obrazek 42).
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Obrézek 42 — Oblast prizkumu (V éervené kruznici se nachézi budova ZS Uvaly.
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Modre vySrafovana plocha je oblast, kde byl proveden prizkum) [24]

V &gervené kruznici se nachazi budova ZS Uvaly. Modfe vys$rafovana plocha je oblast,

kde byl proveden prizkum.

V pribéhu prvni pulhodiny prizkumu (6:00:00 — 6:29:59) nepfijel ke Skole zadny
automobil vezouci z&ky z Uval, ale pouze jeden viz, ktery piijel z jiného mésta. B&hem
druhé pulhodiny (6:30:00 - 6:59:59) pfijelo 9 automobild. V pfedposlednim intervalu
(7:00:00 - 7:29:59) to bylo 12 vozidel. Nejvice rodice pfivazeli déti do Skoly mezi 7:30:00
- 7:59:59, kdy se podarilo ziskat informace od 123 Fidi€l. Vyrazna vétSina Fidicl

spolupracovala a ochotné odpovidala na otazky.

Po zpracovani statistickych udajl byly zjisStény nasledujici informace.
Celkem bylo dotazano 145 Fidi&a, z toho 108 vyjelo z mésta Uvaly. Zarover z odhadu
vyplyva, Ze pfiblizné 7 Fidi€d vozidel odjelo dfive, nez stihli byt dotazani.

Dohromady tedy k ZS Uvaly pfivezlo zaky 152 automobild.
Tabulka 5 vyjadfuje po&ty automobild, které pfijely déti z jednotlivych mistnich asti Uval

v Cislech a v procentech s pfesnosti na dvé desetinna mista. Celkovy po€et automobil,

které pfijely odnékud z tzemi mésta Uvaly je 108.

56



Tabulka 5 — Poéty automobilii u $koly z riiznych éasti mésta Uvaly

2,78 33,33 9,26 8,33 7,41 8,33 13,89 16,67

Graf 39 a graf 40 popisuji celkové pocty vozidel z mistnich ¢asti a jejich procentualni

podil:
CELKOVY POCET VOZIDEL Z MISTNICH CASTI

40 36
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Malechov Na Pafezina  Pod Trati  Radlicka Vinohrady Zalesi
Slovanech Ctvrt Horousanek
Mistni casti

Graf 39 — Celkovy pocet vozidel z jednotlivych mistnich ¢asti

PODIL VOZIDEL Z JEDNOTLIVYCH CASTIi MESTA
Malechov
Zalesi 3%
17%

Na Slovanech
33%
Vinohrady
14%

U Horousanek
8%

Radlicka ¢tvrt Pod Trati
8% 8%

Graf 40 - Podil vozidel z jednotlivych ¢asti mésta
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NejCastéji jsou déti pfivazeny zoblasti Na Slovanech, Zalesi a Vinohrady
a naopak nejméné ze ¢tvrti Malechov. ktera sousedi s budovou Skoly. Velké mnoZstvi
dojizdéjicich ze ¢tvrti Na Slovanech neni pfekvapivé — tvrt je od zbytku mésta oddélena
silnici 1/12, na niz byla v roce 2010 pfi Celostatnim scitani dopravy zjisténa intenzita
12 865 voz/24h. Soucasny stav pfechodl pfes tuto komunikaci neumoznuje jeji

bezpecné prejiti malymi détmi. Navrh fedeni této problematiky se nachazi v kapitole 5.

Na zakladé dat ziskanych z prizkumu bylo stanoveno, kam kolik automobildl pokracduje

poté, co jsou jimi dovezeny déti do Skoly. Vysledky jsou uvedeny v tabulce 6

Tabulka 6 — Cilové destinace fidict

8 51
40,74 7,41 47,22 4,63

CiLOVE DESTINACE

Nezjisténo
5%

Praha / Auto
41%

Praha / Vlak
7%

Graf 41 — Cilové destinace rodic¢t - Fidict

Jak je v grafu 41 vidét, nejvice Fidicl sméfuje po odvezeni déti do Skoly do Prahy —
celkem 48 %. Pficemz 41 % jede do Prahy automobilem a 7 % dojede k vlakové stanici
Uvaly, kde v blizkosti nadrazi zaparkuje a dale pokraduje v cesté viakem. Vozidla,
ktera sméfuji do jiného mésta/obce neZ je Praha nebo neopousti Uvaly, byla zahrnuta

do skupiny Jiné — tvofi ji 47 %. U zbyvajicich 5 % automobill se nepodafilo zjistit,
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kam dale jedou — bud fidi€ na otazku neodpovédél, nebo se odpovéd nepodafilo
zaznamenat.

Vzhledem k tomu, Ze pouhych 7 % vozidel (8 ks), ktera pfijela ke Skole pokracovala dale
k nadrazi, kde byla poté odstavena, se nepodafilo potvrdit predpoklad vedeni mésta
— zaplnénost ulic automobily v okoli nadrazi neni zpusobena rodi¢i déti pfivazejicich
je do 8koly a dale pokraCujicich do prace do Prahy vlakem. Nejvice déti je rodici
dovazeno osobnimi automobily z okrajovych oblasti na jihu a na severu mésta
(viz Tabulka 5).

Podle feditele ZS Uvaly byl stav dochazky ve $kole po prvni vyudovaci hodiné

v pét nahodné vybranych jinych dnd a dne 9.3.2016 dle tabulky 7.

Tabulka 7 — Dochézka zéku ZS Uvaly

9.3.2016
98

Protoze v den priizkumu nebylo mnozstvi chybéjicich zak( vyrazné nizsi nez v jiné dny
Ize, na zakladé znalosti informaci o dochazce uvedenych v tabulce 7, prohlasit data
ziskana prizkumem dojizdky déti do Skoly osobnimi automobily se zaméFfenim na zdroj

cest uskuteénéného dne 9.3.2016 za nezkreslena.

Detailni vysledky prizkumu v grafické podobé se nachazi v Pfiloze 5.1a Podil vozidel
z jednotlivych mistnich ¢asti (v intervalu 6:30:00 — 6:59:59), v P¥iloze 5.1b Podil vozidel
z jednotlivych mistnich €asti (v intervalu 7:00:00 — 7:29:99), v Pfiloze 5.1c Podil vozidel
z jednotlivych mistnich &asti (v intervalu 7:30:00 — 7:59:59), Pfiloze 5.1.d Celkové podily
vozidel z jednotlivych mistnich ¢asti a v Pfiloze 5.2 Celkové podily vozidel z konkrétnich

mistnich ¢asti viudi celému méstu.
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5. Navrh bezpecné cesty do skoly z jihu mésta

Z vysledkl prizkumu dojizdky déti do Skoly osobnimi automobily (viz kapitola 4)
je patrné, Ze znaCné mnozstvi déti je pfivazeno z mistnich €asti situovanych na jihu
mésta, které jsou od ostatnich Casti oddéleny silnici 1/12. V ramci této kapitoly budou
navrzena opatfeni pro zvySeni bezpecnosti zejména chodcu a cyklistd na cesté z téchto
oblasti do centra.

5.1. Problémovy prutah silnice 1/12

Méstem Uvaly vede jizné& od centra pratah silnice 1/12, ve mésté znama téz jako ulice
U Prelozky. Tento priitah tvofi bariérovy efekt. Pfes 1/12 jsou v Uvalech v souéasné dobé
umistény &tyfi pfechody pro chodce, pres které se, dle slov vedeni mésta, obyvatelé
dotCenych mistnich Casti obavaji nechat pfechazet bez dohledu plnoleté osoby déti.
Aby byla cesta do centra mésta bezpecna, byly navrzeny uUpravy problémovych lokalit
a doporucena fedeni dalSich rizikovych lokalit, které se nachazi na trasach do centra.
Konkrétni mista, ktera byla zdokumentovana a nové navrZzena jsou Zlutymi kruhy

zvyraznéna na mapovém podkladu (viz Obrazek 43).

Obrazek 43 — Pritah silnice I/12 a rizikové lokality [24]

5.2. Radlicka ¢tvrt’ — kfizovatka MK ulic Dobro€ovicka x 1/12

KFizovatka ulice Dobrogovicka s /12 leZi v jizni &asti mésta Uvaly. Ulice Dobro&ovicka
umoznuje obyvatelim z Radlické &tvrti dostat se dale do mésta, nicméné kfizeni s 1/12
nerizikovy pfesun chodcu a cyklistl z této okrajové &asti Uval komplikuje.

5.2.1. Sou€asny stav

V misté feSené kfizovatky nedochazi ke klesani ani stoupani. Povrch je zivicny, ale neni
v dobrém technickém stavu. Uhel kfiZzeni sledovanych pozemnich komunikaci je 50°
resp. 130°. Kfizovatka je prlisecna, Ctyframenna. Kazdé rameno je rozdéleno na dva
pruhy (viz Obrazek 44).
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Obrazek 44 — Detail feSené kfizovatky [12]

Soucasny stav kfizovatky ze 7.7.2016 je na fotografiich (viz Obrazek 45 - Obrazek 48).

Obrazek 45 — Pohled ze zapadu. Obrazek 46 — Pohled z vychodu
e

Obrazek 47 — Nebezpecny pfechod Obrazek 48 — Pohled na blizici se nakladni
automobil z vysky oci ditéte

V ulici DobrocCovicka je v obou smérech umisténo SDZ P 4 ,Dej pfednost v jizdé.“ Na 1/12
je u pfechodu pfechod pro chodce v obou smérech pro zdiraznéni a zlepSeni viditelnosti
SDZ IP 6 ,Pfechod pro chodce“ umisténa na retro reflexnim Zlutozeleném podkladu.
Pfechod je dale zvyraznén ,Svételnym signalem S 7 PreruSované Zzluté svétlo®
a znaCckami SDZ A 11 ,Pozor, pfechod pro chodce.“ U kfizovatky jsou umistény
také SDZ P 2 ,Hlavni pozemni komunikace® s tabulkou E 2 naznacujici tvar kfizovatky.
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Vodorovné dopravni znaceni se nachazi na 1/12, jedna se o V la ,Podélnou ¢aru
souvislou“ v ose komunikace, V 4 ,Vodici ¢ary“ a V 2b ,Podélnou &aru pferudovanou*
po stranach komunikace. Dale je zde vychodné od stfedu kfiZzovatky VDZ V 7 ,Pfechod
pro chodce,” které je velmi nebezpecné umisténo, nebot’ Usti do odbodovaciho pruhu

ulice Dobrocovicka, nikoliv na chodnik.

5.2.2. Prazkum intenzit

Pro zvoleni vhodné Upravy kfizovatky byl nejdfive proveden smérovy prizkum intenzit
dopravy v misté sledované kfizovatky. Prizkum byl realizovan dne 30.3.2016 s pomoci
zapuUj¢ené kamery, ktera byla umisténa na sloup verejného osvétleni. Kamera zabirala

celou kfizovatku (viz Obrazek 49).

0/03/2016
9:04:08

Obrazek 49 — Zabér kiizovatky z kamery ze dne pruzkumu

Po nascitani vozidel z videozaznamu byly s vyuzitim vypoc¢tovych aplikaci firmy Tralys(??
vypocitany intenzity dopravy. Vysledné dopravni zatiZeni kfizovatky pro dopravni Spi¢ku

v pfepoctenych vozidlech za hodinu udava zatézovy diagram intenzit (viz Obrazek 50).

Ze zatézového diagramu je ziejmé, Ze jednoznacné nejvysSich intenzit dosahuji pfimeé

sméry komunikace 1/12., coZ neni v pfipadé kfizeni silnic I. a lll. tfidy pfekvapivé.

Nejvice vozidel odboduje z komunikace 1/12 ve sméru od Ceského Brodu vlevo
na DobrocCovice. Ve sméru z Prahy prevliada pravé odboceni na Dobro€ovice nad levym
odbo&enim dale do Uval.

Z ulice Dobrogovicka ve sméru od Dobro&ovic odboduje nejvice vozidel vpravo na Cesky
Brod. Ve sméru od mésta Uvaly vpravo na Prahu.
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Zatézovy diagram intenzit
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Obréazek 50 — Zatézovy diagram intenzit [22]

5.2.3. Navrhy reSeni
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Reseni této kfizovatky, ktera je velmi nebezpedna nejen s ohledem na krajné nevhodné

umisténi pfechodu pro chodce, ale i z hlediska rozhledovych pomér(

bylo navrzeno ve dvou variantdch — v odsazené a prasec¢né. V obou

v orve

je potieba presunout vefejné osvétleni a rozsifit komunikaci 1/12 v misté

pro fidiCe,
variantach

kfizovatky.

Kazda varianta ma specifické prostorové pozadavky (viz Tabulka 8), pfi€emz varianta

prisecna je vice prostorové narocna nez varianta odsazena.
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Tabulka 8 — Pozemkové naroky obou variant

Pozemek Potirebnost pozemku
Cislo Sougasny . Odsazena Priseéna
oucasny vlastnik : .
pozemku varianta varianta
367/1 RSD CR ANO ANO
839/1 Chyla Miroslav NE ANO
839/2 Skfivan Radovan ANO ANO
839/3 ACU — Auto Centrum ANO NE
Uvaly, s.r.o.
3581/2 Mésto Uvaly NE ANO
3582 Cerny Jaroslav NE ANO
3583/1 Chyla Miroslav NE ANO
3583/2 Skfivan Radovan NE ANO
3584/3 Skfivan Radovan ANO ANO
3664/1 Mésto Uvaly ANO ANO
3664/32 JARO REAL, s.r.0. ANO ANO
Sulc Staniclav Ing., CSc.
3664/34 Sulcova Viadimira ANO ANO
Tybl Ales
Tybl Martin
3664/35 Harasym Vasyl ANO ANO
Harasymova llona Ing.
Sulc Staniclav Ing., CSc.
Sulcova Vladimira
3664/36 Tybl Ales ANO ANO
Tybl Martin
3664/37 Sulc Staniclav Ing., CSc. ANO ANO
Sulcova Viadimira

V pfipadé prvni varianty jsou stavebni upravy navrzeny na pozemcich, jejichZz majiteli
jsou RSD CR, mésto Uvaly, Radovan Skfivan a plotem neohrani¢ené ¢asti pozemku
patfici ACU — Auto Centrum Uvaly, s.r.o.. Druha varianta je navrzena na pozemcich RDS

CR, Mésta Uvaly, Miroslava Chyly, Jaroslava Cerného a Radovana Skfivana

5.2.3.1. Odsazena varianta

V ramci navrhu odsazené varianty byla kfizovatka z prise¢né kfizovatky s nevhodnym
uhlem kfiZzeni pfeprojektovana na odsazenou kfiZzovatku s uhlem vhodné&jSimi uhly
kFizeni, které jsou jiz v souladu s normou.”? Rameno ulice DobroCovicka ve sméru
k Uvalim se na 1/12 napojuje v Ghlu 75° a rameno ulice Dobrogovicka ve sméru
do Dobro€ovic v uhlu 80°. V kfizovatce byl mezi rameny ulice DobroCovicka navrzen
ochranny ostravek pro chodce a cyklisty, na ktery z kazdé strany navazuje sdruzeny
pfechod pro chodce a prejezd pro cyklisty (VDZ V 8c). Sdruzeny pfechod pro chodce
a prejezd pro cyklisty (VDZ V 8c) je v Ceské republice nové opatfeni podle vyhlasky
&.294/2015 ve znéni 84/2016 Sb. Za nim byl ve sméru od Ceského brodu
k Dobrocovicim navrzen odbocCovaci pruh pro levé odboCeni a ostrivek chranici

samostatné levé odboceni.
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Pro zvySeni komfortu a zvySeni bezpecnosti chodcl a cyklistl, byl chodnik vedouci
ke kfizovatce z Radlické C&tvrti rozSifen na 2,5 m a navrZzen jako stezka pro chodce
dale do mésta Uvaly byla stezka pro chodce a cyklisty o $itce 3,0 m navrzena také
a to po levé strané ve sméru ze kfizovatky s ohledem na stavajici zastavbu. V navrhu
bylo zakresleno i rozmisténi svislého dopravniho znaceni. Cely navrh je v Pfiloze 6.1a

Kfizovatka MK Dobroc¢ovicka x 1/12 — varianta odsazena.

5.2.3.2. Prusecna varianta

ProtoZe puvodni uhel kfizeni komunikaci byl nevhodny, byla navrZzena uUprava tohoto
uhlu. Rameno tvofené Dobrogovickou ulici z mésta Uvaly se podle navrhu napojuje
na 1/12 pod uhlem 75° a protilehlé rameno - ulice Dobro¢ovicka vedouci z Dobro¢ovic
pod uhlem 80°. V kfizovatce byly na komunikaci /12 pro oba sméry navrzeny
odbocCovaci pruhy pro levé odboceni. Pfed pruhem pro samostatné levé odboceni
ve sméru od Ceského Brodu na Dobrogovice byl zfizen ochranny ostrivek pro zvyseni
bezpe€nosti chodcu a cyklisti. Na ostrivek vede z obou stran sdruzeny prechod
pro chodce a prejezdy pro cyklisty (V 8c), ktery usti na navrhovanou stezku pro chodce
a cyklisty. Usek navrzeny v misté stavajiciho chodniku z Radlické &tvrti ke kfizovatce
by mél byt Siroky 2,5 m a kongit u nejblizsi kfizovatky. Za pfechodem pfes komunikaci
I/12 by mél byt Siroky 3 m a se stejnou Sifkou pokracovat za sdruzenym pfechodem
pro chodce a prejezdem pro cyklisty (V 8c) pfes ulici DobroCovicka blize k centru. Nakres

celé situace je v Priloze 6.1b Kfizovatka MK Dobroc¢ovicka x 1/12 — varianta prusecéna.

5.2.3.3. Porovnani variant
Pro porovnani odsazené varianty a priise¢né varianty byly sestaveny tabulky kladd

(tabulka 8) a zaporl (tabulka 9) obou variant.

Tabulka 8 — Klady obou variant

Cyklisté a chodci kfizi silni¢ni dopravu Ulice DobroCovicka nepferusena

pouze jednou odsazenim (moznost jet v pfimém sméru)

.. _ Pruh pro samostatne levé odboceni z obou
Mensi prostorové naroky L.
sméra 1/12

LepSi prehlednost
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Tabulka 9 — Zapory obou variant

Podle tabulek 8 a 9 nelze sjistotou rozhodnout, ktera z navrhovanych variant
je vhodnéjsi. ProtoZze se ale odsazena varianta nachazi na menSim mnozstvi

soukromych pozemku, bude asi jednodussi vystavit tuto variantu.

5.3. Prechod pro chodce v kfizovatce MK Pod Slovany x 1/12

Nebezpelny pfechod pro chodce se nachazi na kfizovatce MK Pod Slovany x 1/12.

Byl popsan souc€asny stav a navrZzeno opatfeni ke snizeni rizik.

5.3.1. Souc€asny stav

VDZ V 7 ,Pfechod pro chodce® vedouci pfes komunikaci 1/12 je umistén pfimo do stfedu
komunikace Pod Slovany (viz Obrazek 51), nesouci nazev po mistni &asti jizné
od problematického mista. Pfechod je pro zvyraznéni a zlepSeni viditelnosti oznacen

SDZ IP 6 ,Pfechod pro chodce® umisténé na retro reflexnim Zlutozeleném podkladu.

Obrézek 51 - Stavajici stav kfiZzovatky MK Pod Slovany x 1/12

Pfechod by mél zajistovat bezpednou cestu do centra Uval, pro oblasti Pod Slovany
obyvatele — tuto funkci ale s ohledem na jeho velmi nebezpecné umisténi nepini,
navic je pfechod moc dlouhy — méfi 9,5 m a sou€asna maximalni délka svételné

nefizeného pfechodu je normami stanovena na 7 mt. Mezi jmenovanymi komunikacemi
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je také velky vySkovy rozdil, coz z hlediska rozhledd neni vhodné. Pfechod neni

osvétleny.

4.3.2. Navrh reseni

Pfechod byl posunut vychodné od komunikace Pod Slovany, aby neustil pfimo do ni
a navrhnut jako sdruzeny pfechod pro chodce a prejezd pro cyklisty (V 8c).
Byly navrzeny chodniky po obou stranach /12 — diky ¢emuz doslo ke zkraceni délky
pfechodu na normovanych 7 mit! a dale byly zakresleny optické psychologické brzdy

(V 18) a osvétleni. Navrh feSeni je v Pfiloze 6.2 Kfizovatka MK Pod Slovany x 1/12.

5.4. Pfechod pro chodce pres silnici 1/12 ve stani¢eni km 2,18

Rizikovy pfechod pro chodce se lezi na komunikaci I/12 ve stani€eni km 2,18. Byl popsan

stavajici stav a navrZzena mozna feSeni ve dvou variantach.

5.4.1. Souc€asny stav

VDZ V 7 ,Pfechod pro chodce” pres 1/12 ve staniCeni km 2,18 je v obou smérech
vyznacen SDZ IP 6 ,Pfechod pro chodce“ umisténé na retro reflexnim zlutozeleném
podkladu a je zvyraznén ,Svételnym signalem S 7 PferuSované Zluté svétlo”
(viz Obrazek 52). Pfechod je velmi dlouhy — méfi 9,5 m.

Obrazek 52 — Stavajici stav pfechodu pro chodce pres silnici I/12 ve stanieni km 2,18

5.4.2. Navrhy reseni

Tento pfechod pro chodce byl feSen varianté. V pfipadé obou variant
(varianta s ochrannym ostrivkem a varianta bez ochranného ostrivku) byly navrzeny
nové chodniky. Signal Zlutého svétla ve tvaru chodce (S 7) je ve vykresech spolu

s vefejnym osvétlenim ponechan na svém stavajicim misté.

ProtoZe silnice zde lezi v zafezu, dalo by se uvaZovat o vybudovani lavky pro chodce

a cyklisty, ktera by jim v tomto misté umoznila mimouroviiové kfizeni se silnici I. tfidy.
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5.4.2.1. Varianta s ochrannym ostrivkem

Byl navrzen ochranny ostruvek o Sifce 2 m rozdélujici sméry komunikace 1/12. Ostrivek
je tvofen vodicimi barevnymi obrubniky z recyklovaného plastu, a je vysypan oblazky.
Jizdni pruhy byly ziZeny z puvodnich 3,5 m na 3,25 m. K navrhovanému ostrlivku vede
z kazdé strany pfechod (V 7) ustici na chodnicich (viz Pfiloha 6.3.a Pfechod pro chodce

ve stani¢eni km 2,18 — varianta s ochrannym ostrivkem).

5.4.2.2. Varianta bez ochranného ostruvku

V obou smérech jizdy po 1/12 byly navrzeny optické psychologické brzdy (V 18).
Diky vysazené chodnikové plose dochazi ke zkraceni pfechodu pro chodce (V7)na7 m
za zachovani stavajici Sifky jizdnich pruhl (viz Pfiloha 6.3.b Pfechod pro chodce

ve stanic¢eni km 2,18 — varianta bez ochranného ostravku).

5.5. Ctvrt’ Na Slovanech — kfizovatka MK Skvorecka x 1/12

Kfizovatka MK Skvoreckd a 1/12 se nachazi v jihozapadni &asti mésta Uvaly.
Po pfechodu pro chodce pres silnici 1/12 denné pfechazi chodci bydlici v mistni Casti
Na Slovanech pfi cesté do centra mésta. V zajmu zvySeni bezpecénosti této kfizovatky

byl zdokumentovan jeji sou€asny stav a navrzena jeji Uprava.

5.5.1. Sou€asny stav

KFizovatka MK Skvorecka a 1/12 je o &tyframenné priiseéna svételné Fizena kfizovatka.
V soucasné dobé jsou ob& ramena komunikace 1/12 a rameno ulice Skvorecka v oblasti
Na Slovanech ftfipruhové (pfimy smér a pravé odboceni, levé odboceni,
vyjezd ze kfizovatky) a rameno u Penny Marketu dvoupruhové (viz Obrazek 53).
Terén v misté kfizovatky neklesa ani nestoupa. Povrch je Ziviény. Uhel odboé&eni

mistnich komunikaci je 84°, resp. 96°.

Obrézek 53 — Resené kfizovatka MK Skvorecké x 1/12 [12]

V ulici Skvorecka jsou v obou smérech na sloupcich spoleéné se SSZ umistény SDZ P 4

,Dej pfednost v jizdé,“ — obé dvé jsou znacné vybledlé. Na komunikaci 1/12 jsou v obou
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smérech SDZ P 2 ,Hlavni pozemni komunikace, SDZ IP 6 ,Pfechod pro chodce®

a SDZ A 11 ,Pozor, pfechod pro chodce.”

Vodorovné dopravni znageni se nachazi na 1/12 a rameni Skvorecké ulice jizné od 1/12,
jedna se o V la ,Podélné ary souvislé, “ V 5 ,Pfiéné Cary souvislé®, V 4 ,Vodici ¢ary”
aVv?2b .Podélné Cary prerusované.* Vodorovné dopravni znaceni
V 7 ,Pfechod pro chodce® je umisténo jihozapadé od stfedu kfizovatky,

jeho délka v nejdelSi ¢asti je asi 14 m. VDZ V 7 je vybledlé.

Pohledy od jednotlivych ramen kfizovatky jsou vyobrazeny na fotografiich (viz Obrazek
54 - Obrazek 57).

Obrazek 55 — Pohled ve sméru od Ceského
Brodu

] e
| R
1 =)

Obrézek 56 — Pohled ve sméru od Skvorce Obrézek 57 — Pohled ve sméru od Prahy

5.5.2. Navrh reseni

V zajmu bezpecnosti chodcl byly do kfizovatky pfidany dna ostrivky oddélujici
samostatnd prava odbodeni zulice Skvoreckd. Ob& pravd odbodeni Usti
do pfipojovacich pruhd k pfimym smérim komunikace 1/12. Pfipojovaci pruh ve sméru

na Prahu byl navrzen v misté stavajiciho zalivu nepouzivané autobusové zastavky.
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PFipojovaci pruh ve sméru na Cesky Brod &aste¢né& zasahuje na soukromy pozemek -
jiné feSeni neni z divodu obalovych kfivek mozné. Ostriivek severozapadné od stfedu
kfizovatky slouzi jako ochranny pro pfechazejici chodce a rozdéluje pfechod na dvé
¢asti. Druhy ostrivek lze osadit zeleni — ma Cist€ smérovaci ucel. Pro zlepSeni
prehlednosti pro fidice byla kfizovatka upravena tak, aby byla osové soumérna —
narameno MK Skvorecké severné od 1/12 byl pfidan levy odbogovaci pruh,
¢imz byla navySena kapacita kfizovatky. Po obou stranach této ulice byly navrzeny
chodniky. Chodnik vedouci ke kfizovatce z oblasti Na Slovanech byl rozSifen,
aby byl schopen pojmout vice ¢ekajicich chodcl. Rekonstrukce stavajiciho stavu podle
navrhu vyzaduje pfelozeni vefejného osvétleni, SSZ a novy navrh signalniho planu.

Projekéni navrh je uveden v Pfiloze 6.4 Kfizovatka MK Skvorecka x 1/12.

5.6. Kontinuita bezpeéné cesty do centra =z Radlické ctvrti
a Na Slovanech

NejkratSi cesty z mistnich &asti Radlicka c&tvrt a Na Slovanech jsou popsany
v podkapitolach 3.4.3.1. a 3.4.3.3. Aby se z nejkratSich cest staly i cesty bezpecné,
je potieba provést nékolik stavebnich Uprav a tim odstranit rizikové lokality (nebezpecna
mista viz podkapitola 3.3.). V trase z Radlické Ctvrti je nezbytné nutné upravit kfizovatku
komunikaci 1/12 a MK DobroCovicka (viz podkapitola 5.2.). Déle je potfeba realizovat
chodnik od této kfizovatky az kulici U Starého koupadla, poté dale pokraCovat
ve vystavbé péSi infrastruktury v ulici Komenského od mostu pfes potok Vymola

ke schodiim v Halkové ulici a pod zelezni¢nim viaduktem.

Pro zajisténi bezpeného prechazeni z oblasti Na Slovanech by bylo vhodné zkratit
pfechod nasvételné Ffizené  kfizovatce  pfidanim  ochranného  ostrivku
(viz podkapitola 5.5.). Pfechod u vyjezdu z parkovisté Penny Marketu je pfilis dlouhy —
uprava v podobé umisténi ochranného ostrivku by se musela projednat s majitelem
pozemku. M&l by byt dopinén chodnik mezi Skvoreckou ulici vedouci podél trati
a podjezdem. Pfechod pro chodce v oblouku u ZS Uvaly neusti v soucasné dobé
na chodnik - mél by zde byt bud dostaven, nebo by se mél pfechod posunout tak,

aby navazoval na stavajici chodnik.
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6. Navrh bezpecéné cyklotrasy ze severu mésta do centra

V podkapitolach 3.3. a 3.4. byla zkoumana dostupnost a bezpecnost tras pro chodce
a cyklisty z okrajovych &asti mésta Uvaly az do jejich centra. V sou¢asné dobé nejsou
bezpecfné trasy ze severnich mistnich ¢asti (U HorouSanek, Zalesi, V Setych) a z jiznich
(Na Slovanech, Pod Slovany, Radlicka ¢tvrt). Na problematiku a feSeni bezpec€nosti tras
pro chodce a cyklisty z jiznich oblasti je soustfedéna pfedchozi kapitola (viz kapitola 5.).

Navrhu bezpecné cesty pro chodce a zejména cyklisty je vénovana tato kapitola.

6.1. Stavajici cyklotrasy ve mésté Uvaly

V souéasné dobé existuje na izemi mésta Uvaly jedna oficialni cyklostezka &islo 8211
(viz Obrazek 58). Zagina v Klanovickém lese, vede pres Uvaly a Tuklaty az do Tismice.
Jeji celkova délka je 17 km. Méstem Uvaly prochazi ulicemi Dobrovského ke kfizovatce
s Tylovou, kterou pokracuje, poté sméfuje vychodné Rasinovou ulici az do Wolkerovy
ulice, ze které zahyba do ulice 28. fijna, ktera konéi v Jiraskové ulici pfed zelezni¢nim
nadrazim. Dale za pfejezdem mezi Prazskou a Husovou ulici pokraduje Husovou
a pres namésti Arnosta z Pardubic Riegerovou ulici, plynule navazujici v ulici 5. kvétna.

U hibitova sméfuje severné k obci Tlustovousy.

UVALY

Obrazek 58 — Cyklotrasa 8211 je znazornéna fialoveé [11]

Cyklotrasa 8211 umozrfiuje bezpeCny pohyb cyklistd zejména ze zapadni, stfedni
a vychodni &asti Uval.

6.2. Navrhy cyklistické trasy

V nasledujicich odstavcich jsou popsany a porovnany razné navrhy bezpecného

pouzivani cyklistické dopravy ze severné od centra situovanych ¢asti mésta. Konkrétné

se jedna o popis a navrh dvou variant, navic je zde nastinén popis vedeni tfeti varianty.
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Schématické vedeni obou tras v mapé je v Pfiloze 7.1 Schematické vedeni cyklotras ve
mésté Uvaly.

6.2.1. Navrh cyklotrasy dle mésta Uvaly

Na oficialnich internetovych strankach mésta Uvaly!® byl nalezen schématicky nakres

planovanych cyklotras ve mésté (viz Obrazek 59).

Obrézek 59 — Schématicky nékres cyklotras dle mésta Uvaly [19]

Podle tohoto nakresu planuje mésto vést cyklotrasu pro obsluhu severnich &asti
k Zelezni¢ni stanici podél silnice Jiraskova (11/101) od mistni ¢asti U HorouSanek
az k autobusové zastavce Uvaly, V Setych, odkud se (pravdépodobn& po pé&siné
spojujici zastavku s obytnou zastavbou jihovychodné od ni — viz Obrazek 60) napoji
na ulici Tichého. Odkud vede Kupkovou a Muchovou ulici, kde pokracuje pfes stezku
se ,sbrusovym® povrchem (viz Obrazek 60). Poté Purkynovou ulici a pfes dlazdény

chodnigek kFizuje koleje ulici Pod Trati k podchodu Zelezniéni stanice Uvaly.
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Obrézek 60 — Pésina mezi zastavkou Uvaly, V Setych a ulici Tichého.

S vystavbou ¢asti této trasy se jiz zacalo. Napfiklad v unoru tohoto roku byly vyfoceny
dokoncCovaci prace dlazdéného chodniCku kfizici dvakrat manipulaéni kolej na konci
Purkynovy ulice (viz Obrazek 61). V €ervenci byl hotovy a cyklisty vyuzivany dlazdény
chodniCek vyfotografovan znovu (viz Obrazek 62). Také se za€alo s pfipravami vystavby
cyklostezky podél Jirenské (11/101) ulice. V dubnovém ¢&isle &asopisu Zivot Uvall*”)
z tohoto roku byl zminén umysl ji vystavit. V sou€asné dobé jsou jiz podle katastraini
mapy™® vykoupeny pozemky podél Jirenské (11/11) od ulice U Horousanek az k ulici

Hodov.

Obrazek 61 — Dlazdény chodniéek (Purkyriova Obrazek 62 — Dlazdény chodnicek

ulice, unor 2016) (Purkyriova ulice, ¢ervenec 2016)

6.2.2. Navrh alternativni cyklotrasy

Po unorové inspekci stavajici podoby vybranych Uvalskych komunikaci pro Gdely
navrzeni bezpecné cyklistické dopravy z mistnich ¢asti U HorouSanek a Zalesi byly
puvodné uvazovany dvé varianty vedeni cyklotras a cyklostezek. Prvni varianta,
vyznacena v Pfiloze 7.2 Schematicky navrh vedeni alternativni cyklotrasy by méla
zacCinat v ulici U HorouSanek na severu mésta, odtud pokracovat po stezce pro chodce

a cyklisty, ktera by se vystavéla podél Jirenské ulice (11/101) (viz Obrazek 63).
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Na kfizovatce Jirenské (I11/101) s ulici Hodov (viz Obrazek 64) by cyklisté prejeli

po sdruzeném piechodu pro chodce a pfejezdu pro cyklisty na betonovou cestu

(viz Obrazek 65) do Fibichovy ulice. Odkud by pokracovali po cesté z betonovych desek
(viz Obrazek 66).

Obrazek 63 — Pole podél ulice Jirenska (ll/101)  Obrazek 64 — Krizovatka ulic Jirenska (11/101)

a ulici Hodov

Obréazek 65 — Betonova cesta podél Jirenské Obréazek 66 — Cesta z betonovych desek
ulice (11/201)

Nasledné by jeli Jirenskou ulici az ke kfizovatce s ulicemi Jirenska (I1/101) a Muchova
(viz Obrazek 67), kde by prejeli po sdruzeném pfechodu pro chodce a pfejezdu
pro cyklisty pfes Jirenskou (1l/101) na stezku se ,sbrusovym® povrchem.
Poté Purkyrniovou ulici (viz Obrazek 68) pfes dlazdény chodniCek kfizit manipulaéni
kolej do ulice Na Spojce (viz Obrazek 69), po které by vyjeli podjezdem (viz Obrazek 70)
na Jiraskovu ulici, po niz by dojeli az k nadrazi. Zde by mohli cyklisté navazat na stavajici

cyklotrasu 8211 pro sméfovani do centra mésta.
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Obréazek 67 — KfiZeni ulic Jirenska a Jirenska Obrézek 68 — Ulice Purkyriova
(1/101)

Obrazek 69 — Dlazdény chodni¢ek z Ulice Obrazek 70 — Podjezd pod Zelezniéni trati

Purkyriova do ulice Na Spojce (pohled od Na
Spojce)

U prvni varianty je nutné vystavit stezku pro chodce a cyklisty podél Jirenské ulice (ll/).
Dale umistit sdruZeny pfechod pro chodce a pfejezd pro cyklisty na kfizovatku Jirenska
(11/201) s ulici Hodov. Poté pfidat dalSi betonové desky na betonovou cestu (viz Obrazek
65), aby byl povrch celistvy. RozSifit cestu z betonovych desek na 2,5 az 3,0 m mezi
Fibichovou a Jirenskou ulici — mozna zde bude zapotfebi vystavit opérnou zed z divodu
velkého prevySeni a blizkosti této cesty a Jirenské (11/101) ulice. Na kfiZovatku ulic
Jirenska s Jirenskou (11/101) umistit pfes Jirenskou (11/101) sdruzeny pfechod pro
chodce a prejezd pro cyklisty a zpevnit cestu se ,sbrusovym® povrchem. Pro zvySeni

bezpecénosti chodcu je dale potfeba opravit chodniky v Purkyroveé ulici.

Druha varianta méla vést z mistni ¢asti U HorouSanek Aleji Uvalskych déti I, ktera byla
v Unoru vysazena uprostied pole mezi HorouSankami a ulici Hodov (viz Obrazek 71).
Dale méla pokraCovat ulici Hodov, odkud méla vést jizné k Muchové ulici, nasledné
Cermakovou ulici okolo COV, lesem podél koupali$té do az k parkovisti. Mezi COV

a parkovistém by bylo potfeba vykacet nékteré stromy pro ucely vystavéni cyklostezky.
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Od parkovisté u koupalisté méla vést Manesovou ulici az k ulici Na Spojce, po niz méla
pokraCovat do Jiraskovy ulice az k nadrazi. Protoze ale byla Alej v dubnu podle
mésiéniku Zivot Uvall!’l pfesazena ke komunikaci Jirenska (11/101) (viz Obréazek 72),
aby mohlo stromofadi v budoucnu oddélovat planovanou cyklostezku podél Jirenské

(1/101), bylo po ovéfeni informace opé&tovanym prohlédnutim dané oblasti od navrhu

druhé varianty upusténo.

Obrazek 71 — Umisténi Aleje uvalskych détill ~ Obrazek 72 — Umisténi Aleje uvalskych déti Il
(tnor 2016) (¢ervenec 2016)

6.2.3. Porovnani navrhu

Od ulice U Horou8anek az k ulici Hodov se alternativni navrh trasy pro cyklisty a chodce
s navrhem dle mésta Uvaly shoduje. Déle je stejny v misté cesty se ,sbrusovym*
povrchem, v Purkyfiové ulici a ve vyuziti dlazdéného chodni¢ku na jejim konci. Rozdilné
jsou trasy mezi ulici Hodov a zaCatkem severniho konce cesty se ,sbrusovym*“ povrchem

a od ulice Na Spojce za dlazdénym chodni¢kem na konci Purkyfovy ulice.

Nejvétsi vyhodou alternativniho navrhu je obslouzeni obytné zastavby u Klanovického
lesa planovanim cyklostezky zapadné od komunikace Jirenska (11/101) od kfiZzovatky
s ulici Hodov smérem na jih. DalSi vyhodu pfedstavuje pfivedeni cyklistd k zelezni¢ni
stanici Uvaly po Jirdskové ulici. Cyklisté mohou pfijet aZz k vypravni budové,
kde by v pfipadé vystavéni nového autobusového stanovisté (viz kapitola 7.), mohli
odstavit jizdni kola. Posledni vyhodou alternativni trasy je jeji pfima navaznost
na stavajici cyklotrasu 8211, ktera umozriuje navaznost cesty do centra mésta.
Navazanim na stavajici cyklotrasu lze uSetfit penize za nakup a instalaci nového
dopravniho znaceni. Nevyhodou alternativni trasy je nutnost upravit komunikaci mezi
ulicemi K Hajovné a Ebenova a rozsifit a zpevnit cestu z betonovych desek mezi ulicemi
Fibichova a Jirenska u zastavky Uvaly, V Setych. Dal$i nutné Gpravy se tykaji
dvou prekfizeni cyklotrasy se silnici Jirenska (11/101), jejichz navrhy jsou
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v Pfiloze 7.3 Sdruzeny pfechod pro chodce a prejezd pro cyklisty v kfizovatce ulic
Jirenska (I1I/101) a Hodov a v P¥iloze 7.4 SdruZeny pfechod pro chodce a pfejezd

pro cyklisty v kfizovatce ulic Jirenska (11/101), Jirenska a Muchova.

Vyhodu a zarover i nevyhodu navrhu cyklotrasy dle mésta Uvaly pfedstavuje skuteénost,
ze podle schématického nakresu z oficialnich internetovych stranek mésta, nedochazi
vubec ke kfizeni s komunikaci Jiraskova (11/101). Pozitivni je, Ze cyklisté jedouci z mistni
¢asti U Horousanek a nejsou nuceni prekracovat silnici Il. tfidy. Negativnim disledkem
této véci je, ze pro obyvatele domu zapadné od Jirenské ulice (11/101) nevznikne zadné
bezpecné napojeni pres silnici Il. tfidy na navrhovanou cyklostezku. DalSim zaporem
této varianty je navedeni cyklistd k nadrazi z oblasti Pod Trati — pokud se budou
potfebovat cyklisté dostat k vypravni budové, budou nuceni bud vynést jizdni kolo

po schodech, nebo pouZit vytah.

Z praktického hlediska pusobi alternativni navrh cyklotrasy za vhodnéjsi.

Je tvoren pro lidi — zejména cyklisty (ale i chodce). Je nejen komfortnéjsi (prijezd

vew s

mésta.
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7. Navrh nového autobusového stanovisté v misté

u zeleznicni stanice

Stavajici podoba prestupniho uzlu v Uvalech je z provozniho hlediska nevyhovujici.
Napf. navzdory tomu, ze se jedna o kone¢nou zastavku vSech péti autobusovych linek,
nedisponuje obratidtém, takze se zde autobusy nemohou otacet. Chybi zde i mnohé
dalSi zalezitosti, které by v pfednadraznim prostoru mély byt samoziejmosti. V ramci
této kapitoly byl popsan sou€asny stav a byly vytvofeny navrhy nové podoby

autobusového stanovisté v misté u Zzelezniéni stanice podle specifickych pozadavk.

7.1. Sou€asny stav

V sou€asné dobé tvofi pfednadrazni prostor v ulici Jiraskova silnice dosahujici pfed
vypravni budovou Sifky az 10,6 m. V prostoru nejsou vystavény zalivy pro autobusova
stani (viz Obrazek 73). Celkem jsou zde dva zastavkové oznacniky, pfi¢emz zastavka
u vypravni budovy je nastupni, vystupni i manipulaéni a zastavka naproti pfes Jiraskovu
ulici je pouze nastupni — ob¢asna. V ulici se nenachazi Zadna odstavna stani — autobusy
tak stoji pfi okrajich komunikace (viz Obrazek 74). V pfednadraznim prostoru

se nachazeji dva pfechody pro chodce.

K nadrazi zajizdi celkem pét autobusovych linek — 304, 391, 405, 423 a 484. Béhem dne
jsou v ulici odstavovany nejen autobusy, ale i osobni automobily. Ridigi osobnich
automobild zde nechavaji vulici velmi &asto stat své vozy i nékolik hodin

(viz kapitola 3.7.), jindy ovSem pouze kratce zastavi pro vysazeni nebo nastoupeni

spolucestujiciho.

Obrazek 73 — Ulice Jiraskova, absence zalivi Obréazek 74 — Ulice Jiraskova, autobus
pro autobusy u vypravni budovy odstaveny pfi okraji komunikace

7.2. Specifikace pozadavku
Prostor pfednadrazi ve mésté Uvaly byl feSen ve dvou variantach. Obé varianty pogitaji

s odkoupenim pozemkt méstem Uvaly od CD, a.s. a SZDC. V obou pfipadech bude
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potfeba zbofit budovy, které se na pozemcich nachazi. U jedné varianty jich je potifeba

odkoupit vice (viz Obrazek 75) u druhé méné (viz Obrazek 76). Konkrétni pozemky jsou

sepsany v tabulce 10.

Tabulka 10 — Pozemkové naroky obou variant

Pozemek Potirebnost pozemku
Cislo pozemku Soucasny Varianta 1 Varianta 2
vlastnik

1897/1 SZDC NE ANO
1897/2 SZDC NE ANO
1897/3 SzZDC NE ANO
1897/4 SzZDC NE ANO
1898/1 CD, a.s. ANO ANO
1898/2 CD, a.s. ANO ANO

o 5 w0 Y N L N\ N \ o © o m = [ AN N i hS -
Obréazek 75 — Potfebné pozemky pro variantu 1 Obrazek 76 - Potfebné pozemky pro variantu 2
[26] [26]

V soucasné dobé& prijizdi dvé autobusové linky ke kone&né stanci Uvaly, Zel .st.
ze severu a stejnym smérem odtud poté odjizdi, dvé linky jezdi zjihu,

kam poté opét sméfuji, a jedna linka pfijizdi k nadrazi z jihu a dale pokracuje na sever.

Aby navrhy vyhovély nejen stavajici dopravni obsluznosti mésta, ale byly i vyhledové
kapacitné vyhovuijici, byl poZzadan ROPID o sdéleni pfedpokladaného poétu odstavnych,
nastupni a vystupnich stani, které by mohly byt vyhledové ve mésté potfeba.
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Specifikace pozadavku byla nasledujici:

» jedno nastupni stani
> dveé vystupni stani

> pét odstavnych stani (z nichz jedno pro kloubovy autobus)

7.3. Navrhy feSeni

7.3.1. Varianta 1
Varianta 1 pogita pouze s odkoupenim pozemk( od CD, a.s. 1898/1 a 1898/2.

V ramci projek€nich uUprav bylo navrzeno zuzeni kazdého jizdniho pruhu v prostoru
pfednadrazi na 3,25 m a zfizeny zastavkové zalivy Sifky 3,00 m. Po obou stranach
komunikace byly vytvofeny chodniky s prvky pro OOSPO, umistény dva pfechody

a navrhnuto nové svislé i vodorovné dopravni znaceni.

PFi této varianté se na odkoupenych pozemcich nachazi prostor pro otaceni autobusu
se dvéma odstavy pro standartni autobusy. Zbyvajici tfi odstavy (v€etné jednoho
pro kloubovy autobus, na ktery je obratisté dimenzovano, tak, aby se zde mohl otocit)
lezi pfimo v ulici Jiraskova spolu se dvéma nastupnimi a dvéma vystupnimi stanimi.
Tyto tfi odstavy, jedno nastupni a jedno vystupni stani jsou umistény v zalivech po obou
stranach komunikace severozapadné od odkoupenych pozemku. Zbyvajici jedno
nastupni a jedno vystupni stani jsou na jizdnich pruzich - nastupni stani lezi naproti

odkoupenym pozemkdm v ulici Jirenska a vystupni stani od nich lezi jihovychodné.

Navic zde bylo v prostoru pfednadrazi vyhrazeno jedno rezervované parkovaci stani
spole¢né pro CD, a.s. a SZDC a plocha o cca 20 m? pro odstaveni jizdnich kol.
V nepojizdéném prostoru obratisté, u rezervovaného parkovaciho stani a u pfechodu

naproti nadrazi bylo navrzeno noveé vysazeni zelené.

V navrhu varianty 1 existuje misto, které by mohlo zpusobovat komplikace
pfi schvalovani projektu dopravni policii. Pfechod u vypravni budovy, ktery neni svételné
fizeny ma délku 9,5 m, ¢imz je v rozporu s platnymi legislativnimi pfedpisy — pfesahuje
maximalni povolenou délku svételné nefizeného pfechodu normou stanovenou
na 6,50 m (resp. 7,00 m na komunikacich s provozem silni¢ni linkové osobni dopravy
a pfi rekonstrukcich®®). Bylo zvaZeno vloZeni ochranného ostrivku, coz ale $itka
(17,34 m) uliéniho prostoru v tomto misté s ohledem na nutnost plynulého zakfiveni
jizdnich pruhd neumozrovala. Vysazena chodnikova plocha nemohla byt zfizena,
protoze provéreni obalovymi kfivkami prokazalo, ze kloubovy autobus by bud najel na ni,

nebo do protisméru. A zduavodu, Ze chodci pfechazejici po prechodu
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ve sméru od vypravni budovy nemaji pfi pohledu vpravo (smér navrhované obratisté)
aani a pfi pohledu vlevo (smér ulice Na Spojce) Zadné prekazky ve vyhledu,

bylo k tomuto nestandartnimu feseni pfistoupeno.

Odstavné stani pro kloubovy autobus je vzdaleno od pfechodu pro chodce normou
stanovenych minimalnich 5,00 metrt® (kvuali rozhledovym pomérim) a v prostoru
autobusového zalivu se kromé neprehlédnutelnych autobust Zzadna dalSi vozidla
nepohybuji. Chodec se tedy mize o nepfitomnosti vozidel na od néj vzdalenéjSim
jizdnim pruhu ujistit opétované i v okamziku, kdy jiz stoji v zalivu. PFi pfechazeni
pfechodu ve sméru k vypravni budové nema chodec také zadné prekazky ve vyhledu.
Lze tvrdit, Ze 9,5 m dlouhy nefizeny pfechod predstavuje s ohledem na nijak nezhorsené
rozhledové poméry obecné menSi dopravné — bezpec€nostni riziko, nez riziko vjeti
kloubového autobusu do protismérného jizdniho pruhu nebo srazeni chodcl
vyCkavajicich na vysazené chodnikové ploSe. V pfipadé, ze by i pfesto dopravni policie
nechtéla schvalit projekt s odlvodnénim, Ze svételné nefizeny prechod pred vypravni
budovou nesplfiuje normu, pak je mozné u né&j vystavit svételné signalizaéni znaceni.

To je velmi drahé, ale jeho pfidanim by byla norma splnéna.

Cely navrh je graficky znazornén v Pfiloze 8a Nové autobusové stanovisté — varianta 1.

7.3.2. Varianta 2

U Varianty 2 se poé&itd s odkoupenim pozemk( od CD, a.s. a SZDC, které maiji
podle katastru  Cisla: 1898/1, 1898/2, 1897/4, 1897/3, 1897/1 a 1897/2.
V prostoru pfednadrazi v ulici Jiraskova bylo navrzeno zuzeni jizdnich pruhl na 3,25 m
a vytvoreni zastavkovych zaliva o Sifce 3 m. Dva nové polozené pfechody v navrhu
spojuji chodniky s prvky pro nevidomé po obou stranach komunikace. Bylo navrzeno

nove svislé i vodorovné dopravni znaceni.

VSech pét pozadovanych odstavi je zde umisténo na odkoupenych pozemcich
v prostoru autobusového obratisté. Dale jsou v ulici dvé nastupni a dvé vystupni stani.
Jedno nastupni a jedno vystupni stani je umisténo v zalivech po obou stranach
komunikace. DalSi dvé stani jsou na jizdnich pruzich ulice Jirdskova - nastupni stani lezi

naproti ploSe pro odstavy a vystupni stani lezi jihovychodné od ni.

V pfednadraznim prostoru byly dale navrhnuty Ctyfi parkovaci mista typu K+R
(dvé po kazdé strané komunikace), tfi parkovaci mista rezervovana spolecné
pro CD, a.s. aSZDC a plocha o cca 50 m? pro odstaveni nékolika jizdnich kol.

V nepojizdéném prostoru obratisté, u pfechodu naproti nadrazi a u rezervovanych
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parkovacich stani byla vysazena zelefi. Cela plocha autobusového nadrazi od zacatku
autobusového obratiSté, pfes celou délku vypravni budovy je zvySena s cilem
psychologického pusobeni na fidiCe, které upozorfiuje na pfitomnost autobusového
stanovisté s moznym vysSim vyskytem chodcu a nuti je tak zpomalit jizdu,

¢imz se zvySuje bezpecénost silniéniho provozu v pfednadraznim prostoru.

Ve varianté 2 je pfed vypravni budovou umistén pfechod, ktery Castec¢né zasahuje
do autobusového zalivu. V jeho nejkratSi ¢asti méfi 7,00 m a v nejdelsi 8,50 m.
Z prostorovych divodl nebylo mozné pfechod posunout jinam, aniz by doslo
k vyraznému zhorSeni navaznosti pési infrastruktury. Kvuli Sifce uli€niho prostoru nebylo
mozné navrhnout ochranny ostrivek. Protoze by se autobusy nedostaly do zalivu,
nemohla byt navrZzena ani vysazena chodnikova plocha. Protoze se v misté pfechodu
pro chodce nevyskytuje zadna prekazka v rozhledovych trojuhelnicich pfi pfechazeni
smérem k vypravni budové ani smérem od ni nepfekazi, jsou rozhledové pomeéry v misté
pfechodu velmi dobré, nebot byla dodrzena normou stanovena hodnota minimalni
vzdalenosti parkovacich stani od pfechodu pro chodce. Pfechod je navic na vyvySené

ploSe, takze rizikovost tohoto pfechodu je minimalni.

Navrh této varianty je v Pfiloze 8b Nové autobusové stanovisté — varianta 2.

7.3.3. Porovnani variant

Obé varianty pozadavkim trasovani stavajicich linek i pozadavkiim organizace ROPID
vyhovuji. V obou variantach byla navrzena dvé nastupni stani, dvé vystupni stani
a pét odstavnych stani - z nichz jedno pro kloubovy autobus. Poloméry na vjezdech
a vyjezdech z obou navrhovanych obratist byly navrzeny tak, aby umoznovaly nejen
prujezd, ale i oto€eni autobusu v severnim i jiznim sméru (v pfipadé kloubového

autobusu v obou variantach pouze ve sméru severnim).

Navic byla v obou variantach navrZzena plocha pro stojany na jizdni kola a aspori jedno

parkovaci stani spoleéné pro CD, a.s. a SZDC.

Pro snadnéjsSi porovnani obou navrhovanych variant usporadani nového autobusového

stanovisté byly vytvoreny tabulky 11 a 12.
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Tabulka 11 — Klady obou variant

Tabulka 12 — Zapory obou variant

Na zakladé tabulek 11 a 12 Ize usoudit, ze pro mésto Uvaly je vyhodnéjsi vystavit
variantu 2 nového autobusového stanovisté. Odstavené autobusy nebudou,
diky umisténi vS8ech odstavnych stani v obratisti, stat wvulici Jirdskova,
coz je ohledupIngjsi viiéi jejim obyvatelim. Tfi vyhrazena stani pro CD, a.s. a SZDC
usnadni obsluhu Zelezniéni stanice Uvaly. Zvy$ena plocha autobusového stanovisté

zvySuje bezpe€nost chodcu, veetné déti, v pfednadraznim prostoru. Parkovisté K+R
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umozni obyvatelim mésta vyzvedavat a pfivazet své pfibuzné, pratele a znamé
k nadrazi, aniZz by naruSovali plynulost dopravy zastavovanim v jizdnim pruhu. Vé&tsi
mnozstvi lidi, ktefi denné k nadrazi dojizdi osobnimi automobily, které pak zanechavaji
nékolik hodin stat v pfilehlych ulicich, bude moct pfijet k nadrazi na jizdnich kolech
aty zde bezpe€né odstavit — nejen, Ze se tak Caste¢né uvolni automobily pfes den
zaplnéné ulice, ale podpofi se tak vyuzivani cyklistické dopravy, coZ nejen pomaha

zivotnimu prostfedi, ale ma i pozitivni vliv na zdravi kazdého jedince.

Varianta 2 obsahuje vSe, co by moderni pfednadrazi mélo mit. Pasobi reprezentativné,
coz je dobré zejména proto, ze pfednadrazi je branou do mésta a vzbudi-li pfednadrazi

v pfichozich pozitivni pocity, budou je mit z celé navstévy mésta.
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8. Zaver

V ramci této bakalarské prace byla provedena dikladna analyza sou€asné dopravni
situace ve mésté Uvaly. Ddraz byl kladen zejména na bezpeénost véech uéastnikl
silniéniho provozu, zvlasté pak téch nejzranitelngjSich — chodcl a cyklistd. Pro nalezeni
rizikovych mist byla prozkoumana dostupnost centra mésta z jeho okrajovych Casti.
V misté téchto pfepravnich tras bylo celkem nalezeno 26 rizikovych lokalit. Pro vybrané

lokality bylo navrzeno mozné feSeni.

ZavéreCna prace obsahuje celkem ¢&tyfi dopravni prizkumy. Po zpracovani dat
Z prizkumu dojizdky déti do Skoly osobnimi automobily se zaméfenim na zdroj cest bylo
zZjisténo, ze nejvice déti je pfivazeno do Skoly z mistnich €asti Na Slovanech (jizné
od centra) a Zalesi (severné od centra) — lokalit opticky oddélenych od zbytku mésta
silnicemi I/12 a [I/101. Zaroven vysledky prizkumu vyvratily hypotézu, ze rodi¢e — fidici,
po dovezeni déti do Skoly dale k pfepravé do zaméstnani vyuziji pfiméstské viakové
spojeni. Z celkového poctu 108 vozidel, které pfijely ke Skole z libovolné méstské &asti
Uval, jich dle slov Fdi¢d pouhych 8 dale sméfovalo k nadrazi s umyslem

od néj pokraCovat v cesté do prace do Prahy vlakem.

Nasledné byl proveden priizkum dopravy v klidu v oblasti u nadrazi. Cca 2,23 km dlouhy
okruh mistnich ulic byl zmapovan celkem patnactkrat, a to vzdy v pravidelném
hodinovém intervalu od 5 hodiny ranni. Prlzkum potvrdil, Ze vozidla do oblasti nejvice
pfijizdi v dobé ranni Spi¢ky, nasledné se pocet automobilt v oblasti vyrazné neméni
azdo pozdniho odpoledne az velera, kdy dochazi k masivnim odjezdim
ze zkoumanych ulic. Pfi¢emz z celkem 329 evidovanych automobill jich v oblasti 35 %
(114 vozidel) bylo zaparkovano po dobu 8 az 11 hodin a 29 % (95 vozidel) maximalné
hodinu. Jelikoz nejvy$Si dosazena obsazenost béhem prizkumu tvofila 187 vozidel,
predstavuje 114 automobiltl 61 % z nich — coz je podstatna vétsina. Hypotéza, Ze zna¢né
mnozstvi automobilt parkujicich pfes den v ulicich v blizkosti nadrzi patfi dojizdé&jicim
fidi€um, se potvrdila. Jako opatfeni pro zlepSeni stavajiciho stavu zaplnénosti ulic bylo
navrzeno nedaleko nadrazi zachytné parkovisté se 105 misty (z toho 6 rezervovanych
pro OOSPO). Kvuli obavé zindukce dopravy bylo navrzeno zpoplatnéni parkovisté

Vv,

Casové omezeni parkovani v ulicich.

DalSi uskute¢nény prizkum mél ovéfit hypotézu v podobé bariérového efektu zelezniéni
dopravy na silniéni dopravu. Byl proveden u zelezniCniho prejezdu délici jednu
z dopravné nejvyznamnéjSich komunikaci ve mésté — ulici Prazskou plynule pfechazejici

od prejezdu v ulici Husovu. Na zakladé zpracovanych dat bylo zjiSténo, Zze pfejezd byl
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béhem Spi¢kovych hodin uzavien z 59 % Casu (v dobé ranni Spi¢ky 53 % €asu a v dobé
odpoledni dokonce 65 % Casu). Intenzita vozidel, ktera pres prejezd prejela,
byla 2 346 voz/24h, pfiCemzZ celkova poptavka po pfimém pFejeti mezi ulicemi Prazska
a Husova — tedy soucet vozidel, ktera prejela pres prejezd s vozidly, ktera ho objela

nedalekym podjezdem, pifedstavovala 3 636 voz/24h. Silny bariérovy efekt byl potvrzen.

Posledni uskute¢nény prizkum byl prizkum dopravniho zatiZeni jednotlivych smérd
v kfizovatce MK DobroCovicka s I/12. Na zakladé vysledkl ze zpracovanych dat

z prizkumu byl vytvofen adekvatni navrh Upravy kfizovatky.

Zvlastni pozornost byla vénovana pratahu silnice 1/12, zdanlivé oddélujici jizni oblasti
od zbytku mésta. Na prutahu byla navrzena opatfeni k zvySeni bezpecnosti vSech

ucastnikd provozu.

Konkrétné pro kfizovatku MK Dobrocovicka s /12 byly, z ddvodu pozemkového
a soucasného nevhodného uhlu kfizeni, navrzeny dvé varianty feSeni — odsazena
a prase€na kfizovatka. V obou variantach doSlo ke zméné uhlu kfizeni komunikaci
a vystavéni ochrannych ostrivk(l sdruzeného pfechodu pro chodce a prejezdu
pro cyklisty, ktery je od tohoto roku v Ceské republice novym opatfenim. Dale byla podél
komunikace Dobro¢ovicka navrzena stezka pro chodce a cyklisty z mistni ¢asti Radlicka
Ctvrt’ ke kfizovatce a od kfizovatky k nejblizSimu mostu. Po porovnani obou variant

nebylo mozné urcit, ktera z nich je vyhodnéjsi.

Pfechod pro chodce v kfizovatce MK Pod Slovany s 1/12, ktery je v sou€asné dobé
umisténi pfimo v ose MK Pod Slovany, byl v navrhu posunut dale od ni a pfetvofen
na sdruzeny pfechod pro chodce a pfejed pro cyklisty. Pfed né&j bylo zakresleno optické
opatfeni v podobé VDZ V 18 ,Opticka psychologicka brzda.“ Dale byly navrzeny nové

chodniky s prvky pro nevidomé a instalace vefejného osvétleni.

Pfechod pro chodce pres komunikaci 1/12 ve stani¢eni km 2,18 byl feSen ve dvou
variantach. V prvni varianté bylo navrzeno umisténi ochranného ostrivku s nasledkem
lokalniho zuzZeni jizdnich pruhd silnice 1. tfidy na 3,25 m. V druhé varianté bylo
do stavajiciho stavu pfidano VDZ V 18 ,Opticka psychologicka brzda“ a v obou

variantach nové navrzené chodniky.

V kfizovatce MK Skvorecka s 1/12 byly nové navrzeny pro obé ramena ulice Skvorecka
fyzicky oddélena prava odboceni s pfipojovacimi pruhy na silnici I. tfidy. Vznikly tak dva
nové ostruvky, z nichz jeden byl vyuzit jako ochranny ostrivek pro sdruzeny pfechod

prochodce a pifejezd pro cyklisty. Aby byla kfizovatka osové soumérna
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a tim i pfehledng&jsi, byl nové navrzen pruh pro samostatné levé odbocCeni z ulice

Skvorecka ve sméru od centra Uval.

V dal$i kapitole byla schematicky navrzena nova cyklotrasa spojujici severni oblasti
s centrem mésta. NavrZzena cyklotrasa zacina v ulici U HorouSanek a konci u nadrazi,
kde se napojuje na stavajici cyklotrasu vedouci do centra mésta. V zajmu zvySeni
bezpecnosti nejen cyklistd ale i chodcu, je navrhovana cyklotrasa ve vybranych €astech
vedena jako spole¢na stezka pro chodce a cyklisty — napf. podél silnice 11/101,
kde v souCasné dobé neni zfizena pési infrastruktura. Na oficialnich internetovych
strankach mésta Uvaly byl nalezen schématicky nakres mé&stem planované cyklotrasy.
Tento navrh byl porovnan s novym navrhem. Novy navrh cyklotrasy plsobi z praktického
hlediska jako vhodnéjsi, nebot, na rozdil od uvalského navrhu, obslouzi nejen severni
oblast, ale i obytnou zastavbu nachazejici se zapadné od silnice 11/101 a pfivede cyklisty

az k vypravni budové Zelezni¢niho nadrazi.

V posledni kapitole bylo navrZzeno nové autobusové stanovisté v misté u Zeleznicni
stanice, a to opét ve dvou variantach. Aby byly navrhy vyhovujici nejen pro stavajici
dopravni obsluznost mésta, ale i vyhledové byl pozadan ROPID o sdéleni moznych
budoucich narokd na pocty odstavnych, nastupnich a vystupnich stani - obé navrzené
varianty pozadavkim vyhovuji. Varianta 1 je méné prostorové naroéna — pro jeji
vystavéni by bylo potfeba méstem odkoupit méné pozemku, ale nachazi se v ni pouze
stani pro autobusy (z nichz podstatna vétSina byla v navrhu umisténa pfimo
pred nadrazi do ulice Jiraskova), dale prostor pro stojany na jizdni kola a jedno
vyhrazené parkovaci misto spoleéné pro CD, a.s. a SZDC. Varianta 2 je prostorové
(z nichz vS8echna odstavna byla v navrhu umisténa na odkoupené pozemky,
nikoliv do uliéniho prostoru), tfi vyhrazenych parkovacich mist spoleénych pro CD, a.s.
a SZDC, vice nez dvojnasobné plo$e pro stojany na jizdni kola, disponuje navrh také
Ctyfmi parkovacimi misty typu K + R a zvySenou plochou pro zvySeni bezpefnosti
silni¢niho provozu v pfednadraznim prostoru. Obé varianty byly porovnany a na zakladé
parametrll bezpecnosti a komfortu cestujicich, byla méstu doporu€ena k realizaci
varianta 2. V pfipadé realizace nového autobusového stanovisté v misté u zeleznicni
stanice podle varianty 2, bude vice lidi moci u nadrazi bezpecné ponechat své jizdni
kolo, parkovisté K + R usnadni pfivoz a odvoz cestujicich k nadrazi a od néj a umisténi

odstavnych stani mimo ulici Jirdskovu bude ohleduplng;jsi k jejim obyvatelim.

ZavéreCna prace byla vypracovana v souladu s platnymi normami a technickymi
podminkami. V ramci tvorby vykresovych pfiloh byly pouzity software AutoCAD

s rozSifenim AutoTURN od firmy Autodesk, pro zpracovani dat z prazkumu byly pouzity
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aplikace Microsoft Office od firmy Microsoft a pro zjisténi intenzit dopravy na kfizovatce

ulice Dobrocovicka s 1/12 vypoctové aplikace od firmy Tralys.

Autorka bakalarské prace véfi, ze na zakladé vysledkl prizkum( a navrzenych UGprav
vybranych lokalit ve mésté Uvaly, Ize vytvofit detailni stavebni projekty, které by po jejich
realizaci vyrazné zlepsily bezpecnost vSech ucastniku silniéniho provozu (zejména déti),
rozvoj cyklistiky, dopravni obsluznost a tim i celkovou kvalitu zivota obyvatel mésta

Uvaly.
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Seznam priloh

w N

5.1a
5.1b
5.1c
5.1d
5.2
6.1a
6.1b
6.2
6.3a
6.3b
6.4
7.1
7.2
7.3

7.4

8a
8b

Trasy z okrajovych €asti mésta do centra

Nebezpecna mista

Jiraskova ulice

Schéma autobusového linkového vedeni v ramci mésta Uvaly

Podil vozidel z jednotlivych mistnich ¢asti (v intervalu 6:30:00 — 6:59:59)
Podil vozidel z jednotlivych mistnich ¢asti (v intervalu 7:00:00 — 7:29:59)
Podil vozidel z jednotlivych mistnich ¢asti (v intervalu 7:30:00 — 7:59:59)
Celkové podily vozidel z jednotlivych mistnich ¢asti

Celkové podily vozidel z konkrétnich mistnich ¢asti vici celému méstu
KFizovatka MK Dobrocovicka x 1/12 — varianta odsazena

Kfizovatka MK Dobrocovicka x 1/12 — varianta prise¢na

Kfizovatka MK Pod Slovany x 1/12

Pfechod pro chodce ve stani¢eni km 2,18 - varianta s ochrannym ostriivkem
PFfechod pro chodce ve stani¢eni km 2,18 - varianta bez ochranného ostravku
Kfizovatka MK Skvorecka x 1/12

Schematické vedeni cyklotras ve mésté Uvaly

Schematicky navrh vedeni alternativni cyklotrasy

Sdruzeny pfechod pro chodce a prejezd pro cyklisty v kfizovatce ulic Jirenska
(11/201) a Hodov

Sdruzeny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty v kfizovatce ulic Jirenska,
Jirenska (11/101) a Muchova

Nové autobusové stanovisté - varianta 1

Nové autobusové stanovisté - varianta 2
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