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Abstrakt [CZ]

Predmétem bakalai'ské prace je vypracovani studie prelozky silnice 11/431, jejiz prutah
v soucasnosti vede méstem VySkov, a jeji napojeni na pldnovany zdpadni dalni¢ni privadéc.
Soucasti prace je rovnéz prelozka dotcené komunikace 11/430. Navrh obchvatu by mél odvést
tranzitni dopravu, zvysit bezpecnost ve mésté a snizit negativni dopady dopravy uvniti obce.
Bakalarska prace se snaZi v co nejvyss$i mitfe respektovat platny dzemni pldn mésta, politiku
uzemniho rozvoje a koncepci dopravy Jihomoravského kraje.

Klicova slova: Vyskov, dopravni infrastruktura, zapadni piivadéc, obchvat, tranzitni doprava,
uzemni plan

Abstract [EN]

The subject of this bachelor’s thesis is a study of road 11/431 relocation and its connection to the
designed VySkov west bypass, as the road 11/431 currently runs through the urban area. The
thesis also deals with a relocation of related road 11/430. The purpose of the design is to divert
through-traffic outside the city centre, to increase safety and to lower negative impacts on the
city environment. The bachelor’s thesis is to respect the valid zoning scheme of the town, land
development policies and South Moravia Region’s concepts of traffic organisation.

Key words: Vyskov, road infrastructure, road, west bypass, bypass, through-traffic, zoning
scheme
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2. ZDUVODNENI STUDIE

2.1 Vztah k SirSimu dopravnimu kontextu

Mésto Vyskov je okresnim meéstem tvoricim dilezity silnicni uzel vregionalnim kontextu

vvvvvv

VvV

spojeni s krajskymi mésty predstavuji dalnice D1 na Brno, resp. KromériZ (po dostavéni
chybéjicich usekid pak i Prerov a Ostravu), a D46 ve sméru na Olomouc, které lemuji uzemi
meésta v jizni Casti a tvori soucast evropského silnicniho tahu E 462. Napojeni na dalnicni sit je
feSeno tfemi mimouroviiovymi kiriZovatkami: privadécem VysSkov-zapad (D1 exit 226, napojeni
na silnici 11/430), ptivadéem Vyskov-vychod (D46 exit 1, napojeni na silnici 1/47) a
mimoturoviovou kiizovatkou D1 a D46.

Paralelné k dalnici D1 vede silnice 11/430, coZ je oznaceni byvalé silnice I. tridy €. 46, smérem od
Brna, jejiz prutah je v soucasnosti situovan v intravilanu meésta s vychodozapadnim trasovanim.
Napojeni na Olomoucky Kraj zajistuje kromé D46 také silnice 1/47 na Pierov, resp. Hranice.

V katastru mésta se nachazi dalS$i dopravné vyznamné komunikace regionalniho vyznamu:
silnice 11/431 vedouci jiZnim smérem na Bucovice, resp. Kyjov, silnice 11/379 na Drnovice, resp.
Blansko, silnice 111/0462 tvorici silnicni tah smérem na Prostéjov paralelni k D46 a silnice
[1I/37728 predstavujici spojeni se severni ¢asti VysSkovské aglomerace (Dédice, Lhota ¢i
Rychtarov).

Tranzitni doprava na priitazich téchto komunikaci zastavénym uzemim, a to zejména na silnici
[1/430, ktera je dopravné nejvic zatiZend, ma negativni vliv na Zivotni prostifedi v obytnych
Castech mésta a prijjezdnost méstem je ovlivnén nékolika iroviiovymi svételnymi kiizovatkami
a ptrechody pro chodce.

Vyskov se rovnéZ nachazi na 45. kilometru jednokolejné elektrifikované traté SZDC &. 300 Brno -
Prerov (Bohumin). Vyhledova modernizace, zvySeni tratové rychlosti, zvySeni poctu tratovych
koleji a potencialné pak moznost pielozky vedeni trasy je v planu na rok 2020 - 2025 (v tseku
VySkov na Moravé - Nezamyslice).

2.2 ReSeni tranzitni dopravy

Tato vyhledavaci studie si klade za ukol odvést tranzitni dopravu zcentra mésta a zjeho
obydlenych c¢asti a sniZit tak jeji negativni efekt na obyvatelstvo a Zivotni prostiedi. Tohoto cile
je dosazeno navrhem prelozKky pritahd silnic 11/430 a 11/431 mimo intravilan a jejich vedenim
v souladu s izemnim pldnem Vyskova a Generelem dopravy mésta VySkova z roku 2002. Mezi
negativni efekty tranzitni dopravy patii zejména prasnost, vibrace a hluk, vystavbou obchvatu a
odvedenim velké ¢asti provozu mimo intravildn rovnéZ poroste bezpecnost rezidentnich oblasti.

Problematice tranzitni dopravy se vénuje i dokument Ministerstva dopravy Dopravni politika CR
pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050, kde se mj. uvadi, Ze priitahy taht s vysokymi
intenzitami dopravy obcemi je vhodné resit vystavbou obchvati, a to i na komunikacich, které
jsou tzv. doprovodné ke komunikacim dalni¢niho typu. [1] Pritah silnice 11/430 a rovnéz 11/431
1ze na z&kladé intenzit dopravy charakterizovat jako zatiZené komunikace.
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Obr. 1 Poloha mésta VySkov v Sirsim kontextu dopravni infrastruktury, www.mapy.cz

Dokument Generel dopravy mésta VySkova byl vypracovan v roce 2002 dopravné inzenyrskou
spole¢nosti Udimo, spol. s.r.o. jako komplexni feSeni vyhledové situace dopravy ve mésté
v horizontu do roku 2020. Jako podklady slouzily rozsahlé analyzy a dopravni priizkumy,
pricemz vychozimi ukazateli pti stanovovani progndzy dopravy byly stupen automobilizace a
primérna mobilita obc¢and. Vysledkem modelovani zatiZzeni pateinich komunikaci ve mésté byly
predloZené navrhy pro vyhledovy rozvoj dopravni infrastruktury ve Vyskové, které by mély
odlehcit centralni ¢asti Vyskova od vzristajicich objemt dopravy. [2]

Vypracovany strednédoby plan, naposledy aktualizovany v roce 2005, zahrnuje kroky, které Ize
podniknout v oblasti investic do statické dopravy, dopravné organizacnich opatreni zamétenych
na zvySovani bezpecnosti dopravy, na odstranéni zavadnych a nebezpec¢nych mist, na zvySovani
kvality a ke zklidnéni vybranych tseki komunikaci v obytnych souborech mésta. [2]

2.3 Stavajici projekt privadéce

Vroce 2005 byla na zakladé tzemniho planu s platnosti od roku 1997 vypracovana studie
zapadniho a severniho privadéce, které tvori silni¢ni okruh VySkova a jehoz tcelem je odvedeni
dopravy v zatiZené relaci Brno - Dédice a Drnovice, resp. Brno - KromériZ mimo zastavéné c¢asti
mésta. Projekt jihovychodniho privadéce, ktery je predmétem této studie, logicky navazuje na
tento existujici navrh a dokoncuje tah obchvatu napojenim jiZznim smérem na silnici 11/431 ve
sméru na Bucovice.
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Trasa zapadniho privadéce zacind v misté Urovnové krizovatky silnice 11/430 a dalni¢niho
sjezdu Vys$kov-zapad, vede severovychodnim smérem pod trati SZDC &. 300 (Brno - Pferov), kde
je planovan novy Zelezni¢ni most (stavajici droviiovy Zelezni¢ni prejezd v ulici Nosalovska bude
zruSen), premostuje mistni komunikaci, plynovod a potok Drniivka a zaustuje do okruzni
krizovatky se silnici 11/379 smér Blansko. Zapadni ptivadéc je dale trasovan pravym obloukem
vzarezu a podél Sidlisté Osvobozeni, pres dal$i okruzni kiizovatku sulici Dédickou, kde
navrhovana trasa kon¢f.

Navazujici severni privadéc, etapa I, nasledné premostuje feku Hanou a pravym obloukem se
staci kolem vyskovského sportovisté jihovychodnim smérem, premosténim prechazi zelezni¢ni
vleCku a v zarezu se krizi s ulici Olomoucka, resp. silnici 111/0462; toto misto je feSeno jako
mimouroviiova krizovatka pomoci obousmérné kiizovatkové vétve.

Dal$im pokracovanim useku je II. etapa severniho privadéce, ktera je od mimoturoviiového
kiizeni vedena dvéma navazujicimi protismérnymi oblouky v zarezu, jeji niveleta pak prechazi
do naspu a pirekracuje trat’ SZDC, ktera vede v zafezu. V klesani, které v tomto misté dosahuje 6
%, pak trasa zaustuje do navrZené okruzni kriZovatky, jejiZ vétve dale tvoii stavajici silnice
11/430, resp. [/47 a sjezd na D46. Kviili slozitym terénnim podminkdm se jedna o nejslozitéjsi
misto vedeni trasy obchvatu a je zde prekonan maximalni 4% podélny sklon zbytku trasy.
Okruzni krizovatka, ktera tvori konec useku severniho privadéce II, je umisténa v blizkosti
mimouroviiové kiizovatky D46 a 1/47 a iroviiové kiiZovatky se sjezdem na CSPH.

Celkova situace studie zapadniho, severniho (I i II) a jihovychodniho privadéce je zachycena na
vykresu B.01_PREHLEDNA_SITUACE M 1:10000.

Obr. 2 Konec useku trasy severni privadéc Il podle vyhledavaci studie Dopravoprojekt Brno
s.r.o.,, 2005 [3]
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2.4 Ucel studie a jeji cile

Pfedmétem feSeni je vyhledavaci studie komunika¢niho propojeni v jihovychodni ¢asti mésta v
navaznosti na navrh 1. a II. etapy severniho privadéce se zacatkem v misté mimouroviového
kriZeni s ulici Olomoucka (S I111/0462) a koncem v misté mimoturoviiového kriiZeni silnice 11/431
s dalnici D1. Napojeni trasy na stavajici infrastrukturu je kromé zminéného kiiZzeni zajisténo
navrhem okruzni kiiZovatky v blizkosti MUK dalnice D46 a silnice 1/47 a té% jiznim sjezdem,
ktery spojuje stavbu jihovychodniho ptivadéce s ulici Kreckovska.

Vzniklad komunikace ma slouzit k odvedeni tranzitni dopravy v relacich Brno - Bucovice, Brno -
Kromériz nebo Kromériz - Bucovice, kterd v soucCasné dobé vyuziva pratahd dotCenych
komunikaci intravilinem mésta a zvySuje tak dopravni zatiZeni ulic, jako jsou predevsim
Tyr$ova, Kroméiizska a Kreckovska, v $irsim kontextu pak i Brnénska a Olomoucka. U¢elem
vypracovani studie je provéreni moznosti vedeni této komunikace terénem v zavislosti na
geografickych, majetkovych, technickych a ekonomickych podminkach.

Navrhovany jihovychodni privadéc¢ vychazi z konceptniho zaméru generelu dopravy mésta
Vyskov, ve kterém se jako jeden z bodd vyhledového rozvoje komunikacni sité mésta uvadi
preloZzka silnice 11/431 podél feky Hana s napojenim u Marchanic za i¢elem odleh¢eni dopravy z
centra mésta. Realizace tohoto zaméru ma byt podminéna analyzou celkovych dopadi vystavby
na zmény intenzity dopravy s vyuzitim smérového dopravniho prizkumu. Vysledky by mély byt
rovnéz porovnany se zavéry studie obchvatu v predeslych tsecich (severni privadéc I a II).

Trasa jihovychodniho ptivadéce je vedena alternativné k tzemnimu planu a slouZi tedy jako
podklad pro jeho zmény. Trasovani II. etapy severniho privadéce vyuZziva ploch iizemni rezervy
v souladu s izemnim planem.

2.5 Podklady

Vychozi podklady pro vypracovani studie byly poskytnuty Odborem dopravy a Odborem
uzemniho planovani Méstského uradu Vyskov a dale zpracovateli jednotlivych studii. Data byla
poskytnuta v elektronickém formatu v souradnicovém systému JTSK a vySkovém systému Bpv.

= Uzemni plan mésta schvaleny v tinoru 2016 (format .pdf)

= Katastralni mapa mésta (format.dgn)

=  Vrstevnicovy plan (format.dgn)

= Studie zapadniho a severniho privadéce zpracovana spolecnosti Dopravoprojekt Brno,
a.s.

= Hlukova studie vypracovana spolecnosti PUDIS, a. s.

= Rozptylova studie zpracovana spole¢nosti EKOCONSULT, a. s.

= Studie vlivu na krajinny raz vypracovana spole¢nosti Ageris, s.r.o.

2.6 Rozsah studie

= A - privodni zprava

= B -vykresova dokumentace
= 1 - prehledna situace
= 2 -celkova situace
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= 3 - podrobna situace vybranych objektt
= 4 -podélné profily

= 5 -charakteristické pritné rezy

= 6 - pracovni pricné rezy

-10 -
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3. ZAJMOVE UZEMI

3.1 Umisténi stavby

Trasa jihovychodniho privadéce a souvisejicich navrZzenych komunikaci se celd nachazi v
katastralnim tzemi mésta Vyskova a to konkrétné v okrajovych castech Briiany, Kreckovice,
Marchanice a VySkov-Predmésti. Vzhledem k délce a vztahu k existujicimu navrhu je stavba
rozdélena na severni a i jihovychodni vétev, pricemz délicim bodem je okruzni kiizovatka na
preloZce komunikace 1/47.

3.2 Priichodné koridory

Pfredmétné tzemi pro umisténi stavby ve vychodni Casti mésta se vyznacuje tim, Ze zasahuje
prevazné pozemky zemédélského plidniho fondu, v mensi mire pak biokoridory prilehlych
vodotedi. Znaéna ¢ast tzemi vyhrazeného pro severni privadé¢ II se dotyka traté SZDC ¢&. 300.
Stavba pouze minimalné zasahuje do okrajové zastavby a v navrhovaném useku nevznika
potieba demolice, zasaZena je pouze cast zahradkarské osady a cast ploch pro specifické
zemédélské vyuziti.

3.3 Prichozi mista

Pfi zpracovani variant reSeni bylo prihlédnuto k Uzemnim rezervdm vyhrazenym uzemnim
planem a snahou o Gc¢elné navazani na stavajici sit infrastruktury.

3.3.1 Severni privadéc II

Poloha komunikace je v tomto Useku ddna Uzemni rezervou. Za¢ina navazanim na usek stavby
severni privadéc I v misté mimouroviového krizeni s ulici Olomoucka (S 111/0462), které je
feSeno s vyuZzitim obousmérné kiizovatkové vétve. Toto feseni MUK bylo vybrano predevsim ze
dvou diivodi: misto je v blizkosti zastavbé vicepodlaznich domi na ulici Sochorova, které je
nutné chranit pted hlukem, a stavajici svételné fizena kiiZovatka na ulici Olomoucka za mostem
pies trat’ SZDC je od mista kiiZeni vzdalena pouze cca 80 m. [3]

Na rozdil od studie spolec¢nosti Dopravoprojekt Brno je dalsi trasovani vedeno k jiznimu okraji
vyhrazeného koridoru v UP kviili zapadnéj$imu umisténi okruzni kiizovatky a je silné ovlivnéno
kiiZenim Zeleznicni traté ¢. 300. To je reSeno premosténim kvili pomérné kratké vzdalenosti
mezi MUK s ulici Olomoucka a mistem kiiZzeni. Dal$i uvaZzované varianty zahrnovaly vedeni
komunikaci na zemnim télese Zelezni¢ni traté, coZ by ovSem znesnadnovalo napojeni obchvatu
na stavajici silnici /47, nebo vedeni trasy severniho privadéce pod trati, ¢imz by ale vznikl zatez
hluboky cca 15 m (ktery je zde nerealizovatelny mj. i kviili nevhodnym geologickym podminkam
a vysoké hladiné podzemni vody). [3] Jako vyhovujici feSeni bylo proto vybrano premosténi, byt
v jeho neprospéch hovoii nutnost prekroceni maximalniho podélného sklonu nivelety a potreba
kiizeni s nadzemnim vedenim VN a VVN v ndspu. Za kriZzenim Zzelezni¢ni trati niveleta
komunikace klesad smérem k OK izemim zahradkarské kolonie.

-11 -
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3.3.2 Jihovychodni pfivadé¢

Trasa jihovychodniho privadéce, resp. pielozky priitahu silnice 11/431, je vedena alternativné k
uzemnimu planu. Zac¢ina na konci levotocivého smérového oblouku stavajici komunikace 11/431
za mimouroviiovym KkiiZenim s dalnici D1. PravotoCivyim obloukem v zarezu se vyhyba
zahradkarské kolonii a zemeédélské plose se specifickym vyuzitim a zaroven zde vznika
urovnova kriZovatka s prelozkou ulice Kreckovska. Alternativou k tomuto feSeni bylo vedeni
trasy se zacatkem na drovni méstské zastavby v pravém uhlu ke stavajici ose silnice 11/431, coZ
by ale vznikly obchvat pravdépodobné diskvalifikovalo ze zatiidéni jako hlavni komunikace z
dtivodu psychologické pirednosti.

Vv

Trasa dale kriZi polni cestu, ktera slouZi k obsluze zahradkarské kolonie a ktera je v misté
kiiZen{ zruSena. KriZovana vodotec, ktera je na zac¢atku tiseku situovana paralelné k ose stavajici
silnice 11/431, je svedena do zatrezu navrzené komunikace, kde vede pravostrannym prikopem a
to aZ do mista trubniho propustku v km 1,05518. Jihovychodni ptivadéc dale krizuje v mélkém
zarezu ucelovou komunikaci smér Topolany (cyklisticka trasa 5029) a dalsi vodote¢, ktera je
kviili poloze nivelety pod trovni terénu opét svedena do pravostranného prikopu obchvatu. Obé
dotcené vodotecCe jsou za béznych okolnosti pouze prazdnym Korytem. Ve stejném misté se
nachéazi také nadzemni vedeni velmi vysokého napéti (110 kV).

Jihovychodni privadéc je v dalSim tuUseku veden levostrannym obloukem v naspu kolem
hospodatského objektu a trasa déle prekracuje biocentrum USES v blizkosti ¢isti¢ky odpadnich
vod. V ostrém uhlu zde komunikaci rovnéz krizi nadzemni vedeni velmi vysokého napéti (110
kV) a krizeno je zde i dal$i prazdné koryto vodotece, ktera je pod komunikaci prevedena
trubnim propustkem.

Pomérné slozité je umisténi okruzni kiZovatky na konci useku, ktera musela byt kviili narocnym
terénnim podminkam, omezené plosSe, blizkosti koryta reky Hané a nutnosti napojeni vSech
dotcenych komunikaci{ umisténa na zemnim télese opatfeném opérnou zdi v tésné blizkosti reky.
Jednou z napojovanych silnic je i severni privadéc II, ktery smérem ke kiiZovatce prekonava
relativné vyznamné Kklesani. Trasa jihovychodniho ptivadéfe pak premostuje feku Hanou
mostnim objektem, ktery je zaustén primo do okruzni kiizovatky. Opérnou zdi je pak opatren i
nasep dalsiho ramene okruzni kriZovatky - sjezdu na Cerpaci stanici, ktery klesa ve sméru od OK
paralelné s rekou.

Dalsi uvazovanou variantou bylo umisténi okruzni kriZzovatky severné od zahradkaiské kolonie
Marchanice. Vyhodou by v tomto piipadé byla moznost zausténi dalni¢niho sjezdu D46 primo do
OK a mensi stavebni naroc¢nost v porovnani s predchozi variantou, nevyhodou vSak bylo slozité
zapojenti silnice 1/47 i severniho privadéce II, ktery by musel vést mimo koridor dany tizemnim
planem, a kde by zaroven vznikla nutnost komplikované prekrocit trat ¢. 300 a na vysokém
naspu podejit nadzemni vedeni VVN. To by ziejmé vyZadovalo komplexni prelozku jeho
umisténi.

Variantou tfeti bylo trasovani jihovychodniho privadéée mimo okruzni kriZovatku a jeho
zausténi kolmo na silnici 1/47 v ramci Urovnové kriZovatky. Zasadni nevyhodou tohoto resSeni,

vivs

vozidla vyuZivajici této trasy napojeni na silnici I/47 a sjezd na trasu severniho privadéce Il o cca
300 metri dale.

-12 -
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3.3.3 Prelozkal/47

Silnice /47 slouzi v soucasné dobé mj. k dopravni obsluze blizkého Dinoparku Vyskov. Sjezd na
prilehlé parkovisté se nachazi asi 250 za mostnim objektem silnice 1/47 pres D46 smérem na
Krométiz a v blizkosti je rovnéz lokalizovana zastavka MHD VysSkov-Marchanice (obsluhovana
pouze na znameni).

/

e SN\ ¢ ///7,

Obr. 3 Detail z UP mésta Vyskov, vykres doprava, kde je patrny koridor izemni rezervy, platny
od 24.3.2016

3.4 Charakteristika uzemi

Posuzované Uuzemi leti v niZsi az stiedni poloze severovychodniho okraje Jihomoravského kraje
v intravilanu a extravilanu mésta VySkov ve stfedni nadmorské vysce, ktera se pohybuje v
rozsahu 250 a 320 m n. m. s maximalni vyskou terénu v severovychodni ¢asti izemi a minimem
v jihozapadni casti izemi. Terén zde vytvari mirné zvinénou ploSinu s postupnym sklonem

smérem Kk jihozapadu smérem k Rousinovu. [5]

Z hlediska geologickych pomért je zajmova oblast soucasti Karpatské prohlubné, podlozi
plochych partii VySkovské brazdy je tvoreno pleistocennimi sprasovymi pirekryvy. V zajmovém
uzemi jsou zastoupeny odliSné typy zemin. Zeminy vystupujici na povrch jsou pievazné piscité
az piscitojilovité hliny, hlinité pisky a piscité stérky, vyskytuji se rovnéZz sprase a spraSové hliny.
V podlozi se vyskytuji vapnité az prachovité jily, misty s vlozkami piskl az piscitych stérkd. [3]

[4]
3.4.1 Hydrologické poméry

Okoli zdméru néleZ{ k povodi Moravy (imoti Cerného mote). Dle hydrologické rajonizace je
feSené Uzemi soucasti V. oblasti povodi - Oblast povodi Moravy, v ramci které je soucasti
hydrologického rajonu 223 - Vyskovska brana:

-13 -
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= Hlavni povodi: 4 Oblast povodi Dyje
= Diléf povodi: 412  Povodi Moravy
= Zakladni povodi: 412-01 Morava od Be¢vy po Hanou

= Hydrologicky rajon: 223  VySkovska brana

Sirsi okoli zdméru je protkano siti vodnich tokd, z nichZ fada ma také své prameny v ramci
okolnich pahorkatin. Trasa zaméru zasahuje po povodi Hané (4-12-02-0090). [4]

Primeérny ro¢ni thrn srazek v zajmovém tUzemi je 490 mm. Priimérna roc¢ni teplota vzduchu je
8,2 °C. [4][3]

3.4.2 Pedologické poméry

Blizké okoli zdméru patfi do oblasti rozsifeni Cernozemi a cernic. Ve dné udoli jsou dale
zastoupeny fluvizemé, v mensi mire také plidy s glejovymi horizonty. [4]

Pri vystavbé dojde k zasahiim do povrchu terénu vedenim trasy v zarezech a naspech. Sejmuti
ornice bude provedeno na zadkladé zaveért pedologického priizkumu v dalSich stupnich
projektové dokumentace, v této fazi je uvazovano jeji sejmuti v celkové tloustce 350 mm. Z
divodu erozivnich ucinki je dale navrzeno ohumusovani svahl naspt a zarezi vrstvou 150 mm
a vysadba vegetacniho zpeviiujiciho krytu, ktery bude mit na zemni téleso stabiliza¢ni ucinek.

3.4.3 C(lenitost terénu

Mésto Vyskov se nachazi v Hornomoravském tvalu v ramci geomorfologického celku Vyskovska
brana v geomorfologické oblasti Zapadnich Vnékarpatskych sniZenin na jiznim dpati Drahanské
vrchoviny se stfedni vySkou 226,5 m n. m. Samotna stavba se nachazi ve vySkovém rozsahu 238
az 265 mn. m.

Stfedni spad dotCeného uzemi (vyrez z vrstevnicového planu vyuZzity pro navrh v softwaru
Autodesk Civil 3D) je 9,3 %, povrh lze tedy pro ucel ndvrhu komunikaci povazovat za pahorkaty.

3.4.4 Loziska nerosti

V zajmovém uzemi nejsou zndmy podzemni prostory, které by byly poddolovany. V zajmovém
Uzemi nejsou registrovany zadné vyznacné svahové deformace. Pfi odpovidajicim technickém
feSeni se nebudou projevovat ani pti dostavbé. Dobyvaci prostory téZené i netéZené jsou mimo
zajmové uzemi vedeni trasy. [5]

3.5 Ochranna pasma

Trasa severniho a jihovychodniho ptivadéce a souvisejicich komunikaci se dotyka nasledujicich
ochrannych pasem:

3.5.1 Zeleznice

Komunikace k¥{Zi mimotiroviiové na jednom misté stavajici Zelezni¢ni trat’ SZDC Brno-Pferov .
300. Misto kiizeni je v km 0,72634 severniho piivadéce II.

Ochranné pasmo Zeleznice je 60 m na kazdou stranu od osy krajn{ koleje.
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3.5.2 Komunikace

Silnié¢nim ochrannym pasmem je prostor vymezeny svislymi plochami vedenymi do vysky 50 m
ve vzdalenosti:

= 50 m od osy vozovky po obou stranach komunikace u silnic I. tridy
= 15 m usilnic IL t¥{dy, I1I. tfidy a mistnich komunikaci

3.5.3 Vodohospodaiska zaiizeni
= Ochranné pasmo hygienické ochrany vodniho zdroje
V zajmovém Uzemi se nachazeji dvé pasma hygienické ochrany vodnich zdrojti (PHO).

Jedna se o PHO Drnovice a PHO Pazderna - Dédice (ochranna pasma hygienické ochrany
vodniho zdroje 2. stupné vnéjsi), kterymi prochazi useky zapadniho privadéce. Predmétny
zamér této studie nezasahuje ve své trase do Zadného PHO.

= Ochranné pasmo COV

Trasa komunikace se v misté okruzni krizovatky a jejich vétvi nachazi uvnitt ochranného pasma
Cisticky odpadnich vod, které je tvofeno kruhem o poloméru 150 m.

3.5.4 Elektroenergetika

Ochranna pasma venkovnich nadzemnich vedeni v dotéeném Gzemi jsou omezena svislymi
rovinami po obou stranach vedeni od krajniho vodice na kazdou stranu kolmo:

= VVNnad 110 kV 25m
* VNnad35kVdo110kV 12 m
= VNod1kVdo35kV (bezizolace) 7m

V mistech krizeni nadzemniho vedeni VN a VVN je nutné provérit minimalni vysSku nad
vozovkou, resp. technickym vybavenim navrzenych komunikaci podle normy CSN EN 50 341-3
pro elektrickd venkovni vedeni s napétim nad 45 kV AC, resp. CSN EN 50 423-3 pro elektricka
vedeni nad 1 kV do 45 kV AC vcetné.

Z téchto predpisti vyplyvaji nasledujici hodnoty pro minimalni vySky holych vodi¢t nad
vozovkou:

= 110kV hyin = 6m
= 22KV hyin = 6m

3.5.5 Telekomunikaéni zaiizeni a veden{

Ochranné pasmo podzemniho dalkového kabelu je Siroké 2-3 m, hloubka ochranného pasma je
3 m pod Uroven terénu a 3 m nad Uroven terénu.

3.5.6 Vodovody

Ochranné pasmo vodovodnich radt je urceno jako:
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= 1,5 mnakazdou stranu od vnéjsiho lice potrubi pro primér do 500 mm vcetné
= 2,5 m nakaZdou stranu od vnéjsiho lice potrubi pro primér nad 500 mm
= uvodovodnich fadi o priméru nad 250 mm, jejichZ dno je uloZeno v hloubce vétsi nez

2,5 m pod upravenym povrchem, se vzdalenosti od vnéjsiho lice zvysuji o 1,0 m

Filip Miiller Bakalarska prace
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4. VYCHOZIUDAJE
4.1 Souvisejici a dotcené komunikace

Na izemi mésta se nachazi nasledujici komunikace:

= D1 - Praha - Brno - Vyskov - Rikovice

= D46 - Vyskov - Prostéjov - Olomouc

= [/47 - Vyskov - Kromériz - Hulin

= [I/430 - Brno - VySkov

= [I/379 - Vyskov - Jedovnice - Blansko - TiSnov - Velka Bite§
= [1/431 - Vyskov - Budovice - Zd'anice (zatisténi do 1/54)

= [II/0462 - Vyskov - Prostéjov (zadsténi do 11/433)

= [II/37728 Vyskov - Studnice - Otinovec (zausténi do 11/377)

Dalsi dot¢ené komunikace:

= Ulice Hanacka

= Polnf cesta k obsluze zahradkarské kolonie Kreckovice

= Utelova komunikace - sjezd na CSPH a na dalni¢ni odpo¢ivku
= Dalnic¢ni sjezd (exit 1) na D46

= Polni cesta smér Topolany (cyklostezka 5029)

= Ucelova komunikace napojujici odpoé¢ivku a autobazar

= Zelezniéni trat’ SZDC & 300 Brno - Pierov

4.2 Navaznost na program rozvoje infrastruktury

42.1 Modernizace traté SZDC Brno-Pferov

DileZitou roli pfi navrhu predmétné komunikace hraje stavajici Zelezni¢ni trat SZDC Brno-
Pterov, nebot ji obchvat v celé délce prechazi ¢i podchazi hned dvakrat. V dotCeném useku
VysSkov - Nezamyslice se jedna se jednokolejnou, elektrifikovanou (stridavy proud 25 kV 50 Hz)
celostatni trat' s maximalni tratovou rychlosti 90 km/h. Cestovni doba rychliku na trati se dvéma
zastavenimi ve Vyskové a v Kojetiné je v soucasnosti 82 minut pri délce useku 88 km, coz
neodpovida soucasnym pozadavkiim kladenym na pateini traté.

Trat 300 je v disledku tohoto faktu pfedmétem plani zasadni modernizace v ramci stavby
"Modernizace trati Brno - Prerov, I. etapa BlaZzovice - Nezamyslice" (investor SZDC s. 0.). Na
podzim roku 2015 byla Centralni komisi ministerstva dopravy schvalena varianta modernizace,
neni ale jasné, zda se jedna o skute¢né konecné rozhodnuti a jestli se podati dodrzet ¢asovy plan
vystavby.

4.2.2 Varianty modernizace

Modernizace byla spole¢nosti SUDOP Brno, spol, s.r.o. navrzena v nékolika variantdch v
zavislosti na tratové rychlosti a finan¢ni narocnosti stavby (trasovani vSech variant v okoli
VysSkova je zobrazeno v situa¢nim vykresu nize).
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Prvni variantou (N1 - Novostavba 1) je VRT v souladu s platnymi Zasadami iizemniho rozvoje,
jejiz trasa je z velké ¢asti vedena koridorem Gzemni rezervy vyhrazenym na zakladé dokumentu
Uzemné-technické podklady - Koridory VRT v CR. Ten byl vypracovan na objednavku
Ministerstva dopravy jiZ v roce 1995. Jedna se o témér kompletni prelozku ze stopy stavajici
traté, tratova rychlost by se zde dosahovala 350 km/h, priCemz spojeni se stanici VySkov na
Moravé je v této varianté reSeno mimouroviiovou odbockou. Druhda varianta trasovani (N2 -
Novostavba 2) pocita s totoznymi navrhovymi parametry i tratovou rychlosti, trasovani ale vede
v soubéhu s télesem dalnice D1. Kvili zna¢né investi¢ni narocnosti byly tyto varianty zamitnuty.

Dalsi dvé varianty, Modernizace na 160 km/h (M1) a Modernizace na 200 km/h (M2), pocitaji s
uplnym zdvoukolejnénim trati, trasovani navrhi ale pouze narovnava stopu stavajici trati a v
mnoha mistech vyuZiva jejiho existujictho télesa. Cestovni doba mezi Brnem a Prerovem se tak
snizi na cca 31 min. Stanice VySkov na Moravé zistava v obou variantach zachovana, trat
smérem na Nezamyslice je ale preloZena ze své plivodni stopy a je trasovana severovychodnim
smérem, aby se za méstem kolem casti Vyskov-Predmeésti a primyslové zény VysSkov velmi
Sirokym obloukem stocila na jihovychod.

Posledni vyznamna varianta (K3 - Kombinovana 3 na 200 km/h s propadem na 105 km/h)
vychazi z varianty M2, pozménuje ale vedeni trasy v useku VySkov - Ivanovice, kde je pro
uSetfeni Casti investicnich nadkladd trasoviana po stavajicim télese. Pochazi zde Ctyfmi
protismérnymi smérovymi oblouky, z nichZ nejmensi dosahuje poloméru pouze 510 m, takZe
tratova rychlost je v tomto Useku omezena na 105 km/h. Varianta K3 taktéZ zahrnuje
zdvoukolejnéni trati a adekvatni upravu zemniho télesa. [6][7]
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Legenda vybranych Uzemi:
Velkoploind zviddté chranénd izeml (Chrdnéné krajinné oblasti (CHKO),

Nérodni parky (NP})

Maloploina zvidité chranénd Uzemi [Narodni piirodni rezervace (NPR),

Prirodni rezervace (PR). Narodn piirodni pamdtky (NPP). Plirodni pamatky (PP))

Chranéna cblast pirozené akumulace vod

Vymezend zdplavova dzemi pii pritoku Q100 }
l:.lzemni systém ekologické stability Nadregiondlni biocentrum = Y 4
l:lzemni systém ekologickeé stability Nadregiondlni bickoridor e 5,
Uzemni systém ekologické stability Reglondini biocentrum . a5 ¥ %q
Uzemni systém ekologické stability Regiondini biokoridor 7
Pfirodni park

Oblast sité Natura 2000 - Pta&i oblast

Oblast sité Natura 2000 - Evropsky vyznamna lokalita
Ochranné pasmo vodniho zdroje

NN

. e
o 2
|/ N P

Legenda situace:

VRT DLE ZUR

VRT V SOUBEHU S DALNICI D1
——————— Gzemni rezerva trasy VRT dle studie IKP, 2003 (neplatna)
= —=————— plavebni kanal Dunaj- Odra - Labe

dainice D1, silnice R55

MODERNIZACE 1

MODERNIZACE

Obr. 4 Trasovani VRT ve vSech variantach v okoli Vyskova, projekt SUDOP Brno, spol. s.r.o. [6]
4.2.3 Vztah ke studii silni¢niho ptivadéce

Poloha modernizované traté ma vliv i na podobu projektu silni¢cniho obchvatu Vyskova, a to
zvlasté v useku Il. etapy severniho ptivadéce. Pokud by byla vyuzita varianta M2 nebo M1 a trat
¢. 300 v jeji soucasné podobé zrusena, mohl by byt severni privadéc trasovan bud’ ptrimo v jeji
stopé v zarezu Zelezni¢niho télesa, anebo by jeji niveleta ve stavajici navrzené stopé mohla byt
vedena lépe s ohledem na terénni poméry (zmizela by nutnost premostit trat' v zarezu a tedy
prekonavat velky vyskovy rozdil na relativné kratké vzdalenosti).

Protoze ale neni vylouceno, Ze i v prlibéhu vystavby varianty M2 bude z finan¢nich divodi
upusténo od prelozky trati v tiseku Vyskov na Moravé - Ivanovice a vyuZzito varianty K3, pocita
navrh II. etapy severniho privadéce s premosténim Zelezni¢ni traté v jeji soucasné trase. DalSimi
divody jsou pak zejména obtiZnost Casové koordinace vystavby severniho privadéce a
modernizované traté a redlné existujici moznost zachovani traté ¢. 300 s vyuzitim pro regionalni
a nakladni zZelezni¢ni dopravu.

Stavba uiseku Holubice - Vyskov na Moravé je planovana na obdobi 2018 - 2022, Gisek VySkov na
Moraveé - Nezamyslice ma pak byt budovan mezi léty 2020 a 2025.
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VE MAPE |

oravé - 2st. lvanovice na Hané

Obr. 5 Detail trasovani VRT ve variantdch M2 a K3 v tuseku VySkov na Moravé - Ivanovice na
Hané, projekt SUDOP Brno, spol. s.r.o. [6]

4.3 Dopravné inZenyrské udaje
43.1 DatazCSD 2010

Pro stanoveni zatiZeni dotlené dopravni infrastruktury na tzemi mésta byla pouZzita data
namétend pri poslednim celostatnim s¢itani dopravy v roce 2010, ktera byla nasledné opravena
podle metodiky a koeficienti TP 225 Prognéza intenzit automobilové dopravy (II. vydani).
Vysledkem jsou vyhledové intenzity lehkych vozidel a tézkych nakladnich vozidel na
souvisejicich komunikacich pro letoSni rok 2016 a pro vyhledovy rok 2043 (pro navrh
komunikacf je urcujici zatiZeni 20 let po uvedeni do provozu). Data ziskana z celostatniho s¢itani
jsou k nalezeni v tabulce 4.1, data opravena koeficienty podle TP 225 jsou v tabulkach 4.2, 4.3 a
4.4 rozdélené podle tfidy dané komunikace.

Uvedené intenzity zahrnuji vozidla v obou smérech dvoupruhovych i smérové rozdélenych
komunikaci.

Intenzity dopravy - data z CSD 2010

Pz.:ldesat?razova RDDI
Silnice a smér intenzita Iz,
[voz/den] | [voz/den] | [voz/den] | [voz/den]
TNV LV TNV LV
Dalnice DV46 za lfrlzovatkou 484 1507 67 —
Vy$kov-vychod
Silnice /47 na vyjezdusmér | 4q 224 572 2331
Kromériz
[1/430 na vyjezdu smer 205 991 2098 8784
Kromériz
oy Skeve 81 578 819 5131
(ul. TyrSova)
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Bucovice

[1/431 na vyjezdu smér

59

321

600

2850

Tab. 4.1 - Intenzity dopravy - data z CSD 2010

Vyhledové intenzity na zakladé CSD 2010 a TP 225 -D

Vychozirok 2016 Vyhledovy rok 2043
Koeficient vyvoje . L .
intenzit LV pro vychozi 1,19 Koeficient Vyvoje 1r,1ten21t Lv 2,11
rok pro vyhledovy rok
Koeficient vyvoje . P .
intenzit TNV pro 1,07 K;’;i‘;‘err(‘)t V,%l‘i?deom,t‘f;i‘t 1,45
vychozi rok prowvy vy
Padesatirazova intenzita Is, RPDI
Silnice s smér 2016 2043 2016 2043
[voz/den] [voz/den] [voz/den] [voz/den]
TNV LV TNV | LV [ TNV LV TNV LV
Dalnice D46 za
krizovatkou Vyskov- 518 1900 702 | 3370 | 6727 | 20294 | 9116 | 35984
vychod

Tab. 4.2 - Vyhledové intenzity na zakladé CSD a TP 225 - dalnice

Vyhledové intenzity na zakladé CSD 2010 a TP 225-S1

Vychozirok 2016 Vyhledovy rok 2043
Koeficient vyvoje intenzit LV Koeficient vyvoje intenzit LV
. ] 1,13 , . 1,74
pro vychozi rok pro vyhledovy rok
Koeficient vyvoje intenzit 103 Koeficient vyvoje intenzit 119
TNV pro vychozi rok ’ TNV pro vyhledovy rok ’
Padesatirazova intenzita I, RPDI
Silnice s SmEr 2016 2043 2016 2043
[voz/den] [voz/den] [voz/den] [voz/den]
TNV LV TNV LV TNV LV TNV LV
Silnice /47 na vjezdusmer | 47 | 553 | 55 | 390 | 589 | 2634 | 681 | 4056
Kromériz

Tab. 4.3 - Vyhledové intenzity na zdkladé CSD a TP 225 - silnice I. tfidy

Vyhledové intenzity na zakladé CSD 2010 a TP 225 - S II/II1

Vychozi rok 2016 Vyhledovy rok 2043
Koeficient vyvoje intenzit 111 Koeficient vyvoje intenzit LV 166
LV pro vychozi rok ’ pro vyhledovy rok ’
Koeficient vyvoje intenzit 101 Koeficient vyvoje intenzit 106
TNV pro vychozi rok ’ TNV pro vyhledovy rok ’
Padesatirazova intenzita /¢, RPDI
Silnice s smér 2016 2043 2016 2043
[voz/den] [voz/den] [voz/den] [voz/den]
TNV | LV | TNV | LV | TNV | LV | TNV LV
[I/430 navijezdusmér | 547 | 1100 | 217 | 1645 | 2119 | 9750 | 2224 | 14581
Kromeriz
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[11/4311 v centru Vyskova
(ul. TyrSova)
11/431 na vyjezdu smér
Bucovice

Tab. 4.4 - Vyhledové intenzity na zakladé CSD a TP 225 - silnice IL./II1. tridy

82 642 86 959 | 827 | 5695 | 868 | 8517

60 356 63 533 | 606 | 3164 | 636 | 4731

Navrhové kategorie zbylych casti obchvatu Vyskova v ramci vyhledavaci studie z roku 2005 byly
stanoveny na zdkladé dopravnich analyz provedenych v ramci tvorby dopravniho Generelu
mésta. Oc¢ekavané dopravni zatiZeni na hlavnim tahu obchvatu je ve vyhledovém obdobi 7000
vod/den. [3]

Vyhledové intenzity dopravy na zdpadnim ptivadéci v roce 2030 podle prognézy (k prepoctu
pouzity koeficienty RSD) z vyhledové sité intenzit dopravy zpracované firmou HBH Projekt: [5]

= UGseku Brnénska - Purkynova 9 505 vozidel celkem/den v obou smérech
= Useku Purkytiova - Dédicka 10 247 vozidel celkem/den v obou smérech

4.3.2 Dopravni prizkum

V ramci analyzy soucasného stavu byl rovnéz proveden smérovy dopravni prizkum, ktery je
vyzadovan pro ucel studie prelozky 11/431 Generelem dopravy mésta Vyskov. Prizkum byl
proveden pomoci kamer umisténych na dvou stanovistich a vyhodnocen ze zaznamu pomoci
softwaru ATEAS LPR Reader, ktery umoznil rozpoznani SPZ a jejich uloZeni do databaze. Tento
soubor byl potom vyhodnocen a shody SPZ (resp. shody prijezdi vozidel stanovisti)
zaznamenany jako tranzitni provoz.

K méreni byly vyuZzity c¢tyfi kamery na dvou stanoviStich. Prvni stanoviSté se nachazelo ve
smérovém oblouku na vjezdu pritahu silnice 11/431 do intravilainu mésta, druhé na vyjezdu
pritahu I1/430 z mésta ve sméru na Kromériz. Méreni bylo provedeno ve ¢tvrtek dne 30. ¢ervna
2016 ve dvou periodach, 6.30 aZz 8.30 a 14.00 az 16.00, ¢imz byly podle predpokladu pokryty
ranni i veCerni Spicka.

Vyhodnocovaci software umoznil stanoveni intenzity dopravy a smérovosti, dopravni proud
vSak nemohl byt automaticky Kklasifikovan. Pro potireba dalSich analyz je tedy podil TNV
uvazovan podle dat z CSD 2010. Dopravni prizkum si klad za cil sledovat predevsim dopravu v
relaci 11/431 od Bucovic - 11/430 (I/47) smér Kromériz v obou smérech. Je pravdépodobné, Ze
by vyskovsky obchvat po dostaveni véetné predmétného useku indukoval zmény v dopraveé na

uzemi mésta, relevantni vysledky by tedy poskytl dopravni model, ktery by stavbu zohlednil.

Pro presnéjsi vysledky zatizené mensi chybou by bylo vhodné mérit dodatecné nékolik dni po
sobé, zvyseni kvality vysledkd by prineslo také pokryti vice smért. Prizkum byl proveden a
vyhodnocen v souladu s metodikou uvedenou v TP 189.

4.4 Kategorie komunikaci

Navrhované sifkové uspotradani severnitho privadéce Il vychazi z predikovaného dopravniho
zatiZeni a z projektu zbylych ¢asti silni¢niho obchvatu VySkova, které jsou navrzeny v kategorii
S$9,5/70. Kategorie komunikace souvisi rovnéz s jejim planovanym zatfidénim do sité
infrastruktury jako silnice II. tridy.

-22-



. (M L4 i DOPRAVNI
Filip Miiller Bakalarska prace EVUT V PRAZE

Kategorie jihovychodniho ptivadéce byla zvolena rovnéz jako S 9,5/70, byt by pri ocekavané
intenzité dopravy do 5000 voz/den ve vyhledovém roce dostacovala nizsi kategorie S 7,5/60.
Dilezitymi aspekty pfi navrhu byla ale zejména snaha o zachovani homogenity tahu, a to jak v
pokracovani stavajici silnice 11/431 v jejim Sifkovém usporadani, tak v kontextu se zbylymi
stavbami vyskovského obchvatu. Jihovychodni privadéc bude stejné jako zbytek tahu zatiidén
do skupiny komunikaci II. tridy.

U preloZek vétvi okruZni kiiZovatky, tedy silnice 11/430 (ulice Kromérizska) a silnice 1/47, byly
pri navrhu zachovany jejich Sitkova uspoiadani a oba prekladané tseky byly tedy navrzeny jako
silnice kategorie S 9,5/70.

Navrhova rychlost vy$e zminénych komunikaci byla navrzena podle normy CSN 73 6101 na
zakladé strednich sklond terénu, které v dot¢eném tzemi dosahuji 9,3 % a tim klasifikuji terén
jako pahorkaty. Navrhové rychlosti ostatnich navrzenych komunikaci byly stanoveny po
zohlednéni mistnich podminek, typli komunikaci a charakteru jejich provozu.

4.5 Seznam stavebnich objektii

e SO 101 - Jihovychodni privadéc

e SO 102 - Severni privadéc I

e 50103 - Vétev MUK

e SO 104 - Zapadni napojeni (prelozka silnice 11/430)
e SO 105 - Okruzni krizovatka

e S0 106 - Sjezd D46

e SO 107 - Napojeni 1/47

e S0 108 - Sjezd CSPH

e SO 109 - Jizni napojeni (prelozka ulice Kreckovska)
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5. CHARAKTERISTIKY VARIANT

Pfestoze se tato vyhledavaci studie podrobné zabyva pouze variantou 1, ktera je zpracovana v
priloZzené vykresové dokumentaci, nabizi také dal$i koncepcni reSeni problému tranzitni
dopravy ve Vyskové. Tyto varianty mohou byt zpracovany formou rozsahlejsi studie.

Nulova pasivni varianta, tj. nerealizace usekd vySkovského obchvatu by znamenalo i nadale
vedeni zejména tranzitni dopravy centrem meésta a i nadale zatéZovani obyvatel imisemi
znecist'ujicich latek a hluku z dopravy a s ni souvisejici zvySeni nemocnosti u lidi. Neni vyloucen
ani nardst nehodovosti v pripadé riistu objemi dopravy. [5]

5.1 Varianta1l

Varianta 1 je navrzend varianta zpracovana podrobné ve vykresové dokumentaci. Z investi¢niho
hlediska byla nakladové vycislena pro $irkové uspoiadani S 9,5/70.

Varianta 1 obsahuje rovnéz v dokumentaci graficky nezpracovanou podvariantu, kde by vétev
sjezdu na D46 byla zadsténa do navrzené okruzni kriZovatky. Vyhodou této podvarianty je
eliminace kratkého useku mezi kiiZovatkami, nevyhodou by vSak byl nesoulad s tzemnim
planem, zabor pldy zahradkaiské kolonie a fragmentace prilehlych pozemka.

5.2 Varianta 2

Varianta 2 pocita s umisténim okruzni kiizovatky na silnici 11/430 cca 100 m severnéji vzhledem
k varianté 1. Severni ptivadéc Il je v této varianté veden alternativné k izemnimu planu mimo
koridor tizemni rezervy. Usek jihovychodniho privadéce je prodlouzen, silnice 11/430 v del$im
useku preloZzena a zadsténa do okruzni kriZovatky stejné jako vSechny zbylé dotcené
komunikace s vyjimkou sjezdu k CSPH.

Vyhodou varianty je komplexni fesSeni situace vCetné navazani vSech casti tahu obchvatu bez
nutnosti vystavby okruzni kiiZovatky v blizkosti reky, z ¢ehoZ plyne i jednodussi vystavba
mostniho objektu pres Hanou na stavbé jihovychodniho privadéce.

Hlavni nevyhodou této varianty je velky zabor pozemki zahradkarské kolonie a jejich znacna
fragmentace, terénni poméry jsou zde sloZité (terén ma strmy sklon), coz by vyzadovalo
objemné zemni prace. Zadsténi useku severniho privadéce je navic slozité kvili velmi kratké
vzdalenosti k trati SZDC, nutnosti jejiho pfemosténi a malému tihlu jejtho ki‘izeni se zamérem.

Varianta 2 rovnéz vyZzaduje pfi zachovani souvisejictho mostniho objektu na silnici [/47 nad D46
ve stavajici podobé smérové velmi komplikované napojeni silnice 1/47 na okruZni kiiZovatku
pomoci smérového oblouku o velmi malém poloméru.

5.3 Varianta 3

Trasa varianty 3 zacina v misté zacatku zastavby na vjezdu pritahu silnice 11/431 do intravilanu
mésta. Navazuje kolmo na stavajici silnici, stoupa vychodnim smérem v zarezu a jedinym
levotocivym smérovym obloukem se stac¢i na sever, kde se pak kolmo napojuje na silnici 11/430.
V pripadé varianty 3 by byl severni privadéc Il v celém useku veden v souladu s vyhledavaci
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studii zapadniho ptivadéée z roku 2005 a zaudstén by byl do okruzni kiiZovatky na trovni CSPH,
ve které by byla ukoncena i vétev sjezdu na D46.

Vyhodou této varianty je relativni finan¢ni nenaro¢nost diky kratsi celkové délce useku, nutnosti
mensich zemnich praci a snadné navazani na soucasnou sit méstské infrastruktury.

Nevyhod tohoto reSeni je nékolik. Z hlediska snahy o odvedeni tranzitni dopravy z centra mésta
a vzhledem k o¢ekavané intenzité dopravy na navrZeném zameéru je vhodné, aby byla zachovana
homogenita a plynulost celého tahu, tj. aby byla v celé délce navrzeného obchvatu vyuZivana
podobna reSeni, predevsim pak krizovatek a Sirkového usporadani. Ve varianté 3 by takto
vznikla z pohledu bezpecnosti nevhodna kiiZovatka se zalomenou prednosti v jizd€, anebo by
zamér musel byt klasifikovan jako vedlejsi silnice.

Dal$im zaporem vedeni trasy v této varianté je nutnost znacného stoupani nivelety smérem od
krizovatky v zarezu, coZ by v blizkosti zastavéné oblasti nevhodné zvySovalo hlu¢nost, prasnost
a zvySenou uroven spotieby pohonnych hmot. Trasa by v tomto segmentu oproti varianté 1 také
vyzadovala rozsahlejsi vykup pozemki prilehlé zahradkarské kolonie.

Konec dseku je situovan asi 300 m zapadné od okruzni krizovatky navrzené podle vyhledavaci
studie z roku 2005. To by pfi souvislé jizdé vozidel po okruhu vyzadovalo prijezd jednou
uroviiovou kiiZovatkou navic oproti variantdm 1 a 2, pricemZ by se musela vozidla zaCletiovat z
vedlejsi komunikace na zatizeny usek silnice 11/430 a byla by nucena akcelerovat, ¢imz by
nartstala produkce exhalaci. Trasovani useku paralelné k nadzemnimu vedeni VVN by rovnéz
vyZadovalo provéreni a iplnou prelozku umisténi vedeni VVN v terénu.

5.4 Varianta 4

Varianta 4 nepocita s vystavbou jihovychodniho privadéce, tj. preloZzky silnice 11/431, a preloZek
souvisejicich komunikaci, severni privadéc Il a dot€ena infrastruktura by byly provedeny podle
studie z roku 2005. Varianta 4 je ¢astecnym dalni¢nim obchvatem mésta.

Tranzitni doprava z pritahu silnice 11/431, jehoZ soucasna podoba intravilianem mésta by byla
zachovana, by byla fesena koncepcéné s vyuzitim dalnic D1 a D46, z nichZ druhad jmenovana k
objektu jihovychodniho privadéce tvoii paralelni komunikaci. V misté mimotrovnového kriZeni
predmétné silnice 11/431 a dalnice D1 by byla vybudovana mimouroviiova krizovatka, resp.
kriZovatkové vétve, které by napojily silnici na téleso dalnice. Tranzitni doprava z jiZzniho sméru
by pak vyuZivala napojeni na D1, dale by na blizké MUK Vy$kov-vychod (km 230) odbo¢ila na
D46 a na dalsim sjezdu Vyskov-vychod (km 1) sjela dalni¢nim sjezdem na komunikaci [/47.
0Odtud by mohla pokracovat bud’ po trase obchvatu, nebo do centra meésta po silnici 11/430. Toto
organizacni opatfeni je podminéno dostate¢nym a jasnym znacenim trasy.

Zna¢nou nevyhodou této varianty je stavebni a prostorova komplikovanost vystavby nové MUK
11/431 a D1 v tésné blizkosti dalni¢ni MUK trubkovitého typu Vyskov-vychod, kde se odlucuji
trasy dalnic D1 a D46. Vozidla vyuzivajici tuto trasu by také projizdéla hned tremi
mimoudroviiovymi kiiZovatkami v kratkém sledu.

V ptipadé varianty 4 by muselo byt zvaZeno i zruseni zpoplatnéni iseku dalnic mezi MUK, aby ze
strany potencialni tranzitni dopravy nedochazelo k preferovani alternativni nezpoplatnéné trasy
centrem mésta.
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5.5 Posouzeni variant

V porovnani studovanych variant vzhledem k vySe uvedenym charakteristikAim se jako
nejvhodnéjsi jevi varianta 1. Porovnani jednotlivych ukazatelG piimo zavisi na nastaveni
vyznamovych hodnot a preference jednotlivych pométovanych parametri.

Z hlediska vyhledu a dopravni navaznosti je nejvhodné;jsi varianta 1 nebo 2, druhd varianta ale
vyzaduje sloZitéjsi vykup pozemkl a nerespektuje izemni plan mésta. Varianta 3 je stavebné
nejjednodussi, nedosahuje ale stejnych bezpecnostnich a provoznich kvalit jako predchozi
varianty. VyuzZiti varianty 4 by muselo byt podpofeno organizatnimi zasahy do provozu, at uz
zménami ve zpoplatnéni iseku, nebo omezenim dopravy pramenici z priibéhu vystavby. Reseni
s sebou navic ptinasi riziko, Ze by tuto ¢ast obchvatu kviili jeho slozitosti vyuzival nedostatecny
podil tranzitnich vozidel.

Na zakladé téchto skutecnosti byla varianta 1 vybrana jako finan¢né, bezpetnostné i provozné
nejvhodnéjsi pro provedeni zameéru.
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6. ZAKLADN{ CHARAKTERISTIKY

6.1 Zakladni parametry

Smérové vedeni tras odpovida navrhovym parametriim pro navrhovou rychlost 70 km/h.
Smérodatna rychlost pro silnice II. tfidy je 80 km/h. Minimalni polomér smérového oblouku je
Rmin = 250 m pro pri¢ny sklon vozovky p = 6,0 %, kde to prostorové poméry umoznuji je ale
vyuZzito hodnot R = 425 m pro pii¢ny sklon p = 3,5 %.

VySkové vedeni je ddno charakterem terénu, ktery sice v zdjmovém Gzemi lze kategorizovat jako
pahorkaté, u vSech objektl zapadniho privadéce a severniho privadéce I ovSem neni zapotiebi
prekroc¢it maximalni moZny podélny sklon nivelety pro rovinaty terén, tj. s =4,0%, U
predmétnych objektd této studie, tedy jihovychodniho privadéce a severniho privadéce II, je
nutné v kratkych usecich vyuzit sklonu s = 6,0 % i vyssiho. Nutnost prekonani vysSkovych
rozdilli je dana terénnimi podminkami, polohou kfiZovanych vodote¢i a nadzemnich vedeni,
potfebé navazani na stavajici infrastrukturu a mimotroviiovymi kifZenimi, zvlasté s trati SZDC.
Minimalni sklon nivelety s;,;, = 0,5 % je dodrZen na vSech mistech trasy.

Minimalni poloméry vypuklych vyskovych obloukli pro navrhovou rychlost 70 km/h jsou:
Rymin = 2500 m pro zastaveni a Ry, = 15000 m pro predjizdéni. Nejmensi polomeér
vydutého vyskového oblouku ma hodnotu Ry, i = 1500 m.

Maximalni vysledny sklon vozovky je mp,,x = 7,5 %. Vozovky vétSiny objektl maji zakladni
stirechovity sklon p = 2,5 % a klopeny jsou kolem své osy podél délky piechodnice. VSechny
prechodnice uZité pro navrh maji tvar klotoidy. Nékteré ticelové a mistni komunikace vyuzivaji
zakladniho jednostranného sklonu p = 2,5 %.

Trasy byly navrzeny v souladu s normami CSN 73 6101, CSN 73 6109 a CSN 73 6110.

6.2 Smérové a vyskové vedeni
6.2.1 SO 101 - Jihovychodni privadéc

Hlavni stavebni objekt v kategorii S 9,5/70 zahrnujici isek od mimotroviiového krizeni stavajici
11/431 po navrzenou okruzni kiiZovatku na silnici 11/430 (ulice Kromérizska) resp. 1/47.
Celkova délka useku je 1260,09 m, zahrnuje Gpravu kriZené polni cesty v km 0,61114 v délce

15,0 m.

Smérové vedeni trasy sestava z primych Usekd a tii protismérnych obloukli o poloméru
R =250m,R = 600 maR = 100 m se symetrickymi pfechodnicemi.

Trasa navazuje na primy uUsek stavajici silnice 11/431 v klesani, pokracCuje pravym smérovym
obloukem v zarezu, v km 0,22351 se nachazi droviova kiizovatka s objektem SO 109 Jizni
napojeni opatfend odbocovacim pruhem pro levé odboceni. Po mezipfimém tuseku, kde se
niveleta trasy vypuklym obloukem o velkém poloméru vynotuje ze zatfezu, nasleduje levotocivy
smérovy oblouk v naspu, v km 0,61114 objekt kiiZi stavajici polni cestu. V ramci této stavby je
zahrnuta Uprava této komunikace v délce 15 m na obé strany od hrany vozovky. Trasa v dalSich
¢astech klesa v naspu, na kterém v pfimé nasledné miji COV po jeji pravé strané. V km 1,17000
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az 1,22000 je prava strana zemniho télesa opatfena opérnou zdi z divodu minimalizace zaboru
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pidy pozemki naleZicich COV. Kvili napojeni na okruZni kiiZovatku a sloZitym terénnim
podminkam je pted poslednim obloukem v bodé TP 1,17555 sniZena navrhova rychlost na 30
km/h. Toto misto bude pfi realizaci oznaleno znaCkami upravujicimi nejvyssi povolenou
rychlost v souladu s TP 65.

Na okruzni ktiZovatku se objekt SO 101 napojuje ptres navrzeny Zelezobetonovy most v km
1,24918 o dvou polich o celkové délce 60,00 m.

Smérové FeSeni trasy je patrné z piilohy B.02a_CELKOVA_SITUACE_A M 1:2000.

Prehled smérového reseni je uveden v tabulce 6.1 niZe.

SMEROVE VEDENI - VYPIS - SO 101 JJHOVYCHODNI PRIVADEC

Oznadeni Staniceni Délka Parametr | Polomér Souradnice Souradnice
[km] [m] [] [m] X Y
Prima
ZU 0,00000 2,73 -1155485.432 | -567958.026
TP 0,00273 -1155482.815 | -567958.816
Prechodnice
TP 0,00273 70,00 132,29 -1155482.815 | -567958.816
PK 0,07273 -1155414.991 | -567975.885
Oblouk
PK 0,72273 229,32 250,00 | -1155414.991 | -567975.885
KP 0,30205
Prechodnice
KP 0,30205 70,00 132,29 -1155203.871 | -567909.317
PT 0,37205 -1155158.104 | -567856.432
Prima
PT 0,37205 83,54 -1155158.104 | -567856.432
TP 0,45559 -1155106.445 | -567790.786
Prechodnice
TP 0,45559 70,00 204,94 -1155106.445 | -567790.786
PK 0,52559 -1155062.102 | -567736.636
Oblouk
PK 0,52559 432,49 600,00 | -1155062.102 | -567736.636
KP 0,95808 -1154687.777 | -567539.213
Prechodnice
KP 0,95808 70,00 204,94 -1154687.777 | -567539.213
PT 1,02808 -1154618.047 | -567533.199
Prima
PT 1,02808 147,47 -1154618.047 | -567533.199
TP 1,17555 -1154470.911 | -567523.387
Prechodnice
TP 1,17555 50,00 70,71 -1154470.911 | -567523.387
PK 1,22555 -1154421.609 | -567515.942
Oblouk
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PK

1,22555

34,54

100,00

-1154421.609

-567515.942

KU

1,26009

-1154391.085

-567499.642

Vyskové feSeni trasy je patrné z ptilohy B.101-01_PODELNY_PROFIL M 1:2000/200.

Tab. 6.1 Smérové vedeni - vypis - SO 101 Jihovychodni privadéc¢

Ptehled vySkového reSeni je uveden v tabulce 6.2 niZe.

VYSKOVE VEDEN{ - VYPIS - SO 101 JIHOVYCHODNI PRIVADEC

o . Staniceni Délka Vstupni | Vystupni Polomér Tecna Vzepéti
Oznaceni sklon sklon
[km] [m] [%] [%] [m] [m] [m]
Prima
ZU 0,00000 146,70 -5,90
ZPO 0,14670
Parabola
ZPO 0,14670
VPP 0,22773 162,06 -5,90 -0,50 3000,00 81,03 1,094
KPO 0,30876
Prima
KPO 0,30876 3,12 -0,50
ZPO 0,31188
Parabola
ZPO 0,31188
VPP 0,50669 389,63 -0,50 -2,06 25000,00 | 194,82 0,759
KPO 0,70151
Prima
KPO 0,70151 239,03 -2,06
ZPO 0,94054
Parabola
ZPO 0,94054
VPP 1,04729 213,51 -2,06 1,50 6000,00 106,76 0,950
KPO 1,15405
Prima
KPO 1,15405 106,04 1,50
ZPO 1,26009

Tab. 6.2 Vyskové vedeni - vypis — SO 101 Jihovychodni privadéc
6.2.2 SO 102 - Severni privadéc II

Druha cast hlavniho stavebniho objektu v kategorii S 9,5/70 navazuje na tUsek trasy studie
Severni privadé¢ I v misté mimouroviiového kiiZeni s ulici Olomoucka (silnice 111/0462).
Koncovy bod se nachazi v misté okruzni kiiZovatky, celkova délka useku je 1018,65 m, sklada se
ze tf{ obloukil o polomérech R = 425 m a jediného oblouku o poloméru R = 50 m.

Trasa dale od mista ZU pokracuje v mirném stoupani v zafezu, v km 0,10985 se pak zleva
napojuje objekt SO 103 Vétev MUK v troviiové kiizovatce. Navazuji dva protismérné oblouky o
poloméru R = 425 m s Klopenim, jeZ ma inflexni bod v bodé PP 0,28662 a vypukly vyskovy
oblouk o velkém poloméru. Niveleta se v dalsich ¢astech vynoruje ze zarezu a v naspu v km
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0,72634 kiizi trat SZDC pies mostni objekt o celkové délce 60 m o tiech polich, ktery se sam
nachazi ve vypuklém oblouku o malém poloméru R, = 2800 m.
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Nasleduje usek v délce 117,64 m, ve kterém klesani dosahuje hodnoty 6,86 %. Na néj je navazan
vyduty oblouk a niveleta se pak v klesani -3,00 % nepojuje na okruzni pas kiizovatky. Smérové
pred mostem pres trat navazuji dva protismérné oblouky, klopeni ma inflexni bod v km 0,94724,
kde je rovnéz snizena navrhova rychlost na 30 km/h kvili pripojeni na okruzni kfizovatku v
bodé KU. Stejné jako v ptipadé objektu SO 101 bude i tento tsek osazen svislymi dopravnimi
znackami v dal$ich stupnich dokumentace.

Smérové Feseni trasy je patrné z piilohy B.02b_CELKOVA_SITUACE_B M 1:2000.

Piehled smérového reseni je uveden v tabulce 6.3 niZe.

Oznaceni Staniceni Délka Parametr | Polomér Souradnice Souradnice
[km] [m] [-] [m] X Y
Prima
ZU 0,00000 79,49 -1153909.033 | -568395.880
TP 0,07949 -1153951.916 | -568328.950
Prechodnice
TP 0,07949 -1153951.916 | -568328.950
PK 0,14949 70,00 172,48 -1153988.036 | -568269.014
Oblouk
PK 0,14949 67,13 425,00 | -1153988.036 | -568269.014
KP 0,21662 -1154014.674 | -568207.471
Prechodnice
KP 0,21662 70,00 172,48 -1154014.674 | -568207.471
PP 0,28662 -1154033.650 | -568140.114
Prechodnice
PP 0,28662 70,00 172,48 -1154033.650 | -568140.114
PK 0,35662 -1154052.626 | -568072.758
Oblouk
PK 0,35662 146,67 425,00 | -1154052.626 | -568072.758
KP 0,50329 -1154122.858 | -567944.825
Prechodnice
KP 0,50329 70,00 172,48 -1154122.858 | -567944.825
PT 0,57329 -1154169.500 | -567892.656
Prima
PT 0,57329 44,68 -1154169.500 | -567892.656
TP 0,61797 -1154200.186 | -567860.174
Prechodnice
TP 0,61797 70,00 172,48 -1154200.186 | -567860.174
PK 0,68797 -1154246.828 | -567808.005
Oblouk
PK 0,68797 209,36 425,00 | -1154246.828 | -567808.005
KP 0,89733 -1154332.905 | -567619.477
Prechodnice
KP 0,89733 70,00 172,48 -1154332.905 | -567619.477
PT 0,96733 -1154341.775 | -567550.063
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Prima
PT 0,96733 4,90 -1154341.775 | -567550.063
TP 0,97224 -1154342.263 | -567545.182
Prechodnice
TP 0,97224 30,00 38,73 -1154342.263 | -567545.182
PK 1,00224 -1154348.187 | -567515.895
Oblouk
PK 1,00224 16,41 50,00 -1154348.187 | -567515.895
KU 1,01865 -1154358.755 | -567500.132

Tab. 6.3 Smérové vedeni - vypis - SO 102 Severni ptivadéc II

Vys$kové FeSenti trasy je patrné z piilohy B.102-01_PODELNY_PROFIL M 1:2000/200.

Prehled vyskového reSeni je uveden v tabulce 6.4 niZe.

VYSKOVE VEDENI - VYPIS - SO 102 SEVERNI PRIVADEC II

. Staniceni Délka Vstupni | Vystupni Polomér Tecna Vzepéti
Oznaceni sklon sklon
[km] [m] [%] [%] [m] [m] [m]
Prima
ZU 0,00000 30,56 1,85
ZPO 0,03056
Parabola
ZPO 0,03056
VPP 0,32454 587,96 1,85 -0,50 25000,00 | 293,98 1,729
KPO 0,61852
Prima
KPO 0,61852 20,49 -0,50
ZPO 0,63901
Parabola
ZPO 0,63901
VPP 0,72809 178,16 -0,50 -6,86 2800,00 89,08 1,417
KPO 0,81717
Prima
KPO 0,81717 117,64 -6,86
ZPO 0,93481
Parabola
ZPO 0,93481
VPP 0,97344 77,26 -6,86 -3,00 2000,00 38,63 0,373
KPO 1,01207
Prima
KPO 1,01207 6,58 -3,00
ZPO 1,01865

Tab. 6.4 Vyskové vedeni - vypis - SO 102 Severni privadéc Il

6.2.3 S0 103 - Vétev MUK

Trasa obousmérné kriZovatkové vétve kategorie S 7,5/30 napojuje stavajici ulici Olomoucka v
misté za premosténim traté SZDC s objektem SO 102 Severni piivadé¢ I v km 0,10985, pfi¢em?
celkova délka useku ¢ini 177,28 m a zahrnuje téz Upravu silnice 111/0462 v délce 25 m na obé
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strany od osy SO 103. Usek obsahuje téZ dvé troviiové kiizovatky s dotéenymi komunikacemi v
bodech ZU 0,00000 a KU 0,17728.

Filip Miiller Bakalarska prace

Smérové reSeni trasy sestava ze dvou primych usekl spojenych pravotocivym obloukem o
poloméru R = 50 m se dvéma symetrickymi prechodnicemi. Cel4 délka trasy se nachazi v klesani
od -2,50 % do -3,33 % a ve veétsi Casti iseku je situovana v terénnim zarezu. Navrhova rychlost
celé vétvé je 30 km/h.

Smérové fe$eni trasy je patrné z ptilohy B.02b_CELKOVA_SITUACE_B M 1:2000.

Ptfehled smérového reseni je uveden v tabulce 6.5 niZe.

SMEROVE VEDENTI - vypis - SO 103 VETEV MUK

Oznatent Staniceni Délka Parametr | Polomér Souradnice Souradnice
[km] [m] [-] [m] X Y
Prima
ZU 0,00000 38,68 -1153822.520 | -568333.802
TP 0,03868 -1153846.552 | -568303.489
Prechodnice
TP 0,03868 40,00 44,72 -1153846.552 | -568303.489
PK 0,07868 -1153875.139 | -568275.918
Oblouk
PK 0,07868 33,73 50,00 -1153875.139 | -568275.918
KP 0,11241 -1153907.786 | -568270.540
Prechodnice
KP 0,11241 40,00 44,72 -1153907.786 | -568270.540
PT 0,15241 -1153943.705 | -568287.487
Prima
PT 0,15241 24,87 -1153943.705 | -568287.487
KU 0,17728 -1153968.163 | -568303.301

Tab. 6.5 Smérové vedeni - vypis - SO 103 Vétev MUK

Vys$kové eSenti trasy je patrné z piilohy B.103-01_PODELNY_PROFIL M 1:2000/200.

Prehled vyskového reSeni je uveden v tabulce 6.6 niZe.

VYSKOVE VEDENT - vypis - SO 103 VETEV MUK

. Staniceni Délka Vstupni | Vystupni Polomér Tecna Vzepéti
Oznaceni sklon sklon
[km] [m] [%] [%] [m] [m] [m]
Primé
ZU 0,00000 6,73 -2,50
ZPO 0,00673
Parabola
ZPO 0,00673
VPP 0,04000 66,54 -2,50 -3,33 8000,00 33,27 0,069
KPO 0,07327
Primé
KPO 0,07327 104,01 -3,33
KU 0,17728

Tab. 6.6 Vy$kové vedeni - vypis - SO 103 Vétev MUK
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Stavebni objekt SO 104 Zapadni napojeni je prelozkou stavajici silnice 11/430 (ulice

vV v

Kroméiizska) v kategorii S 9,5/70 a jejim napojenim na okruZni kiiZovatku v bodé KU. Usek
zacinana na konci zastavby mésta a konc¢i zadsténim do okruzni kirizovatky, celkova délka je
372,18 m. Usek zahrnuje téZ Gpravu vjezdu na tcelovou komunikaci v km 0,02378, ktera slouzi
jako vjezd na odpocivku a jako ptijezdova cesta k objektu autobazaru. Dalsi ¢asti SO 104 je
chodnik po pravé strané v délce 30 m, dalsi ¢asti stadvajictho chodniku jsou z prostorovych a

bezpecnostnich divodi zcela zruSeny (pési obsluha zahradkarské kolonie probiha jinou

pristupovou cestou, navstévnici blizkého Dinoparku vyuzivaji vyhradné Dino-vlacku a IAD a

autobusova zastavka Vyskov-Marchanice vykazuje minimalni obrat cestujicich). V ramci studie
je 1ze pripadné tesit jako variantni FeSeni.

Smérové eSeni objektu sestava ze dvou piimych a levého smérového oblouku bez pirechodnic o
poloméru R = 3000 m se zachovanim zakladniho strechovitého sklonu vozovky 2,5 %. Vyskové
vedeni nivelety zaCind na niveleté stavajici komunikace klesanim -0,50 % a udolnicovym
obloukem nasledné navazuje stoupani 1,00 % az do mista kiiizovatky.

Smérové feSeni trasy je patrné z piilohy B.02a_CELKOVA_SITUACELA M 1:2000 a

B.02b_CELKOVA_SITUACE_B M 1:2000.

Prehled vyskového reSeni je uveden v tabulce 6.7 niZe.

Oznaceni Staniceni Délka Parametr | Polomér Souradnice Souradnice
[km] [m] [-] [m] X Y
Prima
ZU 0,00000 145,03 -1154450.059 | -567872.943
TK 0,14503 -1154423.951 | -567730.281
Oblouk
TK 0,14503 187,64 3000,00 | -1154423.951 | -567730.281
KT 0,33267 -1154384.426 | -567546.889
Prima
KT 0,33267 39,51 -1154384.426 | -567546.889
KU 0,37218

Tab. 6.7 Smérové vedeni - vypis - SO 104 Zapadni napojeni

Vyskové feSeni trasy je patrné z ptilohy B.104-01_PODELNY_PROFIL M 1:2000/200.

Ptehled vySkového reSeni je uveden v tabulce 6.8 niZe.

VYSKOVE VEDENTI - vypis - SO 104 ZAPADNI NAPOJENI

« . Staniceni Délka Vstupni | Vystupni Polomér Tecna Vzepéti
Oznaceni sklon sklon
[km] [m] [%] [%] [m] [m] [m]
Prima
ZU 0,00000 8,81 -0,50
ZPO 0,00881
Parabola
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ZPO 0,00881

VPP 0,11981 222,00 -0,50 1,00 15000,00 | 111,00 0,411
KPO 0,23081
Prima

KPO 0,23081 141,37 1,00

KU 0,37218

Tab. 6.8 Vyskové vedeni - vypis - SO 104 Zapadni napojeni
6.2.5 SO 105 - Okruzni kfiZovatka

Okruzni krizovatka SO 105 je stavbou, kterd napojuje tuseky severniho privadéce I,
jihovychodniho privadéée, pireloZek silnice 11/430 a t¢elové komunikace sjezdu na CSPH, resp.
dalni¢ni odpocivku. Vnéjsi polomér ma hodnotu R = 23,5 m, vnitini polomér okruzniho jizdniho
pruhu R = 18 m a vnitini polomér dlazdéného prstence R = 15 m.

Vjezdové i vyjezdové vétve kiiZovatky jsou jednosmérné, opatfené zvySenymi smérovacimi
ostriivky, navrZzené na navrhovou rychlost 30 km/h; Sifrka vétvi mezi obrubami, resp. Sitka
zpevnéné véetné zpevnéné Krajnice Casti je vZdy minimalné 5,5 m na vyjezdové vétvia R =5m
na vjezdové vétvi kvilli moZznosti objeti stojiciho vozidla. Sitka okruZniho jizdniho pasu je 5 m,
$irka dlazdéného prstence je 3 m.

Nejmensi polomér piipojovaciho smérového oblouku vétve je R =11 m, nejmensi polomér
odbocovaciho smérového oblouku je R = 25m. Nejmensi polomér pojizdénych dlazdénych
srpovitych krajnic mezi vétvemi s malym dhlem kiiZenf ma hodnotu R =8 m, resp. R=11m a
byl stanoven s pomoci vle¢nych kiivek pro nakladni vozidlo s ptrivésem.

Vyskové vedeni nivelety je ovlivnéno sklonem nivelety navazujicich komunikaci, stejné jako
Klopeni vozovky okruzniho pasu. Niveleta sestava ze Ctyi vySkovych parabolickych obloukd,
dvou vydutych a dvou vypuklych. Nejvyssi podélny sklon nivelety ma hodnotu 3,77 %, povoleny
sklon 5 % nebyl tedy prekrocen. Maximalni pfi¢ny sklon dosahuje 3,00 % smérem ke stiedu
krizovatky. Okruzni kiizovatka je kvtili blizkosti ri¢cniho koryta Hané opatirena v cca km 0,08000
az km 0,10500 opérnou zdi, niveleta je po celé délce vii¢i okolnimu terénu v naspu.

Okruzni kiizovatka byla navrzena v souladu s normou CSN 73 6102 a TP 135.

Smérové teSeni trasy je patrné z prilohy B.02a_CELKOVA_SITUACELA M 1:2000,
B.02b_CELKOVA_SITUACE_B M 1:2000 a B.03-01_PODROBNA_SITUACE_S0105 M 1:500.

Vyskové feSeni trasy je patrné z ptilohy B.105-01_PODELNY_PROFIL M 1:2000/200.

Ptehled vySkového reSeni je uveden v tabulce 6.9 niZe.

VYSKOVE VEDENT - vypis - SO 105 OKRUZNI KRIZOVATKA

. Staniceni Délka Vstupni | Vystupni Polomér Tecna Vzepéti
Oznaceni sklon sklon
[km] [m] [%] (%] [m] [m] [m]
Prima
ZU 0,00000 11,55 1,64
ZPO 0,01155
Parabola
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ZPO 0,01155

VPP 0,01581 8,52 1,64 3,77 400,00 4,26 0,023
KPO 0,02007

Piima

KPO 0,02007 1,02 3,77

KU 0,02109

Parabola

ZPO 0,02109

VPP 0,03038 18,58 3,77 -0,87 400,00 9,29 0,108
KPO 0,03967

Prima

KPO 0,03967 10,98 -0,87

KU 0,05065

Parabola

ZPO 0,05065

VPP 0,06143 21,56 -0,87 -3,56 800,00 10,78 0,073
KPO 0,07221

Prima

KPO 0,07221 5,47 -3,56

KU 0,07768

Parabola

ZPO 0,07768

VPP 0,08809 20,82 -3,56 1,64 400,00 10,41 0,135
KPO 0,09850

Prima

KPO 0,09850 14,60 1,64

KU 0,11310

Tab. 6.9 Vyskové vedeni - vypis - SO 104 Zapadni napojeni
6.2.6 SO 106 - Sjezd D46

Stavba SO 106 Sjezd D46 napojuje stavajici dalni¢ni sjezd (exit 1 D46) se silnici 1/47 v
kategorijni $fi‘ce komunikace S 7,5/50. Usek sestava z piimé a z tiroviiové kiiZzovatky s objektem
S 107 Napojeni 1/47, celkova délka je 52,04 m.

Vyskové resSeni sestava z pfimého stoupajiciho useku, ktery navazuje na niveletu stavajiciho
sjezdu. Trasa je z celé ¢asti umisténa v zarezu.

Smérové feSeni trasy je patrné z piilohy B.02a_CELKOVA_SITUACELA M 1:2000 a
B.02b_CELKOVA_SITUACE_B M 1:2000.

Piehled smérového reSeni je uveden v tabulce 6.10 niZe.

SMEROVE VEDENT - vypis - SO 106 SJEZD D46

Oznaceni Staniceni Délka Parametr | Polomér Souiadnice Souradnice
[km] [m] [-] [m] X Y
Piimé
ZU 0,00000 52,04 -1154259.65 -567395.889
KU 0,05204 -1154313.13 -567377.527

Tab. 6.10 Smérové vedeni - vypis - SO 106 Sjezd D46
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Vyskové feSeni trasy je patrné z ptilohy B.106-01_PODELNY_PROFIL M 1:2000/200.

Ptehled vyskového reSeni je uveden v tabulce 6.11 niZe.

VYSKOVE VEDENTI - vypis - SO 106 SJEZD D46
Vstupni | Vystupni

Oznadeni Staniceni Délka sklon sklon Polomér Tecna Vzepéti
[km] [m] [%] [%] [m] [m] [m]
Prima
ZU 0,00000 52,04 2,37
KU 0,05204

Tab. 6.11 VySkové vedeni - vypis - SO 106 Sjezd D46
6.2.7 SO 107 - Napojeni 1/47

Stavba SO 107 Napojeni 1/47 je prelozkou stavajici silnice 11/430 s 1/47 (ptedélem je v
soucasnosti urovinova krizovatka se sjezdem na D46 - po dostavbé bude pravdépodobné cast
silnice 11/430 mezi okruzni kiizovatkou a sjezdem zaclenéna jako 1/47) v kategorii S 9,5/70.
Usek o délce 143,00 m za¢ina na okruzni kfiZovatce a jeho konec je situovan pied zatatek
mostniho objektu pres D46.

Niveleta je vedena v naspu v celé délce trasy a stoupa mezi dvéma primymi po vypuklém
oblouku o poloméru R, = 15000 m.

Smérové feSeni trasy je patrné z prilohy B.02a_CELKOVA_SITUACELA M 1:2000 a
B.02b_CELKOVA_SITUACE_B M 1:2000.

Prehled smérového resSeni je uveden v tabulce 6.12 niZe.

SMEROVE VEDENTI - vypis - SO 107 NAPOJENI 1/47

Oznaceni Staniceni Délka Parametr | Polomér Souiadnice Souradnice
[km] [m] [-] [m] X Y
Prima
ZU 0,00000 8,27 -1154373.163 | -567485.612
TK 0,00827 -1154354.613 | -567460.442
Oblouk
TK 0,00827 41,10 250,00 | -1154354.613 | -567460.442
KP 0,04937 -1154333.053 | -567425.506
Prechodnice
KP 0,04937 70,00 132,29 -1154333.053 | -567425.506
PT 0,11937 -1154307.281 | -567360.488
Prima
PT 0,11937 23,63 -1154307.281 | -567360.488
KU 0,14300 -1154299.606 | -567338.133

Tab. 6.12 Smérové vedeni - vypis - SO 107 Napojeni [/47
Vys$kové eSenti trasy je patrné z piilohy B.107-01_PODELNY_PROFIL M 1:2000/200.

Prehled vyskového reSeni je uveden v tabulce 6.13 niZe.
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VYSKOVE VEDENTI - vypis - SO 107 NAPOJEN{ 1/47

. Staniceni Délka Vstupni | Vystupni Polomér Tecna Vzepéti
Oznaceni sklon sklon
[km] [m] [%] [%] [m] [m] [m]
Primé
ZU 0,00000 17,13 1,50
ZPO 0,01713
Parabola
ZPO 0,01713
VPP 0,07196 109,66 1,50 0,50 11000,00 54,83 0,137
KPO 0,12679
Primé
KPO 0,12679 16,21 0,50
KU 0,14300

Tab. 6.13 Vyskové vedeni - vypis - SO 107 Napojeni 1/47
6.2.8 S0 108 - Sjezd CSPH

Sjezd na CSPH, tedy objekt SO 108, je feSen jako ti¢elova komunikace tstici z okruzni kfiZovatky
a navazujici na plochu ptislusici CSPH. Usek délky 64,49 m o $ifce zpevnéné plochy (véetné
zpevnéné krajnice) 6,5 m je veden jednim levym smérovym obloukem o poloméru R = 50 m bez
prechodnic. Klopeni vozovky je navrzeno jednoduché jednostranné p = 2,5 %.

Niveleta od okraje okruzniho pasu klesa nejvyse -6,86 % a na stavajici komunikaci navazuje
vydutym vyskovym obloukem. Kvili korytu feky Hané je prava strana zemniho télesa opatiena
Zelezobetonovou opérnou zdi ve staniceni cca km 0,00000 aZ 0,04650.

Smérové feSeni trasy je patrné z piilohy B.02a_CELKOVA_SITUACELA M 1:2000 a
B.02b_CELKOVA_SITUACE_B M 1:2000.

Ptehled smérového reSeni je uveden v tabulce 6.14 niZe.

SMEROVE VEDENI - vypis - SO 108 SJEZD CSPH \

Oznaeni Staniceni Délka Parametr | Polomér Souiadnice Souradnice
[km] [m] [-] [m] X Y
Prima
ZU 0,00000 2,55 -1154373.166 | -567485.609
TK 0,00255 -1154380.447 | -567461.121
Oblouk
TK 0,00255 23,04 -1154380.447 | -567461.121
KT 0,02559 -1154381.784 | -567438.322
Prima
KT 0,02559 38,90 -1154381.784 | -567438.322
KU 0,06449 -1154375.133 | -567399.994

Tab. 6.14 Smérové vedeni - vypis - SO 108 Sjezd CSPH

Vyskové feSeni trasy je patrné z ptilohy B.108-01_PODELNY_PROFIL M 1:2000/200.

Ptehled vyskového reSeni je uveden v tabulce 6.15 niZe.
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. Staniceni Délka Vstupni | Vystupni Polomér Tecna Vzepéti
Oznaceni sklon sklon
[km] [m] [%] [%] [m] [m] [m]
Primé
ZU 0,00000 44,09 -6,86
ZPO 0,04409
Parabola
ZPO 0,04409
VPP 0,05213 16,08 -6,86 -4,85 800,00 8,04 0,040
KPO 0,06017
Primé
KPO 0,06017 4,32 -4.,85
KU 0,06449

Tab. 6.15 Vy$kové vedeni - vypis - SO 108 Sjezd CSPH
6.2.9 SO 109 - Jizni napojeni (pielozka ulice Kireckovska)

Prelozka ulice Kreckovska (stavajici pritah silnice 11/431) je feSeno jako stavba SO 109 Jizni
napojeni v useku délky 139,13 ve dvou castech - mistni komunikace kategorie MO 8,5/40 a
silnice S 7,5/40. Predél je dan priimétem prodlouZené osy kfizujici MK (ulice Hanacka). Usek
navazuje na stavajici ulici Kreckovska a kon¢i napojenim na objekt jihovychodni ptrivadé¢ v km
0,22351.

Smérové vedeni sestava ze dvou piimych a oblouku o poloméru R = 60 m bez pirechodnic. Usek
zahrnuje upravu polni cesty v km 0,04101 v délce 15 m a tpravu ulice Hanacka v km 0,04540 v
délce 30 m.

Vyskové je niveleta vedena z Urovné stavajici komunikace vydutym obloukem ve stoupani v
zatezu k vypuklému vrcholovému oblouku, kterym se niveleta napojuje na vozovku jizniho
privadéce. Vzestupnice klopeni vozovky je provedena v primé pfed bodem TK 0,04586.

Smérové FeSeni trasy je patrné z piilohy B.02a_CELKOVA_SITUACE_A M 1:2000.

Ptehled smérového reSeni je uveden v tabulce 6.16 nize.

SMEROVE VEDENI - vypis - SO 109 JIZNI NAPOJENI

Oznaeni Staniceni Délka Parametr | Polomér Souradnice Souradnice
[km] [m] [-] [m] X Y
Prima
ZU 0,00000 45,86 -1154373.166 | -567485.609
TK 0,04586 -1154380.447 | -567461.121
Oblouk
TK 0,04586 62,71 60,00 -1154380.447 | -567461.121
KT 0,10857 -1154381.784 | -567438.322
Prima
KT 0,10857 30,56 -1154381.784 | -567438.322
KU 0,13913 -1154375.133 | -567399.994

Tab. 6.16 Smérové vedeni - vypis - SO 109 JiZzni napojeni
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Vyskové feSeni trasy je patrné z ptilohy B.109-01_PODELNY_PROFIL M 1:2000/200.
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Piehled vyskového reSeni je uveden v tabulce 6.17 niZe.

VYSKOVE VEDENT - vypis - SO 109 JIZNI NAPOJEN{

. Staniceni Délka Vstupni | Vystupni Polomér Tecna Vzepéti
Oznaceni sklon sklon
[km] [m] [%] (%] [m] [m] [m]
Piima
ZU 0,00000 20,52 4,83
ZPO 0,02052
Parabola
ZPO 0,02052
VPP 0,03565 30,26 4,83 6,85 1500,00 15,13 0,076
KPO 0,05078
Piima
KPO 0,05078 45,43 6,85
KU 0,09621
Parabola
ZPO 0,09621
VPP 0,11500 37,58 6,85 -1,50 450,00 18,79 0,392
KPO 0,13379
Piima
KPO 0,13379 5,34 -1,50
KU 0,13913

Tab. 6.17 Vyskové vedeni - vypis - SO 109 Jizni napojeni
6.3 Sirkové usporadani
6.3.1 SO 101 - Jihovychodni ptivadéc¢

Jizdni pruh 2x3,50m 7,00 m
Vodici prouzek 2x025m = 050m
Zpevnéna Krajnice 2x050m = 1,00m
Nezpevnéna Krajnice 2x0,50 m 1,00 m
Celkem 9,50 m
6.3.2 SO 102 - Severni privadéc II
Jizdni pruh 2x350m 7,00 m
Vodici prouzek 2x025m = 0,50m
Zpevnéna Krajnice 2x050m = 1,00m
Nezpevnéna Krajnice 2x0,50 m 1,00 m
Celkem 9,50 m
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6.3.3 S0 103 - Vétev MUK

Jizdni pruh 2x3,00m = 6,00m
Vodici prouzek 2x025m = 050m
Nezpevnéna Krajnice 2x050m = 1,00m
Celkem 7,50 m

6.3.4 SO 104 - Zapadni napojeni (prelozka silnice 11/430)

Jizdni pruh 2x3,75m = 7,00m
Vodici prouzek 2x025m = 0,50m
Zpevnéna Krajnice 2x050m = 1,00m
Nezpevnéna Krajnice 2x050m = 1,00m
Celkem 9,50 m

6.3.5 SO0 105 - Okruzni kfiZovatka

OKRUZN{ KRIZOVATKA
R=23m
Dlazdény prstenec 1x3,00m = 3,00m
OkruZzni jizdni pruh 1x500m = 5,00m
Vodici prouzek 1x0,25m = 0,25m
Zpevnéna Krajnice 1x0,25m = 0,25m
Nezpevnéna krajnice 1x050m = 050m
Celkem 9,00 m
6.3.6 SO 106 - Sjezd D46
Jizdni pruh 2x3,00m = 6,00m
Vodici prouzek 2x025m = 050m
Nezpevnéna krajnice 2x050m = 1,00m
Celkem 7,50 m
6.3.7 SO 107 - Napojeni /47
Jizdni pruh 2x3,75m = 7,00m
Vodici prouzek 2x025m = 0,50m
Zpevnéna Krajnice 2x050m = 1,00m
Nezpevnéna krajnice 2x050m = 1,00m
Celkem 9,50 m
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6.3.8 SO 108 - Sjezd CSPH

UCELOVA KOMUNIKACE

Jizdni pruh 2x2,75m = 550m
Nezpevnéna krajnice 2x050m = 1,00m
Celkem 6,50 m

6.3.9 SO 109 - Jizni napojeni (prelozka ulice Kireckovska)

Jizdni pruh 2x3,00m = 6,00m
Vodici prouzek 2x0,25m = 0,50m
Nezpevnéna Krajnice 2x050m = 1,00m
Celkem 7,50 m
Jizdni pruh 2x325m = 6,50m
Vodici prouzek 2x050m = 1,00m
Bezpecnostni odstup 2x050m = 1,00m
Celkem 8,50 m

6.4 Skladba zpevnénych ploch

Konstrukce vozovek jednotlivych objekti byly navrzeny na zakladé navrhti ve studii z roku 2005
z divodu homogenizace tahu, a tedy usnadnéni procesti oprav a renovaci na zakladé
predpokladaného vyhledového dopravniho zatizeni do 7000 voz/den (severni privadéc II), resp.
5500 voz/den (jihovychodni ptivadéc). U dalSich objektd bylo pro navrh skladby vozovek
vyuZito obdobného postupu.

Pro hlavni objekty byla navrzena shodna konstrukce vozovky z katalogu s oznacenim DO-N-1
pro uroven poruseni DO a tfidu zatiZeni II v celkové tloustce 550 mm. PrestoZe by pro silnice II.
tiidy za normalnich okolnosti stacila vozovka s urovni poruseni D1 a TDZ IlI, vlivem pomalych
jizd téZkych nakladnich vozidel po okruzni kiiZovatce pod 50 km/h a zastavovani na ostatnich
krizovatkach se dopravni zatizeni zvySuje. [6]

Skladba konstrukénich vrstev byla u vSech komunikaci navrZena podle TP 170. Vzhledem k
neznalosti nékterych vlastnosti podloZi bude v dalsich stupnich dokumentace nezbytné provést
dikladnéjsi geologicky, pedologicky a hydrologicky prizkum a na jejich zakladé skladbu
vozovek optimalizovat.

6.4.1 SO 101,S0102,S0 104, S0 106 aS0 107

Konstrukce vozovky DO-N-1 TDZ 11

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11+ 40 mm CSN EN 13 108-5
Asfaltovy beton velmi hruby ACL 16+ 70mm CSNEN 13 108-1
Obalované kamenivo ACP 16+ 90 mm CSN EN 13 108-1
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SD 150 mm CSN 73 6126-1
Celkem min. 550 mm
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Konstrukce vozovky D1-N-1 TDZ III
Asfaltovy beton stiredné hruby ACO 11+ 40mm
Asfaltovy beton velmi hruby ACL 16+ 60 mm
Obalované kamenivo ACP 16+ 90 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm
Stérkodrt SD 150 mm
Celkem min. 540 mm
Konstrukce chodniku D2-D-1 TDZ CH
Zamkova dlazba DL 60 mm CSN 73 6131-1
LoZe z drceného kameniva L 30 mm CSN 73 6126
Stérkodrt SD 150 mm CSN 73 6126
Celkem min. 240 mm

6.4.3 SO 105 - okruzni kiizovatka
Konstrukce vozovky DO-N-1 TDZII
Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11+ 40 mm CSNEN 13 108-5
Asfaltovy beton velmi hruby ACL16+ 70 mm CSN EN 13 108-1
Obalované kamenivo ACP 16+ 90 mm CSNEN 13 108-1
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SD 150 mm CSN 73 6126-1
Celkem min. 550 mm
Konstrukce dlazdéného prstence
Kamenna dlazba, velka kostka DL 170 mm CSN 73 6121
Betonové loze BL 80 mm
Stérk ¢aste¢né vyplnény cem. maltou SCM 150 mm CSN 73 6127-1
Stérkodrt’ SD 150 mm CSN 73 6126-1
Celkem min. 550 mm

6.4.4 SO 108 - sjezd CSPH
Konstrukce vozovky D1-N-1 TDZ IV
Asfaltovy beton stiedné hruby ACO 11 40 mm CSN EN 13 108-1
Obalované kamenivo ACP 16+ 90 mm CSNEN 13 108-1
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt’ SD 150 mm CSN 73 6126-1

Celkem

6.5 KriZovatky

min. 470 mm

Krizovatky nejsou v ramci prace reSeny detailné a bude zapotiebi je zpracovat podrobnéji v

dal$ich stupnich dokumentace (situace rozhledovych pomérli, vodorovného a svislého

dopravniho znadeni atp.). KiiZovatky byly navrZeny v souladu s normou CSN 73 6102.
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Minimalni vzdalenost mezi kiizovatkami pro silnice II. a III. t¢id podle normy CSN 73 6101 je 1,0
km. Tato vzdalenost neni dodrZena mezi objekty SO 105 okruzni kiizovatka a SO 106 sjezd na
D46 z divodu prostorovych pomeért.

Studie zahrnuje jednu mimouroviovou a jednu okruzni kiizovatku, ctyri krizovatky stykové,
jedno kiiZeni s polni cestou a jedno napojeni icelové komunikace.

6.5.5 Stykova krizovatka (stani¢eni SO 101 - km 0,22351)

Jedna se o stykovou Kkrizovatku napojujici objekt SO 109 jizni napojeni na navrhovany
jihovychodni ptivadée. Tvar kiiZzovatky vychazi ze vzoru SUK V s kapkovitym ostriivkem typu B.
Na hlavni komunikaci (SO 101) je pro leva odboceni smér centrum meésta navrZen odbocovaci
pruh o délce 165 m a Sifce 3,25 m.

6.5.6 KriZeni s polni cestou (stani¢eni SO 101 km 0,61114)

KriZeni s polni cestou (cyklostezkou 5029) zahrnuje dpravu polni cesty v délce 15 m na obé
strany. Oznaceni polni cesty je navrzené pomoci smérovych sloupkd Z11c a Z11d pro vymezeni
prednosti.

6.5.7 Mimouroviiova kiiZovatka (stani¢eni SO 102 km 0,10985)

Rameno kiizovatky je vCetné upravy stavajici silnice I111/0462 feSeno jako samostatny objekt SO
103 vétev MUK. Jedna se o jednoduchou mimotroviiovou kfizovatku s jednou obousmérnou
vétvi, ktera napojuje silnice 111/0462 a navrhovany severni privadéc¢ II. Napojeni na dotCené
komunikace je Fe$eno podle vzoru SUK II s kapkovitymi zvy$enymi ostriivky typu A. Kvili
nizkym ocCekavanym intenzitam vlevo odbocujicich vozidel a stisnénym prostorovym pomérim
(blizka trat SZDC v zafezu, blizka zastavba sidlisté Sochorova) neni navrzen levy odbocovaci
pruh.

6.5.8 Stykova kiiZovatka (staniceni SO 109 km 0,04540)

Tento objekt zajiStuje napojeni stavajici mistni komunikace (ulice Hanacka) na objekt prelozky
pratahu 11/431, resp. ulice Kieckovska. Poloméry naroZzi byly zvoleny pro umoznéni prijezdu
nakladniho vozidla bez privésu.

6.5.9 Stykova kfiZovatka (stani¢eni SO 107 km 0,10135)

Stykova ktizovatka podle vzoru SUK II s ostriivkem kapkovitého tvaru typu A umoziiuje plynulé
napojeni staveb SO 107 a SO 106 (ramenem MUK) a zajituje tedy sjezd vozidel na dalnici D46.
Kvili stisnénym prostorovym pomérim a blizkému mostnimu objektu pires D46 je kiizovatka
feSena bez levého odbocovaciho pruhu.

6.5.10 Napojeni ucelové komunikace (stanic¢eni SO 104 km 0,02378)

Napojeni ucelové komunikace - sjezdu na odpocivku a piijezd k objektu autobazaru je upraveno
kvili nevhodnosti velmi ostrého dhlu napojeni v sou¢asném stavu. Poloméry obloukd a narozi
jsou voleny pro prijezd nakladniho vozidla s privésem. NavrZeno je rovnéZ oznaceni smérovymi
sloupky Z11caZ11d.
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6.6 Mostni objekty

Pfedmétny zamér zahrnuje dva mostni objekty. Nivelety dotéenych komunikaci jsou voleny s
ohledem na minimalni podjezndou vysku piekracovanych komunikaci, ktera v pripadé mostu
pies trat' SZDC s elektrickou trakci ¢ini 6,25 m (hodnota zvolena s ohledem na normu CSN 73
6320 ,Prijezdné priifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vleckach normalniho
rozchodu”).

6.6.11 Most pres ireku Hanou, SO 101 v km 1,24198

Silni¢ni most situovan do posledniho dseku objektu jihovychodniho ptivadéce, ktery prekracuje
koryto feky Hané a navazuje na zemni téleso objektu SO 105. Celkova délka mostu
Zelezobetonové konstrukce o dvou polich je 60,00 m, Sitkové uspotadani S 9,5/70.

6.6.12 Most ptes trat SZDC Brno - Pferov v km 0,72546

Objekt silni¢niho mostu pites trat SZDC ¢ 300 Brno - Pferov se nachazi ve stani¢eni km 0,72546
zaméru SO 102. Pfemosténi je navrZeno s respektem k vyhledové dvoukolejné modernizaci traté
v celkové délce 60,00 m o trech polich, Sitkové uspoiadani je S 9,5/70. Na strané smérem
k zastavbé vpravo je navrzena protihlukova clona délky v délce 80 m.

6.7 Propustky

Soucasti predmétnych objektil je celkem pét propustki. Jejich konstrukce vyjma priméru, délky
a typu Cel neni FeSena. Rozméry propustki by mély byt na zakladé hydrologickych vypocta v
dalSich fazich projektové dokumentace provéreny a optimalizovany.

Souhrn propustkii

Objekt Staniceni Délka Primér Poznimka
[km] [m] [mm]
Svahova cela,
SO 101 Jihovychodni privadéc 0,61335 10,0 600 kolmo
1,05518 28,0 1200 Svahova cela
SO 103 Vétev MUK 0,17115 23,5 800 Svahova cela
SO 104 Zapadni napojeni 0,33030 25,5 1200 Svahova Cela
SO 107 Napojeni 1/47 0,00388 31,5 1200 Svahova cela

Tab. 6.18 Souhrn propustki
6.8 Opérné, zarubni a protihlukové zdi

V ramci stavby navrhovanych komunikaci bude nezbytné vybudovat opérné a zarubni zdi. Ty
byly navrzeny pro zmenSeni plochy zaboru, vyhnuti se asanacim dotfenych stavajicich
stavebnich objektli a z dlivodu nenaruseni koryta toku feky Hané. Zdi byly navrzeny v souladu
se vzorovymi listy pozemnich komunikaci, v dalSich stupnich dokumentace bude zapotiebi
provést jejich statické posouzen.

Umisténi, rozméry a schémata zdi jsou patrné z piiloh B.101-02_VZOROVY_PR, B.105-
02_VZOROVY_PR a B.108-02_VZOROVY_PR.
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Souhrn opérnych, zarubnich a protihlukovych zdi je uveden v tabulce 6.19 nize:

Souhrn opérnych, zarubnich a protihlukovych zdi

Staniceni Délka
Objekt Strana | Typ, konstrukce
[km] [m] P

1,16700 - 1,22000 53 prava | opérna, gravitacni
1,12400 - 1,13900 17 leva | opérna, gravitacni
SO 102 Severni privadéc I 0,67800 - 0,75800 80 prava protihlukova

SO 105 OkruZni kriZzovatka 0,08000 - 0,10500 28 leva | opérn4, gravitaéni

SO 108 Sjezd CSPH 0,00000 - 0,04700 55 prava | opérnd, gravitatni
Tab. 6.19 Souhrn opérnych, zarubnich a protihlukovych zdi

SO 101 Jihovychodni privadéc

6.9 Bezpecnostni zarizeni
Objekty zaméru budou vybaveny nasledujicimi bezpecnostnimi prvky:

= bezpecnostni zatizen{
= ocelova svodidla typu JSNH4 jsou navrZena podél komunikaci na naspech vyssich
nez 2,50 m, v usecich protihlukovych stén, soubéznych komunikaci podél
pevnych prekazek a mostnich objektt
= smeérové sloupky vysky 0,80 budou osazeny na krajnicich silnic ve vzdalenostech
podle CSN 73 6101
= pribézné vodici prouzky o Sifce 250 mm jsou navrzeny podél tras komunikaci v
zavislosti na jejich sirkovém uspotadani

6.10 Odvodnéni

Srazkové vody z vozovky a silnice jsou odvadény pricnym sklonem vozovky, pficemz zakladni
stirechovity sklon je p = 2,5 %, ve smérovych obloucich se provadi klopeni vozovky na dostiedny
sklon podle CSN 73 6101. Vysledny sklon vozovky v Zddném misté neklesa pod m = 0,50 %.

Zakladni stiechovity sklon plané zemniho télesa je 3,0 %. Ve smérovém oblouku je jeji sklon
dostredny navrzen tak, Ze v intervalu piicného sklonu vozovky 2,5 - 3,0 % je roven 3,0 %, pii
vyS$Sich pri¢nych sklonech je pak zemni plan klopena rovnobéZné s vozovkou.

Srazkové vody pritékajici z prilehlého terénu a voda odvedena z vozovky odtékaji volné do
podélnych zarezovych prikopti podél silnice, které navazuji na patni ptikopy na tupati naspt. Z
patnich piikopt je voda odvadéna do volného terénu. Na rozhrani zastavénych tzemi navazuji
prikopy na kanaliza¢ni vpusté méstské kanalizace.

V mistech hlubokych zarezi, kde je vhodné zmensit zabor prilehlych pozemkd, je navrzen podél
komunikaci rigol, ktery odvadi vodu z vozovky komunikace a plynule navazuje na zarezovy
prikop. Voda ze zemni plané je odvedena podélnym trativodem.

Odvodnéni je v ramci této studie FeSeno jen orientacné, v dalsich stupnich dokumentace by mélo
byt upresnéno na zakladé hydrologického prizkumu.
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6.11 Zemni téleso

Zemni téleso je navrZeno v souladu s normou CSN 73 6101, CSN 73 6133 ,Navrhovani a
provadéni zemniho télesa” a vzorovymi listy.

Pted zapocletim vlastnich zemnich praci bude v rdmci pripravy tzemi provedeno odstranéni
kulturnich vrstev ornice. Vlastni kubatury budou tvoreny predevsim vykopy a ndsypy pro zemni
téleso. Odhumusovani je navrzeno v tloustce 0,35 m, bylo by vsak vhodné tuto hodnotu upresnit
na zakladé mistniho pedologického prizkumu.

Samotny ndsyp bude proveden po vrstvich s Fadnym zhutnénim, svahy nasypového i
zarezového télesa budou po dokonceni ohumusovany ornici v tl. 0,15 m a zatravnény. Na svazich
bude travnik zakladan hydroosevem.

Hrany zemniho télesa jsou v misté styku se stavajicim terénem zaobleny kruhovym obloukem s
teCnami o délce 2,0 m.

6.11.13 Téleso v zafezu

Sklon svahu prilehlého ke komunikaci je navrzen ve sklonu 1:3,0. Protéjsi svahy zarezového
télesa jsou navrZeny v zavislosti na hloubce zarezu:

=  hloubka do 2,0 m —sklon 1:2,0

= hloubka do 6,0 m — sklon 1:2,0 do Grovné hrany nezpevnéné krajnice, dale sklon 1:1,75

= hloubka do 10,0 m — sklon 1:2,0 do rovné hrany nezpevnéné krajnice, dale sklon 1:2,50
vysky 3,0 m, lavicka $itky 1,0 m ve sklonu 1:10 a dale sklon 1:1,75

6.11.14 Téleso v naspu
Sklony nasypového télesa jsou odstupniovany podle vySky ndsypu nasledovné:

= vyskado 3,0 m—sklon 1:2,5

» vyska do 6,0 m —sklon 1:2,5 do vysky 3,0 m od turovné terénu, dale sklon 1:1,5 do irovné
hrany nezpevnéné krajnice

= vyysSka nad 6,0 m — sklon 1:2,5 do vysky 3,0 m od urovné terénu, dale sklon 1:1,75 do
vysKky 6,0 m od terénu a dale 1:1,5 do trovné hrany nezpevnéné krajnice

Patni prikopy jsou navrZené se sklonem 1:3,0 na strané prilehlé k nasypovému télesu. Protéjsi
sklon je navrZen se sklonem 1:2,0. Hloubla patnich ptikopti je nejméné 0,30 m.

V ptipadé sklonu terénu v intervalu 10 - 30 % bude provedena uprava zaloZeni naspu stavajiciho
terénu lavickovanim. Lavicky jsou délky 2,0 - 3,5 m se sklonem 3,0 - 5,0 %, stupné lavicek jsou
navrzeny sklonem 5:1.

6.12 Bilance zakladnich vymér

Bilance zemnich praci byly stanoveny pouze orientacné a pouze u objektd s vyS$im objemem.
Jejich shrnuti je k nalezené v tabulce 6.20.
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Bilance zemnich praci

Kubatury Kubatury Bilance

Objekt vykopu naspu kubatur
[m?®] [m®] [m?®]

SO 101 Jihovychodni ptivadéc 57900 29300 28600
SO 102 Severni privadéc Il 18300 25900 -7600
S0 103 Vétev MUK 3900 50 3850

SO 104 Zapadni napojeni 2200 4200 -2000
SO 107 Napojeni 1/47 600 2100 -1500
SO 109 Jizni napojeni 2800 300 2500
Celkem: 23850

FAKULTA
DOPRAVNI
€VUT V PRAZE

Tab. 6.20 Bilance zemnich praci

Orientacni bilance majetkové struktury pozemku dotcenych zaborem ptlidy je uvedena v tabulce
6.21 niZe, vypocet je priblizny. V dalSich stupnich dokumentace bude nutné presné zameéreni
pozemkdl a vymeér.

Bilance zaboru pozemki

Plocha ) i
Objekt e M(:)a/]etllm\ﬁl stfltl)ktura
[m?] [% plochy zaboru]
SO 101 Jihovychodni 37500 Mésto Vyskov 25 %, soukromi vlastnici 50 %, stat
privadéc 20 %, kraj 5 %
SRR Zemédélsky ptidni fond 65 %, soukromi vlastnici
SO 102 Severni privadéc II 27700 30 %, kraj 5 %
SO 103 Vétev MUK 3800 Zemédélsky piidni fond 100 %
SO 104 Zapadni napojeni 8300 45 % kraj, 50 % stat, 5 % soukromi vlastnici
S0 105 Okruzni 2000 35 % soukromi vlastnici, 65 % kraj
kiiZovatka
SO 107 Napojeni 1/47 3500 100 % stat (RSD)
SO 109 Jizni napojeni 3000 20 % meésto, 15 % kraj, 65 % soukromi vlastnici

Tab. 6.21 Bilance zaboru pozemki
6.13 Zivotni prostiedi, krajina

Zameér se nachazi na izemi zemédélského ptivodniho fondu a zasahuje do oblasti kolem vodnich
tokd. Usek SO 101 protina biocentrum (BC) USES.

USES je vzajemné propojeny soubor piirozenych i pozménénych, av$ak piirodé blizkych
ekosystémi, které udrzuji pfirodni rovnovahu. Biocentrum USES je biotop, nebo centrum
biotopli v krajiné, ktery svym stavem a velikosti umoznuje trvalou existenci piirozeného
¢i pozménéného, avsak prirodé blizkého ekosystému. [9]

Uzemi dotCené realizaci stavby neni soucasti zvlasté chranénych tzemi ani prirodnich parkt ani
nezasahuje do jejich ochrannych pasem. Stavba vSak bude kvili bariérovému efektu branit
prirozené migraci zivocichd. [5]

Stavby zaméru by mély byt posouzeny i v rdmci studie vlivu na krajinny raz. Detailni popis zemi
bude vytvoren na zakladé podrobné diferenciace uzemi do tzv. zakladnich krajinnych segmentt.
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V jednotlivych segmentech pak budou identifikovany polohy vyznamné z pohledu jejich
predpokladaného vizualniho ovlivnéni posuzovanym zamérem. [4]

Protoze silni¢ni komunikace kromé nejriiznéjSich imisi produkuji i zna¢né hlukové znecisténi
prilehlych oblasti, bude v dalsich fazich projektu vhodné provést hlukovou studii, ktera provéii
urovenl hlukového zatizeni na zakladé dopravnich intenzit soucasnych i vyhledovych, a na
zakladé téchto poznatki navrhnout protihlukova opatteni.
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7. POSOUZENI INVESTICNiCH NAKLADU

Odhad stavebnich nakladi je spocitan zjednodusené a vychazi z cenovych normativii RSD [10],
pri realizaci zaméru tedy pravdépodobné dojde k navyseni skute¢nych nakladi. Ke kalkulaci byl

vyuzit normativ pro technologicky standard. Ceny zahrnuji: [11]

= pripravu a vytycCeni stavenisSté a vytyceni trasy
= sejmut{ ornice a manipulaci s ornici

= rozprostieni ornice, oseti a oSetieni svahj,

= vyytvoreni aktivni zény na plani,

= opérné a zarubni zdi

= konstrukci vozovky odpovidajici danému typu komunikace
= odvodnéni plané, piikopy a rigoly, trativody, drenaZze, propustky apod.,
= bezpecnostni a vodici zatizeni — svodidla, tlumice narazf, zabradli, smérové sloupky,

obrubniky

= pevné dopravni znaceni,
= protihlukové stény

FAKULTA
DOPRAVNI
€VUT V PRAZE

Vypocet ceny zemnich praci podle metodiky RSD zahrnuje v cené komunikace 20000 m? zeminy
zéarezil a 17000 m3 naspl na 1 km komunikace. Cena veskerych kubatur navic jsou v ramci této
studie stanoveny jako 400 K¢ za 1 m® naspu a 300 K& za 1 m3 vykopu.

Ceny podle normativu RSD

Cena za jednotku
Znacka Typ normativu Jednotka | dle technologického
standardu
A.1.52.9,5.NER silnice Il. tridy (S 9,5), extravilan, | 28100 000 K¢
novostavba, rovinaté a pahorkovité izemi
A1.52.7,5.NER silnice II. tidy (5 7,5), extravilan, )y ) 21500 000 K&
novostavba, rovinaté a pahorkovité izemi
A.1.53.6,5.NER silnice II. tridy (S 6,5), extravilan, 1 14 700 000 K¢
novostavba, rovinaté a pahorkovité izemi
mistni komunikace (M 11,5/7,5),
A.1.M.11,5.NIR intravilan, novostavba, rovinaté a km 17 500 000 K¢
pahorkovité tizemi
A.2.5.9,5.N silni¢ni most S 9,5, novostavba km 338 000 000 K¢

Tab. 7.1 Ceny podle normativu RSD

‘ SO 101 Jihovychodni pfivadéc¢ |

Délka useku
Objem naspi
Objem zarezu
Délka mostt

Cena komunikace

Cena mosti

Cena zemnich praci  [K(¢]

[km] 1,26009

[m3] 29300
[m3] 57900
[m] 60

.
K 55202 m?3 vikopit

[K¢] 20,28 mil. (1 x 60,00 m)
9,81 mil. vykop
12,96 mil. nasep

35,41 mil. (A.1.52.9,5.NER) véetné 21422 m3 naspti a

Cena celkem

68,65 mil. K¢
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Bakalarska prace

SO 102 Severni ptivadéc I

Délka useku [km] 1,01865
Objem naspfti [m3] 25900
Objem zafezu [m3] 18300
Délka mosti [m] 60
28,62 mil. (A.1.52.9,5.NER) véetné 17317 m3 naspi
Cena komunikace [K¢] m13 ( . ) veetné - naspua
20373 m® vykopu
Cena mostt [KE] 20,28 mil. (1 x 60,00 m)
Vykop v cené
(ch (O TKRE
Cena zemnich praci  [K(¢] 3.43 mil. nsep
Cena celkem 52,34 mil. K¢
SO 103 Vétev MUK |
Délka useku [km] 0,17728
Objem naspt [m3] 50
Objem zafezu [m3] 3900
3,81 mil. (A.1.52.7,5.NER) v¢etné 3014 m3 naspd
Cena komunikace [Ke] 27 m13 ( L ) veetne - naspua
3546 m® vykopt
0,11 vyk
Cena zemnich praci  [K(] i VyKop .
Nasep v cené
Cena celkem 3,92 mil. K¢
SO 104 Zapadni napojeni ‘
Délka useku [km] 0,372218
Objem néspt [m3] 4200
Objem zatezu [m3] 2200
10,46 mil. (A.1.52.9,5.NER) v¢etné 6327 m> nasp{
Cena komunikace [K¢] m?,l ( . ) veetne - naspta
7444 m® vykopu
Vyk é
Cena zemnich praci  [K(¢] yXop veene

Nasep v cené

Cena celkem

10,46 mil. K¢

SO 105 Okruzn{ kfiZzovatka

Plocha zpevnéné plochy

Objem naspi
Cena komunikace

Cena zemnich praci

—

m?] 1103

m3] 4000

K] 1,83 mil. (A.5.K.S2.R - Vyména celé konstrukce vozovky -
silnice II. a III. tridy 1 660 K¢&/m?)

K¢] 1,6 mil. nasep

Cena celkem

3,43 mil. K¢
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SO 106 Sjezd D46 |
Délka useku [km] 0,05204
1,12 mil. (A.1.52.7,5.NER) v¢etné 885 m? nasp
Cena komunikace [K¢] m 3 ( i . ) veetn€ - naspta
1041 m* vykopi
Cena celkem 1,12 mil. K¢
SO 107 Napojeni 1/47 |
Délka useku [km] 0,14300
Objem naspfti [m3] 2100
Objem zafezu [m3] 600
4,02 mil. (A.1.52.9,5.NER) véetné 2431 m3 naspi
Cena komunikace [Ke] m13 ( L ) veetne i naspua
2860 m* vykopl
Vyk ¢
Cena zemnich praci  [K¢] y opv cen?
Nasep v cené
Cena celkem 4,02 mil. K¢
SO 108 Sjezd CSPH |
Délka useku [km] 0,372218
0,95 mil. (A.1.53.6,5.NER) véetné 1096 m> naspi
Cena komunikace [K¢] m13 ( , . ) veetné - naspua
1290 m* vykopi
Cena celkem 0,95 mil. K¢
| SO 109 Jizni napojeni |
Délka useku [km] 0,13913
Objem néspt [m3] 300
Objem zatezu [m3] 2800
2,99 mil. (A.1.52.7,5.NER) véetné 2365 m3 naspi
Cena komunikace [K¢] m 3 ( i . ) veetne i naspua
2783 m* vykopl
Vyk ¢
Cena zemnich praci  [K(] 5; 0(())pK\<i: ig;ip
Cena celkem 3,00 mil. K¢

Celkova orientac¢ni vySe investicnich nakladi vSech objektd zaméri je 144,45 mil. K¢.
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8. ZAVER

Pfedmétem této vyhledavaci studie je zamér vystavby komunika¢niho propojeni ve vychodni
casti mésta, které by napojovalo prelozku pritahu silnice 11/431 s planovanym vyskovskym
obchvatem. Castmi mésta dotéenymi priichodem navrhu jsou predevsim Briiany, Kieckovice,
Marchanice a VySkov-Predmésti. Trasovani severni vétve je vedeno uUzemni rezervou
vymezenou Uzemnim planem, jihovychodni vétev prochazi terénem alternativné k tizemnimu
planu. Studie miize slouzit jako podklad pro jeho zménu.

Na zakladné ekonomického i technického hlediska byla z uvaZovanych variant zvolena
variantal a dale rozpracovana v projektové dokumentaci. Jeji realizace Uzce souvisi s
planovanou modernizaci traté¢ SZDC Brno - Prerov, kterd ma probéhnout v letech 2020-2025.
Obé stavby bude tedy nutné koordinovat ve fazi priprav i vystavby.

Utelem zaméru je odlehéeni centra mésta od tranzitni dopravy i jejich negativnich efektd a
zarovenl dokonceni souvislého silni¢ntho okruhu VySkova. Projektované stavby byly navrZeny
podle platnych norem CSN s ohledem na co nejmensi zabor pozemkid a nejvy$$i moZnou
bezpecCnost. Soucasti studie je rovnéz i zakladni odhad investicnich nakladd na vystavbu
jednotlivych objektt, ktery celkem Cini cca 145 mil. K¢.

Z hlediska klasifikace komunikaci v ramci obchvatu se oc¢ekava jejich zattidéni jako silnic II. tiidy
v plisobnosti Krajského uradu Jihomoravského kraje.
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10. SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

A parametr klotoidy RPDI  roc¢ni primér dennich intenzit

AC stiidavy proud (alternating current) ~ RSD Reditelstvi silnic a dalnic CR

B.o. bezpecnostni odstup S-JTSK jednotna trigonometricka sit

Bpv Balt po vyrovnani katastralni

CSD celostatni scitani dopravy SO stavebni objekt

cov Cisticka odpadnich vod SUK stykova krizovatka aroviiova

CSN Ceska technickd norma Sw software

CSPH  ¢&erpaci stanice pohonnych hmot SZDC  Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty

DN primér potrubi T délka tecny

EIA enviromental impact assesment TDZ tfida dopravniho zatiZeni
(vyhodnoceni vlivih na zivotni TNV tézké nakladni vozidlo
prostredi) TP teCna - prechodnice (bod)

IAD individualni automobilova doprava TP technické podminky ministerstva

JSNH  jednostranné svodidlo typu NH dopravy

KP kruznice - prechodnice (bod) Up uzemni plan

KPO konec parabolického oblouku USES  uzemni systém ekologické stability

KU konec tseku VL vzorové listy

LV lehké vozidlo VN vysoké napéti

MHD  meéstskd hromadna doprava V.p. vodici prouzek

MUK  mimotroviiova kiiZzovatka VPP vrchol parabolického oblouku

N. k. nezpevnéna krajnice VRT vysokorychlostni trat

OK okruzni krizovatka VVN velmi vysoké napéti

PHO pasmo hygienické ochrany y vzepéti vyskového oblouku

PK prechodnice - kruznice (bod) Z. k. zpevnénd krajnice

PP prechodnice - prechodnice (bod) ZPO zacCatek parabolického oblouku

PT prechodnice - te¢na (bod) yAl} zacatek useku

R polomér
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