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ABSTRAKT

Predmétem bakalaiské prace ,Reseni cyklistické dopravy v okoli Zelezniéni stanice Ri¢any*
je analyzovat sou€asny stav dopravy v okoli Zzelezni¢ni stanice se zaméfenim na cyklistickou
dopravu a navrzeni vhodného feSeni prednadrazniho prostoru pro optimalizaci parkovani

automobill a jizdnich kol.

ABSTRACT

The subject of this bachelor thesis ,Solution of cycling transport nearby the railway station
Ricany“ is to analyse the actual state of transport nearby the railway station with a focus on
cycling transport and to suggest an appropriate solution of pre-terminal area for parking

optimization.



(0] < 1Y | TSP PURPTPN 4
SezNam POUZILYCR ZKrateK .....ccoiieeeeeeeiieiiiiireeiieceeeerrreeeenneceeeereeennnsssseeeeneennnsssssseessessnnnssssssesssssnnnnnnnns 6
L. UVOG.euieiiieeeiiieeeesesseeesessessesesesssessesessesssessesessessesessessssessesessesssessesssessesessessesessesesessesensenens 7
2.  M@&sto Ricany a SirSi dOPravni VZEaNY.......cocceeeeeeeeeeeeeesieesesessessessessessessessessessessessessessessessans 8
3. Cyklistickd dOPrava V CR ...uccueeueeeeeeeereeeeeseeseesessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessanssensas 10
3.1.  Prdvni a technické predpisy souvisejici s cyklistickou dopravou.............cccccl 10
3.1.1. Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.......cccccoooviiiiiiniiiiiinie e, 10
3.1.2. Zéakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich..........cccoceeeiiineinnnee, 10

3.1.3. Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich

KOMUNTKQCICN 1ttt et e e e e e e s e e e eaanreee s 10
3.1.4. TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty........cccooiii 11
3.2, Cyklostezky a CyKIOtrasy.....cccueeiiiiiiiii 11
3.2.1. CYKIOSEEZKA ..o 11
3.2.2. CYKIOTIasa ..o 12
3.3.  Druhy a hustota cyklistickych siti ............oooeiiii 12
3.3.1. Druhy cyKIiStiCKYCN Tras.....uuviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieieeeee ettt e e e ereeeereeesesessssssesesereeaearees 12
3.3.2. Hustota cyklistiCKYCh SIti .....uviiiieiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e e e eeeeeerereeararees 14
3.3.2.1. CYKIOSTEZKY vvveeiieiiiiieeiieeeettttt ettt e e e e ee e eaeeeee e easssss s s asssssessssssssssssssssessssnnsssnnnns 14
3.3.2.2. (O [ 1 =13 P PPPPPPPPPPRt 14
3.4. Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy .......ccccccceiiiiiiiii 15
3.4.1. Globalni a strategick@ cile..........ooooee i 15
3.4.1.1. Strategické cile Na NArodNni UroVNT ........cviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeiieieeeeeeeeeeeeeereeeerereeereeeeerearae 16
3.4.1.2. Strategické cile Na MISTNT UrOVNI ......uiviiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeieieeeeeeeee e eeeereeeeeeseeeseeaeereaeee 16
3.4.2. Potencidl cykliStiCk@ dOPravy.......uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieieeeeeeeeeeeeeeveeeveeeeeeeeeeesesssseeseseseeasaanes 16
4. DOPrava v RICANECN c....eceieeeieeierceesenesesessessesessesesessessessessessessessessessessessessessessessessassassan 17
4.1, UzZemni PlAN MESTA . .ccviieiieiiee ittt ettt e e et eeaesae e e e eresresaesaeeaesresaesaesaeeneereaaeas 17
By B | [ ool g e Lo T o 1Yz [P OPPPPPPPPPPPRt 19
S T 0 ToT o1 - 1V IRV 41 o L S 19



4.4,  PESi a CyklistiCkd dOPrava.......uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeereeeeereeeeeeeeeaeeeeeeereeeeereerrereaeereerrrarrrrrrrrne 20

4.4.1. T e LoT o 1V [P PP PPPPPPPPRS 20
4.4.2. Cyklistickd dOprava ..oocoeeeeeeiii 21
4.4.2.1. Cyklisticka doprava jako funkce dopravini ...........eeeeeviieiiieeiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeree. 21
4.4.2.2. Cyklisticka doprava jako funkce rekreacni.........uuueeveeeeeiveeeieieeiiiiiiieeereeeeeeeeeeeeeeeeee. 22
4.4.2.3. Generel cyklistické dOPravy........uuuuueiieiiriiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeereeereereeeeereeerrer e 22

5. NAdrazi RiICany @ NEJDIIZET OKOli.....ceeveueerereererrererrereesessesesessesessesesessessesesssssssessessssesssssssessssessens 27
5.1. Umisténi a dochdzkoveé vzdalenosti.........ccoocveeiiriiiiiiiiiiiie e 27
5.2.  Soucasna situace a jeji nedostatky ......ccccoiiiiiiii 28
5.2.1. (T e Lo] o 1z [P PPPPPPPRS 28
5.2.2. Cyklistickd a silniéni doprava ... 30

5.3, DOPravni PrUZKUM ..ueeeeee ittt e e e e e e e e e e e e e e e et breeeeeeeeeeansraeeeeaeeesasnnssaeens 31
6.  PrednadrazZni ProStor.......cccccceeiereriirrissisrsssssssssssssssssss s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s e s e s s e s e s s e s s s s s e s nnaan 34
6.1.  Soucasna situace prednadrazi a poZadavky na zlepSeni......ccccccceiiiiiiii 34

[ I U R oYoY oo T RV LA L= 4L NPT 35
6.3.  Celkova rekonstrukce prednadrazi - varianta 1.........ccccceeiiiiiii 36
6.4. Celkova rekonstrukce prednadrazi - varianta 2.........cccccoeeeiiii 38
6.5, POrOVNANI VAriant c...eeeeiiiiiiiie et e s e s 39

7 2R - V- 40
8. POUZIEE ZAI0] .. uuieeeeeeieeereceerercerree e e e e s s e sr e s s s e s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s e s s s s s s s e s s s s s e s e s e s s s e e s s e s e s e s s s s anaansnsnanannnn 43
9. SEZNAM ODIFAZKI ....uueiiiiiiiiiiiiine ettt s s s e s as e ae s e ana s 45
10. SezNam tabUlEK .......cciivieeiiiiiiiiincet s 45
e SRR Y= 23 = T4 4 8o 111 (o 00N 46



Seznam pouzitych zkratek

CD Ceské drahy, a.s.

cov Cisticka odpadnich vod

CR Ceska republika

CSN Ceska statni norma

CuUzK Cesky ufad zemé&méficky a katastralni
MHD Méstska hromadna doprava

PID Prazska integrovana doprava
SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
TP Technické podminky

VHD Verfejna hromadna doprava

VS Vyhrazena stani



1. Uvod

Cyklisticka doprava zaziva v poslednich letech rychly rozvoj. Vyspélé zemé& zapadni Evropy
si zacCaly uvédomovat, Ze v centrech velkych mést je cyklisticka doprava nejen Setrnéjsi
k samotnému méstu, ale je také velmi efektivni. Pokud je centrum spravné pfizplsobeno
cyklistické dopravé, pfestava tu byt individualni automobilova doprava konkurenceschopna.
Rozdily v Casech pFepravy pak mohou byt velmi vyrazné. Zaroven je pohyb na kole zdravy
pro samotné uzivatele a znacné redukuje hluk, emise z vyfukovych plynd asmog ve
méstech. Proto by méla byt cyklisticka, ale i pé&Si doprava ve méstech prioritou. Problémem
je ale nedostatek kvalitni a bezpecné infrastruktury pro pohyb cyklistd ve vétSiné mést.
Tvorba kvalitnich cyklistickych tras a stezek vS8ak vyZaduje ¢asto znaCny zasah do uzemnich
pland a mize s sebou nést omezeni pro fidi¢e osobnich vozidel. Spole¢nost se pfirozené
boji jakékoli zmény a tak je vétSina téchto pokusU o vyraznou zménu dopravniho prostoru
neuspésna. Vzorem v8ak mohou byt néktera mésta v cyklistickych velmocich, jako je
napfiklad  Nizozemsko. Zde je snaha v centrech mést omezit atraktivitu individualni
automobilové dopravy ve prospéch té cyklistické. Lidé pak maji na vybér ze Setrné
a efektivni varianty, nebo zdlouhavé objizdéni auty. | v Ceské republice véak mizeme najit
nékolik mést, které jsou vhodné pro cyklistickou dopravu. Za zminku stoji napfiklad
Pardubice, které maji vyhodnou polohu v rovinatém Polabi a snazi se investovat do rozvoje

cyklistické a pési dopravy, nebo tieba Uherské Hradisté, Jihlava a Breclav.

Kolo v8ak neslouzi jen jako dopravni prostiedek pro cesty do praci a skol, ale také jako
volno€asova a sportovni aktivita. V ramci cestovniho ruchu je tzv. cykloturistika dobrym
zdrojem pfijm0 a zviditelnéni vybranych regionll. Proto se do budovani cyklotras
a cyklostezek investuje nemalé mnozstvi finanénich prostfedkll. Tyto stezky se vSak nachazi
téméf vyhradné mimo mésta ahusté osidlené celky. Jsou navrhovany napfiklad
v chranénych krajinnych oblastech, narodnich parcich, podél fek a v jinych zajimavych

pfirodnich lokalitach, kde neni problém s ostatni dopravou.

Je nutné take fFici, Ze cyklisticka doprava by neméla pfimo konkurovat vefejné dopravé, ale
méla by ji doplfiovat a nabizet alternativni feSeni. Cyklisticka a vefejna doprava spolu dobfe
funguji i vramci SirSiho okoli mést - kombinace cyklodopravy a Zeleznice je mnohdy
efektivnéjSi nez pfimé dojizdéni autem. VétSina dopravnich odvétvi je na sobé zavisla
atudiz bychom nemély cyklistiku oddélovat. ZvySeni podilu cyklistd je mozné jednak
snizenim atraktivity individualni automobilové dopravy, tak izvySenim atraktivity vefejné
dopravy.



V této praci bych se chtél zaméfit pravé na vazbu mezi cyklistickou a Zelezni¢ni dopravou.
Vybral jsem si konkrétni Zelezniéni stanici ve mésté Rigany u Prahy v jejimZ okoli budu
analyzovat souc€asny stav a bezpec¢nost silnicniho provozu z hlediska cyklistické dopravy.
Kazdodenni kombinovana doprava cyklo - Zeleznice je vtéto lokalit¢ a v souc€asnych
podminkach nejen velmi Setrna k zZivotnimi prostfedi, ale diky pfimému viakovému spojeni
do centra Prahy také velmi rychla a efektivni. Cilem prace je vytvofeni co nejpfijemnéjsi

pfestupni vazby na vlakovou dopravu, a tak tfeba pfimét vice lidi vyuzivat tohoto spojeni.

A

2. Mésto Ri€any a SirSi dopravni vztahy

Mésto Rigany lezi ve Stfedoeském kraji, okres Praha-vychod, asi 20 km jihovychodné& od
centra Prahy. Diky své poloze a spojeni s hlavnim méstem jsou velmi Zadanou lokalitou pro
zivot arychle se rozrustaji. Vzhledem k tomu, Zze mésto je typicky ,satelit”, je u obyvatel
obvyklé vlastnit v domacnosti vice vozidel. V roce 2016 pfesahl pocet lidi s trvalym bydlistém
v Riganech hranici 15 000 obyvatel. Navzdory své blizkosti od Prahy je v okoli mnoho lesi
a volné prirody, kter4d sem pfitahuje mnoho lidi. Uzemi je vyuZivano zejména k bydleni
v rodinnych domech a stale Castéji i k rezidenénimu bydleni. Nové zde vznika mnoho
obc¢anské vybavenosti, kol a Skolek a celkové dochazi k modernizaci a velkym investicim do

méstské infrastruktury.

Obrézek 1 - Panorama Ri¢an u Prahy (foto Dobré Ri¢any)

Mésto ma také dobré sportovni zazemi - nékolik fotbalovych a tenisovych hfist, nové
rekonstruované hristé na rugby, kryty bazén a nékolik krytych multifunkénich sportovnich hal.
Nevyskytuji se zde zadné tézké prumyslové aredly, pouze na zapadnim okraji mésta je
nékolik velkych prodejnich hal (Tesco, Lidl, Billa) a firem (velkoobchod Fast, nakladatelstvi
Sun). V okolnich lesich jsou znaCené turistické a naucné stezky, které se daji vyuzit pro pési
turistiku i cykloturistiku.



Ri¢any maiji velmi pestrou historii. Prvni zminka se vztahuje k roku 748, kdy byla svedena
bitva o Fi¢ansky dvar. Béhem stfedovéku se tu nachazel vyznamny hrad, ktery byl pozdéji
obsazen avydrancovan husity. Nyni tu zbyla pouze mala zficenina, ktera je pfedmétem
pamatkové ochrany. Mésto proslo po fficetileté valce upadkem a bylo témér zniCeno.
Nasledna obnova mésta je spjata s vybudovanim Cisaisko-kralovské statni drahy v roce
1869. V té dobé se zde zacaly stavét luxusni vily a mésto se stalo vyhledavanou lokalitou pro

rekreaci Prazan(. Poté se mésto pomalu rozristalo az do aktualni podoby.

Ritany prochazi silnice 1/2 z Prahy do Kutné Hory. Tato silnice je velmi vytizena ave
Spickovych obdobich zpusobuje problémy v celé oblasti mésta. Dale méstem prochazi silnice
[1/101 spojujici obce Uvaly a Jesenice a slouzici také jako pfivadéé na dalnice DO - Prazsky
okruh a D1, jejiz kfizeni je vzdaleno asi 4 km jihozapadné od centra mésta. V Ri¢anech také
zaCina komunikace I11/107 vedouci pfes Velké Popovice a Kamenici az do Tynce nad
Sazavou. Dale se zde nachazi nékolik silnic lll. tfid, které propojuji blizké obce (Vodéradky,
Kufi, Tehov, Bfezi, Stradin). Méstem také prochazi zelezniéni stat 221 Praha - Ceské
Budé&jovice, ktera je soucasti IV. tranzitniho Zelezniéniho koridoru. Jedna se o dvoukolejnou

plné elektrizovanou trat, kterd ma v Riéanech jednu stanici.
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Obrazek 2 - Mapa Sirsich vztah(



Do S$irSich vztah( Ize také zahrnout mnoho cyklistickych a péSich tras, které spojuji okoli

Ri¢an a Prahu s oblasti Posazavi.
3. Cyklisticka doprava v CR

3.1.Pravni a technické predpisy souvisejici s cyklistickou dopravou

Kvalitni legislativni pravidla pro cyklistickou dopravu jsou zakladem spravného rozvoje.
Pozadavky na technickou zpuUsobilost jizdnich kol a rizna omezeni jejich vyuzivani mohou
ve vysledku ovlivnit miru uzivani kol jako dopravnich prostfedkll. Naopak dobra cyklisticka
infrastruktura podlozena zakony a vyhlaskami je cestou ke zvySeni bezpec&nosti cyklistl na
silnicich. Samotnymi pravidly a povinnostmi v silni€nim provozu pak muzeme ovliviiovat miru

vyznamnosti cyklistické, automobilové a ostatni dopravy.

3.1.1. Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

Tento zakon zapracovava prislusné predpisy Evropské unie a upravuje kategorizaci
pozemnich komunikaci, jejich stavbu, podminky uzivani a jejich ochranu. Dale udava prava
a povinnosti vlastnikll pozemnich komunikaci a jejich uzivateld a vykon statni spravy ve

vécech pozemnich komunikaci pfislusnymi silniénimi spravnimi Grady. [1]

3.1.2. Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

Zakon upravuje prava a povinnosti U¢astnikd provozu na pozemnich komunikacich, samotné
pravidla provozu na pozemnich komunikacich, Upravu a fizeni provozu na pozemnich
komunikacich, fidi¢ské opravnéni a fidi¢ské prikazy a plsobnost a pravomoc organt statni

spravy a Policie Ceské republiky ve vécech provozu na pozemnich komunikacich. [2]

V tomto zakoné je definovan pojem ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, kterym je
i cyklista, jakozto fidi€ nemotorového vozidla. Jsou tu také definovana pravidla pro noseni

ochranné pfilby a pro chovani cyklistd na pozemnich komunikacich.

3.1.3. Vyhlaska ¢&. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na

pozemnich komunikacich

Touto vyhlaskou je zruSena vyhlaska €. 30/2001 Sb. a jeji u€innost je ode dne 1. 1. 2016. Je

tu definovano svislé avodorovné dopravni znaceni, vCetné znaCek pro cyklisty, fizeni
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a uprava provozu na pozemnich komunikacich a oznaCovani osob, véci avozidel ve

zvlastnich pfipadech. [3]

3.1.4. TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty

Kromé technickych norem, jako jsou napiiklad CSN 73 6101 - Projektovani silnic a dalnic,
CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci, existuji i technické podminky slouZici
zejména pro projektanty a pracovniky statni a mistni samospravy. Tyto technické podminky
navazuji na zminéné Ceské statni normy, feSi zakladni pfiklady navrhu komunikaci pro

cyklisty a nabizeji vzorova feseni.

Technické podminky vS8ak nedokdzou obsahnout v8echny situace, které mohou pfi
navrhovani nastat, je proto pfirozené mozné navrhovat ifeSeni odliSna. Nesmi byt ale

v rozporu s definovanymi zasadami. [4]

3.2. Cyklostezky a cyklotrasy

3.2.1. Cyklostezka

Cyklostezka, neboli stezka pro cyklisty je pozemni komunikace &i jeji jizdni pas urCena pro
jizdu na jizdnim kole a vyhrazena dopravnim znacenim. Slouzi vyhradné pro cyklistickou
dopravu s vylou¢enim veSkeré motorové dopravy. Je také mozno vyuzit tzv. stezku pro
chodce a cyklisty, ktera umozruje smiSeny provoz chodcl a cyklistd. Cyklostezka ma
zpevnény povrch, Casto je to asfalt aje oznaCena dopravni znackou C08a - stezka pro
cyklisty. Casto je také dopinéna vodorovnym dopravnim znadenim - zejména pfi sjednoceni
s chodci. Problémem cyklostezek je kfizovani s pozemnimi komunikacemi a rizné
nebezpectné useky. Neexistuji spravneé predpisy pro tyto situace a proto se na téchto mistech
cyklostezky ukonduji. V praxi pak mizeme vidét mnoho kuriéznich feSeni tohoto problému
(obr. 3). Toto feSeni je velmi nakladné, pro cyklisty achodce nepfehledné a fidiCim

motorovych vozidel odvadi pozornost od dulezitéjSiho svislého dopravniho znaceni.
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Obrazek 3 - Stezka pro chodce a cyklisty v Nachodé [5] (foto Autorevue)

3.2.2. Cyklotrasa

Pfedstavuje pouze vyznaleni trasy vterénu pomoci smérového dopravniho nebo
turistického znaceni. Cyklotrasa mulze vést po lesni nebo polni cesté, po pozemni
komunikaci nebo po cyklostezce. Spojuje mista, mezi nimiz je vySSi intenzita cyklistické

dopravy.

Z hlediska zakona o pozemnich komunikacich cyklotrasa neni druh komunikace, ale jde

pouze o souvislé oznaceni urCité komunikace orientaénim znacenim pro cyklisty (IS18- 1S21)

[6]

3.3. Druhy a hustota cyklistickych siti

3.3.1. Druhy cyklistickych tras

Cyklistické trasy se rozdéluji podle trasovani, geografické polohy a dopravniho vyznamu.
Nasledujici déleni cyklistickych tras je pfevzato z TP 179 - Navrhovani komunikaci pro
cyklisty.

e Mistni - jsou vyuzivany pro dopravu v zastavéném uzemi (ve méstech a obcich)

a pIni zde zejména dopravni funkci, dale se rozdéluji na:
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o zakladni - spojuji vyznamné cile cyklistické dopravy na daném uzemi, tyto cile
jsou zjistovany dopravnimi prizkumy a jejim propojenim vznikne zakladni sit

cyklistickych tras v obci, trasy by méli byt znacené orientacnim znacenim

o doplrikové - propojuji jednotlivé méné vyznamné cile mezi sebou, nebo je
spojuji se zakladni siti cyklistickych tras, doplfikové trasy nemusi byt znaceny

orientaénim znadenim

Regionalni - spojuji vyznamné cile vramci regionu. Dulezité je jejich spravné
napojeni na mistni dopravni sité a dobra spoluprace mezi regiony, ktera umozni
propojeni jednotlivych regionalnich systéml do komplexniho celku. Regionalni trasy

uz kromé funkce dopravni slouzi i jako rekreacni.

Dalkové (nadregionalni) - tyto trasy spojuji vzdalené atraktivni cile. Slouzi uz témér
vyhradné k rekrea¢nim ucelim a tomu odpovida i vedeni tras a jejich vybavenost.
Vyuziva se stavajicich regionalnich i mistnich cyklistickych tras. Pfikladem mize byt

evropska sit’ cyklistickych tras EuroVelo, viz obr. 4.

"\

Obrazek 4 - Evropska dalkova sit EuroVelo

EeroVelo je evropska dalkova sit, ktera propojuje cyklistickymi trasami celou Evropu.
Téchto tras je aktualné 15 a z vétSi €asti by méli byt dokonceny v roce 2020. Po
celkovém dokonc&eni by tato sit méla byt dlouha 70 000 kilometrd a povede pfes 42

statd. Pies Ceskou republiku vedou trasy &islo 4 (Central Europe Route z Kyjeva na
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zapad Francie), 7 (Sun Route ze Sicilie na sever Norska), 9 (Baltic - Adriatic) a 13
(Iron Curtain Trail), ktera je s délkou 10 400 kilometrd nejdelsi. [7]

3.3.2. Hustota cyklistickych siti
3.3.2.1. Cyklostezky

Na uzemi CR bylo k 1. 1. 2011 napogitano celkem 1903 kilometr( cyklostezek a komunikaci
vhodnych pro cyklisty. Z toho bylo 1593 kilometrl oznaceno dopravnimi znackami C8, C9

a C10. V poslednich letech zacinaji tyto hodnoty mirné stoupat. NejrozsahlejSi sit se

nachazi na uzemi hlavniho mésta Prahy a ve stfedoCeském kraji, viz tabulka €.1.

Stredocesky kraj a Praha 11511 439,93 3,82
Jiho€esky kraj 10 057 105,88 1,05
Plzenisky kraj 7 561 119,56 1,58
Karlovarsky kraj 3314 75,87 2,29
Ustecky kraj 5 335 96,65 1,81
Liberecky kraj 3163 44,28 1,40
Kralovéhradecky kraj 4 759 139,77 2,94
Pardubicky kraj 4519 143,74 3,18
Kraj Vysocéina 6 796 47,88 0,70
Jihomoravsky kraj 7 195 161,64 2,25
Olomoucky kraj 5267 171,29 3,25
Zlinsky kraj 3963 175,44 4,43
Moravskoslezsky kraj 5427 181,16 3,34
CELKEM 78 865 1903

Tabulka 1 - Celkova délka cyklostezek v jednotlivych krajich [8]

3.3.2.2. Cyklotrasy

Pramérna hustota sité cyklotras v Ceské republice je asi 37,2 km na 100 km? S docela
velkym naskokem je na prvnim mist& Pardubicky kraj s hustotou témé&F 64 km na 100 km?.
Druhy je kraj jihoCesky a na tfetim misté pak kraj Karlovarsky. Na opacném konci ZebFicku
pak nalezneme kraj Ustecky s hustotou 28,11 km na 100 km? Dobfe si nevede ani
StfedocCesky kraj, ktery ma sice druhou nejdelsi sit, ale vzhledem ke své rozloze dosahuje

hustoty pouze 32,56 km na 100 km?. Srovnani véech krajl je v tabulce &. 2.
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Stredocesky kraj a Praha 11511 3748 32,56

Jihocesky kraj 10 057 4 566 45,40
Plzenisky kraj 7 561 3179 41,04
Karlovarsky kraj 3314 1490 44,96
Ustecky kraj 5 335 1 499,5 28,11
Liberecky kraj 3163 11375 35,96
Kralovéhradecky kraj 4 759 2 050 43,08
Pardubicky kraj 4519 2 890 63,95
Kraj Vysocina 6 796 2 450,5 36,06
Jihomoravsky kraj 7 195 2 386,5 33,17
Olomoucky kraj 5 267 1900 36,07
Zlinsky kraj 3963 1264 31,90
Moravskoslezsky kraj 5 427 2 244 41,35
Pasové malované - 3397,7 -
cyklotrasy
Cyklotrasy - 670 -
s neudrzovanym znac¢enim

CELKEM 78 865 34 872,7

Tabulka 2 - Celkova délka cyklotras v jednotlivych krajich [9]

3.4. Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy

V této kapitole bych se chtél v&novat Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy v Ceské
republice, ktera vySla jako usneseni viady dne 22. kvétna 2013. Jedna se zejména
o stanoveni globalnich a lokalnich cilt, o potencialu cyklistické dopravy v CR, o zvySeni
bezpec€nosti pro cyklisty atd. V nasledujicim textu budu vychazet z pfiru¢ky Narodni strategie
rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013 - 2020, ktera aktualizovala
Cyklostrategii z let 2004 - 2011.

3.4.1. Globalni a strategické cile

Zakladnim globalnim cilem je zpopularizovat jizdni kolo, aby se stalo rovnocennou
a pfirozenou soucasti dopravniho systému ve méstech a ukazat, Ze je cyklistickd doprava
konkurenceschopna na kratké vzdalenosti. Cilem je také podpora méstské mobility jejiz
dulezitou slozkou je pravé cyklisticka a pési doprava. A pravé tyto druhy dopravy by méli mit

stejnou vahu jako napfiklad individualni automobilové doprava.

K naplInéni téchto vizi je stanoveno nékolik strategickych cill ve dvou urovnich.
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3.4.1.1. Strategické cile na narodni urovni

Jedna se o:

zvySeni podilu cyklistiky na pfepravnich vykonech

snizeni poc¢tu zavaznych nehod cyklistll - do roku 2020 snizit poet usmrcenych
cyklist alespori 0 35 osob a pocet tézce zranénych cyklistl alesponn 0 150 osob
oproti roku 2009

podpore cyklistiky jako jednoho z rovnocennych pilitd narodni dopravni politiky -
finangni podpora, vystavba kvalitni a bezpeéné infrastruktury a vytvofeni vhodnych
legislativnich podminek pro pouzivani jizdniho kola (preferovani cyklistd, veétsi
sankce za jejich ohrozeni)

podpofeni rGznych projektl - projekt "Cyklistické akademie" (metodicka podpora
rozvoje cyklistické dopravy ve méstech), projekt "Cesko jede" (zaméfen na aktivni

turistiku - podpora a udrzba dalkovych cyklotras)

3.4.1.2. Strategické cile na mistni Grovni

Vychazi se ze skute€nosti, Ze odpovédnost za budovani cyklistické infrastruktury maiji obce,

mésta a mikroregiony. Nasledujici cile jsou stanoveny na mistni Urovni pravé pro tyto

subjekty.

zvySeni poctu cyklistll zejména v rovinatych méstech, kde je snazs$i pfilakat Sirsi

verejnost

vytvofeni podminek pro mobilitu a optimalizaci sité cyklostezek a cyklotras - najit

a odstranit obecné prekazky branici rozvoiji
zajisténi bezpecnosti a bezbariérovosti na trase, odstranéni rizikovych mist

vytvofit zazemi v cili - zkvalitnit podminky pro parkovani a uschovu jizdnich kol u cilt

cest (prace, Skola, B+R u uzli hromadné dopravy)

vytvofeni kampani a zefektivnéni propagace cyklistiky

3.4.2. Potencial cyklistické dopravy

V €eskych domacnostech je asi 4 miliony jizdnich kol, coz je hodnota srovnatelna s po¢tem

registrovanych osobnich automobild. Z dopravnich prazkuma v riznych krajich a méstech po
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celé CR vyplyva, Ze lidé maji zajem o pouzivani cyklistické dopravy. PFiblizné 25-50 % lidi
zrdznych mést aobci by jizdni kola aktivné vyuzivala, kdyby tu byly lepSi podminky.
Nejvétsim problémem je bezpeénost. Lidé se boji jezdit po pretizenych komunikacich
a zaroven tu neni dostatek prvkd cyklistické infrastruktury. Problémem je také prekonavani
bariér jakymi jsou komunikace vys$Sich tfid, Zeleznice, pfipadné vodni toky. Automobilismus
ve méstech se také nekontrolovatelné rozSifuje ato brani rozSifeni cyklistické dopravy.
Podnikaji se v3ak kroky ke zlepSeni této situace. Napfiklad vazby Zeleznice - jizdni kolo za
pomoci Ceskych drah a jejich sité cykloptjéoven CD Bike. Momentalné jsou vSak vyuzivany
spiSe krekreaci a ke kazdodennimu dojizdéni nejsou moc vhodné. Ostatni projekty na
podporu cyklistiku jsou véak zatim jen ve fazi vyvoje. Vzhledem ke kopcovitému terénu v CR
nemame takovy potencial k rozvoji jako napfiklad Nizozemsko, ale i u nas je mozny velky
rist cyklistické dopravy. OvSem nejdfive musime zajistit vhodnou infrastrukturu a stanovit si

ty spravné priority.
4. Doprava v Riéanech

4.1.Uzemni plan mésta

Uzemni plan, kterym se v této &asti budu zabyvat, vydalo zastupitelstvo mésta Ri¢any
a nabyl ucinnosti ke dni 14. 6. 2014. Hlavnim cilem koncepce rozvoje obce by mélo byt
udrzeni a mirny rozvoj rezidenéniho bydleni a rozSifovani vefejné zelené. V minulych letech
se dbalo zejména na rychly rozvoj obce. Tento trend se ale postupné méni a nyni se klade
diraz vice na kvalitu soucasného bydleni, nez na dal$i rozSifovani. V textové pfiloze
k Gzemnimu planu mésta Ri¢any se nachazi motto, kterym se tento Uzemni plan fidi:
.,V novém uzemnim planu je nahrazen doposud spiSe kvantitativni rozvoj rozvojem
zddraznujicim kvalitu a vyvazenost prostfedi - vefejnych prostorud, vybavenosti, prostupnosti
uzemi, dopravniho zklidnéni a zelenych skute¢né vyuzitelnych ploch ve mésté i mistnich

Gastech.”

Plan tvofi nékolik katastralnich &asti a samotna &ast RiGany u Prahy se sklada zejména
z ploch pro bydleni vrodinnych domech, ze smiSenych obytnych ploch, zobcanské
vybavenosti a vefejné zelené. Za zminku také stoji vyhrazené koridory pro vysokorychlostni

Zelezniéni trat Praha - Ceské Budé&jovice - Linz a pro silniéni okruh kolem Prahy DO.
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Obrazek 6 - Koncepce dopravy tzemniho pldnu mésta Ri¢any v okoli nadrazi

Uzemni plan poéitd s moznosti Upravy prednadraznich prostor. Velka &ast prednadrazi je
oznacena jako plocha pro silni¢éni infrastrukturu - doprovodné funkce (zna¢eno jako DSD na
obr. 5). Déle se tu nachazi obytné smiSené plochy (SM), vefejna zelen (ZV), Zelezni¢ni
infrastruktura (DZ) a komeréni oblanska vybavenost (OK). Z planu koncepce dopravy
(obr. 6) je pak vidét, Ze nové plochy pro silni¢ni infrastrukturu by mély obsahovat autobusové
nadrazi, velkokapacitni parkovisté P+R a pocCita se zde i se samostatnymi zastavkami pro
vefejnou dopravu. Celé toto uzemi je také oznaceno jako rozvojova plocha. Timto uzemim

se budu vice zabyvat v 5. a 6. kapitole.
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4.2.Silniéni doprava

Pro mésto jsou nejvyznamnéjsi 3 mistni komunikace. Jsou to jiz zminéné pratahy 1/2, 11/101
a ll/107. VSechny tyto komunikace se zvySujici se intenzitou provozu zpusobuji méstu
znaéné dopravni problémy. Tento trend je patrny napfiklad u ulice Cernokostelecka (I/2). Zde
se mezi roky 2004 a 2007 denni intenzita vozidel zdvojnasobila a dale se navy3ovala i podle
statistik z celostatniho scitani dopravy v roce 2010. Ty uvadi, Zze v tu v roce 2010 projizdélo
asi 15 000 voz/24h. Na komunikaci 1/101 vedouci od dalnice D1 smérem na Uvaly byla
intenzita jeSté vy8Si, ato asi 16 500 voz/24h. Komunikace 11/107, ktera prohazi pfimo pres
historické centrum mésta dosahovala intenzit 6900 voz/24h. Na tuto komunikaci se na
Masarykové nameésti napojuje ulice Roosveltova ana této stykové kfizovatce se
v dopravnich 3&pi¢kach tvofi kongesce. Podle statistik nehodovosti zde doSlo také ke
znacnému mnozstvi dopravnich nehod a to zejména kvUli zminéné intenzité dopravy a také
problematickym rozhledovym pomértim, byt je zde instalovano dopravni zrcadlo. Obecné se
na Uzemi mésta Rigany stava velké mnoZstvi nehod pravé na komunikacich 1/2 a 11/107 a to
zejména kvdli jiz zminénym nedostate€nym rozhledovym pomérim, nevénovani se fizeni

a nedodrzovani bezpecnostniho odstupu mezi vozidly.

Mimo téchto hlavnich tahl nema silniéni sit zadné vyrazné problémy. Spojeni s vedlejSimi
obcemi je kvalitni, vozovky podléhaji pravidelné udrzbé&, na vjezdech do mésta jsou
realizovany zklidAujici prvky formou vjezdovych bran, okruznich kfizovatek, pfipadné formou

usekového méfeni rychlosti (pfi vjezdu smérem od obce Svétice).

4.3.Doprava v klidu

Problémy souvisejici s dopravou v Klidu se v riznych ¢astech mésta velmi lisi, ale jako celek
je doprava v klidu v Ri¢anech sama o sob& velkym problémem. Nejhorsi situace je v centru
mésta na Masarykové namésti a u Zelezni¢ni stanice. Na Masarykové namésti jsou placena
stani, ale ty nejsou v potfebné kapacité a fidi€i jsou tak nuceni vozidla parkovat v pfilehlych
ulicich. DalSi parkovis§té se nachazeji asi 100 metrd jizné od centra - jedno s kapacitou 22
stani a druhé bez oznacenych mist pro cca 40 osobnich automobil(i. Podobny problém ma
i Komenského namésti, kde je nedostatek parkovacich mist na komunikacich aje zde
vysoka zastavba. Naopak tam, kde je pouze nizka zastavba rodinnych domkd zadné
problémy nejsou. To se tyka veSkeré nové zastavby na periferi mésta. U nadrazi je
nedostatecny pocet odstavnych stani a parkovisté neni nijak organizovano - neni zde zadné

svislé ani vodorovné dopravni znaceni a zcela chybi vyhrazena stani.
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Daldi problematika se tyka parkovacich ploch u sportovnich a rekrea¢nich zafizeni. Zminéné
parkovisté pod centrem sousedi s fotbalovym a ragbyovym hfistém a mélo by slouzit hlavné
k odstaveni vozidel pro navstévniky téchto sportovnich hfidt. Kapacita je v8ak nedostateéna
a automobily jsou obvykle odstaveny na chodniku v ulici Siroka, pfipadné na zeleni v ulici
Na Obci. Nedaleka sportovni hala ma pak pfifazenych pouze 10 parkovacich mist pfed
budovou. Vedle této haly se aktualné stavi novy zimni stadion jehoz soucasti by mélo byt
venkovni a vnitfni parkovisté pro autobusy a cca 50 osobnich aut. [10] Mezi rekreaéni
parkovisté patfi i plocha v ulicich Ke Koupalidti a U JureCku s kapacitou asi 55 mist. Toto
parkovisté je vSak vyuzivané hlavné v sezéné pro rekrealni areal Jurecek, jinak je témér

vzdy prazdné.

Nejvétsi parkovaci plochy se nachazeji u primyslovych zén vedle ulice Cernokostelecka
(Tesco, Lidl, Billa) a u obchodniho centra Lihovar vedle okruzni kfizovatky komunikaci 11/101
a ll/107.

4.4.Pési a cyklisticka doprava

Ve mésté je vysoky podil péSi a cyklistické dopravy ato zejména kvuli blizkosti centra
a nedostateénému feSeni dopravy v klidu. Také je to dano polohou ostatnich cild dopravy
jako je vlakové nadrazi a administrativni ¢ast mésta (¢ast ufadi na Komenského namésti).
Tyto budovy se nachazi pobliz centra a vzdalenosti mezi obytnymi oblastmi jsou tak
minimalni. P&si a cyklisticka doprava v pfilehlych obcich je vdak minimalni a lidé jsou nuceni
pro dopravu do Rigan vyuzivat individualni automobilovou dopravou, nebo linky vefejné

hromadné dopravy.

v v

4.4.1. Pési doprava

Pé&Si doprava je soustfedéna do center mésta jako je Masarykovo namésti a Komenského
nameésti, které lezi pobliz. Na Masarykové namésti se nachazi méstsky urad, posta,
knihovna, 1. a 2. stupen zakladni Skoly, zakladni umélecka Skola, turistické informacni
centrum a mnoho dalSich obchodu a administrativnich budov. Na Komenského namésti se

pak nachazi zbylé agendy méstského ufadu a gymnazium.

Nejvétsi hodnoty intenzity péSich muzeme dale najit na spojeni téchto center s Zelezni¢ni
stanici a nasledné s ulici Cernokostelecka. Zelezniéni stanice je vyznamnym cilem pro pé&si
dopravu nejen pro nejblizSi okoli, ale ipro vzdalengjSi casti mésta. Kvuli tomuto
vyznamnému péSimu proudu je ulice cesta Svobody vedouci smérem od Masarykova

nameésti k nadrazi oznacena jako péSi zoéna. Za péSi z6nu muzeme povazovat i ulici
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Zborovska, kde sice neni svislé dopravni znaCeni upozorfiujici na pési zoénu, ale vétsSina této
komunikace je fyzicky nepfistupna pro osobni automobily, nebo je alespori vyznamné

povrchové odliSna od ostatnich pozemnich komunikaci pojizdénymi vozidly.

Samotnéa ulice Cernokostelecka je pro p&si dopravu vyznamna, ale rovnéz problematicka -
s danou intenzitou provozu je velkou bariérou pro pési dopravu a oddéluje celou ¢ast mésta
od centra. Nachazi se zde velké mnozstvi obchodl a sluzeb ataké je pobliz nemocnice
a Skola. Z téchto dlvodl jsou vysoké ihodnoty intenzity prfechazejicich chodcl pres tuto
komunikaci a muselo tu tak byt realizovano nékolik svételné fizenych prechodu. Tato
komunikace je také hlavni tepnou pro vefejnou hromadnou dopravu (Kutna Hora - Praha)
a nachazi se zde tedy mnoho autobusovych zastavek, které generuji dalSi péSi dopravu.
V souCasné dobé se nékteré tyto zastavky rekonstruuji a soucasti téchto rekonstrukci jsou
dopravy a chodcl prechazejicich tuto komunikaci zde zpusobuji kongesce a nasledné
zdrzeni vefejné dopravy, které je zde v dopravnich Spi¢kach téméF pravidlem a také mnoho

jinych probléma.

4.4.2. Cyklisticka doprava
4.4.2.1. Cyklisticka doprava jako funkce dopravni

Cyklisticka doprava je zde brana hlavné jako sezdnni zalezitost a cile cyklistické dopravy
jsou obdobné jako u dopravy pési - spojeni obytnych &asti s centrem mésta a nadrazim. Ve
mésté cyklisté vyuzivaji zejména méné dopravné zatizené komunikace. Vyhybaji se tak
nebezpeénym usekim na komunikacich s vysokou intenzitou dopravy abez jakékoli
infrastruktury pro cyklisty. Ve mésté nejsou témér zadné cyklostezky, nebo cyklopruhy a to
ani ve smérech snejvétsi intenzitou provozu cyklistl. Zazemi pro cyklisty je také
nedostateéné alidé tak Casto a mozna izbyteéné voli jiny druh dopravy - nejCast§ji

individualni automobilovou, pfipadné pési.

Se zvySujici se popularitou cyklistické dopravy ve svété se vSak i tady méni véci k lepSimu.
v roce 2014 tu probihala rekonstrukce Stefanikovy a Rydlovy ulice a v rdmci t&chto oprav se
v ulici Rydlova objevil alespon cyklopiktogram. Nedavno tu byla po dlouhych sporech
realizovana i prvni cykloobousmérka v ulici Bezru€ova a v blizké dobé& by méli nasledovat

dalsi.
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4.4.2.2. Cyklisticka doprava jako funkce rekreaéni

Rekreacni funkce cyklistické dopravy zde v souCasné dobé& vysoce prevySuje funkci
dopravni. Ato zejména diky atraktivité blizkého okoli, které pfitahuje obyvatele nejen

z Ri¢an, ale z celého okresu Praha-vychod a i ze samotné Prahy.

Ritany jsou soudasti mikroregionu Ladilv kraj - dobrovolny svazek vice nez 20 obci
nachazejicich se mezi Prahou a fekou Sazavou, jehozZ cilem je rozvoj cestovniho ruchu
v oblasti. Byl pojmenovan podle Josefa Lady, ktery &erpal inspiraci z kraje kolem rodnych
Hrusic.[11] Konkrétnimi cily pro cyklistickou dopravu muze byt napfiklad Narodni pfirodni
rezervace Vodéradské budiny, zamek Stifin, Velkopopovicky pivovar, pfirodni parky

HornopoZarské lesy a Velkopopovicko, hvézdarna Ondfejov, nebo okoli feky Sazavy.

V samotnych Rianech a sousedicich obcich se nachazi nékolik znagenych cyklistickych
tras. Tyto trasy jsou obCas vyuzivané ipro dopravni funkci, ale vétSinou slouzi k propojeni
centra (historické jadro, turistické informacni centrum) s okolnimi cyklotrasami vedoucimi do

jiz zminénych pfilehlych oblasti. Jsou to tyto cyklotrasy [12]:

e Cyklotrasa 0020: Bfezi — Ri¢any — Stranéice — Miro$ovice — hrad Zlenice

e Cyklotrasa 0021: Rigany — Juredek, pouze 9 km dlouha trasa vedouci okolo Rigan

pfevazné po lesnich cestach
e Cyklotrasa 0026: Ri¢any — Kolovraty — Kralovice

e Cyklotrasa 0027: Prohonice — Rigany, 9 km dlouha trasa vedouci po velmi

frekventovanych komunikacich v okoli prdhonicko - ¢estlické obchodni zény

e Cyklotrasa 8100/A50: okruzni trasa ,Prazské kolo“ vede okolo Prahy, z vétSi Casti po

uzemi StfedoCeského kraje, délka trasy je 130 km

e Cyklotrasa 8205: Ri¢any — Pacov

4.4.2.3. Generel cyklistické dopravy

V ramci mé prace jsem se snazil navrhnout dopravni skelet mésta pro cyklistickou dopravu
(generel cyklistické dopravy viz pfiloha) a zaméfit se na problematicka mista na soucasné
i navrhované siti. Jako podklad jsem vyuzival mapu cykloturistickych tras v oblasti a navrh

cyklogenerelu Ladova kraje.

Souc€asna sit' cyklotras se snazi propojit jednotlivé dulezité Casti mésta a napojit je na

rekreacni cyklotrasy v okoli Ri¢anského lesa a Jurecku. Cast cyklotras je také vedena na
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Prahu, ovSem po zatizenych a nepfehlednych komunikacich. Nékteré cyklotrasy jsou vedeny
nepfehledné a to zejména kvuli slozité struktufe jednosmérnych komunikaci. Pfi
rekonstrukcich je zde nové snaha o zlepSeni infrastruktury pro cyklisty - cyklopiktogram
v ulici Rydlova (obr. 7) a cykloobousmérka v ulici Bezru€ova. Tyto komunikace vSak nejsou
napojeny na zZadnou cyklotrasu a napfiklad vodorovné znaceni v ulici Rydlova je nekvalitni
a piktogramy jsou uz po dvou letech v nékterych usecich necitelné. Sou€asné vedeni mésta
chce v8ak cyklistickou infrastrukturu zlep$it a v budoucnu by se tu mélo realizovat nékolik
zajimavych projektd. Mélo by se jednat o cyklostezku mezi obcemi Kolovraty a Mnichovice,
ktera by méla prochazet centrem Ri6an a pfilakat vice turistil jak z okoli této cyklostezky, tak

napfiklad i z Prahy.

Obrazek 7 - Ulice Rydlova po nedavné rekonstrukci (vlastni foto)

DalSim vylepSenim by mélo byt znovuotevieni tunelu pod Zzelezni¢ni trati na konci ulice
17. listopadu a nasledné propojeni s prumyslovou zénou v trase nepouzivané vilecky.
Cyklostezka tak pfekona komunikaci 11/101 po Zelezni€nim mosté bez potfeby vétSich

investic. Tyto projekty jsou v cyklogenerelu také vyznaceny a navazuji na né dalsi cyklotrasy.

Soucasnym nejvétsi problémem s cyklistickou infrastrukturou je Spatné napojeni Masarykova
namésti, které je vyznamnym cilem dopravy. Prochazi zde komunikace I1/107, ktera je
velkou liniovou bariérou a nameésti je tak Spatné dostupné od zbytku mésta. Také je zde silna
cyklisticka vazba z okoli namésti na nadrazi, ktera vede pravé po zminéné komunikaci.
Komunikace ma velkorysé rozméry jizdnich pruh( a chodnik(l a proto by zde byla mozna
realizace vhodné cyklistické infrastruktury. Narazime tu vS8ak na jeden problém atim je

vysazena budova penzionu Centrum leziciho na ulici 17. listopadu mezi ulicemi Mlynska
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a Olivova. Ten je vysazen hluboko do chodnikové plochy, ktera je v nejuzsim profilu jen asi
10 cm Siroka. Pfi rekonstrukci by se zde zcela urcité mélo preferovat rozSifeni této plochy na

ukor cyklistické infrastruktury.

DalSim problémem je vedeni cyklotrasy 0020 pod Zelezni¢ni trati v ulici
Scheinerova/Zborovska (obr. 8). Ta je zde vedena velmi uzkym (cca 1 metr) a nizkym (cca
1,9 metru) tunelem s naslednym schodistém. Tato nebezpelna trasa je z obou stran
oznacena varovnou tabuli 1S20 s informaci ,Pozor cyklisto ved kolo®. V ulici Zborovska je
pak velmi vysoké stoupani ataké se zde nachazi nékolik schodl. Tento Usek Ize bez
problém( objet za pouziti rondelu a podchodu u Zelezni¢ni stanice. Podchod je znacen jako
stezka pro chodce a cyklisty a slouzi jako lepSi alternativa k pfedchozi trase. Nenachazi se

tu ovdem Zadné znaceni, které by na tuto trasu upozorfiovalo.

Obrazek 8 - Podjezd pod Zeleznicni trati v ulici Zborovska (vlastni foto)

Ulice Cernokostelecka je se svou vysokou intenzitou projizdéjicich vozidel pravdépodobné
nejvétsi uzemni liniova bariéra. Je tu ale nékolik svételné fizenych pfechodl na které jsou
cyklisté navadéni opét pomoci varovné tabule 1S20 ,Cyklisto pouzij pfechod® s vyobrazenym
smérem a vzdalenosti k pfechodu. Kvuli jednosmérné ¢asti ulice Bezru€ova je zde asi 200
metr cyklotrasy okolo zakladni $koly vedeno pfimo po Cernokostelecké ulici. | v této &asti
ulice BezruCova by pravdépodobné bylo vhodné zafidit obousmérny provoz cyklistické

dopravy, jako na useku mezi ulicemi Smifickych a Dukelska (obr. 9).
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Obrazek 9 - Cykloobousmérka v ulici Bezru¢ova mezi ulicemi Smifickych a Dukelska (vlastni foto)

Ostatni nebezpeéné lokality souvisi vyhradné s kfizenim komunikaci s vysokou intenzitou
provozu jako je napfiklad okruzni kfizovatka na komunikaci 11/101, nebo jeji kfizeni s ulici
Kolovratska.

| v navrhovanych trasach vznikne nékolik nebezpeénych usekl. U cyklostezky Kolovraty -
Mnichovice bude kfizeni komunikace 11/101 realizovano podjezdem. Tento podjezd by po
vystavbé mohli vyuzit i stavajici cyklistické trasy 0026 a 8100. Pro realizaci trasy spojujici
nadrazi s pramyslovou zénou na Cernokostelecké ulici se bude muset upravit most nad
komunikaci 11/101, po kterém v souCasné dobé vede zcela nepouzivana vleCka. Na téchto
trasach by tedy méla byt rizika minimalizovana. Stale je tu ale nevyfeSené kfizeni
s komunikaci 1I/107 u ragbyového a fotbalového hfisté. Tato lokalita je vSak pfehledna, je
zde usekové méreni rychlosti a tudiz by tu mélo byt riziko dostate€né malé. Obdobné je na
tom kfiZzeni ulic Bezru€ova a Smifickych. Jsou zde sice horSi rozhledové poméry, ale nizké
rychlosti vozidel spolu s davkovanim vozidel z pfilehlé svételné fizené kfizovatky zarucuje

dostate€nou volnost pfi prijezdu timto mistem.

Ponékud vét§im problémem by pak bylo napojeni ulic Uvalska a k Podjezdu pres ulici
Cernokostelecka. Tato kfizovatka je také po nedavné rekonstrukci a s infrastrukturou pro
cyklisty se zde nepocitalo a v blizké budoucnosti asi ani nebude. NejlepSim FeSenim
z hlediska bezpeénosti by zde byl pravdépodobné podjezd - ulice Cernokostelecka je zde
v &asteéném naspu a ulice k Podjezdu i Uvalska maiji nizsi niveletu. Toto fe$eni by ale bylo
z finan¢niho hlediska nepfipustné ana souCasnou intenzitu cyklistické dopravy zcela
zbyte€né. Nachazi se zde ale nékolik pfechodl pro chodce, které by se daly jednoduse
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upravit na pfechody pro chodce + pfejezd pro cyklisty (IP6 + IP7), nebo by se mohli zhotovit

nové na zapadni strané kfiZzovatky.

VyS8e zmifiované problémy jsem se pokusil zpfehlednit v nasledujici tabulce a pfifadil jsem
jim urcité hodnoty podle bezpeénostniho rizika. Riziko je vyjadfeno poctem kfizki
v pfislusném sloupci (X = nizké riziko, XX = zvySené riziko, XXX = vysoké riziko, - = neni
mozny pruchod/pridjezd, nemoznost vzniku rizika). Indexy odpovidaji mistim, které jsou

oznaceny Vv pfiloze.

riziko

popis problému

Uvalska - k Podjezdu

Kfizovani ulice Cernokosteleska
s velmi vysokou intenzitou
vozidel, zcela bez cyklistické
infrastruktury

XXX

Ri¢anska - Zel. trat

Zcela neprostupné, nutné
premosténi

Barakova - k Podjezdu

Zcela neprostupné, nutné
znovuotevreni tunelu pod trati

Cernokostelecka

. Cyklotrasa vedena po
Cernokostelecké ulici, zcela bez
cyklistické infrastruktury

XXX

Bezrudéova

Jednosmérny provoz v této ulici
a z ného vyplyvajici zbytecné
omezeni cyklistické dopravy

XX

Zborovska

Uzky tunel a schodité pfimo na
cyklistické trase

XX

Bezru€ova - Smifickych

Neprehledny prejezd
komunikace, zadna navaznost
na cykloobousmérku

Riganska - Ri¢ansky potok

Zcela neprostupné, nutny
podjezd pod komunikaci

Kolovratska - Ri¢anska

Prejezd zatizené komunikace,
vysoké rychlosti vozidel

XXX

10

17. listopadu

Absence cyklistické
infrastruktury na cyklisty velmi
vyuzivané komunikaci

XX

11

17. listopadu

Prejezd pfes zatizenou
komunikaci, nepfehledna
kfizovatka

XX

12

Rooseveltova -
Kolovratska

Neprehledna kfiZzovatka,
v rekonstrukci

13

Rooseveltova - Ri¢anska

Okruzni kfizovatka s velmi
vysokou intenzitou

XXX

14

Siroka - u Hristé - Na Obci

Pfejezd pfes zatizenou
komunikaci, usekové méreni
rychlosti

Tabulka 3 - Tabulka problémovych mist a hodnoceni jejich rizika
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S 4

5. Nadrazi Ri¢any a nejblizSi okoli

5.1.Umisténi a dochazkové vzdalenosti

Zelezniéni stanice v Ri6anech se nachazi necely kilometr severovychodné od Masarykova
nameésti mezi ulicemi cesta Svobody, Scheinerova, Nadrazni a Kamenicka. Po rekonstrukci
nastupidt uz neni hlavnim pfistupovym bodem vypravni budova, ale podchod v ulici cesta
Svobody. Vypravni budova je v souCasné dobé ve velmi Spatném stavu a uz neni vyuzZivana
a i jizdenky na vlakovou dopravu a PID jsou dostupné pouze v podchodu. Pro péSi dopravu
je pfFistup na nadrazi zcela bezproblémovy a bezbariérovy. Z jizni strany smérem od centra
mésta je mozny pfistup rovnou z ulice cesta Svobody. Ze severni strany pak po ulici Ruska,
nebo po pfilehlém chodniku z ulice Zborovska. Obecné je nadrazi dostupné pro velkou
vétsinu obyvatel Ri¢an do 30 minut chiize. Piehled dochazkovych vzdalenosti je na obrazku
¢. 10.

Obrézek 10 - Mapa dochdzkovych vzdalenosti k vlakovému nadrazi

Na vy$e uvedené mapé mlzeme vidét, Ze napfiklad hlavni centrum mésta se nachazi az na
samém okraji kilometrové kruznice. Tuto vzdalenost je v8ak mozno urazit asi za 10 minut

a vétSina cesty se nachazi vobytnych a péSich zénach. Obdobné dobré spojeni je i
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u Komenského namésti, kde sice neni pfimé spojeni, ale prochazi se komunikacemi
s minimalnimi intenzitami. Vice dllezité nez spojeni s centry je spojeni obytnych oblasti
S nadrazim. V nejblizSi oblasti neni takova hustota osidleni, ale nové se zde vybudoval
komplex Na Fialce. Je zde nékolik vicepatrovych dom( a centrum pro volny ¢as Na Fialce.
Ostatni lokality jsou vSak problematické, protoze lezi na periferii mésta a dochazkova
vzdalenost se muze vysplhat az na nékolik kilometri. Pfikladem mulze byt rozvijejici se
lokalita kolem ulic Vodéradska, Siroka, zastavba na vychodé mésta - okoli ulice Olivova,
Cernokosteleckd a v podstaté cela severni ¢ast mésta od RadoSovic. Obyvatelé z okoli
Cernokostelecké ulice mohou vyuzit VHD, ktera je zde i mimo dopravni $pi¢ky pomérné
kvalitni. Vefejna doprava je ale v severni a jizni ¢asti mésta ve velmi Spatném stavu a tak
jsou lidé nuceni do vybéru mezi pési dopravou, kde mohou na trase stravit tfeba 30 minut,
nebo individualni automobilovou, kde zase narazi na problém s parkovanim. Idealnim
feSenim by tak v tomto pfipadé bylo vyuziti cyklistické dopravy pfi které se cestovni doba

zkrati minimalné o polovinu a pozadavky na parkovani by nebyly tak rozsahlé.

5.2.Soucéasna situace a jeji nedostatky

v v

5.2.1. Pési doprava

V této Casti prace bych se chtél zaméfit na bezpe€nost dopravy v nejbliz§im okoli zelezni¢éni
stanice. Vytipoval jsem si nékolik rizikovych mist, které by mohly byt oznageny za rizikové

lokality z hlediska bezpeénosti, nebo pfistupu k zelezniéni stanici.

Prvnim mistem je pfistup pfes ulici cesta Svobody a jeji kfizeni s ulici Politickych vézil
(obr. 11). Zde pfechod vede na jedné strané z pési zény (smérem od centra) a na druhé
strané navazuje pfimo do ulice. Takové zausténi pfechodu do komunikace je naprosto
nevhodné. Relativné nové je tu instalovana svisla dopravni znacka B11 s dodatkovou
tabulkou E13 ,Neplati pro zasobovani a drzitele povoleni typu F*. Toto znaCeni velmi zlepsilo
situaci co se tyCe zaparkovanych automobild v této ulici, ovSem stale existuje mnoho fidicq,
ktefi do této ulice vjizdi bez povoleni za ucelem vylozeni spolujezdce co nejblize podchodu.
Tito fidiCi pak zpUsobuji komplikace na pfechodu a v dopravnich Spickach je tento pfechod
obcas i zcela neprichodny. DalSim problémem je samotné vyjizdéni automobill z této ulice.
Pfechod je v této situaci blokovan vozidlem alespor v poloviné jeho Sifky a €asto se stava,
Ze se Fidi€ pfi vjezdu na hlavni pozemni komunikaci rozhlizi jen po ostatnich automobilech

a zcela prehlizi chodce vyskytujici se na tomto pfechodu.
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Obrazek 11 - Kfizeni ulic cesta Svobody a Politickych vézi(, v dalce podchod u Zeleznicni stanice

(vlastni foto)

Na tomto misté nejsou ve statistikdch nehodovosti uvedeny zadné nehody, ale stava se tu
mnozstvi skoronehod. Veskery pohyb se odehrava v malych rychlostech a tak tu nedochazi

k Zzadnym zranénim, ani velkym Skodam na vozidlech a tudiz ani k nahlaSeni nehody.

Pristup ze severni strany je po vystavbé rondelu bezproblémovy pro nejbliz§i okoli. Pfi
vyS$sich dochazkovych vzdalenostech opét narazime na liniovou bariéru v podobé ulice
Cernokostelecka. Men&im problémem je pfistup u ulice Zborovska. Podél trati se nachazi
Siroky chodnik, ktery vede pfimo do rondelu a nasledné na jednotliva nastupisté. Pro mnoho
lidi je ale tato cesta moc zdlouhava a maji tak tendenci pfichazet na nastupisté pfimo pres
koleje. Cela tato cesta je ohrani¢ena ochrannym plotem, ktery zamezuje pfistup ke kolejim
a je oznacena nékolika znackami ,Pfechod pFes koleje zakazan“. VétSinu Casu je vSak Cast

plotu strzena, nebo jen provizorné opravena a lidé toho pro pfistup ke kolejim vyuZzivaiji.

Ponékud velkym problémem je pak pfistup ze zapadni a severozapadni strany. Lidé
prichazejici z ulice K Podjezdu si také zkracuji cestu pfes koleje. Zde se nenachazi Zzadny
a tak neni zadny problém ji obejit. | tady nalezneme varovné tabule upozornujici na zakaz

prechazeni koleji a chodnik vedouci podél koleji az k rondelu.

Nejvétsi problém v pFistupu na nadrazi ma lokalita Na Vysoké nachazejici se pobliz COV
smérem na Kolovraty. Pfistup pfes komunikaci 11/101 je realizovan nadchodem, na ktery
vSak nenavazuje Zadna infrastruktura pro péSi. V ulici Nadrazni se chodniky nachazeji

u vypravni budovy, ale jinak chybi, nebo jsou v zcela nevyhovujicim stavu viz obr. 12.
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Naprosta vétsina lidi zde tedy voli cestu na nastupidté pres koleje. Vyjimku tvofi pouze lidé,
ktefi se do podchodu potfebuji dostat za ucelem nakupu jizdenek apod. Tito lidé pak voli
cestu pfi okraji souvislé linie zaparkovanych aut a v urcitych usecich se museji dokonce
.Schovavat® mezi zaparkovana auta, protoZze S§ifka komunikace neni dostateCna pro

soucasny pohyb chodcl a prijezd vozidel.

Obrazek 12 - Stav infrastruktury pro pési v ulici Nadrazni (vlastni foto)

Muzeme fici, Zze kazdy pfistup na nadrazi ma néjaké problémy, ale jako celek je nadrazi
modemi a velmi bezpe&né. Podle SZDC Ize konstatovat, Ze stanice Ri¢any patfi do skupiny
stanic s nejvy$§im stupndm bezpecnosti, jaky v CR aobecné v Evropé zname [13].
Nejdulezitéjsi je spojeni z centra mésta a to je pfimé, kvalitni a bezpecné a vyuziva ho tak

vétSina lidi.

5.2.2. Cyklisticka a silniéni doprava

Cyklisticka doprava témér eliminuje problémy s pfechazenim koleji. Cesty podél koleji maji
dostateCnou Sifku a tak zde jizda na kole neni problémem. Pfistup pfes rondel je mimo uzsi
rampu také bezproblémovy. Pro cyklisty neni problémem ani absence chodnikll na zapadni
strané, protoZze zde mohou vyuzit samotny jizdni pruh. OvSem i zde je prostor pro zlepSeni
tfeba v podobé oddélené stezky. Parkovani jizdnich kol je vSak problém. V prostoru rondelu
se nachazi pouze nékolik stojanl s kapacitou pro cca 14 jizdnich kol. Tento prostor je vSak

nedostateény alidé tak parkuji jizdni kola pfimo v prachodu. Ty pak prachod blokuiji,
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prerusuji pfirozenou vodici linii podél stény a také zde mimojiné znemoziuji ¢isténi tohoto

prachodu.

Co se tyCe silnicni dopravy, je zde pfistup pouze po ulici Nadrazni na kterou se Ize dostat
pfes ulici 17. listopadu. Pravé ulice Nadrazni je hlavnim podnétem pro zménu
pfednadrazniho prostoru (obr. 13). Polovina ulice je ve velmi Spatném stavu, povrch vozovky
je CasteCné dlazdény, Castecné Zivicny a zbytek je nezpevnény. Vozovka je také velmi
posSkozena a nachazi se zde mnoho vytlukl a vyjetych koleji. Automobily zde parkuji bez
jakékoli organizace, po stranach (pficné ipodélné), na volnych plochach a dokonce i
v prostoru byvalého nakladového nastupisté. Okoli vypravni budovy je pak zmodernizovano
aje tu nova vozovka, chodniky a snaha o odliSeni parkovacich ploch pomoci dlazdéné
vozovky. Ale ani zde se nenachazi zadné vodorovné dopravni znaceni a zcela zde chybi
vyhrazena stani. Vychodné od vypravni budovy se nachazi firma Kasia, ktera zde ma
vyhrazenou plochu pro parkovani pro vlastni zaméstnance. Tato plocha je ale zneuzivana
pro parkovani i ostatnich vozidel. Na vjezdu tak mizeme nelézt nékolik duplikatnich svislych

dopravnich znaceni o zakazu stani a zakazu vjezdu mimo otaceni vozidel.

Obrazek 13 - Ulice Nadrazni, pohled smérem na vypravni budovu (vlastni foto)

5.3.Dopravni prizkum

V ramci této prace jsem na misté provedl prizkum dopravy v klidu. Prizkum probihal ve
sttedu dne 15. 6. 2016. Scitani jsem provadél béhem celého dne v pfedem danych
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intervalech, tak abych pokryl zejména dopravni Spi¢ky. Scitani vozidel jsem provadél
postupnym prochazenim parkovacich ploch a zapisem posledniho &tyicisli registracnich
znacCek. To by mélo zarucit dostateCnou presnost pfi dalSim vyhodnoceni. S¢€itani se tykalo
vyhradné ulice Nadrazni a stani¢niho podchodu. Ulice jako Barakova, 17. listopadu,
Scheinerova a Politickych véznl, které se nachazi v okoli nadrazi se obCas také vyuzivaji
pro parkovani vozidel a nasledny pfestup na vlak. Nepodafilo se mi vSak pfesné zjistit kolika
procent automobild se toto tyka atak je ve statistikach neuvadim. Prizkum se tykal jak
silni¢nich motorovych vozidel, tak ijizdnich kol, které byly zaparkovany v podchodu. Timto
prizkumem jsem se snazil zjistit obsazenost a dobu stani vozidel a také samotnou kapacitu
parkovacich ploch, protozZe ta neni jednoznac¢né uréena. Z prizkumu se mi podafilo zjistit, Zze
kapacita tohoto prostoru se bude pohybovat okolo 170 mist. K tomuto &islu jsem dospél
pfedevdim odhadem z poltu aktualnich zaparkovanych vozidel. Misto jsem navstivil
nékolikrat a zjistil jsem, Ze se toto Cislo odviji také od Sikovnosti a vSestrannosti fidi€u - pfi
rlznych rozestupech mezi vozidly pfi pficném i podélném stani zde mize rozdil délat az
nékolik desitek automobill. Obsazenost pakovacich ploch je tedy pocitana ktomuto
primérnému ¢&islu. Vyhodnoceni tohoto prizkumu je v nasledujicich tabulkach a pro
prehlednost i v grafech.

Prmérna
ty | & | B3 | b | ts | L | 7 | Obrat

Pocdet

obsazenych 55 | 126 | 152 | 161 | 143 | 89 | 74 115

mist

[Co)/(t)’]saze“‘)St 324741894 |947|841|524 435 67,2

ZUstatek

porovnanim 53 | 123 | 147 | 132 | 79 70 87

tijat;

Pocet vozidel,
ktera opustila 2 3 5 29 64 19 17,1 120
parkovisté

Pocet vozidel,
ktera pfijela 73 29 14 | 11 10 4 20,1 141
na parkovisté

Tabulka 4 - Vyhodnoceni dopravniho prizkumu na nadraZi Ri¢any
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t; ...6:00 — 7:00
t; ...7:00 — 8:00

t3 ...8:00 — 9:00

ty ...12:00 — 13: 00
ts ...15:00 — 16: 00
te ...17:00 — 18: 00
t; ...18:00 — 19: 00

Priizkum dopravy v klidu - celkovy pocet parkujicich vozidel
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Obrazek 14 - Graf celkového poctu parkujicich automobill a jizdnich kol

Z grafu je dobfe patrné, ze parkovisté se zapliuje v ranni Spi€ce mezi 6. a 9. hodinou
a pozvolnéji se vyprazdruje v odpoledni Spi¢ce od 15. hodiny. Tento graf ma vrcholy a sedla
pfesné prohozeny oproti grafu variace dopravy. Maximalni pocet vozidel v tomto prizkumu
byl zaznamenan ve 12. hodin a to 161 vozidel. Pfes poledne se zde poclty zaparkovanych
vozidel méni jen minimalné. Vozidla, ktera zde stoji okolo 8 hodin tu maji jednoznacné
nejvyssi podil. Vysoce zastoupena jsou tu i vozidla s dobou parkovani mezi 8 a 12 hodinami.
Podil vozidel, ktera zde parkuji pouze nékolik hodin (cca 2 hodiny) je velmi maly a déje se
tak jen vyjimecné. Ze zjisténych udaju je tak zfejmé, Ze tato parkovaci plocha slouzi vyrazné
jako parkovisté P+R pro lidi, ktefi zde rano pfestupuji na vlak a odpoledne se vraceji.
Obsazenost parkovisté je kolem poledne velmi vysoka avSechny vhodné mista jsou
obsazeny. Lidé tak parkuji na nevhodnych a mnohdy i nebezpeénych mistech a uméle tak
navySuji kapacitu parkovisté. Ostatni fidi€i jsou pak nuceni parkovat sva vozidla v okolnich

ulicich.
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U jizdnich kol je situace obdobna. Kfivka jizdnich kol kopiruje tu pro automobily s tim
rozdilem, Ze je pozvolné&jSi. Polovina z maximalniho mnozstvi jizdnich kol je tu zaparkovana
uz mezi 6. a7. hodinou rano. V den prizkumu dosahoval maximalni pocet kol Cisla 23,

mnohdy (napfiklad v letnich mésicich) je zde v8ak jizdnich kol zaparkovano i vice.

V této kapitole bych chtél také zminit Prizkum vefejného minéni, ktery v Ri¢anech probihal
12. - 17. listopadu 2015 formou osobniho dotazovani pod zastitou Demokracie 2.1. Tento
prizkum probéhl na reprezentativnim vzorku 607 obyvatel starSich 15 let s bydlistém
v Riéanech. Mimo jinych zajimavych vysledkil z przkumu vyslo, Ze jizdni kolo vyuziva
k rekreaCnim vyjizdkam (31%) nebo jako dopravni prostfedek (19%) polovina obyvatel
Rigan. Vétsinou jsou to lidé mladsich v&kovych kategorii a mimo vlastni centrum mésta. Plati
zde, Zze ¢im dal od centra lidé bydli, tim vice kola vyuzivaji (pravdépodobné kvili vyse
zminovanym problémuam). Dale 43% dotazanych odpovédélo, Ze by jezdili na kole, kdyby
existovala lepSi cyklisticka infrastruktura a to hlavné v centru mésta. V ramci rozSifeni této

infrastruktury je potfeba i vylepSit parkovani pro cyklisty a to nejen na nadrazi, ale i v centru.

6. Prednadrazni prostor

6.1. Souc€asna situace prednadrazi a pozadavky na zlepseni

Dale se uz budu zaobirat samotnym feSenim pfednadrazniho prostoru ato v nékolika
variantach podle pozadavk( mésta. Jednou z nich by méla byt Usporna varianta, ktera by
byla realizovatelna v kratkodobém d&asovém horizontu a zaméfila se na rychlé FeSeni
problematiky parkovani jizdnich kol. DalSi variantou by pak byla celkova rekonstrukce
pfednadraznich prostor mezi ulicemi Nadrazni, Politickych vézfl, cesta Svobody,
17. listopadu a nejbliz§im okolim ulice Kamenicka z druhé strany zelezniéni trati (viz modre

oznaceny prostor na obr. 15).

Soucasti této varianty by mélo byt ivelkokapacitni parkovani v hromadnych garazich
(v navrhu Uzemniho planu se vSak pocita pouze s P+R parkovi§tém s maximalni kapacitou
90 stani) azlepSeni prestupni vazby z autobusové dopravy na zelezni¢ni. To by bylo
realizovano novym autobusovym nadrazim. Dale se pak pocitd s obnovou a lepSim
zaclenénim stavajiciho finan¢niho ufadu v ulici Politickych véziu a s vybudovanim nové
cyklistické infrastruktury. Celkova rozloha feSeného prednadrazniho prostoru se pohybuje

okolo 30 000 m” a je rozdélena mezi nékolik viastnika[14].
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Obrazek 15 - Schéma vlastnickych vztaht v feSeném uzemi

Pozemky, které jsou v uzemnim planu vyznalené jako plochy dopravni infrastruktury
a vefejné zelené zde vlastni skupina LE CYGNE SPORTIF GROUPE a.s. se sidlem na
Praze 4 a Vaclavek Miroslav jako fyzicka osoba. Na téchto pozemcich se v sou¢asné dobé

nachazi areal stavebnin a rizné nevzhledné skladové plochy (napfiklad spole¢nost A. S. A.).

6.2.Usporna varianta

V této varianté jsem se zaméfil na Casové afinanCné méné narocné feSeni parkovani pro
cyklisty. Cilem bylo realizovat cyklistickou infrastrukturu pro parkovani jizdnich kol bez
zbyte€ného zasahu do okoli a tudiz i uSetfeni finanénich prostfedk(. NejvétSim problémem
bylo nalézt vhodné a bezpecné misto, které by byli lidé ochotni pouzivat. Muselo se tedy
nachazet co nejblize vstupu na nastupisté a pokud mozno bez ztracené vysky. Timto jsem
vylougil prostory v nejblizSim okoli vypravni budovy, ktera se nachazi nad nastupisti a lidé by
zde pravdépodobné nebyli ochotni sva kola nechavat a inadéle by vyuZivali podchodu.
Navrh je tak rozdélen na dvé €asti a to podle pfistupovych cest.

Prvni parkovisté (pfiloha 2.01) se nachazi hned vedle vstupu do podchodu z ulice Cesta
Svobody. Nachazi se tu 18 stojanu pro jizdni kola, které jsou fazené Sikmo pod uhlem 45°
amaji mezi sebou rozestupy 0,8 metru. Jednalo by se o klasické stojany ve tvaru
obraceného pismene ,U“ které jsou pouzivany i v jinych ¢astech mésta. Samoziejmosti by
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také mélo byt zastfeSeni téchto prostor, aby nedochazelo k poskozeni jizdnich kol. U vstupu
do podchodu se nachazi betonova zidka, kterou bude od parkovis§té oddélovat pas zelené.
Z pravé strany je parkovisté napojeno na stavajici chodnik vedouci k vypravni budové. Ten
ma sklon cca 15% a momentalné neni ve vyhovujicim stavu (jak z hlediska povrchu, tak
i sklonu). Misto pro vystavbu parkovisté pro cyklisty aktualné slouzi jako svah s vefejnou
zeleni podpirajici vySe polozenou ulici Nadrazni. Tento svah by musel vystavbé ustoupit
a jako podpora ulice Nadrazni by mohla slouZzit samostatna opérna zed s popinavou zeleni,

opérna zed realizovana jako skalka, nebo zed gabionova.

Druha ¢ast (pfiloha 2.02) této varianty je pfistup ze sméru ulic Ruskd a Kamenicka. Zde je
vedle pfistupové cesty do rondelu klasické paralelni parkovani jizdnich kol s kapacitou 18
stojanu. Osova vzdalenost stojanll je zde 1 metr a také by zde mélo vzniknout zastfeSeni.
Tento prostor je od okoli oddélen zeleni. Ta by zde méla byt zhotovena tak, aby
znemoznovala pfimy pfistup pfes zatravnénou plochu - napfiklad uzitim hustych kefd, nebo
stromU. Vedle tohoto parkovisté by mohlo vzniknout détské hfisté a s nim souvisejici Uprava

okolnich cest. Jednalo by se zejména o ulici Kamenicka, ktera je také ve Spatném stavu.

Celkové je tato varianta navrzena tak, aby bylo mozno pfipadné zménit kapacitu stani. Ze
severni strany (ulice Ruska) neni prostor problémem a vice stani je mozno realizovat
symetricky podle pfistupové cesty. Stejné tak je mozno prostor zmensit a vzniklou plochu
nahradit zeleni. Z jizni strany (Cesta Svobody) je prostor velkym problémem a pozemky tu
patfi soukromym viastnikiim. | tady je v§ak moznost redukovat pocty stojant po jednotlivych
fadach napfiklad kvali velkym vykopovym pracim, které zde budou pravdépodobné tvofit
vétSinu rozpoctu. DalSim velmi dilezitym aspektem jsou opatfeni proti odcizeni jizdnich kol.
V soucasnosti zde lidé parkuiji jizdni kola pouze nizké hodnoty (maximalné do nékolika tisic
K¢&) a lidé s drazSimi jizdnimi koly se je tady boji zanechat. Toto je ale vSeobecny problém,
ktery pravdépodobné nema zadné jasné fesSeni (realizace uzavienych cykloboxu, uschovny).
V tomto navrhu pocitdm s kamerovym systémem, ktery je uz na nadrazi realizovan a stacilo
by ho jen rozSifit a s CastéjSim dohledem hlidek méstské policie. Tento navrh by nemél
slouzit jen jako doCasné FeSeni, ale v pfipadé realizace nového prednadrazniho prostoru Ize

tyto parkovaci mista vyuzit a navazat na né.

6.3. Celkova rekonstrukce prednadrazi - varianta 1

V této varianté jsem se zaméfil hlavné na pohodiny pfistup chodcl a cyklistd k nadrazi a to
jak z hlavniho sméru z centra, tak i ze zapadni strany, kde by mél vzniknout prichod do
primyslové zoény. Navrh stimto podchodem pocita aje knému vedena cyklostezka

s chodnikem. Hlavnim problematickym mistem, které jsem se snazil vyfesit je kfizovatka ulic
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Politickych véznl a cesta Svobody. Tento problém byl jiz blize probiran v pfedchozich
kapitolach, ale jde o navazani na pési zonu, ktera se nachazi v ulici cesta Svobody smérem
od centra a nasledné prekonani ulice Politickych vézrnu. Severni ¢ast cesty Svobody je i pfes
pouziti svislé dopravni znacky B11 €asto pouzivana pro vysazovani spolujezdcl co nejblize
k podchodu. Tuto ¢ast komunikace jsem v navrhu oznacil za obytnou z6nu tak, aby pfimo
navazovala na zonu péSi. NejlepSim FfeSenim by zde bylo Uplné omezeni vjezdu nejlépe
fyzickou bariérou. V této ulici se ale nachazi nékolik rodinnych domkl s garazemi
a restaurace a pension u Kozlu. Z tohoto divodu by bylo vhodné zachovat v této ulici prijezd
osobnich vozidel. Aby se vjezdu nemohlo zneuzZivat byla by zde také mozZna realizace
sklapécich parkovacich sloupkl - to by vSak velice znepfijemnilo vjezd majiteldm rodinnych
domku a zakaznikim penzionu. Obytna zdéna je realizovana v jedné vySkové udrovni
a nachazi se tu 7 podélnych stani pro parkovani, které jsou od vjezdl do nemovitosti

oddéleny parkovacimi sloupky.

Ulice Politickych véznud je v navrhu vedena jako MO 10,7/7/50 (pficny Fez viz pfiloha 3.02)
a pocCitd se zde pouze s rekonstrukci autobusové zastavky. Z této komunikace je také
vedena odbocka na nové autobusové nadrazi. Ulice 17. listopadu s kategorijnim znakem
MO 2p 13,1/9/50 (pfi¢ny Fez viz pfiloha 3.03) slouzi jako pfijezd k ulici Nadrazni, k nové
budové ufadu a jako vyjezd z autobusového nadrazi. Samotna ulice Nadrazni slouzi pouze
k parkovani vozidel stejné jako doposud. V navrhu se vSak pocita s odstranénim nepotfebné
budovy aktualné v majetku CD, s novym vodorovnym znadenim a s realizaci 5 vyhrazenych
stani. Ty jsou umistény co nejblize vytahu do podchodu. Na konci této ulice se pak nachazi

misto pro otaceni vozidel.

Nové autobusové nadrazi je situovano na jihozapadni strané feSeného prostoru. Kromé
pohodiného pFestupu na zelezniéni dopravu by mélo také slouzit jako kone¢na stanice pro
autobusové linky 300 a 400. Vjezd je zde zulice Politickych véznu a vyjezd do ulice
17. listopadu. Nachazi se zde 2 ostrovni nastupisté s podélnym fazenim, které slouzi jako
odjezdova a odstavna stani a 1 stani vystupni. Od vystupniho stani je to k podchodu asi 100

metrd a zaroven je toto autobusové nadrazi dostate¢né odstinéno zeleni.

Soucasti projektu jsou také hromadné garaze (viz pfiloha 3.04) . V této varianté se nachazi
garaz podzemni s kapacitou 90 mist. Z garaze vede schodisté a vytah, které usti vedle
volného prostoru - ten by mohl byt vyuzit napfiklad jako nova budova ufadu. Téchto volnych
ploch je vnavrhu nékolik s celkovou vymérou cca 4275 m?. Ty mohou slouzit jako
administrativni budovy, zazemi autobusového nadrazi, prostory pro podnikani, nebo pro
doplriikové aktivity. U rozlohou nejvétSich ploch se nachazi inékolik pficnych, Sikmych

a vyhrazenych parkovacich stani pro potfeby pfipadnych budov.
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V prostoru vstupu do podchodu se nové nachazi zéna se zeleni a s parkovanim pro cyklisty.
To muze byt realizovano podobné jako v usporné varianté, ale vhodnéjsi by bylo kromé
samostatnych stojand iumisténi specialnich cykloboxt z divodu zvySeni bezpecnosti
jizdnich kol. Inspirovat se mizeme tfeba v Uherském Hradisti, kde vznikly specialni
cykloboxy (obr. 16) vyrobené na zakazku a které jsou pro uZivatele zdarma, pouze za

vratnou zalohu.[15]

Obrazek 16 - Specialni cykloboxy v Uherském Hradisti (foto Ing. Jan Silar)

Dalsi zménou je prodlouzeni chodniku na pravé strané cesty Svobody. Ten dfive slouzil
k pfimému pfistupu k vypravni budové. Ta se v8ak v souCasné dobé nevyuziva a chodnik je
ve Spatném stavu a s nevyhovujicim sklonem, ktery se blizi az k 15%. Zbyvajici &asti
pfednadrazniho prostoru jsou vyplnény chodnikovymi plochami a zeleni tak, aby byly

jednotlivé ¢asti pro pési dobfe dostupné.

6.4.Celkova rekonstrukce prednadrazi - varianta 2

Ve druhé varianté jsem se snazil vice zaméfit na lepSi pfestupni vazbu a to nejen pro chodce
a cyklisty, ale i na automobilovou dopravu. Ulice Politickych véznua a 17. listopadu jsou témér
beze zmény oproti prvnimu navrhu, ale ulice cesta Svobody zde ma zcela jinou funkci. Tou
je pfivedeni dopravy na parkovisté K + R, které se nachazi pfimo pfed vchodem do
podchodu a ma tu vyhrazenych 6 mist s mozZnosti bezproblémového otaceni. U vstupu do
podchodu se opét nachazi parkovisté pro cyklisty s moznosti az 18 stojanl, pfipadné
preferovanych cykloboxu a stezka pro chodce s mirn&jSim sklonem nez je v soucasné
situaci. Parkovaci plochy v ulici nadrazni jsou vyraznéji upravené jako parkovaci pasy pro
kolmé stani vozidel. Tim byla zvétSena kapacita parkovani v této ulici o nékolik mist.
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Vyhrazena stani zUstavaji ve stejném poctu a na stejném misté jako ve varianté 1. Podél
ulice Nadrazni zde vede smiSena stezka pro chodce a cyklisty, ktera opét navazuje na

planovany podchod pod trati v ulici Barakova v severozapadni ¢asti.

Varianta 2 je také velkorysejsi k autobusové dopravé a k pfestupni vazbé na Zeleznici. Vjezd
na autobusové nadrazi je znovu jednosmeérny z ulice Politickych vézild. Autobusové nadrazi
se vSak nachazi blize podchodu a je zde vice stani, konkrétné 1 pfijezdové, 6 odstavnych
a 2 odjezdové. Pfijezdové stani je od vstupu do podchodu docela vzdaleno, proto by méla
byt pro pfijezd z vychodni strany pouzita jako vystupni stani stavajici zastavka, ktera bude
samozfejmé rekonstruovana. Pfijezdové stani nelze posunout blize k podchodu z ddvodu
velmi slozitych manévru pfi pfipadném odstaveni autobusu na nékterém z odstavnych stani.
V pfipadé autobusu, které zde nebudou ostaveny, Ize jako pfijezdové stani vyuzit jedno ze
dvou odjezdovych. Odjezdova vétev z autobusového nadraZzi kopiruje stezku pro chodce
a cyklisty a usti do ulice 17. listopadu na jejim severnim konci. Komunikace je od stezky

oddélena pasem zelené.

Pod odjezdovou vétvi se nachazi prostor pro nadzemni garaz, ktery ma rozlohu cca
2100 m?. Tato garaz disponuje 107 parkovacimi misty a méa ptizemi + 1. patro, jeji schéma je
v pfiloze 4.02. Jedna se o garaz s Ctyffadovym dispoziénim uspofadanim a jednou celni
kruhovou rampou. Je zde nékolik moznosti vstupu - schodisté a bezbariérovy vytah na

vychodni strané budovy a dal$i schodisté a vytah vedle rampy.

| v tomto navrhu se poéita s nékolika volnymi plochami s celkovou rozlohou 4 125 m? pro

administrativni budovy a podnikani a s dalSimi parkovacimi misty pro potfeby téchto ploch.

6.5. Porovnani variant

V této praci jsem se snazil porovnat obé varianty podle mych moznosti. Porovnaval jsem
tedy vyhody a nevyhody kazdé varianty a snazil se je zhodnotil. Navic jsem dohledal
zajimavé Ciselné udaje, které se daji pfimo porovnat a v jednotlivych variantach se vyraznéji
li§i. Ty jsou uvedené v nasledujici tabulce (tab. 5). Uspornou variantu v tabulce neuvadim,

protoze jde jen o doCasné feSeni, které by bylo v porovnani zavadéjici.
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Porovnavany udaj Varianta 1 Varianta 2

Rozloha volné vyuzitelnych ploch 4 275 m? 4125 m?
Pocet stani na povrchu 186 +7 VS 204 + 8VS + 6 K+R
. . podzemni nadzemni
Typ hromadnych garazi jednopatrove vicepatrove
Pocet stani v hromadnych garazich 20 107
Vzdalenost autobusového nadrazi
(odjezd) 150 m 80 m
7 9
. . . s 1 pfijezdové 1 pfijezdove
Pocet stani na autobusovém nadrazi 6 odstavnych/ 6 odstavnych
odjezdovych 2 odjezdové
Rozloha zelené 7 000 m? 5000 m?

Tabulka 5 - Srovnani vybranych udajt

Tabulka doklada, Zze druha varianta je opravdu vice zaméfena na dopravni stranku véci ve
smyslu zvyhodnéni silniéni a autobusové dopravy. Nachazi se zde vice parkovacich stani jak
v pfednadraznich prostorech, tak v hromadnych garazich a vétSi a Iépe umisténé
autobusové nadrazi. Velkou vyhodou je také umisténi parkovisté K + R nékolik metrii pred
vchodem do podchodu. To vSe je ale na ukor dostupnosti pro pési a cyklisty a rozdil je také
vidét v rozloze zelené a volnych ploch. Také esteticka stranka navrhu vzhledem k patrovému

nadzemnimu parkovisti neni pfilis dobra.

Co se ty¢e ekonomické stranky navrht, mizeme fici, Ze obé varianty budou velmi nakladné.
Nejdraz§i upravy se budou tykat vykupu pozemk( a vystavby novych budov a
podzemni/nadzemni hromadné garaze. Z tohoto srovnani by vyS$la lépe druha varianta,
zejména kvdli levnéjsi realizaci nadzemni garaze (vykup pozemkl je totozny a ve volné
ploge k vystavbé je jen minimalni rozdil). Uprava samotného prostoru bude v porovnani se
stavbami levnéjsi - nové hrany €asto kopiruji ty souasné a nepodita se tu s zadnymi velkymi

zasahy do jiné infrastruktury.

Podle mého nazoru je prvni varianta vhodnéjsi a to hlavné proto, Ze se vice fidi modernimi
trendy a zvyhodnuje ostatni druhy dopravy na ukor automobilové dopravy. Zfizenim obytné

zony a posunutim autobusového nadrazi az za budovy a zelen se cely prostor nadrazi nejen

7. Zaver

Ve své bakalarské praci jsem se snazil zhodnotit vSechny aspekty cyklistické dopravy ve
mésté Ri¢any u Prahy a navrhnout feSeni mistnich pfednadraznich prostor jak z hlediska

automobilové, tak i cyklistické dopravy. PFfi mistnim Setfeni jsem narazil na mnoho
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dopravnich problém(. Tyto problémy se netykaji pouze cyklistické dopravy, ale také
parkovani a celkové zatizenosti vyznamnych komunikaci ve mésté. Zjistil jsem take, Ze tu
existuje snaha tyto problémy feSit, pfikladem mize byt samotna tvorba této prace jako
reakce na problematiku parkovani v okoli nadrazi. Postupné se také upravuje Uzemné

planovaci dokumentace, kde se pocita s lepSim a kvalitn&jSim vyuzitim uzemi.

Pokusil jsem se také vytipovat nejnebezpeénéjsi useky pro cyklistickou dopravu a navrhnout
feSeni, které by tyto problémy odstranilo. U nékolika problému by ke zlepSeni situace stacilo
jen nové dopravni znaceni, ovSem nékde by byla potfeba dukladna rekonstrukce. Lidé v této
oblasti maji zajem o cyklistickou dopravu. Tyto problémy a celkové Spatna az témér
neexistujici cyklisticka infrastruktura je v3ak odrazuje alidé hledaji alternativu v podobé
individualni automobilové dopravy. Mésto Riéany neméa samostatnou MHD a tak je zde podil
automobilové dopravy velmi vysoky. Bohuzel i pfi sou€asnych rekonstrukcich komunikaci se
na cyklistickou dopravu nebere zadny ohled a v dohledné dobé se tyto opravené komunikace
znovu rekonstruovat nebudou. V Ri¢anech je tedy velky potencial pro rozvoj cyklistické
dopravy, avSak ten jeSté minimalné nékolik let zistane nevyuzit. NynéjSi snaha o zlepSeni
rekreacni funkce cyklistické dopravy v fiCanském regionu by pak mohla vyrazné pomoci
dopravni funkci pfimo ve mésté. Podobné nedostatky zde ma ipési doprava, kde je

infrastruktura samoziejmosti, ale i zde nalezneme problémy a mnohdy se nabizi lepSi feSeni.

Hlavni naplni této prace vsak bylo feseni dopravy v okoli Zelezniéni stanice Riany. Tuto
stanici velmi dobfe znam a tak jsem si byl védom nékterych problém, které se zde vyskytuiji.
Je to zejména kapacita parkovani a celkovy stav ulice vedouci k vypravni budové, ktera uz
také neslouzi plvodnimu Ucelu. Provedl jsem se také dopravni prizkum ze kterého vyplynuli
oCekavané uUdaje - velka vétSina lidi vyuziva parkovani v ulici nadrazi jako parkovisté P + R

a automobily tu stoji alespon 8 hodin.

V ramci této prace jsem navrhl nékolik feSeni prednadraznich prostor v zavislosti na
pozZadavcich. Vznikla tak usporna varianta, kde jsem se snazil vyfesit aktualni problematiku
parkovani jizdnich kol tak, aby byla jednoducha a ¢asové a finan¢né nenarocna. DalSi dvé
varianty pocitaji s celkovou rekonstrukci pfednadraznich prostor a s odkoupenim nékterych
pozemkdu. Jsou velmi finanéné i Easové naro¢né, ale jejich realizaci by se tento prostor velmi
zpfijemnil a zlepSily by se podminky pro pési, cyklistickou, ale i autobusovou dopravu diky
vystavbé nového autobusového nadrazi s dobrou vazbou na Zeleznici. Sou€asti obou variant
je pak ihromadna garaz, kterou by mohli vyuzivat Fidi¢i, ktefi momentalné parkuji své

automobily v pfilehlych ulicich.

Pfi navrhu téchto feSeni jsem se snazil vyuzit znalosti ziskanych pfi studiu a také jsem se

inspiroval v ostatnich ¢eskych méstech a v zahranici. Grafické pfilohy jsem tvofil pfedevSim
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v poCitaovém programu Autodesk AutoCAD 2015. Textovou ¢ast s obrazky pak
v kancelaiském baliku Microsoft Office a grafickém editoru GIMP 2. Jako mapove podklady

jsem pouzival mapy CUZK a uzemni plan mésta Ri¢any.

Vé&Fim, Ze tyto poznatky a navrZzena feSeni vyuziji i v budoucnu pfi své dalSi praci.
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