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ABSTRAKT

Pfedmétem této bakaldrské prace je najit optimalni podobu prestupniho bodu verejné dopravy v
Karlovych Varech, respektive vybrat z navrZenych variant feSeni tu nejvhodné;jsi pomoci specialniho
hodnoticiho nastroje v podobé vicekriteralni analyzy.

KLICOVA SLOVA
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ABSTRACT
The subject of this thesis is to find the optimal form of public transportat transfer point in Karlovy Vary
from proposed alternatives by a special evaluation instrument based on multicriterial analysis.
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1 Uvod

Karlovy Vary, vyznamné lazefiské mésto a metropole Karlovarského kraje, jsou vyznamnym dopravnim
uzlem. Pro cestujici je ale pfestup v Karlovych Varech komplikovany - chybi zde centrdlni pfestupni
bod. Ve mésté existuji tfi vyznamné body dopravni infrastruktury - autobusovy terminal u Dolniho
nadrazi, TrZznice jako centraini pfestupni bod karlovarské méstské hromadné dopravy a Horni nadraZi,
neboli Zelezni¢ni stanice Karlovy Vary, pficemz zasadnim problém je, Ze vétsina spojl verejné dopravy
zastavuje vidy jen na jediném z nich. Pfed patnacti lety se mésto pokusilo problém vyresit dokonéenim
termindlu na Dolnim ndadraZi. Tehdy se skutec¢né podafilo na Cas vytvofit z Dolniho nadrazi uzel
regionalni i dalkové autobusové i Zelezni¢ni dopravy. BohuZel po elektrifikaci trati z Karlovych Var( do
Kadané a zméné provozniho konceptu vlakd vyznam Dolniho nadrazi poklesl a mésto stoji opét pred
stejnym problémem jako pfed lety: Potfebuji Karlovy Vary novy pfestupni bod a pokud ano, jak by mél
vypadat a kde by se mél nalézat?

Aredl Dolniho nadraZzi se mezitim zménil k nepoznani, nebot oblast byla proddna developerovi k
vystavbé rozsahlého komplexu budov, z toho ddvodu byl také zménén Gzemni pldn a mésto zacalo
pfipravovat novy pfestupni terminal. Inspiraci mu je také soutéZ? na urbanistické feseni Sirsiho centra
mésta Karlovy Vary, kterad probéhla v roce 2013.

Mésto Karlovy Vary se nyni do médii vyjadifuje pomérné jasné - misto nového terminalu urcilo, bude
leZet ve VarSavské ulici misto soucasného parkovisté a nahradi stavajici Dolni nadraZi, jenZ podlehne
nové vystavbé, a TrZnici, jejiZ stav je nevyhovujici.

Autor prace si poloZil tu samou otdzku jako mésto: Potfebuji Karlovy Vary fesit zaleZitost pfestupnich
bodl? A jestli ano, jaké je optimalini feseni a kde by se mél pripadny novy terminal verejné dopravy
nachazet? Vychozi myslenkou k nalezeni odpovédi je, Ze kvalita pfestupu je jednim z nejcitlivéji
vnimanych faktor(l uZivateli vefejné dopravy. Ukolem této prace je tedy navrhnout moznosti feeni
centralizace prestupnich bodd v Karlovych Varech a vybrat z nich tu nejvyhodnéjsi na zakladé

uplatnéni vSech relevantnich faktord s ddrazem na vyse zminénou vychozi myslenku.



2 Podoba systétmu verejné dopravy v Karlovwych Varech

a Karlovarském kraji

2.1 Karlovarsky kraj a Karlovy Vary - zakladni charakteristika

Karlovarsky kraj je nejzapadnéjsim a co do poctu obyvatel (297 804 obyvatel k 1. 1. 2016)

nejmensim krajem v Ceské republice. Kraj vznikl v roce 2000 a zahrnuje okresy Karlovy Vary, Sokolov a
Cheb. Sousedi s Usteckym krajem na vychodé, s Plzeriskym na jihu, na severu se némeckou spolkovou
zemi Sasko a na zdpadé se spolkovou zemi Bavorsko. Krajskym a zaroven nejvét$im méstem jsou
Karlovy Vary leZici ve vychodni ¢asti kraje. PocCet obyvatel ve mésté je 49 326 (1. 1. 2016) a rozloha ¢ini
59,10 km?. Mésto sestdvd z 15 méstskych ¢asti: Karlovy Vary, Bohatice, Cihelny, Cankov, Doubi,
Drahovice, Dvory, Hirky, Olsova Vrata, PoCerny, Rosnice, Rybare, Sedlec, Stard Role a Tasovice. Mésto
se nachazi v podhUri Krusnych hor a rozklada se v udolich rek Teplé (historické jadro) a Ohfe a na
pfilehlych Uzemich. Geograficka poloha a rozloZeni zastavby v Clenitém terénu je pro mésto zcela
charakteristické, nadmorska vyska katastralniho Uzemi mésta se pohybuje mezi 370 m.n.m. a 600
m.n.m. Karlovy Vary jsou nejnavitévovanéjsim lazefiskym méstem v Ceské republice, dale jsou zndmé

predevsim vyrobou skla, porcelanu, vyrobkl z viidelni vody a Becherovky.

Obrdézek 1 Poloha Karlovarského kraje a mésta Karlovy Vary v kontextu Ceské republiky (Cervené)
zdroj: http.//www.mapaceskerepubliky.cz/slepa-mapa-cr

Historicky bylo Uzemi dnesniho Karlovarského kraje i samotné mésto Karlovy Vary osidleno témér
vyhradné sudetskymi Némci, ktefi zde predevsim v 19. a 20. stoleti pozoruhodné rozvinuli primysl.
Pravé tehdy doslo k rozvoji primyslovych obci v pfedmésti Karlovych Var( (Dvory, Rybare, Stara Role,
Dalovice), jeZ se staly pozdéji soucasti mésta. Za druhé svétové valky bylo mésto silné poznamendano
nalety spojeneckého letectva, jejich? ndsledkem doslo k likvidaci velké ¢asti Rybar a také horniho

nadrazi.



Obrdzek 2 a Obrdzek 3 Podoba of‘n/i'ro nddrazi v Karloch Varech kolem roku 1900 a po ndletech vr. 1945,
zdroj: http.//kvmuz.cz/

Po druhé svétové vélce doslo k odsunu sudetskych NémcUl z prihranicnich oblasti a doslo k dosidlenf
nové prichozimi lidmi z celého tehdej$iho Ceskoslovenska, co? zapficinilo velké socioekonomické
zmény také v Karlovych Varech. Soucasnou podobu z hlediska funkce jednotlivych ¢asti dostalo mésto
béhem zmén po roce 1989. Zejména doslo k tomu (resp. k tomu dochazelo jiz pred rokem 1989), ze
centrum mésta, historicky situované na TrZisti v blizkosti VFidla, se pfesunulo o stovky metrd déale do
oblasti dnednfi ulice T. G. Masaryka a jejiho okoli, tedy do ¢tvrti vzniklé aZ na pfelomu 19. a 20. stoleti
po prichodu Zeleznice. Stalo se tak z dlvodu presunu vyznamnych meéstskych instituci a na to
navazujiciho presunu obchodUl a sluzeb. V dnesni dobé tak lazeriské centrum, jez zac¢ind pfiblizné u
objektu posty a pokracuje proti proudu reky Teplé, ma charakter mésta turistl s hotely, restauracemi
a kulturnimi institucemi. Pro béZzného obcCana mésta ztratila lazenska ¢ast mésta do jisté miry svij
vyznam (pokud tam nepracuje, ¢i nebydli).

Po roce 2000 byly navic nékteré nové vzniklé objekty vyznamné z hlediska celého mésta situovany
zcela mimo centrum (at uz jakékoliv) mésta. Konkrétné jde predevsim o oblast méstské ¢asti Dvory, v
niz se nachdzi nové vybudovany aredl centra krajskych instituci a nakupni centra. Celkové toto
uspofadani i s ohledem na sloZité terénni podminky a stav infrastruktury kladou pomérné velké naroky

na organizaci dopravy na Uzemi mésta.



2.2 Dopravni infrastruktura na Uzemi mésta Karlovy Vary a v jeho okoli

Rozdéleni geografickych formaci a vodnich tokd vytvari v Karlovarském kraji dopravné vyznamné
koridory, které spolu s osidlenim determinuji rdmec dopravniho systému. Za tyto koridory lze oznacit

pfedevsim udoli feky Ohte s Chebskou a Sokolovskou panvi, ddoli fek Teplé a Svatavy a brdzdu v ose

Ostrov

Cheb — Marianské Lazné.
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zdroj: UAP datum: 3/2015

silnice |. tdy

Zeleznice

Obrazek 4 Schéma dopravni sité Karlovarského kraje, zdroj: UAP

Dopravni osou Karlovarského kraje je predevsim silnice 1/6 resp. délnice D6 a Zelezniénf trat ¢. 140
spojujici vSechna tfi byvala okresni mésta - Karlovy Vary, Sokolov a Cheb. Silnice I/6 pokraduje z
Karlovych Varl dale do Prahy. V této ose proudi nejvyznamnéjsi prepravni proudy. Vzhledem k
velikosti kraje jsou vyznamné vazby na okolni regiony, a to viceméné do vsech stran bez ohledu na
vedeni statni hranice. Ze zédpadni ¢asti kraje jsou zajistény pomérné kvalitni vazby do vSech smérd jak
po silnici tak po Zeleznici (3. tranzitni Zelezniéni koridor). Mésto Karlovy Vary ma velmi dobrou vazbu
na Sokolov a Cheb i Bavorsko, celkem kvalitni vazba je také na Ustecky kraj, ale na Plzefi a zejména pak
Prahu vazba optimalni neni. Trasovani Zelezni¢nich trati je odkazem vystavby v druhé poloviné 19.
stoleti, kdy se stavélo pro potfeby nakladni dopravy a pfepravni proudy byly diametralné odlisné.
Silni¢ni infrastrukturu v téchto smérech predstavuji silnice 1. tfidy - 1/20 do Plzné a I/6 do Prahy, kterd v

soucCasné dobé postupné prochazi prestavbou (resp. se prestavba pripravuje) na dalnici. Pravé
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vystavba dalnice D6 do Prahy je velmi sledovanou akci z pohledu Karlovarského kraje, ktery v jeji
realizaci vidi vyznamny benefit |akajici potencidlni investory.

V Karlovych Varech ze silnice 1/6 odbocuji dalsi vyznamné silnice, zejména 1/20 sméfujici do Plzné a
I/13 do Usteckého kraje. Silnice 1/6 prochdzi méstem ptiblizné v zapado-vychodnim sméru pritahem
vybudovanym na prelomu 80. a 90. let 20. stoleti, ktery svym zplsobem déli mésto na dvé poloviny.
ProtoZe se jedna o nejvytizenéjsi komunikaci ve mésté (dle CSD 2010 cca 29 000 vozidel denné), jiz

dlouhou dobu se pfipravuje obchvat mésta v trasovani vzdalenéj$im od centra.

Obrdzek 5 Vedeni pratahu I/6 Karlovymi Vary nad fekou Ohri, Zeleznicni most v mezistanicnim useku K. Vary dol. n. - K.Vary, v
pozadi mezi stromy objekt byvalé voddrny stanice Karlovy Vary, zdroj: www.braunstein.cz

Na pratah silnice I/6 méstem se napojuji ostatni komunikace vyhradné mimourovriové. Jakymsi
dopravnim stfedem mésta je oblast kolem Chebského mostu sestavajici z mimouroviiové kfiZzovatky na
levém bfehu Ohfe a svételné Fizenych Uroviiovych kfiZovatek na obou brezich plus velka okruzni
kfizovatka nad fekou Teplou. Celd tato oblast je dosti sloZitd a neprehlednd zejména pro chodce a
vytvali bariéru mezi centrem mésta a Rybafemi. Zaroven se jednd pravé o oblast feseni centrdlniho
pfestupniho bodu ve mésté.

Jinak sit silni¢ni infrastruktury ve mésté tvofi pfedevsim mistni komunikace, které jsou c¢asto velmi
slozité vySkové i smérové vedeny. Do oblasti lazefiského centra je pak omezen vjezd motorovych
vozidel dle méstské vyhlasky ¢.1/2011 ("Obecné zdvazna vyhlaska mésta Karlovy Vary o mistnim

poplatku za povoleni k viezdu s motorovym vozidlem do vybranych mist a ¢asti mésta Karlovy Vary").



Sit Zelezni¢ni infrastruktury na Uzemi mésta a v jeho okoli tvofi dvojkolejna elektrifikovana Zeleznicni
trat ¢. 140 Cheb - Chomutov, je7 je celostatni drahou patfici do mezindrodni sité trati TEN-T, z niz v
Karlovych Varech odbocuji neelektrifikované jednokolejné regiondlni drahy na jih ¢ 149 do
Maridnskych Lazni a na sever ¢. 142 do saského Johanngeorgenstadtu, v blizkych Dalovicich pak jesté
trat €. 141 do Merklina. Na Uzemi mésta se nachazeji tfi Zelezni¢ni stanice: Karlovy Vary dolni nadraZi,

Karlovy Vary (zvané horni) a Stard Role, a dvé zastavky: Doubi u Karlovych Vard a Karlovy Vary-Dvory.

alovice

’ Merklin Chomutov
Whanngeorgenstadt LtoviCe s
Ip
o

OCERNY SIARA

trat &. 140

re
Cheb

KARLOVY VARY DOLNI N.
KARLOVY VARY-DVORY

KARLOVY VARY

DOUBI U KARLOVYCH
VARU

Karlovy Vary-Bfezova

Marianské Lazné

Obrdzek 6 Sit Zeleznicni infrastruktury v Karlovych Varech a okoli, zdroj mapového podkladu: https.//mapy.cz/

Mésto ma také své mezinarodni letiSté situované nad méstem v katastru méstské ¢asti OlSova Vrata.

LetiSté odbavuje zejména lety do Ruska. Na centrum mésta je napojeno mistnimi komunikacemi.
2.3 Verejna doprava v Karlovarském kraji
2.3.1 Dalkova doprava

Uzlem dalkové Zelezniéni dopravy v kraji je Cheb, kde dochdzi k vazbé mezi ¢eskymi vnitrostatnimi
rychliky objedndvanymi MDCR na linkdch Praha - Plzeri - Cheb a Praha - Usti nad Labem - Cheb s
némeckymi mezistatnimi vliaky Nirnberg - Cheb. VSechny tyto tfi linky jsou provozované v

dvouhodinovém taktu. Pro samotné mésto Karlovy Vary pak hraji roli predevsim rychliky linky R5 Praha
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- Usti n.L. - Cheb objedndvané MDCR a provozované CD a.s., které zajistuji vazbu Karlovarského kraje
na Ustecky kraj a jeho vazbu na Prahu. BohuZel vzhledem k jejich trasovani pravé pres Usti nad Labem
a jizdni dobé K. Vary - Praha 3 hodiny a 15 minut nejsou relevantni moZnosti pro toto spojeni, jeho?
vyznam je velky. Celkové piedstavuiji vnitrostatni dalkové viaky linky Praha - Usti n.L. - Cheb kapacitu asi
2,5 tisice mist denné v kazdém sméru. Mezindrodni dalkové vlaky do Karlovych Vard v souc¢asné dobé
nezajizdéji, mezinarodni spojeni vlakem predstavuji pouze prfimé lizkové vozy v relacich K. Vary -
KoSice a K. Vary - Moskva.

Vsechny rychliky zastavuji na Uzemi mésta v Zelezni¢ni stanici Karlovy Vary (horni nadrazi).

Daleko vétsi roli v dalkové dopravé hraje v soucasné dobé autobusova doprava provozovana na vlastni
podnikatelské riziko jednotlivych dopravcd. Nejvétsim hracem v této oblasti je spole¢nost Regiojet a.s.,
jejiz autobusova linka Cheb - Praha zajiStuje Casté a pohodIné spojeni na Letisté Vaclava Havla a do
Prahy. Cestovni doba K. Vary - Praha je 2 hodiny 15 minut, tedy o hodinu méné ne? vlakem pres Usti
nad Labem. Linka je provozovdna v hodinovém taktu posileném ve $pickovych hodinach a Spickovych
dnech. Priimérné je vypravovano 20 par( spoju s pfibliznou souhrnnou denni kapacitou 1200 mist v
kazdém sméru. Na trase Karlovy Vary - Praha mé spolecnost Regiojet v soucasnosti v podstaté
monopol.

Na lince Plzefi - Karlovy Vary operuji dva dopravci, a to CSAD autobusy Plzefi a.s. a Autobusy Karlovy
Vary, a.s., ktefi zde provozuji prdmérné 8 parl spoji denné. Tyto spoje obsluhuji také obce po trase,
na rozdil od spojd Praha - Karlovy Vary, a maji tedy vyznam i pro regionalni dopravu.

Mezinarodni autobusové linky jezdi z Karlovych VarQ napriklad do Odésy nebo Frankfurtu nad
Mohanem a do dalsich evropskych mést, ale zpravidla jde jen o nékolik spojl tydné.

VSechny dalkové autobusy odbavuje autobusové nadrazi Karlovy Vary-terminal u doiniho nadrazi. Spoje

spolecnosti Regiojet z Prahy zastavuji pro vystup téZ na TrZnici.

2.3.2 Regionalni doprava

Silnd koncentrace obyvatel v zdjmovém Uzemi sice na urcité plose vytvafi dobry zaklad k efektivnimu
dopravnimu systému (tzv. Sokolovsko—karlovarska aglomerace), avsak potfeba dopravni obsluhy
venkovského prostoru, jenZ je charakterizovan malym poctem potencialnich cestujicich, zna¢nou
rozptylenosti sidel a vétSimi prepravnimi vzdalenostmi, klade vysoké naroky na konstrukci dopravniho
systému. Kvalitni dopravni obsluznost je tak zajisténa pfedevsim u obci leZicich v zazemi velkych mést
(Cheb, Chodov, Karlovy Vary, Ostrov, Sokolov) a na Zelezni¢nich tratich. Nejméné obsluhované oblasti
leZi logicky na periferiich kraje, tj. napfiklad v oblastech Slavkovského lesa a ¢asti Tepelské vrchoviny,
cozZ Uzce souvisi s obménou obyvatelstva po 2. svétové valce a naslednymi demografickymi procesy

ovlivnénymi tehdejsi politikou na centrdIni Urovni.
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RegiondIni dopravu objednavd Karlovarsky kraj, ktery alokuje financni prostfedky na pokryti
prokazatelné ztraty dopravcl na zadkladé smluv o zavazku vefejné sluzby k zajisténi dopravni
obsluznosti svého Uzemniho obvodu. Koordinaci provozu regionalni verejné dopravy zajistuje sam kraj
spolecné s prispévkovou organizaci Koordinator integrovaného dopravniho systému Karlovarského
kraje, p.o., ktery zastituje systém Integrované dopravy Karlovarského kraje (IDOK). Klicovym nastrojem
objedndvani a regulace objedndvaného rozsahu vefejnych sluzeb ve verejné dopraveé je "Seznam linek
a spojl, trati a vlakll zafazenych do dopravni obsluznosti Uzemniho obvodu Karlovarského kraje pro
rok 20xx", jenz kazdorocné véetné jeho zmén v pribéhu kazdého roku schvaluje Rada Karlovarského
kraje. V systému vefejné dopravy v kraji participuji tfi dopravci na draze (Ceské drahy, a.s., GW Train
Regio a.s. plus MESTSKA DOPRAVA Maridnské Lazné s.r.o. — trolejbusy) a devét dopravcl provozujicich
priméstskou autobusovou dopravu (Autobusy Karlovy Vary, a.s., LIGNETA autobusy s.r.o., VV autobusy
s.r.0., Dopravni podnik Karlovy Vary, a.s., Cvinger bus s.r.o., CI-DU, spol. s r.o., PECHOCIAKOVA —
ZEPRA, s.r.0., Karel Vrbik, DPUK a.s.).

Rozsah objedndvané regionalni dopravy je v Karlovarském kraji dlouhodobé stabilni a dle Planu
dopravni obsluznosti Karlovarského kraje pro obdobi let 2016 - 2028 se nepredpokladaji vyznamnéjsi
zmény ani na Urovni objednavaného poctu spojl. Karlovarsky kraj ale v soucasné dobé vyjednava o
rozsahlejsich systémovych zméndch, jeZ by se mély odehrat soucasné s uzaviranim novych smluv s
autobusovymi dopravci v roce 2019.

Integrovany dopravni systém IDOK byl zfizen v roce 2004 a postupné se do néj zapojili predevsim oba
elezni¢ni dopravci (CD a.s. a GW Train Regio a.s.) a vétina autobusovych. Do systému ale neni
zafazena MHD v Marianskych Laznich ani v Karlovych Varech a néktefi mensi autobusovi dopravci.
BohuZel na rozdil od sousednich krajud, které pomérné rychlym tempem rozsiruji systém integrované
dopravy ve viech jeho aspektech, systém IDOK viceméné neznamena nic vic neZ zavedeni
integrovaného zénového tarifu v podobé neprenosné tficetidenni nebo tydenni ¢asové jizdenky na
bezkontaktni ¢ipové karté. Do kazdé zony IDOK spadd uzemi vétsich mést, obci a jejich ¢asti a to podle
prepravnich proudd cestujicich. Informovanost verejnosti o existenci tohoto systému je ale miziva,
navic na webovych strankach IDOK nebo dopravcl neni specifikované, kde je mozné Cipovou kartu

zFidit.
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2.4 Méstskd hromadnd doprava v Karlovych Varech

Méstskou dopravu v Karlovych Varech tvofi celkem 19 pravidelnych dennich a 2 pravidelné no¢ni
autobusové linky, déle 8 specialnich autobusovych linek (vyhlidkova, divadelni, festivalové a dalsi) a
dvé lanovky. Provoz viech téchto linek zajistuje spolecnost Dopravni podnik Karlovy Vary a.s. vlastnéna

méstem. VSechny autobusové linky (kromé dvou linek) se stykaji v centralnim prestupnim uzlu TrZnice.
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Obrdzek 7 Schéma linkového vedeni MHD v Karlovych Varech, denni linky, trvaly stav od 1.1.2015, zdroj: http://www.dpkv.cz/
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Poptavku po piepravé generuji kromé velkych obytnych celkd (Stard Role, sidlisté Cankovska, Drahovice)
také vyznamni zaméstnavatelé, Skoly nebo nakupni centra.

Vyznamné zdroje a cile dopravy ve mésté:
e \yznamni zaméstnavatelé:
o Moser a.s. (sklarna)
o Gebrider Benedikt s.r.o. (porceldnka)
o Jan Becher - Karlovarskd Becherovka a.s.
o Karlovarské mineralni vody a.s.
o Hotelové a lazeriské provozy

o Krajska nemocnice Karlovy Vary

o Stfedni zdravotnicka $kola a vy3si odborna Skola zdravotnicka
o Stredni primyslova Skola keramicka a sklarska

o Obchodni akademie

o Stfedni odborna Skola pedagogicka

o Stfedni Odborna Skola Stavebni

ProtoZe jsou Karlovy Vary lazefiskym méstem, vyznacéné postaveni ma cestovni ruch, ktery generuje

pomérné velké prepravni proudy zejména v meziregionalnim a mezindrodnim méritku.

2.5 Prestupni body verejné dopravy v Karlovych Varech

Soucasti dopravniho systému v Karlovych Varech jsou tfi vyznamné prestupni body (v praci oznacené
jako terminaly):

e Dolni nadraii, které slouzi regionalnim vlakim a meziméstskym autobusim,

e Trinice, kde se stykaji linky MHD,

e Horni nadrazi, hlavni zelezni¢ni stanice ve mésté.

2.5.1 Dolni nadrazi

Dolni néadrazi (oznaceni pouZité v této praci) je prestupni bod, jehoZ aredl se rozklada mezi ulici
Zapadni a fekou Ohfi, slouzi zejména regionalnim linkam a sestava z autobusového nadrazi nazyvaného
Terminal a Zelezniéni stanice Karlovy Vary dolni nadrazi. Soucasti aredlu Dolniho nadrazi je i zastavka
autobusd MHD s ndzvem Dolni nadrazi-termindl a v ulici Zapadni, kterd prochazi nad arealem, je
zastdvka MHD Dolni nadraZi. Na dolnim nadraZi je tedy zajisténa prestupni vazba mezi autobusy, vlaky

a MHD.
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Obrazek 8 Termindl na Dolnim nddraZi v pohledu od centra mésta, foto autor, léto 2015

Zelezniéni stanice Karlovy Vary dolni nadraZi leZi na tratich ¢. 149 Karlovy Vary dol. n. - Maridnské Lazné
a ¢ 142 Karlovy Vary dol. n - Potli¢ky - Johanngeorgenstadt. Obé jsou provozované SZDC. V sou¢asné
dobé sestava ze dvou pribéznych dopravnich koleji, jedné dopravni koleje kusé a dvou manipulacnich
koleji.

Ve stanici jsou tfi nastupni hrany délky 125 metrd. Vypravni budova véetné dopravni kanceldre a
dalSich provoznich prostor je integrovana do hlavni budovy terminalu, v niZ se nachazeji téZ prostory
pro cestujici slouzici pro Zelezni¢ni stanici i autobusové nadraZi.

V pracovni dny odbavi stanice 57 osobnich vlakll smérujici zejména do/ze sméru Maridnské Lazné,
Nejdek, Merklin a Sokolov, ma tedy vyznam pouze pro regionalni dopravu.

Na trati 149 je dopravcem osobnich viakd spole¢nost GW Train Regio a.s., zatimco ostatni osobni viaky
jsou v rezii dopravce CD a.s. Z tohoto diivodu je provoz osobnich vlakd na trati 149 viceméné izolovany
a v souCasné dobé ve stanici K. Vary dolni nddrazi az na par vyjimek vSechny vlaky konci, respektive
zalinaji a stani¢ni koleje Casto slouZi ke kratkodobému odstavovani vozidel. Jiné provozni ukony zde
ani jeden z dopravcd neprovadi, CD maji provozni zazemi ve stanici Karlovy Vary (respektive v Chebu),
GW Train Regio a.s. v BeCové nad Teplou. Vétsina vlakl je vedena motorovymi jednotkami.

Nakladni dopravu piedstavuji dnes témér vyhradné manipulaéni vlaky spole¢nosti CD Cargo a.s. jezdici
podle potifeby zejména do Horniho Slavkova a Belova nad Teplou. Ve stanici se nenaklddad ani

nevykladad, stanice nenf ani tarifni bodem pro ndkladni dopravu.
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Obrazek 9 Pohled na Zeleznicni stanici Karlovy Vary dolni nddraZi z Chebského mostu, foto autor, léto 2015

Autobusové nadrazi Karlovy Vary Termindl se nachazi v tésné blizkosti Zelezni¢ni stanice a predstavuje
hlavni pfestupni bod mezi autobusy v Karlovych Varech, ktery ma vyznam pro regiondlni, dalkovou
vnitrostatni i mezindrodni dopravu. Zastavuji zde vSechny meziméstské autobusy a pro vétsinu linek je
vychozi nebo cilovou zastavkou. Autobusové nadraZzi sestava z celkem 15 odjezdovych zastdvkovych
stanovist, ktera jsou umisténa za sebou na tfech nastupnich hranach. Zvlast jsou umisténa vystupni

stanovisté a stanovisté linky MHD.
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Obrdzek 10 Tabule odjezdovych stanovist autobust na Dolnim nddraZi, foto autor, léto 2015
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Z pohledu organizace dopravy je provoz v termindlu Fesen jako jednosmérny, kdy vjezd je z kfiZzovatky
na nameésti Republiky a vyjezd je do ulice Zdpadni mezi kfiZovatkami s ulicemi Dr. Janatky a
Charkovska. Autobusy zastavujici pro nastup u stanovist lichych Cisel (Celem do centra) vyjizdéji z
termindlu aZ po otoceni na to¢né u vystupnich zastdvek. Do celého aredlu je zakdzan vjezd mimo
autobusl a dopravni obsluhy.

Zapadni ¢ast aredlu slouZi téZ k odstavovani autobus(, celkem je zde pfiblizné 20 mist. Jinak zde Zadny

z dopravcd své provozni zazemi nema.

m‘lmcz edop i 4 ,,_.,
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Obrdzek 11 Situace Dolniho nddraZi (stav v lété 2015), zdroj mapového podkladu: https.//mapy.cz/

Cestujicim zde slouZi velkd odbavovaci budova, jejiZz stavba zacala v 80. letech 20. stoleti a dokoncena
byla a? v roce 2001. Nachdzi se zde informaéni centrum, pokladna CD, pokladna pro autobusové
jizdenky, stanek, WC a komercni prostory. Haly pro cestujici jsou zde dvé, jedna velkd v podlaZi v uli¢ni
Urovni a jedna mensi v Urovni nastupist, propojeny jsou schodistém. Pfistup do budovy je jak z ulice
Zapadni, tak od Chebského mostu, do pfizemi pak rovnéz z nastupist.

PfestoZe termindl na Dolnim nadrazi slouZi cestujicim jako samotny komplex pomérné dobre, Ize u néj
shledat urcité nedostatky. Pfedevsim odbavovaci budova, prestoze byla dokoncena relativné nedavno,
neposkytuje cestujicim dostateény komfort. Je pfedimenzovana, chybi zde funkéni informaéni systém

ideaIné souhrnny pro viechny spoje. Funguji pouze informacni tabule pro viaky.
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2.5.2 Trznice

Terminal TrZnice je centralnim prestupnim bodem systém MHD v Karlovych Varech a v soucasnych
Karlovych Varech se jednd o vyznamné misto, které ma charakter Zivého centra. Pro mnoho
navstévnikd mésta se jedna o jakousi vstupni branu do mésta. Nachazi se u byvalé méstské trznice
mezi ulicemi Varsavska a Horova.

Terminal zahrnuje jedno hlavni ostrovni nastupisté s odjezdovymi stanovisti autobus( podél dvou
nastupistnich hran slouzici autobusdm DPKV a dalsi 3 nastupistni hrany ve Varsavské ulici, u nichZ jsou
vystupni nebo manipulacni stanovisté autobusl. Hlavni nastupisté, které slouzi témér vyhradné
autobusdm MHD, je kryté stfechou a dlouhé 90 metr(. Celkem se k nému vejde 8 standardnich

autobusd.

Obrazek 12 Prestupni bod MHD TrZnice,
zdroj: http://vary.idnes.cz/cestujici-v-karlovych-varech-zaplati-jizdne-pomoci-sms-pip-/vary-
zpravy.aspx?c=A130404_1912565_vary-zpravy_slv

Na TrZnici jsou vedeny, s vyjimkou dvou (16 a 20), vsechny linky karlovarské MHD, pro ¢ast z nich je
Trznice vychozi/koncovou zastdvkou. Mimoto zde zastavuji také regiondlni autobusy, jejichZ
dopravcem je DPKV (nebot DPKV je vlastnikem samotné stavby terminalu MHD), jedna se o linky do
Ostrova, Jachymova a BozZiho Daru, Hroznétina a Abertam. Pro vystup zde rovnéz zastavuji autobusy
Regiojet a.s. linky Praha - Karlovy Vary (- Cheb). Trinice ma tedy vyznam predevsim pro méstskou
dopravu, ale rovnéz pro regionalni.

Stavba zastfeSeného nastupisté-termindlu MHD, jejimZ vlastnikem je DPKV, i jeji bezprostfedni okoli
jsou v soucasné dobé v pomérné Spatném stavu co se tykd urcité kultury mista a vytvari to
pochopitelné také Spatnou vizitku systému verejné dopravy. Problémem je predevsim znacna
rozlehlost celého aredlu, po némi se lidé pohybuji viceméné nahodné bez ohledu na vyznacené
pfechody pro chodce. Pravidelné tu v provozu tedy vznikaji potencidlné nebezpecné situace, nebot
provoz chodcd, autobusl i aut (ta nemaji dovolen vjezd pouze do prostoru okolo krytého nastupisté)

je zde silny.
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Obrdzek 13 Situace TrZnice (stav v lété 2015), zdroj mapového podkladu: https://mapy.cz/

2.5.3 Horni nadrazi

Termindl na Hornim nadraZi pfedstavuje pfestupni bod mezi vlaky a autobusy MHD. Jeho soucasti je
Zelezni¢ni stanice Karlovy Vary a zastdvka MHD Horni nadraZi nachazejici se v pfednadraznim prostoru.
Stanice Karlovy Vary leZi na tratich 140 Chomutov - Cheb, 142 K. Vary dolni n. - Johanngeorgenstadt a
141 Karlovy Vary - Merklin, véechny jsou provozované SZDC. V soucasnosti (srpen 2016) ma stanice 7
pribéznych dopravnich koleji, dvé kusé dopravni koleje a 18 manipulacnich koleji.

Stanice ma celkem 5 nastupist u prvni (357 metrd), druhé (296 metrQ), treti (99 metrQ), Ctvrté (216
metrd) a Sesté koleje (85 metrl), v pravidelném provozu se vyuZivaji 4 nastupistni hrany.

Ve stanici Karlovy Vary zastavuji kromé regiondlnich vlake také rychliky Praha - Usti n. Labem - Cheb,
tudi? stanice ma vyznam jak pro regionalni, tak ddlkovou vnitrostatni dopravu. Cast vlakd zde zacind
nebo kon¢i, CD zde maji ziizené malé provozni zazemi pro zbrojeni vozidel naftou a odstavovani mezi

vykony.
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Obrazek 14 Ndstupisté stanice Karlovy Vary pred zapocetim rekonstrukce v roce 2015,
zdroj: http://vary.idnes.cz/zacala-rekonstrukce-karlovarskeho-horniho-nadrazi-fx6-/vary-
zpravy.aspx2c=A150801_ 2181230 vary-zpravy prz

Stanice ma vyznam téZ pro nakladni dopravu, probihd zde nakladdka a vykladka a rovnéz jsou odsud
vychozi manipulacni vlaky obsluhujici stanice v regionu.

Ve stanici aktudiné probiha vyznamna investi¢ni akce, jejiz investorem je SZDC, a to "Rekonstrukce #st.
Karlovy Vary - vypravni budova" pfi niz doslo k likvidaci pavodni vypravni budovy a je stavéna nova, v
blizké dobé na ni navdZe rekonstrukce Zelezni¢ni stanice véetné stavby novych nastupist a
rekonstrukce koleji.

Termindl Horni nadraZi jako samotny aredl funguje, respektive po dokonceni rekonstrukce bude

fungovat dobre.

Obrdzek 15 Situace Horniho ndadraZi (stav v lété 2015), zdroj mapového podkladu: https.//mapy.cz/
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3 Hodnoceni prestupu v Karlovych Varech

Redenf prestupnich bod( v Karlovych Varech, respektive jejich vzajemna vazba, pFindsi cestujicim pfi
pfestupovani mezi nimi urcité komplikace. V kapitole 3 se autor pokusi tyto problémy jednoznacné
popsat, a to s ohledem na moderni zasady pfi feseni prestupl - takzvana privétiva prestupni vazba.

Nasledujici kapitoly navrhnou zlepSeni situace a pokusi se stanovit podobu optimalniho feseni.

3.1 Privétiva prestupni vazba

Snadny prestup déld spokojené cestujici a spokojeni cestujici hojné vyuZivaji vefejnou dopravu. Pokud
u? tedy cestujici musi pfestupovat, ma byt pfestupni vazba co nejpfirozenéjsi tak, aby cestujici predné
nemusel vynaloZit pfili$ fyzického a intelektualniho usili k jejimu pfekondni a aby se po celou dobu citil
bezpecné a komfortné.
Bez ohledu na velikost pfestupniho bodu a pouZité dopravni prostiedky musi z hlediska cestujiciho-
zadkaznika pfestupni vazba splfiovat ndsledujici zakladni vlastnosti:

e snadny presun

e informace

e bezpecnost a komfort

3.1.1 Snadny pfesun
Pfesun mezi jednotlivymi stanovisti (nastupisti) prestupniho bodu je neodmyslitelnou soucasti
prestupu. Cestujici jej témér vidy uskutecnuji pési chizi, a proto:
> pési vazba ma byt co nejptimé;jsi a nejkratsi
Trasy komunikaci pro pési maji byt vedené pfimocare a linearné spojovat (po primce), bez
neodlvodnénych zachazek a smérovych zmén, jednotliva stanovisté, resp. nastupisté.
> pési vazba nema prekonavat ztracené spady
Neni-li to bezpodminecné nutné, pak se ma prestupni vazba odehravat bud' v jedné vyskové
drovni, nebo ma byt vedend ve sklonu stejného smyslu, tzn. pouze stoupat nebo pouze klesat.
> pési vazba musi byt na prvni pohled zfejma
Pfestupujici cestujici ma byt veden nejen informacnim systémem, ale k jeho nasmérovani je
vhodné pouiit i pfirozenych, nebo podvédomych navigacnich prvkd. Idealni je, pokud ma
cestujici vizuaIni kontakt se stanovistém (nastupistém), kam prestupuje, v krajnim pripadé
alespon s infrastrukturou navazného dopravniho systému. Stanovisté navaznych spojd je
vhodné rozmistovat podél komunikacnich os, které jsou v pfestupnim bodé dany komunikacni

siti nebo jako zaklad usporadani prestupnich terminald. K nim se fadi i vhodné rozmisténi
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zelené, zfizeni zastdvky na vyznamném misté v Uzemi, akcentace vstupu do vestibulu, uZiti
barevného kontrastu, zastavkové pfistiesky jako zfetelné prvky méstského mobilidfe apod.

3.1.2 Informace
Pfirozeny sled informaci, které cestujici pfi pfestupu potfebuje znat je nejcastéji nasledujici

» navazna linka

> misto prestupu

> stanovisté/nastupisté

> Cas odjezdu
Vsechny tyto informace musi byt v pfestupnim bodé dostupné. Informace by pak cestujici nemél
vyhleddvat, ale mély by mu byt intuitivné nabidnuty feSenim usporadani pfestupniho bodu a
rozmisténim jednotlivych stanovist (nastupist) a informacnich prvkd v ném, nejlépe tedy v prvotnim
vizudInim kontaktu.
3.1.3 Bezpecnost a komfort
Cestujici pfi prestupu vnima bezpecnost ze dvou Uhll pohledu:

> bezpecny pohyb

> obcanska bezpecnost
Bezpecny pohyb zajisti cestujicim kvalitni pési vazba pfedevsim v pfimych a nejpfirozenéjsich smérech
mezi jednotlivymi stanovisti (ndstupisti), tedy takova, kterou si cestujici sami vyberou, nebo by si
vybrali, kdyby méli tu mozZnost. Tyto cesty pak maji byt pfednostné zafizeny v zajmu chodcl jako
pohodIné, pfehledné a bezkonfliktni - mezi chodci vzdjemné a mezi chodci a ostatnimi ucastniky
dopravniho provozu — idedIné v tomto ohledu vyzniva sdileny dopravni prostor (minimalni podminkou
je v ném vylouceni veskeré IAD). Tam, kde mistni podminky neumoZzniuji vytvoreni dopravné sdileného
prostoru, je nutné minimalizovat uUrovriova kfizeni s dopravnimi cestami, zatiZenymi tranzitni
dopravou. VSechny hlavni pési trasy musi byt bezbariérové nebo alespof s vyznaenou bezbariérovou
alternativou, nejen kvili télesné postizenym, ale také lidem s détskymi kocarky, jizdnimi koly a tézkymi
zavazadly.
Cestujici musi mit vidy v pfestupnim bodu pocit bezpeci, nesmi pfi pfekonavani vzdalenosti mezi
jednotlivymi stanovisti ¢i ndstupiSti vstupovat do prostor, které svou konstrukci vzhledem nebo
vedenim vyvoldvaji pocit nejistoty, nebo nebezpedi (cestujici je pak nevyuZivaji a vyvolavaji v nich
celkové negativni dojem). Zakladem bezpecnosti je prehlednost, prihlednost pouZitych materiald,
zejména u podchodd dostatecné osvétleni a absence skrytych a temnych zakouti. Jsou-li prestupni
body doplnéné o sluzby (obchody, obcerstveni, restaurace), mlze i jejich existence zvysit pocit

bezpedi. Vhodnym doplfikem je i instalovani kamerového systému.
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3.2 Prestup v Karlovych Varech - popis problém{

Karlovy Vary jako krajské mésto a pfirozené centrum regionu, navic se silnym cestovnim ruchem,
predstavuji dopravni uzel, kde se logicky sit vefejné dopravy sbihd v jeden bod. BohuZel v Karlovych

Varech jsou takové body tfi - Dolni nddrazi, Trznice a Horni nadrazi.

Zasadnim problémem je totiz fakt, Ze velkd ¢ast spojll zastavuje vidy pouze na jednom ze tfi

jmenovanych, nebo jinak feceno - a to bude hlavnim motivem pro zbytek této prace, neexistuje jeden

centralni prestupni bod.

O privétivé prestupni vazbé nelze vibec hovofit.

Je sice pravdou, Ze vsechny tfi terminaly jsou spojeny linkami verejné dopravy (ackoliv ne kazdy s
kazdym pfimo), nicméné vzhledem k cetnosti spojl a tarifnim komplikacim neni tato varianta pro
cestujici ¢asto relevantni. VétSina pfestupujicich tedy cestu mezi terminaly absolvuje pésky, pficem?
¢asova naroc¢nost pfi péSim presunu je ndasledujici:
e Dolni nadrazi - Trznice: 5 minut (typicky prestup autobus/vlak - MHD)
e Dolni nadraZi - Horni nadrazi: 10 minut (napriklad prestup mezi vlakem od Becova n./T. a
vlakem do Chomutova)
e Horni nadrazi - Trznice: 10 minut (typicky pfestup vlak - MHD)
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Obrdzek 16 Poloha souc¢asnych termindli a nejkratsi pési trasy mezi nimi, zdroj mapového podkladu: https.//mapy.cz
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Nejjednodussim prestupem mezi dvéma terminaly je prestup TrZnice - Dolni nadrazi, pfepravni
prizkum provedeny k této praci (vice v kapitole 5.4) rovnéz potvrdil, Ze takto se v Karlovych Varech
prestupuje Casto, nejcastéji jde o prestup mezi MHD (Trznice) a autobusem nebo vlakem (Dolnfi
nadrazi).

Naopak cesta na Horni nadraZi je pro uZivatele vefejné dopravy pomérné neoblibend, nebot se pfi této
cesté prekonava znacny vyskovy rozdil (priblizné 40 vyskovych metrd mezi Dolnim a Hornim nadrazim).
Komplikaci pro ndhodné cestujici je také to, Ze na téchto spojovacich cestdch témér zcela chybfi

jakykoliv informacni systém.

Otdzka, kterd je nyni kladena, a o které jiz dlouhou dobu diskutuje mésto a odborna i laickd verejnost,

zni:

Potrebuji Karlovy Vary jeden centralni pfestupni bod verejné dopravy a pokud ano, jak by mél vypadat a

kde by mél byt umistén?

Odpovéd na tuto otazku se pokusi najit nasledujici kapitoly.

4 MoiZnosti reSeni prestupnich bodu v Karlovych Varech

Rozhodnuti o feseni prestupnich bodl verejné dopravy v Karlovych Varech neni jednoduché a
jednoznacné. Ackoliv mésto Karlovy Vary ma jiz v tomto viceméné jasno, k cemuz ¢astecné poslouZila
také soutéZ o navrh '"urbanistického feseni sirSiho centra mésta Karlovy Vary" (1), a aktualné
pripravuje stavbu nového dopravniho terminalu ve Varsavské ulici, cilem této prace bylo posoudit a
vybrat vhodnou polohu terminalu s dlirazem na kvalitu pfestupni vazby jako signifikantniho faktoru
vnimani atraktivity systému verejné dopravy cestujicimi.

Odpovéd na otdzku vznesenou na konci pfedchozi kapitoly se tato prace pokusi najit vybérem
nejvhodnéjsi z predem stanovenych variant, které rdznou mérou resi vyse zminéné problémy prestupd
v Karlovych Varech. Posuzovany budou varianty, jez byly expertné vybrany na zédkladé znalosti prostiedi
a chovani lidi ve mésté tak, aby respektovaly soucasnou podobu dopravni infrastruktury a zaroven
pfispély k jejimu lepSimu vyuZiti a pfipadné podnitily jeji budouci rozvoj. Soucasné byla zasadnim
limitujicim faktorem pro vybér variant Clenitost terénu, poloha stavajicich vyznamnych staveb a
predpokladany rozvoj mésta, zejména oblasti dolniho nadrazi, na jehoz misté je planovany developersky

zameér firmy Lordship a.s. (2)
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4.1 Popis variant feseni prestupnich bodu

Vybrané varianty jsou nasledujici:

e Varianta O - Stavajici stav
zachovava soucasné 3 prestupni body

e Varianta 1A - VarSavska, bez spojek
zachovava Horni nadrazi, misto Dolniho nddraZi a TrZnice navrhuje novy terminal ve Varsavské
ulici

e Varianta 1B - VarSavska + Tuhnicka a Bohaticka spojka
navrhuje novy terminal ve Varsavské ulici, ktery diky novym Useklim Zeleznicni trati prevezme
funkci vSech stavajicich tri terminald

e Varianta 2A - U Solivarny, bez spojek
zachovava stavajici funkci Horni nadraZi, misto Dolniho nadrazi a TrZnice navrhuje novy
terminal v ulici U Solivarny

e Varianta 2B - U Solivarny + Tuhnicka a Bohaticka spojka
navrhuje novy terminal v ulici U Solivarny, ktery diky novym Usekdm Zeleznicni trati prevezme
funkci vSech stavajicich tri terminald

e Varianta 3A - Horni nadrazi
navrhuje novy terminal u Horniho nadraZi, ktery pfevezme funkce Dolniho nadraZi a TrZnice

e Varianta 3B - Horni nadrazi + spojka trati ¢. 149
navrhuje novy terminal u Horniho nadrazi, ktery pfevezme funkce Dolniho nadrazi a TrZnice,
diky nové spojce Zelezni¢ni trati z Maridanskych Lazni se uvolni koridor Zelezni¢ni traté v

prostoru souc¢asného Dolniho nadrazi

Varianta O - "Stavajici stav"

Varianta "Stavajici stav" byla do konceptu hodnoceni vybrana predevsim pro srovnani v zdkladnich
parametrech tak, aby byly jednoznacné definovany problémy, se kterymi se uZivatel vefejné dopravy
musi potykat. Ve mésté se tedy nachdzeji tfi terminaly vefejné dopravy - Dolni nadraZi, TrZnice a Horni
nadrazi, jak bylo popsano vyse. Do budoucna ale toto uspofadani neni mozné udrZet, nebot pozemky
na Uzemi dolniho nadraZi od Chebského mostu a7z k ldvce pfes Ohfi jsou v soucasné dobé prodany

firmé GAMMA Property a.s. (3) a je na nich planovan developersky projekt firmou Lordship a.s.
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“VARIANTA 0O

Obrdzek 17 Prestupni body v Karlovych Varech ve stdvajicim stavu, zdroj mapového podkladu: https.//mapy.cz/

Varianta 1A - "Varsavska, bez spojek"

V této varianté jsou dva termindly vefejné dopravy namisto soucasnych tfi. Nynéjsi terminal na Dolnim
nadrazi je zrusen, stejné tak jako termindl TrZnice, a tyto dva jsou nahrazeny novym terminalem v ulici
Varsavské, Horni nadrazi zlstdva ve stdvajicim stavu. Varianta 1A tudiZ predstavuje pouze Castecné
feSeni centralizace prestupt v Karlovych Varech.

Tato varianta tedy zajisti pohodIné prestupy mezi MHD, vSemi autobusy a regionalnimi vlaky. Mimo
Cast regionalnich vlaka.

Novy terminal je navrZen v prostoru ohrani¢eném Chebskym mostem, fekou OhFi a ulicemi Varsavska a
Horova s ploSnou vymérou pfiblizné 3,5 ha. V tomto prostoru je v soucasné dobé jednak umistén
prestupni terminal méstské hromadné dopravy Trznice, parkovisté u Trznice ("obchodniho centra"),
ulice Zapadni, kterd ma 4 jizdni pruhy, parkovisté nad touto ulici v Urovni Varsavské, Zelezni¢ni trat a
bfeh feky Ohre.
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V tomto prostoru je mozné umistit terminal verejné dopravy, nebot:

e je zde moZné zajistit pfimou vazbu mezi autobusovou a Zelezni¢ni dopravou

e stavajici stav infrastruktury neni vyhovujici a nékteré plochy a objekty jsou z dne$niho
pohledu pfedimenzované, za hranici Zivotnosti ¢i nevhodné pro prostfedi centra
mésta

e plochy jsou z vétsi ¢asti vlastnéné Statutarnim meéstem Karlovy Vary a nejsou na nich
planované jiné zdsadni investi¢ni akce

e stavebnimi Upravami Ize dosdhnout dostatecné velké volné plochy pro umisténi
pfiméfrené velkého autobusového nadrazi se zazemim

e pozemni komunikace vedouci k prostoru terminalu jsou vyhovujici a umoziuji zvySeny

provoz autobust (i v soucasnosti)

VARIANTA 1A

Obrdzek 18 Dva prestupni body v feseni Varianty 1A, zdroj mapového podkladu: https://mapy.cz/

Zelezni¢ni traté jsou vedeny ve svych stavajicich stopach, tudiz neni mozné zajistit pfimou vazbu mezi
prijezdnymi vlaky na trati Chomutov - Cheb a termindlem. Aby byla tato prestupni vazba co
nejprivétivéjsi, bude nutné zajistit co nejkvalitnéjsi spojeni pravé mezi hornim nadrazim a novym
termindlem, a to idedlné jak dostate¢né castym spojenim vlakem nebo MHD, tak predevsim pésky

kratkou a pfimou cestou po Chebském a/nebo Ostrovském mosteé.
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Parametry Zelezni¢nich trati zlstavaji, pouze Ize variantné uvaZzovat o elektrifikaci Useku Karlovy Vary -
K. Vary dolni n. (v nové poloze) pro moznost zajizdéni osobnich viakd ve sméru z Chebu (pfipadné i
Chomutova) vedenych elektrickymi jednotkami.

Toto umisténi terminalu by znamenalo zasadni stavebni Upravy viceméné pouze v misté, nikoliv na

okolniinfrastrukture s vyjimkou zminéného zlep$eni pfistupu mezi hornim nadrazim a termindlem.

Pro tuto variantu je navrZen nasledujici provozni koncept:
> linkové vedeni MHD ani autobus( se neméni, sou¢asny provoz na Dolnim nadrazi a na Trznici
se centralizuje do nového terminalu,
» provoz vlakd na tratich 140, 141 a 142 se neméni,
> vlaky trati 149 budou vedeny aZ do stanice Karlovy Vary, resp. uz z ni (¢ehoz pfi stavajicim stavu
infrastruktury trati 149 nelze docilit bez zmény provozniho FeSeni a zvySeni poctu vozidel v

obéhu)

Obrazek 19 Pohled na misto nového termindlu navrZeného ve Variantdch 1A a 1B; vlevo Zeleznicni trat ¢. 142, uprostred ulice
Zdpadni resp. Horova, vpravo nad svahem soucasné parkovisté ve Varsavské ulici; v pozadi vpravo méstskad trZnice, vlevo objekty
byvalé stdacirny minerdlnich vod, foto autor, léto 2015
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Varianta 1B - "VarSavska + Tuhnicka a Bohaticka spojka"

Varianta 1B pfedstavuje komplexni feSeni centralniho pfestupniho bodu v Karlovych Varech - v této
varianté je pouze jediny terminal verejné dopravy, v némz je zajiSténa pfima vazba mezi viemi médy
dopravy. Termindly na Dolnim nadraZi a na TrZnici jsou zruSeny a nahrazeny novym termindlem v ulici
VarSavské. Navic jsou vybudovany dva nové Useky Zelezni¢ni traté - Tuhnickd a Bohatickd spojka
umoznujici zastaveni vlak( z traté Chomutov - Cheb, které nekonci svou jizdu v Karlovych Varech,
pfimo u nové navrzeného termindlu. Tyto dvé spojky nejsou koncipovany jako ndhrada stavajici traté,
ale doplAuji ji, tudiz stavajici Useky trati Odb. Karlovy Vary-Dvory - Odb. Sedlec a Karlovy Vary -
Dalovice je navrzeno zachovat zejména pro nakladni vlaky. Stejné tak zlstdva podoba stanice Karlovy
Vary jednak pro ndkladni vlaky, jednak pro provozni ukony. Poloha nového terminalu je totoZznd s

variantou 1A, pouze se pfedpokladaji vétsi ndroky na novou Zelezni¢ni stanici u terminalu.

RYBARE
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~VARIANTA 1B

Obrdzek 20 Centrdlni prestupni bod navrZeny ve Varianté 1B a situace vedeni novych useku Zeleznicni trati, zdroj mapového
podkladu: https://mapy.cz/

Bohaticka spojka se odpojuje od stavajici traté Chomutov - Cheb na zhlavi stanice Dalovice a pokracuje
jihozdpadnim smérem prostorem tepldrny a zastavénou oblasti ¢tvrti Bohatice k Zelezni¢ni trati ¢. 142
Useku Karlovy Vary - K. Vary dolni n., spole¢né s nim prekracuje pritah silnice I/6 a feku Ohfi a dale
pokracuje na rozsifeném télese stdvajici trati az k nové navrzené stanici u terminalu. Bohaticka spojka
tedy vyZaduje mostni objekty pres mistni komunikace, pritah R6 a reky Teplou a Ohfi a pomérné
dlouhy tunelovy Usek, ktery zacina v prostoru tepldrny a konci v misté jako stdvajici tunel. Variantné by

trat vedla v soubéhu s trati na horni nadrazi do km 1,600, poté by prekrocila Teplarenskou ulici a

29




protnula aredl tepldrny povrchovou trasou. V té souvislosti je nutno poznamenat, 7e stavby
Zelezni¢niho spodku na Useku od dolniho nadraZzi az do Urovné propustku v Bohaticich, jimZ prochazi
stezka pro pési na lavku pres pritah (km 1,600), byly pfi stavbé trati (1898) pripraveny pro stavbu
druhé koleje mistni drahy Karlovy Vary - Merklin. Ta byla ale pozdéji z ekonomickych dlvodd ukoncéena
jiz v Dalovicich. BohuZel v soucasné dobé by nebylo témér viibec mozné tohoto vyuZit, snad s vyjimkou

stdvajiciho tunelu, ktery je postaven jako dvojkolejny.

Tuhnicka spojka vychazi z traté do Marianskych Lazni v misté, kde se tato trat staci jizné (pfiblizné km
52,700), a sméfuje na zapad pres objekty plynarny, park Meandr, feku Ohfi a Chebskou ulici do
dopravny Karlovy Vary-Dvory, kde se pfipojuje ke stdvajici trati Chomutov - Cheb. Podstatnd délka
trasy Zeleznini spojky je vedena po mostnim objektu, kterym prekraduje meandr feky Ohfe a
komunikace Chebskd a Plyndrenskd. Tato spojka nevyZaduje tunelovy uUsek. Demolice stavajicich

objektd budou zrejmé vyvoldny v prostoru ulice Chebska.

Obé spojky jsou navrZzeny jako jednokolejné elektrifikované. V Useku vedoucim po pozemcich byvalého
dolniho nadraZi se predpoklada trat jednokolejnd, nebot developersky projekt v téchto mistech pocita
pouze s jednokolejnou trati, naproti tomu v Useku soubéhu s trati €. 142 jsou navrzeny koleje dvé. Cely
tento Usek jako variantni trasa vlak( relace Chomutov - Cheb méfi priblizné 5850 m. Stejny Usek
Dalovice (DOZ) - Karlovy Vary-Dvory (DOZ) ve stavajici stopé méfi 7555 metr(.

Toto feseni by predstavovalo stavebni zasah nejen pfimo v prostoru navrzeného terminélu, ale také v

Gzemich, jimiz prochazeji nové navrzené spojky.

Pro tuto variantu je navrZen nasledujici provozni koncept:
> linkové vedeni MHD ani autobus( se neméni, soucasny provoz na Dolnim nadraZzi a na Trznici
se centralizuje do nového terminalu,
> rozsah provozu vlakl se neméni,
> vlaky trati 140 jsou vedeny pfes novou stanici u terminalu,
> vlaky z trati 141 jsou vedeny v trase Karlovy Vary dolni n. - Merklin a zpét pres stanici Karlovy

Vary, pro zachovani obsluhy oblasti kolem Horniho nadraZi.
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Varianta 2A - "U Solivarny, bez spojek"

V této varianté jsou dva termindly verejné dopravy namisto soucasnych tfi. Terminaly na Dolnim
nadrazi a na Trznici jsou zruSeny a nahrazeny novym termindlem v ulici U Solivarny, Horni nadrazi
zUstava ve stavajicim stavu. Varianta 2A tudiZ predstavuje, podobné jako varianta 1A, pouze ¢astecné
feSeni centralizace prestupt v Karlovych Varech -
Tato varianta tedy zajisti pohodIné prestupy mezi MHD, vSemi autobusy a regionalnimi vlaky. Mimo
novy terminal budou zastavovat pouze vlaky trati ¢. 140, které Karlovymi Vary projizdéji, tedy rychliky a
Cast regionalnich vlakd.
Tato varianta vyuzivad k umisténi nového terminalu prostor byvalé solivarny resp. byvalé stacirny a
zasilatelstvi mineralnich vod, kterd je v majetku firmy Karlovarské minerdIni vody a.s. Tato pfiblizné
trojuhelnikovd plocha je vymezena ulicemi nabreZi Osvobozeni, Horova a fekou OhFi a jeji celkova
plosnd vyméra je asi 1,8 ha.
V tomto prostoru je mozné umistit terminal vefejné dopravy, nebot:
e je zde moZné zajistit pfimou vazbu mezi autobusovou a Zelezni¢ni dopravou
e stadvajici objekty nejsou kontinudlné vyuZivané s vyjimkou objektu Spravy lazeriskych
parkd
e stavebnimi Upravami lze dosdhnout dostatecné velké volné plochy pro umisténi
pfiméfrené velkého autobusového nadrazi se zazemim

e pozemni komunikace vedouci k prostoru terminalu jsou vyhovujici a umoZnuji zvyseny

provoz autobust (i v soucasnosti)
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VARIANTA 2A

Obrdzek 21 Dva prestupni body v feseni Varianty 2A, zdroj mapového podkladu: https://mapy.cz/

Urcitym rizikem této varianty umisténi je skutecnost, Ze tato oblast je soucasti karlovarské méstské
pamatkové péce a je chranéna podle Zakona ¢. 20/1987 Sh. o paméatkové péci.

Toto umisténi neklade ndroky na zmény v trasovani Zelezni¢ni infrastruktury. Pouze dojde k opusténi
stdvajictho dolniho nadrazi, jehoZ plocha bude moci byt vyuZita developerem, a bude vybudovana
Zeleznicni stanice u nového terminalu. Parametry Zelezni¢nich trati rovnéz zUstdvaji, pouze lze
variantné uvaZovat elektrifikaci Useku Karlovy Vary - K. Vary dolni n. (v nové poloze) pro moznost

zajizdéni osobnich vlakd z Chebu (pfipadné i Chomutova) vedenych elektrickymi jednotkami.
Provozni koncept je navrzen stejny jako u varianty 1A, tedy:

» provoz autobusl, MHD a vlakl na tratich 140, 141 a 142 se neméni,

> vlaky trati 149 budou vedeny aZ do stanice Karlovy Vary, resp. uz z ni.
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Obrazek 22 Aredl byvalé stacirny minerdinich vod mezi ulicemi Horova a U Solivdrny, na jehoZ misté je navrZen novy termindl ve
Variantdch 2A a 2B, foto autor, léto 2015

Varianta 2B - "U Solivarny + Tuhnicka a Bohaticka spojka "

Varianta 2B je kombinaci variant 2A a 1B, opét se jedna o komplexni feSeni centralniho pfestupniho
bodu v Karlovych Varech - v této varianté je pouze jediny terminal verejné dopravy, v némz je zajisténa
pfimé vazba mezi viemi médy dopravy. Termindly na Dolnim nadrazi a na Trinici jsou zruseny a
nahrazeny novym terminalem v ulici U Solivarny na misté objektd Karlovarskych mineralnich vod .
Zaroven jsou navrzeny spojky Zeleznicnich trati pro moznost zastaveni vlakd z traté Chomutov - Cheb
na dolnim nadrazi, tak jako ve varianté 1B.

Rovné? provozni koncept je totoZny s variantou 1B.
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Obrdzek 23 Centrdlni prestupni bod v feSeni Varianty 2B a situace vedeni novych tsekd Zeleznicni trati, zdroj mapového
podkladu: https.//mapy.cz/

Obrazek 24 Misto na trati ¢. 142, kde by leZela novd Zeleznicni stanice u termindlu v ulici U Solivdrny, v pozadi Ostrovsky most,
vpravo aredl byvalé stdcirny, foto autor, léto 2015
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Varianta 3A - "Horni nadrazi

v

Varianta 3A predstavuje navrh zfizeni centralniho pfestupniho terminalu verejné dopravy u Zelezni¢ni

stanice Karlovy Vary. Stavajici terminaly na Dolnim nddraZi a na TrZnici budou zruseny a veskery provoz

z nich se pfesune do pfednadrazniho prostoru stanice Karlovy Vary. Jeho plosna vyméra je asi 1,5 ha .

V tomto prostoru je mozné umistit terminal vefejné dopravy, nebot:

umoziiuje vazbu mezi autobusovou a Zelezni¢ni dopravou

stdvajici stav infrastruktury neni vyhovujici a nékteré plochy a objekty jsou z dnesniho
pohledu pfedimenzované, za hranici Zivotnosti ¢i zanedbané

plochy jsou z vétsi ¢asti vlastnéné statem nebo Statutdrnim méstem Karlovy Vary a
nejsou na nich pldnované jiné zasadni investi¢ni akce s vyjimkou dvou akci:
"Modernizace 7ST Karlovy Vary - vypravni budova", kterd aktudlné probiha, a
"Modernizace 7ST Karlovy Vary - stani¢ni ¢ast", jejiz realizace se nyni pfipravuje
(investorem obou je SZDC a.s.)

termindl verejné dopravy vyuZije potencidlu Zelezni¢ni stanice, do niZ se v soucasné
dobé vyznamné investuje

stavebnimi Upravami lze dosdhnout dostatec¢né velké volné plochy pro umisténi
pfiméfrené velkého autobusového nadrazi se zazemim

pozemni komunikace vedouci k prostoru terminalu jsou vyhovujici, pro plynuly provoz

autobust je nutné na nich provést mensi stavebni Gpravy.
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Obradzek 25 Centrdlini prestupni bod v feseni Varianty 3A, zdroj mapového podkladu: https.//mapy.cz/

Zelezni¢ni infrastruktura zOstava ve stdvajicim rozsahu, pro zachovani role Zeleznice v dopravé po
mésté po zruSeni stavajiciho dolniho nadrazi je zfizena nova zastavka za Chebskym mostem. Pozemni
komunikace zUstavaji rovnéz ve stejné podobé, pouze s pfipadnou zménou organizace dopravy v
zajmu zajisténi plynulého provozu v blizkosti terminalu.
Pro vhodné spojeni centra mésta a nového terminalu se predpokladd vybudovani primé pési cesty po
Ostrovském mosté a po Chebském mosté.
Toto umisténi terminadlu by znamenalo zdsadni stavebni Upravy viceméné pouze v misté terminadlu,
nikoliv na okolnf infrastruktufe s vyjimkou zlepSeni pfistupu mezi hornim nadrazim a centrem mésta a
zménami v organizaci dopravy na pfilehlych komunikacich.
Provozni koncept je navrien nasledovné:
> linkové vedeni autobusl se neméni, soucasny provoz na Dolnim nadrazi a na Trznici se
centralizuje do nového terminalu,
> linkové vedeni MHD v zadsadé rovnéZ neni nutné ménit, pouze presunout centralni prestupni
bod k Hornimu nadrazi, pfipadné sit linek vhodné optimalizovat
> provoz vlakl na tratich 140, 141 a 142 se neméni,
> vlaky trati 149 budou vedeny aZ do stanice Karlovy Vary, resp. uz z ni (coz pfi stavajicim stavu

infrastruktury na trati 149 nelze bez zmény provozniho feSeni a zvySeni poctu vozidel v obéhu)

36



Obrazek 26 a Obrdzek 27 Vypravni budova stanice Karlovy Vary pred likvidaci na podzim 2015 a ndvrh nové vypravni budovy od
architektonického studia Petr Franta architekti s.r.o., jejiZ stavba pravé (08/2016) probihd,
zdroj: http://zpravy.e15.cz/byznys/doprava-a-logistika/v-karlovych-varech-stavi-nove-nadrazi-nahradi-70-let-stare-
provizorium-1199881/qgalerie?id=214185 a https.//en.rail.cc/carlsbad-railway-station/carlsbad/station/10207/4254

Varianta 3B - "Horni nadrazi se spojkou trati ¢. 149"

Varianta 3b Horni nadraZi se spojkou trati ¢. 149 je totoznd s predchozi variantou, rovnéz se jedna o
ztizeni centralniho pfestupniho terminalu verejné dopravy u Zelezni¢ni stanice Karlovy Vary

namisto terminalu na Dolnim nadraZi a TrZnici, navic je navrzena spojka trati z Maridnskych Lazni na
trat ¢. 140 pres meandr feky Ohfe. Tato varianta je vyvhodna zejména z toho dlvodu, Ze developersky
projekt firmy Lordship a.s. pfedpoklada zastavét celou oblast byvalé stanice Karlovy Vary dolni n. od
Chebského mostu az k ldvce pres Ohfi a koridor trati, ktery touto oblasti prochazi je samozfejmé
uréitym omezenim projektu. Pro zachovani role Zeleznice pro dopravu po mésté zUstava trat z horniho
nédrazi do centra mésta, koncova stanice je navrzena pred Chebskym mostem.

Spojka trati z Marianskych Lazni zac¢ind priblizné v km 52,000 trati (v misté vjezdového navéstidla
stanice Karlovy Vary dolni n.) a odklani se od stavajiciho télesa trati na zdpad, prekracuje Zapadni a
Plynarenskou ulici, feku Ohfi a Chebskou ulici a k trati Chomutov - Cheb se pfipojuje v misté mostu
pres pritah silnice I/6 priblizné v km 190,200. V misté odpojeni od traté z Maridanskych Lazni je
navrzena zastavka pro obsluhu ¢tvrté Tuhnice. Navriena spojka ma délku priblizné 1320 metr(, je

jednokolejna, neelektrifikovana a témér v celé své délce vede po mostnich objektech.
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Obrdzek 28 Centrdlni prestupni bod ve Varianté 3B a situace navrZené spojky trati z Maridnskych Ldzni, zdroj mapového
podkladu: https://mapy.cz/

Provozni koncept je navrien nasledovné:
> provoz autobusl a MHD je totozZny s feSenim u varianty 3A,
> vlaky z trati ¢. 149 jsou vedeny nové vybudovanou spojkou do stanice Karlovy Vary a tam
ukonceny,
> provoz vlakd z trati ¢. 140, 141 a 142 z(stava v nynéjsi podobé vcetné jejich zajizdéni do
centra mésta - vyuziji zde ponechany Usek Karlovy Vary - K. Vary dolni n. (v nové poloze pred

Chebskym mostem).

5 Nalezeni optimalni podoby prestupniho bodu verejné dopravy v
Karlovych Varech

5.1 Nastroj na hodnoceni variant

S cilem vybrat z uvedenych variant tu nejvhodnéjsi byl pro potreby této prace vytvoren specidlni
hodnotici nastroj v podobé vicekriteridlni analyzy (dale jen VKA). Ukolem tohoto néstroje je

objektivizovat hodnoceni jednotlivych variant umisténi za pomoci konkrétnich vstupnich udaju.

Kritéria hodnoceni variant byla vybrana expertné autorem, pficemz snahou bylo zajistit relevantni

ohodnoceni reflektujici vSechny aspekty navrhu termindlu verejné dopravy v méstském prostiedi.

38



ProtoZe si je autor védom toho, Ze jednotliva kritéria mohou mit v celkovém hodnoceni rdznou
vyznamnost, rozhodl se pfifadit v celkovém hodnoceni jednotlivym kritériim rdzné vahy a pro

stanoveni jejich vySe pozadal odborniky z oboru dopravniho inZenyrstvi.

Hodnotici kritéria jsou nasledujici:
e Kvalita prestupni vazby
o (Casové Uspory cestujicich
e Investi¢ni naklady

e Provozni naklady

5.2 Popis kritérii pro VKA a moznosti ziskavani relevantnich dat

Dopravni terminal je stavbou, kterd se buduje pfedevsim proto, aby cestujicim vefejnou dopravou
usnadfiovala a zpfijemnovala cestu, a to zejména z pohledu zfejmé nejcitlivéji vnimané soucasti
pfepravniho procesu - pfestupu. Proto bylo jako zakladni kritérium VKA vybrano to nazvané

= Kvalita prestupni vazby.
Znalost prepravnich proudd a pohybl cestujicich v dopravnim systému je klicova, zdrojem pro jejich
zjistovani jsou prepravni prlzkumy. Proto bylo rozhodnuto o zajisténi dat z prepravniho prlzkumu
tykajiciho se vefejné dopravy na Uzemi mésta Karlovy Vary, pfipadné o provedeni pfepravniho

prizkumu pfimo pro potreby této préce.

ProtoZe dopravni terminal zpravidla neslouZi pouze pro Ucely prestupovani, ale ma svlj smysl i pro
dopravni obsluhu Uzemi, v némz se nachazi, je vhodné jej umistovat v blizkosti nebo pfimo do centra
mésta, samozfejmé s ohledem na mistni podminky. Pro posouzeni vhodnosti daného umisténi
termindlu s ohledem na jeho pé&si dostupnost byl stanoveno dalsf kritérium

= Casové Uspory cestujicich.

Ty lze stanovit pouze ze znalosti pohybU lidi ve mésté a k jejich ziskani poslouzi opét prepravni
prizkum.
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Dopravni terminal je zpravidla vyznamnou stavbou ve mésté. V naSem prostiedi je tudiz béiné, Ze
jejich stavebnikem a investorem je obec pfipadné obecni firma. Rozpolet obce Cerpd z vefejnych
zdroju financi a jejich uzivani je nékdy pomérné citlivym tématem. Jako samozirejmym kritériem pro

hodnoceni polohy terminalu bylo zvoleno dalsi, nazvané

= Investi¢ni naklady.
Pro jejich stanoveni, vzhledem k zaméfeni a rozsahu této prace, postaci orientacni expertni odhad

podle srovnani vysi investicnich nakladl obdobnych staveb realizovanych v nedavné minulosti.

Vystavba nového dopravniho terminalu je zpravidla doprovdzena vétsimi & mensimi zménami v
dopravnim systému, jeho? je termindl soucdsti. Mé&lo by byt samozifejmou snahou, aby poloha
termindlu byla redlné zvolena na zakladé konsenzu stavebnika a organizatora dopravy v misté, jeliko?
pravé on planuje a organizuje provoz linek, jeZ budou novy terminal vyuZivat, a zodpovida tim za vysi
provoznich nakladd. Poloha nového termindlu by neméla prinést dopravnimu systému rapidni
navyseni provoznich naklad, které mdze zplsobovat mnoho faktor( napfiklad zbytecné zavleky linek,
jalové jizdy z dlvodu nedostatecného rozsahu provozni infrastruktury (odstavy autobus() atp. Pro
potfeby této prace je tedy zavedeno jesté kritérium
=  Provozni naklady.
Zména jejich vySe bude stanovena zménou rozsahu objednavanych vozokilometrl resp.

vlakokilometrl objednateli dopravy.

5.3 Stanoveni vah kritérii

Hodnoty vah jednotlivych kritérii vzesly z vyhodnoceni expertniho dotazniku, na néjz odpovédélo sedm
odbornikd z oboru dopravniho inZenyrstvi (projekce i planovéani dopravy) a architektury. Dotazovani
obdrzeli seznam hodnoticich kritérii (aspektl) pouzitych v této praci a podle jejich vyznamnosti mezi
né rozdélili 100% dle svého odborného uvazeni. Dotazovani neznali ani v jakém mésté se dopravni
termindl tesi, ani hodnoty jednotlivych kritérii. Vahy jednotlivych index( jsou pak aritmetickym

pridmérem hodnot zvolenych oborniky. Nasledujici tabulka shrnuje vysledky této malé ankety:
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Hodnotici aspekty Prlimér hodnoceni Véha
aspekt investi¢nich nakladd 14% 0,14
aspekt provoznich naklad 19% 0,19
aspekt kvality pfestupni vazby 30% 0,30
aspekt ¢asové Uspory cestujicich 20% 0,20
urbanisticky aspekt 17%

Tabulka 1 Tabulka primérnych hodnot vah hodnoticich aspektu vzeslych z expertniho dotazniku

Priamér hodnoceni vah

M aspekt investi¢nich
nakladu

W apsekt provoznich
nakladu

i aspekt kvality prestupni
vazby

aspekt Casové Uspory
cestujicich

M urbanisticky aspekt

Graf 1 Graf prumérnych hodnot vah hodnoticich aspektt vzeslych z expertniho dotazniku

Do této ankety bylo navic pfidano jesté kritérium urbanistické, nebot zasazeni terminalu do Uzemi z
urbanistického hlediska povaZuje autor rovnéz za jeden z dlleZitych faktord. Do vysledného hodnoceni
variant ale toto kritérium neni zahrnuto, nebot:
e hodnoceni vhodnosti dané varianty umisténi termindlu z urbanistického hlediska rozhodné
zavisi také na podobé termindlu jako stavby, konkrétni ndvrh neni pfedmétem této prace,
e hodnoceni mize silné ovlivnit podoba budouci vystavby v oblasti Dolniho nadrazi,

e autorova specializace mu nedovoluje objektivné toto hodnotit.
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5.4 Zdroje dat pro kritéria Kvalita prestupni vazby a Casové Uspory cestuijicich,
prepravni prizkum

Jako vhodnym zdrojem dat pro hodnoceni umisténi termindlu dle vySe uvedenych kritérii se jevil
prepravni prlzkum, ktery by zajistil informace o pohybu lidi po mésté v souvislosti s dochazkou na
vefejnou dopravu, prestupy a podobné. Vzhledem k tomuto bylo rozhodnuto o provedeni pfepravniho
prizkumu vyhradné pro potreby této prace, nebot vyZaduje pomérné specifickou podobu vystupnich

dat.

Pfepravni prizkum byl koncipovan tak, aby jeho vystupem mohla byt data pro hodnoceni kvality
prestupni vazby (kritérium Kvalita prestupni vazby) a ¢asovych Uspor cestujicich (kritérium Casova
Uspora cestujicich). Byl proveden jako anketni.
Prlzkum probéhl v Gtery 31.5.2016 v Karlovych Varech nasledujicim zplsobem:
Jednalo se o anketni priizkum s Ustnim dotazovanim, otazky kladené tazateli byly nasledujici:

e kam cestujici jede a ¢im,

o odkud pfijel a ¢im,

e jak Casto tuto cestu absolvuje.
Navic bylo snahou identifikovat prestupy, které jsou cestujici nuceni absolvovat kvUli absenci jednoho
pfestupniho termindlu, tedy pfestupy mezi Trznici, Dolnim nadrazim a Hornim nadrazim.
Tazatelé byli dva a méli pripravené formulare pro zapis odpovédi dotazovanych. Snahou bylo prizkum
provadét tak, aby se maximalizovala "ndhodnost" vybéru dotazovanych. Bylo tedy zvolen tento
postup: prvni dotazovani probéhlo na termindlu MHD TrZnice, poté na Dolnim nadrazim na
stanovistich autobus( i na nastupisti Zelezni¢ni stanice, nasledné na Hornim nadrazi na nastupisti
Zelezni¢ni stanice i na zastavkdch MHD a pak se tento cyklus opakoval, pficemZ kazdé dotazovani
trvalo 30 minut nasledované 15 minutami na pfesun.

Celkem bylo dotazano 298 lidi, pficemz 276 odpovédi bylo uznano relevantnimi.
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Obrdzek 29 Ukdzka z origindlu vyplnéného dotazniku z prepravniho prizkumu

Data z tohoto prepravniho prlzkumu byla pouZita pro vyhodnoceni kritérii Kvalita prestupni vazby a
Casové Gspory cestujicich.

Pro kritérium Kvalita prestupni vazby pak byla navic vyuZita data ze Scitani lidu, doml a bytd
provedeného v roce 2011 Ceskym statistickym Ufadem, konkrétné z Tabulky 716 "Dojizd&jici do

zaméstnani a do Skoly podle pohlavi, véku a podle obce dojizdky a obce vyjizdky" pro okres Karlovy

Vary.

Cilem pouZiti téchto dat bylo pfiradit smérlim dojizdky identifikovanym pfi pfepravnim prizkumu vahu

podle sily pfepravniho proudu mezi Karlovymi Vary a danou obci. Je pochopitelné, Ze u téchto dat je

s

nutno pocitat s urlitou chybou plynouci zejména z toho, Ze data ze Scitani

idu, dom0 a bytd
nepodavaji informaci o modal splitu v konkrétnich pfepravnich proudech, tudiz nelze jednoznacné fici,

Ze pomér lidi dojizdé&jicich vefejnou dopravou a autem je ve vSech pfepravnich proudech totozZny.

Kompletni vysledky pfepravniho prizkumu jsou umistény v priloze.
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Obrdzek 30 Grafické zndzornéni cest respondenti prepravniho prizkumu - Dolni nddraZi, zdroj mapového podkladu:
https://mapy.cz
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Obrdzek 31 Grafické zndzornéni cest respondentd prepravniho prizkumu - Horni nddraZi, zdroj mapového podkladu:
https://mapy.cz
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Obrdzek 32 Grafické zndzornéni cest respondenti pfepravniho prizkumu - TrZnice, zdroj mapového podkladu: https.//mapy.cz

5.5 Hodnoceni variant
5.5.1 Vypocet Celkového hodnoticiho indexu

Celkovy hodnotici index CHI je vyslednym parametrem, jimZ budou jednotlivé varianty umisténi

dopravniho terminalu ohodnoceny. Plati, ze &im VETSI hodnota CHI, tim VYHODNEJS[ je dana varianta.

Vypoclet CHI je nasledujici:

CHI = Z("hodnota kritéria" - "vaha kritéria")

Hodnoty jednotlivych kritérii vstupuji do celkového hodnoceni standardizované (dale v kapitole 5.5.3)

5.5.2 Stanoveni hodnot kritérii
Hodnoty jednotlivych kritérii vychazeji ze zcela odlisnych zdrojovych dat, proto muselo byt pfi jejich

vypoctech pfistoupeno k matematickym Upravam vedoucim k jejich porovnatelnosti.
S ohledem na premisu predstavenou v Uvodu, totiZz Ze Ukolem této prace je zdUraznit pfi volbé
umisténi termindlu potfeby cestujicich, bylo jako vychozi a podstatné kritérium zvoleno kritérium

kvality pfestupni vazby
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KPV - kvalita prestupni vazby

Toto kritérium je hodnoceno s co nejvétsi dislednosti s cilem maximalizovat jeho objektivitu. Zdrojem
dat je provedeny prepravni prdzkum.

Vychozi hodnoceni je zvoleno jako velmi jednoduché - bylo stanoveno pro jednotlivé respondenty v
prepravnim prlizkumu nasledovné:

o KPV =1 pravé tehdy, kdyZ dotdzany prestupoval v jediném terminalu (stavebné v jednom
arealu) nebo v ném bude prestupovat v budoucnu - to znamena, Ze pfislusna varianta
umisténi dopravniho termindlu mu pfinese zlepseni

o KPV = -1 pravé tehdy, kdyZ dotdzany musel pfi pfestupu absolvovat cestu mimo jediny
termindl, to znamenad prestupoval napfiklad mezi TrZnici a Dolnim nadrazim

Jakkoliv se volba pouhych dvou hodnot mlzZe zdat jako arbitrarni, jeji vyznam tkvi v uvedené snaze
zdUraznit roli kvality prestupni vazby v celkovém hodnoceni kvality systému verejné dopravy
cestujicim. Zvolené hodnoceni tedy nabyva pouze logickych ano/ne - prestupni vazba bud' kvalitni je

anebo neni.

1. krok - vychozi hodnoceni cest respondentd

Dvé hodnoty hodnotici kvalitu pfestupni vazby (+1 nebo -1) jsou pfifazeny ke véem dotdzanym lidem v
prepravnim prizkumu, ktefi konali jakykoliv prestup a zaroven jejichZ alespon jeden cil cesty nelezel v
Karlovych Varech, pro vSechny varianty umisténi dopravniho terminalu. Z hodnoceni kvality prestupni
vazby jsou vyrazeni ti dotdzani, ktefi konali jen cesty po mésté, nebot je predpoklad, Ze tak jako v
dnesdni dobé i v budoucnu bude jadrem dopravniho termindlu hlavni pfestupni bod méstské hromadné
dopravy a pfi zméné polohy termindlu se v néjaké optimalni podobé zméni i vedeni linek MHD.

Pokud konkrétni dotazany konal cestu takovou, Ze zdroj i cil jeho dopravy lezel mimo Gzemi mésta
Karlovy Vary, je jeho cesta rozdélena na dvé, kde kazda méla jeden konec v Karlovych Varech,
konkrétné tedy v misté dotazovani. Pro kazdého dotdzaného je tudiZ posouzeno, jestli pfi dané poloze
a podobé nového termindlu prestupuje, respektive bude prestupovat v jediném termindlu nebo
musi/bude muset konat cestu mezi vicero objekty.

Celkem je takto ohodnoceno 134 "vzork( cest" (nékteré cesty byly rozdéleny na dvé) dotazanych pfi

prizkumu pro vsech sedm variant.
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2. krok - vytvoreni sad vah

Objektivizace probéhla na zdkladé vyvazeni dat vzniklych v prvnim kroku dvéma sadami vah.

o |. sada vah (faktory frekvence dojizdky) vychazi z dat z prepravniho prizkumu, konkrétné z
Cetnosti s jakou uvedli dotazovani Ze danou cestu absolvuji. Hodnota téchto vah se pohybuje
mezi nulou a jednickou a je stanovena jako dotazovanym uvedeny pocet dni do tydne (resp.
mésice nebo roku), ve kterych danou cestu vykonava, déleny cislem 7 (resp. 30 nebo 365).
Vaha 1 je tak pfirfazena tomu, kdo dojizdi sedmkrat tydné, dojizdéjicimu tfikrat tydné vaha 3/7,
dojizdéjicimu jednou mési¢né vaha 1/30 a tak dale.

o |Il. sada vah (faktory sily pfepravniho vztahu)predstavuje zohlednéni sily pfepravnich vztah(
mezi obcemi identifikovanych pfi SLDB v roce 2011 Ceskym statistickym Gfadem v tabulkdch
dojizdkovych vztahl (zminéno vySe v popisu zdrojd dat). Pouzité vahy predstavuji pomér
dojizdkovych vztah(l do Karlovych Varl ku celkovému pocétu dojizdéjicich v promilich.
Pfedpoklada se, Ze dany prepravni vztah funguje stejné v obou smérech.

o

3. krok - uziti faktoru frekvence dojizdky

Nejprve je pouZita 1. sada vah - byly ji vyndsobeny hodnoty kvality pfestupni vazby z 1. kroku a vznikl

soubor ¢isel mezi-1a 1.

4. krok - primérna kvalita prestupni vazby pro primérného cestujiciho

Z uvedenych vzorkd cest jsou pomoci kontingencni tabulky spolteny soucty hodnot z pfedchoziho
kroku pro kazdou obec vyjizdky. Vydélenim téchto hodnot souctem vah z |. sady vah (faktor frekvence
dojizdky), opét rozdélenych pro kazdou obec vyjizdky, ziskdvame primérnou kvalitu prestupni vazby
cestujicich do/z konkrétniho mista mimo Karlovy Vary (oznacme ji jako "priimérnd kvalita pfestupni
vazby").

Tento primér je tedy vazeny frekvenci, se kterou dotazovani danou cestu absolvuji. Je to tedy odhad
toho, jaky bude mit konkrétni varianta umisténi vliv na kvalitu prestupni vazby jednoho "primérného

cestujiciho".

5. krok - uziti faktoru sily prepravniho vztahu

Il. sada vah je poufZita, protoZe pocet cestujicich z jednotlivych obci vyjizdky do Karlovych VarQ neni
stejny. Je tedy proveden vaieny pramér "prdmérné kvality prestupni vazby" prfes vSechny obce
vyjizdky. A tyto hodnoty jsou ndsobeny faktorem sily pfepravniho vztahu podle jednotlivych obci

vyjizdky.
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6. krok - vazena kvalita prestupni vazby pro 1 primérného cestujiciho

Vysledna hodnota kritéria Kvalita prestupni vazby je pak opét vazenym priimérem hodnot vzniklych v
5. kroku, tedy po vyuZiti 2. sady vah.

Kompletni vypoctové tabulky jsou umistény v pfiloze na konci prace.

. v ’
s Kvalita pfestupnivazby pro
Varianta | pfestupni . . g .
asty pro 1 jednotlivé varianty
primérného 12
cestujiciho s 1
0 0,4363145 ©0,8
1A | 070123573 206 -
18 1 S04 -
e
2A 0,70123573 20,2 -
28 1 0 -
3A 1 0 1A 1B 2A 2B 3A 3B
Varianta
38 1

Tabulka 2 Tabulka vysledki vyhodnoceni kritéria Kvalita pfestupni vazby

Graf 2 Graf vysledki vyhodnoceni kritéria Kvalita prestupni vazby

IN - investi¢ni naklady

Hodnota tohoto kritéria vychazi z expertniho stanoveni orientacni vySe investi¢nich nakladd na
realizaci jednotlivych variant terminalu véetné ndvaznych investic, pfedevsim tedy na vystavbu novych
Usekl ZelezniCnich trati. Srovnavacimi projekty byly nasledujici:
e Terminal Ostrava Hranecnik (novy dopravni termindl, tramvaj, autobus, jednoduché terénni
podminky, mimo zdstavbu, stavba nahradila tramvajovou smycku)
153 mil. K¢
e Termindl Turnov (novy autobusovy termindl, kompletné zastfeseny, jednoduché terénni
podminky, stavba nahradila parkovisté)
90 mil. K¢
e Terminal Velbert (Némecko) (novy autobusovy termindl, jednoduché terénni podminky, stavba
nahradila parkovisté)
5 mil. Eur = 140 mil. K¢
e Terminal Cheb (novy autobusovy termindl, rozmérné konstrukce stfech, jednoduché terénni
podminky, stavba nahradila parkovisté a stdvajici zastdvky autobusu)

110 mil. K&
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Trat na letisté Mosnov (rekonstrukce stdvajici trati a stavba nového useku délky cca 5,8 km,
elektrifikace, stavba koncové stanice o dvou kolejich, jednoduché terénni podminky)

350 mil. K¢ (rekonstrukce stavajici trati) + 580 mil. K¢ (nova trat)

Odhad orientac¢niho rozpoc¢tu investi¢nich naklad(:

Na zakladé zkoumani vyse uvedenych staveb a rozkladu objemu investi¢nich nakladd na jejich stavbu

doslo k odhadu investi¢nich naklad na stavby souvisejici s jednotlivymi variantami této prace (nové

dopravni terminaly, nové Useky Zelezni¢nich trati).

Varianta 1A

O

autobusovy terminal (asanace stavajici infrastruktury, terénni Upravy, stavba autobusového

termindlu, napojeni na okolni infrastrukturu) - 150 mil. K¢

o nova Zelezni¢ni stanice a propojeni s autobusovym terminalem (likvidace stdvajicich staveb,
Upravy terénu, nova stanice se dvéma dopravnimi kolejemi a dvéma ndstupnimi hranami,
Upravy okolni infrastruktury) - 80 mil. K&
o Upravy pfistupu na Horni nadrazi - 20 mil. K¢
Varianta 1B
O autobusovy termindl (asanace stavajici infrastruktury, terénni Upravy, stavba autobusového
termindlu, napojeni na okolni infrastrukturu) - 150 mil. K¢
o nova Zeleznicni stanice a propojeni s autobusovym terminalem (likvidace stavajicich staveb,
Upravy terénu, nova stanice s min. tfemi dopravnimi kolejemi a tfemi nastupnimi hranami,
Upravy okolnf infrastruktury) - 100 mil. K¢
o stavba Bohatické spojky (vykupy pozemk(, asanace stadvajicich staveb, terénni Upravy,
vystavba novych mostd, stavba nového Useku trati pfes Bohatice, elektrifikace) - 1,5 mld. K¢
o stavba Tuhnické spojky (vykupy pozemk(, asanace stavajicich staveb, terénni Upravy, vystavba
novych most(, stavba nového Useku trati pres meandr Ohre, elektrifikace) - 1,5 mld. K¢
Varianta 2A
O autobusovy termindl (asanace stavajici infrastruktury, stavba autobusového terminalu,
napojeni na okolni infrastrukturu) - 80 mil. K¢
o nova Zelezni¢ni stanice a propojeni s autobusovym terminalem (likvidace stdvajicich staveb,

Upravy terénu, nova stanice se dvéma dopravnimi kolejemi a dvéma ndstupnimi hranami,

Upravy okolni infrastruktury) - 70 mil. K&
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Varianta 2B

O autobusovy termindl (asanace stavajici infrastruktury, stavba autobusového terminalu,
napojeni na okolni infrastrukturu) - 150 mil. K¢

o nova Zeleznicni stanice a propojeni s autobusovym terminalem (likvidace stavajicich staveb,
Upravy terénu, nova stanice s min. tfemi dopravnimi kolejemi a tfemi nastupnimi hranami,
Upravy okolni infrastruktury) - 100 mil. K¢

o stavba Bohatické spojky (vykupy pozemkl, asanace stavajicich staveb, terénni Upravy,
vystavba novych mostd, stavba nového Useku trati pfes Bohatice, elektrifikace) - 1,5 mld. K¢

o stavba Tuhnické spojky (vykupy pozemk, asanace stavajicich staveb, terénni Upravy, vystavba
novych most(, stavba nového Useku trati pres meandr Ohre, elektrifikace) - 1,5 mld. K¢

Varianta 3A

O autobusovy terminal (asanace stavajici infrastruktury, stavba autobusového terminalu,
napojeni na okolnf infrastrukturu) - 80 mil. K¢

o Upravy na pfijezdovych komunikacich a pfistupovych cestach - 20 mil. K&

Varianta 3B

O autobusovy terminal (asanace stavajici infrastruktury, stavba autobusového terminalu,
napojeni na okolnf infrastrukturu) - 80 mil. K¢

o Upravy na pfijezdovych komunikacich a pfistupovych cestach - 20 mil. K&

o stavba spojky trati 149 (vykupy pozemk(, asanace stavajicich staveb, terénni Upravy, vystavba
novych most(, stavba nového Useku trati pres meandr Ohre) - 1 mld. K¢

Varianta | odhad imvestiénich nékiad Odhad investi¢nich nakladu
[mil. K¢] __ 4000

0 0 f 3000

1A 250 5 2000

18 3250 S 1000

2A 150 <

28 3150 o 0

0 1A 1B 2A 2B 3A 3B
3A 100 Varianta
3B 1100

Tabulka 3 Tabulka vysledki vyhodnoceni kritéria Investicni ndklady

Graf 3 Graf vysledku vyhodnoceni kritéria Investicni ndklady
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PN - provozni naklady

Kritérium provoznich nakladd bylo hodnoceno vyjadienim minimalni nutné zmény objemu objednavky
dopravy Karlovarskym krajem nebo MDCR vyvolané vystavbou nového terminalu. Autor si zde dovolil
provést urcité zjednoduseni, jeho? predpokladem je, Ze pfi zméné polohy dopravniho termindlu se
néjak "idealné" zméni linkové vedeni autobusovych linek a zaroven Ze konkrétni navrh terminalu bude
"idedlné" reflektovat provozni pozZadavky (napfiklad Ze bude poskytovat dostatecné mnoZstvi
odstavnych stani pro autobusy) i rozpoctovy ramec dany objednateli. Timto zjednodusenim lze

dosdhnout konstatovani, Ze mnozstvi objednavanych vozokilometri v autobusové dopravé se nezmén.

Naproti tomu v objedndvce vlakokilometrd lze vliv jednotlivych feseni termindlu, za pouZiti
predpokladané objednavky dopravy stanovené napfiklad Planem dopravni obsluznosti (4), pomérné

pfesné identifikovat a vycislit.

Usek délka [km]
Dalovice - Karlovy Vary 2,943
Dalovice - Karlovy Vary dolni nadrazi (nové) 3,100
rozdil 0,157
Karlovy Vary - Odb. Karlovy Vary-Dvory 4,612
Karlovy Vary dolni nadrazi (nové) - Odb. Karlovy Vary-Dvory 2,600
rozdil -2,012

celkovy rozdil pro Usek Odb. Karlovy Vary-Dvory - Dalovice

km 52,000 trati M. Lazné - K. Vary - Karlovy Vary (stavajici trasou) 4,392
km 52,000 trati M. Lazné - K. Vary - Karlovy Vary (spojkou) 5,000
rozdil 0,608

Tabulka 4 Porovndni délky tras viaka po stdvajicich tratich a pri stavbé novych usek( Zeleznicnich trati (Useky jsou méreny mezi
urovnémi vypravnich budov, pokud neni uveden konkrétni kilometr),
zdroj pro vypocty: Tabulky tratovych poméri SZDC, https://mapy.cz
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Varianta O - nulovd zména objednavky

Varianta 1A - narlst objednavky kraje o 84 vlakokilometr( za den

o = primérné 28 vlakim denné linky Karlovy Vary - BeCov n./T. - Mariadnské Lazné prodlouzZena
trasa o 3 kilometry.

e 7ména vychazi z logické potfeby prodlouZit viaky od Becova nad Teplou na Horni nadraZi pro
zajisténi pripojd mezi vsemi vliaky pravé ve stanici Karlovy Vary.

e Jinak se uvaZzuje stavajici rozsah objednavky (vlaky na tratich 140, 141 a 142).

Varianta 1B - souhrnny pokles objednavky o 80,4 viakokilometri za den
o =vlivem vystavby Tuhnické a Bohatické spojky se zkrati trasa vlakim na trati Cheb - Chomutov
a to nasledovné:
> pokles objednavky MDCR (rychliky) o 27,8 vlakokm/den = priimérné 15 vlakiim denné se
zkratitrasa o 1,855 km
> pokles objednavky krajem (regionalni viaky):
o prljezdné regiondlni vlaky traté Chomutov - Cheb pokles o 22,6 vlakokm/den =
pridmérné 12 vlakim denné se zkrati trasa o 1,855 km
o regionaini vlaky K. Vary - Cheb pokles 30 vlakokm/den = pridmérné 15 denné
vlakdim se zkrati trasa o 2 km
o regionalnivliaky K. Vary - Chomutov Zadnd zména

e jinak se uvaZuje stavajici stav rozsah objednavky(vlaky na tratich 141, 142 a 149)

Varianta 2A - narlst objednavky kraje o 84 vlakokilometr( za den

e toté7jako varianta 1A

Varianta 2B - souhrnny pokles objednavky o 80,4 viakokilometri za den

e toté7jako varianta 1B

Varianta 3A - narlst objednavky kraje o 84 vlakokilometr( za den

e toté7jako varianta 1A

Varianta 3B - narlst objednavky kraje o 16,8 vlakokilometr( za den

o = vlivem vystavby spojky traté 149 pres meandr Ohre se prodlouZi trasa vlakd z Becova nad

Teplou - pramérné 28 vlaklim denné se prodlouZi trasa o 0,6 km
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Zména rozsahu Zména rozsahu objedndavky/den
Varianta objednavky/den [vIakokm]
[vlakokm]
100
0 0
50
; : N
1B 75,9 0 : : : : : — .
2A 84| | I I
2B -75,9
3A 84| | -100
3B 168 0 1A 1B 2A 2B 3A 3B

Tabulka 5 Tabulka vysledki hodnoceni kritéria Provozni néklady

Graf 4 Graf vysledki hodnoceni kritéria Provozni ndklady

CUC - ¢asové Uspory cestujicich

Hodnota kritéria Casovych Uspor cestujicich byla stanovena na zakladé odhadu redlnych &asovych
Uspor (respektive ztrat) pri cestach dotazanych v prepravnim prlzkumu. Na rozdil od kritéria Kvality
pfestupni vazby zde byli hodnoceni ti dotdzani, ktefi bud pfisli na misto dotazovani pésky, anebo
prestupovali mezi terminaly (to znamena napfiklad mezi Trznici a Dolnim nadrazim). Odhady c¢asovych
Uspor cestujicich byly odhadnuty expertné na zakladé pridzkumu dochazkovych vzdalenosti mezi
jednotlivymi stavajicimi terminaly a (mezi) polohami novych terminald, a to s nasledujicimi pravidly:
e (Casova vzdalenost mezi TrZnici a terminaly v poloze variant 1 (A a B) a 2 (A a B) je odhadnuta
na 1 minutu
e Casova vzdalenost mezi TrZznici a Dolnim nadrazim je 5 minut
e Casova vzdalenost mezi Dolnim nadrazim i TrZnici a Hornim nadrazim je 10 minut
e dotdzanym, ktefi v soucasném dochazi pésky na TrZnici nebo Dolni nddraZi, by se pfi cesté na
Horni nadrazi v pfipadé umisténi nového terminalu v poloze variant 3 (A a B) prodlouZila 0 5
minut, to jest o polovinu ¢asu nutného k pésimu presunu - Ize se totiz domnivat, Ze tito

dotazani by pro tuto cestu mohli vyuZit vefejné dopravy

Tyto hodnoty jsou nasobené faktory frekvence dojizdky a vysledné hodnoty toho kritéria jsou vazenym
primérem souctu viech odhadnutych Uspor (ztrat) pro vSechny varianty.

Kompletni vypoctové tabulky jsou umistény v pfiloze na konci prace.
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Varianta Odhadovana
Casova Uspora 1
cestujiciho
[min]

0 0,000
1A 0,803
1B 1,167
2A 0,860
2B 1,183
3A -0,652
3B -0,725

ho [min]

Casova tspora 1 cestujici

Odhadovana ¢asova uspora 1 cestujiciho

1,500
1,000
0,500
0,000

-0,500
-1,000

[min]
0 1A 1B 2A 2B 3A 3B
Varianta

Tabulka 6 Tabulka vysledkt hodnoceni kritéria Casové uspory cestujicich

Graf 5 Graf vysledkt hodnoceni kritéria Casové Uspory cestujicich

5.5.3 Celkovy hodnotici index (CHI) pro jednotlivé varianty

Z dlvodu Ze vysledné hodnoty jednotlivych kritérii jsou v rlznych jednotkach, bylo pred jejich

dosazenim do vypoctu CHI pristoupeno ke normalizaci a centrovani téchto dat, tedy od kazdé

jednotlivé hodnoty daného kritéria je odecten aritmeticky primér hodnot kritéria pfes viechny varianty

a tento rozdil podélen smérodatnou odchylkou.

Nasleduje ukazka tohoto postupu pro kritérium Provozni naklady:

Standardizované
Varianta Hodnota kritéria hodnoty -0,25 =(0-16,71)/66,56
[vlakokm] [-]

0 0 -0,25

1A 84 1,01

1B -75,9 -1,39

2A 84 1,01

2B -75,9 -1,39

3A 84 1,01

3B 16,8 0,00
aritmeticky prdmér 16,71
smérodatnd odchylka 66,56

Tabulka 7 Tabulka Celkovych hodnoticich indexu pro jednotlivé varianty a jeho standardizovanych hodnot
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Dosazenim takto standardizovanych hodnot vypoctu CHI pro jednotlivé varianty dle vzorcl se ziska
vysledna tabulka hodnoceni jednotlivych variant.
ProtoZe pro hodnoty kritérii IN a PN plati, Ze ¢im mensi jsou, tim je varianta vyhodnéjsi, zatimco u

hodnot kritérii KPV a CUC je tomu naopak, je vysledné vzorec pro vypocet CHI upraven nasledovné:

CHI = —Ijy — Ipy + Ixpy + Igyc

kde I; jsou hodnotici indexy jednotlivych variant, ziskaji se "hodnota kritéria" - "vaha kritéria" .

IN vin | lin PN [vpn |lIpn KPV | Vkpv |Ikpv | €UC | VEuc | IRuc CHI

varianta O 0,850 | 0,138 | -0,117 | -0,251| 0,187 | -0,047 | -1,910 | 0,301 | 0,576 | -0,492 | 0,200 | -0,008| 0,617

varianta 1A | 664 |0,138| 0,092 | 1,011| 0,187 | 0,189 | 0,638 | 0,301 | -0,192| 0,557 | 0,200 0,111| -0,216

varianta 1B 1,568 | 0,138 | 0,216 -1,391| 0,187 | -0,260| 0,797 | 0,301 | 0,240| 1,032 | 0,200 | 0,206 0,594

varianta 2A | ,739| 0,138 | 0,202 | 1,011| 0,187 | 0,289 -0,638| 0,301 | -0,192 | 0,631 | 0,200| 0,226| -0,186

varianta 2B 1,493 | 0,138 | 0,206 | -1,391 | 0,187 | -0,260| 0,797 | 0,301 | 0,240 | 1,053 | 0,200 | 0,211 0,611

varianta 3A | 0,776 {0,138 | 0,207 | 1,011| 0,187 | 0,289 0,797 | 0,301 | 0,240 -1,343 | 0,200|-0,269| -0,134

varianta 3B | 0,032|0,138| -0,004| 0,001| 0,187| 0,000| 0,797 | 0,301 | 0,240 -1,439| 0,200 -0,288 | -0,053

Tabulka 8 Vysledna tabulka hodnoceni jednotlivych variant, hodnoty jsou bezrozmérné, nebot jsou standardizované, tudiz
predstavuji pouze vzddlenost od primeérné hodnoty - ¢im vyssi, tim vyhodnéjsi

Vysledné hodnoceni variant
0,800
0,59 0,611

0,600
— 0,400
]
§ 07200
£ 0,000 —
: l L]
o -0,053
g -0,200 -0,134
t ?
0 -0,216 -0,186
* 0,400

-0,600

-0,617
-0,800
0 1A 1B 2A 28 3A 3B
Varianta
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5.6 Vysledek vicekriterialni analyzy a komentar

Vysledky vicekriteridIni analyzy nachazeji odpovédi na otdzky poloZené na konci kapitoly 3.2. Ukazuje

v

se, Ze:

>

Karlovy Vary skutecné potiebuji fesit situaci prestupnich bodd vefejné dopravy, co? vyplyva z
hodnoceni Varianty 0, které je vyrazné podprimérné i presto, Ze udrzeni stavajiciho stavu by
pochopitelné neznamenalo vynaloZeni Zadnych finanénich prostfedkd, tudiz z ryze
ekonomického hlediska by se tato varianta jevila jako nejvyhodnéjsi;

jako nejvyhodnéjsi se jevi feSeni jediného centralniho prestupniho bodu, ktery bude umoznovat
pohodIné prestupy mezi vSemi mddy dopravy - Ctyfi nejlépe hodnocené varianty predstavuji
rlzna reseni centralniho prestupniho bodu;

vitéznou variantou ve vicekriteridIni analyze je Varianta 2B "U Solivarny - se spojkami", tedy

varianta, v niZ je navrZen centrdlni pfestupni bod umistény v ulici U Solivarny a také dva Useky

Zelezni¢ni trati, tzv. Bohaticka a Tuhnicka spojka.

Pozoruhodné je, Ze obé varianty s nejvyssSim hodnocenim (1B a 2B) jsou zaroveri témi s nejvyssimi

investi¢nimi naklady na jejich realizaci. Autor si tento vysledek vysvétluje predevsim tim, Ze kvalité

pfestupni vazby byla v dotazniku mezi odborniky pfisouzena velkd vdha a naopak investi¢nim

nakladdm, které se pro jednotlivé varianty lisi radové, vaha velmi mala.

KaZzdopadné je patrné, Ze reseni problémd prestupnich bodl v Karlovych Varech se neobejde bez

pomérné znacnych investic.

Varianta 2B ma oproti ostatnim variantdm nasledujici vyhody:

umoznuje pfimou vazbu vsech modd dopravy (a vsech jejich kategorii),

novy terminal neni umistén ve sloZitém terénu,

novy termindl je umistén blizko centra, ale ne pfimo v ném, navic je ze dvou stran lemovan
fekami, nesousedi tedy pfimo s obytnou zastavbou,

provoz v okoli termindlu méné zatiZi centrum neZli varianty 1A a 1B, navic lze uvaZovat o
pfimém napojeni na pritah silnice 1/6, ¢imZz by se dopravni zatéZz v centru viceméné
eliminovala,

poloha termindlu zfejmé nebude vyZadovat zdsadni zmény v linkovém vedeni autobusd,
stavba novych Usekl Zeleznicnich trati definitivné vyresi vzdalenost stavajiciho Horniho
nadrazi od centra a pfirozené tak posili roli Zeleznice v dopravni obsluze mésta,

stavba novych Usekd Zelezni¢nich trati umozni zkraceni jizdnich dob vlak( na trati ¢. 140,

uvolnéni pomérné rozsahlého tzemi kolem TrZnice dovoli rozvoj mésta,

56



a zaroven i jista rizika:

e stavba novych Usekl Zeleznicnich trati bude velmi narocna jak z administrativnich dlvodd
(zména uzemniho planu, vykupy pozemkd v zastavéném Gzemi) tak technicky,

e zachovani trati pfes Uzemi Dolniho nddraZi, kde ma dojit v budoucnu k rozsahlé vystavbé,
bude znamenat jisté omezeni v jeho rozvoji, navic tudy budou vedeny i vlaky z trati ¢. 140,

e vystavba novych Usekl Zelezni¢ni trati neumozni zruSeni stavajicich Usekl Odb. Karlovy Vary-
Dvory - Odb. Sedlec (misto odboceni trati ¢. 142) a Karlovy Vary - Dalovice, nebot vedeni
nakladnich vlakd pres Dolni nadrazi se nejevi jako vhodné, znamena to tedy zvyseni nakladl na
udrzbu infrastruktury,

e Uzemi, na kterém je planovan novy dopravni termindl, je soucdsti méstské pamatkové
rezervace a stavajici objekty na ném jsou pamatkoveé chranéné,

e bez stavby prfimého napojeni termindlu na pritah silnice 1/6 mulzZe dojit k dopravnim
komplikacim v centru mésta zejména na okruZini kfizovatce nad fekou Teplou, kterd jiz v

soucasné dobé prestava v Spickovych Casech kapacitné postacovat.

Z vysledkd analyzy je patrné, Ze zatimco varianty 2B a 1B maji hodnoceni vyrazné nadprimérné,
vSechny ostatni varianty jsou podprimeérné. Varianta 1B ma oproti vitézné varianté nasledujici
nevyhody:

e novy termindl je navrZen ve svaZitém terénu, tudiZ naroky na terénni prace budou vétsi,

e tato varianta ma vyssi investi¢ni naklady, coZ souvisi s vyse uvedenym.
Naopak vyhodnéjsi se mlzZe zdat varianta 1B jednak z toho ddvodu, Ze se nenachazi na Uzemi méstské
pamatkové rezervace, pozemky v této lokalité jsou vesmés majetkem mésta a navic tato varianta

zfejmé |épe odpovida zdmeéru mésta o umisténi nového terminalu.

Dalsim zavérem je, Ze z investitné méné naroénych variant predstavuje tu optimalni (Iépe receno tu
nejméné nevyhodnou) varianta 3B s novym termindlem na Hornim ndadraZi a spojkou trati ¢. 149,
ackoliv i ta v celkovém hodnoceni vysla jako podprimérna. Jeji zasadni nevyhodou je vétsi vzdalenost
od centra, coZz mlze zpUsobit neochotu lidi na takto umistény terminal dojit a druhotné to bude mit

negativni vliv na atraktivitu systému verejné dopravy ve mésté jako celku.
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6 Navrh zakladnich parametr( nového terminalu

Na zdkladé vyse uvedenych vysledkl vicekriteridini analyzy je novy centrdlni prestupni terminal

verejné dopravy umistén na misté objektl byvalé stacirny mineralnich vod mezi ulicemi U Solivarny a

Horova. Tato kapitola stru¢né popiSe zakladni zadsady a parametry navrhu nového terminalu.

Obecné zasady navrhu nového terminalu jsou nasledujici:

vSechny funkce, které v soucasné dobé zajistuji stavajici terminaly, a jejich rozsah, by mély byt
v novém termindlu zachovany, to znamend dostatecny pocet odjezdovych stani pro MHD,
meziméstské autobusy, poCet manipulacnich stdni, pocet ndstupistnich hran v nové Zelezni¢ni
stanici, provozni zazemi, sluzby pro cestujici;

zaroven vsechny funkce a pfedevsim plochy, které jsou ve stdvajicich termindlech zbytné, v
navrhu nového termindlu nevyZzadovat;

zajistit pfi tvorbé navrhu termindlu koordinaci s objednavateli dopravy a dopravci tak, aby se
podafilo v novém termindlu minimalizovat rozsah manipulacnich a odstavnych ploch pro
autobusy (zménit linkové vedeni tak, aby se pokud mozno sniZil pocet autobusovych linek,
které budou mit novy terminal jako vychozi nebo koncovou zastavku);

pfi navrhu termindlu postupovat v maximalni moZzné mife podle zdsad privétivé prestupni
vazby (viz 3.1), nebot jediné tak lze dosdhnout Zadaného efektu investice - vyrazného
zkvalitnéni systému vefejné dopravy;

v maximalni mozné mife vyuZit potencidlu centralniho prestupniho bodu a zajistit koordinaci
jizdnich rada linek v duchu moderniho pojeti systém( verejné dopravy (paterni systém-
Zeleznici doplniuji autobusy a MHD);

zajistit logické pési vazby nového terminalu predevsim na okoli;

upravit podobu ulice Horova resp. Zdpadni mezi okruZni kfizovatkou nad Teplou a Chebskym
mostem tak, aby tato nebyla bariérou mezi méstem a novym termindlem;

ackoliv se nepfedpokladaji zasadni zmény, posoudit kapacitu navazujicich komunikaci na
provoz, ktery na nich bude po vystavbé termindlu a pfipadné na nich upravit organizaci
provozu;

stavbu resit tak, aby byla ddstojnou vstupni branou do mésta, ale zéroven aby byla prfedevsim

Ucelnou dopravni stavbou, aby ctila méfitko prostoru a architektonické souvislosti mésta.
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Soucasti nového terminalu a jejich parametry by mély byt nasledujici:

o Jelezniéni stanice v ose stavajici trati, v Useku mezi Chebskym a Ostrovskym mostem,
4 dostatecné délkové dimenzované nastupistni hrany - pfedpokladd se minimalizace poctu
vlakll vychozich a koncicich v této stanici a zaroven zachovani poctu uZivanych nastupistnich
hran ve stavajici stanici Karlovy Vary;

e minimalné 4 nastupni stanovisté autobusd MHD (alespor dvé z nich pro kloubové autobusy),
optimalné stani pro 8 autobusl v kazdém sméru - odpovida soucasnému stavu i Navrhu
optimalizace z roku 2012;

e pocet odjezdovych stani regionainich a dalkovych autobus( nutno posoudit, soucasny pocet
15 odjezdovych stani je zbytecné velky, v provozu nejsou nikdy v jeden okamzik vSechna stani
obsazena;

e integrovand odbavovaci budova zajistujici odbaveni vSech cestujicich a poskytujici jim
dostatecny komfort, optimalné rfeSena jako Ucelna stavba bez zbytecnych téZzko vyuZitelnych
prostor (tak jako tomu je na sou¢asném dolnim nadrazi);

e pocet odstavnych stani autobusd nutno posoudit s ohledem na vyse zminéné zasady.
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7 Zavér

Cilem prace bylo nalézt odpovéd na vychozi otdzky, tedy: zdali Karlovy Vary potfebuji fesit problém
prestupnich bodd, pfipadné jak a kde by mél byt novy prestupni terminal umistén. Bylo snahou tyto
odpovédi nalézt ponékud jinak, neZ jak tomu ucinilo mésto pred nékolika lety (urbanistickou soutézi).
V prvni fadé bylo nalezeno nékolik variant rfeseni prestupnich bodl ve mésté vyuZivajicich mozZnosti
terénu i stavajici infrastruktury. Nasledné, s ohledem na soucasné moderni trendy feSeni mobility lidi,
v nichZ ma vyznamné postaveni vefejnd doprava, pfedstavuje tato prace specidlné vyvinuty hodnotici
aparat pracujici s daty pfedevsim o pohybu lidi ve mésté ve vztahu k vefejné dopravé. Pro  potfeby
tohoto hodnoceni byl tedy proveden prepravni prlizkum, pfi némz bylo dotdazano bezmala 300 osob.
Cilem prlzkumu bylo odhalit jednak urcité trendy v tom, jak se lidé pohybuji pfi dochazce na zastavky
verejné dopravy, a predevsim identifikovat prestupy. Pfepravni prizkum poslouzil ke stanoveni hodnot
dvou stéZejnich kritérii na hodnoceni jednotlivych variant feSeni nazvané Kvalita pfestupni vazby a
Casové Uspory cestujicich. Kritérium Kvalita prestupni vazby pfisoudilo ve vychozim hodnoceni
jednoduchou logikou respondentdm prestupujicim v jediném terminalu (napfiklad mezi viakem a
autobusem na Dolnim nadraZi) hodnotu jedna, zatimco respondentim prestupujicim napriklad mezi
Trznici a Hornim nadrazim hodnotu minus jedna. Kritérium Casové Uspory cestujicich vy&islilo rediné
Casové Uspory nebo ztraty téchto konkrétnich respondentd, ktefi bud prestupovali anebo pfisli na
zastavku pésky, pro jednotlivé varianty reseni. Dalsi dvé hodnotici kritéria se tykala naklad(, a to
provoznich a investi¢nich.

Pro vysledné hodnoceni jednotlivych variant pak bylo zasadni také udéleni vah (dUleZitosti)
vyjmenovanym kritériim. lejich stanoveni probéhlo na zdkladé vysledkd expertniho dotazniku
provedeného mezi odbornou verejnosti. Jeho vysledky také potvrdily vhodnost zvolené kombinace
kritérii, nebot rozloZeni vyznamnosti mezi hodnotici kritéria bylo témér rovnovérné. | hodnoty téchto
vah vyrazné ovlivnily celkové hodnoceni variant.

Vytvofeny matematicky aparat této vicekriteridIni analyzy nakonec podal zajimavé vysledky.
Jednoznacné vyplynulo, Ze je zadouci zalezitost prestupnich bod( v Karlovych Varech resit, nebot v
celkovém hodnoceni vySel stavajici stav jako nejhorsi a to i presto, Ze logicky nepredstavuje Zadné
investicni naroky. Centralizaci prestupl by se cestujicim nejen redlné zkratily cestovni doby, ale
pfedevsim by pro né byl systém verejné dopravy prehlednéjsim, celkové atraktivnéjsim, a toto by
mohlo dil¢im krokem pfispét k vétSimu vyuZivani vefejné dopravy jako celku, coZ je s ohledem na
soucasné trendy udrzitelné mobility Zaddouci.

Pozoruhodné jsou vysledky zejména v kontextu feSeni, které preferuje v soucasnosti mésto Karlovy
Vary tedy nahradu stdvajiciho Dolniho nadrazi a Trznice novym terminalem ve VarSavské ulici s novou

Zeleznicni stanici u tohoto terminalu. Variantami s nejvy$sim hodnocenim totiz byly ty, které zahrnovaly
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vystavbu novych Usekll Zelezni¢nich trati, takzvanou Bohaticku a Tuhnickou spojku umozniujici pfijezd
vlakll z hlavni trati Chomutov - Cheb do centra mésta a to i presto, Ze naklady na realizaci téchto
staveb by byly velmi vysoké. Zasadni vyhodou vystavby téchto spojek by bylo vyreseni situace, kdy
hlavni karlovarské nadraZi (stanice Karlovy Vary leZici na hlavni trati) je pomérné vzdalené od mésta a
predevsim je pfiblizné o 40 metr vySe neZ centrum meésta, coZ pfirozené vede k mensimu vyuzivani
Zeleznice ve mésté jako celku.

Vitéznou variantou v hodnoceni je tedy ta, kterd nahrazuje Dolni nadrazi, Trznici a svym zplsobem i
Horni nadrazi novym dopravnim termindlem v mistech objektl byvalé stacirny minerdlnich vod mezi
ulicemi Horova a U Solivarny, u ného? je navriena nova Zeleznicni stanice, kterd slouzi také vlakim z
hlavni trati Chomutov - Cheb. Novy termindl centralizuje prestupy mezi MHD, regionalni i ddlkovou,
autobusovou i Zelezni¢ni dopravou do jednoho mista.

Soucasti zavérl prace je i definice zakladnich obecnych zasad a parametrl pro navrh nového
termindlu. Prdce prakticky ovéfila funkénost vyvinutého aparatu na hodnoceni variant feseni
prestupnich bodl verejné dopravy. Autor véri, Ze vzhledem k jeho univerzalnosti je mozné jej vyuZit i

jinde pro reseni obdobnych pfipadd.
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