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Abstrakt

Pfedmétem a cilem této bakaldrské prace ,Studie rfeSeni kfizovatky v Jihlavé” je provést analyzu
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mistnich komunikaci. V analyze stavajiciho stavu byly mimo jiné shrnuty parametry kfizovatky, byl
proveden profilovy prizkum a zjistén pocet nehod. Byly navrhnuty tfi varianty, pficemzZ jedna
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Abstract

The subject and main objective this bachelor’s thesis ,,Study Solution of Crossing in Jihlava” is analyse
current situation, suggest new alternatives and in closing evaluate new alternatives and recommend
suitable solution. The thesis is based on specialized literature, they are mainly technical norms CSN
73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich and CSN 73 6110 Projektovani mistnich
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evaulate and optimal solution to designed.
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Uvod

Na CVUT v Praze Fakulta dopravni studuji od roku 2013. Od &tvrtého semestru studuji na oboru
Dopravni systémy a technika. Bakalafskou praci piSi v rdmci projektu Projektovani silnic a dalnic.
Téma bakalarské prace jsem si vybrala ve spolupraci s Magistratem mésta lJihlavy, konkrétné

s Ufadem Uzemniho planovani.

Bakalarska prace se zabyva droviovou pétiramennou kfizovatkou hvézdicového typu v lJihlavé.
Kfizovatka sestavd zulic 17. listopadu, Vrchlického, Na Hlinisti. Kfizovatka nevyhovuje zejména
z hlediska bezpecnosti chodcli na pfilis dlouhych prechodech pro chodce. V této praci jsou navrieny
tfi varianty nového feseni kfizovatky, pricemzZ jedna z variant okrajové fesi prestavbu na okruzni
kfizovatku. PFi navrzich se prace opira o normy a technické podminky, z kterych je zde citovano.
Jedna se o normy CSN 73 6102 Projektovani k¥izovatek na pozemnich komunikacich, CSN 73 6110
Projektovani mistnich komunikaci a technické podminky TP 135, Projektovani okruznich kfizovatek

na silnicich a mistnich komunikacich, technické podminky.
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1. Charakteristika Uzemi

1.1. Statutarni mésto Jihlava

Statutarni mésto Jihlava je krajskym méstem Kraje Vyso€ina, ve kterém le#i populaéni stied Ceské
republiky. Poloha Jihlavy vi¢i Ceské republice je zakreslena na obrazku 1. Mésto ma 17 &asti a to
Jihlava, Popice, Vysoka, Hosov, Pistov, Sasov, Horni Kosov, Staré Hory, Zborna, Pavov, AntoninGv Dl,
Cerveny KFiZ, Heroltice, Hruskovy Dvory, Hen&ov, Helenin a Kosov. Katastralni vyméra ¢&ini 78,85 km?.
Polet obyvatel je dle Ceského statistického Ufadu k datu 31.12.2014 50521 obyvatel. Nyné&jsim

primatorem Jihlavy je PaedDr. Ing. Rudolf Chloupek a hejtmanem Kraje Vysocina je MUDr. Jiti

Béhounek.
=1\ Chemnitz > P '
AN Wa!borzych \\\\ CZQS‘%‘

. Ll \Eﬁle

Hradec
4" Kralové

Obrazek 1 Poloha Jihlavy viiéi Ceské republice. (zdroj: www.mapy.cz)

Jihlava se rozprostira uprostied Ceskomoravské vrchoviny na hranici Cech a Moravy a protéka ji feka
Jihlava, Jihlavka a Smréensky, Zlaty a KoZeluzsky potok. Uzemi Jihlavy leZi na evropském rozvodi mezi
umotim Cerného a Severniho mote. Zasobarnou pitné vody pro Jihlavsko je vodni nadrz Hubenov
vzdalena 10 km od Jihlavy. Centrum mésta leZi v Jihlavské kotliné, ktera vznikla tektonickou ¢innosti.
Priamérna nadmorska vyska je 525 m a nejvyssim bodem je Vysoky Kamen (661 m. n. m.). Mésto

Jihlava je vzdaleno 111 km od hlavniho mésta Ceské republiky Prahy a 79 km od Brna.
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Z historického hlediska je prvni historicky doloZzenou zminkou slovanska vesnice zaloZend
ve 12. stoleti. Jihlava je nejstarSim kralovskym hornim méstem ceskych zemi, ve 13. a 14. stoleti se
zde tézila stfibrna. Za tficetileté valky, diky Svédské okupaci, utrpélo mésto velké Skody. Jeho obnova
se nesla v baroknim duchu. Ve 2. poloviné 18. stoleti bylo mésto druhym nejvétsim producentem
sukna v Rakousku — Uhersku. Jihlava ma ve znaku ceského kralovského Iva, pravé diky statusu
kralovského horniho mésta, a jezka, o jehoz vyznamu se stale vedou diskuze. Na obrazku 2 je
vyobrazena vlajka mésta Jihlavy. Statut samospravného mésta Jihlava ziskala v roce 1864. Jihlava také
byvala némeckym jazykovym ostrovem. Za druhé svétové valky zde mimo jiné byla skola
Hitlerjungend. Za zminku také stoji synagoga, kterd byla vypdlena roku 1939. lJihlava byvala
vojenskym posadkovym méstem. Dnes zde sidli Zakladna opravovaného materialu Rancifov a Krajské
vojenské velitelstvi, jehoZz budova se nachdzi v blizkosti posuzované kfizovatky. Vyznamnym
obyvatelem Jihlavy byl Gustav Mahler, diky némuz Jihlava kazdorocné ozivda konanim Festivalu
Mabhler Jihlava — Hudba tisicl. Dalsimi vyznamnymi akcemi v Jihlavé jsou Mezinarodni festival
dokumentarnich filma, Horacky letecky den na letisti Henéov a popularni jihlavsky havitsky privod.
Mezi turisty vyhleddvané pamatky patii podzemi, které je druhym nejvétsim v Ceské republice,
hradby nebo Brana Matky Bozi. Sidli zde sportovni kluby HC Dukla Jihlava a FC Vysocina lJihlava,
Horacké divadlo Jihlava, Divadlo otevienych dvefi (DIOD), Muzeum Vysociny Jihlava, Oblastni Galerie

Vysociny v Jihlavé ¢i Zoologicka zahrada.

Obrazek 2 Vlajka mésta Jihlavy. (zdroj: www. rekos.psp.cz)

Partnerskymi meésty Jihlavy jsou Purmerend (Nizozemsko), Heidenheim (Némecko) a UZzhorod

(Ukrajina).

Sidli zde Krajsky urad Kraje Vysociny, Finanéni Ufad, Katastralni Gfad, Urad préce, Zivnostensky urad,
Pozemkovy Ufad, Magistrat mésta Jihlavy, Krajské vojenské velitelstvi, Krajské statni zastupitelstvi

Brno — pobocka v lihlavé, Krajské reditelstvi policie kraje Vysocina, Krajska veterinarni sprava
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pro Kraj Vyso€ina ¢ Oblastni inspektorat Ceského metrologického institutu. Dale zde najdeme
Hasicsky zachranny sbor Kraje Vysocina, Nemocnici Jihlava, Dim zdravi Jihlava (poliklinika)

a Psychiatrickou nemocnici Jihlava.

Pramyslova vyroba v Jihlavé je z nejvétsi Casti zastoupena strojirenstvim a to hlavné automobilovym
pramyslem. Své vyrobni haly zde maiji firmy BOSCH Diesel, Motorpal, Tesla, Swoboda, Automotive
Lighting nebo Moravské kovarny. Dalsi vyznamné firmy jsou Kronospan (dievarskd vyroba), Jipocar
(logistika), Jihlavan (pozemni a letecké hydraulické pfistroje), MODETA STYLE (textilni vyroba), Petex
(textilni vyroba). Potravinarsky prdmysl zastupuji, Pivovar lJihlava, ktery vyrabi pivo pod znackou
Jezek, MORAVIA LACTO (mlécné vyrobky), Lapek (pekarské, cukraiské vyrobky). Za zminku stoji
Bohemia Jihlava (skldrny), balirna a prazirna kavy Jihlavanka (firma Tchibo) ¢i Bohemia Piano, které

zde plsobily.

1.2 Dopravni charakteristika

1.2.1. Silnicni doprava

Jihlavou vedla jedna z hlavnich stfedovékych obchodnich stezek, Haberska stezka. V roce 1749 byla
dostavena Cisarska silnice (Praha — Viden), kterou nechal vybudovat Karel IV. a kterad vedla pres
Jihlavu. Dnes je nejdulezitéjsi komunikaci, kterd vede po okraji Jihlavy délnice D1. Jihlava lezi na 112.
km této dalnice. Ptes Jihlavu déle vede silnice 1/38 jejiz soucasti je Evropska silnice E59. Silnice 1/38
zadina v Jestfebi (okres Ceska Lipa), pokraduje pfes Mladou Boleslav, Nymburk, Kolin, Havli¢kév Brod,
Jihlavu, Znojmo a kondi na statnich hranicich s Rakouskem. Na této silnici také najdeme jediny tunel
v Jihlavé. Na silnici 1/38 je jesté v Jihlavé napojena silnice 11/352 ktera vede do Zdaru nad Sazavou.
Silnice E59 pokracuje z Jihlavy ptres Znojmo, Viden, Graz, Maribor a konci v chorvatském Zahtebu.
Po silnici II/602 se dostaneme do Brna ¢i Pelhfimova. Dale Jihlavu protina silnice I11/523 do Humpolce,
silnice 11/405 do Trebice. V budoucnu Jihlavu mimo jiné éeka dostavba jihovychodniho obchvatu.
Vsechny uvedené silnice jsou zakresleny na obrazku 3. Co se tyce silni¢ni prepravy, sidli zde prepravni

spole¢nosti ICOM transport, Toptrans, DHL, GLS a samoziejmé Ceska posta.
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Obrazek 3 Silniéni sit. (zdroj: www.mapy.cz)

1.2.2. Zelezniéni doprava

UZ vroce 1842, kdy se rozhodlo o zfizeni Zelezni¢niho spojeni mezi Vidni a Prahou, bylo ve dvou
variantach trasovani navrhnuto vedeni Zelezni¢ni trati pres Jihlavu. Kvali ndarocnym geografickym
pomérlm na Vysociné byly varianty zavrhnuty. Jihlava se dockala Zelezni¢niho spojeni aZz v roce 1871
a to na trati (Viden — Znojmo —) Jihlava — Némecky Brod (dnes Havlick(v Brod) — Kolin (— Mlada
Boleslav). V Jihlavé na trati bylo vystavéno Severozapadni nadrazi (dnes Hlavni nadrazi). V roce 1887
byla zprovoznéna Zelezniéni trat Jihlava — Veseli nad LuZnici a postavena Zelezni¢ni stanice Jihlava
mésto. Dnes Jihlavu protinaji trat ¢. 240 Brno — Jihlava a trat ¢. 225 Havlickav Brod — Jihlava — Veseli
nad LuZnici. Traté jsou jednokolejné. VSechny uvedené traté jsou vyobrazeny na obrazku 4. Nutno
dodat, Ze ac je Jihlava krajskym méstem, z hlediska Zelezni¢ni dopravy se nejedna o nijak dllezity
uzel, tim je nedaleky Havli¢k(v Brod. Vysocinou neprochazi Zelezni¢ni koridor. V roce 2025 by méla
byt zahajena vystavba vysokorychlostni traté Brno — Praha, pficemzZz ve druhé rychlostni tfidé je

pocitano se zastavkou v Jihlavé, zprovoznéni trati je planovano na rok 2035.
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Obrazek 4 Zelezniéni traté prochazejici Jihlavou. (zdroj: www.cd.cz)

1.2.3. Méstska hromadna doprava

Impulzem k zavedeni méstské hromadné dopravy bylo zprovoznéni Zeleznicnich trati. V dlsledku
toho bylo potfeba zajistit spojeni mezi Severozdpadnim (dnes Hlavnim) nadrazim, pozdéji i zelezni¢ni
stanici Jihlava, a centrem mésta. V pocatcich byla doprava zajisténa pomoci fiakr(i, droZek a pozdéji
omnibus(, tuto dopravu zajistovali prevazné hoteliéfi k prepravé zakaznik( ke svym hoteldm. Prvni
jednani o vystavbé elektrické drahy probéhlo roku 1897. O existenci tramvajové trati bylo
rozhodnuto az vroce 1906. Provoz byl zahajen vroce 1909 a trat méfila 2,7 km. V povéleéném
obdobi, pfesné vroce 1945 se mésto rozhodlo, nahradit tramvajovou dopravu trolejbusovou a to
diky opotrebeni tramvajové trati. Vystavba trolejbusové trati zapocala v roce 1948 a v tomtéz roce
skoncil provoz tramvajové trati. Prvni autobusova linka v Jihlavé vznikla uz v roce 1943 a vedla opét
z centra mésta na Hlavni nadraZi. Provoz linky byl nepravidelny, slouZil predevsim pro potreby
armady a pro presun prezivSich z koncentracnich tdbor(l zpét do lJihlavy. Az v 70. letech nastal
obrat a autobusova doprava se zacala formovat do podoby pravidelné méstské hromadné dopravy.
Dnes ma mésto devét autobusovych linek, které jsou oznaceny Cisly a pét trolejbusovych linek, které
jsou oznaceny pismeny. Pficemz k Hlavnimu (vlakovému) nadrazi vedou tfi trolejbusové linky,
ke stanici Jihlava mésto vede jedna autobusovd linka a k autobusovému nadrazi vedou opét tfi
trolejbusové linky. Pfestupnim uzlem pro vSechny linky je historické centrum meésta, konkrétné
Masarykovo namésti. Na trolejbusovych linkach je zaveden pravidelny intervalovy provoz,
na autobusovych linkdch jsou intervaly mezi spoji nepravidelné. Jizdni doklad si Ize zakoupit bud’
v papirové formé, nebo ve formé elektronické karty. Tarif jizdného je rozdélen dle poctu projetych

zastavkovych uUsek(. Cena se dale lisi, jedna-li se o plné Ci zlevnéné jizdné. Zakoupit vsak lze i jizdné
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jednotlivé casové nebo predplatni casové. V nejblizsich dnech a mésicich by jihlavska méstska
hromadna doprava méla projit obménou. Zmény se budou tykat novych pravidelnych intervall
na autobusovych linkdch, zavedeni novych expresnich autobusovych linek, zmény tras

trolejbusovych linek a jejich precislovani ¢i pfejmenovani.

1.2.4. Letecka doprava

V mistni c¢asti HencCov se nachazi Aeroklub lJihlava, ktery zacal fungovat vroce 1950, kdy se
uskutecnily prvni lety. Jedna se o verejné vnitrostatni letisté. Letisté ma nezpevnénou plochu. Nutno

dodat, Ze mésto v tuto chvili existenci zpevnéné ranveje resi.

1.2.5. Ostatni doprava

Ostatni dopravou je myslena verejna meziméstska doprava a cyklisticka doprava. NezZ byla zavedena
prvni pravidelna linka, mohli cestujici vyuzivat k dopravé spésny vliz posty na trase Viden — Jihlava —
Praha. Prvni pravidelna linka byla zahajena na pocatku druhé poloviny 18. stoleti a to na trase Jihlava
— Stonarov — Trebi¢ — Brno. Dnes meziméstskou dopravu v Jihlavé a okoli zajistuji spole¢nosti ICOM
transport, kterd zajistuje predevsim dopravni obsluznost v ramci kraje a mimo jiné vypravuje i skolni
spoje, spolecnost Regiolet vypravuje spoje do Prahy, Brna a dalSich mimokrajskych center a tfebi¢sky
TREDOS, TRADO — BUS, Znojemska dopravni spole¢nost PSOTA ¢i AZ BUS & TIR Praha. V ramci Kraje
Vysolina neexistuje integrovany dopravni systém. Tato skutecnost je dlouhodobé feSena,
problémem ale je absence jedné spadové oblasti. V kraji je pét mést, a to Jihlava, Havli¢k(v Brod,
Pelhfimov, Trebi¢ a Zdar nad Sazavou, o kterych mdZeme fici, Ze jsou spadové. PFicem? Jihlava je
nejkomplikovanéjsi z ddvodu polohy hlavniho nadrazi a Zelezni¢ni stanice lJihlava mésto
od autobusového nadrazi. V budoucnu bude autobusové nadraZi presunuto k Zeleznic¢ni stanici
Jihlava mésto. Zelezni¢ni stanice a jeji okoli ji prosly Gpravami potfebnymi k pfesunu autobusového
nadrazi a pravé zde by mél vzniknout dopravni terminal.

V Jihlavé najdeme jak cyklostezky, tak i cyklotrasy. Cyklostezky jsou rozdéleny do 13 usekd, které by
do budoucna mély byt propojeny. Ve mésté bylo k roku 2014 vybudovano 12,32 km cyklostezek.
Cyklotrasy jsou znaceny pomoci cyklopruhl a piktokoridor(. Pfes Jihlavu vedou tfi dalkové narodni
cyklistické koridory. Jedna se o cyklotrasu €. 16 Slavonice — Tel¢ — Trest — Jihlava — Polna — Hlinsko,

cyklotrasa €. 26 Jihlava — Trebi¢ — Raabs a trasa Jihlava — Cesky Té3in (nemd jednotné &islo).
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2. Analyza reSené urovnové krizovatky

2.1.  Sirsi vztahy

Ramena kfizovatky prochdzi ulicemi 17. Listopadu (rameno A), Vrchlického (rameno C, D),
Stefanikovo namésti (rameno B) a Na Hlinisti (rameno E). Na obrazku 5 jsou ramena kfizovatky

oznacena pomoci pismen, z dlvodu lepsi orientace pfi popisu kfizovatky.

—
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Obrazek 5 Oznaceni ramen kfiZovatky. (zdroj: www.mapy.cz)

Rameno A Usti do ulice Jirdaskova, kterou vede silnice 11/523 vedouci do Humpolce. Toto rameno vede
k autobusovému ndadrazi, VS Polytechnické, dale se jim mudzieme dostat k Horadckému zimnimu
stadionu, Zelezni¢ni stanici Jihlava — mésto nebo do nakupni zény. Krizovatka 17. listopadu
x lirdskova je svételné tizena. Rameno B Usti do ulice Zizkova, kterou vede silnice 11/602 (Brno —
Jihlava — Pelhfimov), pfednost v jizdé na této ktiZovatce je uréena dopravnim znacenim. Touto silnici
se dostaneme ke Krajskému Gfadu Kraje Vysocina, ZS T. G. Masaryka, HZS Kraje Vysocina. Rameno C
Usti do ulice S. K. Neumanna, lze ale téz odbocit na silnici 1/38, kterou vede i E59, komunikaci se tedy
dostaneme k najezdim na dalnici. Rameno vede pres Krajské vojenské velitelstvi, DUm zdravi,
Nemocnici Jihlava, Krajské Feditelstvi policie CR a vede pFes vétsi obytnou &ast Horni Kosov, zde je jak
vysokd, tak i nizkd zastavba. Za zminku také stoji historickd budova Stefanikovych kasaren v tésné

blizkosti reSené krizovatky, kterd méla byt pfestavéna na obytny komplex s garazemi, které mély mit

18



svo

137 parkovacich stani. Od zdméru se ale diky nesouhlasu pamatkar( odstoupilo. Na kfiZovatce
Vrchlického x S. K. Neumanna je prednost v jizdé uréena dopravnim znacenim. Rameno D Usti
do ulice Jana Masaryka a kfizi ji ulice Dvorakova, kterd prechdazi na ulici Jirdskova. Kfizovatka je
svételné Fizena. Ulice Dvorakova (lirdskova) lezi na silnici 11/523. Ramenem se lze dostat k Pivovaru
Jihlava, SOS Grafické, Gymnaziu Jihlava, Stfedni priimyslové kole, do centra mésta. Rameno E Usti
do ulice U Cviciéts, kterd poté usti do ulice Vrchlického nebo do ulice Zizkova. Po ulici Zizkova vede
silnice 11/602 a opét se po ni mizeme dostat na silnici I/38 a tedy i na E59. Po komunikaci se opét

dostaneme k Nemocnici Jihlava, Domu zdravi nebo Ustfednimu hibitovu. P¥ednost v jizdé je

na kfiZzovatce opét urcena dopravnim znacenim. Na obrazku 6 jsou zakresleny polohy nékterych
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Obrazek 6 Sirsi vztahy. (zdroj: www.mapy.cz)

2.2, Parametry

Redend kizovatka je Urovfiovd s 5 rameny. Dle normy CSN 73 6102 se tedy jednd o hvézdicovy typ
krizovatky.

CSN 73 6102 Projektovdni kfizovatek na pozemnich komunikacich.

Hvézdicova kriZovatka je urovriovad kfiZovatka s péti a vice paprsky, které se protinaji v jednom bodé.
KriZovatka tohoto typu vytvdri sloZity a neprehledny systém pro silnicni dopravu, zejména jeji
usmérfiovdni a fizeni. Nové kfiZovatky tohoto vzoru se nenavrhuji. (...) Uhel kfizeni u Groviiovych

krizovatek mensi nez 75° a vétsi néz 105° je nevhodny. (...)
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Pfednost vjizdé je uréena dopravnim znacenim. Komunikace prochazejici ulicemi 17. listopadu
a Stefanikovo ndmésti, tedy ramena A, B, jsou hlavni komunikaci. Ramena C, D, E jsou vedlej$imi
komunikacemi. Rameno A je obousmérné, rameno B je jednosmérné od usti slepé ulice Stefanikovo
nameésti a to ve sméru od resené krizovatky ke Krajskému uradu, ramena C, D a E jsou obousmérna.
Rameno A je dlouhé cca 220 m, rameno B cca 240 m, rameno C cca 1900 m (pokud bychom uvazovali
délku ramene k prvni vétsi kfizovatce, jeho délka by byla cca 370 m), rameno D cca 290 m a rameno
E cca 440 m. Sitky jednotlivych ramen jsou nasledujici, rameno A je $iroké cca 9 m, rameno B je
Siroké cca 14 m i s parkovacim stanim, poté se zuZuje na Sitku cca 9 m, rameno C je Siroké cca 7 m,
rameno D je Siroké cca 8 m a rameno E je Siroké cca 5 m. Vozovka ramen A, C, D, E je z asfaltu
a vozovka ramene B je dlazdéna ze Zulovych kostek. Do ramene A Usti ulice LeoSe Janacka
(od hranice ramene kfizovatky vzddleno cca 70 m) a z ramene A Usti ulice Erbenova (od hranice
ramene kfiZzovatky vzddleno cca 140m). Cca 25 m od hranice ramene B je obousmérna slepa
komunikace leZici v ulici Stefanikovo namésti, kterou fidi¢i vyuZivaji k parkovani a cca 126 m
od hranice ramene kfiZzovatky je obousmérna silnice leZici v ulici Maldtova. Rameno C je cca 148 m
od hranice déleno do dvou samostatnych dopravnich proudd, cca 203 m od hranice kfizovatky se
na rameni nachazi obousmérna komunikace leZici v ulici Zborovskd a 370 m od hranice se nachazi
okruZni kfizovatka. Rameno D se cca 104 m od hranice kfiZovatky kfizi s ulici Mahlerova. Zastavba
na kfiZovatce je nizka a Zadna z budov nezasahuje do kfizovatky tak, Ze by fidi¢i ztéZovala vyhled.
Rameno A je lemovéano stromy, rameno C, D, E je lemovano stromy a kefi, zadny strom ani ker
nestéZuje fidi¢i vyhled. Rameny A a C vedou linky méstské hromadné dopravy a to konkrétné
trolejbusova linka B a trolejbusova linka Bl. Zastavka MHD v rameni C je ve sméru ,,do kfiZovatky”
vzdalena od hranice ramene cca 20m a ve sméru ,,z kfizovatky” cca 40 m. V rameni A je zastavka
ve sméru ,do kfizovatky” vzdalena od hranice ramene cca 166 m a ve sméru ,,z kiizovatky” cca 200
m. Trolejbusové vedeni je upevnéno na sloupech. Uhly kizeni jednotlivych ramen kfizovatky byly

méfeny mezi jednotlivymi osami ramen. Vtabulce 1 jsou pro lepsi orientaci vypsdny nékteré

soucasné parametry fesené kfizovatky. Jednotlivé Uhly kfiZzeni jsou sepsany v tabulce 2.

20



Tabulka 1 Soucasné parametry kfiZovatky (zdroj: vlastni tvorba)

Rameno A Rameno B Rameno C Rameno D Rameno E
Délka 220 m 240 m 1900 m 290 m 440 m
(370 m)*
Sitka 9m 14 m (9 m)* 7m 8m 5m
Povrch asfalt Zulové kostky | asfalt asfalt asfalt
vozovky

* podrobnéji popsdno v textu vyse

Tabulka 2 Uhly kfizeni os jednotlivych ramen kfizovatky. (zdroj: vlastni tvorba)

A B C D E
A 0° 90° 89° 96°
B 0° 90° 89° 84°
C 90° 90° 1° 6°
D 89° 89° 1° 5°
E 96° 84° 6° 5°

vvvvv

osy nesviraji Ghel 0° ale 1° je zplisobeno mirnym odsazenim ramen oproti sob&. Uhly kfizeni mezi
rameny A/C, A/D, A/E, B/C, B/D, B/E jsou dle vyse zminéné podminky v normé, vyhovuji. Rameno E
vede soubé&?né sramenem C, co? vede k nevhodnému uhlu k¥izeni, ktery je 6°. Uhel mezi osami
ramen D a E je 5° coZ je opét dle normy nevyhovujici. Diky zastavbé, kterd udava smér a tvar

jednotlivych ramen kfizovatky je nemozné nevhodné thly mezi osami ramen zménit.

Nasledna citace pojednava o spravném navrhu Uroviového prechodu pro chodce.

CSN 73 6110 Projektovdni mistnich komunikaci.

Urovriovy pfechod pro chodce md kfiZit jizdni pruhy/pdsy kolmo a md byt umistén tak, aby rozhledové
poméry vyhovély podminkdm podle ¢lanku 10.1.4. Pfechod pro chodce se mad vyznacit zvyraznénym
svislym a vodorovnym dopravnim znacenim. Svislé znaceni mizZe byt v odivodnénych pfipadech
po obou strandch komunikace (pfipadné jizdniho pdsu). V zdjmu bezpecnosti chodcli a v zdjmu
dodrZeni doporucenych délek prechodu podle ¢ldnku 10.1.3.3 se maji prechody vybavit vhodnymi
stavebnimi opatfenimi (vysazené chodnikové plochy, ochranné/délici stfedni ostrivky, zvysené

plochy). Dopravni znaceni musi byt i za tmy zietelné. Vybrané prechody se mohou zvyraznit
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sveételnymi signdly (prerusovanym Zlutym svétlem). Uplatnéni jednotlivych typ( opatreni
pro prechdzeni chodctli urcuje obrdzek 33 a tabulka 16. Na mistnich komunikacich obchodniho
charakteru s intenzivnim vyuZitim bocnich prostort pfi intenzitdch dopravy < 15 000 vozidel/24 h se
miZe v odilvodnénych pripadech zajistit pribéZnd moZnost prechdzeni stredniho déliciho pdsu

pfi pripadném uZiti opatieni pro requlaci rychlosti.

Na kfiZovatce se nachazi 5 vodorovnych dopravnich znaceni V07 — Pfechod pro chodce. Na obrazku 7

jsou prechody pro chodce lepsi orientaci oznaceny pismeny.

Obrazek 7 Oznaceni pfechodt pro chodce. (zdroj: www.mapy.cz)

Pfechod A je dlouhy 8,50 m, pfechod B 18,50 m, pfechod C 11,50 m, prechod D 11,50 m a pfechod
E je dlouhy 5,50 m. Pfechod pro chodce se prednostné vyznacuje kolmo, v nékterych pripadech Ize
prechod vyznacit Sikmo, pficemz Uhel podélné osy prechodu a osy pozemni komunikace by mél byt
vétsi jak 60°. Uhel prechodu B je cca 75°, podminku tedy splfiuje, hlavnim problémem je délka
pfechodu.

Podle CSN 73 6110 Projektovdni mistnich komunikaci. Na nové navrhovanych komunikacich md byt
nejvétsi délka nedéleného prechodu 6,50 m mezi obrubami (v odiivodnénych pripadech na stdvajicich
prechodech pri rekonstrukci 7,00 m). (...) Pri sifce komunikace mezi obrubami = 8,50 m mad byt

prechod rozdélen délicim/ochrannym ostrivkem o $ifce = 2,50 m.

Stévajici prechody postradaji hmatné Upravy pro nevidomé a postradaji bezbariérovou Upravu.
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Vykres ke stavajici situaci je k nahlédnuti v pfiloze ¢islo 1.

2.3. Soupis dopravniho znaceni

Soupis svislého a vodorovného dopravniho znaceni byl proveden v terénu a vSe bylo zaznamenano
do tabulek. Tabulky soupisu dopravniho znacdeni jsou soucasti pfilohy cislo 2. Priloha obsahuje

nasledujici tabulky:

— Tabulka A - soupis dopravniho znaceni na rameni A
— Tabulka B - soupis dopravniho znac¢eni na rameni B
— Tabulka C - soupis dopravniho znac¢eni na rameni C
— (Soupis znacek pro rameno C byl proveden pouze k okruzni kfizovatce.)
— Tabulka D - soupis dopravniho znaceni na rameni D

— Tabulka E - soupis dopravniho znaceni na rameni E

2.4. Nehody

Od roku 2007 do 9. 2. 2016 je v Geografickém informacnim systému — Jednotna dopravni vektorova
mapa Ministerstva dopravy evidovano 7 nehod. V roce 2007 jsou evidovany tfi nehody, ve vSech
pfipadech se jednalo o srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem. V roce 2008 jsou evidovany dvé
dopravni nehody, opét se jednalo o srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem. V roce 2012 se staly
dvé dopravni nehody, v jednom pfipadé se jednalo o srazku s chodcem a v druhém pfipadé o srazku
s jedoucim nekolejovym vozidlem. Nutno dodat, Ze tento informacni systém eviduje pouze ty
dopravni nehody, které museji byt nahlaseny, je tedy pravdépodobné, Ze zde doslo k vétsSimu poctu

nehod, nez je uvedeno. Na obrazku 8 jsou zakresleny polohy vSech vyse zminénych nehod.
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Obrazek 8 Zakresleni jednotlivych poloh nehod na fesené kfizovatce. (zdroj: www.mapy.cz)

2.5. Fotodokumentace

Obrazek 9 Pohled na ramena A, C. (zdroj: vlastni foto - bfezen 2016)

24



Obrazek 10 Pohled od ramene A. (zdroj: vlastni foto - biezen 2016)

Obrazek 11 Pohled na ramena B, D. (zdroj: vlastni foto - bfezen 2016)
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Obrazek 12 Pohled od ramene E. (zdroj: vlastni foto - bfezen 2016)
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3. Intenzity

3.1. Prevzata data

Na obrazku 13 jsou uvedeny intenzity jednotlivych ramen kfizovatky. Hodnoty poskytl Magistrat
mésta Jihlavy. Jedna se o intenzity dopravy z roku 2015, kdy horni Cislo ukazuje pocet vozidel za 24
hodin, prostfedni ¢islo ukazuje pocet lehkych ndkladnich vozidel a spodni Cislo ostatnich nakladnich

vozidel v€etné autobusU. Pro lepsi pfehlednost jsou hodnoty shrnuty v tabulce cislo 3.

Obrazek 13 Intenzity dopravy jednotlivych ramen kfiZzovatky [voz/24h]. (zdroj: Magistrat mésta Jihlavy)

Tabulka 3 Intenzity dopravy jednotlivych ramen k¥iZovatky [voz/24 h]. (zdroj: Magistrat mésta Jihlavy)

pocet vozidel za 24 h pocet lehkych pocet ostatnich
ndkladnich vozidel za ndkladnich vozidel +

24 h autobusy za 24 h
rameno A 1808 116 19
rameno B 1713 76 13
rameno C 5320 198 6
rameno D 4992 152 14
rameno E 504 25 0

NejvytizenéjSim ramenem je tedy rameno C, nasleduji ramena D, A,B a E.
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3.2. Vlastni prizkum

KfiZovatkovy prizkum byl proveden 27. 4. 2016, metodou rucniho scitani, ve dvou obdobich. Prvni
obdobi scitani probihalo od 7:00h do 10:30h a druhé obdobi probihalo od 15:30h do 19:00h.
Prepsana data z formular( ve formé tabulek, které jsou umistény v ptiloze Cislo 3, informuji o poctu
vozidel z/do jednotlivych ramen kfizovatky v obdobi 30 minut. V pfiloze ¢islo 4, je také k nahlédnuti
formular, do kterého se v prlibéhu prizkumu zaznamenavaly data. Vozovka byla v dobé scitani sucha.
V nasledujicich tabulkach, jednad se o tabulky 4 az 8, je zaznamenan pocet vozidel jedouci z/do
daného ramene kfiZovatky. V tabulkach nejsou zohlednény jednotlivé typy vozidel (osobni, lehka,
tézka, atd.), ty jsou zohlednény v tabulkach pfilohy 3. Ve formulafich dale nejsou zohlednény vozy
MHD, ty jsou vyCteny samostatné niZe. V tabulce ¢. 5 rameno B jsou zapsany vozidla, ktera vyjizdéla

ze slepé ulice Stefanikovo namésti, kterd Fidi¢dim slouzi k parkovani.

Tabulka 4 Vozidla odbodujici z ramene A do jednotlivych ramen kfiZovatky. (zdroj: vlastni tvorba)

Rameno A

| o] o] o| o| ol o|] o|] o| o
o | O] O] O] ©| ©
%8288 8| B8/ 8 88 & 8 §¢
L T I TS - I = T e [ [t e e e e T e ) |

N

RamenoB|33 (43 |35(45(19 (23| 19 | 27 | 50 | 51 | 45 | 35 | 28 | 2 33 | 20
RamenoC| 15 (17| 9 |22 (15|14 | 14 | 24 | 38 | 20 | 24 | 34 | 15 | 13 | 16
RamenoD| 11|14 10| 8 | 8 | 6 5 6 6 11 | 12 | 12 4 7 8
RamenoE|( O | 3 |1 |2 |2 |1 0 2 1 6 1 4 3 2 0 0

b2 59|77 |55|77|44 |44 | 38 | 59 | 95 | 88 | 82 | 8 | 50 | 46 | 57 | 27

Z ramena A vyjede do dalSich ramen kfizovatky v prdméru 123 vozidel/h. Z ramene A do ramene B
odbodi v priméru 67 vozidel/h, do ramene C 37 vozidel/h, do ramene D 17 vozidel/h a do ramene E

4 vozidla/h. Do ramene A pak v priméru z ostatnich ramen vjede 55 vozidel/h.
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Tabulka 5 Vozidla odbocujici z ramene B do jednotlivych ramen kfiZovatky. (zdroj: vlastni tvorba)

Rameno B

s|ielgslglglgl 8| || || 8] || 8| || 8| || S

NIN|jow| o lalal S| 3| 4] 8| 3| S| 5| & &| &

Rameno A| 5 6 3 4 1 4 3 6 4 6 6 5 3 1 3 4
RamenoC| 3 | 5|4 |1 ]| 2|3 4 4 6 3 3 1 3 1 1 0
RamenoD| 3 4 1 0 0 1 3 4 5 1 1 1 4 0 1 0
RamenoE| O | 2 | O | O | O 1 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0
> 1117 8 | 5| 3 | 9 10 15 15 11 10 7 10 3 5 4

Zramena B vyjede do dalsich ramen kfiZzovatky v priméru 18 vozidel/h. Zramene B do ramene A
odbodi v priméru 8 vozidel/h, do ramene C 6 vozidel/h, do ramene D 4 vozidla/h a do ramene E

1 vozidlo/h. Do ramene B pak v priméru z ostatnich ramen vjede 154 vozidel/h.

Tabulka 6 Vozidla odbocujici z ramene C do jednotlivych ramen kfiZovatky. (zdroj: vlastni tvorba)

Rameno C
sl elgslglglgl 8| || || 8] || 8| || 8| || S
N|RKlw|o|a|a| S S| Q] S| S| 53] 5] 8 1 9
RamenoA| 6 |14 14|11 |13|12] 7 |14 |10 |15 | 14| 9 | 7 | 2 | 4 | 7

RamenoB (3949|2926 (23|27 | 23 | 26 | 52 | 35 | 29 | 28 | 17 | 13 | 13
RamenoD| 81 (80|93 |64 |66 |54 | 52 | 68 | 107 | 87 | 60 | 55 | 60 | 43 | 39 | 23
RamenoE| 1 |1 | 0| 0 | 0| 3 0 2 4 0 2 3 0 2 1 0

127
144
136
101
102
96
82
110
173
137
105
95
84
60
57
37

Z ramena C vyjede do dalsich ramen kfiZzovatky v priméru 206 vozidel/h. Z ramene C do ramene A
odbodi v priméru 20 vozidel/h, do ramene B 55 vozidel/h, do ramene D 129 vozidel/h a do ramene E

3 vozidla/h. Do ramene C pak v priméru z ostatnich ramen vjede 157 vozidel/h.
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Tabulka 7 Vozidla odbocujici z ramene D do jednotlivych ramen k¥iZovatky. (zdroj: vlastni tvorba)

Rameno D
o o o o o o o o o o
o o o o o o
el | 3| | | 3| B 2| I 8| &
NI~ ®poo| oo — — — — — — — — — —

0o
[ERN
(%21
\o]

Rameno A 12|21 |15| 5 |22 |12 | 13 14 11 | 12
RamenoB| 12|18 | 8 (10|14 |11 | 17 | 10 8 13 | 10 | 13 4
RamenoC| 70 | 48 |63 |47 |47 |63 | 61 | 37 | 76 | 63 | 62 | 70 | 54 | 56 | 52 | 19
RamenoE| 2 | 1 | 1|3 |4 |7 6 3 2 0 3 3 1 2 4 4

)2 96 |88 |87 |65|87|93| 97 | 58 [101| 90 | 84 | 97 | 71 | 72 | 64 | 26

()]
v W
N

Z ramena D vyjede do dalSich ramen kfiZzovatky v priméru 160 vozidel/h. Zramene D do ramene A
odbodi v praméru 23 vozidel/h, do ramene B 21 vozidel/h, do ramene C 111 vozidel/h a do ramene E

6 vozidel/h. Do ramene D pak v priméru z ostatnich ramen vjede 155 vozidel/h.

Tabulka 8 Vozidla odbocujici z ramene E do jednotlivych ramen kfiZzovatky. (zdroj: vlastni tvorba)

Rameno E

S 218131811 8| || || 8| &| 8| || 8| || 8

NINR|lw| o alal S| 3| 4] & 3| S| 5| & &| &

Rameno A| 3 2 1 2 3 2 4 0 0 0 3 4 4 4 5 0
RamenoB| 7 |14 | 2 | 4 |14 | 6 3 9 13 4 5 7 5 6 2 1
Rameno C| 3 0| 3 6 2 1 0 2 2 4 0 3 0 1 0
Rameno D| O 31211 1 5 3 2 4 3 3 2 3 2
> 1320 6 |11 |24 |11 | 13 12 19 8 16 | 14 | 15 | 12 | 11 3

Zramena E vyjede do dalSich ramen kfizovatky v priméru 26vozidel/h. Zramene E do ramene A
odbodi v priméru 5 vozidel/h, do ramene B 13 vozidel/h, do ramene C 4 vozidla/h a do ramene D

5 vozidel/h. Do ramene E pak v priméru z ostatnich ramen vjede 13 vozidel/h.

Celkové vytizeni jednotlivych ramen je zaznamenano v grafu 1.
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Celkové vytizeni jednotlivychramenzalh
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Rameno kFiZzovatky

vozidel/h

Graf 1 Celkové vytiZeni jednotlivych ramen kfiZzovatky za 1 h. (zdroj: vlastni tvorba)

Z przkumu vyplynulo, Ze nejvice zatizené rameno kfiZovatky je rameno C naopak nejméné zatizenym
ramenem je rameno E, coZ se dalo ze znalosti mistnich pomér(i pfedpokladat. Ve vypoctech nebyly
zohlednény podily pomalych vozidel ani jiné prepoctové koeficienty dlleZité pro vypocet intenzit
dopravy. Uvedené hodnoty tedy nejsou intenzity, ale pouze prdmérny pocet vozidel, které projedou
danym ramenem kfiZovatky za hodinu. Co se tyée MHD, tak pocet spoji v obou smérech za hodinu
je 5. Spoje méstské hromadné dopravy nebyly ve scitacich formulafich ani ve vypocltech brany

Vv potaz.

Graf 2 znazorfuje procentualni sloZeni dopravniho proudu. Do formuldfe byly zaznamenavany
vozidla dle druhu, tedy osobni automobily, lehké nakladni automobily, tézké nakladni automobily,
autobusy, motocykly a jizdni kola. V grafu nejsou zohlednény trolejbusy, které zde, jak jiz bylo
zminéno, jezdi v ramci méstské hromadné dopravy. Data byla do grafu zaznamenana bez ohledu
na smeér jizdy vozidel a celkové za celou dobu séitani, tedy za 4 + 4 hodiny. NiZe je upfesnéno, co

do jednotlivych kategorii spada.

Osobni automobily
Do osobnich automobilli se mimo jiné pocitaly automobily s pfivésem, karavany, mikrobusy do 10
osob, dodavkové automobily, véetné lehkych uzitkovych automobilll do 3,5 tun celkové hmotnosti

(i s privésem). Vozidla maji dvé osy a jednoducha zadni kola.
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Lehké nakladni automobily
Do této skupiny patfi lehké nakladni automobily 3,5 az 6 tun celkové hmotnosti (pouze bez pfivésu),
patfi sem i dodavkova vozidla se zdvojenymi zadnimi koly. Vozidla jsou dvou-osa a zadni kola jsou

jednoducha ¢i dvoijita.

Tézké nakladni automobily
Do této skupiny spadaji tézké nakladni automobily nad 6 tun celkové hmotnosti. Vozidla jsou tfi

a viceosé, do poctu os se zahrnuji i osy privésu.

Autobusy

Autobusy a minibusy s poctem cestujicich nad 10 osob.

Slozeni dopravniho proudu

Motocykly
0,2%

Tézké nakladni
automobily
0,5%

Autobusy
0,1%

Kola
1,4%

Lehké nakladni
automobily
2,4%

Graf 2 Procentualni sloZzeni dopravniho proudu. (zdroj: vlastni tvorba)

Celkovy pocet vozidel, motocykll a kol projizdéjicich kfiZovatkou nezavisle na sméru za 4 + 4 hodiny
byl 4256. To znamen3, Ze v priméru za jednu hodinu projede kfiZovatkou nezavisle na sméru 532
vozidel, motocykll a kol. Nejméné zastoupenou skupinou vozidel, jak vidime na grafu 2, jsou atobusy.
Kfizovatkou za celé obdobi sc¢itani projely 4 autobusy, to znamena, Ze v priiméru projede kfizovatkou

1 autobus za 2 hodiny. Autobusy vyjizdély nebo vjizdély do ramene A, coz je vzhledem ke skutecnosti
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existence autobusového nadrazi pod ramenem A logické. Nutno dodat, Ze i pres to je pocet
projizdéjicich autobustd kfizovatkou maly a to zdlvodu vyuZivani jinych tras vedoucich
k autobusovému nadrazi. Drtiva vétSina autobusl projizdéjicich ramenem C na autobusové nadrazi
vyuzivad ulice, kterd je napojena na rameno C cca 200 m pred kfizovatkou. Druhou nejméné
zastoupenou skupinou byly motocykly. Za celé sledované obdobi projelo kfizovatkou 7 motocykld,
v primeéru tedy na jednu hodinu pfipada jeden motocykl. Za sledované obdobi projelo kfizovatkou 21
tézkych nakladnich automobild. To jsou 3 tézké nakladni automobily za hodinu. Jizdnich kol bylo
napocitano celkem 60, to je cca 8 kol za hodinu. Cyklisté jezdili predevsim rameny C a D, nebot jimi
vede cyklotrasa R02, kterd patti pod cyklostezku R02 Smetanovy sady (centrum) — ulice Na Dolech.
Celkovy pocet lehkych nakladnich automobill, které projely krizovatkou je 103. To je 13 lehkych
nakladnich automobild za hodinu. NejviSe zastoupenou skupinou jsou samoziejmé osobni

automobily a to 4061 aut za celou dobu scitani, to je 508 osobnich automobil(i za hodinu.

Chodci prechazeli ramena — A, C, D, E vyhradné po vodorovném dopravnim znaceni VO7 — Pfechod
pro chodce. Na rameni B, chodci prechazeli rameno i mimo vodorovné dopravni znaceni V07 —
Pfechod pro chodce. Jedna se pravé o problémovy prfechod pro chodce B. Na obrazku 14 je Sipkou

znazornéno, jakym zplsobem chodci prechazeli mimo prechod pro chodce.

Obrazek 14 Zpusob pfechazeni nékterych chodcl pfes rameno B. (zdroj: www. mapy.cz)
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3.3. Srovnani prevzatych a vlastnich dat

Pfevzatd a vlastni data nelze zcela presné srovnavat. Pfevzatd data jsou jiz vypocitané intenzity
na jednotlivych ramenech fesené kfiZzovatky, jsou tedy vzaty v Uvahu prepoctové koeficienty, které
se kvypoctu intenzit pouZivaji (napfiklad podil pomalych vozidel). Vlastni data jsou pouze pocet
vozidel za sledované obdobi vztazené k jedné hodiné. Pfevzata data jsou k roku 2015, prazkum byl
proveden v roce 2016. Intenzity, tedy prevzata data a data ziskana z prlzkumu jsou srovnatelna.
NejvytizenéjsSim ramenem je v obou pfipadech rameno C, poté nasleduje rameno D, rameno A,

rameno B a rameno E. Z tohoto hlediska mlzZeme povaZovat prlizkum za zdafily.
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L4

4. Navrhy nového reseni krizovatky

Nize je &ast citace znormy CSN 73 6102, kterd pojedndvd o prestavbé droviiové hvézdicové
kfizovatky a nové varianty feSeni kriZovatky z hlediska bezpecnosti chodcl. Na obrazku 15 jsou

pismeny oznaceny jednotliva narozi pro lepsi popis zmén.

CSN 73 6102 Projektovdni kfiZzovatek na pozemnich komunikacich. ICS: 93.080.10, listopad 2007.

Pri prestavbé hvézdicové kfiZovatky je nezbytné navrhnout zjednoduseni a zprehlednéni tohoto
dopravniho uzlu podle alternativnich Feseni uvedenych v obrdzku 19. Vybér vhodné alternativy musi
respektovat dopravni, dopravné technické a mistni podminky kfiZovatky. Nejvhodnéjsi upravou je

prfestavba na okruZni kfiZovatku.

:

k npedoisi

T

- ----r-— .

Obrazek 15 Oznaceni jednotlivych roht kfiZzovatky. (zdroj: www.mapy.cz)

4.1. Varianta 1

Rameno A, pfechod pro chodce A

Rameno A, jak je jiz uvedeno vyse, je sSiroké cca 9 m a stavajici vodorovné dopravni znaceni V07 je
dlouhé 8,50 m a Siroké 4,00 m, prechod pro chodce postrada hmatné prvky pro nevidomé, jako je
varovny pas, signalni pas a vodici pds prechodu. Obrubnik v misté prechodu je sice nizky, nejedna se
ale o bezbariérovou upravu, plocha chodniku je navic nerovnd. Na rameni byly tedy navrieny

nasledujici zmény: Roh A byl zaoblen na 3,00 m, ¢imz doslo k vysazeni chodnikové plochy. Roh D byl
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zaoblen na 6,00 m a chodnikova plocha byla zarovnana do jedné roviny. | pfes vySe uvedené Upravy
narozi A, D bylo potfeba umistit doprostifed komunikace stfedni délici ostrlvek o Sifce 2,25 m, délce
cca 10,00 m a zaoblenim hran o poloméru 1,00 m, z ddvodu 3ifky komunikace v misté prechodu
pro chodce presahujici 6,50 m. Od ostrlvku byl zfizen dopravni stin, pro dliraznéjsi upozornéni fidicl
na existenci ostrivku. Se stfednim délicim ostrlivkem pak jizdni pruhy maji po 3,55 m. Pfechod
pro chodce a stfedni délici ostrlvek byly doplnény hmatnymi pasy pro nevidomé s barevnou
Upravou pro slabozraké. Na stfedni délici ostrivek byla umisténa svisla dopravni znacka C04

Prikazany smér objizdéni ve sméru vjezdu do ramene A.

Rameno B, pfrechod pro chodce B

Stdvajici Sitka ramene B je cca 14 m. Vodorovné dopravni znaceni V07 je dlouhé 18,00 m, Siroké 3,00
m a pres komunikaci vede pod uUhlem 75°. Pfechod pro chodce postrdda hmatné prvky pro
nevidomé. Obrubniky v misté pfechodu pro chodce jsou nizké, ale opét se nejednd o bezbariérovou
Upravu. Chodnikova plocha je nerovnd. Na rameni byly provedeny nasledujici zmény: Narozi C bylo
zaobleno na 5,00 m, pfi ¢emz byla vysazena chodnikova plocha o 5,00 m, co do Sife, tak i smérem od
pfechodu. Na strané naroZzi C bylo zfizeno 8 kolmych parkovacich stani, pficemz vzdalenost prvniho
parkovaciho stani od prechodu pro chodce je 5,00 m. Z divodu 8 novych parkovacich stani, bylo
nutné zrusit zelen, byla zde pouze ponechana mezera mezi chodnikem a komunikaci (dfive zeleni),
kterd slouzi k odtoku destové vody a umisténi popelnic. V zavislosti na odstranéni zeleného pasu, by
bylo potfeba vyresit nové umisténi lampy verejného osvétleni, ktera na zeleném pdsu stala. NarozZi B
bylo zaobleno na 3,00 m a zaroven byla sitka chodniku zvétSena o necelé 3 m. Diky témto Upravam,
byl zcela zrusen stavajici prechod pro chodce B a byl nahrazen novym prechodem o délce 6,50 m,
Sitce 4,00 m, ktery byl umistén mezi vysazené chodnikové plochy. Prechod pro chodce byl dale

opatfen hmatnymi pasy pro nevidomé s barevnou Upravou pro slabozraké.

Rameno C, pfechod pro chodce C

Stdvajici Sitka ramene C je cca 7 m. Vodorovné dopravni znaceni VO7 je dlouhé 11,50 m, Siroké 3,00
m a postrada hmatovou Upravu pro nevidomé. Délka chodniku mezi ramenem C a E byla zvétSena
o cca 4 m. Hrany byly zaobleny na 2,00 m. Diky Upravé narozi A, jak jiz bylo zminéno vyse, doslo
k vysazeni chodnikové plochy, dosSlo ke zkraceni délky prechodu pro chodce. Novy prechod

pro chodce je dlouhy 7,11 m a Siroky 4,00 m. Podle normy CSN 73 6110 Projektovani mistnich
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komunikaci, ddle jen podle normy, je maximalni délka pfechodu na Urovriové nefizené kfiZzovatce
6,50 m v odlvodnénych pfipadech 7,00 m. Z dlivodu obousmérného vedeni trolejbusovych linek
ramenem, bylo rozhodnuto jiZz nijak stavebné nezasahovat a pfechod pro chodce ponechat v délce
7,11 m. Prechod pro chodce byl dale opatfen hmatnymi pasy pro nevidomé s barevnou upravou
pro slabozraké. Na rameni C byly dale upraveny trolejbusové zastavky méstské hromadné dopravy.
Trolejbusova zastavka ve sméru vjezdu do resené kriZzovatky byla prodlouZena ze stavajicich necelych
10 m na délku standardniho vozidla 12,00 m. Byla oznacena vodorovnym dopravnim znacenim V11la
Zastavka autobusu nebo trolejbusu. Zastavka, tedy nastupni hrana byla opét opatfena hmatnymi
pasy pro nevidomé s barevnou Upravou pro slabozraké. Trolejbusova zastdvka ve sméru vyjezdu
z ktizovatky je zfizena na vjezdu k pfilehlému domu a na jeji pfedni i zadni ¢asti je ohrani¢ena stromy.
Tyto dva fakty, tedy stromy a vjezd, zna¢né znemoziuji vétsi Upravu zastdvky. Aby bylo zamezeno
vystupu lidi do zeleného pasu u zadnich dvefi a mohla zde byt provedena fddna Uprava pro nevidomé
a slabozraké, byly zelené pasy nové zaobleny, ¢imz vznikl vétsi prostor pro nastupni hranu. Zastavka
by také mohla byt umisténa mimo vjezd, to by ale znamenalo vétsi zdsah do zelené a do umisténi
verejného osvétleni. Zastavka byla vymezena vodorovnym dopravnim znafenim V1la Zastavka

autobusu nebo trolejbusu v délce 12,00 m. Obé zastavky byly vymezeny v jizdnich pruzich.

Rameno D, prechod pro chodce D

Rameno D je ve stavajicim stavu Siroké cca 8 m. Vodorovné dopravni znaceni VO7 je dlouhé 11,50 m
a Siroké 3,00 m. Chybi zde hmatné pasy pro nevidomé. Obrubnik byl zarovnan do jedné roviny, ¢imz
spole¢né se zaoblenim narozi C na 5,00 m, doslo ke zvétseni chodnikové plochy. Dale u narozi C
musel byt zkracen zeleny pas. Narozi D bylo zaobleno na 6,00 m a opét byla obruba srovnana
do jedné roviny, ¢imZ doslo ke zvétseni chodnikové plochy. Tyto Upravy mély za nasledek zkraceni
délky prechodu pro chodce, bohuzel ne na normou pozadovanou délku. Uprostfed komunikace byl
navrzen stfedni délici ostrivek o Sifce 2,00 m, délce cca 10,00 m a zaoblenim hran na 1,00 m. Jizdni
pruhy, jsou v oblasti stfedniho déliciho ostrivku Siroké 3,10 m. Pfechod pro chodce a stiedni délici
ostrivek byly dale opatfeny hmatnymi pasy pro nevidomé s barevnou Upravou pro slabozraké.
Pro dlraznéjsi upozornéni fidi¢l na stfedni délici ostriivek, byl navrhnut dopravni stin. Stfedni délici
ostrivek byl opatfen svislou dopravni znackou CO04 Prikazany smér objizdéni, ktery byl osazen

na vyjezdu z feSené kfiZzovatky.
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Rameno E, pfechod pro chodce E

Soucasna Sitka ramene E je pres 5 m. Vodorovné dopravni znaceni je VO7 je dlouhé 5,50 m a Siroké
3,00 m. Opét zde chybi hmatné pdsy pro nevidomé. S ramenem E souvisi jiz vySe zminéné zmény.
Narozi B bylo zaobleno na 3,00 m a chodnik mezi rameny E a C byl prodlouZen o cca 4 m a hrany byly
zaobleny na 2,00 m. Diky témto zménam je navrzeny prechod pro chodce dlouhy 5,24 m a Siroky 4,00

m. Déle byly opét navrzeny hmatné pasy pro nevidomé s barevnou Upravou pro slabozraké.

Slepé rameno, které Usti do ramene B bylo opatifeno vodorovnym dopravnim znacenim V7b Misto
pro prechazeni v sifce 4,00 m a délce necelych 7 m. Délka mista pro prechazeni nebyla zkracena

z divodu malé intenzity na rameni a skutecnosti, Ze tato slepa ulice slouZzi k parkovani vozidel.

V tabulce 9 jsou shrnuty nékteré zmény na kfiZovatce ve varianté 1.

Tabulka 9 Nové parametry kfiZovatky varianty 1. (zdroj: vlastni tvorba)

Nové parametry kriZovatky
A B C D E
zaobleni 3,00 3,00 5,00 6,00 2,00
narozi [m]
Sire 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
prechodi
[m]
délka 4,07; 4,03 6,50 7,11 3,37;3,37 5,24
prechodi
[m]

jednotlivych ramen, prechod( a narofzi.
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Vykres k varianté 1 je soucasti prilohy cislo 5, niZze na obrazku 16 je pak vyfez z vykresu s popisem




Legenda: . [/

f= ramena P 5 7
S ) 7oA v
777 prechody-prochodce b4
g = narozi 7 e o e 7]
——r— i % I ..- — - _

kj,j____-_..u___.\"_.,_!1'_ A\/

Obrazek 16 Vyfez vykresu varianty 1. (zdroj: vlastni tvorba)

4.2, Varianta 2

Rameno A, prechod pro chodce A

Narozi A zGstalo stejné jako ve varianté jedna, tedy polomér zaobleni je 3,00 m, ¢imz doslo k vétsimu
vysazeni chodnikové plochy do prostoru komunikace. Narozi D bylo zaobleno na 8,00 m stim, Ze
v rameni A na strané narozi D byla navriena vysazena chodnikova plocha o 2,50 m, a vznikl tedy
ohrani¢eny prostor k parkovani. Diky vysazeni chodnikové plochy se Sitka komunikace a tedy
i prechodu zmensila na 6,93 m. Podle normy je maximalni délka prechodu pro chodce 6,50 m
v odlvodnénych pripadech 7,00 m, z divodu obousmérného provozu trolejbusovych linek na rameni
A byla délka necelych 7 m prechodu pro chodce A ponechana. Sitka chodniku byla opét navriena

na 4,00 m a byly zde navrzeny hmatné prvky pro nevidomé s barevnou Upravou pro slabozraké.

Rameno B, pfechod pro chodce B

Zmény na rameni B jsou nasledujici. Narozi C bylo zaobleno na 5,00 m a naroZi B bylo zaobleno
na 3,00 m. U narozi C byla vysazena chodnikova plocha a u narozi B byl rozsiten chodnik. Tyto zmény
vedly ke zkradceni komunikace v misté nového navrieného prechodu pro chodce na 6,50 m. Déle
na rameni B vznikla, diky vysazeni chodnikové plochy, ohrani¢ena plocha pro stani vozidel. Pfechod

pro chodce byl opét opatfen hmatnymi pasy pro nevidomé s barevnou Upravou pro slabozraké.
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Rameno C, pfechod pro chodce C

Navrh zmén na rameni C a tedy i pfechodu pro chodce C zlstaly stejné jako v prvni varianté. Jedna se
o tyto nasledujici zmény. Byla zvétSena délka chodniku mezi rameny C a E 0 cca 4 m a hrany byly
zaobleny na 2,00 m. Diky upravam doslo ke zkraceni prechodu pro chodce C na 7,11 m. Jak jiz bylo
zminéno vysSe, i presto, Ze norma povoluje maximalni délku prechodu pro chodce na urovrnové
nefizené kriZovatce 6,50 m a vodlvodnénych pripadech 7,00 m, byla délka sohledem
na obousmérny provoz trolejbusovych linek ponechana. Déale v obou smérech byly vyznaceny,
pomoci vodorovného dopravniho znaceni V1la Zastavka trolejbusu nebo autobusu, trolejousové

zastavky. Parametry zastavek zlstaly stejné jako ve varianté 1.

Rameno D, piechod pro chodce D

Rameno D je zcela odlisné od prvni varianty. NaroZzi D bylo zaobleno na 8,00 m. Narozi C bylo
zaobleno také na 8,00m a byla zde vysazena chodnikova plocha o 2,50 m, ¢imzZ doslo k ohraniceni
prostoru pro parkovani vozidel. Délka prechodu pro chodce se zkratila na 5,73 m. Diky pasim se
zeleni na obou strandch, zde neslo upravit prostor tak, aby byla komunikace a tedy i délka pfechodu
pro chodce navrZena na 6,00 — 6,50 m. Pfechod pro chodce byl opét opatfen hmatnymi pasy

pro nevidomé s barevnou Upravou pro slabozraké.

Rameno E, prechod pro chodce E

Navrh ramene E je stejny jako v prvni varianté. NarozZi B bylo zaobleno na 3,00 m a byla upravena
délka chodniku mezi rameny C a E. Diky témto zménam je délka pfechodu pro chodce 5,24 m, Sife

4,00 m a opét zde byly navrzeny hmatné pasy pro nevidomé s barevnou Upravou pro slabozraké.

Zména na slepé komunikaci Ustici do ramene B, tedy ndvrh mista pro prechazeni, zlstala stejna jako

ve varianté 1.

V tabulce 10 jsou shrnuty nékteré zmény na kfiZzovatce ve varianté 2.
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Tabulka 10 Nové parametry kfiZovatky varianty 2. (zdroj: vlastni tvorba)

Nové parametry kriZovatky
A B C D E
zaobleni 3,00 3,00 8,00 8,00 2,00
narozi [m]
Sire 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
prechodd
[m]
délka 6,93 6,50 7,11 5,73 5,24
prechodi
[m]

Vykres kvarianté dvé je v priloze Cislo 6, nize na obrazku 17 je pak vyrez z vykresu s popisem

jednotlivych ramen, pfechodl a narozi.
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4.3. Varianta 3

Varianta 3 nastinuje moznost konstrukce okruzni kriZovatky.

CSN 73 6102 Projektovdni kfiZzovatek na pozemnich komunikacich.
Urovfiovd kfiZovatka uspofddand tak, Ze vozidla vjizdéjici do kfiZovatky odboé&uji vpravo a pohybuji se
po okruZnim jizdnim pdsu k poZadovanému vyjezdu, do kterého odbocuji opét vpravo, je okruini

kriZovatkou. (...) Na silnicich se navrhuji okruZni kriZovatky s jednim jizdnim pruhem a v odiivodnénych
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pfipadech se dvéma a vice jizdnimi pruhy. OkruZni kriZovatky s jednim jizdnim pruhem (viz. 6.4.1
aZ 6.4.3) jsou vhodné zejména na silnicich I. tfidy smérové nerozdélenych a silnicich Il. a Ill. tridy
v mistech, na kterych je tfeba vyznacit zménu dopravniho reZimu (napr. vjezd do obce nebo vyjezd
z obce), zajistit zvyseni bezpecnosti dopravy a resit kfiZzovatku s vice neZ 4 paprsky. Jejich uZiti je také

mozné jako soucdst MUK v pripadech podle obrdzku 80.

Tato bakalarska prace ma predevsim za ukol navrhnout zmény na prislusné krizovatce, které odstrani
nedostatky z hlediska bezpecnosti chodcl. Z tohoto divodu jsem se rozhodla jako jednu z variant
navrhnout okruzni kfizovatku, protoZe je ale proces konstrukce okruzni kfizovatky slozZitéjsi
a pravdépodobné by sdm o sobé vydal na samostatnou praci, neni zde uvedeny ndvrh okruzni
kiizovatky plnohodnotnym navrhem. Pro plnohodnotny navrh okruzni k¥izovatky je podle normy CSN
73 6102 Projektovdni kfiZovatek na pozemnich komunikacich, s odkazem na TP 135, tedy Projektovdni
okruZnich kriZovatek na silnicich a mistnich komunikacich, technické podminky, nutno zajistit

nasledujici podklady navrhu.

Udaje o dopravnich charakteristikdch

Pro reSeni okruzni kriZovatky je nutno zjistit dopravni poméry, zejména udaje o soucasném stavebné
technickém stavu kriZujicich se komunikaci, uhly jejich kiiZzeni. Ddle se zjisti udaje o dovolené rychlosti
jizdy, vzdjemnych vzddlenostech a druzich sousednich kriZovatek a o provozu na nich a také
o umisténi nemovitosti leZicich mimo prostor kriZovatky, které je nutno do kfiZovatky nebo v jeji
blizkosti pfipojit. Tyto tudaje se zdokumentuji ve vyskopisné a polohopisné mapé, z niz Ize rovnéz zjistit
uzemi, architektonické a urbanistické poZadavky mista, do néhoZ se okruzni kriZovatka ma umistit.
Pri ndvrhu je nutno vzit ohled na existujici i planované podzemni a nadzemni inZenyrské sité v daném
prostoru.

Je také nutno respektovat informace o obvyklych nebo mozZnych trasdch preprav nadmérnych

ndkladd.

Dopravni priizkumy
se provddéji vrozsahu potfebném pro ndsledny ndvrh geometrického tvaru okruZni kriZovatky
a pro stanoveni vyhledové intenzity dopravnich proud( kfiZujicich se komunikaci, a skladby

jednotlivych dopravnich proudut vietné cyklisti a chodcd.
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Scitani dopravy

Soucdsti dopravnich prizkum je sc¢itdni dopravy na kriZujicich se komunikacich, které se provadi jako
smérové (kfiZovatkové) nebo profilové scitdni. Pri dopravni intenzité vjezdu do okruzni kfiZovatky vétsi
neZ 25000 voz/24h, je nutno provést i scitdni dopravy v 15- ti minutovych intervalech v denni

dopravni Spicce.

Stanoveni vyhledovych intenzit

Podkladem pro ndvrh okruzni kiiZzovatky na komunikacich jsou intenzity kriZovatkovych pohybti v roce
vystavby OK a ndsledujicich letech od predpokladaného uvedeni kfiZovatky do provozu. Progndza se
zpracovavd zpravidla na 20 let.

V pripadé, Ze vyhledové intenzity dopravnich proudi vozidel prekro¢i ndvrhovou kapacitu resené
okruZni kfiZovatky, rozhodne se o jeji realizaci na zdkladé ekonomického rozboru, vyhodnoceni
bezpecnosti a po posouzeni pripadné jinych mozZnych reseni (odklon cdsti dopravnich proudd,
porovndni s kapacitou pri fizeni provozu na prisecné kfiZovatce svételnou signalizaci, vybudovdni

mimodrovriového kfiZeni apod.).

Volba smérodatného vozidla

se provede jako dalsi rozhodujici podklad pro ndvrh geometrického uspordadadni okruzni kriZovatky
(miniokruzni kriZovatky), tzn. parametry vjezd( a vyjezdd, Sirky okruzniho jizdniho pdsu, popfipadé
prstenec a srpovitych zpevnénych krajnic okruzni kfiZovatky z hlediska prijezdnosti. Pri stanoveni
smérodatného vozidla je nutno posoudit Sirsi dopravni vztahy véetné mozZnosti nebo potreby zajistit
prijezd i pro nadmérné prepravy.

Pro zjednoduseni ndvrhu geometrického uspordaddni okruZnich kriZovatek uZije se tridéni vozidel podle
pfilohy 1 k &. 7 CSN 73 6056.

ProtoZe v zdkoné ¢. 56/2001 Sb. Je provedena jind, sloZitéjsi kategorizace, kterd je odlisné uspordddna
oproti CSN 73 6056, je v ndsledujici tabulce (4.1) provedeno orientacni srovndni jednotlivych kategorii
vozidel ze zdk. & 56/2001 sb. S tfidénim dle CSN 73 6056 a je provedeno srovndni s TP 171 — Vle¢né

krivky pro ovéreni prijezdnosti smérovych prvki komunikaci, 2004.

V tomto odstavci je shrnuto, co je, s ohledem na vyse zminéné potrebné podklady pro navrh okruzni
kiizovatky, do procesu ndvrhu zahrnuto a co naopak zahrnuto neni. Uhly kfiZeni jsou shrnuty
v tabulce 2. Dovolena rychlost je s ohledem na skutecnost, kdy se feSena kfizovatka nachazi ve mésté
(v intravildnu), 50 km/h. Jako smérodatné vozidlo byla dle tabulky 4.1 v CSN 73 6102 stanovena

podskupina N2 skupiny 2 — velké nakladni automobily, autobusy. Tato podskupina byla zvolena

43



s ohledem na existenci trolejbusovych linek méstské hromadné dopravy projizdéjici rameny A a C.
Patfi sem vozidla kategorie M3, N3 + pfipojné vozidlo 02, nebo O3, nebo 04). Parametry podskupiny
jsou — Sitka 0,25 m, délka 0,94 m, vySka 0,32 m. Tabulka ddle urcuje vle¢né kfivky dle TP 171 — Vlecné
kfivky a to Cislo 7 — 24. Parametry sousednich kfiZzovatek jsou nasledujici. Rameno A Usti do ulice
17. listopadu, kde spolu tvofri stykovou kfiZzovatku, kterd je fizena svételnym signalizacnim zafizenim.
Vzdélenost mezi feSenou kriZovatkou a kfiZzovatkou 17. listopadu x Jirdskova je 220 m. Rameno B Usti
do ulice Zizkova, kde tvofi stykovou k¥izovatku s Fizenim dopravy uréenym dopravnim znacenim.
Vzdalenost mezi fe$enou kfizovatkou a kFizovatkou Stefanikovo namésti (rameno B) x Zizkova je 240
m. Rameno C Usti do okruzni ktiZovatky s 5 paprsky. Vzdalenost mezi okruzni kfiZovatkou a fesenou
kfizovatkou je 370 m. Rameno D je soucdsti prlisecné kfizovatky s fizenim dopravy uréenym
dopravnim znacenim. Vzdalenost mezi feSenou kfizovatkou a ktiZovatkou Vrchlického (rameno D)
x Mabhlerova je 107 m. Ulice Vrchlického, tedy rameno D pak jesté tvori spolecné s ulicemi
Dvorakova, lJirdskova a Jana Masaryka praseénou kfizovatku sfizenim dopravy svételnym
signaliza¢nim zafizenim. Tato kfiZovatka je od feSené kfiZzovatky vzdalena 290 m. Rameno E usti
do ulice U Cvicisté. Ulice Na Hlinisti (rameno E) je vedlejsi komunikaci, ulice U Cvicisté je hlavni
komunikaci. Jak jiz bylo zminéno vySe rameno E je dlouhé 440 m. Tyto poznatky spolecné
s intenzitami na jednotlivych kfiZzovatkach, by se v plnohodnotném navrhu okruzni kfizovatky mély
zhodnotit, jak jiz bylo zminéno vyse, nejedna se o plnohodnotny navrh, a proto analyza téchto
skutecnosti neni soucasti této prace. Bakalarska prace dale nezahrnuje vyskopisné a polohopisné
mapy, podzemni a nadzemni inZenyrské sité, neresi kanalizacni vpusti, obvyklé nebo moziné trasy
preprav nadmérnych nakladd, stanoveni vyhledovych intenzit (zpracovani progndézy na 20 let),
nestanovuje se zde navrhova kapacita okruzni kfizovatky a neprovadi se ovéreni prijezdnosti pomoci
vle¢nych kfivek.

OkruZni kfizovatka byla navrhnuta s nasledujicimi parametry. Primér vnéjsiho okraje okruzni
kfizovatky je 24,00 m, vnitini okraj byl navrhnut na 16,00 m. Pro pfipad okruini kfizovatky byl
navrhnut pojizdény prstenec v ifi 4,00 m. Dle normy CSN 73 6102 Projektovéani kfizovatek
na pozemnich komunikacich se jednd do priméru vnéjsiho okraje okruzni kfizovatky 23,00 m
o miniokruzni kfizovatku a nad 23,00 m o okruzni ktizovatku. Naptiklad ale Pfiru¢ka pro navrhovani
okruznich krizovatek, vystup garantovaného projektu ¢. 103/06/1859, CityPlan spol. s.r.o., v Praze,
leden 2009 uvadi hranici mezi okruzni a miniokruzni kfizovatkou na 25,00 m. Jednim z rozdilll mezi
miniokruzni kfizovatkou a okruzni krizovatkou je, Ze miniokruzni kfizovatky maji pojizdény stred.
V zavislosti na vySe zminénou skutecnost, jsem vymezeni kfizovatky nechala oteviené, protoze

jednim z rozhodujicich kritérii by byly vlecné kfivky.

44



Rameno A

Na rameni A byl navrhnut stfedni délici ostrivek v siti 1,50 m a v délce cca 14 m. Strfedni délici
ostrivek byl opatfen dopravnim stinem. Po obou stranach ramene kfizovatky byla nutnost zkratit
zelené pasy a to z divodu umisténi prechodu pro chodce. Pfechod pro chodce byl opatfen hmatnymi
pasy pro nevidomé s barevnou Upravou pro slabozraké. Rameno bylo osazeno novym svislym
dopravnim znacenim a to dopravnimi znackami C04 Prikdazany smér objizdéni, CO1 Kruhovy objezd,
P04 Dej prednost v jizdé a IPO6 Prechod pro chodce. Co se tyce vodorovného dopravniho znaceni,
jednd se o znaceni VO7 Pfechod pro chodce, V13 a Sikmé rovnobéZné ¢ary a VOla Podélna ¢ara

souvisla.

Rameno B

Stfedni délici ostrlvek na rameni B byl navrhnut v sifce 2,20 m a délce cca 14 m. Ostrivek byl
opatfen dopravnim stinem. Na strané narozi C byla zvétSena Sitka chodnikové plochy o 4,00 m a byla
zde navrhnuta nova podoba zelenych pasl, mezera mezi chodnikem a zeleni, ktera slouZi k odtoku
destové vody a k umisténi popelnic byla ponechana. Rameno bylo osazeno novym svislym dopravnim
znacenim, jednd se o dopravni znacky C04, CO1 zde v obou smérech, P04, IP06. Vodorovné dopravni

znaceni je opét V07 a V13.

Rameno C

Sitka stfedniho déliciho ostrdvku je 1,50 m a délka je necelych 15 m. Ostriivek byl opét opatien
dopravnim stinem. Na tomto rameni bylo potfeba provést vétsi zasahy do zelené a to po obou
stranach. Dlvodem byla jak konstrukce prechodu, tak nutnost nového navrhu trolejbusovych
zastdvek.

Dle normy CSN 73 6102 Projektovdni kfiZovatek na pozemnich komunikacich. Autobusové
a trolejbusové zastdvky Ize umistit pred viezdem do okruzni kfiZovatky nebo za vyjezdem pfislusného
paprsku kfiZovatky (viz obrdzek 61). Pred vjezdem je mozZné umistit zastdvku na jizdni pruh paprsku
kfiZovatky s nizkou intenzitou dopravy a malou cetnosti zastaveni vozidel hromadné osobni dopravy.
V opacném pripadé se zastdvka umisti do zdlivu. Za vyjezdem okruZni kfiZovatky se zastdvka umistuje
do zdlivu. Pro ndvrh zastdvek plati CSN 73 6425- 1.

Ve sméru vjezdu do okruzni kfizovatky byla zastavka ponechana v jizdnim pruhu, na této strané jsou
stisnéné poméry a to jak Sitkové, tedy neni tady ani moZnost konstrukce zalivové zastavky,
tak i délkové, a to zdavodu sloupl které vedou troleje. Na vyjezdu z okruzni kfizovatky byla
navrhnuta, jak vySe zminénda norma uklada, zalivova zastavka. Odbocovaci pruh byl navrhnut v délce

20,00 m a pripojovaci v délce 15,00 m, Sitka zdlivu je 3,50 m. Nastupni hrana byla navrhnuta
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na 12,00 m a zastdvky byly opatfeny hmatnou uUpravou pro nevidomé s barevnou Upravou
pro slabozraké. Zastavky byly oznaceny vodorovnym dopravnim znacenim V11la Zastdvka autobusu
nebo trolejbusu, dale bylo rameno opatfeno dopravnim znacenim V13a, V07, VOla a V02. Svislé
dopravni znaceni jsou opét CO1, P04, IP06, 1J4e a CO4. Prechody pro chodce byly opét opatieny

hmatnymi pasy pro nevidomé s barevnou Upravou pro slabozraké.

Rameno D

Sitka stfedniho déliciho ostrivku je 1,50 m a délka je cca 14m. OstrQvek byl opatien dopravnim
stinem. Byly zde opét redukovany zelené pasy a to z dlivodu rozsifeni ramene a konstrukce pfechodu
pro chodce. Pfechod pro chodce byl opatfen hmatnymi pdsy pro nevidomé s barevnou Upravou
pro slabozraké. Svisld dopravni znaceni na rameni jsou C01, P04, IP06 a CO4. Rameno bylo dale

opatfeno vodorovnym dopravnim znac¢enim V07 a V13a.

Rameno E

Na tomto rameni byly provedeny citelnéjsi zmény. Musela byt zkracena chodnikovd plocha mezi
ramenem E a A. Byl zruSen pifechod pro chodce E, doslo k rozsifeni ramene E na 6,00 m. U schodisté
bylo zfizeno misto pro prechdazeni, které bylo opatfeno hmatnymi pasy pro nevidomé s barevnou
Upravou pro slabozraké. Na strané smérem vjezdu do okruzni kfiZzovatky byla zfizena chodnikova
plocha o sifce 2,00 m, pro kratsi pfistup k pfechodu pro chodce B. Rameno bylo osazeno svislym
dopravnim znacenim C01, P04 a CO4. Bylo zde navrhnuto nové vodorovné dopravni znaceni V13a,

které zde plni funkci oddéleni jednotlivych sméra jizdy a VO1a.

Slepa komunikace Ustici do ramene B byla opatfena vodorovnym dopravnim znacenim V7b Misto
pro prechdzeni, které bylo opatfeno hmatnymi pasy pro nevidomé sbarevnou Upravou
pro slabozraké.

V nasledujici tabulce Cislo 11 jsou uvedeny parametry nékterych zmén na kfiZovatce.
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Tabulka 11 Nové parametry na feSené kfiZzovatce ve varianté 3. (zdroj: vlastni tvorba)

Nové parametry kriZovatky
A B C D E
zaobleni 9,00 3,50 5,00 10,00 2,00
narozi [m]
Sire 3,00 3,00 3,00 3,00 -
prechodi
[m]
délka 3,50/3,50 3,50/3,50 3,00/3,00 3,50/4,00 -
prechodu
[m]*

* Délka prechodu je uvedena v tomto formdtu z duvodu existence stfednich délicich ostrivki a tedy
rozdéleni prechodu pro chodce na dva useky.
Vykres kvarianté tfi je v pfiloze Cislo 7, nize na obrazku 18 je pak vyrez zvykresu s popisem

jednotlivych ramen, pfechodll a néarozi.

Le gé_n.d a:

.I {
=~ ramena
—_—

Obrazek 18 Vyfez vykresu varianty 3. (zdroj: vlastni tvorba)
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5. Zhodnoceni navrzenych variant

Varianta 1

Ve varianté 1 jsou dominantnimi prvky stfedni délici ostrlivky na rameni A a na rameni D. Jak je jiZ
zminéno vyse, byla upravena vSechna naroZi, ktera byla vysazena vice do kfizovatky a zaoblena. Diky
témto Upravam bylo nutno upravit zeleny pds na rameni C na strané naroZi A, ktery byl zkracen.
Zelené pasy byly také zkraceny po obou stranach ramene D, zde také bude nutnost pokaceni dreviny.
Na rameni B na strané narozi C byl zeleny pas prodlouzen azZ k vysazené chodnikové plose a doslo
ke zmenseni sitky stavajicich zelenych pasu. Pravdépodobné by zde mohl byt, diky zmenseni Sirky
zeleného pasu, problém s dfevinami, které jsou na stavajicim zeleném pdsu vysazeny. Stejny problém
by mohl nastat i s vefejnym osvétlenim, které je na stdvajicim zeleném pdsu také umisténo. Mezera
mezi chodnikem a zelenym pasem, ktera slouzi k odvodu destové vody a umisténi popelnic, byla
zachovana. V této varianté je diky stfednim délicim ostravkim vétsi zasah do podoby kfiZzovatky
a bude zde potieba vétsich stavebnich praci. Nevyhodou této varianty je také absence moZnosti

parkovani na rameni D v blizkosti stfedniho déliciho ostravku.

Varianta 2

Tato varianta je oproti varianté 1 vhodnéjsi, protoZe zde byly navrhnuty pouze vysazené chodnikové
plochy, ¢imz doslo k ohraniceni prostoru pro parkovani vozidel. Tyto ohrani¢ené prostory vznikly
na rameni B, cozZ je stejné jako ve varianté 1, i na rameni A a na rameni D. Co se tyce narozi, opét
byly vSechny ndroZi vysazeny vice do kfizovatky a vhodné zaobleny. Ve varianté 2 jsou totoziné
problémy se zeleni jako ve varianté 1. Oproti varianté 1 je varianta 2 vhodnéjsi. Hlavni vyhodou
varianty 2 jsou vice zachované stavajici linie, nebot v soucasné situaci na mistech, kde byly navrhnuty
vysazené plochy a vznikly tak ohrani¢ené prostory pro parkovani, vozidla parkuji. Nedojde

tak k citelnéjsi zméné pro fidice jako ve varianté 1.

Varianta 3

Varianta 3 je ve srovnani s variantou 1 a variantou 2 samoziejmé nejnaro¢néjsi na stavebni prace. Je
zde i vice negativnich dopadu at uz snizeni moznosti parkovani nebo zasahy do zelené. Na ramenech
A, B, D zanikla moZnost parkovani v blizkosti kfizovatky, dale zde byla upravena zelen, ktera byla
na nékterych mistech zredukovana, naopak na narozi C a A vznikl novy zeleny pas. Na rameni A by
pravdépodobné musela byt upravena poloha jedné lampy verejného osvétleni. Nejvétsi zmény byly
provedeny na ramenech C a E. Na rameni C ve sméru vyjezdu z okruzni kfiZzovatky byla potreba

vybudovat zalivova zastavka, to mélo za nasledek rozsahlou likvidaci zelenych pas(, zde by bylo
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nutné pokaceni strom(. Zaliv byl vybudovan na misté stavajici trolejbusové zastavky a tak zanikl
soucasny vjezd k pfilehlé budové, dale by musela byt upravena poloha verejného osvétleni, které je
v soucasném stavu umisténo na zelenych pasech, které byly zredukovany. Velkou zménou by musela
projit i chodnikova plocha mezi rameny C a E. Jeji délka byla v ndvrhu zkracena, ¢imz doslo ke zruseni
prechodu pro chodce E, novy prechod pro chodce zde nemohl byt navrhnut, nebot se chodnikova
plocha smérem do ramene E svaZuje. Bylo zde navrhnuto misto pro prechazeni, které bylo zfizeno
u schodisté, zanika zde tak moznost pfimého a bezbariérového pfechodu ramene E. Na chodnikové
plose naproti schodisti byla nahrazena vydlazdéna plocha zeleni z dlivodu, aby byla minimalizovana
moznost prechazeni mimo pfechod pro chodce, tato Uprava je zahrnuta pouze do varianty 3.
Na konci chodnikové plochy, ktera navazuje na okruZzni kfizovatku, byla rozsifena zeleri a navrhnuto
zabradli, aby zde nedochdzelo k pfechdzeni ramene E. V tomto misté se pravdépodobné bude muset
vyresit poloha stavajiciho sloupu, na kterém jsou zavéseny troleje. Na rameni E doSlo k rozsifeni
komunikace a vybudovani nové chodnikové plochy, kterd by méla zkratit cestu na prechod
pro chodce B. Tato nova chodnikova plocha, byla vybudovdna na pfilehlé zeleni, kterd byla
zredukovana o Sitku nového chodniku. | zde bude muset byt vyfeseno umisténi jedné lampy
vefejného osvétleni. Z divodu rozsifeni ramene doslo k velkému zlGzZeni chodnikové plochy na narozi

pfilehlého domu. V této varianté se bude muset také zrealizovat nové trolejové vedeni.
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6. Zaver

V bakalaiské praci byly predeviim pomoci norem CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci
a CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich prokdzany nedostatky
stavajiciho stavu dané kfiZzovatky. Byl proveden 8 hodinovy prizkum vozidel, jehoZ podrobné
vysledky i s formulafrem, do kterého se data zaznamenavaly, jsou k nahlédnuti v prilohach cislo 2
a Cislo 3. Tato data byla dale porovnana s intenzitami poskytnutymi Magistratem mésta Jihlavy. Byly
navrhnuty 3 varianty, priCemz 2 varianty pocitaji s mensimi stavebnimi Upravami a jsou vhodné pro
okamZzité zlepseni situace, u treti varianty by bylo zapotrebi rozsahlejsich stavebnich Uprav a jedna se
spise o vyhledové feseni. Ve varianté 3, ktera pojednava o moznosti konstrukce okruzni kfizovatky, je
navrhnuta kruhovd podoba okruzni kfizovatky. S ohledem na podobu stdvajici kfizovatky by bylo
mozna vhodnéjsi zvolit tvar, ktery bude Iépe respektovat dispozice ktizovatky, mohlo by se napftiklad
jednat o tvar kapkovity. Navrh okruZni kfizovatky by vSak vydal na samostatnou préci, ztohoto
dlvodu je navrh popsany v bakalafské praci neplnohodnotny. Jako nejlepsi variantou navrZenou
v této prdci je varianta 2, kterda lépe respektuje dispozice kfizovatky. Pokud by byla zvolena varianta
3, musel by se navrh okruzni kfiZovatky resit podrobnéji se vSemi ndlezitostmi, co k ndvrhu patfi.
Na feSené kfiZzovatce by ddle bez ohledu na zvolenou variantu mélo dojit k rekonstrukci
chodnikovych ploch, které nejsou v dobrém stavu. Trolejbusové zastavky by mély byt bezbariérové
upraveny na dispozice nizkopodlaznich vozl. Pfechody pro chodce by rovnéz mély mit bezbariérovou
upravu. Na rameni B by bylo zapotfebi zrekonstruovat vozovku, ktera je zde ze Zulovych kostek a je
nevhodna. Dale by na vSsech ramenech kfiZzovatky mélo byt obnoveno vodorovné dopravni znaceni,
které je v nékterych mistech znacné opotrebené. Za nejvétsi problém kfizovatky povazuji rameno E,
které, a¢ ma velmi malou intenzitu, ma nestastny Uhel kfiZzeni a z nebo do vjezdu nékterych ramen je
zapotrebi vétSiho manévru fidi¢e. Tento problém by mohla vyresit pravé varianta 3, ale jak jiz bylo
zminéno i zde by doslo k negativhim dopaddm.

Vsechny, vykresy které jsou k nahlédnuti v pfilohach, byly vypracovany ve studentské verzi programu

AutoCAD 2012.
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