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Seznam zkratek:

DUK Doprava Usteckého kraje (integrovany dopravni systém)

CD  Ceské drahy a.s.

AWT Advanced World Transport (nakladni ZelezniCni pfepravce se sidlem v Ostravé)

SD-KD SeveroCeské doly — Kolejova doprava (dcefina spolecnost SeveroCeskych dol(
zabyvajici se pfepravou uhli a vapence do elektraren a teplaren)

UUL  Upravna uhli Ledvice (vleSka zausténa do stanice Svétec)

CDC Ceské drahy Cargo a.s.

SOKYV Sttedisko oprav kolejovych vozidel (opravarenské zazemi spoleénosti CD Cargo)

KJR  knizni jizdni fad

CSD Ceskoslovenské statni drahy

UTD Ustecko-teplicka draha

PO  provozni obvod (spravni jednotka SZDC)

SZDC Sprava zelezniéni dopravni cesty s.o.

AGC Asahi Glass Company

MHD méstska hromadna doprava

TEN-T TransEuropean Transport Networks (Transevropska dopravni sit)

m n.m. metry nad mofem

TK temeno kolejnice

EC EuroCity, druh vlaku spojujici vyznamna mésta Evropy

R rychlik

Sp spésny viak

TRS tratova radiostanice

K.-P. Kadan-Prunéfov

L.n.L. Lysa nad Labem

Lovo. Lovosice



1 Uvod

Pro svoji bakalaFskou praci jsem si vybral téma, které se zabyva Zelezniéni trati z Usti nad
Labem do Biliny. Tuto trat jsem si vybral proto, ze je mi blizka, rad ji vyuzivam i pro cesty do
Skoly. Dale pak také kvuli tomu, Ze jeden z mych rodi¢u pracoval jako vypravéi v Zelezniéni

stanici Svétec.

2 Cile bakalarské prace

V této bakalaiské praci se budu zabyvat Zelezniéni trati z Usti nad Labem do Biliny, v platném
jizdnim fadu oznacené Cislem 131. Cilem je zhodnotit stavajici dopravni koncepci, jeji slabiny
a moznosti rozvoje v navaznosti na rozvijejici se integrovany systém Dopravy Usteckého
kraje. Dale je potfeba posoudit vlivy i na zelezni¢ni nakladni dopravu, jelikoz trat' je zafazena
do systému TEN-T. Vystupem z této prace bude nékolik novych navrht dopravni koncepce,
které budou odpovidat potfebam obyvatel v dotéeném regionu. Navrhy dopravni koncepce
mezi sebou porovnam, véetné soucasného stavu, zjistim vyhody a nevyhody dané varianty, a
alespon ¢aste€né zachovani dosavadnich okolnich vazeb, trat neni a nebude izolovanym

systémem.



3 Vymezeni traté v regionu

Trat 131 Usti nad Labem — Upofiny — Bilina leZi v severozapadnich Cechach pod Krugnymi
horami a prochazi Ceskym Stfedohofim. To je charakteristické sopeéné pohofi, kde je vétsina
vrcholt kuZelovitého tvaru. Uzemi je tak pomé&rné &lenité. Nejvy$sim vrcholem Ceského

Stifedohofi je MileSovka s 837 m n. m. Oblast, kterou trat vede je na obrazku cislo 1.
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Obrazek 1: Vymezeni oblasti v ramci kraje (zdroj [3] a [7])

Trat vede v udoli feky Biliny, ktera prameni v KruSnych horach. Poté teCe pfes Jirkov do
Kyjické pfehradni nadrze, potrubnim vedenim do Mostu, poté udolim do Biliny. Z Biliny vede
&etnym meandrovitym vedenim mezi sopkami Ceského Stfedohofi az do Usti nad Labem, kde
se vléva zleva do Labe. Patfi do umofi Severniho mote. V Gseku z Rudolic do Usti nad Labem
je sjizdna pro vodaky celoro€né. Do Feky jsou pfivadény i vody z jinych Fek, napfiklad z feky
Ohfe Podkrusnohorskym pfivadééem.

V minulosti byla feka Bilina doslova stokou, pouzivala se jako technologicka voda

v chemickém zavodu Litvinov-Zaluzi. Voda byIa znecisténa mnoha chemickymi latkami, proto

v s

Uzemi je v useku u Biliny do Svétce znaéné poznamenané téZbou energetického hnédého

uhli. Kvli t&Zbé muselo byt pfesunuto velké mnozstvi obyvatel a nékolik obci. Dale bylo nutné

-7-



vybudovat pfelozky hlavni silnice kraje (/13 z Chomutova do Teplic), hlavni traté (Usti nad
Labem — Klasterec nad OhFi, dle souasného KJR pod gislem 130) a i pFelozky trati
navazujicich (vCetné traté 131). Ve mésté Bilina napfiklad musela hlavni silnici ustoupit cenna
historicka zastavba.

Oblast Bilinska je spojena také s lazeristvim. Bilinska kyselka je svétoznama mineralni voda
diky svym G&inkim a vysokému obsahu minerall. Lazenistvi vSak neni pfilis rozvinuté, hlavné
kvuli blizkym elektrarnam a doliim, které do zac¢atku 90. let minulého stoleti chrlily kazdoro¢né
obrovské znecisténi. Dnes je sice toto znecisténi mnohem mensi, presto je problém
s prasnosti a smogovou situaci. Na té se ale také vyznamné dnes podili i doprava, pfevazné
automobilova.

V Useku ze Svétce dale do Rehlovic je krajina kultivovana, bez ptehnanych zasahd. Zelezniéni
trat sem pomérné pfirozené zapada, i jako turisticky dopravni prostfedek je idealni. V oblasti
je pomérné hodné rozvinuté zemédélstvi, chov dribeze, péstovani obilovin.

Z Rehlovic do Trmic trat vede stale Gdolim, ale jiz s dalnici D8, ktera vsak z Rehlovic smérem
na Prahu stale neni dostavéna. Nedaleko trati se nachazi misto, kam se bude dalnice
napojovat. Zatimco Zeleznice pomérné splyva s krajinou, dalnice je na estakadé, ktera je
vyznamnou dominantou.

V Trmicich trat vede primyslovym Uzemim s teplarnou a velkou primyslovou zénou. Po
spojeni s trati 130 z Klasterce nad Ohfi vede kolem velkych nakupnich center, chudého

predmésti mésta Usti nad Labem (Staré Predlice) a Spolchemie.

3.1 Analyza obyvatelstva regionu

Obyvatelstvo v tomto Uzemi je pomérné specifické. Pfed druhou svétovou valkou byla cela
oblast souc€asti Sudet, s pfevaznym zastoupenim némecky mluviciho obyvatelstva. Po
mnichovském diktatu v roce 1938 se vystéhovala velka ¢ast Ceského obyvatelstva. Po druhé
sveétové valce se naopak vystéhovalo némecké obyvatelstvo a do opusténych domu se
nastéhovali nejen pvodni éesti obyvatelé, ale i dal$i z celého tehdejsiho Ceskoslovenska za
praci.

V padesatych letech minulého stoleti se pak rozjizdéla ohromna tézba v dolech, stavély se
elektrarny a dalSi velké podniky. Pro ubytovani pracovniku se zacali budovat velka sidliste,
kam se stéhovali opét lidé, ktefi v této oblasti neméli kofeny. Za éry komunistického rezimu se
vS8echna mésta velmi rozrlstala, véetné Biliny (napf. sidli§té Za Chlumem) i Usti nad Labem
(Severni Terasa, Stfekov a dalsi).

Po padu komunistického rezimu, rozdéleni Ceskoslovenska a privatizaci bylo velké mnoZstvi
podnikd zruSeno, mnoho lidi bylo nezaméstnanych. Tento stav tu trva prakticky dodnes. Diky
nemoznosti sehnat praci klesala cena bytl. Kvuli tomu se do tohoto kraje sestéhovalo velké

mnozstvi socialné slabych obyvatel, asi nejhorSim mistem je ghetto v Chanové u Mostu.

-8-



Situace se prilis nezlepsSila ani s pfichodem zahrani¢nich investori do nové vzniklych
pramyslovych zén, jednou z nejvétSich v kraji je zéna Starikovice-Triangle.

V celém kraji pokracuje vylidriovani a stéhovani do jinych ¢asti republiky. | pfesto je typicky
pro Ustecky kraj nizky pramérny vék obyvatel. Diky tomu pfibyva potencialni pracovni sily.
V poslednich letech pokraCuje pokles zaméstnancu v pramyslu (Gtlum ddini Cinnosti)
a stavebnictvi, naopak se zvySuje pocet lidi zaméstnanych ve sluzbach a zemédélstvi. V kraji
se zvySuje pocet dlchodcli v poméru k poctu studentl. V poslednich letech stoupa pocet
ubytovacich zafizeni v kraji. Cely kraj je zna¢né urbanizovan, Ctyfi pétiny vSech obyvatel ziji

ve méstech.

3.2 Analyza prepravni poptavky

| pfes veskeré snahy vytvofit dostatek pracovnich mist v misté bydlisté se situace pfilis nelepsi
a lidem nezbyva nic jiného nez dojizdét, napriklad do krajského mésta Usti nad Labem. Tento
trend je nejvice vidét na ose Chomutov — Most — Bilina — Teplice — Usti nad Labem — D&gin,
kde vede frekventovana dvoukolejna zelezni¢ni trat (trat 130) a ¢tyfprouda silnice I. tfidy (1/13).
Dalsim vyznamnym smérem na dojiZzdéni je Praha, ktera je zhruba vzdalena 100 km od vSech
vyznamnych stfedisek kraje.

Ve Skolstvi dochazi k narlistu poctu studentd v zakladnich Skolach, naopak na stfednich
8kolach dochazi k postupnému poklesu. Hlavni stfedni Skoly Usteckého kraje jsou zejména
v okresech D&g&in (12), Litomé&fice (8), Usti nad Labem (7), Chomutov (7) a Teplice (7), z mést
je jich nejvice v Usti nad Labem a D&giné (po 7 stfednich $kolach). V poslednich letech
dochazi ke slucovani stfednich Skol.

Z hlediska zdravotnictvi se v kraji nachazi celkem 5 nemocnic spravovanych krajem (Usti nad
Labem, Déc&in, Chomutov, Most a Teplice), dale pak nékolik provozovanych mésty (napfiklad
Hornickd nemocnice Bilina).

Na trati 131 je nejdilezitéjsim cilem krajské mésto Usti nad Labem, v men$i mife pak Teplice
(s prestupem ve zst. Upofiny) a Bilina. Mezi Bilinou a Ustim nad Labem je silny tranzit
z Chomutova a Mostu do Usti nad Labem. Pfimo na trati 131 je pomérné silna frekvence do
jednotlivych center (Bilina, Teplice a Usti nad Labem). Déle je pak vyznamnéa relace do
jednotlivych primyslovych podnikG (zastavky Bilina-Chudefice, Svétec, Velvéty a Trmice).
Méné vyznamné jsou pak vazby mezi jednotlivymi obcemi. Data pro tabulku 1 (matice

pFepravnich vztah() byla ziskana z tabulek 715 a 717 pro okresy Teplice a Usti nad Labem

3]



Tabulka 1: Matice prepravnich vztahi tykajici se trati 131 (véetné okoli), [osob/den] (zdroj [2])
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Obec vyjizdky > | 3 <
Kadarn 127 8
Zatec 13 19
Chomutov 444 34 72 22
Jirkov 124 25 31
Most 596 5 176 170 16| 174
vTRAT 131v
Bilina 85 46| 353 82 11 13 16| 100 137 19| 10
Ledvice 15 16
Svétec 36 11 11| 82
Hostomice 36 8 46
Ohni¢ 33 25
Bystrany 19 151 30 11 14
Rtyné nad Bilinou 6 37 19| 10
Rehlovice 5 91| 26
Trmice 208
Usti nad Labem 342 771 | 48 17 34 28 14| 16
ATRAT 1317
Teplice 37 58| 22 53|105| 15 55| 488 117 18
Duchcov 17| 195
Povrly 10 21
Décin 39 28 3
Praha

-10 -




3.3 Obce lezici na trati a jejich vyznam

3.3.1 Bilina

Mésto s 15 tisici obyvatel, rozkladajici se v udoli feky Biliny mezi vrchy Chlum, Karikov
a Borenfl. Ve mésté se nachazi svétoznamé lazné a stacirna mineralky Bilinska kyselka. Velka
Cast obyvatel bydli v panelovych sidlistich na jizni a vychodni ¢asti mésta. Obyvatelé pracuji
prevazné pro mistni doly a elektrarnu. Ve mésté je nékolik zakladnich Skol, ze stfednich Skol
je tu zastoupeno pouze gymnazium. Ostatni studenti musi dojizdét do okolnich mést. Ke
sportu je ve mésté atleticky oval, fotbalova hfisté, koupalisté, kryty bazén a kurty. Ve mésté je
neékolik supermarketdl, jednim z nich je i Albert hned u nadrazi. V okoli druhé zastavky ve

mésté (Bilina-Chudefice) se nachazi sklarna AGC.

3.3.2 Sveétec (Chotéjovice)

V okoli zastavky se nachazi obec Svétec, hlavné pak jeji ast s nazvem Chotéjovice, v mensi
mife pak Svétec. V roce 2011 zilo v Casti Svétec 452 obyvatel. V Casti Svétec se nachazi
barokni zamek a kostel Svatého Jakuba Vétsiho. V ¢asti Chotéjovice zije 330 obyvatel. Jedna
se o odsunutou vesnici kvuli tézbé, plvodni byla zbourana v roce 1923. V obci se nachazi
posta. Vyznamna &ast cestujicich vyuziva Zelezniéni trat oznadenou v platném KJR &islem

130 Usti nad Labem — Klasterec nad Ohfi, ktera ohraniuje Chot&jovice v zapadni asti.

3.3.3 Hostomice nad Bilinou
Méstys, ktery lezi na soutoku potoka Bourlivce a feky Biliny, ve kterém Zije 1178 obyvatel.

V méstysu neni zadna vyznamna pameétihodnost. V obci se nachazi posta.

3.3.4 Ohni¢

Pobliz zastavky se nachazi obec Ohni¢, pfesnéji jeji Casti Ohni¢, Némecky a Dolanky. V téchto
Castech zije celkem 386 obyvatel. V obci se nachazi matefska Skola, dribezarna, vyrobna
brambdrkd a vyrobna fasadnich a interiérovych barev (spole€nost HET). V obci se nachazi

posta.

3.3.5 Lbin (Pytlikov, Lysec)

Lbin je sougasti obce Bzany, ktera se stala v roce 2015 vesnici roku Usteckého kraje. Cast
Lysec je nejmladSi Casti obce Bzany. V téchto ¢astech obce se nachazi kamenny most pfes
feku Bilinu z 18. stoleti, dale pak kaplicka Svatého Antonina. Ve Lbiné Zije 123 obyvatel,

v Pytlikové 41 obyvatel a Lysci 79 obyvatel.
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3.3.6 Uporiny (Bystiany)

Upofiny jsou soudasti obce Bystfany. Zije zde 169 obyvatel. V obci Bystfany se nachazi
zakladni devitiletd Skola, dale pak zdravotni stfedisko. V &asti Upofiny se nachazi firma
Arkadie, zabyvajici se jezdectvim, druhou vyznamnou firmou nedaleko nadrazi je spolecnost

Tabuc-Pack, zabyvajici se vyrobou kartonu a kartonovych obald.

3.3.7 Rtyné nad Bilinou (Velvéty)

V Casti obce Rtyné nad Bilinou zije 367 obyvatel. Z ob&anské vybavenosti se zde nachazi
Posta Partner (obchod s postou). V obci se nachazi z vétSich zavodl pouze spole¢nost DSK
engineering, zabyvajici se udrzbou vyrobnich stroju.

Velvéty jsou mistni ¢asti obce Rtyné nad Bilinou. V této ¢asti obce se nachazi zavod Enaspol,
zabyvajici se vyrobou stavebni chemie, tenzidl a pomocnych technickych pfipravkd chemie.

Dale pak pila (Hedera Zima s.r.o.). Zije zde 140 obyvatel.

3.3.8 Rehlovice (Brozanky, Stadice)

Obec Rehlovice, respektive mistni ¢ast Rehlovice, ma 1270 obyvatel. V obci neni zadny
vyznamny primyslovy areal, nachazi se zde posta, obchod. Vesnice se v poslednich letech
rozrusta, pribyvaji zde nové rodinné domy. Z hlediska turistického ruchu je vstupni branou do
Ceského Stredohofi.

Brozanky jsou mistni &asti obce Rehlovice, ve které se nachazi pouze obytna zastavba. Zije
zde 122 obyvatel, v8ichni se musi nékam pFepravit, pokud chtéji cokoliv zafidit, v této ¢asti se
nenachazi Zadny ufad, obchod ani vétSi zaméstnavatel.

V mistni ¢asti Stadice Zije 267 obyvatel. Na jiznim okraji za trati vede kolem obce dalnice D8,
u Stadic je na ni najezd. Stadice jsou vyznamnym turistickym cilem, jsou znamé z povésti

o Pfemyslu Oradi, za obci se nachazi jeho pomnik.

3.3.9 Kostov, Trmice

Mésto Trmice se nachazi za jihozapadnim okrajem krajského mésta Usti nad Labem, se
kterym dnes splynulo v jeden celek. Mé&sto vzniklo v roce 1994 odtrzenim od Usti nad Labem.
Ve mésté bydli 3288 obyvatel, nachazi se zde nékolik Skol, obchodni centrum a nékolik
primyslovych zavodu. Trmice maji nékolik pamétihodnosti, mezi néz se fadi evangelicky
kostel Pana JeziSe, kostel Narozeni Panny Marie nebo Novy zamek. Soucasti mésta Trmice
je i mistni ¢ast Kostov, kde bydli 367 obyvatel. Zde se z pamétihodnosti nachazi pouze kaple

Panny Marie, dnes schovana pod dalnicnim nadjezdem.
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3.3.10 Usti nad Labem

Statutarni mésto Usti nad Labem je krajskym centrem Usteckého kraje. Zije zde okolo 93 000
obyvatel. Mé&sto lezi v kopcovitém terénu, v kafionu feky Labe, kterou obklopuje. Reka Labe
déli mésto na dvé Casti. Ve mésté se nachazi vyznamné primyslové zavody (Spolchemie,
Setuza a dalsi), lodni nakladni pfistav Vanov. Ve mésté se nachazi veSkera obcCanska
vybavenost obchody (napf. obchodni centrum Férum), zdravotnictvim (nemocnice v ¢asti
Bukov) a urady (krajsky Ufad). Doprava po mésté je prevazné zastoupena trolejbusy kvduli

horskému terénu, doplfikem je autobusova doprava.
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3.4 Historie traté

Trat byla oteviena po &astech, nejdFive tisek Usti nad Labem zapad — Trmice (- Chabarovice),
na kterém byl zahdjen provoz na konci kvétna 1858. Poté byla vybudovana trat’ z Trmic do
Biliny, slavnostné byl zahajen provoz 6. ervna 1874. Trat patfila Ustecko-teplické draze (UTD,
némecky ATE — Aussig-Teplitzer Eisenbahn-Gesellschaft). Trat byla vybudovana jako
jednokolejna (v useku Usti nad Labem — Trmice dvojkolejna). Poget stanic a zastavek na trati
byl jiny nez dnes, postupné se ménil, viz tabulka 2.

V roce 1923 byla jednano a rozhodnuto o zestatnéni spoleénosti UTD, tedy véetné traté Usti
nad Labem — Bilina. V pfedvale¢ném obdobi se na vlacich zacaly objevovat motorové vozy.
Po valce vyznam trati stoupal kvdli intenzivni nakladni dopravé. Trat byla proto postupné
zdvoukolejnéna v letech 1956 az 1958. Ani to vSak vzrlstajicimu poctu nakladnich viaku
nestacilo a tak byla v roce 1962 zastavena osobni doprava. V poloviné roku 1967 byla doprava
opét obnovena, trat byla elektrifikovana.

V roce 1976 je vSak opét kvuli silné nakladni dopravé osobni zastavena a podruhé v historii
traté prichazi ke slovu nahradni autobusy v rezii CSD. Po prevratu rezimu v roce 1989 intenzita
na trati pozvolna klesala, a tak mohla byt znovu zavedena osobni doprava. Na trati za celou
dobu jeji existence vznikla pouze jedna pfelozka v souvislosti s vystavbou nového nadrazi
v Biling, kdy byl pfelozen jeji zavérecny usek z Biliny-Chudefic misto do Biliny starého nadrazi
do nového.

Osobni doprava si na trati 131 z Usti nad Labem prosla pomérné sloZitym vyvojem. Napfiklad
v roce 1900 zde jezdily pouze 3 pary osobnich vlakl. Tento stav vydrzel az do roku 1937, poté
zde spoju rapidné pribylo (celkem 7 parl vlaki denné, jeden dalSi v pracovni dny). Tento stav
trval az do zastaveni osobni dopravy v roce 1962. Po obnoveni osobni dopravy v roce 1967
se provoz rozSifil a byl zajiStovan deseti pary osobnich viak(. Pfed druhym zastavenim
provozu jezdilo po trati devét part osobnich vlaku rozloZzenych rovnomérné béhem celého dne,
z toho jeden prodlouzeny do stanice Most. Vlaky byly zajiStovany motorovymi vozy.

Po znovuobnoveni provozu byl provoz zajiStovan nové velkymi soupravami tvorenymi
lokomotivou fady 141 s dvéma vozy, vCetné velkého zavazadlového oddilu. BEhem celého
dne jezdilo celkem 8 parG osobnich vlaku, dopoledne celych Sest hodin nejel zadny spoj.
Naproti tomu vecer po 21. hodiné jely jesté dva pary vlaku. Cesta po této trati trvala zhruba

hodinu, pohybovala se od 53 do 61 minut. PoCet zastavek odpovidal dneSnimu stavu.
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Tabulka 2: Pfrehled zmén zastavek a jejich nazvu [5]

JR 1900 1912 1925 1929 1932 1942 1946 1956 1975 soucCasnost
nazvy Cesky némecky Cesky Cesky Cesky némecky Cesky Cesky Cesky Cesky
Usti nad _ _ . _—
Labem Aussig stadt Latl)JeSrtr: rrﬁgsto Lz;JbSetlmnﬁldn L;ﬁat;nnﬁldn L:bset:nnﬁldn
Legenda: mésto o o T
Usti (U-T Aussig Usti nad Usti nad Usti nad Aussig Usti nad Usti nad Usti nad Usti nad
X : Labem Labem Labem
nova dr.) Teplitzer bf. Labem Labem Labem Teplitzer bf. Labem Z8p.n. ZApad z4pad
zastavka Trmice Tarmitz Trmice Trmice Trmice Aussig-Turmitz Trmice Trmice Trmice Trmice
Zana Kostov- Kosten- Kostov- Kostov zast Kosten Kostov Kostov Kostov Kostov
zrusena Stadice Staditz Stadice ) (b.Aussig)
zastavka ) i} ) Stadice Staditz Stadice Stadice Stadice Stadice
Rehlovice- | Tschochau- | Rehlovice- | Rehlovice- | 0 0o Grofy Rehlovice Rehlovice Rehlovice Rehlovice
Hlinany Hlinau Hlinany Hliflany Tschochau
plv’ejme’- Brozanky Prosanken Brozanky Brozanky Brozanky Brozanky
novana . . Rtyné nad | Rtyné nad Rtyné nad . Rtyné nad Rtyné nad Rtyné nad Rtyné nad
zastavka Rtyné Hertine gl’linou E}:ﬂinou E)3/|'Iin0u Hertine I%/ilinou gl’linou gilinou gl’linou
Velvéty Weiboth Velvéty Velvéty Velvéty Velvéty
Upefiny | Auperschin | Upofiny Upofiny Upofiny Auperschin Upofiny Upofiny Upofiny Upofiny
Lbin Welbine Lbin Lbin Lbin Lbin
Lysec Liesnitz Lysec Lysec Lysec LieRnitz Lysec
Dolgl)ky u Dolanken Dole'n_1ky u
Biliny Biliny
Ohnig  |Franzdoset-| oy i Ohni¢ OhNiC | \wohantsch Hst | ONMiC Ohnic
Stollen zastavka zastavka zastavka
Ohnié Wohantsch Ohni¢ Ohni¢ Ohni¢ Ohni¢
Kiemyz Kremusah Kfemyz Kifemyz
Hostomice | Hostomitz Hosto,njice Hosto’mice Hosto’mice Hostqr_nitz Hosto,mice Hosto’rr_nce Hostop_’nice Hosto’n_wice
nad Bilinou | nad Bilinou | nad Bilinou (b.Bilin) nad Bilinou nad Bilinou | nad Bilinou | nad Bilinou
Svétec- Schwa;- Svétec- Svétec- Svétec Schwa;— Svétec Svétec Svétec
Chotéjovice | Kuttowitz | Chotéjovice | Chotéjovice Kuttowitz
Chudefice Kutterschitz Chudefice Bilina- Bilina- Bilina-
Weinm.zav. Weinm.zav. Chudefice Chudefice Chudefice
Bilina | Bilin Hptbf CBe"(';EZQ’h CBG:'(iﬂzg’h Bilina Bilin Bilina B":;gg}’”' Bilina Bilina
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4 Technicky popis traté:

Na trati je zabrzdna vzdalenost 700 metr(. Normativ délky nakladnich viakl je 550 metrq,
normativ délky osobnich viak( dalkové dopravy je 90 metru, vliakl zastavkovych 80 metra.
NejvysSi tratova rychlost je 60 km/h. Pro jizdu obéma sméry plati stejna pravidla. Trat' je
elektrifikovana stejnosmérnou soustavou 3000 V. Provoz vilakl je pravostranny, zajiStovany
podle pfedpisu SZDC D1. Odpovédnost za Fizeni provozu nesou PO Most (stanice Bilina,
Svétec a Ohni¢) a PO Usti nad Labem (stanice Upofiny, Rehlovice, Trmice, Usti nad Labem
zapad a Usti nad Labem hl.n.). Jako zakladni radiové spojeni vypravéich s viakem slouzi
systém TRS.

4.1 Usti nad Labem hl.n.

Trat podle jizdniho fadu ma poc&atek ve stanici Usti nad Labem hlavni nadrazi, kde zadinaji
a kon¢i témér vSechny vlaky osobni dopravy. Pro pfFijezd ze sméru Bilina je zde mozné pouZit
tfech koleji: dvou prujezdnych (Cisel 5 a 7) a jedné kusé (€. 9). VSechna nastupisté jsou vysoka,
s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK. VSechna nastupisté jsou mimourovrova, pfistup na
né je podchodem (vSechna jsou nad urovni terénu). Na nastupisté 1 a 1A je pfistup vytahem
a dvéma schodisti, na nastupisté 2 vytahem, obousmérnymi eskalatory a schodistém. Trat 131
vychazi z nadrazi zapadnim smérem podél silnice a obchodniho centra Forum.

Stanice Usti nad Labem hlavni nadrazi slouzi jako hlavni prestupni terminal mezi MHD,
autobusy DUK a vlaky. Pfimo pred stanici se nachazi dvé zastavky, na nedalekém Mirovém
namésti je hlavni pfestupni uzel dopravy ve mésté. Pfestoupit Ize zde na rychliky linky D05
Praha — D&Cin (ze a na smér Praha), na vlaky EC (z a do Némecka). Mezi pfijezdem vlakl ze
sméru Bilina a odjezdem vlakd do dalSich sméru (napfiklad osobnimi viaky smér Dé&cin

a Lovosice) neni delSi ¢ekaci €as jak 1 hodina.

] Tabulka 3: dopravni koleje stanice

Usti nad Labem hlavni nadrazi (pouze pro trat 131, resp. 504C) (zdroj [12])
Koleje Nastupisté
- Délka | Trakeni | Délka - .
Cislo typ konstrukce pristup poznamka

[m] | vedeni| [m]
SUDOP T + desky

5 206 | ANO 200 | ostrovni mimourovhoveé

K150
7 | 253 | ANO | 226 | vngjsi | SUPOT LY desky | mimotrovitové
9 60 ANO 31 |jazykové SUDOElTSS desky mimouroviové kusa
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4.2 Usti nad Labem zapad

Samotna trat 131 zagina ve stanici Usti nad Labem z&pad (km 1,214), v tseku Usti nad Labem
hl.n. az Usti nad Labem zapad je sougasti traté 130. S trati 130 pokraduje az ke stavédiu 5
stanice Usti nad Labem zapad po tfech kolejich. | po odbog&eni traté 130 je trat tfikolejna, ale
uspofradani kolejist€ umozniuje soucasnou jizdu pouze dvou vlakl ve sméru Trmice. Stanice
Usti nad Labem zapad je velmi rozlehla, s velkym mnoZstvim koleji a spadovistém.

Toto nadrazi je velmi vyznamné jak z hlediska nakladni dopravy, tak dopravy osobni. Déli se
na nékolik &asti, uvnitf tohoto nadrazi se nachazi opravarenska zakladna spoleénosti CDC
(SOKV Usti nad Labem). Do stanice je zapojena, kromé trati 130 a 131, od jihu trat 090
z Prahy (1. tranzitni koridor) a trat 072 z Lysé nad Labem. KonCi zde vlaky linky U32 z Lysé
nad Labem, Stéti a Litomé&fic a linka R32 z Kolina, Mélnika a Litomé&fic. Linka U32 zde
s patefni linkou Usteckého kraje U1 (Most-D&gin) tvofi taktovy uzel v celou hodinu. Linka U5
z Biliny do Usti nad Labem tvofi pfipoj lince R32 na ustecké hlavni nadrazi, odkud mohou
cestujici dale pokracovat vlaky EC do Némecka.

Nakladni ¢ast se oznacuje jako vnéjSi nadrazi a pro provoz ma nékolik desitek koleji. Ty jsou
v souCasné dobé silné zredukovany, spadovisté je jiz nékolik let mimo provoz. Hlavni vyznam
pro vlaky spoleénosti CDC je ve stfidani strojvedoucich tzv. na ose, coZ znamena, Ze se
strojvedouci na lokomotivé vyméni, aniz by lokomotiva odstoupila z vlaku. Vlaky ostatnich

dopravcu zde stoji vétSinou z dopravnich davodu (sled viaka).
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Tabulka 4: dopravni koleje stanice Usti nad Labem zapad (zdroj [12])
Koleje Nastupisté
Cislo Délka Trakén'l' Délka typ konstrukce | pfFistup poznamka
[m] | vedeni [m]
1 601 ANO nema
1b | 467 | ANO | 145 | jednostranné | Tischer | Grovriové
2 590 ANO nema
2a | 232 ANO nema
2b | 163 | ANO | 145 | jednostranné | Tischer | drovfiové
3 713 ANO nema
3b | 137 | ANO | 258 | jednostranné | Tischer [ drovfiové
4 527 ANO nema
5 593 ANO nema
5b | 113 | ANO | 165 | jednostranné | Tischer | drovhiové
6 756 ANO nema
7 411 ANO nema
9 416 ANO nema
9a | 148 ANO nema
11 | 654 ANO nema
13 | 750 ANO nema
15 | 803 ANO nema
17 | 674 NE nema
19 | 640 NE nema
23 | 584 NE nema
25 | 580 NE nema
27 | 730 NE nema
4.3 Trmice

Po 3 kilometrech se nachazi zelezni¢ni stanice Trmice (km 4,541). Ve stanici se nachazi
celkem 5 dopravnich koleji. Hlavni dopravni koleje pro pfimou jizdu jsou zde neobvykle 1. (pro
sudy smér) a 3. (pro lichy smér). Do stanice je zausténa vleCka do teplarny Trmice a vlecka
spole¢nosti AWT (opravarenské stfedisko Trmice), ke které patfi i ¢ast puvodniho kolejisté
stanice. Stanice Trmice se nachazi daleko od obytné zastavby, pobliz se nachazi teplarna

a podnik Metal.

Tabulka 5: dopravni koleje stanice Trmice (zdroj [12])
Koleje Nastupisté
Cislo Delka Trakén,i Delka typ konstrukce pristup poznamka
[m] | vedeni | [m]
1 303 ANO 65 |ostrovni| Tischer mimouroviove
2 244 ANO 65 |ostrovni| Tischer mimouroviove
3 303 ANO nema
4 251 ANO nema
5 263 ANO nema
7 | 230 | ANO 22 \ vnejsi \ sypané \ od stanicni budovy
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4.4 Kostov, Stadice

Za stanici se trat' staci okolo teplarny Trmice na jih k fece Biliné. StaniCeni se zde méni na
Siré trati, pavodni stani¢eni pokracovalo dale po plvodni trati 130 smérem na Chabarovice
(km 4,831 = km 0,686). Mezi stanici Trmice a zastavkou KoStov se nachazi dva prejezdy
(P2076 v km 0,836 a P2077 v km 2,478). Dale trat vede do zastavky Kostov (km 2,490), ktera
je zcela mimo stejnojmennou obec. Nastupisté této zastavky jsou usporadané vstficné okolo
prejezdu P2078 v km 2,478. Délky nastupist jsou 125 metra v 1. tratové koleji a 120 metr(
v 2. tratové koleji. Za zastavkou Kostov se trat staci na zapad, stale podél feky Biliny. Pred
zastavkou Stadice (km 5,325) méni smér na jihozapad. Zastavka Stadice lezi na jiznim okraiji
obce a jeji nastupisté maji délku 120 metri. Tésné za zastavkou se nachazi prejezd P2079
(km 5,436).

4.5 Rehlovice

Trat pokraduje stanici Rehlovice (km 6,653). Ve stanici Rehlovice se nachazi celkem pét
dopravnich koleji (s délkou od 730 do 811 metr(), jedna manipulacni v nakladnim obvodu
a dvé koleje vleCkoveé. Nastupisté jsou ve stanici celkem tfi. Stanice se nachazi pomérné
daleko od centra obce, 600 metru. Dale se u stanice nachazi mala osada Hlifiany. V minulych
letech se zde zasadné zredukovalo kolejisté. Nyni se v této stanici odstavuji zejména vozy

soukromého dopravce AWT, &ekajici na nakladku v UUL.

Tabulka 6: dopravni koleje stanice Rehlovice (zdroj [12])

Koleje Nastupisté

Délka | Trakéni | Délka
[m] | vedeni| [m]

Cislo typ konstrukce pristup poznamka

SUDOP T + desky

1 | 807 | ANO | 120 |jednostranné K145 urovioveé
2 811 | ANO | 120 |jednostranné SUDOE;; desky urovriové
3 739 | ANO nema
4 | 765 | ANO nema
5 230 | ano | 100 Vn&jsi SUDOP T + desky od stanic¢ni

K145 budovy

4.6 Brozanky, Rtyné nad Bilinou, Velvéty

Trat za stanici Rehlovice pokraduje jihozapadnim smérem k obci Brozanky, kde se nachéazi
stejnojmenna zastavka (km 8,187). Tésné prfed zastavkou se nachazi prejezd P2080
(km 8,111). Nastupisté této zastavky jsou dlouha 120 metrd. Zastavka lezi na severnim okraji
obce. Trat pokraCuje zapadnim smérem k obci Rtyné nad Bilinou. V tomto useku se nachazi
pfejezd P2081 (km 8,772). Nasleduje zastavka Rtyné nad Bilinou (km 10,100) s nastupisti

délky 120 metrd. Zastavka déli obec na dvé Casti. Tésné za zastavkou se nachazi pfechod
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pro pési (P2082 v km 10,226). Trat pokracuje severozapadnim smérem do zastavky Velvéty
(km 11,630) s nastupisti o délce 120 metru. Pfed zastavkou se nachazi prejezd P2083 (km
11,567). Zastavka lezi zhruba 500 metrd od stejnojmenné obce. Pfistup na nastupisté je pres
prejezd nebo po cesté pod Zelezni€nim mostem pfes Feku Bilinu. Za zastavkou Velvéty se trat’
stadi na sever a poté hned na jih do stanice Upofiny. Za zastavkou Velvéty leZi pfejezd P2084
v km 11,905.

4.7 Upofiny

Ve stanici Upofiny (km 13,498) se nachazi celkem 7 dopravnich koleji, jedna kolej
manipulaéni, dvé v nakladovém obvodu u rampy a dvé vle€ky (zausténé zleva do koleji 3, 5,
7 a 9; druha do koleje 6). Dale se zde nachazi mala zchatrala vytopna na zhlavi smér Ohnic.
Nastupist je ve stanici celkem 6. Trat 131 se zde styka s trati 097, trat 131 byla vybudovana
jako prvni. Stanice Upofiny je tak pfirozenym prestupnim uzlem. Vlaky se zde vzdy sjedou ze
v8ech smért (postupné z Lovosic, Teplic, Biliny a Usti nad Labem), prob&hne prestup a poté

se rozjedou (v opacném pofadi nez pfijeli).

Tabulka 7: dopravni koleje stanice Upofiny (zdroj [12])
Koleje Nastupisté
gislo | Délka | Trakeni | Délka
[m] vedeni | [m] typ konstrukce | pfistup |poznamka
1 308 ANO 120 | jednostranné Tischer urovriove
2 267 ANO 120 | jednostranné Tischer urovriové
3 332 ANO 120 | jednostranné Tischer Urovriové
4 187 ANO 100 | jednostranné Tischer uroviové
5 233 ANO 200 | jednostranné Tischer uroviiové
6 117 NE 100 | jednostranné Tischer Urovriové
7 235 NE nema
4.8 Lbin

Za stanici Upofiny pokraduije trat zapadnim smérem k obci Lbin. V této obci leZi stejnojmenna
zastavka (km 15,140) s nastupisti délky 120 metrd. Zastavka a trat déli obec na dvé casti.
Nastupisté jsou spojeny podchodem. Na konci zastavky se nachazi pfejezd P2086 (km
15,200). Poté trat pokracuje kolem osady Lysec na jih, poté se staci na zapad stale podél feky
Biliny k osadé Dolanky. Na tomto Useku se nachazi pfejezd P2087 (km 18,688) u osady Lysec.

Trat’ poté vjizdi do stanice Ohnic.

4.9 Ohni¢
Stanice Ohni¢ (km 18,952) ma celkem 6 dopravnich koleji (dlouhé od 698 do 771 metr(, z toho
dvé kusé dlouhé 438 a 644 metru), dvé koleje manipulacni a je do ni zausténa vlecka. Celkem

jsou ve stanici 4 nastupisté (u vSech prujezdnych dopravnich koleji).
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Ohni¢ se pouziva pro deponii voz(i a souprav, které &ekaji na nakladku v UUL. Na nékolika
kolejich jsou trvale odstavené vozy s davno propadlymi revizemi. Stanice lezi na okraji obce,
zaCatek obce se nachazi na vychodnim zhlavi 250 metrt daleko, centrum obce je vzdaleno
600 metra.

Tabulka 8: dopravni koleje stanice Ohni€ (zdroj [12])
Koleje Nastupisté

Cislo Délka | Trakeni | Délka t konstrukce fistu oznamka
[m] | vedeni | [m] yp pristup P

1 771 ANO 200 | jednostranné Tischer uroviiove

2 760 ANO 202 | jednostranné Tischer urovnoveé

3 712 ANO nema

4 698 ANO 202 | jednostranné Tischer urovnoveé

5 | 438 | ANO nema kusa (odjezd
smér Upofiny)

6 644 ANO 90 jednostranné Tischer urovnoveé kug,a (Odjf:’.zd
smér Upofiny)

4.10 Hostomice nad Bilinou

Za stanici Ohnic trat pokracuje na zapad do obce Hostomice. V této obci se nachazi zastavka
Hostomice nad Bilinou (km 21,420) s délkou nastupist 120 metr(i. Pfed touto zastavkou jsou
dva prejezdy (P2088 v km 20,128, pouze pro pési a P2089 v km 20,852). Pfed zastavkou se
také nachazi pfedvést pro stanici Svétec. Zastavka Hostomice lezi zhruba 400 metrd od centra
stejnojmenné obce. Zastavka je po rekonstrukci, staré pristfeSky vytvofené zazdénim Casti
pavodnich budov byly zbourany a nahrazeny malymi betonovymi pfistfeSky. Nastupisté

zustala pavodni. Pro pfistup cestujicich je zde k dispozici podchod.

4.11 Sveétec

Stanice Svétec (km 22,646) je nejvétsi mezilehlou stanici na trati. Celkem je zde 9 dopravnich
koleji, z toho 3 (Cislo 7, 9 a 11) pouze odjezdové. Dale pak 4 koleje manipulac¢ni, z toho jedna
u rampy. Ve stanici jsou dvé vleCky, jedna ve sméru Ohni¢, druha pak v opacném sméru do
UUL, ktera je napojena do kolejisté stanice dvéma predavacimi kolejemi. Jedna usti pfimo
pfed nadrazni budovu do koleje 6, druha celé nadrazi mine a napojuje se na ohni¢ském zhlavi.
Je tak umoznén soudasny vjezd a odjezd na vle¢ku UUL ve sméru Ohnié.

V této stanici probiha pfiprava a rozfazeni voz( pro Upravnu uhli Ledvice. Ve stanici Svétec
také probiha objizdéni souprav, pokud viak jede smé&rem na Most. Stanice k tomu neni zcela
uzpusobena, pfi pobytu takového viaku ve stanici je jedna z vétvi vleCky nepouzitelnych. Ze

stanice vede nepouzivana vle¢ka do zavodu AGC (nedaleko zastavky Bilina-Chudefice).
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Tabulka 9: dopravni koleje stanice Svétec (zdroj [12])
Koleje Nastupisté
Cislo Délka | Trakeni  Délka typ konstrukce pfistup | poznamka
[m] vedeni [m]
1 559 ANO 92 jednostranné Tischer urovriove
2 560 ANO 92 jednostranné Tischer urovriove
2a | 117 ANO nema
3 531 ANO nema
4 | 459 | ANO 92 | jednostranné | Tischer | urovriové
5 424 ANO nema
6 332 ANO nema
7 | 340 | ANO nema pouze pro odjezd
smér Ohni¢
9 | 353 | ANO nema pouze pro odjezd
smér Ohni¢
11 | 311 | ANO nema pouze pro odjezd
smér Ohni¢

4.12 Bilina-Chudefrice

Na zapadnim zhlavi stanice se nachazi pfechod pro pé&si (km 22,910). Za stanici Svétec trat
pokraCuje jihozapadnim smérem k Biliné okolo osady Chudefice. Zde se nachazi zastavka
Bilina-Chudefice (km 23,715) s nastupisti délky 125 metr(, které jsou od puvodni budovy
vzdalené (v km 23,790 az km 23,915). Vedle zastavky Bilina-Chudefice se nachazi nékolik
domd, ubytovna a vstup do arealu mistniho zavodu spolecnosti AGC. Trat pokracuje
podjezdem pod silnici I/13 a z obou stran se napojuje na trat 130 (suda kolej do sudé a leva
kolej do levé bez nutnosti kfizeni). Na tomto napojeni je jediné rychlostni omezeni na celé trati,

kvuli malému poloméru smérového oblouku je zde rychlost snizena z 60 km/h na 50 km/h.

4.13 Bilina

Stanice Bilina lezi na vychodnim okraji stejnojmenného mésta a je koncovou stanici traté 131,
trat kon€i napojenim v km 25,147. Ze zhlavi do samotné stanice je uvadéno staniceni traté
130 (zhlavi: km 25,147 = km 33,440, stanice km 34,514 traté 130). V této stanici je celkem
10 dopravnich koleji, z toho jedna kusa. Déle je zde skupina 4 koleji manipulanich. Délka
prijezdnych koleji se pohybuje od 665 do 963 metrd. U nastupist ve sméru Most jsou dvé
kusé koleje pro odstavovani souprav a lokomotiv. Ve stanici jsou dvé vlecky, jedna napojena
do mosteckého zhlavi (pGvodni trat do Biliny starého nadrazi) a druha do oldfichovského. Na
obé vleCky nelze vjet pfimo ze stanice, je nutné udélat uvrat. Ve stanici jsou dvé
mimouroviiova nastupisté, obé pfistupna pouze z podchodu. Stanice neni bezbariérova (ani
pristup do podchodu neni zcela bezbariérovy), jsou zde pouze sluzebni nakladni vytahy.

Rozfazuji se zde vozy, které poté jedou do upravny uhli Ledvice pfes stanici Svétec. Osobni
vlaky zde navazuji na dalkovou Zelezni¢ni linku D05 (z a na smér Cheb), jednosmérné pak ze

sméru UpoFiny na vlaky smér Duchcov a Dé&gin (U1).
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Tabulka 10: dopravni koleje stanice Bilina (zdroj [12])

Koleje Nastupisté
Cislo Délka Trakén’i Délka typ konstrukce pfistup poznamka

[m] | vedeni | [m]

1 920 ANO 245 | ostrovni Tischer mimourovriové

2 963 ANO 245 | ostrovni Tischer mimourovriové

5 763 ANO 245 | ostrovni Tischer mimourovriové

6 790 ANO 245 | ostrovni Tischer mimourovriové

7 695 ANO nema

8 719 ANO nema

9 666 ANO nema

10 | 665 ANO nema

11 | 393 | ANO nema Kusa Své(tg‘ij)ezo'
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5 Analyza vyznamu zelezniéni trati 131

5.1 Osobni doprava

Na trati 131 Usti nad Labem - Bilina je v GVD 2015/2016 v pracovni dny vedeno 11 part
osobnich vlak( plus jeden jedouci pouze v Useku Usti nad Labem - Upofiny. O vikendy jezdi
celkem 7 pard osobnich vlakl v celé trase z Biliny do Usti nad Labem. V&echny vlaky jsou
vedeny v systému DUK jako linka U5. Provoz je zajistovan vyhradné motorovymi jednotkami
fady 814, v dopravnim planu Usteckého kraje pro roky 2012-2016 je typickou soupravou
motorovy viz fady 810. Vlaky provozuje dopravce CD.

Vlaky jezdi bez pravodcich, odbaveni je samoobsluzné, prodej jizdenek a odbaveni zajistuje
automat, pfipadné strojvedouci. Osobni pokladny jsou pouze ve velkych stanicich (Usti nad
Labem hl.n., zapad; Bilina). Provoz je veden zpravidla v zakladnim dvouhodinovém intervalu
(vyjma prvniho ranniho paru). Ve stanici Upofiny je kromé posledniho vegerniho paru vzdy
mozny prestup do vS§ech sméra.

Trat ma v pracovni dny vyznam pro lidi dojizdgjici za praci, do $koly a za zabavou do Usti nad
Labem, popf. Teplic. Trat ma také vyznamny turisticky potencial: podél traté vede feka Bilina,
kterou vyuzivaji vodaci, dale zde vede podél cyklotrasa. Cyklotrasy se zde vétvi do vSech mist
Ceského Stredohofi.

Zastavky a infrastruktura po cestujici je ve znaéné dezolatnim stavu. Trat je také
poznamenana tim, ze na ni byla zastavena osobni doprava z divodu pretizeni trati nakladni
dopravou.

V okoli trati jezdi pomérné velké mnozstvi dalkovych i regionalnich linek, které na linku U5
navazuji. Cestujici na trase Bilina — Usti nad Labem spi$e vyuZivaji regionalnich linek U1
a U51, dale pak linky D05. V8echny tyto linky jsou zafazeny do systému DUK. Cestujici si
v pfipadé zakoupeni jizdenky DUK mohou vybrat, kterou trasu vyuziji, jizdenka plati pro obé
trasy, stejné plati i v pfipadé zakoupeni jizdenky napfiklad az z Mostu.

Jizdenky DUK se daji vyuZit ve vSech vlacich kategorie R, Sp a Os, nelze je vSak vyuzit ve
vlacich EC, na které je linka U5 také navazana. Ve sméru Bilina — Dé&Cin je tato navaznost
suplovana rychliky relace Usti nad Labem — Liberec, opaénym smérem tato navaznost
nevychazi o nékolik minut. V nasledujici tabulce jsou uvedeny vSechny linky, které s linkou U5
souvisi, na dalSim obrazku je rGzové vyznacena trasa linky U5 v Mapé vefejné dopravy

Usteckého kraje.
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Tabulka 11: Seznam Zelezni€nich linek navazujicich na linku U5: (zdroj [4], [13])

Zakladni K"E‘f";‘g'ta Nizkopod-
Linka | interval Trasa Vozidla th'(-daj lazni /
[min] [0s0b] voziCkafi
Dé&cin - Most (- Kadan- elektricka jednotka 9
uit | 60 Prunéiov) fady 440 232 |ANO/ANO
Usti nad Labem - Roudnice | elektricka jednotka 23
ua | 60 nad Labem (- Praha) fady 471 og7  |ANO/ANO
Us | 120 | UstinadLabem-Bilina | Motorovajednotka | nema |,y N0
fady 814 84
Teplice v Cechach - motorova jednotka nema
oo Lovosice fady 814 ga |ANO/ANO
U32 | 60/120 Usti nad Labem - Lysa nad | klasicka souprava 3 nema NE/ANO
Labem vozy 234
klasicka souprava 4- 54
D05 120 Praha - Cheb 5 vozil 199-359 NE/ANO
- klasicka souprava 5- 54
D05 | 120 Praha - D&cin 7 vozil 280-440 | NE/ANO
. klasicka souprava 7-| 58-114
EC 120 Praha - Berlin 10 vozil 344-452 NE/ANO
D21 | 120 Usti nad Labem - Kolin | 1@Sicka souprava 3 | 24 |\ /ano
vozy 190
_—_— , motorové vozy s nema
D22 120 Usti nad Labem - Liberec vieky 2-3 vozy 145-233 NE/ANO
Usti nad Labem - razné klasické nema-54
US1 | neprav. Chomutov/Kadan-Prunéfov | soupravy (3-6 vozu) | 190-360 NE/NE
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Obrazek 2: Vyznaceni linky U5 v Mapé vefejné dopravy Usteckeho kraje (zdroj [8])
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Tabulka 12: Seznam vlakd osobni dopravy (zdroj [4], [13])

Seznam osobnich vlaki (JR 2015/2016)

Vlak Ze stanice (odjezd) Do stanice (pfijezd) jede poznamka
Os 6459 [Bilina (20:38) Usti nad Labem zapad (21:20) denné, nejede 24. a 31.12. jede do Stéti (pFijezd 22:13)
Os 16500 | Usti nad Labem hl.n. (4:18) Bilina (5:01) vV pracovni dny mimo pravidelny interval
Os 16501 [Bilina (4:27) Usti nad Labem hl.n. (5:11) v pracovni dny mimo pravidelny interval
Os 16502 | Usti nad Labem hl.n. (5:29) |Bilina (6:12) v pracovni dny
Os 16503 | Bilina (5:38) Usti nad Labem hl.n. (6:21) v pracovni dny
Os 16504 | Usti nad Labem hl.n. (6:29) | Bilina (7:12) denné
Os 16505 | Bilina (6:38) Usti nad Labem hl.n. (7:21) v pracovni dny
Os 16506 | Usti nad Labem hl.n. (8:29) | Bilina (9:12) denné
Os 16507 | Bilina (8:38) Usti nad Labem hl.n. (9:21) denné
Os 16508 | Usti nad Labem hl.n. (10:29) |Bilina (11:12) denné
Os 16509 [ Bilina (10:38) Usti nad Labem hl.n. (11:21) denné
Os 16510 | Usti nad Labem hl.n. (12:29) |Bilina (13:12) denné
Os 16511 [Bilina (12:38) Usti nad Labem hl.n. (13:21) denné
Os 16514 | Usti nad Labem hl.n. (14:29) |Bilina (15:12) denné
Os 16515 [Bilina (14:38) Usti nad Labem hl.n. (15:21) denné
Os 16518 | Usti nad Labem hl.n. (16:29) |Bilina (17:12) denné
Os 16519 [ Bilina (16:38) Usti nad Labem hl.n. (17:21) denné
Os 16522 | Usti nad Labem hl.n. (18:29) |Bilina (19:12) denné
Os 16523 [ Bilina (18:38) Usti nad Labem hl.n. (19:21) denné
Os 16524 | Usti nad Labem hl.n. (20:29) |Bilina (21:12) jede v pracovni dny, nejede 31.12.
Os 16530 | Usti nad Labem hl.n. (15:29) | Upofiny (15:54) jede v pracovni dny projizdi zastavku Trmice
Os 16531 | Upofiny (15:58) Usti nad Labem hl.n. (16:22) jede v pracovni dny projizdi zastavku Trmice
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Teplice v Cechach

:36 13
171 4
Cheb Most

(2h Kadan)

Bilina

Usti nad Labem
zapad

58

Dé&cin

neintervalové spaje

Usti nad
Labem hl.n.

Hostomice 00
nad Bilinou
_______ 55__ 54_____45_ D004 ___31______ 31 ___
54
34
i
Upofiny 152 ' Rehlovice 08
Kostomlaty pod 561 Dubice 47
MileSovkou : 51
Lovosice 03
LEGENDA
Dé&¢in - Usti nad Labem - Most (- Kadari-Prunéfov) H D5 |Praha - Usti nad Labem - Dé&¢in
U4 |Usti nad Labem - Roudnice nad Labem (- Praha) D21 |Usti nad Labem - Lysa nad Labem - Kalin
U5 |Usti nad Labem - Upofiny - Bilina (sledovana linka) D22 [Usti nad Labem - Ceska Lipa - Liberec
U6 |Teplice v Cechach - Upofiny - Lovosice 457 |Usti nad Labem - Rehlovice - Dubice
U32 [Usti nad Labem - Stéti - Lysa nad Labem 482 |Probostov - Teplice - Kostomlaty p MileSovkou
D5/EC|Praha - Usti nad Labem - Cheb/Némecko 506 |Mérunice - Bilina - Kostomlaty p.MileSovkou

Obrazek 3: Sitovy graf sou€asného provozu (zdroj [4], [13])
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5.2 Autobusové linky
Jako doplnék k vlakovym linkam U5 a U6 jezdi fada autobusovych linek (uvedenych v tabulce).
NejdulezitéjSi jsou linky 457, 482 a 506. Ostatni linky jsou vedeny spiSe jednotlivymi spoji

(obsluha $kol, tovaren). V nasledujici tabulce (tabulka 13) je seznam autobusovych linek, dale

schéma znazornujici soubéhy s viakem.
Tabulka 13: Seznam autobusovych linek na trase linky U5 (zdroj [13])

. Soubézny
Intervaly [min] Trasa usek /névazr):ost
Linka
Spicka |sedlo |veCer |vikend
L Usti nad Labem - Trmice - | Usti nad Labem
457 nepravideiné 240 Kostov - Rehlovice - Dubice - Rehlovice
. Zim - Bofislav - Rtyné nad Brozanky -
481 60 120 nejede Bilinou - Teplice (-Probostov) | Velvéty/Teplice
Kostomlaty p.MileSovkou - Teplice/Uoofin
482 | 60 120 |nejede| 240 | Bzany - Bystfany - Teplice (- | ' °P' Lbl,ﬁ y
Probostov)
Rtyné nad Bilinou - Bzany - . .
499 | neprav. nejede Kostomlaty p.MileSovkou - Ve|l_|voes’f¥0'ml‘isén i
Hostomice - Teplice
. Y . Bilina - Hostomice - Ohni¢ - Bilina -
503 nepravidelné nejede : .
Teplice Hostomice
505 60 neprav. | nejede | neprav. Bilina - Hostomice - Upof Hc?s”tlgrii_ce
(Mérunice -) Bilina - Biling -
506 60 120 | nejede 120 Hostomice - Kostomlaty Hostomice
p.MileSovkou (- Lovosice)
T =
W 3 P =y 2
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o Q =
c o .
BUS 457 Dubice -> BUS 457
BUS 481 Teplice -> <- Zim BUS 481
BUS 482 Kostomlaty p.Mile§.-> <- Teplice BUS 482
BUS 499 Teplice -> BUS 499

BUS 503
BUS 505
BUS 506

<- Teplice BUS 503
<- Upof BUS 505
<- Kostomlaty p.MileS. BUS 506
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5.3 Nakladni doprava

Trat 131 je dulezita z hlediska nakladni dopravy. Jedna se o spojnici mosteckého
hnédouhelného a primyslového reviru s |. tranzitnim koridorem. Trat s Cislem 130 dle
sougasného KJR vedouci také z Biliny do Usti nad Labem, ale pres Oldfichov u Duchcova
a Teplice v Cechéach, je, co se tyée provozu té&zkych nékladnich vlakd, nevhodna kvdli
nepfiznivym sklonovym pomértim, bylo by zde potfeba zavadét postrky nebo vliaky zkracovat.
Po této trati se vozi zejména energetické hnédé uhli z dpraven TuSimice (st. Bfezno
u Chomutova), Komorany (st. TfebuSice) a Ledvice (st. Svétec, jiz na trati 131). Uhli se vozi
do celé republiky i zahrani¢i. Napfiklad do teplaren Trmice (na trati 131), Nachod, Hodonin
a elektraren Mélnik, Chvaletice a Opatovice nad Labem. Provoz zajiStuje jak nakladni
dopravce CD Cargo, tak i soukromi dopravci: AWT a SD-KD.

DalSimi vyznamnou relaci je smér z litvinovskych chemickych zavodi do Némecka, Rakouska
a Slovenska. Jedna se zejména o ucelené vilaky kotlovych vozl. Tyto pfepravy zajiStuje
zpravidla spole¢nost Unipetrol Doprava. Bohuzel, ackoliv je vétSina cild téchto vlaki
elektrifikovana, dopravce vyuziva prevazné dieselové lokomotivy, zfejmé z duvodu
chybéjicich vicesystémovych lokomotiv.

Po trati 131 vede také mezinarodni nakladni koridor TEN-T pifes Cheb do Némecka. Tuto trasu
vyuzivaji zejména ucelené nakladni vlaky vozici osobni automobily. Dale zde pak jezdi
pravidelné nakladni expresy z Brna a Hnévic do Chebu a Plané u Marianskych Lazni,
pravidelné pribé&zné vlaky ve smérech z Mostu do Nymburka a Ceské Trebové. Trat nabyde
dalSiho vyznamu poté, co bude elektrifikovana trat z Chebu dale do Némecka.

Manipulaéni nakladni vlaky jsou vedeny v trasach z UUL do Mostu, kde se jednotlivé vozy
roziadi do relaci. Dal$i jeden par jezdi v trase Upofiny - Bilina 3x tydné&. V lichém sméru (Usti
nad Labem — Bilina) je vedeno v JR 40 vlak(, opaéné 54 vlakil. Nékteré vyrovnavkové viaky
jezdi pres Teplice v Cechach, kde je vétsi kapacita traté.

Nejvétsi mnozstvi nakladnich vliaku jezdi béhem odpoledni Spicky mezi 14. az 18. hodinou (6-
8 vlaku za hodinu), nejméné vlaku jezdi prfekvapivé mezi 0. az 4. hodinu (2-4 vlaky za hodinu).
Jizdni doba nakladnich vlaki se pohybovala nejcastéji mezi 35 a 38 minutami..V nasledujici
tabulce 14, je uveden seznam vSech nakladnich vlaku, jedoucich alespori Casti trasy po

Zelezniéni trati z Usti nad Labem do Biliny.
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Tabulka 14: Seznam nakladnich vlakd na trati 131 (zdroj [4], [10])

odj. |pfij. |odj. |pfi.

Vlak Ze stanice Do stanice jede naklad Dopravce | Bilina|UnL |[UnL |Bilina
Nex 42364 | Most nové n. Némecko denné kotlové vozy UNIDO |20:03|20:36

Nex 42365 | Némecko Most nové n. denné kotlové vozy UNIDO 1:46| 2:25
Nex 43300 | Most nové n. Némecko denné kotlové vozy UNIDO 7:49| 8:25

Nex 43301 | Némecko Most nové n. denné kotlové vozy UNIDO 11:36]12:20
Nex 47748 | Slovensko Most nové n. denné kotlové vozy UNIDO 23:22| 0:05
Nex 47749 | Most nové n. Slovensko denné kotlové vozy UNIDO |17:44|18:20

Pn 47821 |Nadrazi Washington | Madarsko pp uhli CbC 14:09|14:47

Pn 48230 |Chodov Petrovice u Karviné nejede 1,4a5 |dfevo CDC 21:28|22:01

Pn 48231 |Petrovice u Karviné | Chodov nejede 1,4a 7 |dfevo CDC 17:53[18:30
Pn 48365 |Némecko Most nove n. pp CDC 22:57(23:39
Pn 48739 |Nové Sedlo u Lokte | Slovensko jede od 1.9. uhli CbC 5:03| 5:42

Pn 48778 | Slovensko TrebuSice jede od 1.9. vyrovnavkovy viak - uhli CDhC 13:51]14:30
Nex 60602 | Ostrava banské n. Most nové n. denné CDhC 10:51|11:28
Pn 60780 |Studénka Sokolov sef.n. nejede 1,4 a5 |vapenec CDhC 9:41|10:22
Nex 61610 | Prostéjov hl.n. Chomutov sef.n. jede2ab vyrovnavkovy vlak - Mattoni | CDC 17:25|18:04
Nex 61700 | Horni Lide¢ Cheb denné dievo Cbc 4:59| 5:37
Nex 61702 | Pferov pfednadrazi |Cheb denné difevo CDC 20:19|20:57
Pn 62600 | Brno-Maloméfice Most nové n. denné Cbc 4:06| 4:48
Nex 62702 |Bfeclav pfednadrazi |Cheb denné CDC 7:54| 8:29
Pn 63602 | Ceska Trebova Most nové n. nejede v 1 Cbc 15:52 |16:31
Pn 63680 | Trutnov stfed Doly Bilina-UUL denné vyrovnavkovy viak - uhli CbC 4:48| 5:30
Pn 64610 | Nymburk vjezd.n. Most nové n. denné Cbc 4:31] 5:10
Pn 64630 | Nymburk vjezd.n. Most nové n. nejede la?7 CbC 3:32| 4:38
Pn 64632 | Nymburk vjezd.n. Most nové n. nejede v 1 CDC 17:06|17:48

Mlada Boleslav ) 3

Pn 64672 |mésto Doly Bilina-UUL nejede2ab vyrovnavkovy viak - uhli CDC 18:20/19:01
Pn 65682 | Beroun sef.n. PocCerady jede1,3a5 vapenec CDC 0:25] 1.07
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Pn 66081 |Nadrazi Washington | Tfinec kol. TZ nejede 6 a 7 uhli CcbC 17:54|19:05
Nex 66111 | Chomutov sef.n. Prosté&jov hl.n. jedela4 Mattoni CDC 16:08|16:45
Pn 66281 | Doly Bilina-UUL Zlin stfed denng uhli CDC 10:16|10:54
Pn 66285 | Nadrazi Washington | Otrokovice nejede6av uhli CDhC 22:01]22:42
Pn 66287 | Doly Bilina-UUL Hodonin pp uhli CcbC 13:02 | 13:39
Pn 66301 |Most nové n. Ceska Trebova nejede v 1 CcbC 7:30| 8:05
Pn 66303 | Most nové n. Ceska Trebova denng CDC 20:30|21:06
Pn 66361 |Nadrazi Washington |Red&any nad Labem denné uhli CcbC 1:03| 1:38
Pn 66363 | Nadrazi Washington |Red&any nad Labem denné uhli CDC 4:53| 5:28
Pn 66365 |Nadrazi Washington |Re&any nad Labem denné uhli CDC 8:23| 8:58
Pn 66367 |Nadrazi Washington |Red&any nad Labem denné uhli CDhC 22:51|23:27
Pn 66369 |Nadrazi Washington |Re&any nad Labem denné uhli CDC 17:35|18:09
Pn 66381 | Doly Bilina-UUL Trutnov stied denné uhli CDC 14:18|14:56
Pn 66395 |Bfezno u Chomutova | ELNA Opatovice denné uhli CDC 15:20|15:55
Pn 66397 |Bfezno u Chomutova | ELNA Opatovice denné uhli CcbC 22:39|23:14
Pn 66399 |Bfezno u Chomutova | ELNA Opatovice denné uhli CDC 0:28| 1.03
Pn 66411 |Most nové n. Nymburk vjezd.n. denné CDC 15:54116:30
Pn 66431 |Most nové n. Nymburk vjezd.n. nejede v 1 CDC 6:31| 7:07
Pn 66433 | Most nové n. Nymburk vjezd.n. nejede 6 a7 CDC 19:08|19:45
Pn 66471 | Doly Bilina-UUL Mlad4 Boleslav mésto | nejede 2 a5 uhli CbC 13:43|14:21
Pn 66561 | Doly Bilina-UUL Pfibram pp uhli CDC 13:11|13:49
Pn 66571 | PoCerady Beroun sef.n. nejedelav vyrovnavkovy vlak - dievo Cbc 14:53|15:28
Nex 66601 | Most nové n. Usti n.L. zapad vngj§i n. | denné CbC 9:26|10:00
Pn 66660 |VleCka Emé Doly Bilina-UUL denné vyrovnavkovy viak - uhli CDC 4:40| 5:21
Pn 66661 | Doly Bilina-UUL VleCka Emé denné uhli CbC 8:05| 8:43
Pn 66662 |VleCka Emé Doly Bilina-UUL denné vyrovnavkovy viak - uhli CDC 15:42116:29
Pn 66663 | Doly Bilina-UUL Vle¢ka Emé denné uhli CDC 15:07 | 15:45
Pn 66664 |VleCka Emé Doly Bilina-UUL denné vyrovnavkovy viak - uhli CDhC 20:10|20:51
Pn 66665 | Doly Bilina-UUL Vle¢ka Emé denné uhli CDC 18:57[19:29
Pn 66670 |VleCka Emé Nové Sedlo u Lokte denné vyrovnavkovy viak - uhli CDC 8:01| 8:36

-31-




Pn 66671 |Nové Sedlo u Lokte |VleCka Emé denné uhli CDhC 19:02]19:38
Pn 66672 |VleCka Emé Nové Sedlo u Lokte denné vyrovnavkovy viak - uhli CDhC 23:55| 0:30
Pn 66673 |Nové Sedlo u Lokte |VleCka Emé denné uhli CDhC 90:38/10:14
Pn 66674 |VleCka Emé Nové Sedlo u Lokte denné vyrovnavkovy viak - uhli CDC 16:57|17:32
Pn 66675 |Nové Sedlo u Lokte |VleCka Emé denné uhli CDhC 1:38| 2:15
Pn 66681 |Bfezno u Chomutova | VleCka Emé denné uhli CDhC 2:48| 3:23
Pn 66683 |Bfezno u Chomutova | VleCka Emé denné uhli CDC 13:54|14:29
Pn 66684 |Vlecka Emé Bfezno u Chomutova pp vyrovnavkovy vlak - uhli CcbC 16:42|17:24
Pn 66685 |Bfezno u Chomutova | VleCka Emé pp uhli CDC 10:28|11:03
Pn 66860 | Doly Bilina-UUL Ceské Budgjovice sef.n. | pp uhli cbC odj. UUL | 12:36 | 13:06
Pn 66891 | Most nové n. Horni Dvoristé pp CDC 13:25]14:00
Nex 67203 | Cheb Breclav prednadrazi denné CDC 18:07|18:43
Pn 67491 | Doly Bilina-UUL Kolin sef.n. nejede 6a7 uhli CDC 23:22|23:57
Pn 69050 |VleCka Emé Bfezno u Chomutova denné vyrovnavkovy viak - uhli SD-KD 16:14|16:54
Pn 69051 |Bfezno u Chomutova | VleCka Emé denné uhli SD-KD 9:09| 9:48
Pn 69056 |Vlecka Emé Pocerady jede do 30.11. |vyrovnavkovy vlak - uhli SD-KD 3:03| 3:46
Pn 69057 | PoCerady Vlec¢ka Emé jede do 30.11. |uhli SD-KD 20:54121:29
Pn 69070 |VleCka Emé Doly Bilina-UUL denné vyrovnavkovy vlak - uhli SD-KD 5:10| 5:52
Pn 69071 | Doly Bilina-UUL VieCka Emé denné uhli SD-KD 9:00| 9:38
Pn 69072 |VleCka Emé Doly Bilina-UUL denné vyrovnavkovy vlak - uhli SD-KD 9:36[10:11
Pn 69073 | Doly Bilina-UUL VieCka Emé denné uhli SD-KD 12:57(13:30
Pn 69074 |VleCka Emé Doly Bilina-UUL denné vyrovnavkovy viak - uhli SD-KD 17:16|17:57
Pn 69075 | Doly Bilina-UUL VleCka Emé denné uhli SD-KD 20:08|20:44
Pn 69080 |Beroun sef.n. Kadani-Prunéfov jede 2-5 vapenec SD-KD 15:22116:01
Pn 69081 | Kadan-Prunéfrov Beroun sef.n. jede 1-4 vyrovnavkovy vlak - vapenec | SD-KD 23:13|23:48
Pn 69210 |Kladno-Dubi Doly Bilina-UUL denné vyrovnavkovy viak - uhli AWT 3:59| 4:40
Pn 69211 | Doly Bilina-UUL Kladno-Dubi denné uhli AWT 17:56|18:34
Pn 69214 |Trmice Doly Bilina-UUL denné uhli AWT 7:35| 8:10
Pn 69215 | Doly Bilina-UUL Trmice denné uhli AWT 11:21]11:55
Pn 69500 |Beroun sef.n. Most nové n. jede 1-5 kotlové vozy UNIDO 3:49| 4:31
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Pn 69501 | Most nové n. Beroun sef.n. jede 1-5 kotlové vozy UNIDO |16:53|17:28

Nex 69510 | Petrovice u Karviné | Most nové n. nejedela? kotlové vozy UNIDO 21:49|22:27
Nex 69511 | Most nové n. Petrovice u Karviné denné kotlové vozy UNIDO |18:19|18:55

Pn 69520 |Lovosice jih Most nové n. denné kotlové vozy UNIDO 12:11]12:53
Pn 69521 | Most nové n. Lovosice jih denné kotlové vozy UNIDO 8:54| 9:29

Pn 69530 | Kaucuk-zakl.zavod Most nové n. denné kotlové vozy UNIDO 21:39|22:20
Pn 69531 | Most nové n. Kauduk-zakl.zavod denné kotlové vozy UNIDO 1:11] 1:48

Mn 86610 | Doly Bilina-UUL Most nové n. denné uhli - jednotlivé vozy CcbC odj. UUL| 3:13| 3:52
Mn 86612 | Doly Bilina-UUL Most nové n. denné uhli - jednotlivé vozy CDC odj. UUL | 14:58 | 15:30
Mn 86614 | Doly Bilina-UUL Most nové n. denné uhli - jednotlivé vozy cbC odj. UUL | 21:58 | 22:35
Mn 86621 | Most nové n. Doly Bilina-UUL denné vyrovnavkovy viak - uhli CDC 0:54 pFij. UUL | 1:22
Mn 86623 | Most nové n. Doly Bilina-UUL denné vyrovnavkovy viak - uhli CDC 13:00 prij. UUL | 13:28
Mn 86660 | Doly Bilina-UUL Bilina denné uhli CbC odj. UUL| 0:01] 0:36
Mn 86661 |Bilina Doly Bilina-UUL denné vyrovnavkovy viak - uhli CDC 4:44\ prij. UUL| 5:12
Mn 86662 | Doly Bilina-UUL Bilina denné uhli CcbC odj. UUL| 6:06] 6:39
Mn 86663 | Bilina Doly Bilina-UUL denné vyrovnavkovy viak - uhli CDC 10:03\ prij. UUL | 10:46
Mn 86664 | Doly Bilina-UUL Bilina denné uhli CbC odj. UUL | 11:51]12:34
Mn 86665 | Bilina Doly Bilina-UUL denné vyrovnavkovy vlak — uhli CDC 16:17|  pfij. UUL|16:52
Mn 86666 | Doly Bilina-UUL Bilina denng uhli CDhC odj. UUL | 18:03] 18:42
Mn 86667 |Bilina Doly Bilina-UUL denné vyrovnavkovy vlak — uhli CDC 22:31 pFij. UUL | 23:14
Mn 86669 |Bilina Doly Bilina-UUL denné vyrovnavkovy vlak — uhli CDhC 2:10 pFij. UUL | 2:43
Mn 86680 |Bilina Upofiny jede1,3a5 obsluha Zst. Upofiny Cbc 9:20 | pfij. Upofiny | 10:08
Mn 86681 | Upofiny Bilina jede1,3a5 obsluha Zst. Upofiny ¢DhC odj. Upofiny: | 11:04] 11:53

Poznamka: Pokud vlak jede z/do Doly Bilina-UUL, je uveden odjezd/pfijezd do této stanice
Ve sloupci jede jsou €isly vyznaceny dny v tydnu (napf.:1 — pondéli, 2 — utery atd.)
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5.4 Vyznam a perspektiva traté v dopravnim planu Usteckého kraje

V dopravnim planu Usteckého kraje je poéitano s posunem nastupist: ve stanici Rehlovice
smérem Kk obci, zastavku Velvéty posunout do stfedu obce a posunuti nastupist ve stanici
Ohni& smérem k prejezdu na Upofinském zhlavi. Dale je podporovan vznik nové zastavky Usti
nad Labem-Predlice pro linky U1 a U5 v misté nadjezdu pres ulici TyrSova.

Se stanici Usti nad Labem zapad je pogitano jako s centralnim nadrazim v Usti nad Labem po
dostavbé vysokorychlostni trati. Rekonstrukce této stanice je planovana na dobu kolem roku
2020. Ustecky kraj chce v blizké budoucnosti prodlouZit vybrané spoje ve $pickach z Biliny do

Mostu, dale obnovit vozovy park pomoci dotaci z OPD 2.

6 Problémy traté 131:

- nizka cestovni rychlost v celém useku
- nizka frekvence spojl, pro pfiméstskou dopravu nevhodny interval 120 minut
- zastarala infrastruktura (nizka drovhova nastupisté, trat fizena mezistaniéné)

- bez navaznosti na autobusovou dopravu na trase, chybi pfestupni terminaly

7 Variantni navrhy provozni koncepce

VSechny navrhy dopravnich koncepci jsou zpracovany dle zasad integralniho taktového
grafikonu a v navaznosti na sougasny stav (uzly Most a Usti nad Labem v celou hodinu).
U autobusovych linek jsem, vzhledem k jejich mnozstvi a poctu spoja vytvofil pouze jednu
variantu, u zelezni€nich jsou varianty 3, které budu srovnavat se sou€asnym stavem. Pro trasy
nakladnich vlakl je pouzit sou€asny jizdni fad nakladnich vlakl, které maji jizdni dobu

38 minut mezi Ustim a Bilinou v obou smérech (vychazi ze soudasného stavu).

7.1 Varianta 1:

Linku U1 prevést na trat pres Upofiny, linku U32 prodlouzit z Usti nad Labem zapadu do Teplic
v Cechach a Litvinova. K lince U1 vytvofit pfipoj z Teplic. Linku U5 zrudit. Ve ve&ernich
hodinach nékteré spoje prevést na trat pres Teplice v Cechach (na trati 131 je veder hodinovy
interval nepotfebny). VSechny soucasné prestupni vazby zlstanou zachovany, ve sméru
Lovosice se prestupni ¢as zkrati na minimum.

Na lince U1 se nepfedpoklada zména nalezitosti, na lince U32 narlst o 2 soupravy (elektrické
lokomotivy fady 163, dva vozy fady Bdmtee a Fidici vaz fady 961 Bfhpvee), nova linka U31
potfebuje dvé nové soupravy (navrhuji dvoudilné jednotky RegioPanter, fada 650), zruSeni
linky U5 umozni uSetfit dvé jednotky (fady 814 RegioNova). Dalsi usporou by mohlo byt
zrueni sougasnych vlak(l na trase z Teplic v Cechach do Litvinova (motorovéa jednotka fady
814 RegioNova).
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Tabulka 15: Jizdni fad, varianta 1

Linka:| Ul | U32 |U31| U6
Ze stanice: | DéCin | L.n.L.
Usti nad Labem hl.n. | odj. | X:58
Usti nad Labem zapad |pfij. | X:00 | X:52
Usti nad Labem zapad |odj.| X:01 | X:03
Rehlovice odj. | X:14 | >>>
Teplice v Cechéach pFij.| >>> | X:20
Teplice v Cechéach odj.| >>> | X:21 [X:19]| X:01
Litvinov pfij. | >>> | X:50 | >>> | >>>
Upofiny prij. | X:23 >>> | X:22
Upofiny odj. | X:24 >>> | X:32
Hostomice nad Bilinou |odj. | X:34 >>>
Bilina pfij. | X:41 X:40
Bilina odj. | X:42
Most pfij. | X:54
Do stanice: | K.-P. Lovo.
Linka:| U1l U32 |U31| U6
Ze stanice: | K.-P. Lovo.
Most odj. | X:02
Bilina pfij. | X:13
Bilina odj. | X:14 X:15
Hostomice nad Bilinou |odj. | X:20 >>>
Upofiny pFij. | X:30 >>> | X:22
Upofiny odj. | X:31 >>> | X:32
Litvinov odj.| >>> | X:04 | >>> | >>>
Teplice v Cechach prij. | >>> | X:32 | X:35| X:50
Teplice v Cechéach odj.| >>> | X:33
Rehlovice odj. | X:40 | >>>
Usti nad Labem zapad | pfij. | X:54 | X:52
Usti nad Labem zapad |odj.| X:55 | X:03
Usti nad Labem hl.n. | pfij. | X:57
Do stanice: | Dé¢in | L.n.L.
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Litvinow

Teplice v Cechach

t Usti nad
: Labem hl.n.
1

Usti nad Labem
zapad

1
1
1
1
1
1
1
1
1
! Hostomice 03 52
1 nad Bilinou Lbin 52 03
: 34 34 26 26 24 22 14 01 00
: 20 20 27 27 30 3 39 40 54 55
1 29 37 a7 34 34 16 08 Kolin
! 25 200N 23 B 277 a7 47
: Upofiny : 22 ! Rehlovice
1 Kostomlaty pod 32 Dubice
: MileSovkou Lovosice
1
LEGENDA
Dé&¢in - Usti nad Labem - Most (- Kadari-Prunéfov) D5 |Praha - Usti nad Labem - Dé&¢in
: 36 13 Bilina Usti nad Labem - Roudnice nad Labem (- Praha) D21 [Ustinad Labem - Lysa nad Labem - Kolin - Most
171 42 Bilina - Teplice v Cechach D22 |Ustinad Labem - Ceska Lipa - Liberec
Cheb Most Teplice v Cechach - Upofiny - Lovosice 457 |Rehlovice - Dubice
(2h Kadan) Litvinov - Usti nad Labem - 5téti - Lysa nad Labem 482 |Probostov - Teplice - Kostomlaty p MileSovkou
Praha - Usti nad Labem - Cheb/Némecko 506 |Hostomice - Kostomlaty p MileSovkou

Obrazek 4: Sitovy graf, varianta 1
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pfijezd v lichou hodinu
45
15
odjezd v sudou hodinu
plna €ara = interval 1 hodina
pfrerusovana ¢ara = interval 2 hodiny
Zerchovana ¢ara = jednotlivé spoje
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Obrazek 5: Grafikon pro Spi¢kovou hodinu s trasami nakladnich vlaku, varianta 1
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7.2 Varianta 2:

Vechny stavajici linky zachovat a pfidat rychlou linku U52 Usti nad Labem-Rehlovice-
Hostomice nad Bilinou-Bilina. Linka by byla sou&asti uzlu Usti nad Labem v celou hodinu, na
druhé strané traté by navazovala na linku U1 do Mostu. Na linku by byly navazany autobusy
v uzlech Rehlovice a Hostomice nad Bilinou. Déle posileni linky U5 ve $pi¢kach na hodinovy
interval, pfipadné pouze v useku Usti nad Labem — Upofiny.

VSechny linky by méli stejné nalezitosti (v€etné posilené U5), linka U52 by si vyzadala 2 nové

soupravy (napfiklad dvouvozové jednotky fady 650 RegioPanter).

Tabulka 16: Jizdni fad, varianta 2
Linka:| Ul |U52| U5 U6

Ze stanice: Dé&cin
Usti nad Labem hl.n. | odj. | X:58 | X:03|X:29
Usti nad Labem zapad | pfij. | X:00 | X:05|X:31
Usti nad Labem zapad |odj. | X:01 | X:06 | X:32
Rehlovice odj.| >>> |X:17|X:45
Teplice v Cechach pFij. | X:20 | >>> | >>>
Teplice v Cechéach odj. | X:21 | >>> | >>> | X:32
Upofiny pFij.| >>> |prdj. | X:54 | X:53
Upofiny odj.| >>> |prdj. |X:55| X:56
Hostomice nad Bilinou |odj. | >>> |X:32|X:05
Bilina pfij. | X:40 | X:38|X:14
Bilina odj. | X:41 | <<
Most pfij. | X:54

Do stanice: | K.-P. Lovo.

Linka:| Ul |U52| U5 U6

Ze stanice: | K.-P. Lovo.
Most odj. | X:02
Bilina pfij. | X:13 | >->
Bilina odj. | X:14 | X:16 | X:38
Hostomice nad Bilinou |odj. | >>> | X:23|X:44
Upofiny pFij.| >>> |prdj. | X:54| X:53
Upofiny odj. | >>> |pr@j. | X:55| X:56
Teplice v Cechéach piij. | X:34 | >>> | >>> | X:14
Teplice v Cechach odj. | X:35 | >>> | >>>
Rehlovice odj.| >>> |X:38|X:05
Usti nad Labem zapad | pfij. | X:54 | X:48|X:19
Usti nad Labem zapad |odj. | X:55 |X:49|X:19
Usti nad Labem hl.n. | pfij. | X:57 |X:51|X:21

Do stanice: | Décin
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Teplice v Cechach

58

Décin

Usti nad
Labem hl.n.

1
1
1
1
| ) 07
: I:! Usti na'd Labem 57 21
1 zapad 29
! Hostomice 01 00
1 nad Bilinou 54 55
! 44 3 31
! 05 06 19 19
1 17 16 06 05
! 37 38 48 49
: 34 34 r 9 08 Koalin
I 23 27 271 | 35 47
! Upofiny | 52 ! Rehlovice 51 Lysa nad
! Kostomlaty pod 56: Dubice 03 Labem
LEGENDA MileSovkou Lovosice
Dé&¢in - Usti nad Labem - Most (- Kadari-Prunéfov) D5 |Praha - Usti nad Labem - D&¢in
136 |13 Bilina Usti nad Labem - Roudnice nad Labem (- Praha) D21 [Ustinad Labem - Lysa nad Labem - Kolin
171 41 Usti nad Labem - Upofiny - Bilina (sledovana linka) D22 |Ustinad Labem - Ceska Lipa - Liberec
Cheb Most Teplice v Cechach - Upofiny - Lovosice 457 |Rehlovice - Dubice
(2h Kadan) Usti nad Labem - Stéti - Lysa nad Labem 482 |Probostov - Teplice - Kostomlaty p MileSovkou
Praha - Usti nad Labem - Cheb/Némecko 506 |Hostomice - Kostomlaty p.MileSovkou
Usti nad Labem - Rehlovice - Bilina

Obrazek 6: Sitovy graf, varianta 2
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Némecko Dégin
i Liberec |
laz |27 17

111 32 391

51 41 53

115

Praha
Roudnice
n.Labem
(2h Praha)

pfijezd v lichou hodinu
45
15
odjezd v sudou hodinu
plna €ara = interval 1 hodina
pferusovana ¢ara = interval 2 hodiny
Zerchovana cara = jednotlivé spoje
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Obrazek 7: Grafikon pro $pi¢kovou hodinu s trasami nakladnich vlaku, varianta 2
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7.3 Varianta 3:

Prodlouzit stavajici rychlikovou linku Kolin-Usti nad Labem do Mostu/Chomutova. Posileni
linky U5 ve $pi¢kach na hodinovy interval, pfipadné pouze v Gseku Usti nad Labem — Upofiny.
VSechny ostatni linky zachovat.

Linka R32: V pfipadé prodlouzeni do Mostu bez narlistu nalezitosti, v pfipadé prodlouzeni do

Chomutova narust poctu souprav o 1.

Tabulka 17: Jizdni fad, varianta 3
Linka:| Ul | U53 | U5 U6

Ze stanice: Dé&c¢in | Kolin
Usti nad Labem hl.n. | odj. | X:58 X:29
Usti nad Labem zapad |pfij.| X:00 | X:08 | X:31
Usti nad Labem zapad |odj. | X:01 | X:10 | X:32
Rehlovice odj. | >>> | pr@j. | X:45
Teplice v Cechach prij. | X:20 | >>> | >>>
Teplice v Cechach odj. | X:21 | >>> | >>> | X:32
Upofiny pFij.| >>> | prdj. | X:54| X:53
Upofiny odj.| >>> | prij. | X:55| X:56
Hostomice nad Bilinou |odj.| >>> | pruj. | X:05
Bilina pfij. | X:40 | X:40 | X:14
Bilina odj. | X:41 | X:41
Most pfij. | X:54 | X:51

Do stanice: | K.-P. Lovo.

Linka:| Ul | U53 | U5 9]¢)

Ze stanice: | K.-P. Lovo.
Most odj. | X:02 | X:00
Bilina pFij. | X:13 | X:10
Bilina odj. | X:14 | X:11 | X:38
Hostomice nad Bilinou |odj.| >>> | pruj. | X:44
Upofiny pFij.| >>> | prdj. | X:54| X:53
Upofiny odj. | >>> | pr@j. | X:55| X:56
Teplice v Cechéach piij. | X:34 | >>> | >>> | X:14
Teplice v Cechéach odj. | X:35 | >>> | >>>
Rehlovice odj.| >>> | prij. | X:05
Usti nad Labem zapad | pfij. | X:54 | X:41 [ X:19
Usti nad Labem zapad |odj. | X:55 | X:46 | X:19
Usti nad Labem hl.n. | pfij. | X:57 X:21

Do stanice: | DéCin | Kolin
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Teplice v Gechach

Usti nad Labem

58  Ustinad

Dasin
[
17
391

Némecko
i Liberec
143 |27
111

Labem hl.n.

zapad
Hostomice 01 00
nad Bilinou 54 55 Roudnice
05 05 57 57 31 31 n.Labem
44 44 5 51 54 b5 05 06 19 19 (2h Praha)
00 37 37 34 34 47 _ 10 08 Kolin
49 20 22 v 2 | o2 41 47
Upofiny : 52 ! Rehlovice 51 Lysa nad
Kostomlaty pod 561 Dubice 03 Labem
MileSovkou Lovosice
LEGENDA pfijezd v lichou hodinu
Dé&cin - Usti nad Labemn - Most (- Kadafi-Prunéfov) H D5 |Praha - Usti nad Labem - D&&in 45
:36 13 Bilina 10 U4 [Usti nad Labem - Roudnice nad Labem (- Praha) D21 |Usti nad Labem - Lysa nad Labem - Kolin - Most 15
171 41 41 U5 [Usti nad Labem - Upofiny - Bilina (sledovana linka) D22 |Usti nad Labem - Ceska Lipa - Liberec odjezd v sudou hodinu
Cheb Most Most U6 |Teplice v Cechach - Upofiny - Lovosice 457 |Rehlovice - Dubice plna £ara = interval 1 hodina
(2h Kadan) 32 [Usti nad Labem - Stéti - Lysa nad Labem 482 |ProboStov - Teplice - Kostomlaty p MileSovkou pferuSovana £ara = interval 2 hodiny
D5/EC|Praha - Usti nad Labem - Cheb/Némecko 506 |Hostomice - Kostomlaty p.MileSovkou terchovana ¢ara = jednotlivé spoje

Obrazek 8: Sitovy graf, varianta 3
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Obrazek 9: Grafikon pro $pi¢kovou hodinu s trasami nakladnich vlakd, varianta 3
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7.4 Autobusy

Autobusové linky jsou navrZzeny k upravé tak, Ze linka U5 bude patefni a autobusové linky
budou na vlaky navazovat v pfestupnich uzlech. Toto feSeni je vSak navrZzeno az v budoucnu
po rekonstrukci a zrychleni trati, v souCasnosti nema vytvareni patefni vlakové linky smysl,
protoZe Cas uSetfeny vysSi rychlosti vlaku se ztraci pfi prestupu, ktery cestujici bude vzdy
spiSe odrazovat.

Linku 457 zkratit o Usek z Usti nad Labem do Rehlovic, zagatek trasy by linka méla v osadé
Habi (zde jezdi pouze par $kolnich spoj(i), dale do zastavky Hlifiany a ke stanici v Rehlovicich.
Odtud by pokragovala do zastavek Rehlovice; Habrovany, driibezarna a dale po plivodni trase
do obce Dubice. Vazbu na vlak orientovat ve sméru od Usti nad Labem do Dubic a opaéné ve
variant& 1 na linku U1, ve varianté 2 na linku U52 a varianté 3 linku U5. Uspora &asu by byla
v soucasnosti pouhych nékolik minut.

Linku 481 v budoucnu Ize zkratit a navazat na vlak pouze za pfedpokladu zrychleni zelezni¢ni
traté gislo 097 dle KJR v tseku Teplice — Upofiny. Linka vede pfevazné pravé podél této trati
a jezdi v Casy, kdy linka U6 na této trati nejezdi. Dale pak slouZzi pro obsluhu osad Malhostice
a Sezemic pro déti do $koly v Zalanech, tyto spoje nelze jednodu$e nahradit s jednim
prestupem, takZe je nutné je zachovat.

Linka 482 jede ve velké &asti své trasy spolu s linkou U6 (z Teplic do Upofin a Bzan). Zruseni
jejiho zajizdéni do osady Lbin, aby linka mohla jet pfimo po hlavni silnici I/8 do obce Bzany je
mozné pouze za predpokladu zrychleni linky U5 a zejména navazné U6. Dalsim pfedpokladem
je snizeni intervalu na lince U5 i U6 na 60 minut v pracovni dny.

Linka 499 je doplfikovou linkou s 5 spoji, z nichzZ pouze jeden jede v celé své trase. Tato linka
nema zasadni vyznam v ohledu na vlakovou linku U5, proto bych tuto linku neupravoval.
Linku 503 Ize zkratit o Usek z Biliny do Ohnic¢e. Linka by za¢inala v obci Ohni¢ na stejnojmenné
zastavce, odkud by jela k nadrazi (nebo k nové zastavce) a dale by pokraCovala po své trase
pres Kfemyz, Pnovi¢ky a Tuchlov do Teplic. Navaznost na vlaky ve sméru od Biliny na Teplice
a opacné, ve varianté 1 na linku U1, ve variantach 2 a 3 na linku US.

Linku 505 v useku z Biliny do Ledvic zachovat, nevede v soub&hu s vlakem. Spoje vedouci az
do osady Upof pro zaky a studenty bych navrhoval zavést pouze z Hostomic s pfipojem od
vlaku ze sméru Bilina, ve varianté 1 na linku U1, ve varianté 2 na linku U52 a ve varianté 3 na
linku U5.

Linku 506 v useku Bilina az Hostomice zrusit a spojeni realizovat s pfestupem. Navaznost by
byla ve sméru na vlaky od Biliny, linka by zacinala na zastavce Hostomice nam., odkud by jela
ve sméru k zZelezni¢ni zastavce. Zde by byla nova zastavka zhruba 100 metrd od soucasné
zelezni¢ni. Autobus by pak pokracoval ve své plvodni trase do Svétce a Kostomlat pod

MileSovkou. Vikendové spoje s viekem na kola provozovat také pouze na useku z Hostomic.
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Linka by byla navazana ve varianté 1 na linku U1, ve varianté 2 na linku U52 a ve varianté 3
na linku U5.

8 Vliv na nakladni dopravu

Nejvétsi vliv na nakladni dopravu maji varianty 2 a 3, kde se zvySi pocet osobnich vlak(i z 1 za
dvé hodiny na 3 vlaky za dvé hodiny. Varianta 1 pocita pouze s narlistem 1 viaku. DalSim
problémem, ktery pfi zvySeni poctu vlakl nastava, je s nastupisti ve stanicich, ktera jsou témeér
vSude feSena uroviové. Tudiz neni mozné vést nakladni vliak sudého sméru, pokud zastavuje
osobni vlak lichého sméru ve stanicich Ohni¢ a Svétec. V opacném sméru je problém ve
stanici Rehlovice.

Nakladni doprava v sou€asnosti vyuziva pres den ve Spickach 6 az 8 tras v obou smérech,
tuto hodnotu by bylo vhodné zachovat (v navrzich nejsilngjdi hodiny jsou mozné trasy
nakladnich vlaku vyznaceny modfe).

Doprava na této trati je z hlediska osobni dopravy na dvoukolejné trati pomérné slaba, pfesto
muze byt s pfipadnym zvySovanim poctu nakladnich vliakd problém. Divodem je to, Ze trat je

fizena mezistanicné.
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9 Prehled potifebnych opatreni na infrastrukture

9.1 ZvySenirychlosti v celém useku:

Na celé trati je tratova rychlost omezena na 60 km/h, na zhlavi stanice Usti nad Labem zapad
dokonce pouze 30 km/h. V soucasnosti dosahuje primérna cestovni rychlost osobnich viaki
na trase pouhych 40 km/h, coz je zcela nevyhovujici a hlavné nekonkurenceschopné silni¢ni
dopravé a v nékterych usecich ani autobusu. V nakladni dopravé tato rychlost neni zasadnim
problémem, ale i pfesto neodpovida parametrim Zzelezni¢ni sité TEN-T. Problémem mohou

byt malé poloméry oblouku, které by neumoznily zvySeni rychlosti.

9.2 Vybudovani autobloku:
Pro potieby nakladni dopravy by bylo vhodné vybudovat autoblok, trat je Fizena mezistani¢né,
coz znaéné zvySuje hodnotu intervalu nasledné jizdy, zejména na Useku mezi stanicemi

Rehlovice a Upofiny a klesa tak kapacita traté.

9.3 Uprava zelezniénich stanic a zastavek:

Na trati maji v8echny zastavky a stanice (kromé jiz zrekonstruované stanice Usti nad Labem
hl.n.) nizkd nastupisté, pfistfeSky z pdvodnich napul zazdénych budov, s nefunkénim
osvétlenim (i u pfistupovych cest) a bez lavi¢ek. Z hlediska informacénich systému je zde pouze
rozhlas v obsazenych stanicich, na zastavkach se nemize cestujici zadné informace
dozvédét.

V pfipadé dalSiho zvySovani intenzit osobni dopravy je potfeba zrekonstruovat stanice, ve
vSech (kromé koncovych a stanice Trmice) jsou uroviiova nastupisté, prevazné konstrukce
Tischer. Bezbariérova je pouze stanice Usti nad Labem hl.n. Ve stanici Trmice je potieba
prodlouzit nastupisté, 65 metra je nejnizsi hodnota délky nastupist, ktera mize byt v budoucnu

limitujici.

9.4 Posun zastavek

Na nékolika mistech jsou zastavky umisténé pomérné daleko od obce. Jedna se o zastavku
Velvéty a stanici Ohni¢. Dale pak vybudovat novou zastavku Nové Stadice v€etné pfistupové
cesty pfes feku Bilinu.

Na Siré trati v km 3,660 vytvofit novou zastavku Nové Stadice pro obsluhu obce Nové Stadice,
ktera je dnes obsluhovana autobusy. K zastavce je nutné vybudovat pfistupovou cestu (lavku)
pfes feku Bilinu. Zastavka by leZela od sou€asné autobusové zhruba 250 metr( vzduSnou

obrazku 10.
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Obrazek 10: Misto vzniku nové zastavky Nové Stadice (zdroj mapového podkladu [7])

Zastavka Velvéty je navrzena k pfesunuti na uroven dnesni autobusové zastavky Rtyné nad
Bilinou, Velvéty k prejezdu P2084 v km 11,905. Dochazkova vzdalenost se tak zmensi na

minimum. PFesun je vyznacen na obrazku 11 (vyfez z mapy) a fotografie mista je na obrazku
12.

Obrazek 11: Posun zastavky Velvéty (zdroj mapového podkladu [7])
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brée 12. Nové misto zastavky Velvéty (fotografie autora)
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Nastupisté stanice Ohni¢ pfesunout k prejezdu P2087 v km 18,688, aby se zkratila
dochazkova vzdalenost do centra obce Ohni¢ o 300 metrd. Misto nové polohy je vyznaceno

na obrazku 13, fotografie mista, kde by nastupisté méla byt, je na obrazku 14.
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Obrazek 13: Posun nastupist stanice Ohnic (zdroj mapového podkladu [7])
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Obrazek 14: Nové misto nastupist’ stanice Ohni¢ (fotografie autra)
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Uprava nastupist zastavky Velvéty a ve stanici Ohnié¢ se shoduje se zaméry Usteckého kraje,
zastavka Nové Stadice v planu zminéna neni, protoZe obsluha této mistni &asti nalezi
autobusové dopravé. Tato zastavka je zde navrzena kvuili zkraceni sou€asné linky 457, ¢ast

Nové Stadice by v pfipadé jejiho zrudeni byla bez obsluhy.

9.5 Vybudovani prestupnich terminala

V nékterych stanicich a zastavkach je potfeba vybudovat pfestupni terminaly mezi autobusy
a vlaky. Jedna se o stanici Rehlovice, stanici Ohni¢ a zastavku Hostomice nad Bilinou.

Ve stanici Rehlovice vybudovat prestupni terminal v misté, kde dnes stoji skladisté. Je zde
dostatek prostoru pro vybudovani zastavek a obratisté, pfipadné pro malé socialni zazemi pro
fidiCe a cestujici. Misto pfestupniho terminalu je na obrazku 16, sou¢asny stav mista je na

obrazku 17.
r 4

4

A
/

Obrazek 16: Piestupni terminal Rehlovice (zdroj mapového podkladu [7])
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grafie autora)

Obrazek 16: Misto vzniku nového terminalu Rehlovice (foto
Ve stanici Ohni¢ vybudovat pfestupni terminal jediné za pfedpokladu vybudovani nové
zastavky u Zeleznitniho pfejezdu. Zde by se jednalo o obyCejné zastavky, které by byly
usporadané vstficné kolem pFejezdu. Souc€asné zrusit nedalekou zastavku Ohni¢, Karola, pro
pfipadné zlevnéni stavby tuto zastavku vyuzit.
Pobliz zastavky Hostomice vytvofit pfestupni uzel vybudovanim zastavky v ulici Vrbenského,
pobliz kfiZzovatky s ulici Ferrerovou. Misto je vyznaceno na mapé&, obrazek 17 (zeleny bod je
zelezni¢ni zastavka, Cerveny bod mozné misto zastavky autobusu), souasny stav je na
obrazku 18.

-51-




o“.‘\%
£

317

180

184

Ha\/ﬁékova

102 300

Vrbenskeho

1

Obrazek 18: Misto nové zastavky autsu Hostomice (fotografie autora)

9.6 Délka koleji ve stanici Upofiny

Ve stanici Upofiny maji koleje nedostateénou délku, neumozriuiji predjizdéni nakladnich viaka,
ani jejich odstaveni pfi pfipadné poruSe lokomotivy nebo pfi vylukach. Jako feSeni navrhuji
zjednodusit stavajici zhlavi na minimum, stanice ma zbyte¢né mnoho koleji pro odjezd smér

Teplice. Kolejové spojky vysunout do traté.
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9.7 Zastarala a hluéna vozidla:

Na trati jezdi vozidla fady 814 ,Regionova®“, které jsou modernizovany z pavodnich motorovych
vozll fady 810 ze sedmdesatych a osmdesatych let. Tato vozidla nemohou na této trati
v budoucnu zuUstat hlavné kvuli absenci nizkopodlaznosti. Jednotka Regionova ma sice
nizkopodlazni vstup, ale bez schodu, ktery je u nizkych nastupist potfeba. Nastup na

nékterych zastavkach se tak rovna akrobacii.

10 Zhodnoceni variant:

10.1 Varianta 1:

Varianta 1 feSi zakladni problém hodinového intervalu. Viaky budou na ftrati jezdit
v dostateéném mnozstvi i s dostateénou kapacitou (tfivozové jednotky RegioPanter fady 440).
Tato varianta ale pocita s velkym mnoZstvim zmén a nese velké mnozstvi negativ. Zakladnim
problémem je rozseknuti silného pfepravniho proudu Teplice — Most, kde jezdi dnes velké
mnozstvi cestujicich. Navic ani pro cestujici z okoli Chomutova a Mostu nepfinasi zadné
vyhody, vlak jede stejné dlouhou dobu pouze jinudy. Déle se cestujici jedouci z Usti nad
Labem hlavniho nadrazi nedostanou do Teplic v Cechach vzdy bez prestupu.

DalSim zasadnim problémem je narust poctu potfebnych souprav. Prodlouzena linka U32
potfebuje dvé daldi velké soupravy, nova linka U31 také potfebuje velké soupravy. Tato
varianta by byla velmi nakladna jak na realizaci (hakup souprav) tak na provoz (velké mnozstvi
kilometr( navic).

Dal$im problémem by bylo prodlouzeni &ekaci doby ve stanici Upofiny na linku U6. S linkou
U1 nelze hybat ani v rozsahu minut. Poloha vlak( linky U1 je pevné dana a neumoznuje
posunuti, a to ani v fadu nékolika minut, jelikoz je silné vazana do zakladnich uzl( kraje Most

a Usti nad Labem.

10.2 Varianta 2:

Varianta 2 pocita také s narustem poctu spoju na trati 131, a to snizenim intervalu na 60 minut,
takze spliuje zadani na zlepSeni obsluhy. Navic je zde nova linka U52 spojujici rychle nejvétsi
obce na trase a zaroven je alternativou k hlavni trati pfes Teplice v Cechach. V budoucnu
a pfipadném zrychlovani trati 131 je mozné cestovni dobu i nadale zkracovat.

DalSim kladem varianty je uSetfeni jednoho autobusu na lince 506. Poloha vlaku linky U52, na
kterou je linka 506 navazana, umoznuje provoz pouze jednoho autobusu oproti sou€asnym
dvéma.

Problémem této varianty je pfi zachovani sou€asného stavu infrastruktury bez rozdéleni
mezistaniCnich Useku snizeni kapacity traté pro nakladni dopravu. Tato varianta umozriuje

vedeni pouze 3 vlakl v jednom sméru, coz by dostaCovalo, pokud by sou€asny provoz
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nezesiloval. Zda bude provoz silit nebo slabnout zavisi zejména na téZbé v hnédouhelnych
dolech a dale na napojeni do Némecka (elektrifikace trati z Chebu do SRN).

Dal3i nevyhodou je potfeba dvou novych elektrickych souprav, varianta je draha na pofizeni
novych vozidel, v budoucnu také na infrastrukturu. Varianta nema vliv na silnou pfestupni
vazbu v Upofinach.

Dal$im velmi zasadnim problémem této varianty je nedostatek nastupnich hran ve stanici Usti
nad Labem hlavni nadrazi (pouze 2 dlouhé hrany). V pfipadé provozu soucasné s dalSimi
linkami muUze vzniknout situace, kdy nebude ve stanici dostatek volnych hran. V blizké
budoucnosti (do deseti let) neni mozné predpokladat zasadni zménu, nebot’ stanice prosla

zasadni rekonstrukci v roce 2007.

10.3 Varianta 3:

Varianta 3 taktéz fesi dlouhy interval 120 minut zahusténim provozu na interval 60 minut na
lince U5. Nova linka U53 je vedena ve dvouhodinovém intervalu jako posilova do Biliny
a Mostu, pfip. Chomutova. Linka ma vyhodu v tom, ze pfipadné prodlouzeni do Mostu si
nevyzada dalSi soupravu, postacuji sou¢asné soupravy na lince. Soupravam se tak odstrani
neefektivni odstavna doba ve stanici Usti nad Labem zapad, ktera je 99 minut.

Jako negativum Ize vnimat to, Ze linka nezastavuje v Zadné obci na trase. DalSi nevyhodou je,
Ze linka jede az z nadrazi Usti nad Labem zapad. Stanice neleZi v centru a navic dalkové vlaky
linky Praha-Cheb/Némecko zde nestavi. Cestujici by tak musel vzdy pfemyslet, na jaké
nadrazi pljde, coz by ho mohlo odradit.

Na nakladni dopravu ma tfeti varianta také negativni vliv, umozfiuje nové vedeni pouze 3-4
vlaki za hodinu v jednom sméru, coz postaCuje souCasnému provozu, ale nestaci pfi

pripadném rdstu.

10.4 Doporucena varianta

VSechny varianty zkracuji interval na 60 minut. Varianta 1 je vyhodna jediné z hlediska
nakladni dopravy, jelikoZ oproti ostatnim dvéma umozriuje vedeni vice nakladnich vlakd. Jinak
spiSe pfinasi vice Skody nez uzitku, pfibylo by velké mnoZstvi pfestupujicich cestujicich.
Varianta 3 nepfinasi pro mistni dopravu na trati zadny uzitek, je ale z hlediska provozu
nejlevnéjsi, protoZe nepotfebuje Zzadné nové soupravy.

Né&které varianty se &asteéné shoduiji s plany Usteckého kraje. Napfiklad posunuti nastupist
zastavky Velvéty a nastupist stanice Upofiny. Tato prace nepoéita s presunutim soudasnych
nastupist stanice Rehlovice, ale tato moznost neni vystavbou pfestupniho terminalu omezena.
Zastavku Usti nad Labem-Predlice tato prace také neuvazuje, ale pro pfipadné zvyseni kvality

dopravy a lepSiho nahrazeni sou¢asné linky 457 by byla vhodna.
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Jako nejlepSi vychazi varianta 2, protoze budou na trati nejen regionalni vlaky mistniho
vyznamu, ale i rychlé vlaky spojujici nejvétsi obce, navic v tseku Usti nad Labem — Rehlovice
bude nabizen v podstaté ptlhodinovy interval. Dale slouZi jako zrychleni pro cestujici z Usti
nad Labem do Mostu. Tato varianta je také velmi vyhodna v tom, Ze pfi pfipadném zrychlovani

umoznuje zachovani konceptu.

11 Zaver

V této bakalarské praci jsem se zabyval moznostmi ZelezniCni traté 131, ktera ma jisté
potencial jak pro osobni i pro nakladni dopravu. Ten Ize ale vyuZit pouze po rekonstrukci, ktera
povede zejména ke zvySeni kapacity a rychlosti. To jsou v sou€asnosti dva nejvétsi problémy,
které neumozniuji vyuzit jeji potencial. Trat mize v budoucnu slouzit jako jedna z dllezitych
patefnich tras jak pro mistni dopravu v podobé linky U5 Usti nad Labem — Bilina, tak pro
rychlou regionalni dopravu v podobé rychlych linek U52 a U53, které mohou zkratit jizdni dobu
vlaku v trase z Chomutova a Mostu do Usti nad Labem aZ na drover jizdni doby osobniho
automobilu.

Tato prace ukazuje, Ze provozovani osobni dopravy na této trati ma vyznam nejen pro mistni
dopravu do prace, ale i pro spojeni celého usteckého regionu. Ackoliv vede prakticky podél
celé trati silnice, doprava autobusy neni vhodna, zejména kvUli nizké rychlosti a z toho
vyplyvajici nizké atraktivity. Trat 131 spolu s trati 097 vytvari velmi kvalitni spojeni, zejména
diky navaznosti v Zelezniéni stanici Upofiny, které je nutné v budoucnosti zachovat za kazdou
cenu, nebot v pfipadé rozvazani nebo prodlouzeni pfestupni doby ztraci atraktivitu.
Jednotlivé varianty se daji shrnout takto: Varianta 1 méni zakladni vedeni linek Dopravy
spojeni center a nejvétSich obci na trati. Varianta 3 je navrzena jako usporné feSeni,
s nejmenSim narlstem nakladl. Varianty 2 a 3 maji vyznam i pro okoli trati, v€etné Sance na
vylepSeni modal-splitu dopravy ve prospéch vefejné dopravy.

Doprava autobusy neni v oblasti kolem trati zanedbatelnd, ale ani nepfevazuje nad vlaky. |
v soucasnosti vlak celkem vhodné autobus doplfiuje, zejména pokryva ¢asy zacatk( a konce
smén v zavodech okolo Upofin a Velvét, kde kvl taktovému uzlu v celou hodinu nejezdi viaky
idealné. Veclerni spojeni na téchto tratich je skuteéné Spatné, vlaky nejezdi na pokryti
veCernich smén v zavodech AGC v Biliné-Chudeficich a v elektrarné v Trmicich.

Dopraveé v tomto regionu jednoznaéné prospélo zavedeni integrovaného dopravniho systému
DUK. Cestujici tak mohou vyuZit pro svoji cestu nejenom vlaku, ale i autobusu. | proto je v této
praci navrzeno, aby se vlaky staly patefi, na kterou budou navazovat autobusy. Myslim si, ze
tyto plany mohou byt realné, samoziejmé pokud bude mozné postavit pfestupni uzly. Zejména

linka 506 vedouci z Biliny pfes Hostomice do Kostomlat pod MileSovkou ma potencial ke
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zrychleni praveé diky pfestupu, protoZe jiz dnes vychazi doba jizdy vlakem a doba na pfipadny
prestup kratSi nez v soucasnosti.

Doufam, Ze poznatky ziskané v této bakalafské praci vyuziji ve svém dalSim profesnim Zivoté
a ziskané zkuSenosti zaro€im v budoucnosti.
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