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ABSTRAKT

Cilem této bakalarské prace ,,ReSeni pohybu osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace v Ceské Lip&“ je analyza soudasného stavu bezbariérovych cest ve mésté
Ceska Lipa. Na zakladé zjisténych nedostatk(i, navrhnout opatfeni vedouci k napravé
téchto chyb a tim i vytvofit bezbariérové trasy potiebné pro vedeni osob s omezenou

schopnosti pohybu a orientace.
ABSTRACT

The goal of this bachelor thesis ,,Conditions for Movement of Disabled Persons in Ceska
Lipa“ is analysis of the current state of barrierless paths in city Ceska Lipa. Next goal is to
propose measures leading to correction of the insufficiencies, that were found through the
analysis, and thus creating barrierless paths needed for leading persons with reduced

mobility and orientation.
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1 Seznam pouzitych zkratek

DPH

IAD

1J 4a

IP 6

KD

MHD

oD

OOSPO

SDzZ

TP

V7

V 1lla

VO

VDZ

Ceska republika

Ceska technicka norma

Dan z pfidané hodnoty

Individualni automobilova doprava
Zastavka

Prechod pro chodce

Kulturni dim

Méstska hromadna doprava
Obchodni dim

Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
Svislé dopravni znaceni

Technické podminky

Pfechod pro chodce

Zastavka autobusu nebo trolejbusu
Vefejné osvétleni

Vodorovné dopravni znaceni



2 Uvod

Cilem této bakalarské prace je zmapovani stavajiciho stavu bezbariérového vedeni osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace (dale jen OOSPO), ve mésté Ceska Lipa.
V navaznosti vytvofit navrh opatfeni a zmén, které témto osobam umozni zapojeni do

béZného Zivota spolecnosti.

Ukolem je zaméfit se na kulturné& nejvyznamnéjsich mista, ktera se ve mésté& nachazeji.
Tato mista vzbuzuji spoleCensky zajem a je tfeba na jejich bezbariérova feSeni klast
ddraz. Konkrétné se jedna o kulturni dum Crystal, ktery je nejnavstévovangjsi vefejnou
budovou diky své multifunkénosti, vodni hrad Lipy, historicka zficenina s expozici sklepeni
a opevnéni a jako posledni budova méstského divadla, s nejhorSim pfistupem diky své
poloze. Tato mista budou vyhodnocena z hlediska bezpecnosti pohybu OOSPO a bude

navrhnuta jejich Uprava.

vlivy, jako jsou pfechody pro chodce, mista pro pfechazeni, zastavky MHD a jind mista,

ktera svymi vlastnostmi a charakterem, mohou vytvofit konfliktni situaci.

Zakladni a nejvyznamnéjSi slozkou, ktera umozriuje pohyb OOSPO mezi jednotlivymi
misty v kazdém mésté, je MHD. V Ceské Lipé& je provozovano 15 linek, které obsluhuiji
sidlisté, pfilehlé oblasti, primyslovou a nakupni zénu. Proto bude tfeba provéfit zastavky,
které se vyuzivaji pro cestu do vybranych lokalit z hlavniho nadrazi, z hlediska jejich
bezbariérového feSeni. Jedna se o 4 zastavky (Hlavni nadrazi, Sokolska, Erbenova a

Zizkova).

PFi tvorbé prace, bude proveden dukladny prizkum feSenych lokalit a zaznam nedostatkad,
na jejichz zakladé bude vytvofen navrh Uprav s cenovou kalkulaci, ktera bude pocitana
dle cen okolnich firem.

Na zavér bude provedeno shrnuti prizkumu s OOSPO, konkrétné osobou na vozicku,

diky ¢emuz se ziska pohled na problematiku z druhé strany.



3 Vymezeni feSeného uzemi

Mésto Ceska Lipa leZi v libereckém kraji, na fece Plougnice. Nachazi se 55 km zapadné
od krajského mésta Liberec a 80 km severné od Prahy (viz obrazek 1). Katastralni vyméra
mésta ¢ini pfes 66 km? i s pfilehlymi oblastmi. V soucasné dobé& ve mésté Zije zhruba
36 900 obyvatel.
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Obrazek 1 - Situovani mésta vzhledem k CR [8]

3.1 Historie mésta

Pocatky Ceské Lipy spadaji asi do tieti &tvrtiny 13. stoleti. Teprve na po&atku 14. stoleti,
bylo v blizkosti ronovského hradu Lipy zaloZzeno stfedovéké mésto. Diky poloze mésta na
vyznamné obchodni stezce vznikala rozvinuta pfedmésti, kde pfeviadala Ffemesina
vyroba. Mésto postihly velké pozary v roce 1787 a 1820, kdy béhem necelych &tyi hodin

lehlo popelem vice nez 500 dom( a 6 manufaktur. [10]

Po mnichovském diktatu bylo mésto jako soucast Sudet obsazeno némeckou armadou.
Rokem 1938 skoncil slibny rozvoj mésta a zdejSi tovarny byly v dalSich letech
pfeorientovany na valeénou vyrobu. Po osvobozeni 9. kvétna 1945 zacal prudky narast
poCtu obyvatel a zvétSeni mésta v souvislosti s uranovou tézbou, ktera je v souCasné

dobé prerusena. [10]

V soudasné dob& se na jihu Ceské Lipy nachazi primyslova zéna, se specializaci

na automobilovy primysl.



3.2 Dopravni infrastruktura

Nejvyznamnéjs$i komunikace prochazejici méstem je silnice I. tfidy Cislo 1/9 vedouci z

Prahy na Novy Bor a silnice Il. tfidy 11/262 vedouci z Dé&€ina na Zakupy.

Na jihu mésta se nachazi hlavni autobusové a vlakové nadrazi. Ceskou Lipu momentalné
provazi stavba nového Zelezni¢niho hlavniho nadrazi, které bude o 200 m blize centru
mésta, nez nadrazi staré. Zelezniéni doprava je zajisténa akciovou spoleénosti Ceské
drahy s jednou Zelezniéni stanici a dvéma zastavkami. Zelezniéni sit propojuje mésta
tratémi 080 (Bakov — Ceska Lipa — Rumburk), 081 (Ceska Lipa — D&&in), 086 (Ceska Lipa
— Liberec), 087 (Ceska Lipa — Lovosice). [6]

MHD na uzemi Ceské Lipy zajistuje akciova spoleénost Busline tvofena vozovym parkem
vyhradné znacky Sor B 9.5/10.5, meziméstskou autobusovou dopravu zajiStuje akciova
spoleénost CSAD Ceska Lipa. [6]

Dopravni vztahy jsou zobrazeny na obrazku cCislo 2.
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Obrazek 2 - Schématické znazornéni dopravnich vztahii v Ceské Lipé [9]

4 Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Soucasti kazdé svétové spoleCnosti jsou osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace (dale jen OOSPO). V dnesni dobé se této problematice vénuje stale vice statq,

&imz napomahaji orientaci, pohybu a zafazeni do spole&nosti téchto osob. Ceska
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republika (dale jen CR) neni vyjimkou ve vytvafeni podminek umozfiujicich bezbariérovy

pohyb, jenz se zacal vnimat koncem 20. stoleti a vyrazné budovat zaCatkem 21. stoleti.

Obecné se uvadi, Ze osob s handicapem Zijicich v CR je pfiblizné 10% z celkové
populace. Podle scitani k 1.1.2016 Zzije v republice 10 550 000 obyvatel. To by znamenalo
1 055 000 OOSPO, coz neni zanedbatelné Cislo, proto je problematika bezbariérového

pohybu aktualnim tématem moderni spole¢nosti.

Bohuzel Castym problémem byva, Ze spousta realizovanych projektd, je Spatné
provedena. Nasledkem tohoto provedeni vznikaji konfliktni situace, které komplikuji pohyb
OOSPO. Dal$im problémem muzou byt nezpracované generely bezbariérové dopravy,

které ztézuji realizaci tras.

4.1 Osoby s omezenou schopnosti pohybu

Z pohledu vétSiny populace do této kategorie patfi pouze lidé na invalidnim voziku. Do
této kategorie spadaji osoby, které jsou jakkoliv omezeny v pohybu. Coz muzou byt osoby
s holemi, s ko¢arkem, téhotné Zeny, nebo napfiklad skupiny pfevazejici vétsSi zavazadia.
Z toho vyplyva, Ze soucasti této kategorie se mize na kratkou chvili stat kazdy, proto

nelze fici kolik osob spada do této skupiny, diky sveé stalé proménlivosti.

Pro tyto osoby je tfeba ve vedeni tras nejvice dbat na vytvafeni minimalnich vySkovych
rozdilG pfi styku dvou ploch, feSenych predevSim snizenim obrub v misté pfechazeni.

Neméné podstatné jsou i spravné sklony a povrch trasy.

4.2 Osoby s postizenim sluchu

V Ceské republice je zhruba 0,5 milionu nedoslychavych a neslysicich lidi. Z nich
prevaznou Cast tvori nedoslychauvi, jejichz sluch se zhorsil z dlivodu véku. Zhruba 15 000
nedoslychavych a neslySicich lidi se s vadou sluchu narodilo nebo jejich vada vznikla uz v

détstvi.

Lidé se sluchovym postizenim netvofi jednolitou skupinu. Existuje vice druhl, typu a
stupiill postizeni sluchu. Zplsoby komunikace jsou zavislé i na dalSich faktorech, jako je

doba vzniku hluchoty, vliv 8koly, vliv rodiny & osobnostni pfedpoklady. [11]

4.3 Osoby s postizenim zraku

Obecné Ize rozliSit zrakovy handicap na: Uplnou slepotu (Uplna ztrata zraku, kdy nevidomy
nevnima ani svétlo) a praktickou slepotu (podstatné sniZzeni zrakovych funkci). VSeobecné
tedy miOzeme osoby se zrakovym handicapem ¢lenit na nevidomé a slabozraké

uzivatele. [1]
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Vzhledem k zavazZnosti postizeni musi byt tato opatfeni provedena bezchybné. V pfipadé
nespravného provedeni, jsou tyto osoby ohroZzeny na zdravi. Pro pohyb a orientaci
postizené osoby potfebuiji bilou hdl, vodiciho asistenéniho psa a naslapnou obuv. V CR je
pohyb komplikovany pfedevSim v zimnich mésicich vlivem snéhu, ktery zplsobuje

zasypani vodicich linii, hmatovych Uprav.

4.4 Osoby hluchoslepé

Hluchoslepé osoby trpi vadou sloZzenou ze sloZky sluchové a zrakové. Zrakovou vadou
muze byt slabozrakost, zbytky zraku a slepota, sluchovou vadou pak nedoslychavost,
zbytky sluchu nebo hluchota. [7]

Pro samotny a bezpeény pohyb ziskavaji tito lidé informace pfedevSim pomoci

Cervenobilé hole, bryli, vodiciho asistenéniho psa, naslapné obuvi a Braillova pisma.

5 Zakony, vyhlasky a normy vénujici se otazce bezbariérovosti

e Zakon €. 266/1994 Sb. o drahach

e Zakon €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich

e Zakon ¢&. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich

e Zakon ¢. 183/2006 Sb. o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon)

o Vyhlaska €. 177/1995 Sb. kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

o VyhlaSka ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb

e Norma CSN 734959 Nastupisté a nastupistni pfistfeSky na drahach celostatnich,
regionalnich a vle¢kach

e Norma CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci

e Norma CSN 736380 Zelezniéni prejezdy a pfechody

e Norma CSN 736425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni

uzly a stanovisté: Navrhovani zastavek

Tyto pravni dokumenty poskytuji zakladni navody a doporuceni tykajici se navrhovani
staveb (budov i komunikaci) pFistupnych pro OOSPO. [12]

5.1 Pristup do budov obéanského vybaveni

Stavbami obCanské vybavenosti se rozumi takové stavby, které prfedevSim slouzi ku
prospéchu spole¢nosti. Proto se musi fe8it nejen bezbariérovost cesty k budovam, ale i

samotny pohyb v budové.
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https://cs.wikipedia.org/wiki/Zrak
https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Slabozrakost&action=edit&redlink=1
https://cs.wikipedia.org/wiki/Slepota
https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Nedosl%C3%BDchavost&action=edit&redlink=1
https://cs.wikipedia.org/wiki/Hluchota

Stavbami obCanského vybaveni podle vyhlasky €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych

pozadavcich zabezpedujici bezbariérové uzivani staveb se rozumi

stavba pro vefejnou spravu, soudy, statni zastupitelstvi, policii, obvinéné a
odsouzené

stavba pro sdélovaci prostiedky

stavba pro obchod a sluzby

stavba pro ochranu obyvatelstva

stavba pro sport

Skoly, pfedskolni a Skolska zafizeni

stavba pro kulturu a duchovni osvétu

stavba pro zdravotnictvi a socialni sluzby

budova pro vefejnou dopravu

stavba ubytovaciho zafizeni pro cestovni ruch s celoroénim i sezénnim provozem

pro vice nez 20 osob [15]

6 Prvky umoziujici vedeni osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Pro spravny bezbariérovy pohyb OOSPO jsou vyzadovany spravné zasady navrhu a

vystavby. Tyto zasady Ize dohledat v pravnich dokumentech uvedenych v kapitole 5.

6.1 Reseni chodnikovych ploch

Komunikace pro chodce musi umoznovat samostatny, bezpeény, snadny a plynuly pohyb

osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace a jejich mijeni s ostatnimi chodci.

[5]

Zakladni pozadavky na komunikace pro chodce:

minimalni $itka 1500 mm vdetn& bezped&nostnich odstupt (dle CSN bez
bezpecnostnich odstupt) [5]

vyskové rozdily nesmi byt vys$Si nez 20 mm [5]

podélny sklon maximalné 1:12 a pfic¢ny sklon maximalné 1:50 [5]

useky s podélnym sklonem vétSim nez 1:20 a delSi nez 200 m, musi mit zfizeny
odpocivadla o délce minimalné 1500 mm, se sklonem maximalné 1:50, pouze
v jednom smeéru [5]

technické vybaveni komunikace lIze v odlvodnénych pfipadech umistit tak, Ze
bude prachozi prostor mistné zGzen az na 900 mm [5]

vstup ze zény na chodnik oznacuje signalni pas [5]

vstup ze zény na vozovku oznacuje varovny pas [5]
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6.2

6.2.1

6.2.2

Prechody pro chodce, mista pro prechazeni a koridory pro prechazeni
dle Vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.

Reseni pro Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
Pfechody pro chodce bez fizeni svételnou signalizaci se mohou navrhovat nejvice
pfes dva protismérné jizdni pruhy nebo-li pfes dvoupruhovou obousmérnou
komunikaci. Pfechod pro chodce pfes dva soubé&zné jizdni pruhy pfed kfiZzovatkou,
z nichZz jeden je pro odbocCovani vlevo nebo vpravo se pfipousti. Na nové
navrhovanych komunikacich je nejvétSi délka nedéleného prfechodu mezi jeho
obrubami v ose prechazeni 6500 mm. U zmén dokonéenych staveb se na
stavajicich pfechodech muize tato hodnota zvySit az na 7000 mm. Uvedené
pozadavky plati obdobné také pro mista pro pfechazeni. [15]

Pfechody pro chodce fizené svételnou signalizaci se navrhuji vzdy pfes dva nebo
vice jizdnich pruhd. Na nové navrhovanych komunikacich je nejvétSi délka
nedéleného prechodu pro chodce se svételnym fizenim mezi jeho obrubami v ose
pfechazeni 9500 mm. V oduvodnénych pfipadech se u zmén dokon&enych staveb
v zastavéném Uuzemi muUze tato hodnota zvySit az na 12000 mm a na
komunikacich s nezvySenym tramvajovym pasem az na 17000 mm. [15]

Pro zkraceni pfechodid pro chodce na pfipustnou délku se pouziji opatfeni
odpovidajici pFislusnym normovym hodnotam. Prodlouzeni délek prechodl pro
chodce nejvice o 1000 mm se pfipousti jen tam, kde je odlvodnéno obalovymi
kfivkami, udhlem napojeni vedlejSi komunikace nebo Sifkou jizdnich pruhu.
Dopravni znaceni se provadi podle jiného pravniho pfedpisu. [15]

Tlacitko pro ovladani signalizace chodci musi byt umisténo ve vySce maximalné

1200 mm od urovné komunikace pro chodce. [15]

Reseni pro osoby se zrakovym postizenim

Pfechody pro chodce a mista pro pfechazeni se vybavuji signalnimi a varovnymi
pasy, popfipadé vodicim pasem pfechodu. Podrobnosti o provadéni hmatovych
Uprav stanovi pFislusné normové hodnoty. [15]

Pfechody vybavené svételnou signalizaci musi byt vybaveny téz akustickou
signalizaci pro pozemni komunikace. [15]

Koridory pro pfechazeni tramvajového pasu se vybavuji varovnymi a signalnimi
pasy odsazenymi o 0,3 m od varovnych pasu. U nastupnich ostrivkd lze z
prostorovych dlvodld od tohoto odsazeni upustit. Podrobnosti o provadéni

hmatovych prvkud stanovi pfislusné normové hodnoty. [15]
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Smérové vedeni signalniho pasu musi byt umisténo v prodlouzené ose prfechodu

nebo alespon rovnobézné s ni. [15]

6.3 Nastupisté verejné dopravy a zpevnéné plochy na Zzeleznici dle

6.3.1

6.3.2

Vyhlasky &. 398/2009 Sb.

Reseni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
Nastupisté vefejné dopravy musi umoznovat uzivani osobami s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace. Pfistup pfes vozovku musi byt po pfechodu
pro chodce. [15]

Nastupisté autobusl a trolejpust musi mit vysku 200 mm. Doporucuje se pouZiti
bezbariérového zastavkového obrubniku. U zmén dokoncenych staveb Ize tuto
hodnotu snizit az na 160 mm. Nastupisté tramvaji, metra, Zeleznice, pozemnich a
visutych kyvadlovych lanovych drah musi mit vySku odpovidajici pouzitému
vozovému parku tak, aby byl zajistén bezbariérovy pfistup do dopravnich
prostfedkd. [15]

Reseni pro osoby se zrakovym postizenim

Nastupisté autobusl, trolejbust a tramvaji se vybavuji vodici linii a signalnim
pasem. Signalni pas oznacuje misto odboceni z vodici linie k mistu nastupu do
prvnich dvefi vozidel vefejné dopravy, resp. k oznacniku zastavky. Na nastupnich
ostrivcich se smérem k mistu pro pfechazeni a na okraji nastupisté tramvajové
zastavky se zvySenym pojizdénym mysem se zfizuje také varovny pas.
Podrobnosti o provadéni hmatovych prvkd stanovi pfislusné normové hodnoty.
[15]

Nastupisté metra se vybavuji vodici linii a varovnym pasem na specialni draze.
[15]

Zpevnéné plochy na Zeleznici pfilehlé ke kolejisti a urCené pro vefejnost se
vybavuji varovnym a signalnim pasem. Vodici linie s funkci varovného pasu se
nezfizuje. Povrch varovného a signalniho pasu musi byt vizualné kontrastni. [15]
Nastupisté pozemnich a visutych kyvadlovych lanovych drah se vybavuji vodici

linii a signalnim pasem. [15]

6.4 Vodici linie

Vodici linie se déli na umélé a pfirozené. Jejich funkci je vedeni OOSPO.
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6.4.1 Prirozena a uméla vodici linie

Pfirozenou vodici linii tvofi pfirozené soucasti prostfedi, jako jsou:

e stény dom [5]

e podezdivky plotd [5]

e obrubniky vy$Si nez 60 mm [5]

e zabradli se zarazkou pro bilou hul nebo jiné kompaktni prvky Sifky minimalné
400 mm a vysky minimalné 300 mm [5]

e pfirozenou vodici linii neni obrubnik chodniku smérem do vozovky [5]

Prerusit pfirozenou vodici linii Ize nejvySe na vzdalenosti 8 000 mm. V pfipadé delSiho
preruseni musi byt doplnéna umeélou vodici linii, o minimalni Sifce v interiéru 300 mm a
v exterieru 400 mm (viz obrazek 3). Odboceni se provadi pferudenim a osazenim hladkou

plochou délky, ktera odpovida Sifce vodici linie.

Obrazek 3 - Znazornéni pfirozené a umélé vodici linie [4]

6.4.2 Signalni pas

Signalni pas musi splfiovat minimalni délkou 1 500 mm a Sifkou 800 — 1000 mm. SlouZzi
k oznaceni dulezitych mist, mezi ktera patfi pfechody pro chodce, mista nastupu do
vozidel vefejné dopravy, pfistup na lavku a podobné. Signaini pas se musi odliSovat od
okoli strukturou i povrchem (vizualni kontrast), zaroven musi byt zfetelny naslapem a

bilou holi (viz obrazek 4).
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6.4.3 Varovny pas

Varovny pas musi mit Sitku 400 mm a pfesahovat signalni pas o 800 mm z obou stran.

OhraniCuje misto, na kterém muaze vzniknout konflikini situace. Mezi tato mista mize

patfit rozhrani mezi chodnikem a vozovkou, vstup na pfechod &i tramvajovy pas a

podobné. Varovny pas se musi odliSovat od okoli strukturou i povrchem (vizualni

kontrast), zaroven musi byt zfetelny naslapem a bilou holi (viz obrazek 4).

6.4.4 Vodici pas prechodu

Vodici pas pfechodu musi mit Sitku 550 mm (2 x 3, 2 x 2 pasky), pfi pfechazeni slouzi pro

orientaci osob se zrakovym postiZzenim a musi navazovat na signalni pas chodniku.

Zfizuje se v pfipadé, Ze trasa pro pfechazeni vede v Sikmém sméru, je delSi nez 8 000

mm, nebo je vedena z oblouku o poloméru niz§im nez 12 000 mm (viz obrazek 4).

vozovka

v misté ukonéeni varovného

pasu, vyskovy rozdil mezi
chodnikem a vozovkou 80mm

vodici pas prechodu

| [ |

snizeny obrubnik v = max. 20mm
| néjezdova rampa sklon max. 1:8(12,5%)

min.800

T | I

3

=7

I T I T

I
varovny pas § = 400mm

Go000008
05030508

0202090
80209030208

chodnik

> 2000

ogasssases
&) °°°°8g3 E

£

050450,
05000 :
2020348050

signaini pas § = 800-1000mm

budova .

e ptirozené vodici linie - - -~

Obrazek 4 - Zobrazeni signalniho pasu, varovného pasu a vodiciho pasu prechodu [2]

6.4.5 Hmatny pas

Hmatny pas ma vétSinou Siftku 300 — 400 mm. Slouzi k oddéleni prostoru mezi chodci a

cyklisty. Hmatny pas se musi odliS8ovat od okoli strukturou i povrchem (vizualni kontrast),

zaroven musi byt zfetelny naslapem a bilou holi (viz obrazek 5).
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signéinf pas
délka min. 1500mm

chodnik

chodnik

vodicf linie

Obrazek 5 - Zobrazeni hmatného pasu [2]

6.4.6 Varovny pas na specialni draze
Varovny pas na specialni draze oddéluje na nastupisti metra bezpecnostni pas od

ostatni plochy nastupisté a musi mit Sifrku 150mm. [5]

Obrazek 6 - Zobrazeni varovného pasu [5]

6.4.7 Vodici linie s funkci varovného pasu

Vodici linie s funkci varovného pasu slouzi na Zelezni¢nim nastupisti k orientaci pfi

podélném pohybu po ném a zaroveni oddéluje bezpeénostni pas od ostatni plochy
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nastupisté. Vodici linie s funkci varovného pasu musi mit Siftku 400mm. Vizualné

kontrastni oznageni se provadi pouze v Sifce 150mm. [5]

Obrazek 7 - Zobrazeni vodici linie s funkci varovného pasu [5]

6.5 Doc¢asna reSeni

Docasna feSeni musi byt zfizena v mistech, jako jsou napfiklad stavenisté, ktera musi byt
zabezpecena, aby byla zajisténa bezpecnost OOSPO. Pokud nelze spinit podminky pro

bezpecny a bezbariérovy pohyb, musi byt navrzena alternativni trasa.

7 Bezbariérova doprava v Ceské Lipé

Mésto, se skoro 37 000 obyvateli, je pfevazné vystavéno v druhé poloviné 20. stoleti,
proto nejsou podminky pro OOSPO idealni. V posledni dobé& zafind mésto prochazet
postupnou rekonstrukci, kterou doprovazi i realizace podminek bezbariérovosti. Tyto
stavby se z vétSiny realizuji na okraji mésta a cesty do historického centra tyto podminky
nespliuji. Komplikacemi v této ¢asti mésta jsou prostorové moznosti, financni naro¢nost a

domluva s ob¢any.

V Ceské Lipé v soudasnosti probiha vystavba nového vlakové nadrazi, které méa prinést
lepSi pfistup a splnéni podminek bezbariérovosti, proto se prace nebude zabyvat
pohybem a podminkami v misté stavajiciho vlakového nadrazi a zaCne se zabyvat

podminkami od zastavky MHD- Hlavni nadrazi.
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7.1 Vybrané lokality pro pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace

Ukolem této prace je zmapovani podminek pro OOSPO na cesté k méstskému divadiu,
kulturnimu domu Crystal (dale jen KD Crystal), vodnimu hradu Lipy (viz obrazek 8) a

navrh Uprav pro odstranéni bariér. Cesta k vyznamnym bodim bude vedena s pomoci
MHD, ze zastavky hlavni nadrazi (viz tabulka 1).

Tabulka 1 - Vedeni linek MHD ze zastavky Hlavni nadrazi

KD Crystal Vodni hrad Lipy Méstské divadlo

Sokolska Erbenova Zizkova

202, 206, 209, 218, 202, 209, 218, 224,
224, 225 225

Hlavni nadrazi 212

'® MHD Zizkova N

w E
Sl Méstské divadlo @ St
V Ceské Lipé L 9]
g Hotel Morris Ceska Lipa =
5 B < o g evsy
- Panf 20 Ceskolipsky Denik =
po¢  Kulturni dim Crystal® MHD Sokolska { j
y B. Némcove ® B ﬂ
MHD Sokolska /@ “MHD Erbenova
Vodni hrad Lipy
® g
262
Sport Ceska Lip
prispévkova org
& -
,(Q‘ = Aquapark
N Ahc
Q\O S ¥ r ho
3 Kaufland =
B
tel Olympia
va
% qvérovskd
® Autobusové nadrazi
Vlakové nadrazi@ ﬂ MHD hlavni nadrazi Lukostrelecks |

Obrazek 8 - Zobrazeni lokalit a zastavek MHD [9]
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7.2 Zastavka MHD Hlavni nadrazi

Zastavka MHD Hlavni nadrazi je startovni pozice pfi inspekci bezbariérovosti. Svou
polohou se nachazi mezi vlakovym a autobusovym nadrazim (viz obrazek 8).

Bezbariérovost se nefesi v navaznosti na vlakového nadrazi z davodu vystavby nového

(viz kapitola 7).

V této zastavce zastavuje vétSina linek MHD a nachazi se v ni 4 stani pro autobusy.
Z duvodu blizkosti pFestupnich uzld a poptavce po preprave, je bezbariérovost velice
dllezita. Tato zastavka byla vybudovana koncem 20. stoleti a od té doby neprosla zadnou
rozsahlou rekonstrukci, proto nejsou podminky pro bezbariérovost vyhovujici. Soucasny

stav Ize vidét na fotodokumentaci (viz obrazek 9). Nedostatky jsou zaznamenany v

tabulce 2.

Obrazek 9 - Zobrazeni soué¢asného stavu zastavky (foto Hasa 2016)

Tabulka 2 - ZjiSténé zavady zastavky MHD Hlavni nadrazi

Prvek bezbariérovosti Forma Stav
Vodici linie Obrubnik Nevyhovuje
Betonova dlazba ] o
Signalni pas Neni k dispozici

Varovny pas
VDZ
SDz
Povrch chodnikové plochy

s hmatovymi prvky
Vizualné kontrastni
V1lla
1J 4a
Asfalt
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7.2.1 Navrh stavebnich uprav a kalkulace praci

Pro uvedeni zastavky do stavu odpovidajicimu pro pohyb OOSPO (viz obrazek 10) jsou

potfeba nasledujici stavebni upravy:

e rekonstrukce soucasné umélé vodici linie (neodpovida vyskoveé, porostla travou,

misty chybi)

e realizace signalniho a varovného pasu po vybouranim chodnikové plochy

o realizace 4 x VDZ V11a (zastavka autobusu, nebo trolejbusu)

o rekonstrukce chodnikové plochy neni nutna, ale plochy jsou jiz rozpraskané a

v dohledné dobé budou muset projit rekonstrukci

Cenova kalkulace stavebnich uprav je zobrazena v tabulce 3. Potfebny material je pocitan

orientaéné na prostor celé zastavky, podle internetovych cen dodavateld z okoli Ceské

Lipy. [3] [13]

Tabulka 3 - Cenova kalkulace stavebnich uprav zastavky MHD

Material/prace Cena za Potrebny
jednotku material

Betonova dlazba s hmatovymi prvky pro nevidomé | 516,30 K&/m? 12,8m?
Vizualné kontrastni pas 1900 m? 14,4 m?
Hladka betonova dlazba 196,55 K&/m? 363,2 m?
Obrubnik Chodnikovy 101,06 ks 100 ks
VDZ jednoslozkovou barvou Zlutou 115 K&/m? 44,8 m?
Stérk 411 Ké/t 192 t
Zemni prace 50 K&/m? 400 m?
Pokladka dlazby 250 K&/m? 400 m?
Pokladka obrubnik 50 K&/m 400 m
Cena celkem 332 920 Ké

Ceny jsou uvedeny s DPH, k ¢ervnu 2016 a jsou pouze orientacni.
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LEGEND A

Soucasné hrany

Flochy s betonovym povrchem
Vozovka

Flochy pro chodce

Navrhnuté prvky pro OOSPO
Mavrhnuté VDZ

Zelen

Zastavka D4a

Domy

Pristiiesek zastavky

| L1011 §

Yedici Linle

CEKE TECHMICKE UCENT TECHMICKE nézay wihtazu: L
FAKULTA DOPRAVHI Swhace zastavky MHD Hlavni nadraii

riazes bakalarske prace:
FESEMI POHTEL 0508 5 OMEZENDU SCHOPHOSTI POHYEW & ORIENT 4CE W CESKE LIPE

vy prataval: il Cl bk alarake prace Merithe tlska pRilahy:
Matdj Hata doi. Ing. Jifi Carsky, PhO. 1500 1

Obrazek 10 - Navrh uprav zastavky Hlavni nadrazi (pfiloha ¢.1)
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7.3 Kulturni dam Crystal

KD Crystal je multifunkéni objekt, s dvéma hlavnimi saly, baletnim salem, kinem,
restauraci a galerii. Nachazi se v centru mésta Ceska Lipa. Vystavba zapo&ala v roce
1975 a otevieni probéhlo az v roce 1990. Budova je zvlastni svou stavebni Upravou ze
skla a zapusténim do terénniho rozdilu. Budova je z hlediska svého charakteru dulezitou
budovou mésta, &imz se fadi na nejnavstévovanéjsi mista v Ceské Lip&. Cesta ke KD a

jeho umisténi, je vidét na obrazku 11.

7.3.1 Reseni podminek pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace na trase ke kulturnimu domu Crystal
Zastavka, ktera se vyuziva pfi cesté ke KD, je zastavka Sokolska. Ze zastavky Hlavni
nadrazi, Ize pfijet z obou smérd, dle vybéru linky. Zastavka ze sméru Hrncifska (dale
zastavka €. 1), probéhla v nedavné dobé rekonstrukci, bez realizace prvkd pro OOSPO.
Jeji dochazkova vzdalenost ke dvefim KD je 150 m, pfes dva pfechody pro chodce.
Zastavka ze sméru Erbenova (dale zastavka &. 2), ma pouze novy pristfeSek zastavky a
jeji dochazkova vzdalenost ke dvefim KD je 130 m, pfes jeden pfechod pro chodce.

Podminky pro OOSPO v pfipadé obou zastavek nejsou vyhovujici.

Soucasny stav Ize vidét na fotodokumentaci (viz obrazky 12, 13, 14, 15 a 16), nedostatky

jsou zaznamenany v tabulkach 4, 5, 6, 7 a 8.

N
ma- VJ"I{W(#E
S
vchod do KD
11/262 4 D ~
I Trasa ke KD
zastavka €. 2
(&]
@

zastavka €. 1

Banco

111262

Obrazek 11 - Trasa ke KD ze zastavek MHD [9]

24



Obrazek 12 - Zastavka ¢. 1 [9]

Obrazek 13 - Zastavka ¢. 2 (foto Hasa 2016)

E‘ Fao )
b d

Ka lipa

=

[
r

Obrazek 14 - Vchod do KD crystal (foto Hasa 2016)
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Obrazek 15 - Pfechod mezi zastavkami Obrazek 16 - Prechod ke KD (foto Hasa 2016)
(foto Hasa 2016)

Tabulka 4 - Zaznamenané zavady v zastavce €. 1 (viz obrazek 12)
Prvek bezbariérovosti Forma Stav

Vodici linie Pfirozena (dum) Vyhovuje

Betonova dlazba _ o
Signalni pas Neni k dispozici
s hmatovymi prvky

Varovny pas Kontrastni pas Neni k dispozici
VDZ V 1lla Opotiebené
SDZ 1J 4a Vyhovuje
Povrch chodnikové plochy Betonova dlazba Vyhovuje

Tabulka 5 - Zaznamenané zavady v zastavce €. 2 (viz obrazek 13)

Prvek bezbariérovosti Forma Stav

Vodici linie Podezdivka Vyhovuje

Betonova dlazba . o
Signalni pas . Neni k dispozici
s hmatovymi prvky

Varovny pas Kontrastni pas Neni k dispozici
VDZ V 1lla Neni k dispozici
SDZ 1J 4a Vyhovuje
Povrch chodnikové plochy Asfalt Nevyhovuje
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Tabulka 6 - Zaznamenané zavady na prechodu (viz obrazek 15)

Prvek bezbariérovosti Forma Stav
Snizena hrana max. 20 mm Vyhovuje
Najezdova rampa Sklon max. 1:8 Vyhovuje

_ Betonova dlazba _
Signalni pas . Vyhovuje
S hmatovymi prvky

Betonova dlazba )
Varovny pas o Vyhovuje
s hmatovymi prvky

Vodici pas pfechodu Sitka 550 mm (2 x 3) Vyhovuje
SDz IP6 Vyhovuje
VDZ V7 Vyhovuje

Tabulka 7 - Zaznamenané zavady na prechodu (viz obrazek 16)

Prvek bezbariérovosti Forma Stav
Snizena hrana max. 20 mm Vyhovuje
Najezdova rampa Sklon max. 1:8 Vyhovuje

_ Betonova dlazba ,
Signalni pas . Nevyhovuje
s hmatovymi prvky

Betonova dlazba )
Varovny pas . Nevyhovuje
s hmatovymi prvky

Vodici pas pfechodu Sitka 550 mm (2 x 3) Vyhovuje
SDz IP 6 Vyhovuje
VDZ V7 Vyhovuje

Tabulka 8 - DalSi zaznamenané zavady na trase ke KD

Prvek bezbariérovosti Forma Stav
povrch chodniku ‘ betonova dlazba vyhovuje
vodici linie ‘ umélé a pfirozené vyhovuje
vstup do KD bezbariérovost vyhovuje

7.3.2 Navrh stavebnich uprav a kalkulace praci trasy ke kulturnimu domu

Crystal
Pro uvedeni trasy do stavu odpovidajicimu pro pohyb OOSPO (viz pfiloha 2a), jsou

potfeba nasledujici stavebni upravy:
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e realizace signalniho a varovného pasu po vybouranim chodnikové plochy u
pfechodu mezi zastavkami a KD (viz obrazek 16)

e realizace signalniho a varovného pasu po vybouranim chodnikoveé plochy u obou
zastavek (viz obrazky 12 a 13)

e realizace VDZ V11a (zastavka autobusu, nebo trolejbusu) u obou zastavek (viz
obrazky 12 a 13)

e rekonstrukce chodnikové plochy, ktera je rozpraskana a ma vytluky, u zastavky

C. 2 (viz obrazek 13)

Cenové kalkulace stavebnich uprav jsou zobrazeny v tabulce 6 a 7. Potfebny material je
pocitan pouze orientaCné pouze pro zastavky a pfimou cestu, podle internetovych cen
dodavatel( z okoli Ceské Lipy. [3] [13]

Tabulka 9 - Cenova kalkulace stavebnich Gprav zastavky €. 1 (viz tabulka 4)

Cena za Potfebny
Material/prace _

jednotku material
Betonova dlazba s hmatovymi prvky pro nevidomé | 516,30 K&/m? 6 m?
Hladka betonova dlazba 196,55 K&/m? 0 m?
Kontrastni pas 1900 m? 4 m?
VDZ jednoslozkovou barvou Zlutou 115 K&/m?2 11,2 m?
Stérk 411 K&/t 48t
Zemni prace 50 K&/m? 10 m?
Pokladka dlazby 250 K&/m? 10 m?2
Cena celkem 11 960 Ké

Ceny jsou uvedeny s DPH, k ¢ervnu 2016 a jsou pouze orientacni.

Tabulka 10 - Cenova kalkulace stavebnich uprav zastavky €. 2 (viz tabulka 5)

Material/prace Cena za Potrebny
jednotku material
Betonova dlazba s hmatovymi prvky pro nevidomé | 516,30 K&/m? 6 m?
Hladka betonova dlazba 196,55 K&/m? 90 m?
Kontrastni pas 1900 m? 4 m?
VDZ jednoslozkovou barvou Zlutou 115 Ké&/m? 11,2 m?
Stérk 411 K&/t 4,8t
Zemni prace 50 K&/m? 100 m?
Pokladka dlazby 250 K¢/m? 100 m?
Cena celkem 61 650 Ké

Ceny jsou uvedeny s DPH, k ¢ervnu 2016 a jsou pouze orientacni.
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Tabulka 11 - Cenova kalkulace stavebnich uprav (viz tabulka 7)

o Cena za Potfebny
Material/prace _ .

jednotku material
Betonova dlazba s hmatovymi prvky pro nevidomé ‘ 516,30 K&/m? 10 m?2
Pokladka dlazby ‘ 250 K&/m? 10 m?

Cena celkem ‘ 7 670 Ké

Ceny jsou uvedeny s DPH, k ¢ervnu 2016 a jsou pouze orientacni.

7.3.3 Hodnoceni cesty ke kulturnimu domu Crystal
Podminky pro OOSPO nejsou v této lokalité dle prizkumu dobré. Osoby se zrakovym

postizenim, by trasu zvladli pouze s pomoci.

Celkova cena na uvedeni do stavu pro bezbariérovy pohyb je 81 270 K¢&.

7.4 Vodni hrad Lipy

Vodni hrad Lipy se naléza v historickém centru mésta a je soucasti méstské pamatkové
zony. Byl zalozen rodem Ronovcl koncem 13. stoleti. Od roku 2003 je hrad pfistupny

Siroké verejnosti. Cesta k vodnimu hradu a jeho umisténi je vidét na obrazku 17.

7.4.1 ReSeni podminek pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace natrase k vodnimu hradu Lipy

Zastavka, ktera se vyuziva pfi cesté k vodnimu hradu, je zastavka Erbenova. Do zastavky

se da dostat nékolika linkami (viz tabulka 1). Dochazkova vzdalenost ke vchodu

z vychodni strany je 130 m a ze strany zapadni 200 m (viz obrazek 17).

Soucasny stav Ize vidét na fotodokumentaci (viz obrazky 18, 19, 20, 21, 22 a 23),

nedostatky jsou zaznamenany v tabulkach 12 a 13.
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Trasy k vodnimu hradu A

Crlog

2r F.,'ju.';:;.

Berkova Berkova
K va

zastavka Erbenova

ch Republic, as

10 hra, i

.
Vodni hrad Lipy
®

Obrazek 17 - Trasa k vodnimu hradu ze zastavky Erbenova [9]

Sy

Obrazek 18 - Zastavka Erbenova (foto Hasa
2016) (foto Hasa 2016)
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Obrazek 20 - Vchod z vychodni strany Obrazek 21 Chodnik k zapadnimu vchodu
(foto Hasa 2016) (foto Hasa 2016)

Obrazek 22 - Chodnik k zapadnimu vchodu (foto Hasa 2016)
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Obrazek 23 - Konec chodniku k zapadnimu vchodu (foto Hasa 2016)

Tabulka 12 - Zaznamenané zavady v zastavce Erbenova (viz obrazek 18)

Prvek bezbariérovosti Forma Stav

Vodici linie uméla vyhovuje

Betonova dlazba _ o
Signalni pas . Neni k dispozici
s hmatovymi prvky

Varovny pas Kontrastni pas Neni k dispozici
VDZ V 1lla Neni k dispozici
SDZ 1J 4a Vyhovuje
Povrch chodnikové plochy Asfalt Vyhovuje

Tabulka 13 - Zaznamenané zavady na trase k vodnimu hradu (viz obrazky 19, 20, 21, 22, 22, 23)

Prvek bezbariérovosti Forma Stav

Bezbariérovost Nevyhovuje

) Betonova dlazba .
Signalni pasy o Nevyhovuje
s hmatovymi prvky

Betonova dlazba ]
Varovné pasy o Nevyhovuje
s hmatovymi prvky

Asfalt, betonova dlazby, . .
Povrch chodnikové plochy z Casti nevyhovuje
dlazebni kostky

7.4.2 Navrh stavebnich uprav a kalkulace praci trasy k vodnimu hradu
Pro uvedeni trasy do stavu odpovidajicimu pro pohyb OOSPO (viz pfiloha 2b), jsou

potfeba nasledujici stavebni upravy:
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e realizace signalniho a varovného pasu po vybouranim chodnikové plochy (viz
obrazek 21)

o vytvofeni a rekonstrukce chodnikovych ploch odpovidajici bezbariérovému
pohybu (viz obrazky 19, 20, 21, 22, 23)

e realizace VDZ V11a (zastavka autobusu, nebo trolejbusu), (viz obrazek 18)

Cenové kalkulace stavebnich uprav jsou zobrazeny v tabulkach 14 a 15. Potfebny
material je pocitan pouze pro obé zastavky a pfimo cestu k hradu pouze orientacné, podle

internetovych cen dodavateltl z okoli Ceské Lipy. [3] [13]

Tabulka 14 - Cenova kalkulace stavebnich Uprav zastavky Erbenova (viz tabulka 12)

) Cena za Potfebny
Material/prace
jednotku material
Betonova dlazba s hmatovymi prvky pro nevidomé | 516,30 K&/m? 6 m?
Hladka betonova dlazba 196,55 K&/m? 0 m?
Kontrastni pas 1900 m? 4 m?
VDZ jednoslozkovou barvou Zlutou 115 K&/m?2 11,2 m?
Stérk 411 Ké/t 4,81
Zemni prace 50 K¢&/m? 10 m?2
Pokladka dlazby 250 K&/m? 10 m?2
Cena celkem 11 960 K¢

Ceny jsou uvedeny s DPH, k ¢ervnu 2016 a jsou pouze orientaéni.

Tabulka 15 - Cenova kalkulace stavebnich tprav (viz tabulka 13)

Material/prace Cena za Potrebny
jednotku material

Betonova dlazba s hmatovymi prvky pro nevidomé | 516,30 K&/m? 180 m?
Hladka betonova dlazba 196,55 K&/m? 5 m?
Obrubnik Chodnikovy 101,06 ks 100 ks
Stérk 411 Ké/t 88,8t
Zemni prace 50 K¢&/m? 185 m?
Pokladka obrubniku 50 K&/m 100 m
Pokladka dlazby 250 K&/m? 185 m?
Cena celkem 201 020 Ké

Ceny jsou uvedeny s DPH, k ¢ervnu 2016 a jsou pouze orientacni.
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7.4.3 Hodnoceni cesty k vodnimu hradu
Podle prizkumu podminky pro OOSPO nejsou v této lokalité dobré, bez pomoci by se na

vodni hrad nedostala zadna z osob.

Celkova cena na uvedeni do stavu pro bezbariérovy pohyb je 212 980 K¢.

7.5 Méstské divadlo

Jiraskovo divadlo je jedinym divadlem mésta Ceska Lipa. Plivodné stavba slouZila jako
télocvicna, ale v roce 1932 bylo rozhodnuto o pfestaveni na divadlo. Cesta k divadlu a
jeho umisténi je vidét na obrazku 24, 25, 26, 27 a 28.

7.5.1 Reseni podminek pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace natrase k méstskému divadlu
Zastavka, lezici nejblize divadlu, je zastavka Zizkova. Do zastavky se da dostat linkou

212 (viz tabulka 1) a dochazkova vzdalenost ke vchodu je 212 m (viz obrazek 24).
Jedna se o nejkomplikovanéjsi lokalitu z nasledujicich davodu:

e autobus jezdi na zastavku 3x za den
e chodnik neodpovida z hlediska Sifkového uspofadani 0,5 — 1,5 m Siroky

e chodnik neodpovida z hlediska pfevySeni

Soucasny stav Ize vidét na fotodokumentaci (viz obrazky 25, 26, 27, 28).

@ zastavka Zizkova W%}»E

@ méstske divadlo

Obrazek 24 - Trasa k méstskému divadlu ze zastavky MHD [9]
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Obrazek 25 - Zobrazeni $itky chodniku v ulici Obrazek 26 - Zobrazeni Sifky chodniku v ulici
Jirdskova — oranzové oznaéeni na obrazku 24 Jiraskova — oranzova oznaceni na obrazku 24

(Foto Hasa 2016) (Foto Hasa 2016)

Obrazek 28 - Chodnik ke vchodu Jiraskova divadla [9]
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7.5.2 Hodnoceni cesty k méstskému divadiu

Podle prizkumu, podminky pro OOSPO, nejsou v této lokalité dobré. Bez cizi pomoci by

se do méstského divadla nedostala zadna z osob, pro vozickare je jedinou moznosti IAD.

Ulice pfed divadlem je jednosmérna, s vysokym prevySenim, nepfiznivym predevsim pro
osoby na vozi¢ku a stisnénym pomérim z obou stran, kdy je ulice i s chodnikovymi
plochami misty uz§i nez 5 metrd. Mésto tento problém feSi nékolik let, ale vzdy
bezuspésné. K feSeni nepfispiva odpor majitelt budov, ktefi nesouhlasi s instalaci VO na
své objekty. Mésto nékolik let zvaZuje stavbu nového divadla, ktera byla v minulosti jiz
tfikrat zamitnuta. Sou€asny plan je vybudovani bezbariérového pfistupu z Panské ulice,
ktery by doprovazela stavba nového vestibulu a vytahu.

Momentalni feSeni situace mohou byt nasledujici:

e zajisténi dopravy k méstskému divadlu pro OOSPO ze strany mésta

e prestavba divadla z Panské ulice

8 Priazkum trasy s osobou s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Trasa vedla od KD, pfes vodni hrad, k méstskému divadlu (viz obrazek 29). Osobou

napomocnou pfi prizkumu byla osoba na invalidnim voziku, bez elektrického pohonu.
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Obrazek 29 Trasa pruzkumu

U kulturniho domu je pfistup bezbariérovy a vozickar by byl schopen pohybu vlastni silou.

U vodniho hradu je povrch z kostek a pohyb vlastni silou je témé&F nemozny (zobrazeno na
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obrazku 30). NejkomplikovanéjSim mistem je jiz zmifiované méstské divadlo. Cesta do
kopce s vytluky, misty s Sifi chodniku 0,50 m, neni vhodna ani pro elektricky vozicek (viz
obrazek 31).

Celkovym nejvétSim problémem je povrch a nevhodné umisténi méstského divadla.

Doporucenim je rekonstrukce povrchu a vytvofeni podminek pro OSSPO.

N Y E

Obrazek 31 - Cesta k méstskému divadiu
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9 Zaveér

Tato prace se zabyva problematikou tykajici se OOSPO v Ceské Lipé&. Jiz bylo zminéno,
ze tyto osoby tvofi nezanedbatelnou procentualni ¢ast populace, proto by mélo byt
povinnosti kazdého z nas, pomahat témto osobam se zapojenim do normalniho Zzivota.

Z tohoto hlediska je dllezité, aby mésto Ceska Lipa zadalo investovat do bezbariérovych

Uprav, coz muze zabrat nékolik let.

Cilem této prace bylo zmapovani podminek pro pohyb OOSPO v lokalitich KD Crystal,
Vodni hrad Lipy a méstské divadlo za vyuziti MHD. Zmapovanim lokalit se ukazalo, ze
bezbariérovost neni splnéna. Nejhife dopadla cesta k méstskému divadlo, kde FeSeni
znamena vysokou investici. Dle vyjadfeni mésta, které jsem dostal, je pro né tento
problém prioritni, ale jeho feSeni se nemusi realizovat jesté nékolik let. Celkové orientacni
naklady na odstranéni nalezenych bariér (mimo méstského divadla) &ini 627 156, 71 K&
s DPH. Cena je vzdy pouze na cesté ze zastavky do zadaného mista. V pfipadé
rekonstrukce celého mésta, by byly naklady mnohem vys$si, vzhledem k celkové Spatnym
podminkam pro OOSPO.

Soucasti pfiloh je vzorové FeSeni bezbariérovosti v zastavce MHD Hlavni nadrazi a feSeni
bezbariérovosti v ramci ostatnich lokalit, bez zasahu do sou€asnych hran, vyjma

Jiraskova divadla, které bylo feSeno se zastupci méstského divadla (viz kapitola 7.5.2).

Problematika bezbariérovosti neni na prvni pohled zfetelna. Osobné jsem zabfedl hloubégji
do problematiky prizkumem mésta s osobou na invalidnim voziku, kdy jsem na vlastni
kazi zazil, jak jsou dulezité prvky a to v tomto pfipadé pfedevsim snizené hrany a povrch

chodnikové plochy, kdy kazda nerovnost je velikou piekazkou.

Tato bakalarska prace by méla byt ukazkou, Ze feSit bezbariérovost je dulezité. Vérim, ze
se podminky pro OOSPO budou zlep3Sovat a zarover doufam, Ze se b&hem par let stanou

vSechna mésta v republice bezproblémova pro pohyb bez pomoci.
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