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Nazev

Moznosti uprav ZelezniCnich stanic Hnojnik a Dobra u Frydku-Mistku

Abstrakt

Bakalarska prace feSi moznosti Uprav zelezni¢nich stanic za ucelem zvySeni bezpec€nosti a
komfortu pro cestujici. Pro kazdou stanici jsou vypracovany dvé varianty s naslednym
zhodnocenim a vybérem nejvhodné&jsi z nich. Dale je zpracovan novy koncept dopravy na trati
dle navrhovaného feSeni s cilem zrychleni dopravy a zlep3eni sluzeb pro cestujici. Soucasti
prace je rovnéz provéfeni vhodnéjSiho napojeni primyslové zény NoSovice do zelezni¢ni

stanice Dobra u Frydku-Mistku s vytvofenim alternativniho navrhu.

Klicova slova

Zelezniéni stanice Hnojnik, Zelezni¢ni stanice Dobra u Frydku-Mistku, HMMC NoSovice,

kolejoveé zhlavi, nastupisté, vyhybka

Title

Hnojnik and Dobra u Frydku-Mistku Railway Stations — Redevelopment Options

Abstract

Bachelor thesis solves editing capabilities railway stations in order to increase safety and
comfort for passengers. For each station are create two variants with subsequent comparison
and selection the best of them. Subsequently is create a new traffic on the track according to
the proposed solution to trafiic acceleration and improving services for passengers. One part
of thesis is about screening better connection Industrial Zone NoSovice to railway station Dobra

u Frydku-Mistku with create alternative proposal.

Keywords

Railway station Hnojnik, railway station Dobra u Frydku-Mistku, HMMC NoSovice,

development of switches, platform, sliding rail
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2. Uvod

Tématem bakalarské prace jsou moznosti Uprav zelezni¢nich stanic Hnojnik a Dobra u Frydku-

Mistku s cilem zlepSeni komfortu a bezpec¢nosti pro cestujici.

Dle polohy na Zelezni¢ni siti se jedna o stanice mezilehlé nachazejici se na Zelezniéni trati
oznadené v SJR &islem 322 spojujici Frydek-Mistek s polskym méstem TéSinem. Obé stanice
jsou bez hlavni prajezdné koleje s nutnosti jizdy do odbocky. Obé stanice disponuji dvéma

jednostrannymi nastupisti s urovitiovym pfistupem.

Zst. Hnojnik se nachazi priblizné v poloviné trati, a proto zde dochazi k pravidelnému kfizovani
vlakt osobni dopravy. Do stanice jsou zaustény dvé vlecky s velmi fidkou obsluhou. Zst. Dobra
u Frydku-Mistku disponuje velmi podobnym uspofadanim kolejisté se zausténim az Ctyf
vleCek. Nejvytizenégjsi z nich HMMC NoSovice denné obslouzi az 8 nakladnich vlakd. Ostatni

jsou vyuzity jen sporadicky.

Hlavnim cilem bakalarskeé prace je vytvoreni nového usporadani kolejisté zeleznicnich stanic,
za ucelem zejména zvySeni komfortu a bezpec€nosti pro cestujici. Prace navrhuje pro obé
stanice dveé varianty moznych uprav s jejich porovnanim a vybérem té nejvhodnéjsi. Pfi navrhu
byl bran ohled nejen na sou€asny vyznam stanic, ale rovnéz na planovanou rekonstrukci celé

trati, véetné prdjezdu stanicemi rychlosti az 100 km/h.

Soucasti prace je rovnéz vytvoreni konceptu dopravy na trati. Rozsah osobnich vlak( zistava
zachovan a shodné s navrhem GVD 2017 dochazi k rozSifeni pfeshranicni dopravy. Nové bylo
zavedeno 9 pard spésnych vlakid v dvouhodinovém taktu mezi Ceskym Té&Sinem a Frydkem-

dal$i moznosti spojeni nejen v ramci kraje.

Dale je navrzeno lepSi napojeni vletky HMMC NoSovice do Zst. Dobra u Frydku-Mistku
umoznujici zejména odstavovani a pfedjizdéni nakladnich vlakd diky dostatecné uzitné délce
koleji. Toto feSeni zvySi propustnost trati a umozni budouci narist nakladni dopravy

obsluhujici automobilku.



3. Charakteristika uzemi:

Obé zelezni¢ni stanice se nachazeji v Moravskoslezském kraji na zelezniéni trati sluzebné
oznacené Cislem 302, v kniznim jizdnim fadu vedenou pod &. 322 vedouci z Frydku — Mistku
do Ceského Té&sina. Od GVD 2015/2016 byl k ni pfidan usek Cesky Té&sin — Cieszyn (PL).
Celkova délka trati &ini 30 km (27 km na GUzemi Ceské republiky a 3 km v Polské republice).
Moravskoslezsky kraj se rozklada na rozloze 5427 km? a ke dni 31. 12. 2015 zde Zilo
1213 311 obyvatel, jedna se tedy o tfeti nejlidnatéjSi kraj. Hustota zalidnéni Ccinila
224 obyvatel/km2. Uzemi kraje je vymezeno Uzemimi okres( Bruntal, Opava, Novy

Jic¢in, Frydek-Mistek, Karvina a Ostrava-mésto

Tabulka 1. Zakladni demografické udaje o Sesti nejlidnatéjsich méstech kraje

Okres Rozloha Pocet obyvatel | Hustota Pocet obci
[km?] zalidnéni
[osob/km?]
Bruntal 1536 94 573 62 67
Frydek-Mistek 1208 212 987 176 72
Karvina 356 255 945 719 17
Novy Ji¢in 882 151724 172 54
Opava 1113 176 807 159 77
Ostrava —mésto | 332 325 640 981 12

Tabulka 2. Prehled sidel, jejichz katastralnim Gzemim trat’ prochazi

Obec Rozloha [km?] | Pocet obyvatel
Frydek-Mistek 51,61 56 945
Cesky T&8in 33,8 24 907
Dobra 8,72 3151
Ropice 10,1 1544
Hnojnik 6,41 1472
Dobratice 7,04 1204
Stritez 6,14 1013
NosSovice 6,45 999
Vojkovice 4,86 618
Horni ToSanovice | 5,29 560
Dolni ToSanovice | 3,7 331
3.1. Historie uzemi:

Historie trati Uzce souvisi se spolenosti Severni draha cisafe Ferdinanda, jez vytvofila velky
projekt ,Moravsko-slezské drahy mést” Kojetin — Kromé&Fiz — Hulin — Valasské MeziFiéi — Cesky
TéSin — Blsko. Pro potfebu realizace byly zminénou spole¢nosti odkoupeny Kroméfizské
drahy, které jiz vybudovaly spojeni mést Hulina a Bystfice pod Hostynem. Ihned po uzavieni
obchodu vroce 1887 zapocaly stavebni prace na rekonstrukci zbudovanych trati (jejz

nepostacovaly budoucimu provozu) a vystavbé zcela novych Useku. Provoz na 180 km dlouhé
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trati byl zahajen jiz vroce 1888. Zelezniéni spojeni mezi ob&ma staty bylo nékolikrat
preruseno, zejména v obdobi druhé svétové valky. Definitivni zruSeni pfeshrani¢nich vlaku

nastoupilo v roce 1960 a trvalo az do roku 1995.

3.1.1. Historie pfeshrani¢ni osobni dopravy:

Po zméné politického rezimu v roce 1989 se zaCalo uvazovat o znovuobnoveni pfeshrani¢niho
spojeni, avSak teprve v roce 1994 zapocaly prace na umoznéni priijezdu vlakd. Pravidelné
spoje zde zadaly opét jezdit od 1. bfezna 1995 z Katovic, HoleSova a Bilska do Ceského
Té&Sina. S koncem platnosti JR 2008/2009 doslo opét ke zrueni pfeshraniénich osobnich
vlakt. Tato situace trvala do roku 2015, kdy Ceské drahy zagaly jednat s polskou spole&nosti

Koleje Slaskie o znovuobnoveni pfeshrani¢nich spojd.

Od 13. prosince 2015 doslo k prodlouzeni 6 paru osobnich vlakd do stanice Cieszyn. Osobni
vlaky odjizdéji s CeskotéSinského nadrazi kazdé dvé hodiny v XY:15 mezi 8 a 18 hod. Po péti
minutové jizdé dorazi do své cilové stanice, nacez po 11 minutach vyrazeji zpét. VSechny

vlaky jsou vedeny motorovou jednotkou fady 814 ,Regionova“.

3.2. Soucasny provoz:

3.2.1 Osobni doprava:

Na trati 322 je v sou€asnosti provozovano 20 parl osobnich vlak(. V§echny jsou zafazeny do
integrovaného systému moravskoslezského kraje linky S7. 95% vSech spojl je zajistovano
motorovou jednotkou fady 814 vhodnou pro pfepravu cestujicich na voziku a pfepravou
spoluzavazadel, predevSim jizdnich kol. Ranni par spoju 12840 a 12841, vedenych ve
zkracené trase Frydek-Mistek — Hnojnik, zajiStuje motorovy vuz fady 810. V dobé prepravni
Spicky jsou 4 pary posileny druhou jednotkou fady 814. Vlaky 12805, 12806, 12823 a 12824
jedouci v nejexponovanéjSich ¢asech jsou z kapacitnich divodu fazeny z motorového vozu
fady 810, dvou pfipojnych vozu fady BDtax a motorové jednotky fady 814. Vzhledem k
nedostatecné délce nastupisté zastavky Horni ToSanovice nemohou byt tyto vlaky vedeny

tfemi motorovymi jednotkami fady 814.

Osobni vlaky jezdi v hodinovém taktu od 4 do 22 hodin. Takt naruSuje pouze prvni a posledni
par, jehoz ¢asové polohy jsou odlisné z divodu ¢ekani na pfipojné vliaky jedouci po skonéeni

pracovnich smén.

10



3.2.2. Nakladni doprava:

V GVD 2016 je zavedeno 13 nakladnich vlakul relace Frydek-Mistek — Dobra u Frydku-Mistku
— HMMC NoSovice a opacné. Vlaky jedouci ze sméru Frydek-Mistek maji uvedeny Casy
odjezdu ve tretim, Sestém a sedmém sloupci. Vlaky vyjizdé&jici z vieCky HMMC NoSovice maji
uveden Casy odjezdu v Ctvrtém a Sestém sloupci. Jizdni fad nakladnich viak( je uveden

v tabulce.;

Tabulka 3. Jizdni fad nakladnich vlaka ZST Dobra u Frydku-Mistku

Druh Cislo | Odjezd | Odjezd | Odjezd z zst. | Odjezd | Poznamka
vlaku vlaku | z zst. z koleje | Dobra u Frydku- | z koleje
Frydek- | ¢. 90 Mistku €. 90
Mistek
Mn 80040 | 5:50:0 5:59:0 6:02:0 | Jede v % a (6) do
HMMC
Mn 80023 | 6:50:0 6:59:0 7:02:0 | Jedev ® do HMMC
Mn 80061 7:47:0 7:51:0 Jedev ® a(6) do FM
NEX | 48329 | 8:50:0 8:59:0 9:02:0 | Nejedev (5) a (1) do
HMMC
RuSNEX | 43402 | 9:20:0 9:30:0 9:33:0 | Jede v (5) do HMMC
NEX | 43400 | 9:20:0 9:30:0 9:33:0 | Nejede v (»),(5),(7)
do HMMC
Mn 80042 | 10:20:0 10:29:0 10:32:0 | Jede v ® do HMMC
Pn 49400 | 12:21:0 12:32:0 12:35:0 | Jede v (7) do HMMC
Mn 80063 14:47:0 14:51:0 Jede v & do FM
Pn 48106 | 15:53:0 16:02:0 16:05:0 | Jede v (4) a (6) do
HMMC
Pn 48105 16:17:0 16:21:0 Jede v (2) a (6) do
FM
Mn 80044 | 17:20:0 17:29:0 17:32:0 | Jede v ¥ do HMMC
NEX | 43401 17:47:0 17:51:0 Jede v 3) a (5) do
FM
Mn 80065 19:47:0 19:51:0 Jede v % do FM

11



4. Analyza stavajiciho stavebniho a provozniho stavu

stanic

4.1. ZST Hnojnik

4.1.1. Umisténi a urceni:
Zelezniéni stanice Dobra u Frydku-Mistku lezi v km 116,860 na draze regionalni jednokolejné
trati Cesky T&8in — Frydek-Mistek, je stanici mezilehlou. Sidlem prednosty PO je stanice Cesky

Tésin. Stanice je obsazena vyprav&im.

Obr. 1: Vypravni budova ZST Hnojnik pochézejici z roku 1888 pro$la citlivou rekonstrukci

v roce 2004 a je témér totozné s budovou ZST Dobréa u Frydku-Mistku
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4.1.3. Vlecky a ucelova kolejisté:
Vleéka &islo 6032 — GODULA, Hnojnik u Ceského Tésina (dale jen GODULA) odboduje ve
stanici z koleje ¢. 101 vyhybkou €. 101.

Vlecka €islo 6031 — M+P Prodej paliv Hnojnik (dale jen M+P) odbocuje z manipulaéni koleje
3b vyhybkou €&. 5. Vle¢ka je ze strany stanice ukonena vykolejkou a z opacné strany

zarazedlem.

4.1.4. Nastupisté:

ZST je vybavena 2 nastupisti:

o ukoleje Cislo 1 je jednostranné vyvysené panelové nastupisté o délce 80 m — situovano
napravo od uroviiového pfechodu naproti DK, vySka hrany nastupidté nad temenem

kolejnice je 200 mm;

e ukoleje Cislo 2 je jednostranné vyvySené paneloveé nastupisté o délce 80 m — situovano
nalevo od urovioveho pfechodu naproti DK, vySka hrany nastupisté nad temenem

kolejnice je 200 mm.

Pristup na nastupisté u koleje €. 1 je pfes uroviiovy pfechod naproti DK, pfistup na nastupisté
u koleje €. 2 je pfes uroviovy piechod naproti DK a dva pfechody pfes koleje €. 3 a &. 1.
Nastupisté jsou bezbariérové pfistupna pres uvedené urovhové prechody, avsak jejich vyska

neumoznuje bezbariérovy nastup do viaku.

4.1.5. Koleje, jejich urceni, délka a uzitecna délka:

Tabulka 7. Dély koleji a jejich uréeni

Uziteéna
Délka koleje délka
Kolej | Délkaluzitna koleje Uéel pouziti, snizena rychlost
Cislo | délkavm Omezena polohou apod.

namezniku vyh. €.,
navestidel, vykolejek apod.
dopravni koleje

1 216/ 216 n.v. 10 —n.v. | Odjezdova Vjezdova, odjezdova, prijezdna
4 navestidla kolej (s nastupistém) (odklon osy
L1-S1 | nastran& od ZST Dobréa u Frydku-
Mistku)
2 285/ 276 n.v. 11 —n.v. | Odjezdova Vjezdova, odjezdova, prlijezdna
2 navéstidla kolej (s nastupistém) (odklon osy
L2 -S2 na stran& od ZST Cesky Té&Sin)
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4 265/ 258 n.v. 12 —n.v. | Odjezdova Vjezdova, odjezdova, prijezdna
3 navéstidla kolej
L4 -S4
manipulaéni koleje
3b 188/ 186 h.v. 9—h.wv. 5 | sefadovaci VSeobecna nakladkova a
nav. Se 6 — vykladkova kolej
Se5
3c 86/ 86 VK2 - VK2 — Kusa kolej
zarazedlo zarazedlo
Viec¢kové koleje
3a 80/ 80 VK2 - VK2 — Kusa kolej vlecky M+P,
zarazedlo zarazedlo provozovatel — SMD
101 — /236 - sefadovaci | VleCkova kolej viecky GODULA,
nav. Se7 — provozovatel — SMD
Se4

4.1.6. Sklonové poméry:

Tabulka 8. Nejvétsi hodnoty spadu v %o

Kolej Cislo (zhlavi ze sméru)

Nejnepfiznivéjsi
stavebni spad v %o

Spad smérem k

Zahlavi od ZST Cesky T&3in 4,42 %o ZST Cesky Té&sin

1,2,4,3b,3c 1,50 %o ZST Cesky Té3in

Zahlavi od ZST Dobra u Frydku-Mistku 15,40 %o ZST Cesky TéSin
4.1.7. Zabezpecovaci zafizeni:

Staniéni zabezpedovaci zarizeni

je obsluhovano

mistné vypravéim.

SZZ 2. kategorie — Test 14 s ustfednim stavédlem. U kazdé dopravni koleje je samostatné

odjezdové svételné stozaroveé navéstidlo.

Pro zaji$téni soudinnosti ZZ s Zelezniénimi kolejovymi vozidly jsou v ZST pouzity kolejové

obvody, mimo koleji 3a, 3b, 3c a 101. Mezi vyhybkami ¢. 1 — 2 a €. 11 — 13 jsou neprofilové

styky umisténé vzhledem k namezniku vyhybky €. 1 nebo ¢. 13 tak, ze kolejovymi obvody

ohrani¢enymi témito styky, nesmi byt vyhodnocovano uvolnéni prijezdného prifezu.

Napajeni vSech elektromotorickych prestavniki je Ustfedni. PFi poruse dodavky elektrické

energie je napajeni pfepnuto na nahradni zdroj. Za tohoto stavu je nutno sniZit spotfebu

omezenim stavéni jizdnich cest.
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4.1.8. Zabezpecovaci zafizeni v prilehlych mezistani¢nich

usecich.

V obou mezistaniénich usecich, tj. Hnojnik — Dobra u Frydku-Mistku a Hnojnik — Cesky T&Sin
je tratové ZZ 1. kategorie. Jizda vlakl se zabezpeduje telefonickym dorozumivanim.
V priib&hu roku 2016 dojde v mezistaniénim Gseku Hnojnik — Cesky Té&sin k instalaci TZZ 3.
kategorie pomoci automatického hradla bez oddilového navéstidla. To umozni ovladani z ZST

Cesky Té&8in. Odhlaska bude nahrazena tratovym souhlasem, coz zvy$i bezpeénost provozu.

4.1.9. Zelezniéni prejezdy v Zst. Hnojnik:

Tabulka 9. Seznam Zeleznic¢nich prejezdtl v obvodu stanice

Seznam zelezni¢nich prejezdd v obvodu stanice
Cislo prejezdu | Kilometricka | Druh PK Pocet dopravnich zabezpeceni
poloha koleji
P 8325 126,462 1. /4761 1 PZS 3SBI
P 8326 127,066 MK 1 KFize

4.1.10. Zastavky v prilehlych mezistanic¢nich usecich:

Mezi stanicemi Hnojnik — Cesky Tésin:

Zastavka Stfitez u Ceského Tésina lezi v km 129,002

e Zastavka je vybavena sypanym nastupistém se zpevnénou hranou o délce 193 —

nastupisté je bariérové — vyska hrany nad temenem kolejnice je 300 mm
Zastavka Ropice zalesi lezi v km 131,590

e Zastavka je vybavena panelovym nastupistém o délce 100 m — nastupisté je bariérové

— vySka hrany nad temenem kolejnice je 200 mm
Zastavka Ropice lezi v km 134,394

e Zastavka je vybavena panelovym nastupiStém o délce 100 m — nastupisté je bariérove

— vySka hrany nad temenem kolejnice je 200 mm
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4.2. ZST Dobra u Frydku-Mistku

4.2.1. Umisténi a urceni:
Zelezniéni stanice Dobra u Frydku-Mistku lezi v km 116,860 na draze regionalni jednokolejné
trati Cesky T&8in — Frydek-Mistek, je stanici mezilehlou. Sidlem prednosty PO je stanice Cesky

TéSin. Stanice je obsazena vypravéim.

Obr. 3: Vypravni budova ZST Dobré u Frydku-Mistku.
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4.2.2.
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Obr. 4: Dopravni schéma stavajiciho stavu usporadani kolejisté zst. Dobra u Frydku-Mistku.
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4.2.3. Vlecky a ucelova kolejisté:
Vlegka HMMC NoS$ovice (dale jen vietka HMMC) — je zausténa do ZST Dobra u Frydku-Mistku

pfimym pokracovanim spojovaci koleje ¢. H1a v km 0,300 = 0,000 km vlecky.

VleCka Pivovar RADEGAST (dale jen vle€ka Pivovar) — odbocuje z koleje €. 3 vyhybkou €. 7
v km 116,662 na zhlavi smér Frydek-Mistek a vyhybkou €. 3 v km 117,002 na zhlavi smér
Hnojnik.

Do vle¢ky Pivovar je vyhybkou &. P 2 zausténa vletka CEPS, a.s. — NoSovice (dale jen viecka
CEPS).

VleC¢ka QC Company Investment s.r.o. — Dobra (dale jen vle€Cka QC Company) — odbocuje

z koleje €. 4 vyhybkou Cislo 4.

4.2.4. Nastupisté:

7ZST je vybavena 2 nastupisti:

e u koleje €Cislo 1 je jednostranné panelové nastupisté o délce 90 m — situovano od

urovriového prechodu pied DK smérem k ZST Frydek-Mistek
e U koleje Cislo 2 je jednostranné sypané uroviiové nastupisté v délce 200 m.

Pristupové cesty na nastupisté jsou pres koleje €. 3 a €. 1 uroviiovymi pfechody pfed DK a na
okraji vypravni budovy smérem k ZST Frydek-Mistek. Nastupi$t® nejsou bezbariérova

z dlivodu jejich konstrukce.

4.2.5. Koleje, jejich urceni, délka a uzitecna délka:

Tabulka 4. Dély koleji a jejich uréeni

Uzite€na
Délka koleje délka
Kolej | Délkaluzitna koleje Ugel pouziti, snizena rychlost
Cislo délkavm Omezena polohou apod.

namezniku vyh. ¢.,
navéstidel, vykolejek apod.
dopravni koleje

1 230/ 230 KVCnv.3- | KVCn.v.3 Vjezdova, odjezdova, prijezdna
KvCn.v. 9 — KVC n.v. kolej (s nastupistém) (odklon osy
9 na strané od ZST Frydek-Mistek)

19



2 269/ 269 KvVCnwv.2- | KVCnuw.?2 Vjezdova, odjezdova, prlijezdna
KVCn.v. 11 | —KVCn.v. kolej (s nastupistém) (odklon osy
11 na strané od ZST Hnojnik)
4 225/ 225 KVC n.v. 4b — | KVC n.v. 4b | Vjezdova, odjezdova, prujezdna
KVCn.v. 10 | —KVCn.v. kolej
10
90 1418/ 1143 h.v. 101 - S90 —Lc90 | Vjezdova, odjezdova, prujezdna
h.v.1 kolej
manipulaéni koleje
6 184/ - h.v.6-h.v. 8 - VSeobecna nakladkova a
vykladkova kolej
6a 60/ — n.v. 6 — - Kusa kolej
zarazedlo
6b 54/ — n.v. 8 — - Kusa kolej
zarazedlo
pro zvlastni ucely
3 198/ — hwv.5-hv.7 - Vleckova kolej vle€ky Pivovar,
provozovatel — SMD
3a 97/ - n.v.7-— - Kusa kolej vlecky Pivovar,
zarazedlo provozovatel — SMD
4da 64/ — Vykolejka - Kusa, vleCkova kolej vlecky QC
LVkl - Company, provozovatel — SMD
zarazedlo
spojovaci koleje
Hla 234/ — h.v. N1 — - Spojovaci kolej na viecku HMMC
vykolejka
HVk1
1lv h.v. P1 —h.v. - Pfipojovaci kolej vleCky Pivovar
P3
odvratné koleje
1b 234/ — nv. P1 - - Odvratna kolej vle¢ky Pivovar
zarazedlo RADEGAST, provozovatel SMD
H1x 54/ — n.v. N1 - - Odvratna kolej pro vlecku HMMC
zarazedlo
4.2.6. Sklonové poméry

Tabulka 5. Nejvétsi hodnoty spadu v %o

Kolej &islo (zhlavi | NejnepfiznivéjSi stavebni Spad smérem k
ze sméru) spad v %o
Zahlavi od 16,44 %o ZST Frydek-Mistek
Hnojniku
Spojovaci kolej €. 16,44 %o ZST Frydek-Mistek
90
H1a 15,80 %o ZST Frydek-Mistek
1,2, 4,6, 6a, 6b 4,20 %o ZST Frydek-Mistek
Zahlavi od Frydku- 10,10 %o ZST Frydek-Mistek
Mistku
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4.2.7. Zabezpecovaci zafizeni:

Obvod stanice je vybaven:

Elektronickym stavédlem TEST 14 s reléovymi zavislostmi a pocitaéi naprav 2.
kategorie pro ovladani vzdaleného stani¢niho zhlavi vyhybek 101/N1, které je ovladano
Z kolejové desky umisténé na ustfednim stavédle v zst. ZabezpeCovaci zafizeni TEST
umozfuje stavéni zabezpe&enych vlakovych cest od ZST Hnojnik na staniéni kolej &.
90 a opacné a zabezpecenych posunovych cest ve sméru na/ z koleje H1a (na vie¢ku
HMMC NosSovice). Z TESTu 14 jsou ovladany navéstidla L, S90, SeH1, vyhybky N1,
101, vykolejka HVk1. TEST zaroven obsahuje indika¢ni a ovladaci prvky PZS ,B“ v km
118,328 a PZS ,N* v km 0,276.

Elektromechanickym stani¢nim zabezpec€ovacim zafizenim 2. kategorie pro ovladani
ostatnich &asti stanice Dobra u Frydku-Mistku. Ustfedni stavédlo se svételnymi
navéstidly zavislymi na vyhybkach umoznuje zabezpecené jizdy vlakd od/do Hnojniku
ze spojovaci koleje 90 na koleje 1, 2, 4 a zabezpelené odjezdy vlakl opacnym smérem
na staniéni kolej &. 90; dale pak vjezdy i odjezdy vlak(l od/ do ZST Frydek-Mistek.
Z tohoto ZZ jsou ovladana ostatni navéstidla, vyhybky a vykolejky ZST Dobréa u Frydku-
Mistku, které nejsou vyjmenovany v prvnim bodé. Elektromechanické ustfedni

navéstidlo je dopInéno indikaéni deskou pro obsluhovanou ¢ast kolejisté.

Posunové cesty jsou nezabezpecené.

Pro zajisténi souéinnosti ZZ s Zelezniénimi kolejovymi vozidly jsou v ZST

pouzity:
1. v ¢asti ovladané ZZ TEST 14:

pocitaCe naprav (od vjezdového navéstidla L do km 118,194 v koleji &. 90, v koleji €.
H1a a ve vyhybkach &. 101/N1)

kolejové obvody (od km 118,194 vkoleji € 90 po navéstidlo LC90)
Oba tyto prvky v &asti ZST ovladané ZZ TEST 14 slouzi také pro zjistovani volnosti
kolejovych a vyhybkovych useku.

2. v Casti ovladané elektromechanickym SSZ:

kolejové obvody (od navéstidla LC90 po prejezd v km 117,109 v€etné useku pres
pFejezd — kolejovy obvod 5J, a dale od hrotu vyhybky €. 12 po vjezdové navéstidlo S)

izolované kolejnice (v kolejich €. 1, 2, 4 a ve zbylé Casti stanice)
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4.2.8. Zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistani¢nich
usecich:
Mezistani¢ni usek Dobra u Frydku-Mistku — Hnojnik ma TZZ 1. kategorie. Jizda vlaku se
zabezpeduje telefonickym dorozumivanim. V ZST Dobra u Frydku-Mistku je zfizena pouze
identifikace volnosti trati do ZST Hnojnik zajistovana pogitadi naprav ve 2 kolejovych Usecich
KT1 a KT2.

Mezistani¢ni usek Dobra u Frydku-Mistku — Frydek-Mistek je zabezpelen TZZ 3. kategorie
pomoci automatického hradla AH88A bez oddilového navéstidla. Ke zjiStovani volnosti
mezistaniniho Useku jsou pouzity pocitaCe naprav; pro ovladani prejezdd a indikaci
obsazenosti jednotlivych Usekd souzi kolejové obvody. Indikace a ovladani je v ZST Dobra u
Frydku-Mistku z indikaéni desky na Ustfedim stavédle a v ZST Frydek-Mistek z JOP.

4.2.9. Zelezniéni pfejezdy v Zst. Dobra u Frydku-Mistku:

Tabulka 6. Seznam Zeleznic¢nich prejezdtl v obvodu stanice

Cislo prejezdu | Kilometricka | Druh PK Pocet dopravnich zabezpeceni
poloha koleji

P 8311 118,328 MK 1 PZS 3SBI

P 8310 118,000 UK 1 Kfize

P 8309 117,394 ll. /4774 2 PZS 3ZNI

P 8308 117,109 MK 2 PZM 1

P 8307 116,584 MK 1 PZS 3SNI

4.2.10. Zastavky v prilehlych mezistanic¢nich usecich:

Mezi stanicemi Dobra u Frydku-Mistku a Hnojnik:

Zastavka Dobratice pod PraSivou lezi v km 121,293

e Zastavka je vybavena sypanym nastupiStém se zpevnénou hranou o délce 181 m — je

bezbariérové pfistupné — pouze z mistni komunikace
Zastavka Horni ToSanovice lezi v km 123,935

e Zastavka je vybavena panelovym nastupistém o délce 76 m — je bezbariérové

pfistupné — z polni cesty nebo pfes pfejezd v km 123,941
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5. Zhodnoceni potencialid, plani a skutecné reakce
zelezni€ni dopravy na vznik HMMC Nosovice

5.1. Historie

Vystavba automobilky Hyundai zapocala v roce 2006 na ploSe 276 ha. Na stavbé bylo nutné
v kratké dobé navézt 150 000 tun materialu z dolu Paskov. Plany pocitaly se zapojenim
Zeleznice i pfi vystavbé. V kvétnu 2007 byla uvedena do provozu doasna vecka do arealu PZ
NoSovice pomoci kusé koleje odbodcujici z Siré trati mezi stanicemi Hnojnik a Dobra u Frydku-
Mistku. Stavbu realizovala spole¢nost OKD, Doprava z vlastnich prostfedku. Obsluha viecky
méla probihat posunem z zst. Dobra. Kolej délky 460 m byla uzplUsobena pro vykladani
sypkych materialu z vyklopnych vozl. Bohuzel vle¢ka zlstala kromé zkusebniho navozu

kameniva nevyuZita.

Ministerstvo dopravy vSak jiz pfipravovalo daleko rozsahlejSi investici do Zelezniéni
infrastruktury, kterou je stavba ,Optimalizace trati Ostrava-Kunéice — Frydek-Mistek — Cesky
TéSin“. Stavba pocita predevsim s elektrifikaci celého Useku a vystavbou dopraven Dobra
nakladni nadrazi a Ropice. Dale je planovano zdvoukolejnéni useku Vratimov — Frydek-Mistek
a vystavba 1,5 km dlouhé druhé koleje mezi Hnojnikem a Stfitezi s funkci vyhybny. Hlavnim
cilem stavby je optimalizace celého Useku s cilem dosazeni tratové rychlosti 100 km/h a tfidy
zatizeni D4. Souclasti je rovnéz vystavka spojky ve Frydku-Mistku umoZzhiujici bezuvratovy

prujezd z Dobré do Ostravy. Diky témto upravam bude moci projet po trati az 96 vlakd denné.

Dobra nakladni nadrazi bude pfimo navazovat na kolejisté vliecky HMMC. Jeho soucasti jsou
Ctyfi dopravni koleje a rovnéz nova zastavka s jednim nastupistém. Predpokladané naklady
¢ini pfiblizné 4 miliardy korun. Dle vladniho usneseni €. 550 z roku 2006 bude stavba

financovana ze statniho rozpoctu a pocita rovnéz se zapojenim strukturalnich fonda.

Zahajeni stavby v Useku Cesky Té&$in — Frydek-Mistek, hlavné z divodii odporu mistnich
iniciativ, nabira neustalé zpozdéni. Na neustalém odkladani se nejvice angazZuje spolek

,ObCanské sdruzeni Stfitez - za zdravé Zivotni prostfedi®.

Nakladni vlaky by mély zajistit pfedevSim expedici hotovych aut a import ocelovych svitkd.
Pogitd se rovné&z s provozem vlaki mezi sesterskou spolednosti KIA v Zilingé za acelem
pfevozu jednotlivych dild. Vzhledem k podobé& napojeni vle¢ky budou vlaky vedeny pfes
Frydek-Mistek a Ostravu. Po optimalizaci traté a vystavbé nakladového nadrazi Dobra, bude

mozné i jizda do Ceského Té&$ina.

Provoz byl zahajen pozdéji, nez se plvodné planovalo. Prvni vozy dorazily na vie¢ku 8. 1.

2009, kde probihal zacvik personalu. Prvni vlak s kontejnery dorazil do automobilky 17.2.
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5.2. Soucasnost

Stavba ,Optimalizace trati Ostrava-Kungice — Frydek-Mistek — Cesky Té&$in“ se neustale
odklada. SZDC planuje zadit s vystavbou nejpozdé&ji v roce 2017, aby bylo mozné &erpat

dotace s Operacniho programu doprava pro obdobi 2014 — 2020.

Dle vyro¢ni zpravy automobilky Hyundai, bylo v roce 2015 vyrobeno nejvice automobill v jeji
historii a to 342 200. Oproti roku 2014 doSlo tedy k narustu o 34 750 vozidel. Zvysil se i podil
aut prepravenych vlaky z dlouhodobych ftficeti na 35,6 % coz predstavuje 10152 autovoz(
roéné. Po prepoctu to tedy predstavuje tfi vlaky s autovozy denné. Pocty ostatnich viak

bohuZzel vefejné dostupné nejsou.

Soucasny stav trati €. 322 a 323 neumozniuje jesté vétsi rist nakladni dopravy. Zejména usek
Frydek-Mistek — Ostrava-Kuncice je v souCasnosti na hranici kapacity. Problémy zpUsobuje i
nedostatecna uZzitna délka koleji z zst. Frydek-Mistek. Délka nejdelSi dopravni kolej mimo

nastupisté Cini pouze 509 m a trat na Hnojnik odbocuje z jeji tfetiny.

5.3. Budoucnost

Po optimalizaci trati dojde ke zvySeni jeji propustnosti i rychlosti. Vznikne vice tras moznych
jizd nakladnich vlaki. Diky vystavbé vyhybny mezi Hnojnikem a Stfitezi bude mozné vést
vlaky i do Ceského T&Sina, coz kladné prispéje ke zkraceni jizdni doby i vzdalenosti ze
soucCasnych 48 na 22 km. Stavba rovnéz pfispéje ke zlepSeni zZivotniho prostfedi nejen diky
snizeni po¢tu nakladnich automobil(, ale rovnéz vedeni viakl elektrickymi lokomotivami. Nové

zabezpecovaci zafizeni zvySi rovnéz bezpecnost.

Pozitivni zména Ceka i osobni dopravu, kde dojde ke zkraceni jizdnich dob. Pro cestujici bude
navic slouzit nova zastavka pobliz primyslové zény. Rekonstrukce vSech stanic a zastavek

prispéje ke zvySeni pohodli nastupu a vystupu z vlaku.
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6. Navrh konceptu dopravy
6.1. Popis

Na trati oznacené v kniznim jizdnim fadu €. 322 byl zvolen nasledujici koncept dopravy.
Osobni vlaky byly ponechany témér v sou¢asné poloze s hodinovym intervalem. Jsou soucasti
Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje (dale jen ODIS) a vedeny jako
linka S7. Vétsina spoju jede v trase Frydek-Mistek — Cesky T&8in, vyjma viaku 12840. Cast
spoju pokracuje do polské stanice Cieszyn. VeSkeré navaznosti byly tvofeny s ohledem na

navrh GVD 2017, jez zavadi zmény tykajici se zejména expresnich vlaku.

Vlak 12840 jede v soucasnosti v trase Hnojnik — Frydek-Mistek s odjezdem z Hnojnika v 4:28
a pfijezdem do Frydku-Mistku v 4:48, s naslednymi pfipoji na Os 3120 ve sméru Frenstat pod
Radhostém mésto s pravidelnym odjezdem 5:01 a Os 3101 ve sméru Ostrava hi.n.
s odjezdem v 5:04. Nové bude vlak vychozi jiz ze stanice Cesky Té&$in s odjezdem v 4:12,
¢imz dojde k vytvofeni nového spojeni cestujicim ze stanic a zastavek mezi Hnojnikem a
TésSinem. Trasa je vedena s ohledem na nutnost kfiZzovani s protijedoucim vlakem 12803 v Zst.
Dobra u Frydku-Mistku. Vlak 12840 je vhodny zejména pro cestujici dojiZzdéjici za praci na 6.
hodinu ranni. Uzam&ena souprava pro tento spoj pfijede do Zst. Cesky Té&Sin jiz pfedchozi den
vlakem Os 12839. Diky témto upravam muze dojit ke zruSeni souCasného viaku 12841
jedouciho v trase Frydek-Mistek (odj. 4:05) — Hnojnik (pfij. 4:23) slouziciho pro navoz
soupravy pro viak 12840.Soucasny pocet Sesti pard mezistatnich osobnich vlakl relace

Frydek-Mistek — Cieszyn bude noveé rozsifen o dalsi tfi.

Tabulka 10. Jizdni fad mezistatnich osobnich vlakt Frydek-Mistek — Cieszyn

km Vlak | 12803 | 12809 | 12813 (12817 [ 12821 | 12825 | 12829 | 12833 | 12837
Fo bbb (s (b |FHmb|HELE|FHEE|MmE
0 | Frydek-Mistek 4:33| 7:33| 9:33| 11:33| 13:33| 15:33 | 17:33| 19:33| 21:33

5(Dobra u Fryd.-Mist.| 4:41| 7:41| 9:41| 11:41| 11:41| 15:41( 17:41( 19:41( 21:41
9 | Dobratice p. Pras. 4:47| T7:47| 9:47| 11:47| 13:47| 15:47| 17:47| 19:47| 21:47
12 | Horni To3anovice 4:51| 7:51| 9:51] 11:51| 13:51( 15:51| 17:51| 19:51( 21:51

15 | Hnojnik 4:57| 7:57| 9:57| 11:57| 13:57| 15:57| 17:57| 19:57| 21:57
17 | St¥itez u C. T&Sina 5:00| 8:00| 10:00( 12:00| 14:00| 16:00( 18:00| 20:00| 22:00
20 | Ropice zélesi 5:04| 8:04| 10:04( 12:04| 14:04| 16:04( 18:04| 20:04| 22:04
23 | Ropice 5:08| 8:08| 10:08( 12:08| 14:08( 16:08 | 18:08| 20:08 | 22:08
27 | Cesky Té&Sin 5:13| 8:13| 10:13( 12:13| 14:13| 16:13( 18:13| 20:13| 22:13

Cesky T&sin 5:22| 8:22| 10:22( 12:22| 14:22| 16:22| 18:22| 20:22 | 22:22

Cieszyn 5:27| 8:27] 10:27| 12:27| 14:27| 16:27 | 18:27| 20:27 | 22:27
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Tabulka 11. Jizdni fad mezistatnich osobnich vilakii Cieszyn — Frydek-Mistek

km Vlak [ 12804 (12810 (1281412818 1282212826 1283012834 | 12836
Fob|dhb | |(@iE|mL (@@L |dME |dMb |[dME

Cieszyn 5:31] 8:31| 10:31| 12:31| 14:31| 16:31| 18:31| 20:31| 22:31
Cesky Tésin 5:36| 8:36| 10:36| 12:36| 14:36( 16:36| 18:36| 20:36( 22:36

0 [ Cesky Té&Sin 5:39] 8:39| 10:39| 12:39| 14:39( 16:39| 18:39| 20:39( 22:44
4 | Ropice 5:44| 8:44| 10:44| 12:44| 14:44| 16:44| 18:44| 20:44 (x 22:49
7 | Ropice zalesi 5:48| 8:48| 10:48| 12:48| 14:48 | 16:48 | 18:48| 20:48 [ x 22:52
10 | St¥itez u C. TéSina 5:52| 8:52| 10:52| 12:52| 14:52 16:52| 18:52| 20:52 | x 22:56
12 | Hnojnik 5:56| 8:56| 10:56| 12:56| 14:56( 16:56| 18:56| 20:56( 23:00
15 | Horni ToSanovice 6:00( 9:00| 11:00( 13:00| 15:00| 17:00( 19:00| 21:00 |x 23:03
18 | Dobratice p. Pras. 6:04( 9:04| 11:04( 13:04 | 15:04| 17:04( 19:04 | 21:04 | x 23:07
22| Dobrd u Fryd.-Mist.| 6:10( 9:10( 11:10( 13:10( 15:10( 17:10| 19:10| 21:10| 23:13
27 | Frydek-Mistek 6:17( 9:17| 11:17( 13:17| 15:17| 17:17( 19:17| 21:17| 23:19

Osobni vlaky jezdi v pravidelném hodinovém intervalu s odjezdy z Ceského Té&Sina v XX:39 a
Frydku-Mistku XX:33. Vyjimku tvofi spoje 12838, 12839, 12840. Vlak 12838 ma odjezd z Zst.
Cesky Té&sin posunut 0 5 minut na 22:44 z dGvodu zachovani navaznosti na Ex 545 (Praha —
Navsi) s pravidelnym pfijezdem v 22:35 a vytvofenim mensi ¢asové rezervy. Trasa spoje
12838 zohlednuje rovnéz kfizovani s vlakem 12839 v Zst. Dobra u Frydku-Mistku. Vlak 12839
odjizdi z zst. Frydek-Mistek az v 23:05 z divodu navaznosti na vlaky Os 3148 (Ostrava hl.n.
— Frenstat pod Radhostém mésto) s pravidelnym pfijezdem v 22:57 a Os 3113 (Valadské
Mezifi¢i — Ostrava hl.n.) s pravidelnym pFijezdem v 23:00. Casy vedeni spojti jsou uzpdsobeny

koncim pracovni doby ve 22 hodin.

6.2. Zavedeni spésnych viaku

Novy grafikon pocita rovnéz se zavedenim zcela novych spéSnych vlaku jezdicich
v dvouhodinovém taktu mezi 5 a 23 hodinu mezi Ceskym Té&Sinem a Frydkem-Mistkem.
Novych 9 parQ spoju zajisti rychlejsi spojeni mezi obéma mésty a pfispéje tak ke zkvalitnéni
vefejné hromadné dopravy. Spoje obsluhuji obé nacestné stanice Hnojnik i Dobrou u Frydku-
Mistku a jsou zaintegrovany do dopravniho systému Moravskoslezského kraje a vedeny jako
linka R3. Pfinaseji rovnéz alternativu k soubézné vedouci dalnici D48, kde jizdni doba mezi

centry obou mést Cini pfiblizné 20 minut.

6.2.1. Stanoveni jizdni doby
Jizdni doba mezi jednotlivymi stanicemi byla stanovena na zakladé vypoctu z jizdni doby

stavajicich osobnich vlakd. Od jejich jizdnich dob byly ode&teny pfirazky na rozjezd a
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zastaveni a také délky pobytl v zastavkach. Jelikoz se jedna o zastavkové vlaky motorové
trakce tak kazda z téchto hodnot &ini 0,5 min.

Tabulka 12. Stanoveni jizdnich dob

Relace Jizdni Pocet Vypocet
doba zastavek
osobnich
viaku

Cieszyn — Cesky T&Sin

Cesky Té&8in — Hnojnik 16,5 min. 3 16,5 - (3*1,5) = 11 min.
Hnojnik — Dobra u Frydku- | 13 min. 2 13 - (2*1,5) = 10 min.
Mistku

Dobra u Frydku-Mistku —| 7 min. 0 7 —(0*1,5) = 7 min.

Frydek-Mistek

Tabulka 13. Jizdni doby mezi jednotlivymi stanicemi

Relace Osobni vliaky Spésné viaky
Cieszyn — Cesky T&$in 5 min. —
Cesky T&8in — Hnojnik 16 min. 11 min.
Cesky Té&3in — Dobra u Frydku-Mistku 30 min. 20 min.
Hnojnik — Frydek-Mistek 21 min. 18 min.
Dobra u Frydku-Mistku — Frydek-Mistek 7 min. 7 min.
Cesky T&8in — Frydek-Mistek 38 min. 28 min.

Nizka propustnost trati dovoluje jen velmi omezené moznosti tras novych spojl. Nejvice
omezujicim faktorem je dvanactikilometrovy mezistaniéni Usek Hnojnik — Cesky Té&3in bez
jediné dopravny s kolejovym rozvétvenim. Navic se jizda vlakl mezi dopravnami zabezpecuje
telefonickym dorozumivanim v mezistani¢nich oddilech, a proto je kfizovani s osobnimi vlaky
prakticky mozné pouze v Zst. Dobra u Frydku-Mistku. V Zst. Frydek-Mistek jsou pouze 3
nastupni hrany, a proto zde byl zvolen relativné kratky obrat souprav, ktery €ini 15 minut.
Sohledem na tato omezeni byly zvoleny trasy spéSnych vilakd nasledovné:
Té&Sin v XY:31. Z Ceského Té&Sina vyjizdéji kazdou sudou hodinu v XZ:20 a do Frydku-Mistku
dorazi v XZ:48. Zmény pfinaSeji narust spoju osobni dopravy vuci sou€asnému stavu,

zpUsoben zejména zavedenim spésSnych viaku.

Tabulka 14. Narust poctu viakokilometra oproti sou¢asnému stavu

Osobni vlaky Spésné viaky
Soucasnost 1092 km —
Navrh 1134 km 486 km
Rozdil 42 km 486 km
Soucet 528 km
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6.3. Pripoje

Tabulka 15. PFipoje v zst. Cesky Tésin

Druh | linka relace prijezd odjezd

viaku

Os S1 | Opava vychod — Cesky T&8in XX:11 -

Os S1 | Cesky T&8in — Opava vychod - XX:49

Os S2 Ostrava hl.n. — Mosty u Jablunkova XX:18 XX:20

Os S2 Mosty u Jablunkova — Ostrava hl.n. XX:36 XX:38

Os S7 Cesky T&8in? — Frydek-Mistek XX:362 XX:39

Os S7 | Frydek-Mistek — Cesky Té&Sin XX:13 XX:22

Sp R1 | Opava vychod — Cesky T&Sin XY:41 -

Sp R1 | Cesky T&Sin — Opava vychod - XZ:10

Ex Zilina — Praha hl.n. 5:19, 7:24, 11:24, 15:24 | 5:20, 7:26,

11:26, 15:26

R Banska Bystrica — Ostrava hl.n. 8:24,12:24, 16:24, 8:26, 12:26,
20:24 16:26, 20:26

Ex Praha hl.n. — Zilina 12:32, 16:32, 20:32, 12:34, 16:34,
22:35 20:34, 22:36

R Ostrava hl.n. — Banska Bystrica 7:32,9:32, 15:32,17:32 | 7:34, 9:34,

15:34,17:34
SpY | R3 | Frydek-Mistek — Cesky T&Sin XY:31 -
Sp? | R3 | Cesky T&$in — Frydek-Mistek - XZ:20

Tabulka 16. Pripoje v zst. Frydek-Mistek

Druh vlaku | linka relace prijezd odjezd
Os S6 Ostrava hl.n. — Frenstat pod Radho$tém? XX:27 XX:31
Os S6 Frenstat pod Radhostém? — Ostrava hl.n. XX:30 XX:34
Os S7 Cesky T&8in? — Frydek-Mistek XX:17 -

Os S7 Frydek-Mistek — Cesky T&$in? - XX:33
Os? S6 Ostrava hl.n. — Frydlant nad Ostravici® XZ:57 XY:01
Os? S6 Frydlant nad Ostravici® — Ostrava hl.n. XY:00 XY:04
Sp R3 Cesky T&8in — Frydek-Mistek XZ:48 -

Sp? R3 Frydek-Mistek — Cesky T&Sin - XY:03

1) Cast spoju jede z/do zastavky Frenstat pod Radho$tém mésto; vétsina dopolednich spojl

vvvvvvvvvv

2) spoje Os 12803, Os 12804, Os 12809, Os 12810, Os 12813, Os 12814, Os 12817, Os
12818, Os 12821, Os 12822, Os 12825, Os 12826, Os 12829, Os 12830, Os 12833, Os 12834,
Os 12837, Os 12838 jsou vychozi/ jedou do stanice Cieszyn

vvvvv

4) Neplati pro vlaky: Sp 1404, Sp 1407, Sp 1414, Sp 1416, Sp 1417
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6.4. Razeni vlaku:

VSechny spoje jsou zajiStovany motorovymi jednotkami fady 814. Jednotka je slozena
s motorového a fidiciho vozu, jez je ¢aste€né nizkopodlazni. Ve snizené €asti jednotky se
nachazi prostor pro pfepravu jizdnich kol, détskych ko€arkd a osob na invalidnim voziku.
Soucasti je rovnéz prostorna bezbariérova burika WC v&etné prebalovaciho pultu. Kapacita
soupravy €ini 84 mist k sezeni a 105 ke stani. Vétsinu spojl zajistuje jedna jednotka, jez je
v prepravnich $pi¢kach spojovana s dalSimi soupravami téhoz typu. Prehled fazeni

jednotlivych vlakul je uveden v tabulce.

Tabulka 17. Razeni viakii

Osobni viaky Spésné viaky Typ
soupravy
Os 12800, Os 12801, Os 12802, Os 12809, Os 12810, | Sp 1402, Sp 1404, 814

Os 12811, Os 12812, Os 12813, Os 12814, Os 12815, | Sp 1405, Sp 1406,
Os 12816, Os 12817, Os 12818, Os 12819, Os 12820, | Sp 1407, Sp 1409,
Os 12827, Os 12828, Os 12829, Os 12830, Os 12831, | Sp 1412, Sp 1413,
Os 12832, Os 12833, Os 12834, Os 12835, Os 12836, | Sp 1414, Sp 1415,
Os 12837, Os 12838, Os 12839, Os 12840 Sp 1416, Sp 1417

Os 12803, Os 12804, Os 12805, Os 12806, Os 12807, | Sp 1400, Sp 1401, 814+814
Os 12808, Os 12821, Os 12822, Os 12823, Os 12824 | Sp 1403, Sp 1408,
Os 12825, Os 12826, Os 12840Y Sp 1410, Sp 1411

1) Druhy vz uzam&en bez pfepravy cestujicich

Vlaky jedouci v obdobich pfepravni Spicky jsou posileny druhou soupravou totozného typu
motorové jednotky. Jeji svéSeni a odvéSeni probiha u vSech osobnich a vybranych spésSnych
vlakl vzdy v zZst. Frydek-Mistek. Posilova souprava od spoje Sp 1403 (pfij. 7:31) je odvéSena
a odstavena v zst. Cesky Té&Sin, kde vyéka odpoledniho spoje Sp 1408 (odj. 14:20). Pro

zajisténi veskeré denni vozby je zapotfebi 6 motorovych jednotek.

6.5. Nakladni doprava

| pfes zavedeni spéSnych vlakl, zde zustal dostate€ny prostor pro trasy nakladnich viaka.
Rozsah spoju ale zlstal zachovan jako ve stavajicim grafikonu. Maximalni mnozZstvi viaku
nakladni dopravy mezi stanicemi Frydek-Mistek a Dobra u Frydku-Mistku Cini denné 86.
Jelikoz pfesny pocet potfebnych viakd neni pro pfisti grafikon znam, bylo zde vyclenéno
dalSich 10 moznych tras vedeni vlakl oznaCenych &arkované. Vyfez grafikonu vlakové

dopravy je pro nazornost uveden nize. Jeho celkova podoba je pak soucasti pfilohy.
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Obr. 5: Vyfez grafikonu viakové dopravy navrhového konceptu dopravy.

7. Navrh aprav kolejisté a nastupist’ v ZST. Hnojnik

7.1. Vymezeni cila spoleénych pro vS§echny varianty
Hlavnim cilem dprav je zvySeni bezpecnosti a komfortu pro cestujici aniz by se zmensila
provozni vykonnost stanice. Obé varianty pocitaji s uroviiovym pfistupem na poloostrovni
nastupisté s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice pomoci centralniho

pfechodu. Rychlost v pfedjizdnych kolejich prochazejicich centralnim pfechodem je omezena
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na 50 km/h. Zelezniéni prejezd P 8326 v km 127,066 bude nové zabezpeden PZS 3S se
zavislosti na poloze hlavniho navéstidla. Obé varianty respektuji okolni plochy, a nedochazi
tak k zaboru pfilehlych pozemku. Upravy nezasahnou rovnéz do Zelezniéniho pfejezdu P 8325
v km 126,462.

Upravy kolejisté¢ zasahnou rovnéZz napojeni vleéky M+P, kde jeji obsluha bude mozna
z téSinského zhlavi, kde dojde k vybudovani vytazné koleje. VleCka Godula bude zausténa
stejné jako v sougasné dobé. Upravou projde rovnéz hlavni dopravni koleji umozriujici prijezd
vlaku rychlosti az 100 km/h, ktera koresponduje s plany na modernizaci traté a zvySeni tratové
rychlosti pravé na tuto hodnotu. Jednotlivé varianty se liSi v umisténi a po€tu nastupist a tedy

rovné€z v napojeni jednotlivych stani¢nich koleji.

7.1.1.  Upravy Zelezniénich prejezdt

Tabulka 18. Upravy zelezniénich piejezd(i v obvodu stanice

Upravy zelezniénich piejezdi v obvodu stanice
Cislo prejezdu | Kilometricka | Druh PK Pocet dopravnich zabezpeceni
poloha koleji
P 8325 126,462 ll. /4761 1 PZS 3SBI
P 8326 127,066 MK 1 PZS 3SNI
7.1.2. Posouzeni poc¢tu dopravnich koleji

Ve stanici dle navrhu konceptu dopravy dochazi k pravidelnému kfizovani osobnich vlakl, a
proto je nezbytné zachovat alespor dvé dopravni koleje. Pravidelna nakladni doprava zde jiz
nejezdi, ale nepravidelné je obsluhovana vlecka Godula.
S ohledem na koncept dopravy a snizenou propustnost trati je doporu¢eno zachovat alespon
3 dopravni koleje, umoziujici rovnéz kfizovani s pfipadnym dalSim viakem. Vétsi pocet

dopravnich koleji je vhodny rovnéz pro pfipadné mimofadné udalosti na trati.

7.1.3. Posouzeni délky nastupnich hran
Délka nastupni hrany je odvozena od délky nejdelSiho pravidelné zastavujiciho viaku osobni
dopravy, pfipadné vlaku v budoucnu mohouciho zastavovat. Koncept dopravy pocita se
soupravou skladajici se ze dvou motorovych jednotek fady 814, kazdé s délkou 28,5 m.
V pFipadé vétsi frekvence cestujicich je mozny provoz az tii spfazenych jednotek dosahujicich
délky 85,5m. Tato hodnota byla zvétSena o 10 m a nasledné zaokrouhlena desitky metru.

Vysledna délka nastupni hrany proto ¢ini 100 m.
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7.2. Varianta 1
7.2.1. Popis

Hlavnim cilem této varianty je minimalizace nakladl s maximalizaci vyuZiti soucasné
infrastruktury. Je navrzeno jedno oboustranné poloostrovni nastupisté mezi dopravnimi
kolejemi 1 a 2. Pavodni prvni dopravni kolej ze sméru od Ceského Té&Sina je pomoci
kolejového S pfevedena do mirné posunuté polohy byvalé manipulaéni koleje 3b, ktera byla
zkracena. Ve stanici se nachazi jedna hlavni dopravni kolej €. 1 a dvé pfedjizdné koleje; pro

smér od Ceského Té&Sina &. 1 a pro oba sméry &.4. Manipulaéni kolej &. 101 z(istala zachovana

beze zmén.
Tabulka 19. Upravy délek staniénich koleji
Cislo koleje | Délka v metrech | poznamka
dopravni koleje
SoucCasné Nové Soucasna Nova
1 1 216 240
2 2 285 285
4 4 265 265
manipulacéni koleje
3b 3b 188 60
3c 1b 86 -
vle¢kové koleje
3a 3a 80 80
101 101 236 232

Tucné jsou oznaeny zménény hodnoty, nové délky koleji jsou pouze orientacniho charakteru.

Vyhody
Vyména vyhybky €. 1 umozni vjezd a odjezd vlakud rychlosti az100 km/h.

ZvySeni bezpec€nosti a komfortu pro cestujici, pfechazejici jedinou dopravni kolej po

centralnim pfechodu.
Odjezdy vSech vlakl od spole€ného nastupisté

Vlaky ve sméru Frydek-Mistek zastavi pfed centralnim pfechodem

Nevyhody
Vétsi pohyb osob v kolejidti nez pfi pouZiti vnéjSiho nastupisté.

Nutnost vybudovani kolejového S v koleji €. 1

PFi obsluze vleCky M+P dochazi vzdy k obsazeni téSinského zhlavi.
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7.2.2. Dopravni schéma:

zst. Hnojnik — varianta 1
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Obr. 6: Dopravni schéma 1. varianty dpravy Zst. Hnojnik.
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7.3. Varianta 2
7.3.1. Popis

Hlavnim cilem varianty je vystavba tfi nastupnich hran za ucelem pfipadného kfiZzovani tfi
vlaku osobni dopravy. Pfidana nastupni hrana mize najit vyuziti i v pfipadé mimoradnych
udalosti na trati. Vramci navrhu doSlo k preusporadani vesSkerého kolejisté. Z duvodi
stisnénych pomérl byla prijezdna kolej €. 1 za frydeckym zhlavim vyosena ze své plvodni
polohy ve sméru odvraceném od vypravni budovy. Pro smér od Ceského T&Sina byly zfizeny
dvé predjizdné koleje €. 3 a & 5. U paté koleje bylo zfizeno vnéjsSi nastupisté €. 1,
bezprostifedné navazujici na vypravni budovu. Mezi koleje €. 1 a 3 bylo vlozeno oboustranné
poloostrovni nastupisté s ¢elnim centralnim pfechodem propojujicim pfednadrazni prostor
s prvnim i druhym nastupistém. Koleje €. 3 a 5 prochazeji pfes centralni pfechod, a proto je
zde rychlost omezena na 50 km/h. Uprav doznalo rovnéz napojeni vietky M+P, které je
realizovano z paté dopravni koleje. Dale byla zfizena vytazna kolej 7a za ucelem obsluhy
vle€ky bez omezeni provozu na dopravnich kolejich. Rovnéz kolej 101 byla viéi piivodnimu

stavu posunuta smérem Kk vypravni budové, a proto byla upravena rovnéz poloha vyhybky S2.

Tabulka 20. Upravy délek staniénich koleji

Cislo koleje | Délka v metrech | poznamka
dopravni koleje
Soucasné Noveé Soucasna Nova
1 3 216 220
2 1 285 275
4 - 265 -
5
manipulaéni koleje
3b 7a 188 70 Pfevedena na dopravni
kolej €. 5
3c - 86 -
vle€kové koleje
3a 3a 80 80
101 101 236 240

Tucné jsou oznaeny zménény hodnoty, nové délky koleji jsou pouze orientaniho charakteru.

Vyhody
Zvys$eni rychlosti v hlavni dopravni koleji na 100 km/h

ZvySeni bezpecnosti a komfortu pro cestujici. Diky vystavbé vnéjSiho nastupidté dojde

k snizeni pohybu osob v kolejisti.

Obsluha vle¢ky M+P je mozna rovnéz z koleje €. 5, bez nutnosti obsazeni téSinského zhlavi
rusicim posunem. Samotna obsluha je pak realizovana z vytazné koleje €. 3b bez omezeni

provozu v dopravnich kolejich.
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Nevyhody
Pfeusporadani celého kolejisté zvySi naklady stavby.

Centralni pfechod veden pfes dvé dopravni koleje ¢imZ dochazi k snizeni bezpecnosti.

Nutnost vystavby kolejového S v hlavni dopravni koleji.
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8. Navrh uprav koleji$té a nastupist’ v ZST. Dobra
u Frydku-Mistku

8.1. Vymezeni cilli spole€nych pro v§echny varianty

Hlavnim cilem uprav je zvySeni komfortu a bezpec€nosti pro cestujici a provéreni lepSiho
napojeni vlecky HMMC NoSovice do zelezni¢ni stanice. Obé varianty pocitaji s Groviiovym
pfistupem na poloostrovni nastupi§té pomoci centralniho pfechodu. Vyska nastupni hrany je
u obou variant shodna a to 550 mm nad temenem kolejnice. Pivodni manipulaéni kolej ¢. 3
byla ¢aste¢né vyuzita a pfevedena na kolej dopravni. Pro lepSi napojeni vleCky HMMC
NoSovice do zelezni¢ni stanice bylo zvoleno prodlouzeni plvodni koleje €. 4 k zelezni¢nimu
prejezdu P 8309 v km 117,394. Diky ¢emu dojde k vytvoreni koleje €. 2 s uzitnou délkou 700
m. Z toho divodu dojde k odstranéni rampy u koleje &. 4. V souCasné dobé nevyuzivana
vleCkova kolej CEWOOD je nahrazena manipulacni koleji €. 4 u niz dojde nové k vybudovani
rampy. Obé varianty pocitaji rovnéz s jednou hlavni dopravni koleji €. 1 umoznujici prijezd
rychlosti 100 km/h.

V ramci uprav stanice dojde k odstranéni nevyhovujiciho zelezni¢niho prejezdu P 8308 v km
117,109 zabezpeCeného mechanickymi zavorami bez svételné vystrahy. Zrusen bude rovnéz
prejezd P 8309 v km 117,394. Pro pfevedeni vozidel a chodcu na opacnou stranu trati slouzi
siliéni nadjezd, vybudovan v ramci vystavby automobilky Hyundai, nachazejici se jen cca 170
m od stavajiciho prejezdu P 8309. Na opacné strané stanice bude rovnéz zachovan prejezd
P 8307. Diky jejich odstranéni dojde k prodlouzeni uzitné délky dopravnich koleji a zvySeni

bezpec€nosti jak kolejové tak i nekolejové dopravy.

Rozdil v obou variantach spociva v pouziti riznych usporadani nastupist.

8.1.1.  Upravy Zelezniénich prejezdii

Tabulka 21. Upravy zelezniénich pfejezd v obvodu stanice

Upravy zelezniénich piejezdi v obvodu stanice
Cislo Kilometricka | Pocéet dopravnich/ | Zabezpe- Uprava
prejezdu poloha tratovych koleji ceni
P 8309 117,394 2 PZS 3ZNI Zrusen
P 8308 117,109 2 PZM 1 ZruSen
P 8307 116,584 1 PZS 3SNI Beze zmén
Zelezniéni prejezdy vyjmuty z obvodu stanice
P 8311 118,328 2 PZS 3SBI Prodlouzeni
P 8310 118,000 2 PZS 3SBI Prodlouzeni, Uprava
zabezpedeni
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8.1.2. Posouzeni poctu dopravnich koleji
Ve stanici dle navrhu konceptu dopravy dochazi k pravidelnému kfiZzovani osobnich a
spésnych vlaku jak i prvniho a posledniho paru osobnich vlakl. Pravidelné zde jezdi rovnéz
nakladni vlaky, zejména pro obsluhu automobilky Hyundai.
S ohledem na koncept dopravy a pravidelné nakladni vlaky je doporu¢eno zachovat alespon

3 dopravni koleje.

8.1.3. Posouzeni délky nastupnich hran
Délka nastupni hrany je odvozena od délky nejdelSiho zastavujiciho vlaku osobni dopravy.
Koncept dopravy pocita se soupravou skladajici se ze dvou motorovych jednotek fady 814,
kazdé s délkou 28,5 m. Kazdoro¢né jsou zde vypravovany rovnéz zvlastni vlaky na festival
mistniho pivovaru Radegast s pfimymi vlaky Frydek-Mistek — pivovar NoSovice. Vlaky jsou
tvofeny dvéma motorovymi vozy fady 842, kazdy o délce 25,2 m a dvéma pfipojnymi vozy
fady Bdtn délky 24,5m. Délka soupravy tak ¢ini 99,4 m. Tato hodnota byla zvétSena o 10 metru
z ddvodu mozné nepfesnosti pfi zastavovani a nasledné zaokrouhlena na desitky. Vysledna

hodnota tedy &ini 110 m.

8.2. Varianta 1l
8.2.1. Popis

Varianta podita s vystavbou jednoho oboustranného poloostrovniho nastupisté s centralnim
prechodem vedoucim od vypravni budovy pies kolej €. 3. Tato kolej vede v mistech pavodniho
prvniho nastupisté, naez se vraci do puvodni polohy koleje €. 1. Rychlost je zde omezena na
50 km/h z dGivodu kFiZzeni s centralnim pfechodem. Cast plvodni manipulaéni koleje &. 3 byla

zachovana pro potfeby obsluhy vie¢ek CEPS a Pivovar.

Tabulka 22. Upravy délek staniénich koleji

Cislo koleje | Délka v metrech | poznamka
dopravni koleje
Soucasné Nové Soucasna Nova
1 - 230 -
2 1 269 660
4 2 225 650
90 - 1143 -
3 350 Z manipulaéni koleje €. 3
manipulaéni koleje
5a 330
6 4 184 184
6a - 60 -
6b 4b 54 54
H1 1070
pro zvlastni ucely
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3 198 - Pfevedena na dopravni
kolej €. 3
3a 3a 97 97
4a - 64 -
spojovaci koleje
Hla 234 - Pfevedena na
manipulacni kolej H1
1lv 1lv
odvratné koleje
1b - 234 -
H1x - 54 -

Tucné jsou oznaeny zménény hodnoty, nove délky koleji jsou pouze orientaniho charakteru.

Vyhody
Centralni prfechod zabezpeCi vySSi bezpelnost pfi pohybu v kolejisti oproti puvodnim
uroviovym pfistupim

Nevyhody
VSichni cestujici musi pfi pfistupu na nastupisté pouzit centralni pfechod.

Nutnost vybudovani kolejového S v koleji . 3.
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8.2.2. Dopravni schéma:

Zst. Dobra u Frydku-Mistku — varianta 1
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Obr. 8: Dopravni schéma 1. varianty dpravy Zst. Dobra u Frydku-Mistku.
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8.3. Varianta 2
8.3.1.

Cilem varianty je zejména zvySeni bezpeénosti a omezeni pohybu osob v kolejisti. Bylo proto

Popis

navrzeno jedno vnéjSi a jedno jednostranné poloostrovni nastupisté. PFistup na druhé
nastupisté je mozny z €ela pomoci centralniho pfechodu vedouciho od vypravni budovy.
V koleji €. 3 je opét nutné pouziti kolejového S. Rychlost i uspofadani ostatnich koleji je totozny

s predchozi variantou.

Tabulka 23. Upravy délek staniénich koleji

Cislo koleje | Délka v metrech | poznamka
dopravni koleje
Soucasné Noveé Soucasna Nova
1 - 230 -
2 1 269 660
4 2 225 650
90 - 1143 -
3 370 Z manipulacni koleje €. 3
manipulaéni koleje
5a 490
6 4 184 610
6a 60 -
6b 4b 54 54
H1 1100
pro zvlastni ucely
3 198 - Pfevedena na dopravni
kolej €. 3
3a 3a 97 97
4a - 64 -
spojovaci koleje
Hla - 234 - Pfevedena na
manipulacni kolej H1
1lv 1lv
odvratné koleje
1b - 234 -
H1x - 54 -

Tucné jsou oznaeny zménény hodnoty, nové délky koleji jsou pouze orientacniho charakteru.

Vyhody

SniZeni poc¢tu osob pohybuijicich se v kolejisti diky pouZiti vnéjSiho nastupisté.

Jednoznaéné uréeni prvniho nastupisté pro viaky smér Cesky T&sin zabezpedi lepsi orientaci

pro cestujici

Nevyhody

,,,,,,
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8.3.2. Dopravni schéma:

zst. Dobra u Frydku-Mistku — varianta 2
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Obr. 9: Dopravni schéma 2. varianty upravy zst. Dobra u Frydku-Mistku.
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9. Zapojeni vie€éky HMMC do zst. Dobra u Frydku-Mistku

9.1. Historie vzniku

Automobilka Hyundai Motor Company v zafi 2005 oznamila, ze Ceska republika pfipada do
uvahy pro vybudovani jejiho nového zavodu. Bylo vytipovano nékolik lokalit a koncem téhoz
roku zvolena pravé obec NoSovice. Prispéla k tomu blizkost dalnice D48 a Zelezni¢ni traté a

také dostateCna vzdalenost od obytné zastavby.

V roce 2006 zacaly vznikat plany napojeni primyslové zony na zelezni¢ni trat. Uzitna délka
tehdy nejdelsi koleje €. 2 v Zst. Dobra u Frydku-Mistku &inila pouhych 269 m, coz by vedlo
k nutnosti déleni vlakl na nékolik dili a komplikovalo obsluhu primyslové zény. Dale bylo
pozadovano pfipojeni vleCky pfimo do stanice za soucasné minimalizace nakladu. Po
zohlednéni vSech pozadavku, bylo rozhodnuto o prodlouzeni stanice pomoci koleje €. 90, az
za hranici vyhybky k primyslové zoné. Odjezdové navéstidlo S 1-4 bylo nahrazeno
navéstidlem cestovym. Obdobné doSlo k nahradé vjezdového navéstidla L za cestové Lc90.
Diky témto upravam vznikla z ¢asti byvalé tratové koleje nova kolej dopravni €. 90 s uzitnou
délkou 1143 m. Pro zabezpeceni nové vzniklého kolejisté doslo k instalaci elektronického

stavédla TEST 14 s reléovymi zavislostmi a pocitaci naprav 2. kategorie.

Dne 14. listopadu 2008 vydal Drazni ufad na zakladé technickobezpecnostni zkousky povoleni
na provoz stavby ,Napojeni primyslové zény NoSovice na Zel. trat Frydek-Mistek — Cesky

Tésin".

9.2. Nevyhody souéasného reseni:

Existence jediné dopravni koleje s dostateCnou uzitnou délkou znemozZfiuje kfizovani
s osobnimi vlaky, coz znaéné sniZuje propustnost trati. Jizdni doba nakladniho vlaku z Frydku-
Mistku do Dobré u Frydku-Mistku na kolej 90 €ini 12 minut. Trasy nakladnich vlakl jedoucich
z HHMC NoSovice existuji kazdou hodinu pouze dvé, a to navic velmi omezené. Prvni je
v Casech mezi XX:14 a XX:20 aby vlak dorazil do Frydku-Mistku nejpozdé&ji v XX:32. Druha
pak v Casech mezi XX:44 a XX:57.

Vlaky jedouci do HMMC NoSovice maji obdobné dvé trasy. Odjezdy ze stanice Frydek-Mistek
jsou mozné v ¢asech mezi XX:44 az XX:55 a XX:18 az XX:24.

Jizda nakladnich vlakil ve sméru Cesky T&8in je mozna jen velmi omezené. PFi souéasném i
navrhovaném konceptu dopravy se vétSina osobnich vlakd kfizuje v Zst. Hnojnik coz témér
znemozfuje neprerusenou jizdu nakladnich viak( az do zst. Cesky T&8in. Dal$im omezujicim
faktorem je kratka uzitna délka dopravnich koleji v zst. Hnojnik, ktera &ini pouhych 276 m.

Vlaky obsluhujici automobilku Hyundai mivaji kolem 600 m, coz by znamenalo nutnost jejich
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rozdéleni do tfi ¢asti. Odjezdy z zst. Dobra u Frydku-Mistku jsou mozné pouze v ¢asech XX:11
az XX:40. Pokud by nakladni vlak zvladl trasu do Ceského Té&$ina zajet za 27 minut, vesel by
se tésné mezi spoje osobni dopravy. Sebemensi prodlouZeni jizdni doby by zplsobilo
zpozdéni vlakl osobni dopravy. Navic pokud by vSechny vozy vezla tatdz lokomotiva,
znamenalo by to nutnost jejiho navratu do Zst. Dobra u Frydku-Mistku. Po spinéni vSech

podminek, by bylo moZné dovést véechny vozy do Zst. Cesky Tésin za 2 hodiny 28 minut.

Z téchto dlvodu je veSkera nakladni doprava vedena pres Frydek-Mistek a jizda ve sméru
Cesky Tésin se uskuteériuje pouze v dobé vyluk na trase Dobra u Frydku-Mistku — Ostrava-
Kuncice. Nakladni vlaky se po splnéni uritych podminek vozi v celku pouze v nocnich

hodinach.

9.3. Navrh nového zapojeni viecky HHMC Nosovice do
zeleznicni stanice

9.3.1. Vymezeni cilt navrhu
Hlavnim cilem je vytvofeni plnohodnotné predjizdné koleje s dostate€nou uZitnou délkou
slouzici pro nakladni vlaky obsluhujici vliecku HMMC NosSovice. Dale byl kladen duraz na
zvySeni bezpecnosti zejména snizenim poctu prejezdl v obvodu stanice. DoSlo rovnéz
k optimalizaci celkové délky stanice a usporadani kolejisté. Celkové upravy véetné prestavby

nastupist jsou uvedeny v jednotlivych variantach moznosti uprav Zst. Dobra u Frydku-Mistku.

9.3.2. Popis
Pro lep&i napojeni bylo zvoleno prodlouzeni koleje H1 a soubé&zné strati & 322 az
k Zelezni¢nimu prejezdu P 8309. Dale je kolej napojena pomoci vyhybky P2 na manipulaéni
kolej €. 5a. nasleduje kolejova spojka na hlavni dopravni kolej €. 1. Za zminénym Zelezni¢nim
pfejezdem nasleduje vyhybka &. 2 na nové prodlouzenu kolej €. 2. Ta ¢aste¢né vyuziva stopu

byvalé koleje €. 4 a diky prodlouzeni az k prejezdu P 8309 dosahuje délky 650m.
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9.3.3. Dopravni schéma:

Zapojeni vletky HMMC NoSovice do Zst. Dobra u Frydku-Mistku — navrzena Uprava

vilecka Pivovar
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Obr. 10: Dopravni schéma navrzené Upravy zapojeni viecky HMMC NoSovice do Zst. Dobra u

Frydku-Mistku.

Vyhody nového reseni
Vyhybka koleje €. 4 s uzitnou délkou 650 umozni pfedjizdéni nakladnich viak( ve stanici.

Zkraceni stanice zvysi propustnost trati a bezpecnost.

Snizeni poctu Zelezni¢nich prejezdl a zkraceni jejich doby uzavieni.
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10. Zaver

10.1. Zhodnoceni navrzenych variant
Pro zvoleni nejlep$i varianty byly vytyéeny nejdllezitéj$i ukazatelé ovliviiujici kvalitu stanice.
LepSi a totozné dil¢i hodnoceni je ohodnoceno +1 bodem. Vysledky jsou uvedeny v nasledujici

tabulce.

Tabulka 24. Porovnani variant

Zst. Hnojnik Zst. Dobra u Frydku-Mistku

Hodnocené parametry Varianta 1 Varianta 2 Varianta 1 Varianta 2
Bezpecénost cestujicich lepsSi horsi horsi lepsi
Pohodli pro cestujici lepsSi horsi horsi lepsi
Uzitna délka koleji lepSi horsi totozné totozné
Dopravni program totozné totozné horsi lepSi
Naroc¢nost uprav lepSi horsi lepsi horsi
Pocet nastupnich hran horsi lepsi totozné totozné
Plynulost prijezdu lepSi horsi totozné totozné
SOUCET 6 2 4 6

1. Jeji vyhodou je pfedevsim mens&i naro¢nost uprav a vyssi bezpecnost a pohodli pro
cestujici. Hlavni nevyhoda spociva v mensim poctu nastupnich hran, neumozriujicich
pfipadné budouci navySeni poc¢tu sou€asné zastavujicich vlakd. Snaha o navyseni jejiho

podtu sebou prFinasi zhorSeni témeér vSech ostatnich parametr(.

Pro zst. Dobra u Frydku-Mistku se jako kvalitnéjsi jevi varianta 2. Jeji vyhodami jsou
predevsim vy3si bezpecnost a komfort pro cestujici, a také lepSi dopravni situace. Jedinou
nevyhodu predstavuje pfedevsim vétsi finanéni narocnost, zejména z divodu vystavby dvou

samostatnych nastupist. Ostatni parametry jsou pak totozné.

Pokud porovname navzajem navrhy uprav obou zeleznicnich stanic, tak nejkvalitnéjsi se jevi
varianta 2 zst. Dobra u Frydku-Mistku. Diky vétSim upravam dosahuje nejlepSiho
ohodnoceni v oblasti bezpe€nosti, komfortu, dopravni situace i uZitné délky koleji. Naopak
nejhorsiho celkového ohodnoceni dosahuje variant 2 zst. Hnojnik, kde snaha o zvétSeni

poctu nastupnich hran se projevuje zhorSenim témér vSech ostatnich parametru.

10.2. Celkové shrnuti

Bakalarska prace podava informace o stavajicim stavu zelezni¢nich stanic Hnojnik a Dobra u

Frydku-Mistku. Charakterizuje jejich zakladni parametry, jako jsou uzitné délky koleji,
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zabezpedovaci zafizeni, poCty a druhy jednotlivych stani¢nich koleji apod. Prace obsahuje dvé
varianty uprav kazdé ze stanic, zejména za uCelem zvySeni bezpecnosti a komfortu pro
cestujici. VSechny varianty pocitaji s vystavbou novych nastupist s vySkou nastupni hrany 550
mm nad TK. Bezbariérovost nastupist zlepsi pfepravu nejen imobilnim cestujicim, ale rovnéz
cyklistim a rodi€im s détmi. Osové vzdalenosti koleji zistavaji zachovany beze zmén. Daraz
byl kladen rovnéz na zvySeni rychlosti v prijezdné koleji na 100 km/h, z ddvodu planované
rekonstrukce celé trati pravé na tuto hodnotu. Jednotlivé varianty byly hodnoceny dle
nasledujicich kritérii: bezpeénost a pohodli cestujicich, uzitna délka koleji, dopravni situace,

naroc¢nost Uprav, pocet nastupnich hran a plynulost prijezdu.

Soucasti prace je rovnéz navrh konceptu dopravy. Ten pocita s rozSifenim poctu
pfeshranic¢nich spoju ze sou€asnych 6 na 9 paru vlaka denné a dil¢imi Gpravami sou¢asného
vedeni osobnich vlakd. Nejvyraznéjsi zménou je zavedeni dvouhodinového taktu deviti pard
spé&snych vlak( relace Frydek-Mistek — Cesky T&Sin nabizejicich nové moznosti spojeni. Diky
upravam zst. Dobra u Frydku-Mistku vznika moznost kfizovani s osobnimi vlaky ve stanici a

dochazi z narlstu poctu tras pro vlaky nakladni.

10.2.1.  Zst Hnojnik
Varianta 1 pocita se stavbou oboustranného poloostrovniho nastupisté mezi kolejemi €. 1 a 2.
Za timto ucCelem doSlo k vyoseni prvni dopravni koleje blize k vypravni budové, zkraceni
manipulacni kolej €. 3b a vyméné vyhyby €. 1. Varianta 2 si klade za cil zvysit po€et nastupnich
hran, pro pfipadné navySeni poc¢tu spoju. Sou¢asné usporadani dopravnich koleji neumozriuje
vytvoreni tfi nastupnich hran, a proto zmén doznalo celé kolejisté. Dle hodnoceni kritérii byla
jako vyhodngjsi zvolena varianta 1. Oproti sou¢asnému stavu dojde ke zlepSeni dopravni
situace, zvyseni bezpelnosti (zejména diky pFistupu jednim centralnim pfechodem) a rychlosti

v hlavni dopravni koleji.

10.2.2.  Zst. Dobra u Frydku-Mistku
Do navrhu uprav kolejisté bylo zahrnuto rovnéz provéreni vhodnéjSiho napojeni vlecky
pramyslové zény NoSovice. Za timto ucelem bylo zvoleno prodlouzeni vleCkové koleje H1 a
az ke zhlavi zelezniCni stanice. Pro vytvofeni koleje s dostateCnou uzitnou délkou doslo ke
zruseni prejezdu P 8308 a prodlouzZeni ptivodni koleje &. 4 az k prejezdu P 8309. Upravami
také proSlo celé téSinské zhlavi. Pro obsluhu viecky CEWOQOD byla prodlouZena plvodni kolej
€. 6a. U obou variant dochazi k minimalnim upravam kolejisté ve stfedové Casti stanice a na

frydeckém zhlavi.
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Varianta 1 pocita s minimalnimi upravami kolejisté a stavbou oboustranného poloostrovniho
nastupisté mezi kolejemi €. 1 a 3. Vyhodou jsou pfedevSim odjezdy vlaki od spole¢ného
nastupisté. Varianta 2 se snazi minimalizovat pohyb osob v kolejisti, a proto pocita s vystavbou
dvou nastupist, vnéjsiho ostrovniho a jednostranného poloostrovniho. Dle hodnoceni kritérii
byla jako vyhodnéjSi zvolena pravé varianta 2. Oproti sou¢asnému stavu dojde zejména ke
zvySeni bezpecnosti a rychlosti v hlavni dopravni koleji. Velkym pfinosem je moznost vjezdu
od Frydku-Mistku k prvnimu nastupisti coz snizuje pohyb cestujicich v kolejisti. Spole¢né
s upravou napojeni vliecky HMMC NosSovice dochazi tak vyraznému zlepSeni vici soucasnému

stavu a navic zvyseni propustnosti trati.

Prace poukazuje pouze na geometrické uspofadani stanic pfi rekonstrukci. Predstavuje

varianty feSeni a nachazi nejvhodné&jsi z nich.
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Fotodokumentace
14.1. ZST Hnojnik

Obr. 2: Cekérna zéfici novotou zasluhou nadpriimérné péce zdejsich zaméstnanca.
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Obr. 3: Pfejezd P 8326 zabezpecen vystraznymi kfizi bude nové vybaven svételnym

zabezpecCovacim zafizenim.

Obr. 4: Celkovy pohled na vjezd do stanice ze sméru Cesky Té&Sin.
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Obr. 5: Frydecké zhlavi stanice, véetné odjezdovych a sefadovacich navéstidel.

Obr. 6: TéSinské zhlavi stanice, véetné napojeni vie¢ek Godula a M+P.

55



Obr. 7: Celkovy pohled na obé néstupisté smérem na Cesky Tésin.

_ -

Obr. 8: Pravidelné kriizovani v Zst. Hnojnik. Na druhé koleji stoji Os 12813 veden
motorovou jednotkou 814 190 — 5, na koleji ¢. 1 motorova jednotka 814 063 — 4 jako Os
12812.
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Obr. 9: Elektronické stavédlo TEST 14.

©
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.

Obr. 10: Detail elektronického stavédla TEST 14 s pfipravenymi prvky pro ovladani
automatického hradla.
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14.2. ZST Dobra u Frydku-Mistku

e =B = e

Obr. 11: Viypravni budova ZST Dobré u Frydku-Mistku, v popfedi Ustfedni stavédio.

Obr. 12: Celkovy pohled na kolejisté zelezni¢ni stanice ve sméru Frydek-Mistek
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814 190-5

Obr. 13: Motorové jednotka 814 190 — 5 jako Os 12813 zastavila v ZST Dobra u Frydku-
Mistku na koleji €. 1.

Obr. 14: Hnojnické zhlavi se stanicni koleji ¢. 90 vlevo a vie¢ku Pivovar vpravo.
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Obr. 15: Usporadani kolejisté frydeckého zhlavi véetné skupinového odjezdového

navéstidla.

Obr. 16: Pohled na obé nastupisté ve sméru Frydek—Mistek.
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Obr. 17: Ustredi stavédlo ZST Dobré u Frydku-Mistku. Vlevo elektronické stavédlo TEST 14,
dole paky ovladani vymeén, vykolejek a navéstidel elektromechanického SZZ a vpravo jeho

indikaéni deska.

{

Obr. 18: Elektronické stavédlo TEST 14.
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Obr. 19: Indikacni deska elektromechanického SZZ
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Obr. 20: Tlaéitka pro nouzové oviadani elektromechanického SZZ.
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Obr. 21: Prejezd P 8308 zabezpeden mechanickymi zavorami obsluhovanymi ze stavédia

zZeleznic¢ni stanice.

Obr. 22: Fotografie zachycuje za¢atek vystavby primyslové zény v€etné provizorni viecky
OKD.
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Obr. 23: Soucasné napojeni vlecky HMMC NoSovice na stanic¢ni kolej €. 90.
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Obr. 24: NaloZzené autovozy &ekajici na odjezd z kolejisté¢ HMMC NosSovice.
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Obr. 25: Dvojice lokomotiv fady 742 se soupravou autovozl zachycena na viaku Pn 80063

mezi stanicemi Liskovec u Frydku a Frydek-Mistek.
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