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ABSTRAKT

Predmétem bakalarské prace ,Model rozvoje a spojeni pfistavll v Baltickém a Jaderském
mofi“ je analyzovat soucasny stav dopravnich spojeni baltickych a jaderskych pfistavi a na
zakladé této analyzy vybrat optimalni variantu, navrhnout model rozvoje téchto dopravnich

spojeni a dot&enych pfistava.

ABSTRACT

The subject of the thesis ,Development Model of Baltic and Adriatic Ports and their
Connection® is to analyze the current state of transport connections regarding Baltic and
Adriatic ports and due to this analysis choose the optimal solution, design a development

model of these transport connections and concerned ports.
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1 Uvod

V souCasné dobé je doprava jednim z nejdllezitéjSich aspektd politiky Evropské unie.
Dusledkem trvalého narlstu dopravy je pretizeni dopravnich cest a zatéz pro evropské

dopravni systémy, coz vede k fadé problémd, které ovliviiuji i jiné sféry.

Hlavnim cilem spole€né dopravni politiky Evropské unie je realizace volného pohybu zbozi
a osob mezi staty Evropy. K tomu je potfeba zavést jednotnou dopravni infrastrukturu,
spole€¢na pravidla mezinarodni dopravy a zajistit volny pfistup k poskytovani dopravnich

sluzeb pro ¢leny Evropské unie.

PIné dokoncdena dopravni sit TENT-T bude zahrnovat vSechny vyznamné geografické uzly
a poskytne jednotné evropské technické standardy a standardy kvality. Diky spojeni
strategicky nejdllezitéjSich mist, jako jsou hlavni mésta, méstské aglomerace a velké

namorni pfistavy v Evropé, bude dosazeno vysoké Urovné propojitelnosti siti.

Jednim z deviti koridorG zakladni evropské sité je Balticko-jaderska osa, ktera spojuje po
trase vyznamné pramyslové oblasti s némeckymi a polskymi pfistavy v Baltickém mofi
a italskymi a slovinskymi pfistavy v Jaderském mofi. Tento koridor vede pfes: Gdyni —
Katowice — Ostravu / Zilinu — Bratislavu / Viennu / Klagenfurt — Udine — Venice / Trieste / /

Bolognu / Ravennu / Graz — Maribor — Ljubljanu — Koper / Trieste.

Pro konkurenceschopné fungovani tohoto spojeni a dosazeni cili evropské strategie 2020
v oblasti inovaci, ochrany Zzivotniho prostfedi a zaméstnanosti je nutno neustéle provadét
modernizaci dopravni infrastruktury, zlepSovani soucinnosti Zelezni¢ni, silni¢ni, vodni
vnitrozemské a namorni dopravy a odstranovani mist s nizkou propustnosti, proto je
v dnedni dobé téma rozvoje dopravni sité Balt-Jadran a dot€enych namornich pfistavu

aktualni.

Cilem této préace je identifikovat mozné hlavni dopravni koridory mezi Baltickym a Jaderskym
morfem a dulezité namorni pfistavy, provést analyzu soucasného stavu téchto koridor(
a navrhnout optimalni dopravni trasu. Dale si prace klade za cil rozpracovat model vyvoje

multimodalnich dopravnich koridorl mezi pfistavy Baltického a Jaderského more.



2 ldentifikace dopravnich koridorti mezi Baltickym a Jaderskym

morem

Baltickym a Jaderskym mofem. Dopravni cesty této sité spojuji jednak jednotlivé staty mezi
sebou - stat a more, jednak dvé more pfimo. Pro nakladni dopravu je velmi dulezité pfimé
spojeni Baltického a Jaderského more, nebot se zde nachazeji nejvétsi a nejvyznamnéjsi

namorni pfistavy Evropy.

Baltické more je Selfové uzaviené mofe Atlantského oceanu, které se nachazi v severni
Evropé. K Baltickému mofi pfiléha devét stati: Némecko, Polsko, Rusko, Dansko, Svédsko,

Finsko, Estonsko, LotySsko a Litva.

Jaderské more lezi mezi Balkdnskym a Apeninskym poloostrovem v jizni ¢asti Evropy a je
soucasti Stfedozemniho mofe. Pevnina k Jaderskému mofi pfiléha pobfezim sedmi statu:

ltalie, Albanie, Chorvatska, Cerné Hory, Bosny a Hercegoviny, Recka a Slovinska.

V dusledku historického vyvoje dopravy a postupného zavadéni novych technologii je kvalita
a konfigurace dopravnich cest mezi Baltickym a Jaderskym mofem v souasné dobé na
vysoké arovni. Dopravni koridory tady tvofi vnitrostatni dopravni cesty a tranzitni dopravni
cesty nadnarodniho vyznamu. Dopravni koridory jsou tvoreny Zelezni¢nimi, silni¢nimi,
vodnimi a vzduSnymi dopravnimi cestami a jejich kombinacemi. Dopravni uzly vznikaji

pfevazné v mistech kfizeni dopravnich cest, a to jak vodnich, tak pozemnich.

ESTONSKO]
\J

NN

or SLOVENSKO

—

Obrazek 1. Pfima vzdalenost mezi Baltlckym a Jaderskym morem [1], uprava autorka
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Dulezité kritérium konkurenceschopného dopravniho systému predstavuje vzdalenost
a Cas prepravy. Optimalni dopravni koridor mezi dvéma uzly by mél mit co nejmensi délku.
Podle mapy [1], kterA je na obrdzku 1, je nejkrat§i pfima vzdalenost mezi Baltickym

a Jaderskym mofem rovna 909 km.

Jednim z projektd zlepSeni dopravni infrastruktury a sluzeb napfi¢ Evropou je projekt
SoNorA - (SOuth-NORth Axis). SoNora je mezinarodni projekt spoluprace financovany
béhem trvani programu Central Europe, ktery je zaméfen na zlepSeni dopravni dostupnosti

mezi severni a jizni Evropou, mezi Jaderskym a Baltickym mofem ve smyslu [2]:

1) Vytvofeni skute€né SoNora sité prostiednictvim podpory na doplnéni dopravni

infrastruktury;
2) Spusténi a zlepseni sluzeb multimodalni nakladni logistiky;
3) Pfipravy nadnarodniho akéniho planu pro budouci realizaci;
4) Podpory novych regionalnich rozvojovych pfilezitosti zplisobenych zlepSenim sité.

Projekt je fizen regionem Veneto (ltalie), konsorcium projektu se sklada z 25 partneru
ze 6 zemi Evropské unie (Rakousko, Ceskéa republika, Némecko, Italie, Polsko, Slovinsko)

a 35 pfidruzenych instituci [2].
2.1 Zelezniéni dopravni koridory

Zelezniéni nakladni doprava se neustale vyviji s asem a s rostoucimi obchodnimi potfebami
pfepravy nakladd. Jednim z hlavnich cili dopravni politiky Evropské unie je organizace
a zavedeni mezinarodnich Zelezniénich dopravnich koridord pro konkurenceschopnou
nakladni zelezni¢ni dopravu. P¥i realizaci téchto cilt byly v rdmci dopravni politiky zahajeny

souvisejici projekty.

Zajmové Uzemi projektu SoNorA je schematicky definovano staty podilejicimi se na feSeni
projektu a dopravni infrastrukturou, na jejiz rozvoj se SoNorA soustfeduje a ktera vytvari sit
patefnich tras ur€enych zejména pro tranzitni dopravu (osobni i nakladni). Podoba téchto siti
patefnich dopravnich os v prostoru SoNorA respektuje podminky a priority, které byly

dohodnuty a schvaleny v rdmci mezinarodnich tmluv [3].

Pro staty geograficky zaclenéné do prostoru SoNorA byly na zakladé dostupnych udajl
porovnany relativni charakteristiky zelezniéni a dalni¢ni sité v tabulce 1 vztazené k roku
2007. Ze srovnani je patrné, 2e CR a Némecko disponuiji pFiblizné dvojnasobné hustotou

Zeleznicni sité nez zbyvajici staty, nejfidsi sit’ vykazuje statisticky Italie, a to jak v pfepoctu



na 1 obyvatele, tak na 1 km? rozlohy statu [3].

Pro rozvoj zelezni¢ni sité projektu SoNora, ktera je znazornéna na obrazku 2, bylo obdobi
2007 — 2013 nejproduktivnéjSim.

Tabulka 1. Hustota dopravnich siti zemi projektu SoNorA v roce 2007 [3], Uprava autorka

Ceska republika

Italie 5,8 2,94 2,2 1,113
N&mecko 11,5 5,01 35 1532
Polsko 6,4 5,28 0,2 0,174
Rakousko 7,5 7,52 2 2,039
Slovinsko 6 6,11 2,8 2,88

Legenda: 1. nejhustsi sit
[ 1. nejridsi sit
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Obréazek 2. Zelezniéni sit v ramci projektu SoNora [2], Gprava autorka

Dulezitym krokem pro komunikacni systémy v Evropé, ktery pak definuje povinné parametry

pro signalizaéni systémy, bylo zavedeni systému fizeni Zelezni¢ni dopravy ERTMS

(European Rail Traffic Management System).

zabezpecovaci systém ETCS a

Vramci né jsou pouzivany vlakovy

systém mobilni komunikace GSM-R pro Zeleznice, ktery jiz

byl zaveden na mnoha tratovych Usecich (zejména v Italii a Némecku).

Elektrifikacni systémy na Zeleznicich projektu SoNorA vyuZzivaji predevsim:

stfidavy proud (AC 15 kV 16,7 Hz) — v Rakousku a Némecku;

stejnosmérny proud (DC 3 kV) — v Polsku, Italii a CR.

VétSina Zelezni¢nich trati SoNora ma dvé koleje, existuji ale i jednokolejové traté.

V Rakousku, Némecku, Itélii a CR jsou velmi pfiznivé parametry pro vyuZiti vy$si tratové
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rychlosti. V jinych statech vsou€asné dobé probihd vystavba novych a obnovaa

modernizace stavajicich Zelezni¢nich trati.

Soucasné vyuziti kapacity trati v prostoru SoNorA se znacné li§i, obecné |ze Fici, Zze oproti
silnini infrastruktufe vykazuje Zelezni¢ni na mnoha tratich dostateCnou rezervu v kapacité.
Naplnéni kapacity se vyskytuje na dil€ich usecich vysoce frekventovanych a jinak pomérné
kvalitnich trati — zejména v Némecku. VyraznéjSi problémy jsou patrné také na vybranych
tratich v Polsku [3].

DalSim projektem zaméfenym na zelezni¢ni dopravu v oblasti Baltického a Jaderského more
je projekt European 4-Sea-Railway-Corridor. V rdmci tohoto projektu byl vybudovan koridor
EU4SEA-rail.

EU4SEA-rail je zelezni¢ni koridor v ose Skandinavie/Severni more/Baltické mofe — Berlin —
Drazdany/Norimberk — Praha — Budapest/Vidern — Stfedozemni mote/ Cerné more.
EU4SEA-rail spojuje dulezité evropské pfistavy jako Hamburg, Bremerhaven,
Wilhelmshaven, Rostock a Sassnitz, Koper, Trieste a Rijeka, Constanta a Athény

s rostoucimi regiony rozsifené Evropské unie [4].

Traté zelezni¢niho koridoru, které jsou znazornény v pfiloze 1, umoznuji pfistup k regioniim

a méstam, které maji vysokou hustotou osidleni a hospodarsky potencial.
Obsluhovana oblast koridoru EU4SEA-rail [4]:

e délka 2820 km;

e 75 milionl obyvatel,

e 11 staty;

e 4 more / 9 namornich pfistavy;

e dUlezité vnitrozemské pristavy;

e 11 mezinarodné vyznamnych evropskych hlavnich mést;

e spojeni k pfimofskym dalnicim.

Cile projektu European 4-Sea-Railway-Corridor jsou pfedevSim zavedeni Zelezni¢nich spojl
pro realizaci pfeprav  kvyznamnym namofnim  pfistavim  Evropy, zvySeni
konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy a pfevadéni stavajici nakladni a osobni dopravy

ze silnice na Zeleznici.
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Dusledkem zahajeni provozu EU4SEA-rail je také zlepSeni hospodaiskych vztah(

a energetické efektivity dopravy mezi evropskymi staty, snizeni emisi z dopravy.
2.2 Silniéni dopravni koridory

V souCasné dobé se sjednocovaci tendence projevuje ve vSech odvétvich dopravy v celé
Evropé apfinasi zvyseni jeji bezpec€nosti, intenzity, plynulosti a spolehlivosti. Zejména
ve statech lezicich v geografickém stfedu Evropy se postupné objevuje zvySovani tempa
ristu mezinarodni a tranzitni dopravy. Vyznamny podil v mezinarodni dopravé ma doprava
silni¢ni. Jeji vyvoj, intenzita a skladba vykazuji zna¢ny vliv na planovani a projektovani silnic

a dalnic.

V roce 1950 byla v Evropé vytvoifena spolec¢na evropska sit mezinarodnich pozemnich
komunikaci. Hlavnim uc€elem jejiho zalozeni bylo sjednoceni a vytvofeni Ccislovani

nejvyznamnéjsich dopravnich tahl na kontinentu.

Silnice této sité jsou oznacené formou E + Cislo, které vyjadfuje stupen automobilizace.
Odlisné znacéeni maji pozemni komunikace, které vedou od severu k jihu, a komunikace

vedouci od vychodu k zapadu.

VétSina evropskych tras je provozovdna po rychlostnich mezinarodnich silnicich
a dalnicich, které prochazeji pfes uzemi vice statl. Tyto pozemni komunikace maji pfisnéjsi

konstrukéni poZzadavky nez ostatni silnice.

Nejvyznamnéjsi silniéni sit mezi Baltickym a Jaderskym mofem je definovana v ramci

projektu SoNora. Na obrazku 3 jsou znazornény hlavni koridory této sité.

Je kliCovym zajmem zuc€astnénych zemi docilit homogenizovanych parametrd téchto
koridor(l tak, aby umozriovaly efektivni vyuzivani, vysoky standard bezpecnosti, kapacity,
plynulosti a rychlosti jizdy s didslednym vedenim mimo uzaviené obce a s respektemk

ochrané Zivotniho prostiedi jak pro ¢lovéka, tak pro ochranu pfirody [3].

12
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Obréazek 3. Silni¢ni sit v rdmci projektu SoNora [2], Gprava autorka

Dokoncené koridory jsou charakterizovany jako smérové délené rychlostni komunikace
v celé délce, minimalniho pficného profilu 2 + 2, s vylou€enim jakychkoliv kapacitnich

a kvalitativnich hrdel, jako je smérové nedéleny usek tvoreny silnici I. tfidy [3].

| kdyz vétSina komunikaci sité SoNora spliiuje stanovené pozadavky a dodrzuje pfedepsané
parametry uréené pro evropské silnice, rozsahlé tseky v Ceské republice a Polsku vyzaduji
pfestavbu a modernizaci zaméfenou predevsim na zvySeni kvality komunikaci. Navic Useky

v rv

s nedostatecnou kapacitou musi byt rozSifeny na Sest, pfipadné na osm pruhd.

Cilem projektu SoNorA je pfispét k tomu, Ze vS8echny definované severojizni hlavni silni¢ni
trasy budou pIné tvofeny smérové délenymi komunikacemi expresniho typu do roku 2020

a tento cil bude pIné podporovan vSemi silni€nimi autoritami odpovédnymi za rozvoj sité [3].

13



2.3 Vodni vnitrozemské dopravni koridory

S rostouci potfebou po prfepravé zbozi vSak nejrozvinutéjsi staty stale vice narazi na
nemoznost dalSiho extensivniho vyvoje dalniéni sit€ a zaroven i na hranice udrzitelného
rozvoje silniéni dopravy zplsobené jejimi negativnimi dopady na zivotni prostfedi, a to
predevsim co se tyka celkovych emisi CO2. Proto stale vice statd hleda moznosti pfevedeni
silniéni nakladni dopravy na dopravu zelezniéni a vodni a snazi se zvySovat kapacity,

pfipadné propojovat stavajici vodni cesty do ucelenych koridoru a siti [5].

vvvvvv

modernizuji stavajici a buduji se nové evropské vodni cesty a koridory.

V soucasnosti zahrnuje Ficni sit v Evropé 38 000 km splavnych cest. Je relativné husta
v severnich zemich, kde je 95 % fi¢nich cest Evropy. Rada splavnych tokd je véak prostupna

pouze pro lodé menSi tonaze [5].

V dnesdni dobé neexistuje Zadna vnitrozemska vodni cesta nadnarodniho vyznamu, ktera by
spojovala Baltické a Jaderské mofe, jsou ale evropské vodni cesty, které se mezi témito mofi

geograficky nachazeji.

Vyznamnou ¢ast v systému téchto evropskych vodnich cest tvofi feky Labe, Odra a Dunaj,

které jsou zarover soucasti tras E 20, E 30 a E80.

Labe i Odra vlastné predstavuji slepé uliCky sité s nevelkymi atrakénimi oblastmi.
Vychodiskem z uvedenych skuteénych slepych ulicek mize byt jediné prevedeni

transevropskych prepravnich proudd na feky Labe a Odru vodnim koridorem D-O-L [6].

Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe, D-O-L nebo DOL je mezinarodni projekt, ktery ma za ukol
vytvofit vodni cestu, ktera spojuje feky Dunaj, Odru a Labe. Sit’ koridoru Dunaj-Odra-Labe je

uvedena na obrazku 4 a v pfiloze 2.
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Obrazek 4. Schéma sité koridoru D-O-L a ostatnich hlavnich evropskych vodnich cest [7]

Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe neni jen chybégjicim ¢lankem propojené soustavy evropskych
vodnich cest. Je to multifunkéni vodohospodafské dilo zasadniho vyznamu pro Ceskou

republiku i pro Evropu [7].
Vodni cesta Dunaj-Odra-Labe je navrhovana s nasledujicimi rozméry [7]:
e Tfida vodni cesty: Vb;
e Prfipustna délka tlacnych souprav (m): 185;
e Pripustna délka motor. naklad. lodi (m): 135;
e Prfipustna Sifka plavidel (m): 11,4;

e Prfipustny ponor (m): 2,8;
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e Maximalni nosnost souprav (t): 4 000;

¢ Maximalni nosnost motor. nakl. lodi (t): 2 700;

o Délka plavebnich komor (m): 190;

 Sitka plavebnich komor (m): 12,5;

o Sitka plavebni drahy (m): 40,0;

 Sitka lichob&znikového profilu priplavu v hlading (m): 54,0;
e Hloubka lichobéznikového profilu praplavu (m): 4,0 — 5,0;

¢ Minimalni polomér obloukd Rmin (m): 800;

¢ \yjimecné pfipustny polomér obloukdi Rmin min (m): 650;

e Podjezdna vyska mostl (m): 7,0.

Daldim vyznamnym projektem zaméfenym na vnitrozemskou vodni dopravu ve stfedni
Evropé je projekt spojeny s realizaci dopravy po vodnich cestach priplavu Ryn-Mohan-

Dunaj, ktery je znazornén v pfiloze 2.

Priplav Ryn-Mohan-Dunaj (znamy i jako pruplav Mohan-Dunaj, némecky Rhein-Main-
Donau-Kanal nebo také RMD-Kanal, Europakanal ¢i Neuer Kanal) spojuje feky Mohan
a Dunaj od Bamberku pfes Norimberk az do Kelheimu. Tato splavna vodni cesta spojuje

Severni mofe s Cernym mofem [7].

Pruplav je trapézového prifezu, ma hloubku 4 m, Sitku pfi vodni hladiné 55 m a délku
171 km.

Kanalem mohou plout plavidla o ponoru do 2,7 metru, maximalné 11,45 metru Siroka
a 190 metrd dlouh&. Nékteré useky pruplavu jsou vedeny v nadzemnim betonovém koryté na
zpusob akvaduktu. Betonovych useku je 5, ocelové vodni mosty jsou na trase 3.
V prubéhu toku je kanal pfemostén celkem 115 mosty, dalni¢nimi, silni€nimi, Zelezni¢nimi

nebo lavkami pro pési [7].
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3 Identifikace namornich pristavi v Baltickém a Jaderském mori

Namorni pfistavy hraji dllezitou roli v dopravé a prepravé nakladl. Evropské namorni
pristavy patfi mezi centra svétového obchodu a jsou vyznamnym komponentem dopravni

sité a logistickych fetézcl v Evropé.

Pristavy v Baltickém a Jaderském mofi jsou okrajovymi body dopravnich siti v této oblasti

a tvofi zaklad pro nakladni dopravu mezi evropskymi staty a Baltickym a Jaderskym mofem.

Vzhledem k tomu, Ze Balticko — jaderska Zelezni¢ni osa spojuje povodi Jadranu a Baltu,
pfistavy jsou také velmi dulezité pro Balticko — jaderskou dopravni spolupréci. Aktualni
vydani BATCo zpravodaje je zaméfeno na pfistavy na Balticko — jaderské ose, a to na dvé
hlavni pfistavni uskupeni — Asociace severo-jaderskych pfistavd (NAPA) na jihu a

Organizaci baltickych pfistavi (OBP) na severu Evropy [8].
3.1 Namorni pristavy v Baltickém mofi

Baltické more hraje dulezitou roli v ekonomice pfilehlych statld. Tady se nachazeji velké
namorni pfistavy nadnardniho vyznamu, které jsou zaroveri logistickymi centry mezinarodni

néakladni dopravy. NejvétSi namorni pristavy Baltického mofe jsou znazornény na obrazku 5.

BPO

® Kemi
Ny,
— ®0uly
]
BALTIC PORTS
7 |
ORGANIZATION el
Kvarken Ports
0Va1s1 FINLAND
Kvarken Po
Sundsvall@ RUSSIA
Sundsvall Logistikpark @ Pori
® Rauma HaminaKotka
SWEDEN < NS Helsinki
aantali
ka: Hanko ® Ust-Luga
® Talli
Slﬂfkhﬂlg ;ﬂ“:‘r]’rl Ports Association
Oxelosund ESTONIA
Norrkoping @ @ Kuressaare
Saarte Lind
@ Ventspils
® Gothenburg p. Riga ERREA
® Liepaja
Kalmar®
DENMARK Helsogborg Krisharn LITHUANIA
Amhusa hd Klaipéda
Fveden(m 3 po... n?\fnﬂ'.M‘gvgad
Aabenraa® Trelleborg ® Renne & RUSSIA
Rodby @ @ Gedser e afisk
Kml. y ® ®Stalsund dafty
lubn(k.. Rostock Swinoujécie

j‘\llsmar
GERMANY

Szezedn
POLAND

Friendship Members

= ADELTE Ports & Maritime

* Autostore

* Centre for Maritime Studies (CMS)
* Hamburg Port Authority

* Konecranes

« Port of Hamburg Marketing

Obrazek 5. Namofrni pfistavy v Baltickém mofi [9], Gprava autorka

17



vvvvvv

namorni pfistavy Gdansk, Gdyné, Stétin, Svinousti, Rostock a Wismar.

Pristav Gdarisk je namoini pfistav v Polsku, ktery se nachazi ve stejnojmenném mésté.
Z hlediska kapacity a plochy patfi mezi nejvét§i namorni pfistavy v Baltickém mofi. Rychle se

rozviji jako kontejnerovy terminal, ktery nabizi sluzby pro manipulace s ndkladem.

Zalozeni pristavu je Uzce spojeno s historii vzniku mésta Gdansk, kam dfive pfijizdéli
obchodnici a cestujici na lodich. Mezi hlavni vyhody pfistavu patfi jeho umisténi, vynikajici
hydrografické podminky a rozs&hla dopravni infrastruktura.

“Pristav Gdansk, ktery nabizi 23,9 km pfistavist a 549.525 m? skladovacich prostord, se
sklada ze dvou ¢asti: vnitfniho pfistavu (situovan podél pfistavniho kanélu a Mrtvé Visly),
navrzeného pro lodé s ponorem do 10,2 m, a vnéjSiho pfistavu (s okamzitym pfistupem ke

Gdanskému zalivu) pfizplisobeného pro vétsi lodé s maximalnim ponorem do 15 m.

Vnitini pfistav kromé kontejnerd, Ro-Ro a osobnich sluzeb s kapacitou 11,5 mil. tun
obchoduje se sirou, citrusovymi plody, vyrobky z oceli, fosfority, zrninami, hnojivy, rudou,
uhlim, rozmérné&jSim a tézkym zbozim, stejné jako s kusovym cargem. Na druhé strané se
vnéjsi pfistav zaméfuje na manipulaci s uhlim, kapalnymi palivy a zkapalnénym ropnym

plynem s moznym objemem 48,5 min tun ro¢né.

Deepwater Container Terminal (DCT) Gdansk ve vnéjSim pfistavu byl zaloZzen v roce 2007
a ma potencial stat se baltickym kontejnerovym centrem. Jeho maximalni hloubka je 16,5 m
a délka nabfezi 650 m. Termin&l provozuje 11 portalovych jefabu, které se mohou rozSifit
0 52 m nad vodu (aby obslouzily kontejnerové lodé s kapacitou az 19 vrstev kontejnert na
palubé).” [8]

DalSi vyznamny pfistav v Baltickém mofi je pfistav Gdyné, ktery se nachazi v Polsku na
bfehu Gdariského zalivu, uzavifeného poloostrovem Hel. Tento namoiFni pfistav se
specializuje na manipulaci kusovych zasilek, kontejnerll typu Ro-Ro a vSech typu
hromadnych nakladl. Pristav Gdyné navazuje na dobfe rozvinutou sit multimodalnich
dopravnich spoji do vnitrozemi, je snadno dostupny z mofe a zajistuje také pravidelné

namorni plavby na kratké vzdalenosti.
Zakladni technické informace:
e vinolam: dlouhy 2,5 km;

e vstup do pfistavu: 150 m Siroky s ponorem 14,1 m;

18



e 2 namofrni plavebni drahy;

e snadny a bezpecny pfistup k pfistavistim;

e celkova plocha pfistavu: 755,4 ha v&etné 508 ha na sousi;
e plocha spravnich Uradu pfistavu: 264 ha;

e celkova délka pfistavist: 11 km;

e maximalni ponor podél bfehu: 13,0 m.

Nejmoderngjsi jsou z hlediska prekladky nakladd namoini pristavy Stétin a Svinousti, které
nabizeji Siroké spektrum sluzeb v terminalech. Tyto pfistavy maji strategicky vyznamnou
geografickou polohu pro uskute¢néni namoini pfepravy z Ruska a Finska do Némecka
a ze Skandinavie do stfedni a jizni Evropy diky snadnému pfistupu k evropskému

dopravnimu vnitrozemskému systému.

Diilezitou sluzbou v pfistavech Stétin a Svinousti je manipulace s nakladem, a to jak pomoci
béznych metod, tak i pomoci kontejnerd, jinych intermodalnich prfepravnich jednotek

a Ro-Ro systému. Roc¢ni prekladkova kapacita terminalu v pfistavech je 200 000 TEU.

Pro kusové zasilky pfistavy nabizeji ukladani, seskupovani a baleni zbozi v bezcelnich
zonach. To je dulezité zejména pro zbozi pfepravované ze zemi mimo Evropskou unii.
Ve Stétiné naklad, ktery je uloZzen v bezcelnich zénach, nejéastgji zahrnuje bloky Zuly

a kakaovych bobu, zatimco v Svinousti pfevliada zmrzlé zbozi.

Pristav Stétin uskuteériuje pravidelné spoje do skandinavskych zemi, Velké Britanie, Irska,
zapadni Afriky a do hlavnich nakladnich pfistavl, jako jsou Hamburk, Bremerhaven

a Rotterdam. Svinousti nabizi pravidelnou namorni dopravu do Norska a na Island.

Dalsi pfistav Rostock je nejvétsi némecky pfistav v Baltickém mofi, ktery ma plochu
750 hektard. Chranéné umisténi pfistavu v Usti feky Warnow na pobfezi Baltického mofre
a morsky kanal s délkou 3,6 namoinich mil a hloubkou 14,5 m umozriiuje velmi snadny
pristup. PFistav mlze umistit lodé s délkou az 300 metrd, Sitkou az 45 metrd a ponorem az

13 metrd. Je planovano dal$i prohloubeni pfistavist do hloubky 16,5 m.

RozSifeni uzemi v pfedni €asti pfistavu umoznuje rychle reagovat na poZadavky narodni
a mezinarodni pfepravy. V dneSni dobé& ale ma optimalizace vyuZivani stavajicich

pristavnich ploch pfednost pfed rozvojem pfepravy v pfistavu.

Diky modernimu ropnému pfistavu, zafizeni pro manipulaci s obili, uhli, hnojivem, cementem
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a stavebnimi materidly je tady terminal vyznamnym mistem pro pfekladku nakladu.

V roce 2015 obrat zbozi v pfistavu dosahl 25,1 miliond tun (brutto), coz znamenalo narust
o Ctyfi procenta ve srovnani s rokem 2014. Tim se pfistavni spolec¢nost Rostock umistila na
Ctvrtém misté mezi prfistavy nadnarodniho vyznamu s nejvétSim poctem manipulace

v historii.

NejjiznéjSi némecky pfistav v Baltickém mofi je Wismar. Diky své geografické poloze je
kfizovatkou severojizni trasy, ktera spojuje Skandinavii s Némeckem a dale s Jadranem,
a vychodozapadni trasy s rychlym spojenim do pobaltickych statll a Ruska. Viceucelovy
pristav nabizi idealni podminky pro manipulaci a skladovani vSech druhu zbozi: kusovych

zasilek, kapalin, Ro-Ro vyrobku a kontejneru.

Pristav Wismar je spojen s rozvinutou siti vnitrozemich spojl, které maji dostate¢nou
kapacitu pro pfepravu zbozi. Moderni manipulaéni zafizeni a kvalifikovany personal pfistavu
zajistuji rychlou a bezpeénou prepravu vSech typu nakladl, a to at uz po mofi, zeleznici

nebo silnici. Ro¢ni objem manipulace ve Wismaru dosahuje cca 8 miliont tun.
Infrastruktura pfistavu:
e plocha: 66 ha, v€etné 56 ha na sousi;

e kryté skladovaci plochy: 39,420 m?, v¢etné 17,810 m? pro cca 128 tisic tun suchého,

na pocasi citliveho zbozi;
e oteviené plochy: 115,000 m2,
Pfipustné rozméry lodi:
e maximalni délka: 240 m;
e maximalni Sirka: 35 m;

e maximalni ponor: 8,5 m.

aktivni obchodni organizace, ktera podporuje své ¢leny a spolupracuje s pFisluSnymi

partnery [8].

Organizace baltickych pfistavl byla zaloZena pfistavy s obchodnimi zajmy v oblasti
Baltického mofre. Prvni kroky byly podniknuty z podnétu pfistavu v Kodani, ktery spole¢né
s pristavy v Tallinnu a Rostocku zalozil tuto organizaci dne 10. fijna 1991. Prvni valna

hromada se konala v Tallinnu dne 26. bfezna 1992 [8].
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Vyvoj organizace se v poslednich letech uskutecrioval velmi rychle a v sou¢asné dobé OBP
vstoupila do nové, narocné a zaroven perspektivni faze. Dnes je v OBP 45 nejvyznamnéjSich
pFistavl z deviti zemi pfiléhajicich k Baltickému mofi a sedmi partnerskych ¢lend. OBP je

dobfe uznavana v ramci BSR, v organech Evropské unie a dalSich evropskych organizacich.

Poslanim organizace je pfispivat k udrzitelnému rozvoji namorni dopravy v oblasti Baltického

mofte [8].
Cile Organizace baltickych pfistavi jsou pfesné stanovené:

,Pro udrzeni sité a socialni ulohy organizace, za uéelem posilovani a rozvijeni vztaha
v odvétvi lodni, zelezni¢ni a silniéni dopravy, jakoz i s dal§imi obchodnimi partnery OBP
zastupuje zajmy baltickych pfistavl a baltického odvétvi dopravy vuéi institucim EU
a dalSim pfislusnym organizacim. Dale OBP pfispiva k celkovému rozvoji regionu Baltického

more a zamérfuje se na iniciativy podpory ,Baltické namorni dalnice*.*

Navic OBP podporuje nékladni i osobni dopravu do/ze svéta prostfednictvim baltickych
pristavll, stejné jako podporuje podnikatele, napady, vize a iniciativy, které pfispivaji
k celkovému rozvoji dopravy v oblasti Baltického mofe. OBP take pfispiva k Cistému
zivotnimu prostfedi v Baltickém mofi, podporuje environmentalni management v pfistavech
a hraje aktivni roli v mezinarodnim environmentalnim dialogu. OBP podporuje a iniciuje
vyzkumné a védecké aktivity sméfujici k lepSimu pochopeni odvétvi dopravy v regionu

s cilem ¢elit budoucim vyzvam.” [8]
3.2 Namorni pristavy v Jaderském mori

Jaderské mofe hraje diky své geografické poloze vyznamnou roli v mezinarodni
a vnitrostatni dopravé. Namorni pfistavy Jaderského mofe jsou dllezitymi komponenty
dopravnich koridor( a jako mezinarodni logisticka centra maji znacny vliv na rozvoj pfilehlych

evropskych statu.

e

Nejvyznamnéjsi jaderské pristavy pro dopravni spojeni Jaderského a Baltického more jsou
namorni prfistavy Terst, Benatky, Ravenna, Koper a Rijeka, které jsou znazornény na
obrazku 6.
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Obrazek 6. NejvyznamnéjSi namofrni pfistavy v Jaderském mofi [10], Uprava autorka

Pristav Terst je dullezitym logistickym centrem mezinarodniho vyznamu, ktery disponuje

nejvétSim svobodnym celnim pasmem a zaroven je nejhlubSim pfistavem v Jaderském mofi.

PFistav se nachazi v samém srdci Evropy na rozcesti mezi vyznamnymi namofnimi cestami,
vCetné Jadranské namoini dalnice, Balticko-jaderského koridoru a V. Panevropského

koridoru (Lisabon-Kyjev) [8].

V souCasné dobé stale roste objem zbozi prepravovaného mezi Dalnym vychodem
a evropskymi staty, coz zddrazruje strategickou roli pfistavu Terst v evropském logistickém

fetézci a dopravni politice.

Vyhodou pfistavu Terst je uzemi bezplatného systému (nezdanitelné ¢innosti a skladovani,
nezdanitelné vyrobni ¢innosti, delSi lhuta splatnosti cla a dani), ktery byl zaveden rodem
Habsburk( v roce 1719 [8].

KliCova fakta o pfistavu [10]:
e plocha: 2,300,000 m?, z toho 1,800,000 m? je svobodné celni pAsmo;
e 425,000 m? - otevieny Ulozny prostor;
e 500,000 m? - kryty skladovaci prostor;

e 12 km dlouhé nabrezi;
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e pfistavisté hluboké az do 18 m;

e vice nez 20 dobfe vybavenych specializovanych termindld pro vSechny druhy

nékladu;
e termindly pro cestujici se nachazeji v historickém centru mésta.
Dal$im dulezitym pfistavem v Jaderském mofi je pfistav Benatky.

Benatky jsou jednim z pfednich evropskych pfistavd pro vylozeni volné lozeného
a nadrozmérného nakladu. Navic je to jeden z hlavnich pfistavll v Evropé& pro manipulaci
s kusovym nakladem. Je to jediny italsky pfistav s napojenim na vnitrozemské vodni cesty

fekou Pad a jejim udolim k méstiim Mantova a Cremona [8].

Benatky jsou tfetim nejvétSim pfistavem v Evropé ohledné jejich pravidelnych linek uréenych
pro nakladni dopravu. Manipuluji roéné s vice nez 370,000 kontejnery a jsou jednim
z prednich pfistavd Jaderského more. Jedna se o jediny pfistav v Italii s okamzitym
pristupem k vnitrozemské vodni cesté spojujici severovychodni a severozapadni oblasti

zems.

Pristav obsluhuje také pfes 2 000 000 cestujicich za rok a je hlavnim pfistavem pro vyletni

lodé ve Stfedozemnim mofi.
Kliova fakta [10]:
¢ plocha: 2,200 ha;
e pfistavisté: 30 km;
e hloubka: 12/14 m;
e vnitfini Zelezniéni sit: 205 km;
e vnitini silniéni sit: 70 km;
o 24 termindly;
e 1 vyhrazeny termindl pro vylety + zafizeni pro jachty.

Ravenna je pristav stejnojmenného mésta v Itdlii, ktery se nachazi na severnim pobfezi
Jaderského more, je hlavnim v regionu Emilia-Romagna a jednim z nejvyznamnéjSich

pfistavud v Italii. Evropska komise pojmenovala Ravennu ,Hlavnim pfistavem® siti TEN-T.

,Je to hlavni pfistav kanalového typu o délce vétsi nez 14 km a ma vedouci pozici v Italii pro
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manipulaci s volné loZzenym zbozim, zejména obilovinami, hnojivy a krmivy. Je také

ddlezitym obchodnim spojenim pro dopravu kusového zbozi a kontejnert.

Zazemi pfistavu pfedstavuje asi 24 km nabfezi - z toho je 16 km v provozu - s ponorem az
11,5 m, 2.800.000 m? skladu, 1.400.000 m? skladovacich ploch a 1.340.000 m? nadrzi a sil
a 2.080 ha ploch v pfistavni zoné, z toho vice nez 1.500 ha je jiz zastavéno nebo
v procesu urbanizace. Nepfetrzité probiha prohlubovani kanalu bagrovanim. DelSi dobu je
v provozu namoini kabotdZz mezi Ravennou a Sicilii a v posledni dobé& byly zavedeny

trajektoveé linky s feckymi pfistavy.” [8]

Dal$i vyznamny pfistav Koper se nachazi na jiznim pobfezi Terstského zalivu Jaderského
more pobliz hlavniho mésta Slovinska — Lublané. Moderni, dobfe organizovany a dobfe

vybaveny logisticky uzel je v provozu 24 hodiny denné po cely rok.

Koper hraje roli hrani¢niho a kontrolniho bodu prostoru Evropské unie a cela plocha pfistavu

je svobodnym pasmem.

V pfistavu je k dispozici 10 terminald s celkovou délkou nabfezi 3 300 m. Mezi zakladni
¢innosti pfistavu Koper patfi manipulace s nakladem a skladovani. Pfistav se specializuje na
rdzné druhy zbozi, jako jsou kontejnery, kusové zbozi, potraviny a rychle se kazici zbozi,

hospodarska zvifata, RO-RO, fezivo, sypkeé i tekuté zbozi [8].
Kli¢ova fakta o pfistavu [10]:

e celkova plocha: 2,800,000 m?;

e uzaviené sklady: 247,000 m?;

o kryté skladovaci plochy: 76,000 m?;

e oteviené skladovaci prostory: 900,000 m?;

e nabfezi: 3300 m;

e pobfezni nadrze: 143,000 m?;

e Maximalni hloubka more: 18 m.

Rijeka je nejvétsim pfistavem v severnim Chorvatsku, ktery se nachazi na pobfezi

Kvarnerského zalivu v Jaderském mofi.

Pfistav Rijeka ma multi-UCelova pfistavni zafizeni schopna zvladnout témér jakykoliv typ

nakladu. Vétsi ¢ast zafizeni je ur€ena a vybavena pro manipulaci a pfekladku konvencniho
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kusového zbozi. Kapacity v této Casti pristavu zahrnuji nasledujici vybaveni: zasobniky zrnin
a fosfatu, klimatizovany nakladni terminal, sklady zeleznych vyrobk, papiru a dalSich druhu
zbozi. Rozvoj vnitfni ¢asti Rijeckého zalivu se soustfeduje na zajisténi sluzeb pro osobni

vodni dopravu [8].

V dnesni dobé nejvyznamnéjsi pfistav Chorvatska prochazi modernizaci a postupné se

pfeménuje v jedno z hlavnich namornich center.
Kli€ova fakta [10]:
e celkova plocha: 1,500,000 m?;
e uzaviené sklady: 335 000 m?;
e nabfezi: 8,652 m;
e pristavisté: 58 mist;
e hloubka more: 5.5 -28 m;
e celkova prekladkova kapacita: 33,000,000 t;
e termindl pro cestujici se nachazi v historickém centru mésta.

Tyto nejvyznamnéjsi pfistavy v Jaderském mofi spojuje Asociace severo-jaderskych pristavl
(NAPA). Tato asociace zahrnuje 5 namornich pfistavl (Trieste, Venezia, Ravenna, Koper
a Rijeka) a poskytuje nejlevnéjSi namorni trasu z Dalného vychodu pfes Suez do Evropy se

vzdalenosti, ktera je asi o0 2000 km kratSi nez do severoevropskych pfistavu [8].

NAPA se snazi vytvorit zaklad pro logistiku v Evropé, a to zejména v souvislosti s obsluhou

trhG na Dalném vychodé, ve stfedni a vychodni Evropé.

Cilem spojeni 5 namornich pfistavl je podpofit severo-jaderskou trasu a prezentovat ¢lenské
pFistavy jako alternativu pro severoevropské pristavy. Pristavy NAPA usiluji o modernizaci
a zlepSeni predpisi a postupl poskytovani veSkerych sluzeb pfistavl, jakoz
i 0 koordinované planovani zelezni¢nich, silni€nich a namornich spoji a infrastruktury.
Zalozeni asociace také predpoklada spolupraci v rozvoji namornich a vnitrozemskych
spojeni a informacénich technologii, podporu ochrany Zivotniho prostfedi, navstév z vyletnich

lodi a zajisténi bezpecnosti.

.,Namorni pfistavy NAPA prekladaji vice nez 100 miliont tun ro€né nakladu, ktery sestava
hlavné z kusového zbozi, kontejner(, automobill, rud a minerald, fosilnich paliv, chemickych

latek a jinych druh( nakladu.
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NAPA tvofi perfektni multimodalni branu klic¢ovych evropskych trhl, vzhledem k obrovskému
mnozstvi logistickych sluzeb a rozsahlé dopravni sité. V dosahu je V. Panevropsky dopravni
koridor, ktery poskytuje rychlé spojeni k 500 miliondm evropskych spotfebiteld. Velka
obchodni a primyslova centra jako Viden, Mnichov nebo Milano jsou vzdélena jen par hodin
jizdy.“ [8]

26



4 Varianty navrhu dopravnich koridoru

uskutecnéni prepravy, coz je vyvolano trvalym nartistem dopravy v zemich Evropské unie.

Jak jiz bylo zminéno, realizace volného pohybu zbozi a osob mezi staty Evropy je dnes
nejdulezitéjSim cilem spolec¢né dopravni evropské politiky. Proto se Evropska unie snazi
vytvofit jednotnou dopravni infrastrukturu v Clenskych statech, ktera by jim mohla zajistit

bezbariérovy pfistup k mezinarodni prepravé.

V ramci dopravni politiky Evropy se postupné navrhuji a realizuji projekty, které se podileji na
sjednoceni dopravni infrastruktury jednotlivych statd a vytvareni optimalnich dopravnich
koridorG napti¢ Evropou, a to zejména pro nakladni dopravu. Tyto dopravni koridory pak

propojuji z hlediska pfepravy dUllezita evropska logisticka centra.

NejvyznamnéjSi dopravni projekty zaméfené na spojeni Baltického a Jaderského moie

a dotenych oblasti jsou osa Balt-Jadran a projekt Adriatic - Baltic Landbridge.
4.1 Osa Balt-Jadran

Osa Balt-Jadran je zelezni¢ni koridor s druhovym ¢&lenénim dopravy, ktery spojuje oblast
Baltického mofe s oblasti Jaderského mofe a jejich pfislusné pristavy s hlavnimi

vnitrozemskymi mésty mezi Polskem a Italii [11].

Jako jedna z hlavnich severojiznich tras a nejvychodnéjsi prekroeni Alp v Evropé osa Balt-
Jadran prochazi evropskou zlomovou linii pfes Polsko, Ceskou republiku, Slovensko,
Rakousko a Itali a tak spojuje prumyslové regiony evropskych statd s ekonomicky

vyznamnymi centry, kterd se nachazeji v severni Italii a Rakousku.

V projektu Trans-evropské dopravni sité (TEN-T), ktery se nazyva Priority Project 23, je trasa
osy Balt-Jadran definovana takto: Gdansk — VarSava — Katovice — Ostrava — Brno — Viden /
Zilina — Bratislava — Viden, graficky je znazornéna na obrazku 7. Trasa s jiznim rozsifenim
vede pres: Viden — Graz — Klagenfurt — Villach — Udine / Terst — Benatky — Bolona /

Ravenna. Celkova délka osy Balt-Jadran je cca 1 820 km.
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Baltic-Adriatic Axis
is the high performance
rail link from the’

Baltic to the Adriatic

F
Obrazek 7. Osa Balt-Jadran [12]

Osa Balt-Jadran predstavuje dullezité napojeni na ostatni osy TEN-T a je jednou

z nejvyznamnéjSich transevropskych Zelezni¢nich os pro osobni a nékladni dopravu

v Evropé, protoze:

»prochazi 19 regiony v 5 ¢lenskych statech EU;

sjednocuje ,starou zapadni Evropu“ se ,zemémi vychodni Evropy“, které se rychle

rozvijeji;
spojuje vice nez 40 miliénu obyvatel;
navazuje na dllezité ekonomické a logistické uzly v Evropé;

spojuje Evropu se vzkvétajicimi trhy v Asii.” [11]

Osa Balt-Jadran kfizi mnoho dulezitych dopravnich os, zejména protina 6 z 30 prioritnich
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koridorl sit¢ TEN-T a 7 z 10 Panevropskych koridorli, coZz znamena, ze tady existuje

efektivni dopravni spojeni s ostatnimi ekonomicky vyznamnymi oblastmi v Evropé.

Tim padem tvofi osa Balt-Jadran patef dopravni sité ve stfedni Evropé, pfispiva k procesu
spole€¢ného vyvoje a stava se nezbytnym predpokladem pro udrzitelny ekonomicky rozvoj
v této oblasti.

Dobfe rozvinuta osa Balt-Jadran nabizi stfedoevropskym statlim bez more rychlé spojeni
s pristavy Baltického a Jaderského mofe. To znamena, ze tato osa predstavuje vyjime¢nou
prilezitost ke snizeni napéti na silné zatizeném a v dneSni dobé zdUrazfiovaném
severojiznim spojeni. Propojitelnost dopravy v tomto sméru a druhovy podil zlepSi také

prijezdy a uzly podél Balt-Jadranu.

Dulezitym pfinosem je dosazeni globalnich mezinarodnich ekologickych cild (,zelena
doprava®) stanovenych dohodami diky pFeneseni tokd nakladni dopravy ze silnic na
pro logistiku v oblasti ndkladni dopravy jako hlavni zasada spolecné evropské strategie,

ktera podporuje intermodalni, ekologickou a energeticky nenaroc¢nou dopravu.

Osa Balt-Jadran spojuje pfistavy na severu a jihu Evropy, pfimofské dalnice, vnitrozemské
vodni cesty a zvySuje sitové efekty v celé Fadé jinych dopravnich koridord. Modernizace
existujici zeleznicni osy zvysi ekonomickou vykonnost a vyvola vyznamny druhovy posun
k zelezni¢ni dopravé, podpofi ucinné fetézce s riznymi druhy dopravy a snizi emise oxidu
uhlicitého [11].

Z&sadni vyznam pro rlst a rozvoj siti regiont v oblasti osy Balt-Jadran ma zlepSeni dopravni
infrastruktury, ktera hraje kliCovou roli v propojeni a integraci perifernich oblasti. Integrace
téchto regiond ma velky vyznam pro radialni spojeni, to znamena spojeni vnitrozemi

s namornimi pfistavy, a pro dilezité dopravni uzly ve sméru vychodo-zapadnim.

Osa Balt-dJadran jako vysokokapacitni nepfetrzitd Zelezni¢ni trasa ma velky potencial pro
zlepSeni osobni dopravy. Je také nutné vytvofit konkurenceschopné nabidky a sluzby

zejmeéna pro provazani Zelezni¢ni dopravy, a to jak osobni, tak i nakladni.

Dopravni infrastruktura ma zasadni vliv také na vyvoj logistiky infrastruktury a logistickych
sluzeb. Pfi vytvoreni hlavniho logistického mostu pro dopravu podél osy Balt-Jadran a pro
rozvoj dopravni sit€ hraje dulezitou roli umisténi logistickych kompetencnich center

a regionalnich rozvojovych agentur.

Cilem projektu Balt-Jadran v oblasti hospodarského rozvoje je vyvinout a zahdijit vstup na trh

inovativnich logistickych a kooperativnich produktl, metod a sluzeb podél osy ve spolupraci
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s evropskymi partnery. To zajisti regionalni konkurenceschopnost na evropském trhu a vyvoj
zemi podél osy Balt-Jadran, coz je spojeno s FeSenim demografickych zmén, podpory

a uplatnéni vysoce kvalifikovanych pracovnich sil.

,Geograficka oblast, kterou pokryva a ktera predstavuje dllezity rostouci ekonomicky motor
pro Evropu, vyZaduje vyznamné investice k optimalizaci infrastruktury a sluZeb, aby bylo

mozné:

¢ nabidnout u¢inné moznosti druhové ¢lenéné dopravy pro severojizni spoje jako i pro
hvézdicové usporadané spoje k dopravé v zazemi pfistavll a pro zapadovychodni

spoje;

e rozvinout komeréné Zivotaschopnou, k zivotnimu prostfedi Setrnou logistickou

infrastrukturu a logistické sluzby pro dopravu zbozi.“ [11]

Mezinarodni spoluprace, a to jak soukromého, tak i vefejného sektoru, je zakladem
uspésného rozvoje dopravy, proto rizné organizace a instituce zejména z 5 evropskych
zemi (Rakousko, Ceska republika, Italie, Polsko a Slovensko) aktivné podporuji rozvoj osy
Balt-Jadran v radmci Baltic-Adriatic Transport Cooperation (BATCo). Tato podpora ma
zasadni vyznam, nebot prokazuje dulezité zastupovani zajml osy Balt-Jadran pred

Evropskou unii.

,BATCo byla navrzena jako vyhradni projekt nadnarodni podpory pro zaclenéni osy Balt-
Jadran do zakladni sité TEN-T poskytnutim osob s rozhodovaci pravomoci na regionalni,
narodni a evropské urovni spolu se spole€né vypracovanymi pozitivnimi argumenty
o dulezitosti a nezbytnosti osy Balt-Jadran pro evropské dopravni sité zalozené na

spole¢nych technickych a védeckych zjisténich.

Proto se 18 partnerl reprezentujicich rozvojové agentury, obchodni komory, regionalni
vlady, ministerstva, pfistavy i dopravni odborniky sdruzilo v BATCo, aby vypracovalo razné
technické, environmentélni a ekonomické zésahy, jimiz by bylo podpofeno vybudovani

a udrzitelné zavedeni osy Balt-Jadran.” [11]

Struktura projektu Baltic-Adriatic Transport Cooperation, ktera pfedpoklada podporu aktivit
a opatfeni v dulezitych rozvojovych oblastech osy Balt-Jadran, vychazi ze tfi tematickych

pilifd: dopravni systém, vlivy dopravy na Zivotni prostfedi a ekonomicky/logisticky rozvoj.

Jednim z nejdllezitéjSich cild Baltic-Adriatic Transport Cooperation je taky prokazani, ze
dobfe vybudovana osa Balt-Jadran muze byt konkurenceschopnd a vyznamné pfispét

k dosazeni zasadnich strategii Evropské unie.
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4.2 Projekt Adriatic - Baltic Landbridge

Mezinarodni projekt Adriatic — Baltic Landbridge (dale jen ,A-B Landbridge®) je
spolufinancovan Evropskou unii v ramci programu INTERREG IIIB CADSES. Tym projektu
se sklada z 23 partnert 6 Clenskych stati — Némecka, Italie, Ceské republiky, Rakouska,
Slovinska a Polska a zahrnuje 2 ministerstva dopravy, 3 nadnarodni asociace, 5 regionalnich
samosprav a pristavli, 1 Zelezniéniho operatora a dalSi spravni organy, instituty
a spoleCnosti, coz umozfiuje dostateéné Siroce a komplexné pristoupit k feSené
problematice. Vedoucim A-B Landbridge projektu je region Benatsko, ktery se nachazi

v Italii.
,Cile projektu:

PFispét k rozvoji intermodalni nakladni dopravy v oblasti mezi Baltickym a Jaderskym mofem
diky:

e zhodnoceni budouci dopravni kapacity a sluzeb ve tfech definovanych koridorech;
e podpore prilezitosti pro regionaini rist;
e rozvoji logistickych investic a sluzeb v podminkach rostouciho trhu nakladni dopravy;

e posouzeni moznosti rlstu namofni dopravy v oblasti pristavl Baltického

a Jaderského more jako soucasti globalnich dopravnich tokd.” [13]

A-B Landbridge podporuje spolupraci a soudrznost mezi pfimorskymi oblastmi Baltického
a Jaderského mofe pomoci zajisténi rovhomérného a udrzitelného pfistupu na mezinarodni
trhy. Dulezitym cilem projektu je také usnadnéni rozvoje a zlepSeni provozu nékladni

pfimoFské dopravy mezi Baltickym a Jaderskym mofem.

Diky realizaci projektu A-B Landbridge doslo k vytvofeni mnoziny vazeb mezi namornimi
pFistavy a regiony této oblasti. Dopravni koridory projektu pfimo spojuji pfimorské oblasti,
coz usnadiiuje zaclenéni pfimorské nakladni dopravy do vnitrozemské pfepravy a naplfiuje

také mnoho dalSich dulezitych obchodnich cild, zejména:

e identifikaci a zhodnoceni stavajici a potencialni trzni pfilezitosti pro logistické

a dopravni sluzby zkoumané v ramci projektu;

e formulovani hlavnich aspektd Uzemné-dopravni politiky zaméfené na podporu

nakladni namorni pfepravy;
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e identifikaci kritickych aspektt a formulovani doporuceni pro potencialni infrastrukturni

investice.

Tyto dlouhodobé cile jsou zalozeny na komplexnim rozmisténi A-B Landbridge koridoru
a logistickych prvkd pro zajisténi optimalniho fungovani a Zivotaschopnosti intermodalniho

spojeni.
,Vysledky projektu:

e Mapa pro zkoumané koridorové itinerare, ktera definuje multimodalni infrastrukturni

a logistické intervence pro podporu tokd nakladni dopravy;

e Zhodnoceni potencialnich moznosti ,blizkého trhu“ okolo A-B Landbridge (dale také

ABL) koridort (pilotni projekty);

¢ Institucionalni ramec pro ABL kooperacni program, ktery definuje také mechanismy

a oblasti pro pokraCovani spoluprace i po skonceni projektu;

e Doporuceni pro predstavitele EU, statd a regionl, ktera napomohou sladéni

nadnarodnich cilt s cili na regionalni a narodni drovni.” [13]

Vysledné dopravni koridory projektu A-B Landbridge jsou tfi: zapadni, centralni a vychodni.
Podrobné mapy Zelezni¢nich a silni¢nich koridord v ramci projektu jsou znazornény na
obrazcich 8 a 9.
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Obréazek 8. Silni¢ni dopravni koridory projektu A-B Landbridge [13]

Dulezitym pfinosem projektu je podporovani integrace regionalnich a nadregionélnich
dopravnich systém( do pan-evropské sité, coz umoziuje regionim a namornim pristavim
v oblasti zlepSit zaméfeni produkce inovativnich dopravnich systému a vytvofit atraktivni toky
zbozi pro ruast mistnich ekonomik. Projekt A-B Landbridge podporuje také rozvoj
strategickych plana pro spolupraci sektoru soukromého a vefejného podél dopravnich

koridor( projektu.

Efekty rozmisténi silniCnich a Zelezni€nich koridorl, které zajiStuji vznik a orientaci
obchodnich pfilezitosti, jsou vysledkem realizace A-B Landbridge projektu a rozvoje
regionalnich a narodnich systému logitiky.
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Citles, Ruttway stations

Obréazek 9. Zelezniéni dopravni koridory projektu A-B Landbridge [13]
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5 Vybér optimalni varianty

Tato kapitola zahrnuje vyhodnoceni koridorG v ramci projektu Adriatic — Baltic Landbridge,
a to jak z hlediska kompletnosti pfipravené sité v Evropé, tak i z hlediska vyznamu koridoru

pro Ceskou republiku.

Diky realizaci projektu doSlo ke zvySeni soudrznosti zapadnich a vychodnich zemi
a vytvoreni sité mezi zuCastnénymi pristavy a regiony. Byla definovana racionalni opatfeni
pro zatraktivnéni dopravy, ktera jsou zasadni pro trvale udrzitelny rozvoj. Vystupy projektu
zahrnuji také veskeré studie, které popisuji rizné parametry vSech regiona v oblasti projektu,
jako jsou vlastnosti infrastruktury dopravy, osidleni, poCet obyvatel v regionu, stavajici
a potencialni prepravni toky a podobné. Byly také shrnuty aktivity vSech zucastnénych stata
v rdmci projektu a vytvorena konkrétni doporuceni pro odstranéni uzkych hrdel a financovani

infrastruktury.

Jak jiz bylo zminéno, vysledkem projektu Adriatic — Baltic Landbridge byl navrh vychodniho,

zapadniho a centralniho koridoru.

Vychodni koridor byl navrzen s cilem spojit oblasti Jaderského mofe se dvéma hlavnimi
polskymi pfistavy Gdyné a Gdarisk. Zelezniéni trasa koridoru sleduje smér prioritniho
projektu TEN-T 23: Gdyné/Gdansk — Warszawa — Katovice — Bohumin — Bfeclav-Viden.
Z Vidné trasa pokracuje do Grazu — Villach / Udine — Terst / Koper / Rijeka / Benétky.

Trasa neni v sou€asné dobé vyuzivana pro pravidelné Zelezni¢ni spojeni ve sméru sever -
jih vzhledem ke znaénym nevyhodam vyplyvajicim z 3 rdznych elektrickych systéma, které
vyZaduji provoz vicesystémovych elektrickych lokomotiv anebo nutnost vymény lokomotiv.
Do roku 2020 by mélo dojit k modernizaci celé &asti vychodni trasy v Polsku. Trasa v Ceské
republice je jiz téméF dokonCena s vyjimkou nékterych ZelezniCnich stanic. VétSina
rakouskych Useku spliiuje poZzadované parametry. DalSi vyznamné pfekazky se nachazeji

ve Slovinsku a Chorvatsku.

Vychodni silniéni cesta ma spoleény smér s projektem TEN-T 25, ktery vede
z Gdyné/Gdarisku na Videri/Bratislava po silnici E 75 a E60. Trasa pokraCuje od Vidné

k Jadranu rozvétvenou siti do Benatek, Terstu, Koperu a Rijeky.

Pro budouci rozvoj vychodni silniéni trasy je dulezitéjsi se zabyvat pfedevSim neuplnosti
zakladni dalniéni a rychlostni sité v nékolika evropskych statech nez modernizaci
a zvétSenim kapacity stavajici infrastruktury. V blizké budoucnosti se ofekava vyznamné
ZlepSeni trasy v souvislosti s vymezenim panevropského koridoru VI. Pokud investice na

ZlepSeni trasy budou uspésné vynaloZené, vychodni silniéni trasa bude poskytovat
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dostate€né kvalitni infrastrukturu, kter4 se stane konkurenceschopnou zépadni trase, jde-li
0 kvalitu pfepravy. Schéma 4-pruhové délnice je optimalni, aby byla pokryta budouci
dopravni poptavka.

Vnitrozemské vodni spojeni v ramci vychodniho koridoru je tvofeno fekou Visla a je
omezeno ha Polsko. Visla je sou€asti evropskeé trasy E 40, ale dalkovou pfepravu zbozi tady
nelze z plavebnich duavodu provadét. Mistni plavby se konaji pouze na urcité casti feky,
pokud to hladina vody umoznuje. Primérny ro¢ni ledovy zakaz plavby omezi plavebni
sezonu na Visle na cca 260 dna. Plavebni podminky podél feky jsou velmi odlisné. Napfiklad
nejjizngjsi ¢ast mezi Krakovem a VarSavou neni vzhledem k ¢etnym omezenim ponoru

pouzitelna pro komer&ni plavby, zatimco €ast, ktera je nejbliz k Usti, ma parametry tfidy IV.

V dnesni dobé je vytvofen kompletni program pro zlepSeni hydrotechnické infrastruktury
podél Visly. Uskute€néni programu je planovano po roce 2020. Realizace vnitrozemské
vodni dopravni cesty s parametry tfidy IV se zda byt nerealné nebo je mimo ¢asovy horizont

projektu A-B Landbridge.

Z hlediska kompletnosti pfipravené sité je optimalni pouziti zapadniho koridoru projektu
Adriatic — Baltic Landbridge.

Zapadni koridor spojuje pfistav Rostock s pfistavy Jaderského more. Jeho trasa se sklada
ze dvou paralelnich zZelezni¢nich vétvi a dale pokryva predevsim stavajici silnice E 55, E 51,
E 45, E 60 a E 70. Vychodni vétev vede pfes Berlin a nasledné se napojuje na hlavni
Zelezni€ni evropské traté, zatimco zapadni vétev pokraCuje smérem na Lipsko — Norimberk

— Mnichov — Innsbruck — Veronu — Benatky.

Zapadni koridor hraje dulezitou roli v mezinarodni zelezni¢ni dopravé ve sméru sever — jih.
Tuto trasu charakterizuje velmi vysokd kvalita infrastruktury, ktera spliiuje vétSinu
pozadovanych parametr(l. Nedostatecnou kapacitu Ize identifikovat jen v nékterych usecich.
NejvyznamnéjSi pfekazka, ktera je zasadni pro budouci rozvoj zapadniho koridoru, je mezi
Italii a Rakouskem vedena Brennerskym prismykem. Vystavba tunelu Brenner je dnes

jednou z evropskych priorit a méla by byt dokon¢ena do roku 2020.

ve srovnani s ostatnimi silniénimi cestami projektu A-B Landbridge. Koridor je také
nejvyznamnéjSi z hlediska vedeni hlavnich evropskych intermodélnich os s nejkvalitn&jsim
provedenim dvouproudovych silnic. Tato trasa je nejvice pouzivana pro prepravu zbozi
z nejvétSich pfistavd Baltického mofe ve sméru sever-jih. Nékolik silnic trasy (pfevazné

v Némecku a Itélii) poskytuji také 3 pruhy v obou smérech.
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Vnitrozemské vodni cesty zapadniho koridoru pfepravuji nejvétSi objemy zbozi (ve srovnani
s ostatnimi vnitrozemskymi cestami v ramci projektu A-B Landbridge). Jsou tvofeny fekou
Labe, kterd prameni na severu Ceské republiky a tahne se jihovychodné skrz Cechy.
Pouhych 8 km od Prahy (v Mélniku, kde je nejvétSi Ceska sit pfistavl) se vléva do Ceské

nejdelsi feky Vltavy a pokracuje pod jménem Labe severnim smérem do Némecka.

— Baltic Landbridge.

Centralni koridor spojuje pfistavy Stétin a Svinousti s jiznimi oblastmi Evropy, které se
nachazeji pobliz Jaderského more. Zelezniéni trasa smérem na jih se rozdéluje do nékolika

vétvi a nasledné spojuje vSechny tfi koridory ¢aste€né pomoci vétve koridoru IV sité TEN-T.

Centralni zelezniéni trasa ma dobrou Sanci hrat dulezitou roli v mezinarodni prepravé mezi
Baltickym a Jaderskym mofem, i kdyz trasa neni v souCasné dobé jako celek vyuzivana pro
pravidelnou zelezni¢ni pfepravu zbozi ve sméru sever - jih. Hodné usekl potfebuje zna¢nou
modernizaci a propojeni tfi rdznych elektrickych systému, coz Cini centralni zelezniéni trasu
nekonkurenceschopnou vu&i mezinarodni silniéni pfepravé. Na druhé strané se mize
centralni Zelezni¢ni koridor po dokonceni modernizace celé Zelezni€ni infrastruktury, stéat
vhodnou alternativou zatizené zapadni Zelezni¢ni trasy a mit zasadni vyznam pro zvétSeni

objemu mezinarodnich pfeprav zbozi mezi Baltickym a Jaderskym mofem.

Znaéné nedostatky jsou na usecich mezi Ceskou republikou a Polskem, pficemz
nejvyznamnéjsi prekazky na Uzemi Ceské republiky jsou pfedevsim na Useku Praha —
Ceské Budsjovice — Linz. Modernizace tohoto Useku a hlavni &asti centralni trasy v Polsku
by méla byt dokonfena do roku 2020. VétSina infrastruktury v Rakousku jiz splfiuje

poZadované parametry.

Silniéni trasa centralniho koridoru vede stavaijici silnici E 65 a E 55 pfes Berlin, Prahu, Linec
a Villach, kde se napojuje ¢ast vychodni silni¢ni trasy. Centralni silni¢ni trasa ma ve srovnani
s ostatnimi koridory nejvétsi nedostatky kvality zakladni infrastruktury, k tomu se oekava, ze
se odstranéni téchto nedostatkii neuskute¢ni dfive nez v roce 2020. Pfedpokladany objem
prepravy v severni ¢asti centralniho silni€niho koridoru neni pfili§ velky, coz znamena, Ze

kvalitné dokonéena dvouproudova &tyfpruhova silniéni sit bude dostacduijici.

Potencialni problém muze nastat kvali nedostatecné kapacité na prazském silni¢nim okruhu
R1, ktery je navrzen pro standardni ¢tyfpruhovou dalnici. O¢ekavana dopravni prognéza na
rok 2020 ve Spi¢ce stanovi 80 000 mot. vozidel/24 hodin na okruhu, cozZ je pomérné vysoké
Cislo pro tento typ méstské dalnice. DalSi potencialni pfekazky na centrélni silni¢ni trase

predstavuji alpské tunely v Rakousku.
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Vnitrozemské vodni cesty centralniho koridoru jsou tvofeny fekou Odrou, kter4 prameni
v Ceské republice ve sméru sever-zapad pres Polsko do pristavu Stétin. Reka Odra, ktera je
nejlépe rozvinutou vodni cestou v Polsku, patfi k Ficni siti celé Evropy. Jeji Usek, ktery teCe
pfes mésto Stétin, je soucasti vyznamné mezinarodni vodni trasy E 30. Tato trasa umoznuje
spojeni Baltického a Cerného more. Nicméné vzhledem k tomu, Ze Polsko nepodepsalo

dohodu AGN, nejsou tady dodrzené harmonizované evropské parametry pro Ficni sit.

V sou€asné dobé je vodni cesta Odra modernizovana do ftfidy Ill, jsou vybudovany
protipovodriova opatfeni. Vystavba nadrze Raciborz chrani bfehy Odry pfed povodni, coz
zajistuje optimalni vodni Uroven pro plavby. Multifunkéni nadrz, ktera by méla poskytovat
lepsi plavebni podminky a v budoucnu umoznit Ceské republice a Rakousku daleZité spojenti

mezi Kozle a Ostravou, bude vybudovéana po roce 2020.

Jak jiz bylo zminéno, multimodalni centralni dopravni koridor projektu A-B Landbridge, ktery
spojuje pristavy Jaderského a Baltického mote, prochazi pres tzemi Ceské republiky.
Prioritnimi nadregionalnimi pozemnimi osami pro Ceskou republiku je vramci tohoto
koridoru propojeni dalni¢ni sit¢ s Némeckem a Rakouskem, zejména dalnice D3, D8
a Prazsky okruh, které jsou znazornény na obrazku 10, a také Zelezni¢ni sit€ v ramci
IV. koridoru a VI. koridor, ktery vede do Polska.
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Obrézek 10. Silniéni sit’ projektu A-B Landbridge v CR v roce 2010 [14]
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Pro zajisténi kvalitni a bezbariérové prepravy zbozi, modernizace a udrzby centralniho
dopravniho koridoru na uzemi Ceské republiky, italsky region Benéatsko, ktery byl vedoucim
projektu A-B Landbridge, uzaviel se StfedoCeskym krajem dohodu o partnerstvi. Do
dopravniho projektu se za &eskou stranu zapojily také Jihodesky kraj, Ceské drahy
a dal$i instituce. 75 % z celkovych nakladd na uéast Ceské republiky v daném projektu bylo
hrazeno z programu INTERREG 3B CADSES Evropské unie. Dne 4. kvétna 2016 roku
Evropska komise schvalila financovani ve vySi 46,6 mil. eur z Fondu soudrZnosti na

modernizaci Zzelezni¢ni sité ve vychodni ¢asti Prahy a StfedoCeského kraje.



Dokonc&ené silni¢ni trasy se budou vyznacovat kvalitnim dvouproudovym spojenim podél
celé trasy bez jakychkoliv infrastrukturnich nedostatk(li a prekazek. Navic dalSi rozSifeni
dalnic na 6 nebo dokonce 8 pruhl bude provedeno v Usecich, kde je stavajici kapacita
nedostate¢na. | drobné nedostatky v dopravni siti maji velky vliv na kvalitu a plynulost
pfepravy, coz negativné pusobi na socialné - ekonomicky rozvoj jednotlivych uvedenych
regiond a vyvolava nezadouci disledky. Pfekazky na silni¢ni siti by mély byt odstranény
a hlavni silniéni trasy projektu A-B Landbridge by mély byt pIiné vybaveny do roku 2020.
Nedostatky, které zUstanou po roce 2020, by mély byt bud neodstranitelné kvili omezeni
vystavby (tunely, mosty — zejména v alpské oblasti), nebo predpokladdené a nové, které se

objevi po modernizaci (nedostate¢na kapacita v budoucnosti).

Tyto dlouhodobé cile jsou zaloZzeny na kompletnim rozmisténi nejen koridord A-B
Landbridge, ale i logistickych prvka pro zajisténi zZivotaschopnosti téchto intermodalnich

spoju.

Celkovéa délka kazdé z hlavnich cest mezi Baltickym a Jaderskym mofem je cca 1400 km.
Omezeni tykajici se doby nepfretrzitého fizeni vozidel, pokud jde o dodani zbozi po zeleznici
a letadlem, nejsou stanovena. Jsou ale stanovena omezeni, ktera se tykaji doby
nepretrzitého fizeni silni€nich vozidel. Tato omezeni jsou stanovena spole¢nym souborem
pravidel Evropské unie pro maximalni denni a c&trnactidenni doby fizeni jakoz i denni
a tydenni minimalni doby odpocinku pro v8echny fidi¢e silnicni nakladni a osobni dopravy
s cilem zvy$eni bezpeclnosti silnicniho provozu a zajisténi dobrych pracovnich podminek
fidih. Tato pravidla stanovi, Zze denni doba Fizeni nesmi pfesahnout 9 hodin. Minimalni
primérnou rychlost silni€nich vozidel je mozné odhadnout na 90 km/hod v severnich ¢astech
vzhledem Kk jejich rovinatému terénu a alespon 70 km/hod v hornatych jiznich ¢astech tras,
coz znamena, ze nejoptimalnéjsi misto pro odpocinek Fidi¢l by se mélo nachazet v dosahu
maximalné 810 km od pfistavi Baltického mofe a 630 km od pfistavu Jaderského more.
Z tabulky 2 je vidét, Ze nejlépe tomu odpovida umisténi logistickych center v Brné, které se
nachazi v dennim dosahu silni¢éni dopravy z obou koncul trasy. V pfipadé splnéni vyse
uvedenych pozadavku by se méla doba doruéeni zbozi po silni¢nich trasach mezi Baltickym

a Jaderskym mofem stanovit maximalné 2 dny.
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Tabulka 2. Vzdalenost jednotlivych bodu silni€nich tras projektu A-B Landbridge, vlastni

zpracovani

Vzdéalenost vychoziho bodu, km
Vychozi bod Trasa
do Prahy | do Brna do Terst

Svinousti — Berlin — Drazdany —

Svinousti 600 800 1400 Praha — Brno — Vider — Lublah —
Terst
Gdansk/Gdyné — Lodz — Katovice
Gdansk/Gdyné | - 800 1400 — Ostrava — Brno - Viden —

Lublan — Terst

Rostock — Berlin — Drazdany —
Rostock 570 770 1370 Praha — Brno — Viden — Lublan —
Terst

Kromé toho Brno, kde se centralni silniéni koridor projektu A-B Landbridge napojuje na
silni¢ni sit zapadniho koridoru, je také optimalni jako tranzitni bod pro néakladni dopravu po
jihovychodni cesté smérem Bratislava — Budape$t — Balkan. Proto Ize predpokladat, ze
rozvoj velkych logistickych center v pfedmésti Brna pfinese znacné vyhody pro ekonomiku

a dal$i rozvoj dopravnich koridord nejen Ceské republiky, ale i celé Evropy.

V infrastruktufe logistickych center by mély byt zajiStény pfislusné velkokapacitni sklady,
dobré dopravni spojeni s ostatnimi druhy dopravy, prostory pro nakladani a vykladani zbozi,

velky pocet parkovacich mist, odpodinku fidi¢ atd.

Zelezniéni sit projektu A-B Landbridge byla navrzena s ohledem na vSechny technické
charakteristiky Zelezni¢ni infrastruktury poskytnuté dotéenymi zemémi (polet Kkoleji,
elektrifikace atd.). Budouci scénaf byl vytvofen diky spolupraci partnerskych stati, coz
znamena, Ze se Vv blizké budoucnosti pfedpoklada celkova modernizace Zeleznicni
infrastruktury, a to zejména z duvodu zvySeni rychlosti a zvétSeni kapacity siti. Scénar

modernizace zelezni¢nich siti od roku 2006 az 2020 je znazornén na obrazku 11.

Jak je zobradzku vidét, modernizace Zzelezni¢niho centralniho koridoru projektu A-B
Landbridge je planovana také na uzemi Ceské republiky. Prioritnimi nadregionalnimi
Zelezniénimi trasami jsou pro Ceskou republiku pfedevsim VI. koridor sité¢ TEN-T, ktery vede

do Polska, a také zelezni¢ni useky v ramci V. koridoru.
Nejvétsi nedostatky na uzemi Ceské republiky jsou:
e nizka uroven poskytovani sluzeb kvuli pfevladani jednokolejnych useku;

e kriticka situace kolem hlavniho mésta Prahy (Gzka hrdla);
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e jednokolejné traté a nizké rychlosti na centralni trase mezi Prahou a ¢esko-némeckou

hranici;
e nedostatedna kapacita na Usecich Némecko — D&&in a Usti nad Labem — Praha.

Do roku 2020 je planovano provedeni caste¢né modernizace zZelezni¢ni infrastruktury
problémovych Useku. Zpracovani navrhl na zlepSeni situace kolem Prahy se predpoklada

po roce 2020.

- do roku 2010
- do roku 2020

Obréazek 11. Modernizace Zeleznié¢nich trati v CR [14], Gprava autorka

Dopravni mezinarodni projekt A-B Landbridge by mohl pfinést celou fadu pozitivnich dopadu

pro Ceskou republiku:
e urychleni cestovani na hlavnich trasach;
e zvySeni konkurenceschopnosti Zeleznice v Ceské republice a ve stfedni Evropé;
e dal8i rozvoj dopravnich cest;

e rozvoj stavajicich i novych logistickych center;
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e pfimé napojeni na severni a jizni pfistavy Evropy (zejména v Baltickém a Jaderském

mofi);
e poptavka po novych sluzbach;
e dalSi nova pracovni mista.

Lepsi dopravni podminky mohou také posilit rozvoj dalSich investic.
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6 Model vyvoje dopravniho spojeni

Koridor Balt — Jadran, ktery je jednim z nejdulezitéjSich transevropskych Zelezni¢nich os pro
osobni a nakladni dopravu, tvofi patef stfedoevropské dopravni sité. Jeho rozvoj

a modernizace pfinesou fadu pozitivnich dopadu.

PIné dokonena a dobfe rozvinuta osa Balt-Jadran, ktera spojuje baltické a jaderské
pFistavy, mlGze predstavovat vyjimecnou pfilezitost ke snizeni zatizeni severojiznich spojeni.
Nepretrzité kvalitni zelezni¢ni spojeni by mélo v budoucnu nabizet velky potencial pro
ZlepSeni nejen nakladni, ale i osobni dopravy, a to diky ¢etnym méstskym aglomeracim
podél osy. Napojeni osy Balt-Jadran na Sest z fficeti dalSich prioritnich os v ramci TEN-T
a sedm z deseti panevropskych koridorli umozni efektivni dopravni spojeni na dalsi

vyznamné ekonomickeé oblasti v Evropé.

Srovnani nakladu na tisicitunovy nakladni vlak nyni a po dokoné&eni sité TEN-T v roce 2030
odhaluje, Ze zdokonaleni Balticko — Jaderského koridoru pfinese usporu az 8 % na
poplatcich za pfistup do sité a az 10 % na celkovych vyrobnich nakladech vlaku

pohybujicich se v rAmci koridoru. [11]

Dobfe vybudovana a modernizovand osa Balt — Jadran proto pfispéje k dosazeni
nejvyznamnéjsich cilli, které jsou stanovené v Evropské strategii 2020, a navic ma velké

Sance podpofit v budoucnu celou fadu vyzev, kterym evropskeé regiony cCeli.

Pro zlep3eni rozvoje tokl nakladni dopravy v ramci Balticko — jaderského koridoru by mély
byt odstranény nedostatky v silniéni, Zelezni¢ni a vodni infrastrukture, zajisténa lepsi kvalita
a veétsi rozsah intermodalnich sluzeb a lepSi dostupnost osy Balt — Jadran, kterd hraje
dilezitou roli v narodnim a regionalnim ekonomickém rozvoji Evropy. Spravny rozvoj
a zavedeni téchto inovaci mohou zlepSit konkurenceschopnost daného koridoru v ramci

evropského dopravniho systému.

Za ucelem koordinace a pozvednuti projektu A — B Landbridge na vysSi uroven byla
podepsana ,Pfedbézna smlouva o rozvoji Balticko-jaderského dopravniho koridoru“ a
vydano nafizeni tykajici se ,Evropské ZelezniCni sité pro konkurenceschopnou nékladni
dopravu"

s uvedenim osy Balt — Jadran jako dulezitého koridoru nakladni dopravy. Osa Balt — Jadran
byla také uvedena v navrhu rozpoc¢tu Evropské komise ,Rozpocet pro Evropu na roky
2014-2020°“.
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Nezbytné Cinnosti zaméFené na budouci rozvoj Balticko — jaderského koridoru by se mély

koncentrovat pfedevsim na:
e vytvareni a rozvoj nakladnich dopravnich tokd v ramci koridoru;

e podporu a rozvoj intermodalnich dopravnich spojeni, kterd budou podporovat

ekologicky Setrné rezimy dopravy (zelené koridory). [11]

6.1 Rozvoj a zahrnuti osy Balt-Jadran do zakladni sité celoevropské

dopravni soustavy

»,connect to compete” (zapojte se pro zvySeni konkurenceschopnosti) je zasadou Evropské
komise a zakladem pro rozvoj transevropské dopravni sit¢ (TEN-T), pfedevSim pak
mezinarodni zelezniéni sité. Od samotného zacatku zahrnuje Evropska unie mezi cile TEN-T

vytvoreni interniho trhu a prosazeni ekonomickeé i socialni koheze. [11]

Jak prokazala spoluprace 5 ¢lenskych evropskych statl v ramci projektu A — B Landbridge,
zahrnuti osy Balt — Jadran do zakladni sité celoevropské dopravni soustavy TEN-T pfinese
znacné vyhody predevsim pro oblast ekonomiky, socialni oblasti a oblasti ochrany Zzivotniho

prostfedi jednotlivych regiond a ¢lenskych statu Evropské unie.

19. Fijna 2011 predlozil viceprezident Evropského parlamentu a komisaf pro dopravu pan
Siim Kallas ,Navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady o unijnich smérnicich pro rozvoj
celoevropské dopravni sité“. V téchto revidovanych ,Smérnicich pro TEN-T* je osa Balt-

Jadran zahrnuta se dvéma rozSifenimi:
o Balticka Zeleznice* — VarSava — Kaunas — Tallinn — Helsinky;
e a slovinskym zahrnutim pfes Graz — Maribor — Lublan — Koper / Terst. [11]

Realizace a dokonc&eni téchto rozSifeni bylo naplanovano do roku 2030. Podle uvedenych

smérnic TEN-T by méla osa Balt — Jadran v roce 2030:
e mit celkovou délku vice nez 3 000 km:;
e prochazet 10 ¢lenskymi staty Evropy;
e spojovat vice nez 50 milionu obyvatel.
Pro kvalitni a konkurenceschopné spojeni musi byt zajiSténa vhodna dopravni infrastruktura.

Zkoumanim ug¢inkl riiznych scénari na objem dopravy pro koridor BATCo se doSlo k zavéru,

ze bez zlepSeni infrastruktury tak, jak se pfedpoklada v TEN-T, nelze budouci dopravni
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objemy dostate¢né zvladnout, aby se zarulila poZadovana urovefi mobility pro trvaly

hospodarsky rozvoj a obchod v ramci Evropské unie. [11]

Rozvoj dopravnich koridort projektu A — B Landbridge by mél byt orientovan predevsim na
pfekonani technickych rozdilG jednotlivych tras. Silniéni a Zelezni¢ni infrastruktury koridort
projektu se liSi urovni kvality a technickymi parametry, proto je potfeba se po dokon&eni
zakladni sité zabyvat modernizaci stavajici infrastruktury, odstranénim prekazek na siti

a zvétSenim jeji kapacity.

Jak je znazornéno na obrazku 12, v ramci vychodniho a centralniho koridoru by mélo dojit
predevsim k modernizaci zelezniéni a silniéni infrastruktury, dokonceni zakladni dalni¢ni sité
vychodniho koridoru, propojeni elektrickych systém( a odstranéni prekazek na centralni
zelezni€ni trase. V ramci zapadniho koridoru, ktery je charakterizovan vysokou kvalitou
infrastruktury, je potfeba zvétSit kapacitu jenom nékterych Usekl a odstranit nejvétsi

pfekazku na této trase vystavbou tunelu Brenner.
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Realizace opatfeni TEN-T a dopravni politiky
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ZlepSeni administrativnich a logistickych
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Harmonizace pravnich norem

A 4

Obrazek 12. Schéma postupu pfi navrhu dopravnich koridort osy Balt-Jadran, viastni
zpracovani

Dulezitym krokem v rozvoji dopravnich koridort osy Balt-Jadran a zajisténi ,zelené dopravy*
je realizace opatfeni TEN-T.

Opatfeni souvisejici s infrastrukturou jak planovanou, tak jiz ve vystavbé jsou dulezita, ale
nejsou pro dosazeni rozhodujiciho ucinku dostatecna. Jsou proto vyzadovana dopliujici
opatfeni jako napfiklad opatfeni dopravni politiky, ktera musi byt zaméfena na vyvolani

zmény v dopravnim chovani, jez bude upfednostriovat trvale udrzitelng€jSi moznosti. [11]
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V dnedni dobé Zelezni¢ni trasy podél osy Balt-Jadran ukazaly nedostateéné moZnosti
a podminky pro pIné funkéni Zelezniéni dopravu. Zelezniéni provozovatelé, operatofi logistiky

a cestujici musi €elit mnoha komplikacim.

Protoze technicka provazanost a harmonizace pravnich norem neni stale dokonéena, neni
mozna kontinualni doprava napfi¢ celym koridorem s jednim operatorem. Zelezniéni linky
nemaji dostateCnou kapacitu, jejich konstrukéni rychlost je nizka a logistické terminaly
predstavuji omezeni pro ndkladni dopravu. V naprosté vétSiné zkoumanych pfipadd je doba
pfepravy po zeleznici delSi a nakladnéjSi nez pfeprava po silnici. DalSi rozvoj Zelezninich
sluZzeb silné zavisi na kratkodobych zlepSenich administrativnich a logistickych podminek.
[11]

6.2 Rozvoj severo-jaderskych a baltickych pristavu

Pro dobfe rozvinuté kvalitni a plné fungujici dopravni koridory mezi Baltickym a Jaderskym
mofem je modernizace a rozSifeni dot€enych namornich pfistavl kliGovym faktorem. Jak jiz
bylo zminéno, nejvyznamnéjsi pro tato spojeni jsou baltické pfistavy Gdarisk, Gdyné, Stétin,
Svinousti, Rostock, Wismar a severo-jaderské pristavy Terst, Benatky, Ravenna, Koper

a Rijeka.

Pro budouci rozvoj pfistavu Gdarisk byl vytvofen projekt ,Pfiprava projektové dokumentace
pro investice: Modernizace pfistavist a prohloubeni pfistavisté vnitfniho pfistavu Gdarisk®,
ktery je spolufinancovan z prostfedkd Evropské unie z programu TEN-T. Investice
poskytované na projekt umozni pfipravu projektové dokumentace i pro budouci investiéni

projekty pfistavu planované na rok 2016-2020.

Nedavno dokoncené propojeni silni¢ni infrastruktury pfistavu Gdyné s mezinarodni
a vnitrostatni silniéni siti zajiStuje efektivni pfistup ke v8em terminalim pro manipulaci
s nakladem. Probihajici modernizace dvou hlavnich Zelezni¢nich trati E-65 a CE-65
umoznuje dali rozvoj intermodalnich dopravnich spojeni ve sméru sever-jih, coz zvysi podil

manipulaci s ndkladem v pfistavu Gdyné. Mezi dal$i vyznamna zlepseni patfi:
e noveé intermodalni sluzby zahrnujici Zeleznicni, silni¢ni a trajektovou pfepravu;
¢ vybudovani infrastruktury logistickych center;
e rozvoj pfistavni infrastruktury pro Ro-Ro termindly;
e prohloubeni pfistavist pro zlepSeni plavebnich podminek.

Plan rozvoje pristavd Stétin a SvinoUsti zahrnuje modernizace stavajicich a budovani
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novych terminalt s manipulaéni kapacitou 80 000 TEU, modernizaci pfistavist a zafizeni pro
poskytovani Ro-Ro manipulace, rozvoj logistického centra v pristavu Stétin a vystavbu
nového logistického centra a terminalu v Svinousti. Pro zlepSeni pfistupu do pfistavl jsou

planovany vyznamné modernizace infrastruktury.

Budouci rozvoj namorniho pfistavu Rostock zahrnuje pfedevS§im modernizace zafizeni
poskytujicich Ro-Ro manipulace, rekonstrukce pfistavist, napojeni infrastruktury pfistavu na
silniéni sit Evropy, prohloubeni pfistavist a vystavbu nového terminalu pro cestujici. Navic
budouci planované investice pfispéji ke zlep3eni silnicniho spojeni k trajektovému terminalu,
pfemisténi brany na jihovychod, vybudovani novych pfistavist a planovani vystavby

silni¢niho spojeni z dalnice A19 do vychodni €asti pFistavu.

V souCasné dobé je kladen ddraz na druhou etapu vystavby prodlouzeni pfistavu Wismar.
Byly zahdjeny prvni pfipravné prace pro vystavbu polyfunkéni provozni plochy o rozloze
45 000 m? s délkou pristavi§té cca 300 m, Zelezni¢ni vleckou a napojenim na silniéni sit.
Naklady na toto rozSifeni se odhaduji na 35,6 miliont eur. Kromé toho se planuje realizace

novych, inovativnich softwart pro optimalizaci datového toku a Fizeni procesu.

Operacni plan rozvoje pfistavu Terst, ktery je zaméfen pifedevsim na vklad investic do hlavni

infrastruktury pfistavu, ma na starosti realizaci téchto projekt(:

e vystavbu nového terminalu spojeného s Terstem silnici a napojeného na zelezni¢ni

sit. Castka investic na realizaci tohoto terminalu je 132 milionG eur:;

e pokraCovani vySe uvedeného projektu s vystavbou vybavenych ploSin a novych

prekladist. Castka investic je 184,5 milionu eur;

e vystavbu nového terminalu v tésné blizkosti pfistavu skladajiciho se z vnégjsi

potfeb v Zelezniéni dopravé pristavu. Castka investic je 10 miliond eur.

Rozvoj pfistavu Benatky je zaméfen na zlepSeni silnicniho a zZelezni¢niho spojent,

modernizace a udrzbu infrastruktury a ochranu zivotniho prostfedi.

V sou€asné dobé jsou jiz pFidélené investice ve vysi 258,8 milionu eur na modernizaci
a rozSifeni pristavu Benatky. Tyto investice budou muset byt provedeny v obdobi let 2016
a 2018 a rozdéleny mezi zlepSeni elektrickych a osvétlovacich systému, udrzbu silnic,
Zeleznic a pristavist, prohloubeni a budovani novych pfistavist na jiz fungujicich terminalech

a na terminalech, které budou brzy zavedeny do provozu.

V pfistavu Ravenna se planuji stavebni prace podél jizniho pfistavisté, které jsou urceny
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k modernizaci termindlu s moznosti optimalizovat pfistavisté na délku 409 metrd tak, aby

mohlo pojmout jednu lod’ del8i nez 300 m nebo 2 lodi, kazda o délce 200 metra.

Vyvoj terminalu v pfistavu Koper je zaméfen na zlepSovani vykonu a zvySeni podilu na trhu.
Investovani téchto cill je povazovano za strategické a zahrnuje planovani nového vjezdu do
pristavu prostfednictvim pfimého napojeni na dalnice a vystavbu ufednich budov celnich

organu a inspekénich sluzeb.
Pristav Koper planuje také dalsi rozvojové projekty infrastruktury:
e vystavbu mezinarodniho termindlu pro cestuijici;
e vystavbu nového a rozSifeni stavajiciho kontejnerového terminélu;
e vystavbu novych pramyslovych vyrobnich zén;
e rozSifeni skladovaciho zafizeni a zvySeni kapacity pfistavist.

V dusledku vyznamnych hospodaiskych opatfeni, ktera vedou k privatizaci pfistavnich
manipulaci, rozvoji pfistavni infrastruktury a modernizace vlastnich silni€nich spojeni
S vnitrozemim, pfistav Rijeka neustale zlepSuje své vykony a zvySuje konkurenceschopnost,

coz vede k vytvoreni jedineéného obchodniho potencialu.

Nové zafizeni v pfistavu Rijeka je tfeba vybudovat v zapadni ¢asti pfistavu na pfistavisti
Zagreb, na vychodni strané v kontejnerovém terminalu a v pfistavech BrSica a Bakar, které
se nachazi mimo mésto Rijeka, ale jsou v odpovédnosti spravy ufadu pfistavu. Celkové

investice na modernizaci pfistavu Rijeka jsou stanoveny na 190 miliona eur.
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7 Zaver

Dopravni spojeni Baltického a Jaderského more je jednim z nejdllezitéjSich pro nakladni
dopravu ve sméru sever - jih, nebot propojuje nejvyznamnéjSi hospodaiské oblasti
jednotlivych  evropskych statGt a velké namorni pfistavy mezi sebou. Pro
konkurenceschopnost a fungovani takového dopravniho spojeni je nutno zajistit jeho rozvoj

a modernizace. V ramci dopravni politiky jiz byly zahajeny souvisejici projekty.

Na zlepSeni dopravni infrastruktury a dostupnosti mezi severni a jizni Evropou je zaméfen
mezinarodni projekt SoNorA. Sit dopravnich tras projektu uréenych zejména pro tranzitni
dopravu respektuje podminky a priority, které byly dohodnuty a schvéleny v ramci
mezinarodnich smluv. Nicméné rozsahlé useky pozemnich komunikaci v Ceské republice
a Polsku vyzaduji pfestavbu a modernizaci zaméfenou predevSim na zvySeni kvality
komunikaci. VétSina Zelezni¢nich trati SoNora ma dvé koleje, velmi pfiznivé parametry pro

vyuziti vySSi tratové rychlosti a dostate€nou rezervu v kapacité oproti silni¢ni infrastrukture.

V ramci dalSiho projektu European 4-Sea-Railway-Corridor, ktery se tyka zelezni€nich
spojeni v oblasti Baltického a Jaderského more, byl vybudovan zelezni¢ni koridor EU4SEA-
rail. DUsledkem zahajeni provozu EU4SEA-rail je zvySeni konkurenceschopnosti zelezni¢ni

dopravy, snizeni emisi a energetické naro¢nosti dopravy.

Dulezitymi komponenty dopravniho spojeni Baltického a Jaderského morfe jsou jejich
namorni pfistavy, které tvofi zaklad pro nakladni dopravu v této oblasti. Okrajovymi body
dopravnich siti ve sméru sever - jih jsou nejvyznamnégjSi baltické pfistavy jako Gdarnisk,
Gdyné, Stétin, Svinousti, Rostock a Wismar a nejvétsi namorni pfistavy Jaderského mofte:

Terst, Benatky, Ravenna, Koper a Rijeka.

RozSifeni transevropské Zelezni¢ni osy Balt-Jadran, ktera pfedstavuje dalezité napojeni na
ostatni osy TEN-T, a projekt Adriatic - Baltic Landbridge jsou nejvyznamnéjsSi dopravni

projekty zaméfené na spojeni téchto pfistavi a dot€enych oblasti.

Dopravni koridory navrzené v ramci projektu A-B Landbridge jsou tfi: zapadni, centralni
a vychodni a jsou znazornény na podrobnych mapach pro zelezni¢ni a silniéni dopravu.
Z provedené analyzy souCasného stavu kazdého koridoru A-B Landbridge je ziejmé, ze
zapadni koridor je nejkvalitnéjSi a s nejmensimi naroky na dokonceni na rozdil od dalSich
dvou, coz znamena, Ze pouziti tohoto koridoru je optimélni z hlediska kompletnosti

pripravené sité.

Zvlastni pozornost je vénovana dopravni situaci na Uzemi Ceské republiky jako duleZité

soucasti dopravni sité spojujici sever a jih v projektu A-B Landbridge. NéjvétSi vyznam pro
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Ceskou republiku ma centralni dopravni koridor, ktery prochazi pres jeji Gzemi. Diky své
vyhodné geografické poloze a rozvinuté dopravni infrastruktufe muiZze Ceska republika

zastavat klicovou roli ve fungovani a budoucim rozvoji tohoto koridoru.

Vzhledem ke stanovenym omezenim Evropské unie pro maximalni denni a &trnactidenni
doby fizeni a provedené analyze stavu centralniho silni¢niho koridoru Ize predpokladat, ze
optimalni misto pro umisténi logistickych center pfedstavuje mésto Brno, které se nachazi
v dennim dosahu silni¢ni dopravy z obou koncu koridoru. Kromé toho Brno je mistem, kde se
centralni silniéni koridor projektu A-B Landbridge napojuje na silni¢ni sit zapadniho koridoru.
Proto Ize pfedpokladat, ze rozvoj velkych logistickych center v pfedmésti Brna pfinese
znaéné vyhody pro ekonomiku a dalsi rozvoj dopravnich koridor(i nejen Ceské republiky, ale

i celé Evropy.

Projekt A-B Landbridge by mohl pfinest fadu pozitivnich diisledkil pro Ceskou republiku, jako
jsou rozvoj dopravnich cest a logistickych center, zvySeni konkurenceschopnosti zeleznice
v Ceské republice a ve stfedni Evropé&, poptavka po novych sluzbach a nova pracovni mista,
a v dusledku tedy rozvoj dotéenych regionl, a to nejen ekonomicky, ale i socialni. LepSi

uroven dopravni infrastruktury maze také posilit rozvoj dalSich investic.

Dokonena a rozSifena osa Balt-Jadran mlze predstavovat v budoucnu vyjimecnou
pfilezitost ke snizeni zatizeni jinych severojiznich dopravnich spojeni. Realizace

planovanych rozsifeni této osy by méla byt dokoncena do roku 2030.

Pro dalSi vyvoj dopravniho spojeni A-B Landbridge by mélo dojit k modernizaci zelezni¢ni
a silniéni infrastruktury v rdmci vychodniho a centralniho koridoru, dokoncéeni zakladni
dalni¢ni sité vychodniho koridoru, propojeni elektrickych systému a odstranéni prekazek na
centralni Zelezni¢ni trase. Také je potfeba zvysSit kapacitu nékterych Usek( a odstranit

nejvétsi prekazku na trase zapadniho koridoru vystavbou tunelu Brenner.

DalSim dulezitym krokem by méla byt realizace opatfeni TEN-T. Opatfeni souvisejici
s infrastrukturou jak planovanou, tak jiz ve vystavbé, jsou dllezita, ale nejsou pro dosazeni
rozhodujiciho ucinku dostateCna. Jsou proto vyzadovana opatfeni dopliujici, napfiklad

opatfeni dopravni politiky.

Planovana modernizace a rozSifeni dot€enych namofrnich pfistavd v Baltickém a Jaderském
mofi vétSinou zahrnuje prohloubeni pfistavist, modernizaci stavajicich a budovani novych
terminald s vétSi manipulaéni kapacitou, modernizaci pristavist a zafizeni, rozvoj stavajicich
a vystavbu novych logistickych center v pfistavech. Pro zlepSeni pfistupu do pfistavu jsou

planovana také vyznamna zlepSeni dopravni infastruktury.
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9 Prilohy

P¥iloha 1. Zelezniéni koridor EU4SEA-rail [4]
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Pfiloha 2. Sit koridoru D-O-L a praplavu Ryn-Mohan-Dunaj [6]
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