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Abstrakt

Bakalafska prace je zaméfena na porovnani silnicni a Zelezni¢ni nakladni dopravy.

Teoreticka Gast se zaméfuje zejména na popis spoleénosti ArcelorMittal, CD Cargo, M-

logistic a popis pfevazeného nakladu — betonarské oceli. Dale obsahuje technologické

predpoklady obou zminénych druhl dopravy. V praktické ¢asti jsou analyzovany jednotlivé

trasy prepravy a nasledné vypocitana jejich cena. V zavéru se nachazi jak ekonomické tak

Casové vyhodnoceni.
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Abstract

This bachelor thesis is focused on comparison of road and rail freight transport. The

theoretical part focuses on the description of companies ArcelorMittal , CD Cargo, M - logistic

and description of the cargo - reinforcing steel. It also contains the technological

requirements of both these modes of transport. In the practical part is analysis of the

transport route and then calculated their price. In conclusion, there are economic and time

results.
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1. Uvod

Od svého vzniku, kdy lidé vymysleli vynalezy jako je kolo nebo postroje na zvifata, je
doprava kazdodenni soucasti naseho Zivota a malokdo by bez ni dokazal existovat. Doprava
je zaroven velice vyznamnym faktorem, ktery ovliviiuje jak ekonomické, tak socialni kontakty
mezi staty.

Vyvoj technologie dopravy a infrastruktury nabral v posledni dobé rychlé obratky, diky tomu
i vzrostla poptavka po dopravé. Ovdem ne vSechny typy dopravy jsou schopné se takto
rychle pfizplUsobit, a proto je vétSinou upfednostriovan momentalné nejvyhodnéjsi zplsob
dopravy, pficemz dal8i typy mohou zaostavat. Pokud toto nastane, dopravni politika se snazi
podpofit rozvoj zaostavajiciho druhu dopravy. Jejim cilem je, aby na dopravnim trhu byla
rovnovaha a v8echny druhy dopravy se rozvijely stejnym tempem.

Pro svou bakalafskou praci jsem si vybrala pouze dva druhy pozemni dopravy, a to silni¢ni
a zeleznic¢ni. V soucasné dobé jsou to jedny z nejfrekventovanéjSich typl doprav u nas.
Jejich vyznam na trhu se béhem poslednich desetileti vyrazné zménil. Zatimco v minulosti
byla Zelezni¢ni doprava jak v osobni, tak i v nakladni dopravé dominantni, dnes uz to neplati,
mozna také kvuli zaostavajici Urovni infrastruktury ve vychodnich zemich Evropské unie.
Nyni je upfednostfiovana doprava silni¢ni, a to pfedevSim z toho dlvodu, Ze dokaze lépe
splnit pozadavky na flexibilitu, rychlost a spolehlivost (napf. metoda just-in-time). AvSak
Zeleznice ma stale velky vyznam v pfepravé na stfedné dlouhé aZ dlouhé vzdalenosti pro
velké zasilky, proto je vyuZivana v kombinované dopravé. Ukolem bakalafské prace je volba
nevhodnéj$iho zpusobu dopravy z ekonomického hlediska. V tomto pfipadé je to srovnani
mezi silniéni a kombinaci doprav s piekladkou.

Bakalarska prace je rozdélena do dvou Casti. Prvni, teoreticka ¢ast, se zabyva popisem firmy
a pfevazeného nakladu, tedy betonarské oceli, a dale technologickymi pfedpoklady silniéni
i zelezni¢ni dopravy. V praktické &asti prace jsou popsany trasy preprav a vyuziti logistického
centra, poté jsou stanoveny naklady na pfepravy a nasledné jsou vypocitany ceny za tunu
nakladu, za kilometr a za tunovy kilometr. V posledni kapitole najdeme srovnani cen
a vyhodnoceni, ktera doprava a proc je vyhodné&jSi pro prevezeni naseho nakladu.

Domnivam se, ze tato problematika je aktualni, protoze doprava a jeji infrastruktura jsou
dalezitym faktorem vyvoje kazdého statu a lidé by se bez ni v dnesni dobé neobesili.



2. Popis firmy a prevazeného nakladu

2.1 ArcelorMittal Ostrava a.s.
ArcelorMittal Ostrava a.s. patfi do nejvétsi svétové ocelarské a tézafské skupiny
ArcelorMittal. Jeji obrat je okolo 34 mlid. a zakladni kapital pfiblizné 8 791 500 tis. K¢.

Roc¢ni kapacita vyroby je 3 miliony tun oceli. Kromé tuzemského trhu prodava spoleénost své
vyrobky do vice nez 40 zemi svéta. ArcelorMittal Ostrava a jeji dcefiné spoleénosti maji pfes
7500 zaméstnancl. Vyrobni c&innost spoleCnosti je zaméfena predevSim na vyrobu
a zpracovani surového zeleza a oceli a hutni druhovyrobu.

Nejvétsi podil hutni vyroby tvofi dlouhé a ploché valcované vyrobky. Strojirenska vyroba
produkuje z nejvétsi Casti dilni vyztuze a silniéni svodidla. Servis a obsluzné €innosti jsou
v pfevazné mife zajistovany vlastnimi obsluznymi zavody. [1][2]

ArcelorMittal

Obrazek €. 1: Logo firmy [3] Obrazek ¢&. 2: Areal firmy [4]

2.1.1 Historie

Vroce 1942 se zadala psat historie nyni nejvétsi hutni spolednosti Ceské republiky,
Vitkovickych Zelezaren. V dusledku omezeného rozvoje vzhledem k umisténi pfimo
ve mésté, spolecnost zapocala vystavbu nového jizniho zavodu v Kuncicich.

Prvni etapa existence podniku byla mezi lety 1951-1958, a to pod nazvem Nova Hut
Klementa Gottwalda (NHKG). Podnik tvofilo pét koksarenskych baterii, dvé vysoké pece
vcetné liciho stroje, Ctyfi siemens-martinské a pét hlubinnych peci, blokovna, valcovna trub,
slévarna Sedé litiny a cast elektrarny véetné vodohospodarstvi. V dalSich letech se
rozSifovaly zejména kapacity pro produkci zakladnich surovin, jako jsou koks, surové zelezo
a ocel, ale také se stavély provozy s naslednym zpracovanim téchto produkti. Rovnéz byla
vtomto obdobi zprovoznéna valcovaci trat a linka na vyrobu osobnich, nakladnich
a traktorovych kol. Dale se modernizovaly a stavély nové pece, valcovny a baterie.

V roce 1989 doSlo ke zméné nazvu, a z NHKG se stala Nova Hut, statni podnik. S touto
zménou se poji dalsi vyznamné technologické udalosti, zejména pfechod od odlévani oceli
do ingotd k plynulému odlévani oceli.

Koncem ledna 2003, kdy spole¢nost byla hodné zadluzena, prodal stat majoritni podil
spole¢nosti LNM Holdings indického primysinika LakSmiho Mittala. Zanedlouho bylo LNM
Holdings pohlceno spolecnosti Ispat, a proto se nazev zménil na ISPAT Nova hut a.s.



Koncem roku 2004 se opét zménil nazev spolec€nosti, tentokrat na Mittal Steel Ostrava, a. s.
V ramci privatizace se z nékterych provozl a zavodu staly pfidruzené nebo dcefiné podniky,
napfiklad JAKL Karving, a. s., Nova Hut Zabfeh, a. s. nebo Vysoké pece Ostrava, a. s.

NejdiskutovanéjSim tématem ocelarského svéta se stala snaha Lakshmiho Mittala o pfevzeti
svétové dvojky Arceloru. Koncem &ervna roku 2006 oznamila rada Arceloru slou¢eni s Mittal
Steel a vznikl tak svétovy gigant, v disledku ¢ehoz se zménil i nazev ostravské spole€nosti
na dnedni ArcelorMittal Ostrava. [5]

2.1.2 Dcefiné spoleénosti ArcelorMittal
e ArcelorMittal Engineering and Consulting Ostrava s.r.o. (dfive NOVA HUT - Projekce,
spol. sr.0.)
e ArcelorMittal Technotron s.r.o.
o ArcelorMittal Tubular Products Karvina a.s.
e ArcelorMittal Tubular Products Ostrava a.s.
o ArcelorMittal Distribution Solutions Czech Republic, s.r.o.
e ArcelorMittal Engineering Products Ostrava s.r.o. [6]

2.2 Naklad — betonarska ocel

Nakladem, ktery bude pfevazen, je betonarska ocel, vyrobena v jiz zmifiované spole€nosti
ArcelorMittal. Betonarska ocel je svazana do svazkil, které jsou naskladany na sebe na
pfislusny vagon. Svazky musi byt podloZeny dfevénymi hranoly, aby se pfi pfekladce mohly
obtocit lany vedoucimi z ramene traverzy. Pokud by tam tyto dfevéné hranoly chybély,
nebylo by mozné svazky zvednout a prelozit. Betonarska ocel méfi 12 m, 14 m nebo 15 m
a vSechny svazky vazi okolo 2,5 t.

Na nasledujicich obrazcich 3-6 mulzeme vidét oznaceni nakladu, jeho ulozeni na
Zelezni¢nim voze a také vybrany Zelezni¢ni viiz Res.

Obrazek 3: Betonafska ocel svazky (foto BereCkova)
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Obrazek 5: Detail na ulozeni nakladu (foto Bereckova)
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Obrazek 6: Druhy detail na ulozeni nakladu (foto Bere¢kova)

2.3 Silniéni dopravce — M-logistic

Hlavni aktivitou spolecnosti M-logistic je zasilatelstvi v mezinarodni a vnitrostatni dopravé.
Pracovnici spole¢nosti disponuji  zkuSenostmi, odbornymi védomostmi z oblasti
celokamionovych zasilek, zelezni¢ni pfepravy, namoini, ficni a letecké prepravy. [7]

Zabezpecuji pfepravu zbozi v ramci:

e statl EU;
e statl Ruska a Balkanu;
e vnitrostatni prepravy — Ceska republika, Slovenska republika.

Firma M-logistic nabizi:

e vozidla vybavené satelitnim zafizenim resp. mobilnim komunikacnim systémem;
e potfebny ¢as na dispozici do 48 hodin, u smluvnich partneri do 24 hodin;

e pojisténi nakladu;

e dodate¢né pojisténi;

e nadrozmérnou preprava;

e pfepravu nebezpeéného zbozi. [8]

2.4 Zelezniéni dopravce — CD Cargo

E.J Cargo

Obréazek 9: Logo CD Cargo [9]

Spoleénost CD Cargo, a.s., vznikla jako dcefind spoleénost Ceskych drah, a.s. dne
1. prosince 2007, a to vkladem &asti nakladni dopravy CD, a.s.

12



CD Cargo je nejvétsi Sesky Zelezniéni dopravce. Nabizi prepravu Siroké $kaly zbozi
od surovin po vyrobky s vysokou pfidanou hodnotou, pfepravu kontejneri, mimofradnych
zasilek, pronajem zelezninich voz(, vieCkové a dalsi pfepravni sluzby.

S ro¢nim objemem pfepravy zbozi patfi mezi pét nejvétsich Zelezni¢nich dopravci v ramci
&lenskych zemi EU. Poskytuji sluzby zakaznikdim na pfiblizné tisici mistech Ceské republiky
a prostfednictvim dcefinych spole¢nosti i po celé Evropé. K zajidténi provozu nakladnich
vlak ma CD Cargo, a.s., k dispozici vice nez 900 lokomotiv — elektrickych i motorovych
a priblizné 27 tisic nakladnich vozl rizného druhu. [10]

Hlavni pfedmét podnikani spolenosti — Zelezniéni pfeprava zbozi — se déli na dva
segmenty:

e pfepravu ucelenych viaku a
e pfepravu jednotlivych vozovych zasilek.

VySe uvedené segmenty se pak podle druhu pfepravy déli na vnitrostatni, vyvozni, dovozni
atranzitni. Spole€nost zajiStuje prepravu témeéf vSech druhd zbozi rozdéleného
do nasledujicich komoditnich skupin:

e Zelezo a strojirenské vyrobky,

e stavebniny,

e hnédé uhli,

e Cerné uhli a koks,

e chemické vyrobky a kapalna paliva,

e dfevo a papirenské vyrobky,

e potraviny a zemédélské vyrobky,

e kombinovana doprava,

e ostatni.
Nabidka zelezni¢nich pfeprav je doplnéna celou Skalou doplfujicich sluzeb, jako jsou napf.:

e celni sluzby,

o logistické sluzby (nakladka, vykladka, skladovani),
e sluzby bezpecnostnich poradct,

e pronajmy zeleznicnich vozd,

e opravy a udrzba kolejovych vozidel,

a dalsi. [11]

13



3. Technologické predpoklady zelezni€ni a silni¢ni dopravy

3.1 Preprava a prepravni proces

Pohyb dopravnich prostfedki po dopravnich cestach je doprava. Podle toho, zda jsou
dopravni prostiedky (nékdy i dopravni cesty) urCeny pro dopravu zboZzi nebo osob, hovofime
o dopravé nakladni nebo osobni.

Preprava je vysledkem c¢innosti dopravy (pfemisténi osob nebo véci). Je to pojem, ktery
vyjadfuje, kolik zboZi nebo osob bylo pfemisténo, na jakou vzdalenost, za jakou cenu, v jaké
Ih(té a za dalSich pravnich ¢i obchodnich podminek.

Prepravni proces v nakladni dopravé je to souhrn &innosti, které pocinaji objednanim
pfemisténi, vypInénim pfepravnich listin, podanim zboZzi k pfepravé a kon&i vydanim zbozi
prijemci v€etné pfipadnych doplfkovych sluzeb. Pozadavky a pfani zakaznik( (pfepravcu),
dopravnich podnikl (dopravcu), statu a jeho obyvatel jsou velmi rozdilné. Prepravci chtgji
minimalizovat naklady za pfemisténi zbozi, ale zajem dopravcl je opacny. Stat se naopak
snazi minimalizovat svoje vydaje na dopravu a stanovit je optimalnim zpdsobem.

Kvalita pfemisténi je dana témito ukazateli:

e Rychlosti (Casem) potfebnym k pfemisténi v prostoru, ktera je dana technickymi
a technologickymi parametry jednotlivych dopravnich prostfedkl a cest.

e Pravidelnosti a presnosti (v€asnosti) sluzeb. Pfi pfepravé zbozi jde o to, ze kvalita
takovéto sluzby mlze nahradit u zakaznika skladovani.

o Bezpecnosti piemisténi, ktera znamena jak snizeni rizika nehod, tak i snizeni rizika
poruseni zasilek.

e Dostupnost v nakladni dopravé znamena dobu od objednavky dopravniho
prostfedku k jeho pfistaveni k nakladce a obtiznost vykladky.

e Optimalizace expediéniho mnozstvi, protoze v souasné dobé existuje mnoho
drobnych dopravcu a tak vznika na trhu vétsi prostor pro silniéni dopravu. Obvykle je
pozadovano pfemisténi mensiho mnozstvi zbozi. Nahrada skladovani vétSiho
mnozstvi zbozi mensimi dodavkami, které mohou pfimo z dopravniho prostiedku
prejit do vyrobniho procesu, zrychluje obrat kapitalu.

Tabulka 1: Nakladni preprava v letech 2005-2014 (tis. tun)

Rok Doprava

zeleznicni Silniéni
2005 85613 457 421
2006 97 491 438 094
2007 99 777 445 832
2008 95 073 422 285
2009 76 715 360 385
2010 82 900 343 101
2011 87 096 333 600
2012 82 968 323 677
2013 83 957 336 143
2014 91 564 371944

Zdroj: https://www.sydos.cz/cs/prepravaCR.htm
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Graf 1: Nakladni pfeprava

3.2 Prepravni charakteristika silni€ni dopravy

Pfeprava po silnici se odehrava na silni¢ni siti, ktera je pfistupna tisicm silni€nich dopravci,
ktefi své zasilky dopravuji v relacich a ktefi jsou na sobé nezavisli. Silniéni sit' je pFistupna
také milionim individualnich uéastniku silniéniho provozu.

Dopravce musi brat v ivahu misto vzniku pfepravy a jeji cil. Silni¢ni dopravce nemusi FeSit
vyuziti a provozovani silniéni sité, tyto okolnosti bere v Uvahu jen zprostfedkované (dalni¢ni
poplatky, silniéni dar, poplatky v mezinarodni dopravé). U silniénich dopravcu zalezi
pfedevsim na schopnosti organizovat provozné ekonomicky proces tak, aby byla zachovana,
udrzena nebo zvySena konkurenceschopnost téchto podnikd. K tomuto musi znat strukturu
prepravy podle mista jejiho vzniku, cile a druhu zbozi uréeného k prepravé. Kvilli rGznym
podminkam se pfi stejné pfepravni vzdalenosti mohou ceny za pfepravu lisit. Napfiklad
naklady na pfepravu zeminy v terénu budou vy$Si, nez kdyby se na stejnou vzdalenost

pfepravoval stejny naklad po silnici, nebot’ v terénu bude vySsi spotfeba pohonnych hmot,
a nastane vétsi opotifebeni vozidla a pneumatik.

Dopravni prostfedky se obvykle ¢leni na:

e motorova vozidla - valnikové;
- sklapéckove;
- specialni;
e nemotorova vozidla - navésy (sklapéci a specialni);
- pFivésy (sklapéci a specialni).
Zalezi na potiebach dopravce, jakou strukturu pro pfepravu zvoli. Clenéni pfepravy tedy

prihlizi ke struktufe konkrétnich pfepravnich vykonu, vychazejicich z pozadavkl zakaznikd
a druhu pfepravovaného zbozi. [12]

15



o
]

Preprava véci po silnici

500 000

400 000

300 000

s,

200 000

100 00O

| M vnitrostatni [ mezinarodni |

Graf 2: Pfeprava véci po silnici [13]

3.2.1 Vseobecné piepravni podminky — silnice

Silniéni pfeprava se od zacatku roku 2014 Fidi novym obcanskym zakonikem (zakon
€. 89/2012 Sbh., ob&ansky zakonik). Vzhledem k tomu, Zze se jedna o mezinarodni pfepravu,
jsou prepravni podminky vazany nejen legislativou CR (Ob&ansky zakonik), ale i Umluvou
CMR a jako pfepravni doklad pro silnici bude pouzit nakladni list CMR, ktery je uveden
v pfiloze 1. S u&innosti Nového ob&anského zakoniku byla zruSena nejen pfedchozi pravni
Uprava, ale také "pfepravni fad", ktery platil od 60. let minulého stoleti. Ten je mozné
nahradit oborovymi prepravnimi podminkami "CESMAD BOHEMIA".

Obc&ansky zakonik je rozdélen na 5 Casti:

1) obecna ¢ast,

2) rodinné pravo,

3) absolutni majetkova prava,

4) relativni majetkova prava,

5) ustanoveni spole¢na, pfechodna a zavérec¢na.

Cast &tvrtd obsanského zékoniku se v pododdilu 2 v ust. § 2555 az § 2571 zabyva
.Prepravou véci‘. Podle ust. § 2555 se dopravce smlouvou o pfepravé véci zavazuje
odesilateli, ze pFepravi véc jako zasilku z mista odeslani do mista uréeni a odesilatel se
zavazuje mu zaplatit pfepravné. Nepozada-li odesilatel dopravce o prevzeti zasilky
v ujednané dobé a neni-li ujednana do Sesti mésicl od uzavieni smlouvy, prava a povinnosti
ze smlouvy zaniknou. [14]

Objednani prepravy a vznik prepravni smlouvy

Odesilatel muze objednavku pfepravy ucinit pisemné, elektronicky nebo ustné. Dopravce
potvrdi pfijeti objednavky pisemné, elektronicky nebo ustné. Pokud odesilatel pozada
0 pisemné potvrzeni pfijeti objednavky pfepravy, pak je dopravce povinen mu vyhovét. Za
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pisemné potvrzeni se povaZuje i elektronicka komunikace, ktera je povazovana ze zakona
za pisemny ukon.

Pisemna objednavka pFepravy obsahuje udaje potfebné k provedeni a k vyucétovani
pfepravy, zejména:

a) jméno, adresu, identifikacni Cislo, dariové identifikaéni Cislo, popfipadé Cislo telefonu
odesilatele, e-mail,

b) adresu mista nakladky, odevzdava-li zasilku k pfepravé za odesilatele jina osoba, pak i jeji
jméno a adresu, popfipadé Cislo telefonu,

¢) adresu mista vykladky, jméno a adresu pfijemce, popf. Cislo telefonu,

d) dispozice pro pfipad odmitnuti jejiho pfevzeti pfijemcem, jde-li o snadno zkazitelnou
zasilku,

e) popis zasilky, tj. obvyklé pojmenovani jejiho obsahu a obalu, popf. jeji oznaceni podle
technickych ¢i jinych norem, seznamu vyrobku, katalogu apod.,

f) zachazeni zvlastnim zplsobem béhem nakladky, prepravy a vykladky, vyzaduje-li to
povaha zasilky,

g) pocet kusu zasilky ¢i pocet jejich baleni, pfepravnich jednotek, palet apod.,

h) celkovou hmotnost zasilky a pfi zasilce neskladné nebo delSi nez 3 m jesté rozméry
jednotlivych kusu,

i) zvlastni kulturni nebo uméleckou hodnotu zasilky,
j) pozadovanou dodaci Ihtu zasilky,

k) mozny zakaz zapojeni dalSiho dopravce nebo podminéni jeho zapojeni souhlasem
odesilatele nebo pfikazce,

I) druh a rozsah poskozeni zasilky, je-li podavana k pfepravé jiz poSkozena zasilka
(napt. zasilana do opravy),

m) typ pozadovaného vozidla k pfepravé nebo pozadavek na specialni vybaveni vozidla
nebo hodnotu pfepravované zasilky,

n) udaj o tom, ze se jedna o pfepravu pouzitého stroje nebo zafizeni,
0) pozadovany termin a ¢as nakladky.
Vznik a obsah prepravni smlouvy

Neni-li dohodou mezi stranami sjednano jinak, pak plati, Ze pfepravni smlouva vznika mezi
odesilatelem a dopravcem:

a) pfijetim navrhu na uzavfeni pfepravni smlouvy — za navrh se povazuje objednavka
pfepravy,

b) pfevzetim zasilky dopravcem k pfepravé od odesilatele dle pfepravniho dokladu.
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Prepravni doklad

Pfepravni listina jako pfepravni doklad o zasilce doprovazi zasilku az do jejiho vydani
pfijemci zasilky. Pfepravni listinu je povinen fadné vyplnénou odevzdat dopravci odesilatel.
Pfepravni listina se odevzdava dopravci zaroveh se zasilkou, pokud pro nékteré druhy
pfeprav nebude stanovena jina uprava.

Prepravnim dokladem se rozumi zpravidla nakladni list. Pfepravni doklad musi obsahovat
tyto udaje:

a) misto a den vystaveni,

b) jméno a adresu odesilatele,

¢) jméno a adresu dopravce,

d) misto, datum a Cas prevzeti zasilky a pfedpokladané misto, datum a €as jejiho dodani,
e) jméno a adresu pfijemce, pfipadné adresu, kde se ma dopravce ohlasit,

f) obvyklé oznaleni druhu zasilky a druhu jejiho baleni, u nebezpelnych véci jejich
stanovené oznaceni, pfipadné jiné obecné uznavané oznaceni,

g) pocet, znacky a cisla jednotlivych kusl zasilky,
h) hrubou hmotnost zasilky nebo jinym zptsobem znacené jeji podané mnozstvi,
i) Castku splatnou pfijemcem pfi eventualnim dodani zasilky na dobirku,

j) pokyny pro celni a jiné ufedni jednani ohledné dodani zasilky, pokud jsou pfedepsany
pravnimi pfedpisy,

k) dohodu o pfepraveé v otevieném, plachtou nekrytém vozidle,
I) potvrzeni dopravce o prevzeti zasilky.
Obal a oznaéeni zasilky

Pokud to vyzaduje povaha zasilky, je odesilatel povinen zasilku zabalit tak, aby byla
chranéna pfed poSkozenim, zni¢enim ¢&i ztratou v pribéhu prepravy, a také tak, aby
v souvislosti s jeji pfepravou nevznikla dopravci Skoda na vozidle.

Dopravce nepfezkuSuje, zda zasilka svoji povahou vyzZaduje obal, popfipadé zda pouzity
obal je fadny &i dostate¢ny. Odesilatel odpovida za vSechny Skody, které vznikly v prabéhu
pfepravy vinou vadného nebo nedostateéného obalu. Odesilatel je povinen zajistit, aby obaly
zasilky &i jednotlivych kusl zasilky svymi rozméry, konstrukci a pevnosti umoznovaly jejich
pouziti v silniéni pfepravé s pfihlédnutim k béznym rizikim pfepravy.

Nakladani a vykladani zasilky

Pokud z obsahu pfepravni smlouvy nevyplyva néco jiného, je odesilatel povinen provést
nakladku zasilky na vozidlo. Odesilatel jako zboziznalec odpovida za to, Ze obal, ulozeni
a nalozeni zasilky na lozné ploSe vozidla jsou takoveé, aby s ohledem na charakter
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a vlastnosti zasilky nedoSla zasilka pfi béznych rizicich pfepravy k poSkozeni nebo nedoslo
k poskozeni vozidla zasilkou.

Pokud z obsahu pfepravni smlouvy nevyplyva néco jiného, je pfijemce povinen provést
vykladku zasilky z dopravniho prostfedku dopravce za pfitomnosti dopravce. Pfijemce
pfebira zasilku od dopravce v okamZiku pfistaveni vozidla k vykladce, které umozfiuje
pfijemci provést vykladku zasilky z lozného prostoru vozidla. V tento okamzik provadi
pfijemce za pfitomnosti dopravce i evidenéni kontrolu zasilky.

Dodaci Ihita

Dopravce je zavazan dodat zasilku béhem dohodnuté dodaci Ihlty. Nebyla-li dodaci Ihita
dohodnuta, pak béhem Ihlty, kterou je mozno rozumné pozadovat od peclivého dopravce
s pfihlédnutim na okolnosti konkrétni pfepravy.

Odstoupeni od prepravni smlouvy ze strany odesilatele

Odesilatel mGze od prepravni smlouvy odstoupit v pfipadech stanovenych pravnim
predpisem. Odstoupi-li odesilatel od pfepravni smlouvy, mize dopravce pozadovat:

a) nahradu Skody, nebo
b) odstupné ve vysi 1/3 dohodnutého prepravného.

Pokud odesilatel odstoupil od pfepravni smlouvy v terminu pfed planovanym datem
nakladky, kdy dopravce mél pfiméfeny Casovy prostor pro zajisténi nahradni pfepravy, pak
nema dopravce narok na odstupné ve vysi 1/3 dohodnutého pfepravného.

Piepravné a jiné nahrady

Dopravce s odesilatelem sjednava v prepravni smlouvé vySi pfepravného s ohledem
na podminky pfepravni smlouvy, které vyplyvaji z objednavky pfepravy odesilatele, zvlasté
pak na udaje odesilatele o zasilce a druhu bezpecénostnich opatfeni pfi pfeprave.

Pokud neni sjednano jinak v pfepravni smlouvé, je odesilatel povinen uhradit dopravci
prepravné ve lhuté 30 dni od odeslani faktury za pfepravu dopravcem odesilateli.

Jestlize z nakladniho listu nebo z jiného dokladu vyplyva, ze pocet, hmotnost, objem nebo
jinak udané mnozstvi zasilky je vétsi, nez bylo stanoveno v pfepravni smlouvé, a vyse
pfepravného byla dopravcem uréena na zakladé udaje, jehoz nespravnost byla zjisténa, pak
se sjednané prepravné zvysuje o stejny pomeér, jako je pomér mezi skute€nym mnozstvim
zasilky a mnozstvim zasilky uvedenym v pfepravni smlouvé. [15]

Preprava nadrozmérnych nakladu

Jsou naklady, které mohou pfesahovat nejvyssi povolenou celkovou hmotnost vozidla nebo
maximalni povolené rozmeéry.

Tyto parametry jsou stanoveny v CR vyhlaskou &. 341/2014 Sb. o schvalovani technické
zpUsobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjSich predpisu.
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Nejvétsi povolené rozméry vozidel a jizdnich souprav vozidel dle vyhlasky ¢. 341/2014 Sb.:

e Sifka: 2,55 m,
e vysSka:4,0m,
e délka: jednotlivého vozidla s vyjimkou autobusu a navésu 12,00 m,
soupravy tahace s navésem 16,50 m,
soupravy motorového vozidla s jednim pfivésem 18,75 m,
soupravy se dvéma privésy nebo s navésem a jednim pfivésem 22,00 m.

Prepravy nadrozmérnych nakladl Ize povolit jen vyjimeéné, pokud Zadatel prokaze, ze neni
technicky mozné snizit hmotnost nebo rozméry prepravy ani pouzit jiného druhu pfepravy,
a ze zatizenost mostld a Unosnost vozovek ovéfené statickym posouzenim umozni realizaci
pfepravy.

Preprava nadrozmérnych nakladl se povazuje za zvlastni uzivani pozemni komunikace,
pro které je potfeba povoleni pfislusného silni¢niho spravniho ufadu vydaného s pfedchozim
souhlasem vlastnika komunikace. Dopravce musi podat pisemnou ,Zadost o povoleni
zvlastniho wuzivani pozemni komunikace formou pfepravy nadrozmérného nakladu®
na pfislusny silniéni spravni ufad. Za podani Zadosti zaplati spravni poplatek. Silni¢ni
spravni ufad poté pro prepravy vyda povoleni formou ,Rozhodnuti o povoleni zvlastniho
uzivani pozemni komunikace formou pfepravy nadrozmérného nakladu®.

Zakaznik provede poptavku s cilem zjistit optimalni podminky, za kterych mohou dopravci
tuto zasilku prepravovat, tj. provede vybér dopravce. To znamena, ze se seznami
s podminkami pfepravy a vybranému dopravci pfeda ,,Objednavku prepravy*.

Objednavka pfepravy musi obsahovat:

e podrobny popis zasilky v€etné dokumentace, kterou predstavuje technicky nakres
z €elniho a bo¢niho podhledu, nahled a pudorys,

e hmotnost a rozméry jednotlivych kusu, véetné popisu vystupkl a vyénélku,

o zvlastnosti zasilky - tézisté, popis zda je pfedmét samonosny, zda existuje nebezpedi
prihybu, mista oznaceni pro podpéry, uchyty a zplsob uchyceni,

e popis mista nakladky a vykladky, mechanismy a pomucky, které jsou k dispozici
v mistech nakladky a vykladky,

e stanoveni zplsobu, jakym bude provedena a zajisténa nakladka u odesilatele
a vykladka u pfijemce,

o terminy, které bude potieba spinit.

Pro prijeti objednavky Kk pfepravé, dopravce zahdji prace, které se nazyvaji pfiprava
k ptepravé. Ty obsahuji vybér vhodného vozidla, sestaveni planu trasy, prijezdnosti trasy
dale mozné prekazky na trase. Poté provede orientaéni odhad nakladi a Casovy plan
pfepravy.

Nasledn& poda na silniéni spravni Ufad jiz zminénou ,Zadost o povoleni zvlastniho uzivani
pozemni komunikace formou nadrozmérného nakladu“ a tato Zzadost obsahuje:

e Ucel, rozsah a dobu pfepravy, zda a kdy se bude opakovat,
e navrh trasy pfepravy s pfesnym uvedenim prubéhu trasy a pfibliznym uvedenim
Casoveho rozvrhu pfepravy,
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e druh, typ a statni poznavaci znacky vozidel, jichz ma byt pfi pfepravé pouzito,

e hmotnost vozidla, pocet, zatiZzeni a rozvor jednotlivych naprav, poCet, rozmér, husténi
a typ pneumatik jednotlivych naprav, nejmensi polomér otaceni vozidla nebo
soupravy a tomu odpovidajici nejmensi vnéjSi polomér otaceni,

e nakres obrysu vozidla nebo soupravy s vyznacenim rozmérd a umisténi nakladu.

Silniéni spravni ufad poté pro pfepravy vyda povoleni formou ,Rozhodnuti o povoleni
zvlastniho wuzivani pozemni komunikace formou pfepravy nadrozmérného nakladu®
a prfeprava muze byt realizovana.

Cena za pfepravu nadrozmérného nakladu je smluvni a je véci dohody mezi dopravcem
a zakaznikem. Soucasti fakturované ceny jsou i tzv. ,vicenaklady®, které zahrmuiji pfedevsim
naklady na vybér a upravu pfepravni trasy. [16]

3.3 Prepravni charakteristika zelezni¢ni dopravy

Vyuzivanim vyhod kolejové drahy umoznuje za vyhodnych podminek, hlavné malych ztrat
tazné sily valenim, dopravovat vozidla v celych vlacich a velkou rychlosti, tedy hospodarnym
zpusobem, na velké vzdalenosti. Rozhodujici objem pfepravnich vykon( v Zelezniéni
nakladni prepravé se uskuteCiiuje na 150-500 km. Technickou zakladnu tvofi dopravni
prostfedky — Zelezni¢ni vozidla, manipulaéni prostfedky, infrastruktura a dopravni cesta —
Zeleznicni trat.

V zelezni¢ni dopravé je infrastruktura brana pomérné odliSné od silni¢ni. Dopravni cesta je
podnikova infrastruktura. Podle zakona o drahach ma k zelezni¢ni infrastruktufe pfistup
kazda pravnicka osoba, ktera ziskala licenci opravnujici provozovat Zelezni¢ni dopravni
sluzby.

Zakladni pravni normou v zelezni¢ni dopraveé je jiz vySe zmifovany zakon ¢&. 266/1994 Sb.,
0 drahach, zroku 1994 a jeho novelizace. Tento zakon upravuje vzajemny vztah drah
a jejich okoli, tedy ostatnich organizaci a jednotlivcl pfi vykonavani dopravni &innosti.
Ustanoveni zakona upravuji: stavebni fad drah, podminky pro provozovani drahy a drazni
dopravy, vykon statni spravy a statniho odborného dozoru.

Zelezniéni preprava se uskutedfiuje na siti. Pro Zelezniéni podnik z toho vyplyva, Ze je
potfeba stanovit cenu za prepravu na priumérnych nakladech provozované sité. To je
podminéno hlavné technologickym procesem zelezni¢ni nakladni dopravy.

Nakladni pfepravu lze rozdélit na vnitrostatni, dovoz, vyvoz a tranzit. S tim souvisi i ¢lenéni
podle pouzitych tarifd a z nich se odvijejicich trzeb (vnitrostatni, tranzitni, pfimé mezinarodni
tarify, kontejnerovy tarif, pfeprava zvlastnich zasilek atd.)

Od toho se nam odviji i Clenéni podle pouzitych vozl. Existuji vozy:

o kryté,

e vysokosténné,

e nizkosténné,

e ploSinove,

e nadrzkoveé,

e ostatni (hlubinové, chladici, patrové aj.).
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Kazdy druh vozu se hodi pro urcity typ zbozi. Obecné se vozy dale ¢leni na dvounapravové
a Ctyfnapravoveé. Pouziva se také smluveny ukazatel vozova jednotka, ktery pfevadi fyzické
vozy na spoleény zaklad. Jednu vozovou jednotku tvofi jeden dvounapravovy viz.
S ohledem na to pak dvé vozové jednotky tvofi Ctyf a vicenapravovy vUz. Nasledné se
vypocitava statické vytizeni vozu (vozové jednotky), které se déli na

o skute¢né (qgs), které udava, kolik zbozi bylo do konkrétniho vozu naloZeno (v t/ivz)
nebo

e primérné (qspum), které je podilem objemu pfepravy za dané obdobi Q a poctu vozi
(vzj), kterych byl dany objem zbozi pfepraven. Tento pocet vozl (vzj) se nazyva
prace daného obvodu (u). PrGmérné statické vytizeni vozové jednotky tedy
vypocteme: qsprum = %_ [12]
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Graf 3: Pfeprava véci po zeleznici [17]

3.3.1 Vseobecné prepravni podminky — zeleznice
Objednani prepravy a vybér vozu

Objednavku prepravy uplatni odesilatel ve stanici odesilaci na tiskopisu ,Pfihlaska nakladky®.
Prihlaska nakladky je navrh na uzavieni smlouvy o pfistaveni zelezni¢niho vozu. Ta vznikne
potvrzenim vSech dild pfihlasky nakladky podpisem zaméstnance stanice a otiskem
staniéniho datového razitka.

Pfihlaska nakladky musi obsahovat:

e u pravnické osoby obchodni jméno, pravni formu a sidlo odesilatele,

¢ u fyzickych osob jméno, pfijmeni, adresu,

e obchodni jméno, pravni formu a sidlo platce pfepravného, u fyzickych osob jméno,
pfijmeni, adresu,

¢ stanici odesilaci, kam ma byt viz pfistaven a stanici uréeni,

e den, na ktery ma byt viz pfistaven,

e druh zbozi,

e pocet vozl a fadu vozu uvedenou mezinarodnim oznacenim,
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e hmotnost zbozi v tunach.

Prihlaska nakladky se pfedklada ve stanici odesilaci nejpozdéji do 14. hodiny tfetiho dne
pfed poZzadovanym dnem nakladky, pokud neni smluvné dohodnuto jinak.

Nezacne-li odesilatel na vSeobecné nakladové a vykladkové koleji objednany a pfichystany
vUuz nakladat v den, na ktery byl objednan, ucinnost smlouvy zanika a dopravce vyuctuje
poplatek stanoveny tarifem. Na vieCce se poklada smlouva za zaniklou v pfipadé, je-li viiz
vySkrtnut z odevzdavkového listu s poznamkou ,odifeknuto”, nebo vracen z vleCky opét
v prazdném stavu.

Vznik a splnéni prepravni smlouvy

Dopravce pfijima zboZi k pfepravé jako vozovou zasilku. Vozovou zasilkou se rozumi
zasilka, k jejiz prepraveé je zapotfebi samostatného Zelezni¢niho vozu, podava se k prepravé
a vydava se pfijemci jako celek podle Cisla nakladniho vozu.

Vyplnény nakladni list pfedkldda odesilatel pro kazdou vozovou zasilku podavanou
k pfepravé. Vzor nakladniho listu je v pfiloze 2 a 3. Jako vozovou zasilku lze podat
k pfepravé s jednim nakladnim listem i skupinu vozl naloZenou stejnym druhem véci
s urCenou jednomu pfijemci v jedné stanici ur€eni. U pfeprav vice vozovych zasilek nez 4
vozy na jeden nakladni list pfilozi odesilatel k nakladnimu listu vykaz vozovych zasilek.

Pfepravni smlouva je uzaviena prevzetim vozové zasilky dopravcem a potvrzenim pfijeti
vozoveé zasilky k pfepravé v nakladnim listu. Po uzavieni pfepravni smlouvy vyda dopravce
odesilateli potvrzeny druhopis nakladniho listu.

Nakladni list se sklada ze ¢tyr dila:

1) prvopis nakladniho listu, ktery se vyda ve stanici ur€eni se zasilkou pfijemci;

2) ucCetni list, ktery doprovazi zasilku ze stanice odesilaci az do stanice ur€eni a je
ulozen u kontroly pfepravnich trzeb;

3) odbérny list, ktery doprovazi zasilku ze stanice odesilaci az do stanice urceni
a po potvrzeni prevzeti zasilky pfijemcem zlstane dopravci, ktery zasilku vydal
ve stanici uréent;

4) druhopis nakladniho listu, ktery se vydava ve stanici odesilaci odesilateli po pfijeti
zasilky k pfepravé.

Nakladni list obsahuje:

a) nazev stanice odesilaci a stanice urceni;

b) jméno a pfijmeni, rodné Cislo, a adresu odesilatele a pfijemce, jde-li o fyzické osoby;

c) obchodni jméno (nazev), pravni formu, identifikaéni &islo a sidlo odesilatele
a prijemce, jde-li o pravnické osoby;

d) druh pfepravované zasilky a jeji hmotnost, popfF. jiny udaj o mnozstvi;

e) seznam listin, které jsou pfilozeny k nakladnimu listu;

f) obchodni jméno, identifikacni Cislo a sidlo dopravce, ktery uzavira pfepravni smlouvu;

g) Cislo vozu;

h) identifikacni udaje o plombach;

i) datum a hodina uzavfeni pfepravni smlouvy;

j) podaci a dodaci €islo nakladniho listu;
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k) dovozné a poplatky s pfepravou souvisejici;
[) potvrzeni prevzeti zasilky pfijemcem s uvedenim dne a hodiny pfevzeti.

K nakladnimu listu se pfikladaji listiny, poZadované spravnimi ufady podle zvlastnich
pravnich pfedpist, a dalSi listiny s pfepravovanou zasilkou souvisejici.

Odesilatel vypliuje v nakladnim listu sloupce pro né&j uréené (umisténé vievo od silné
oramované ¢asti). Odesilatelem a pfijemcem muize byt v nakladnim listu jen jedina fyzicka
nebo pravnicka osoba. Odesilatel odpovida za spravnost jim uvedenych udaji v nakladnim
listu.

Prezkouseni obsahu zasilky

Odesilatel je povinen udat v nakladnim listu pro ucel pfepravni smlouvy hmotnost zasilky.
Dopravce je opravnén kdykoliv pfezkoudet obsah zasilky. K pfezkouseni obsahu zasilky je
tfeba pfizvat odesilatele. PfezkouSi-li se obsah zasilky ve stanici ureni, je tfeba pfizvat
k pfezkoudeni zasilky pfijemce. Nedostavi-li se pfizvany, provede se pfrezkouSeni
v pfitomnosti dvou svédku, z nichz alespon jeden nesmi byt zaméstnanec dopravce.

O prezkouseni zasilky ucini dopravce zaznam v nakladnim listu a sepiSe vSeobecny zapis,
ve kterém uvede vysledek pfezkouSeni. Neodpovida-li zasilka adajim v nakladnim listu nebo
nebyla-li dodrZzena ustanoveni ZPR (Zelezniéni ptepravni fad) a SPP (smluvni pfepravni
podminky), ma dopravce opravnéni vybrat €astku odpovidajici nakladim vynalozenym
na prezkouseni. Pfipadné dalsi poplatky k dovoznému nebo &astky stanovené tarifem musi
byt zaplaceny odesilatelem.

Ve stanici uréeni dopravce nezjistuje hmotnost zasilky, je vSak povinen pfezkouset hmotnost
zasilky, ktera doSla v poskozeném voze nebo ve voze s poruSenymi zavérami a hmotnost
zasilky doslé se stopami ztraty zbozi za prepravy kromé pfipadl, kdy Ize stav zasilky zjistit
prepoditanim ¢i jinym zplsobem.

Stav, obal a oznac¢ovani zasilky

Pfepravovana zasilka musi byt balena, do vozu nalozena a v ném ulozena a zajisténa tak,
aby pfi pfepravé byla chranéna pred ztratou a poSkozenim a pfed vznikem Skody vlivem jeji
pfirozené povahy, a aby zasilka nezplsobila Skodu na jiné prepravované zasilce nebo
na voze €i na soucastech drahy nebo zivotnim prostfedi a aby nedoSlo k samovolnému
pohybu pfepravované zasilky nebo jeji Casti.

Za tadny obal se povazuji predevsim prepravni obaly odpovidajici pfislusné CSN (Ceska
statni norma).

Odesilatel odpovida za vSechny nasledky vyplyvajici z toho, ze obal chybi nebo je vadny a je
povinen nahradit dopravci Skodu, ktera byla z tohoto divodu zpUsobena. Je také povinen
oznacit zasilky nebo jednotlivé kusy zasilky manipulaénimi znackami nebo napisy, pozaduje-
li to povaha zbozi.

Dopravce neni povinen pfezkouSet stav zasilky pfi sjednavani pfepravni smlouvy. Poda-li
odesilatel k pfepravé poskozenou zasilku, odpovida za Skody, které z toho vznikly.
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Plombovani vozu

Viz nebo zasilka, je-li to uelné nebo technicky mozné, se opatfuje zavérami, které jsou
dikazem o skuteCnosti, Ze po dobu trvani pfepravni smlouvy nedoSlo k neopravnéné
manipulaci se zasilkou. Za zavéry se povazuji plomby CD a plombovaci zamky. Vozy je
povinen plombovat odesilatel.

Zaveéry se zavésuji tak, aby:

e vUz nemohl byt otevfen bez poruseni zavéry;
e se zamezilo poSkozeni zavér plisobenim otfesu béhem prepravy.

Cisla zavér, zavédenych na voze, zapiSe odesilatel do nakladniho listu textem:
.Zavédeno...(pocCet) zavér Cisel...“.

Nakladka a vykladka zbozi

Zasilku naklada a zajistuje proti pfipadnému poskozeni pfi pfepravé odesilatel. Je povinen
nahradit dopravci Skodu, ktera vznikla z vadného nalozeni, zajisténi zbozi ve voze nebo
pfetizenim vozu. Musi byt nalozeno do vozu v takovém mnozstvi, aby nebyla pfekroCena
nejvyssi pfipustna lozna hmotnost vozu.

Dopravce pfichysta viiz na mistech uréenych k nakladce nebo vykladce, pfipadné na jinych
dohodnutych mistech. Viz musi byt vycistény a v technickém stavu, ktery vyhovuje zadané
pfepraveé.

Odesilatel po ukonéeni nakladky a pfijemce po ukon&eni vykladky jsou povinni odevzdat
dopravci zelezni¢ni vozy ,vyCisténé“ a s oddélitelnymi soucastmi v plném poctu. K tomu
pfislusi i povinnost vycistit misto nakladky nebo vykladky a odstranit vSechny zbytky, které
souvisely s manipulaci s nakladanou nebo vykladanou zasilkou.

Dodaci Ihaty

Dodaci lhGtou se rozumi doba, do jejihoz uplynuti se dopravce zavazuje prepravit zasilku
ze stanice odesilaci do stanice urceni, a pfichystat ji k prevzeti.

Dodaci Ihita pro prepravu zasilky z odesilaci stanice do stanice uréeni se sklada z doby
potfebné pro uzavieni prepravni smlouvy a odeslani zasilky (dale jen ,vypravni Ihita) a doby
potfebné pro pfepravu zasilky z odesilaci stanice do stanice urCeni a jeji pfichystani pfijemci
k odbéru (dale jen ,pfepravni Ihata®).

Dodaci Ih(ita pro vozové zasilky:

vypravni lhuta 12 hodin,

prepravni lhata, za kazdych i jen zapoc€atych 200 km 24 hodin.

Dodaci Ihata zac¢ina plynout od 0:00 hodin dne, v némz byla pfepravni smlouva uzavrena.
Pfepravni lhiita se pocita za uhrnnou prepravni vzdalenost ze stanice odesilaci do stanice
uréeni. Pfepravni vzdalenost se pocita v tarifnich kilometrech.

Dodaci |hita se poklada za zachovanou, jestlize dopravce pfed jejim uplynutim zasilku
prichystal k odbéru. KoncCi-li dodaci Ihita ve stanici ur€eni po skon€eni provozni doby,
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povazuje se za zachovanou, byl-li viiz pfichystan k vykladce nejpozdéji 2 hodiny po zacatku
provozni doby dopravce nejblizSi pracovni den.

Dodaci Ihuta neplyne:

a) o nedélich a zakonnych svatcich,

b) v odesilaci stanici, ve stanici na cesté nebo ve stanici ur€eni z pfiCin, které jsou na
strané prepravce,

c) pro plnéni predpisl celnich a pfedpist spravnich ufadu,

d) pro pfepravni pfekazku a pfekazku dodani,

e) po dobu nutnou k provedeni zvlastnich ukonu se zasilkou v zajmu uchovani jeji
neporusenosti (napf. napajeni, krmeni a oSetfeni zvifat, doledovani),

f) v pfipadé pferuSeni provozu, které dopravce nemohl odvratit.

Vydani zasilky

Vydej vozové zasilky se provadi v pfitomnosti zastupct dopravce a pfijemce. Pfi pfedavani
se dopravce presvédci, zda Cislo vozu je totozné s Cislem uvedenym v nakladnim listu, zda
nenastaly okolnosti nasvédé&ujici tomu, zZe dosSlo k poSkozeni nebo ztraté zasilky a neni-li
posSkozen vuz. Dopravce vozovou zasilku pfeda pfijemci po potvrzeni o jejim prevzeti
na odbérném listu.

Zjisti-li pfijemce zasilky zjevnou poruSenost nebo neuplnost zasilky nebo nastaly-li okolnosti
tomu nasvéddujici, pozada dopravce nejpozdéji pii prevzeti zasilky o zjisténi stavu zasilky.

O pfichystani voz( na mista loznych manipulaci dopravce vyrozumi pfepravce podanim
LZpravy o dobé pfichystani vozu k nakladce nebo vykladce®. Zprava o dobé pfichystani se
nepodava u vozu pfistavenych na vlecky. MGze se podat telefonicky, osobné, poslem,
dalnopisné, zafizenim pro pfenos dat nebo telegraficky, dopravce uvede datum a dobu
pfichystani vozu a druh vozu.

Tarif

Dopravce pocita prepravné (dovozné a poplatky dopliujici), jakoz i pfipadné poplatky
k dovoznému a ¢astky, podle ustanoveni tarifi vydanych dopravcem v souladu se zakonem
o drahach.

Pfepravné, poplatky k dovoznému a €astky se pocitaji podle ustanoveni tarifu platného v den
sjednani pfepravni smlouvy. Zpusob vypoctu dovozného stanovi tarif.

Dovozné a dalSi poplatky za provedeni pfepravy (dale jen pfepravné) hradi odesilatel,
nedohodne-li se s dopravcem jinak. Poplatky doplnujici, které vznikly okolnostmi
zpUsobenymi pfijemcem nebo které vznikly na jeho zadost, musi vzdy zaplatit pfijemce.

Zména prepravni smlouvy a prepravni prekazky

Pfepravni smlouvu pro pfepravu vozovych zasilek je moZno na navrh odesilatele zasilky
zménit, poZaduje-li vozovou zasilku:

a) zadrzet na cesté,
b) vratit do odesilaci stanice,
c) vydat jiné osobé nez pfijemci oznaenému v nakladnim listu,
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d) vydat v jiné stanici nez ve stanici uréeni uvedené v nakladnim listu.
Pfepravni smlouvu na navrh odesilatele nelze zménit v pfipadech, jestlize pfijemce:

a) pfevzal vozovou zasilku,
b) pozadal o zjisténi stavu vozové zasilky z divodu poskozeni nebo Castecné ztraty.

Stanice, ktera provadi zménu pfepravni smlouvy, Skrtne ve v8ech dilech nakladniho listu
udaje, jichz se zména tyka tak, aby zlstaly i nadale Citelné a nad tyto Skrtnuté Udaje zapiSe
Udaje nové. Zaznam ovéfi datovym razitkem a podpisem zaméstnance.

Pfepravné a dalSi poplatky spojené s provedenim zmény pFepravni smlouvy vybere
dopravce od odesilatele. O dobé& a pfi€inné zdrzeni zasilky uclini stanice zaznam
v nakladnim listu ve sloupci ,Jen pro Zelezni¢ni zaznamy a nalepky*“.

Prepravni prekazkou se rozumi zavada na zasilce nebo poSkozeni vozu, ktera
z bezpecnostnich divodl znemoznuje dalSi prepravu zasilky. Prepravni pfekazkou je téz
okolnost, pro kterou nelze v dalSi prepravé pokraCovat z divodu nesjizdnosti drahy,
v disledku zZivelné pohromy, nehody nebo jiného nepfedvidatelného naruseni
provozuschopnosti drahy. Dopravce neprodlené zpravi odesilatele zasilky o prepravni
prekazce prokazatelnym zplsobem a vyzada si navrh, jak se zasilkou nalozit.

Nemuze-li byt pfepravni smlouva spinéna vydanim vozové zasilky dopravcem pfijemci proto,
Ze prFijemce odmita zasilku pFevzit nebo pfijemce zasilky nelze zjistit, jde o pFekazku
pfi dodani. V tomto pfipadé dopravce neprodlené zpravi odesilatele a vyzada si navrh, jak se
zasilkou naloZit.

Musi-li byt zasilka pfijata k pfepravé upravena nebo pFelozena pro loZznou zavadu nebo
nezpuUsobilost vozl k jizdé, povede Upravu nebo prekladku dopravce, pokud v dalSich
ustanoveni neni stanoveno jinak. [18]
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4. Moznost vyuziti logistickych center pfi prepravé nakladu
(popis tras prepravy)

Pfeprava néakladu probihd na trase mezi Ostravou-Kungicemi v Ceské Republice
a Ellwangenem v Némecku. Cilem této bakalarské prace je porovnani mezi dvéma druhy
pfepravy, tudiz se jedna o dvé trasy.
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Obrazek 11: Mapa Ellwangenu [24]
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4.1 Silniéni doprava

Prvni trasa bude vyuzivat pouze silnicni dopravu a bude ji zajiStovat spedicni firma M-
logistic. Tato trasa povede pfimo z Ostravy-Kunéic do Ellwangenu pfes Olomouc, Brno,
Prahu, Plzeri, Norimberk a Ansbach. Tato trasa méfi 778 km a pfeprava na ni by méla trvat
pfiblizné 12 h. Tento Cas je pouze orientacni, jelikoz na trase mize nastat zdrzeni v kolonach
nebo objizdky, a tak je tento ¢as stanoven pouze pro skute¢nou jizdu vozidla.

Silniéni nakladni doprava se fidi zakonem o pracovni dobé a odpoc€inku ze zakoniku prace.
Pro fidiCe se tedy aplikuje €l. 7 nafizeni (ES) €. 561/2006, ktery stanovi, Ze fidi€¢ musi Cerpat
nejdéle po 4,5 hodinach fizeni bezpec€nostni pfestavku v trvani alespofi 45 minut,
nenasleduje-li nepfetrzity odpolinek mezi dvéma sménami nebo nepfetrzity odpocinek
v tydnu. Bezpecnostni prestavka muze byt rozdélena do dvou ¢asti, a to tak, ze prvni Cast
bude €init nejméné 15 minut a druha Cast nejméné 30 minut (obé jsou zafazeny do doby
fizeni). Doba bezpelnostnich pfestavek se podle § 89 odst. 1 zakoniku prace zapoditava
do pracovni doby.

Upravu maximalni doby fizeni opét nalezneme v nafizeni (ES) &. 561/2006 v &l. 6. Denni
doba Fizeni fidi¢e maze Cinit nejvySe 9 hodin, dvakrat v tydnu muaze byt prodlouzena az na
10 hodin. Tydenni doba fizeni nesmi pfesahnout 56 hodin. [19]

Pro silniéni nakladni dopravu se vyuzivaji rGzné druhy kamionu. Jejich parametry jsem
uvedla v tabulce.

Tabulka 2: Parametry kamiont

Délka | Sitka | Vyska | aximaini vaha

nakladu

Klasicky plachtovy navés s boénicemi | 13,60m | 2,45m | 2,70m 24-25tun

Klasicky plachtovy navés s bo¢nicemi 13.60m | 2.45m | 3,00m 24-25tun
MEGA

Tautliner (plachtovy navésbez |, 5 o 15 50m | 2,70m 24-25tun
boénic)

Tautliner (plachtovy navés bez
boénic) MEGA 13,60m | 2,50m | 3,00m 24-25tun
Frigo navés 13,60m | 2,45m | 2,70m 20-22tun

Zdroj :http://www.doprava.vpraxi.cz/specifikace_kamionu.html

Pro pfepravu naseho nakladu jsem vybrala klasicky plachtovy navés délky 13,6 m o nosnosti
24 tun.

Ponévadz nas naklad méfi 14 a 15 m a kamion ma loznou délku pouze 13,6 m, bude se tato
pfeprava provadét jako nadrozmérna s pfesahem lozné délky. Betonarska ocel bude muset
mit min. 20mm v prdmeéru (z dldvodu provéseni previslych konc).
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Obrazek 13: Trasa po silnici (zdroj: m-logistic)

4.2 Kombinace zelezniéni a silniéni dopravy

Z davodu, Ze zakaznik nema vle€ku, nebylo mozno pouzit pouze Zelezni¢ni dopravu, proto
jsme pro druhou trasu zvolili kombinaci Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy s pfekladkou. Prvni ¢ast
cesty bude probihat po Zeleznici, a to se spole¢nosti CD Cargo, z Ostravy-Kungic
do Ceskych Budgjovic. Tato ¢ast trasy méfi 414 km a bude trvat pfiblizné 28 hodin. Pro
prepravu je mozno pouzit napfiklad Zelezni¢ni vozy Eas, Rils, Tams, Res a nebo Kns.
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Tabulka 3: Typy Zelezni€nich vozl

Rada vozu

Typ vozu

Lozna délka

Lozna hmotnost

Eas

Ctyfnapravovy
vysokosténny vuz
bézné stavby

12,8 m

41-57 t

Rils

Ctyfnapravovy
ploSinovy viz
S pohyblivym
plachtovym krytem a
pevnymi Celnimi
sténami

18,528 m

39-55t

Tams

Ctyfnapravovy
vysokosténny viz s
odsuvnou roletovou
plastovou stfechou

12,8 m

40-56t

Res

Ctyfnapravovy
nizkosténny viz se
sklopnymi bo&nimi
sténami a klanicemi

18,5 m

39-52t

Kns

Dvounapravovy
ploSinovy viz se
sklopnymi nizkymi
sténami a klanicemi

12,52 m

17,5-30,5t

Zdroj: https://www.cdcargo.cz/katalog-nakladnich-vozu

Nejvhodnéjsi pro pfepravu naseho nakladu je &tyfnapravovy nizkosténny viz fady Res,
jehoz parametry jsou uvedeny v tabulce. Nizkosténné vozy jsou obecné urCeny pro pfepravu
kusového zbozi, které nemusi byt chranéno pfed povétrnostnimi vlivy, objemnych nebo
dlouhych zasilek. Tyto vozy maiji sklopné nizké bocni a &elni stény (do 0,6 m) a sklopné
nebo vysuvné klanice. Nebylo mozné pouzit napfiklad viiz Tams nebo Eas, jelikoz jeho lozna
délka by nam neumoznila nalozit svazky o délce 14 a 15 m.

Tabulka 4: Parametry zelezni¢niho vozu Res

Rada vozu

Res

Hmotnost prazdného vozu (t) 25,00
Délka vozu pres narazniky (m) 19,90
Lozna hmotnost A (t) 39,00
B (t) 47,00

C(t) 52,00

Lozna délka (m) 18,50
Lozna Sirka (m) 2,64
Lozna plocha (m?) 49,00
Podlaha dfevo

Zdroj: https://www.cdcargo.cz/res-67?inheritRedirect=true
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Obrazek 14: Nizkosténny viz Res [21]
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Obrazek 15: Prvni ¢ast trasy po Zeleznici [24]

Na této trase je potfeba pouzit logistické centrum pro prekladku zbozi. Z nabizenych center
spolegnosti CD Cargo jsem zvolila logistické centrum v Ceskych Budgjovicich, které bylo
nejvhodnéjsi prfedevSim kvili jeho poloze vuéi Ellwangenu. Na obrazku vidime, Ze se
nachazi v centru mésta na ulici Nadrazni.
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Obrazek 16: Mapa ukazuijici logistické centrum [24]
Vybaveni logistického centra v Ceskych Budgjovicich:

e vysokozdvizny vozik: 2x 1,5-2,5 tuny,
e portalovy kolejovy jefab: nosnost 32 tun, délka koleje pod jefabem 60 m,
e po dohodé mozno zajistit sluzby jefabu o nosnosti 60 tun.

Logistické centrum nabizi d&innosti, jako je manipulace se zbozim, skladovani
(po odsouhlaseni — omezena kapacita), celni odbaveni, upeviiovani naklad na Zelezni¢nich
vozech, administrativni Cinnosti pfi odbaveni zasilky. Provozni doba logistického centra je
upravena podle potieb zakaznika.

Po prelozeni nakladu bude pfeprava pokracovat po silnici az do Némeckého Ellwangenu.
Trasa méfi 435 km a doba jizdy vozidla je okolo 7 h.

N o
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|

Obrazek 17: Mapa druhé ¢asti prepravy [25]
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5. Naklady a porovnani cen preprav

5.1 Silniéni doprava

V silniéni pFfepravé pro vypocCet ceny nejsou dany jednotlivé tarify, cena se stanovuje
smluvné. Ceny za prepravu by méla zajistit dopravci Uhradu vynalozenych nakladi
a pfiméreny zisk. Pomoci kalkulaénich metod si dopravce mlze stanovit cenu za konkrétni
vozidlo resp. pfepravu.

Naklady pri kalkulaci se rozdéli na

a) zavislé (variabilni) na ub&hnutych km, napf. naklady na pohonné hmoty, naklady na
pryzové obru€e (pneumatiky) apod.

b) nezavislé (fixni) — tyto naklady jsou nezavislé na objemu vykonl (napf. na
kilometrech). Vzhledem K jejich obsahu a struktufe vznikaji po celou dobu provozu
vozidla. Jsou to napf. silniéni dan, odpisy, pojistné, naklady na zajisténi povoleni na
zvlastni uzivani komunikace atd.

Zakladni data pro vypocet:

e prumeérna spotfeba pohonnych hmot a oleju na jizdu

e pocet pneumatik namontovanych na vozidle, jejich pofizovaci cena a zivotnost
e mzda fidi¢e v€etné odvodl do pojistoven

e prumeérné naklady na udrzbu a opravy

e ostatni pfimé naklady na vozidlo (pojistné, silni¢ni dan)

o reZie

e predpokladany zisk [26]

O stanoveni ceny za pfepravu jsem pozadala spediéni firmu M-logistic. Tato trasa probiha
pfimo mezi Ostravou-Kungicemi a Ellwangenem. Cena mi byla poskytnuta v eurech za
kamion. Pouziva se zkratka lkw, ktera znamena lastkraftwagen, tedy nakladni automobil.
Ceny jsem prepoditala na Ceské koruny podle aktualniho kurzu eura z 21. Cervence 2016
CNB (27,025 K&). Najdeme je nize v tabulce.

Tabulka 5: Cena za kamion

Délka nakladu: Cenav€: Cenav Ké:
12m 940 € 25 403,50 K¢
14 m 1200 € 32 430,00 Ké
15m 1245 € 33 646,13 K¢

Zdroj: M-logistic

5.2 Kombinace zelezni€ni a silniéni dopravy

Pro Zelezni¢ni Cast této pFepravy si nejdfive musime stanovit tarifni vzdalenost. Pro
stanoveni tarifni vzdalenosti jsem pouzila kilometrovnik CD Cargo. Kilometrovnik obsahuje
tarifni vzdalenosti mezi vSemi zelezni¢nimi stanicemi, které maji vypravni opravnéni pro
podej a vydej vozovych zasilek. Na internetovych strankach CD Cargo jsem nasla aplikaci
pro tyto potieby.
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TARIF PRO PREPRAVU VOZOVYCH ZASILEK ( TVZ ) - KILOMETROVNIK

Vypocet tarifni vzdalenosti
Platnost dat ke dni

Datum (DD.MM.RRRR): | 20.07.2016 | Nastavit
Vybeér stanic
Stanice odesilaci: | Ostrava-Kuncice v
Stanice urceni: | Ceské Budéjovice v

Vypocet tarifni vzdalenosti

Tarifni vzdalenost k 20.7.2016: 414 km Vipocet

Obrazek 18: Kilometrovnik CD Cargo [22]

Tarifni vzdalenost tedy je v nadem pfipadé 414 km.

Pro vypocet ceny za pFepravu pouzijeme ,Tarif pro pfepravu vozovych zasilek®. Dovozné
podle zakladnich a zvlastnich tarifnich ustanoveni jsou nabidkové smluvni ceny.

Vypocet dovozného za pfepravu vozoveé zasilky urCuji tyto zakladni ukazatele:

druh zbozi;

tarifni hmotnost zasilky (skute¢na hmotnost zasilky zaokrouhlena vzestupné na celou
tunu);

tarifni vzdalenost;

rychlost pfepravy (obyCejna vozova zasilka, rychla vozova zasilka);

druh vozu (dvou ¢i vicenapravovy). [26]

Od spolegnosti CD Cargo mi byla poskytnuta cena pfimo za tunu nakladu. JelikoZ se na
vybrany vagon daji umistit vSechny délky nakladu, cena za pFepravu bude pro vSechny

stejna.

Tabulka 6: Ostrava-Kungice — Ceské Budé&jovice (Zeleznice)

Délka nakladu: Cena za tunu:
12m 620 K¢
14 m 620 K¢
15m 620 K¢

Zdroj: CD Cargo

Druha &ast cesty bude, jak jsem jiz popsala vyse, probihat po silnici. Uvedené ceny v tabulce
jsou vzdy za cely kamion netto, a ke kazdé tuné materialu je potfeba pfipocCitat jeSté cca
100 K¢ za prekladku.
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Tabulka 7: Ceské Budé&jovice — Ellwangen (silnice)

Délka nakladu: Cena:
12 m 16 500 K&
14-15m 23 500 K&

Zdroj: M-logistic

5.3 Vypo¢citani jednotlivych cen

Zvolila jsem porovnani cen za tunu nakladu, za kilometr a za tunovy kilometr jednotlivé pro
12 m, 14 m a 15 m nakladu. Nejdfive tedy vypocitam kolik tun a svazku se vejde na kamion
a na Zelezni¢ni vuz, a nasledné je srovnam.

5.3.1 Silniéni doprava

V samostatné silniéni dopravé pouzivame klasicky plachtovy navés, ktery ma loznou délku
13,6 m a nosnost 24 t. Svazky betonarské oceli vazi vzdy okolo 2,5 t, tudiz do jednoho
pFivésu jsme schopni nalozit 9 normalnich svazkl( nebo 10 svazku, ale jeden z toho po méné
kusech. Trasa méfi jiz zminénych 778 km.

Vypo¢itani ceny za tunu:

a) 12m

24 t =940 € = 25 403,5 K€ > 25 403,5/ 24 = 1 058,48 K¢/t
b) 14 m

24t=1200€=32430KE > 32430/24 =1 351,25 K¢/t
c) 15m

24t=1245€ =33 646,13 K¢ > 33 646,13/ 24 = 1 401,92 K¢/t

Vypoditani ceny za kilometr:

a) 12m

25403,5 K&/ 778 km = 32,65 KE/km
b) 14 m

32430 K&/ 778 km = 41,68 KE/km
c) 15m

33646,13 K&/ 778 km = 43,25 Ké/km

Vypoditani ceny za tunovy kilometr:

a) 12m

25403,5 K&/ 778 km = 32,65 K&/km / 24 t = 1,36 KE/tkm
b) 14 m

32430 K&/ 778 km = 41,68 KE/km / 24 t = 1,74 Ké/tkm
c) 15m

33646,13 K&/ 778 km = 43,25 K&/km / 24 t = 1,80 K&/tkm
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5.3.2 Kombinace zelezni€ni a silniéni dopravy

Zvolila jsem Zelezni¢ni viz Res, ktery ma loznou délku 18,5 m a maximalni nosnost 50 t.
Na tento vz jsme tedy schopni nalozit pfiblizné 20 svazk( betonaiské oceli. Cast trasy po
Zeleznici je dlouha 414 km.

Cena za tunu po Zeleznici:

a) 12m

620 K¢/t
b) 14 m

620 K¢/t
c) 15m

620 K¢/t

Jelikoz byla pfimo stanovena cena za tunu pfevazeného nakladu, miazu naopak vypodcitat
cenu za cely vagon.

Cena zavagén pro12 m, 14 m, 15 m:
50t * 620 KE = 31 000 Ké

V druhé ¢asti této trasy opét pouzivame silniéni plachtovy navés s loznou délkou 13,6 m
a nosnosti 24 t, a navic ke kazdé tuné je potieba pfipocitat 100 K& za jeji pfekladku. Tato
Cast méfi 435 km.

Vypoditani ceny za tunu po silnici:

a) 12m

24t =16 500 K& > 16 500/ 24 = 687,5 + 100 = 787,5 K¢/t
b) 14al1l5m

24t =23 500 K& > 23500/24 =979,17 + 100 = 1 079 K¢/t

Po secéteni obou nakladl na tunu nam vysla cena za tunu na celé této trase.

a) 12m
620 K¢ + 787,5 KE = 1 407,5 K¢élt
b) 14mal5Sm

620 K& + 1 079 K& = 1 699 K¢/t
Vypocitani ceny za kilometr na celé této trase:

a) 12m

31 000 K& + 16 500 K& = 47 500 K&/ (414+435) km = 55,95 KE/km
b) 14al15m

31 000 K¢& + 23 500 K¢ = 54 500 K& / 849 km = 64,19 KE/km

Vypocitani ceny za tunovy kilometr na Zeleznici:

a) 12m,14m,15m
31 000 K& /414 km = 74,88 K&/km /50 t = 1,49 Ké/tkm
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Vypocitani ceny za tunovy kilometr na silnici:

a) 12m

16 500 K¢ / 435 km = 37,93 K&/km / 24 t = 1,58 Ké/tkm
b) 14a15m

23 500 K& /435 km = 54,02 K&/km / 24 t = 2,25 KE/tkm

Cena za tunovy kilometr na celé této trase:

a) 12m

1,58 K&/tkm + 1,49 K&/tkm = 3,07 KE/tkm
b) 14a15m

2,25 K&/tkm + 1,49 K&/tkm = 3,74 Ké/tkm

6. Vyhodnoceni

6.1 Obecné porovnani silni€ni a zelezni€ni dopravy
Silniéni doprava

Vynika predevSim ve své rychlosti a operativnosti, ma ov8em negativni dopad na zivotni
prostfedi svymi vyfukovymi plyny, vibracemi a hlukem. Vzhledem ke své univerzalnosti
a pruznosti se stala celosvétové stézejnim druhem dopravy. Silniéni doprava vétSinou tvofi
posledni ¢lanek poskytujici dodavky formou just-in-time. Je vyuzivana pro Siroké spektrum
spotrebitelského zbozi a v podstaté vS§echny druhy komodit. Primérna pfepravni vzdalenost
silni¢ni dopravy je okolo 700 km. Operativnost tohoto druhu dopravy je dana predevsim
velice rychlym a efektivnim zplsobem nakladani pfepravovanych komodit a silniéni siti, ktera
je nejhustsi ze v§ech druhl doprav. Velkou vyhodou silniéni dopravy je moznost pfepraveni
zboZi ,od domu do domu®.

Pfednosti silni¢ni dopravy:

e husta sit komunikaci (v CR 60 000 km),

e velka Uspora Casu,

e moznost pfepravy ,od domu do domu* (prakticky kamkoli),
e relativné malé prostoje a ¢ekaci doby,

e moznost pfepravy nakladl se specifickymi vlastnostmi,

¢ velka univerzalnost.

Nevyhody silniéni dopravy:

e negativni vlivy na zivotni prostfedi,

e objem pFepravy je omezeny kapacitou dopravniho prostfedku,

e (CasteCna zavislost na vlivu pocasi,

e nemoznost pfepravy vybranych nebezpecnych druht nakladu,

¢ mnohdy té€Zko odhadnutelné Casy pfeprav,

e dopravni zacpy,

e legislativni omezeni ve stanoveném obdobi ¢ omezeni pro nadrozmérnou piepravu.
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Zelezniéni doprava

Tento dopravni obor je vhodny pfedevSim pro prepravu vétsiho mnozstvi zatéze na delSi
vzdalenosti. Primérna prepravni vzdalenost pro Zelezni¢ni dopravu v Evropé je okolo
1 100 km. Jeji rozsahlost a provazanost je vzhledem Kk silniéni dopravé vyrazné nizsi,
i pfestoze je dostupnost Zelezni¢nich stanic (terminalG) vysoka, a lze je nalézt prakticky
v kazdém mésté. Nevyhodou je jeji omezenost vychozim a koncovym terminalem, to
zpusobuje, ze neni tak flexibilni a univerzalni jako doprava silni¢ni. Nékteré velké podniky,
které vyuzivaji ZelezniCnich sluzeb, maji v arealu zabudovany Zelezni¢ni terminal (vlecku),
které je pfipojen na Zelezni¢ni sit. Pfi velkych objemech a vzdalenostech jsou naklady na

Zeleznicni pfepravu niZ8i nez u dopravy silni¢ni.

PFfednosti Zelezni¢ni dopravy:

e piepravovani velkotonaznich zasilek,

e nezavislost na konkrétni intenzité dopravniho provozu na silnicich,

e moznost pfepravy nebezpeénych nakladd,
e dobra predikce pfepravniho ¢asu,
e vysoka spolehlivost pfepravni techniky,

e pfi velkych vzdalenostech niz§i naklady nez u kamionové piepravy.

Nevyhody Zelezni¢ni dopravy:

e snizeny manévrovaci prostor,

e nemoznost pfepravy ,od domu do domu*,
e vazanost na jizdni fady, které snizuji pfepravni rychlost,

e omezena flexibilita,

e vysoky podil fixnich nakladd. [23]

6.2 Porovnani cen

V této podkapitole srovnam vysledné naklady na jednotlivych

v tabulkach 8 a 9 a znazornény jsou na grafech 4, 5 a 6.

Tabulka 8: Silniéni doprava

trasach. Najdeme je

Kélt Ké/km Ké/tkm
12m 1 058,48 32,65 1,36
14 m 1 351,25 41,68 1,74
15m 1 401,92 43,25 1,80

Zdroj: Vypocitano v kapitole 4.3.2



Tabulka 9: Kombinace Zelezni¢ni a silni€ni dopravy

K¢/t Ké/km Ké/tkm
12 m 1 407,50 55,95 3,07
14 m 1 699,00 64,19 3,74
15m 1 699,00 64,19 3,74

Zdroj: Vypocitano v kapitole 4.3.2

Cena za tunu nakladu

K&1 800,00

K&1 600,00
K&1400,00
K&l 200,00
K&1 000,00
K&800,00
K&600,00
K&400,00

K&200,00

K&o,00

12m 14m 15m

W Silnicni doprava M Kombinace Zeleznicni a silni¢ni dopravy

Graf 4: Cena za tunu nakladu

Z grafu 4 mGzeme jasné vidét, ze kombinace Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy pfi cené za tunu,
je u vsech tfi rozmért nakladnéjs$i nez preprava po silnici. U kazdé délky je to pfiblizné
0 350 K&/t. Tento rozdil v cenach pfipisuji faktu, ze kombinace musela pouzit pfekladku
a Cast trasy, ktera se uskuteCriovala na Zeleznici, patfila mezi kratSi, které uz nejsou tak
cenove vyhodné.
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Cena za kilometr

K&70,00

K&60,00

K&s0,00
K&40,00
K&30,00
K&20,00

K&10,00

K¢0,00
12m 14m 15m

m Silnicni doprava m Kombinace zeleznicni a silnicnidopravy

Graf 5: Cena za kilometr

Na grafu 5 mGzeme vidét, Ze u ceny za kilometr se rozdil liSil jesté vice nez u ceny za tunu
nakladu. U 12 metrového nakladu dokonce o 23,3 K& na kilometr, coz je pomérné velka
Castka. U 14 metrového nakladu je rozdil cen 22,5 K&/km a u 15 metrového je to pfiblizné
20,9 K&/km. U 14 a 15 metrového nakladu je rozdil cen menSi, jelikoz pfeprava po silnici
musela byt provadéna jako nadrozmérna.

Cena za tunovy kilometr

Kcd,00

KEs,50

KE3,00

K&2,50

K&2,00
K&1,50
K&1,00

K&o,50

K&o,00

12m 14m 15m

m Silnicni doprava m Kombinace zeleznicni a silnicnidopravy

Graf 6: Cena za tunovy kilometr
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I u posledniho srovnani cen, a to cen za tunovy kilometr, vidime, Ze silni¢ni doprava je
vyrazné levnéjSi u vSech tfi délek az o polovinu ceny.
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7. Zaver
Cilem bakalafské prace bylo porovnat pfepravu vybraného typu nakladu mezi Zelezniéni
dopravou a silni¢ni dopravou, a urcit, ktera z t&chto pfeprav je ekonomicky vyhodné;jsi.

V uvodu byla pfedstavena spole¢nost ArcelorMittal, ze které pochazi pfepravovany naklad —
betonarska ocel. V dal3i podkapitole byly popsany parametry betonarské oceli. Nasledné byl
prezentovan jak silni¢ni dopravce, tedy spedi¢ni firma M-logistic, tak i Zelezniéni dopravce,
CD Cargo. Zavér teoretické &asti byl vénovan technologickym predpokladim silniéni
i Zelezni¢ni dopravy.

V avodu praktické Casti bakalafské prace byly popsany trasy jednotlivych pfeprav, vybér
vhodnych vozu a vyuziti logistického centra. Prvni trasa vyuziva silni¢ni dopravu, vede tedy
pfimo z Ostravy-Kuncic do Ellwangenu, méfi 778 km a trva pfiblizné 12 hodin. Druha trasa je
rozdélena na dvé &asti, a to Zelezniéni a silniéni. Zelezniéni &ast trasy je dlouha 414 km
a trva okolo 28 hodin. Silni¢ni ¢ast méfi 435 km a trva pfiblizné 7 hodin. Jelikoz pfijemce
nema vlecku, nebylo mozno pouzit pouze Zelezni¢ni dopravu. Pro pfekladku bylo vybrano
logistické centrum spoleénosti CD Cargo v Ceskych Budé&jovicich, a to pfedevdim s ohledem
na jeho polohu vici cilové stanici. Jako nejvhodnéjsi viz pro silniéni pfepravu byl zvolen
klasicky plachtovy navés délky 13,6 m, o nosnosti 24 tun. Pro Zelezni¢ni pfepravu byl zvolen
¢tyfnapravovy nizkosténny viz fady Res s nosnosti 50 tun a loznou délkou 18,5 m.

V nasledujici kapitole byly vypoditany naklady na tunu pfevazeného nakladu, na kilometr
a na tunovy kilometr. Ceny byly pro kazdou délku nakladu stanoveny zvlast a vysledné ceny
Ize nalézt v tabulkach 8 a 9.

Z graft 4, 5 a 6 je zfejmé, Ze pro prepravu betonarské oceli ze spole¢nosti ArcelorMittal,
ktera sidli v Ostravé-Kuncicich do némeckého Ellwangenu, je ekonomicky vyhodnéjsi vyuzit
silni¢ni dopravu.

Rozdil v cené za tunu nakladu se pohybuje okolo 350 K& ve prospéch silni¢ni dopravy, rozdil
v cené za ujety kilometr je okolo 22 K& rovnéz pro silni¢ni dopravu, pficemz u 14 a 15
metrového nakladu bude tento rozdil mensi vzhledem tomu, ze tato preprava musi byt po
silnici provadéna jako nadrozmérna. PFi cenach za tunovy kilometr je silni¢ni pfeprava
levnéjsi pfiblizné o polovinu.

Pokud by pfijemce mél vleCku a pfeprava by se mohla realizovat pouze po Zeleznici bez
prekladky zbozi, pak by cena za tunu byla 620 K&, cena za kilometr 38,13 KE a cena za
tunovy kilometr pouze 0,76 K&. Pocitala jsem se vzdalenosti 813 km z Ostravy do
Ellwangenu po zelezni¢ni siti. VSechny tyto ceny jsou vyrazné nizSi, nez ceny silni¢ni
dopravy.

Po srovnani obou tras z ¢asového hlediska vyslo, Ze silniéni doprava je opét vyhodnéjsi.
Tato trasa totiz trva pouze 12 hodin, kdezto celkovy ¢as kombinace Zelezni¢ni a silniéni
dopravy se vySplha az na 35 hodin a vic. Je to zpusobené pfedevSim tim, ze Zelezni¢ni
doprava se fidi jizdnimi fady a musi je strikiné dodrzovat. K ¢asu kombinace zelezniéni
a silnicni dopravy se musi také pfipocCitat Cas, ktery je straveny pfi pfekladce zbozi.

Vysledky nejsou pfili§ prekvapiveé, nebot se da oCekavat, Zze cena za kombinaci pfeprav bude
vySSi nez u Cisté silniéni pfepravy, ponévadz Zelezni¢ni pfeprava je vyhodna pouze na delsi
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vzdalenosti. V pfipadé Zelezni¢ni dopravy bylo nutno rovnéz pfipocitat 100 K&/t na pfekladku
zbozi, ktera vyslednou cenu u kombinace doprav jesté navysila.

V pfipadé, Ze by byla pfevaZzena pouze 12 metrova betonafska ocel, bylo by na zvazeni, zda
nepouzit tzv. kombinovanou dopravu. U kombinované dopravy probiha vétsi ¢ast trasy po
Zeleznici a jen koncové useky pomoci silniéni dopravy. VyuzZiva pfepravni jednotky
(kontejnery), aby nemuselo dochazet k ¢asté pfekladce zbozi. Tyto kontejnery ovsem méFi
maximalné 12 m, a tudiz by nebylo mozné nalozit 14 a 15 metrovy naklad.

Z vysledkl bakalafské prace je ziejmé, Ze silni¢ni doprava je natolik ekonomicky i ¢asové
vyhodna, Ze bude i nadale pfevladat nad ostatnimi druhy dopravy.

Pfi psani bakalarské prace jsem prohloubila své védomosti v oblasti Zelezni¢ni i silniéni
dopravy a pevné doufam, Ze tyto poznatky vyuziji pfi svém studiu nebo pracovnim zZivoté.
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