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ABSTRAKT

Cilem této bakalarské prace je analyzovat soucasny stav vefejné dopravy ve vybrané oblasti.
Resen je pfedevsim vyznam regionalnich trati pro dopravni obsluznost. Na zakladé této
analyzy jsou zpracovany navrhy, jejichz cilem je zlepSeni a zefektivnéni vefejné dopravy

v této oblasti.

KLICOVA SLOVA
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regionalni trat.
ABSTRACT

The purpose of this bachelor thesis is to analyse the current status of the public transport in
the chosen area. The emphasis is on the role of regional railway lines in the transport
service. New concept based on this analysis is developed. Its purpose is to improve public

transport in the area to make it more efficient.
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Seznam pouzitych zkratek

CD Ceské drahy, a. s.

CSAD Ceskoslovenska statni autobusova doprava (dnes stale tradiéni soudast
nazvu nékterych autobusovych dopravcu)

D3 Pfedpis SZDC D3 - Predpis pro zjednodu$ené Fizeni drazni dopravy

DOz Dalkové ovladané zabezpecCovaci zafizeni

DUK Doprava Usteckého kraje

Ex Expresni vlak

GVD Grafikon vlakové dopravy

CHKO Chranéna krajinna oblast

IAD Individualni automobilova doprava

IDS Integrovany dopravni systém

ITIR Integralni taktovy jizdni Fad

JOP Jednotné obsluzné pracovisté

JR Jizdni fad

L:00 Licha cela hodina

MD Ministerstvo dopravy

Mn Manipulaéni nakladni viak

Os Osobni vlak (druh vlaku)

POVED Plzehsky organizator vefejné dopravy

PZzZ Pfejezdové zabezpecCovaci zafizeni

R Rychlik (druh vlaku)

S:00 Suda cela hodina

SLDB S¢itani lidu, dom0 a byta

Sp Spésny vlak (druh viaku)

Szz Stani¢ni zabezpedovaci zafizeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

TZZ Tratové zabezpecovaci zafizeni

VHD Vefejna hromadna doprava

vikm vlakokilometr

vozokm vozokilometr

VZ Vlakovy zabezpecCovacl

X:00 Kazda cela hodina

X:30 Kazda hodina, tficata minuta

ZVS Zvlastni Skola (historicky nazev zastavky, v dnesni terminologii prakticka
Skola)

Zst. Zelezniéni stanice



1 Uvod

Tématem této bakalaiské prace je role zelezniéni dopravy v dopravni obsluznosti
venkovskych region, které se vyznacuji relativné fidkym osidlenim. Pro tento ucel byla
zvolena jihozapadni Cast okresu Rakovnik ve StfedoCeském kraji, ktera zahrnuje pfiblizné
25 000 obyvatel, v€etné okresniho mésta Rakovnik, které ma 16 000 obyvatel. Okolni obce
¢itaji dohromady pfiblizné 9 000 obyvatel. Ddvodem pro tuto volbu je autorova znalost dané
oblasti a také fakt, Ze pfepravni vztahy jsou zde sice slabé, avsak relativné jednoduché a
témér nepresahujici hranice dané oblasti. To znamena, ze vefejnou dopravu v této oblasti
Ize FeSit relativné samostatné s omezenym mnozstvim vnéjSich podminek, které je nutné

respektovat bez moznosti jejich zmény.

Cilem prace je analyzovat stav vefejné dopravy v této oblasti s pfihlédnutim k tomu, jakou
roli v této obsluze hraje zelezni¢ni doprava. Na analyzu pfirozené navazuje navrhova Cast,

ktera nastifuje, jak je mozné odstranit pfipadné zjisténé nedostatky.

Dlvodem pro volbu pravé tohoto tématu je autorGm dlouhodoby zajem o regionalni vefejnou
dopravu, zejména pak zelezni¢ni. S ohledem na opakujici se snahy objednatelt nahrazovat
nékteré regionalni traté autobusy, coz je jev, ktery mizeme spatfovat de facto v celé Evropé,
se autor rozhodl podrobné analyzovat roli a potencial dvou regionalnich trati, u nichz se sice
o zastaveni osobni dopravy zatim pfimo nemluvi (i proto, ze Stfedolesky kraj zatim
neprovedl Zadnou zasadni optimalizaci vefejné dopravy), avS8ak pravdépodobné je jen
otazkou Casu, nez se o takovém feSeni zaCne vazné uvazovat. Konkrétné se jedna o
regionalni traté 161 Rakovnik — Blatno u Jesenice — Be€ov nad Teplou, u niz je sledovana
predevSim jeji Cast lezici na uzemi StfedoCeského kraje (Rakovnik — Blatno u Jesenice), a

162 Rakovnik — Kralovice.

Tato prace by méla odpovédét na otazku, zda ma provoz na sledovanych tratich smysl,
popfipadé v jaké podobé, a jaka opatieni (infrastrukturni, provozni apod.) je tfeba realizovat.
Pfi hledani odpovédi na tuto otazku je tfeba se fidit racionalnimi argumenty a vyvarovat se

sentimentu a emoci, které vSak v realném svété ¢asto o osudu podobnych trati rozhoduii.

Prace muze poslouzit jako podklad pro objednatele vefejné dopravy, na jehoz zakladé by
mohl zkvalitnit objednavku vefejné dopravy tak, aby v ramci ekonomickych moznosti co

nejlépe slouzila obyvatelim tohoto regionu.



2 Prepravni vztahy

2.1 Premistovaci vztahy
Pod timto pojmem je chapano jakékoliv pfemisténi osob ze zdroje do cile. Intenzita
pfemistovaciho vztahu pak odpovida poctu osob pfemisténych zA do B za ¢asovou

jednotku.

2.2 Prepravni vztahy

Pfepravni vztah vyjadfuje uhrn cest (1j. jednosmérnych premisténi ze zdroje do cile) mezi

konkrétnimi dvéma misty za dané ¢asové obdobi.

Zjisténi celkového pfepravniho vztahu mezi konkrétnimi dvéma misty je 2znaéné
komplikované. Pro postihnuti dojizdky do zaméstnani a do Skol Ize pouzit udaje ze Scitani
lidu, domu a bytd. Zdrojem pro zjisténi poctu cest za pouziti VHD mohou byt skuteéné pocty
cestujicich [1]. | tyto dva zdroje dohromady vSak daji jen znatné omezené informace o
celkovych prepravnich vztazich. Zadné hlubsi dopravni prazkumy se véak v Ceské republice

neprovadi.

2.3 Prepravni proudy

Prepravni proud je dan souctem vSech prepravnich vztah(l realizovanych po dané
komunikaci €i danou linkou VHD. Pfepravni proudy znazorriuji pocty cestujicich za jednotku
Casu, ktereé se prepravi po dané komunikaci ¢i danou linkou VHD, bez ohledu na to, kde maji

zdroj a cil. Obvykle se sleduji hodinové &i denni pfepravni proudy [2].

2.4 Prepravni poptavka
Poptavku v osobni dopravé predstavuji cestujici a jejich pozadavky na pfepravu. Nabidku
naopak tvofi spoje VHD. Poptavka ze strany cestujicich by méla byt podkladem pro tvorbu

nabidky. Poptavku po VHD ovliviiuje mnoho faktor(, jako napfiklad:

e Dostupnost zastavek (vice v kapitole 4.6)
e Cetnost spojdl

e Rychlost pfepravy

e Cenajizdného

e Spolehlivost

e Kultura cestovani



2.41 Nerovnomeérnosti v poptavce

Ve vefejné dopravé rozliSujeme dva typy nerovnomérnosti — prostorovou a ¢asovou [2].

Prostorova nerovnomérnost vychazi ze skutecnosti, Ze osidleni uzemi neni rovhomérné.
Vétsi prepravni poptavku pfirozené generuji hustéji osidlena uzemi. DalSim faktorem jsou
geografické podminky, které Casto znesnadriuji dopravu v nékterych smérech, a tudiz

v téchto smérech sniZuji pfepravni poptavku.

Casové nerovnomérnosti se projevuji kolisanim poptavky v prab&hu &asu. PFiginou je
chovani obyvatel. Poptavka kolisajici v pribéhu dne se projevuje ranni a odpoledni Spi¢kou,
kdy je poptavka po pfepravé nejvyssi. Dobu mezi nimi tvofi poledni sedlo. Ranni Spicka je
obvykle kratSi a vyraznéjsi nez odpoledni. Kolisani poptavky Ize sledovat i v prabéhu tydne.
Zejména se vyrazné liSi pracovni dny od dnl pracovniho klidu. V pribéhu patku a nedéle se
dale projevuje poptavka zplsobena tydenni dojizdkou. Ta je patrna zejména v dalkové
dopravé, nebot srostouci vzdalenosti (Ci dobou pFepravy) klesa podil cestujicich
dojizdéjicich denné. Sezénni nerovnomérnosti vychazi predevSim zletnich prazdnin.
Poptavka je v tomto obdobi pfirozené niz8i o ¢ast tvofenou Skolaky a studenty, na druhou
stranu v8ak vrcholi Cast poptavky tvofena turisty. V horskych oblastech se turisticka

poptavka projevuje téz v zimnim obdobi.
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3 Verejna doprava

Vefejnou dopravou se rozumi osobni doprava, ktera je provozovana za pfedem uréenych a
vyhlaSenych prepravnich a tarifnich podminek a je pfistupna kazdému zajemci. Musi mit
pevny jizdni Ffad, tarif a pfepravni podminky. Zakladni pravni normou, ktera upravuje vztahy
aktérl v objednavané vefejné dopravé, je Zakon €. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach

v prepraveé cestujicich [3].

3.1 Dopravni obsluznost

Ukolem dopravni obsluznosti je zajistit dopravu do zaméstnani, do $kol, k organtim vefejné

moci, do zdravotnickych zafizeni a pro kulturni, rekreacni a spoleCenské potieby [3].

3.2 Financovani verejné dopravy

Z pohledu financovani lze vefejnou dopravu rozdélit na dopravu komeréni a dopravu
objednavanou jako vefejnou sluzbu. U komeréni dopravy nese celé podnikatelské riziko
pouze dopravce. V Ceské republice jsou v komerénim rezimu provozovany zejména dalkové

autobusoveé linky. Na Zeleznici funguji komercni spoje mezi Prahou a Ostravskem.

Dopravu v zavazku vefejné sluzby provozuje dopravce na zakladé objednavky statu, kraje Ci
jiného organu samospravy. Objednatel se zavazuje kompenzovat dopravci ztraty plynouci

z rozdilu mezi trzbami z jizdného a naklady s pfiméfenym ziskem.

Objednatel pfistupuje k objednavani dopravni obsluznosti z toho ddvodu, aby byla zajisténa
ploSna obsluha celého uzemi. To znamena, aby spoje vefejné dopravy jezdily i v takovych
Casech a do takovych mist, kam Zadny dopravce nechce na své komercni riziko jezdit.
Objednatel ma moznost urcit linkové vedeni a ¢asové polohy jednotlivych spojd, ¢imz muaze

zajistit vhodnou dopravni obsluZznost z hlediska potfeb obyvatel.

V Ceské republice objednava Ministerstvo dopravy dalkové viaky. Regionalni Zelezniéni a
autobusové spoje objednavaji jednotlivé kraje. Provozy méstské hromadné dopravy jsou
objednavany pfislusnymi mésty. Nékterd& mésta a obce ovS8em v praxi pfistupuji
k objednavce regionalnich autobusovych spojla v pfipadé, Ze se jim objednavka ze strany
kraje jevi jako nedostatecna. Tuto objednavku provadi bud jednotlivé obce samostatné, nebo

v ramci svazkU obci.

11



4 Integrace verejné dopravy

Ugelem zavadéni IDS je vyuziti prednosti jednotlivych druh@i VHD. Vysledkem by mélo byt
efektivnéjsi fungovani vefejné dopravy, které se mlze projevit naristem poctu pfepravenych
osob ¢&i finanénimi Usporami pro objednatele [4]. V neposledni Ffadé lze zminit i pfinos
plynouci z pfesunu cestujicich od IAD k VHD, ktery vede mimo jiné k menSimu zatézovani

Zivotniho prostfedi.

Prostorové by mél byt IDS vymezen tak, aby vramci zvolené geografické oblasti byly
integrovany vSechny spoje vefejné dopravy. Geografické vymezeni oblasti by pfitom mélo

respektovat sméry dojizdky.

Integraci Ize rozdélit na nékolik slozek, které jsou podrobnéji rozebrany v nasledujicim textu.
Tato bakalafska prace se bude zabyvat pfedevSim provozni a stavebni integraci. Ostatni
slozky integrace verejné dopravy budou zminény pouze ve formé pozadavk( nutnych pro

spravné fungovani systému.

4.1 Organizaéni integrace

Kazdy plnohodnotny integrovany dopravni systém musi byt fizen jednim subjektem. Tim je
takzvany koordinator IDS. Ten zajiStuje soucinnost mezi jednotlivymi slozkami integrace.
Dulezita je nezavislost koordinatora na jednotlivych dopravcich. Koordinator byva ¢asto bud
pfimo totozny s objednatelem vefejné dopravy (v CR je jim obvykle pFislusny odbor
krajského Ufadu) nebo se jedna o subjekt objednatelem ziizeny (v CR obvykle s pravni

formou spolecnost s ru¢enim omezenym).

4.2 Tarifni integrace

Tarifni integraci se rozumi jednotny tarif platny v celém IDS, bez ohledu na zvoleny dopravni
prostfedek a dopravce. U rozvinutych integrovanych dopravnich systému se obvykle pouziva
prestupni tarif (tzn. vramci Casové a prostorové platnosti jizdniho dokladu je mozné
libovolné prestupovat). Z prostorového hlediska jsou vyuzivany tarify pasmové, zénové di

zonove relacni. Téméf nikdy neni u IDS pouzivan kilometricky tarif.

Diky tarifni integraci je mozné na kazdé trase objednat takovy dopravni prostfedek, ktery je

pro tento ucel nejvhodné;jsi, aniz by se pro cestujici jakkoliv ménila cena jizdného.

ZFizovani integrovanych dopravnich systém( v Ceské republice probiha na udrovni kraj.
Uroven integrace je v jednotlivych krajich rizna. Casto je realizovana pouze néktera slozka
integrace, bez souc€innosti s ostatnimi. Nékteré kraje dosud integrovany dopravni systém

vubec nezavedly.
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4.3 Stavebni integrace

Stavebni integrace zahrnuje vSechna infrastrukturni opatfeni, ktera je tfeba provést, aby bylo
mozné realizovat zvoleny provozni koncept. Jedna se napfiklad o vystavby dopravnich
terminall, které umoznuji snadné a rychlé prestupy mezi linkami. V Zelezni¢ni dopravé jde
obvykle o opatfeni vedouci ke zkracovani jizdnich dob pomoci zvySovani tratové rychlosti Ci

zkracovani provoznich intervalu.

4.4 Technicka integrace

Technickou integraci se rozumi sjednoceni pouzivanych technickych zafizeni a technologii.

Zminit Ize napfiklad odbavovaci systémy nebo zafizeni pro sdileni a pfenos informaci.

4.5 Provozni integrace

Pod provozni integraci se skryva tvorba a koordinace jizdnich fadd. Dale ji muzeme rozdélit
na prostorovou a ¢asovou. Prostorova integrace feSi problematiku trasovani linek. Obvyklou
metodou pfi integraci vefejné dopravy je koncentrace nabidky. Ta spociva ve zjednoduSeni
sité linek a zkraceni intervall na patefnich linkach. Naproti tomu dochazi k omezeni smérové
nabidky, takZze na nékterych relacich vznika nové prestup. S tim je spojena nutnost ¢asové
integrace, ktera rfe$i navaznosti spojl v prestupnich zastavkach &i terminalech. Nejobvyklejsi

formou Casové integrace je pouziti integralniho taktového jizdniho Fadu.

4.5.1 Integralni taktovy jizdni rad

Zakladni principy integralniho taktového jizdniho fadu Ize shrnout v nasledujicich bodech:

e Spoje jezdi v pravidelnych intervalech. Tyto intervaly jsou 2 nasobky ¢i podily hodiny,
kde z je celé Cislo.

¢ Je zvolena jednotna osa symetrie. Ta vyjadiuje, podle jakého €asu jezdi protijedouci
spoje symetricky, tedy v jakém &ase se potkavaji protijedouci spoje téze linky. V CR
je u dvouhodinového taktu pouzivana obvykle symetrie v X:00, u hodinového potom
v X:00 a v X:30.

e Mista, kde se protijedouci spoje potkavaji, by se méla nachazet v pfestupnich
terminalech.

e V pfestupnich terminalech se vzdy pfed ¢asem symetrie sjedou spoje vSech linek a

po Case symetrie se opét rozjedou. Mezi vSemi linkami je tak v uzlu zajistén prestup.

ITJIR pfindsi vyhodu jak pro objednatele dopravy, tak pro cestujici. Objednatel muze
dosahnout Uspory finanénich prostfedkd, nebot ITJR umoziuje optimalizovat poget vozidel
v systému a zvysit vyuziti kazdého vozidla. Dale umoznuje pfesné stanovit pozadavky na

infrastrukturni opatfeni, ktera tak mohou byt realizovana cilené tam, kde pfinesou nejvétsi
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uzitek. Pro cestujici spociva vyhoda IDS v pravidelnych a tésnych navaznostech mezi spoji a

v neposledni fadé také ve snadné zapamatovatelnosti jizdnich Fada.

Zakladnim predpokladem uspéchu IDS je pfijatelna &etnost spojeni. ITJR je mozné velmi
dobfe vyuzit v dalkové, méstské a pfiméstské dopravé. ProblematictéjSi je jeho pouziti
v mistni dopravé, kde jsou velmi slabé pfepravni proudy. Pokud objednatel nema prostfedky
na zajisténi dostatecné Cetnosti spoju, je obvykle vhodnéjsi misto taktového jizdniho Fadu

pouzit systém poptavkového jizdniho Fadu (viz 4. 5. 3) [5].

Pro fungovani IDS je velmi dulezita také komunikace s podniky, Skolami a dalSimi
institucemi, aby pfizplUsobily zacatky a konce smén ¢i vyuky ¢asovym poloham spoju verejné
dopravy. Pravé zde nastava v praxi obvykle problém suzlem v X:00. JelikoZ u vétSiny
zameéstnavatelu a instituci zacinaji a konc&i pracovni doby v celou hodinu, pficemz je tfeba
pfipocitat minimalné jesté dochazkovou vzdalenost na zastavku VHD, neni uzel v X:00 pro
dojizdku vhodny. Teoretickym feSenim je pretoCeni zacatkd a koncl pracovnich dob o 30
minut, avSak v praxi se k tomuto kroku vétsina firem a instituci stavi odmitavé. Proto je uzel
v X:30 povazovan za vyhodné&jSi pro denni dojizdku a je rovnéz v praxi preferovan vétSinou

objednateld.

4.5.2 Sitova grafika
Sitova grafika slouzi pro znazornéni ITJR. UmozZfiuje v grafické podobé& znazornit schéma

linek a ¢asové polohy systémovych spoju v uzlech.

4.5.3 Poptavkovy jizdni rad

V mistech slabych pfepravnich proudd existuje obvykle nezanedbatelna poptavka po spojeni
pouze v ¢asech dojizdky do zaméstnani &i do Skol. V takovém pfipadé je vhodné Casové
polohy spoju stanovit tak, aby co nejlépe vyhovovaly této dojizdce. Tyto spoje se oznacuji
jako ucelové. Dale mohou byt vedeny spoje napfiklad pro dojizdku na ufady Ci k Iékafi
(obvykle v dopolednich hodinach) a podobné. Systém ucelovych spoju tak zajistuje
minimalni pfijatelné spojeni pfedevsim pro ty skupiny obyvatel, ktefi nemaji jinou moznost

nez pouZzit vefejnou dopravu.

4.5.4 Prepravni segmenty
Dle dokumentu Strategie podpory dopravni obsluhy uzemi [6] jsou rozliSovany Ctyfi prepravni
segmenty oznaCované A, B, C, D. Definice a ucely jednotlivych segmentl znazorfiuje

nasledujici obrazek.
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Piiklad vymezeni garantované
oblasti vefejné dopravy

Draha Autobusy

A Meziaglomeracni doprava A
Spojeni rozvojovych oblasti
mezinarodniho vyznamu
(Praha, Brno, Ostrava,
zahrani¢ni aglomerace,
podle definice Politiky tizemniho rozvoje) >

REGIONY

B Rychli regionilni a

meziregiondiini doprava

Rychld spojeni mezi regiony

a v regionech (body nadiazené sité json
obce cca. od 5-15 000 obyvatel) ™

odpovédnost STAT
ve spoluprdel s

C Regionalnui prepravui piitere
Pitefe regiondlnicha

méstskych systémil (regiondlni
zeleznice, metro, pfip. autobusové
linky, kde jsou nevhodné parametry

Zelezniéni infrastruktury) >

REGIONY
(MHD OBCE)

v koordinaci s
OBCEME

odpovidnost

D Plosna rozvo;ova doprava

Rozvozové regiondlni autobusy, vybrané
dopravni sluzby z oblasti vnitrozemské
plavby (zejména piivozy) L

Obrazek 1: Pfrepravni segmenty [6]

Zminény dokument doporu€uje u segmentd B a C upfednosthovat Zelezni¢ni dopravu a
linkovou dopravu pouzit pouze tehdy, pokud Zelezni¢ni doprava nedokaze v dané trase tuto
funkci plnit. Souc¢asné tento dokument pfipousti slou¢eni segmentli C a D, je-li to v dané

trase ucelné.

4.5.5 Soubéhy

Soubéhem se rozumi jizda vice spoju ve stejny ¢as a v podobné trase. Dle Bilé knihy MD [7]
je soub&h nespravny v pfipadé, kdy obé& dopravni sluzby uspokojuji obdobné pfepravni
potfeby. V pofadku je naopak takovy soubéh, kde jednotlivé linky plni roli odliSnych

pfepravnich segmentu a cili tedy na jiné pfepravni vztahy.

4.5.6 Standardy IDS

Aby byla zaru€ena srovnatelna dopravni obsluznost po celé oblasti zahrnuté v IDS, jsou
v nékterych IDS zavadény standardy. Ty obvykle definuji minimalni pozadavky na pocty
spoju, intervaly spojl, dochazkové vzdalenosti &i prestupni doby, a to v zavislosti na

lidnatosti sidla, pfipadné intenzité pfepravniho proudu.
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4.6 Dostupnost zastavek

Pro zhodnoceni polohy zastavky je nejdllezitéjSim ukazatelem dochazkova vzdalenost. Ta
vyjadfuje péSi dostupnost z vychoziho bodu do mista zastavky. Pro viechny dalSi vypocty

byla uvazovana prameérna rychlost chiize 4,5 km/h vzesla z expertniho odhadu.

Graficky v mapé Ize dochazkovou vzdalenost vyjadfit izochronami dostupnosti. Ty maji tvar
kruhl se stfedem v misté zastavky. Tyto kruhy vymezuji oblast, ze které je zastavka
dosazitelna do urcité doby (napf. 5 minut). Kruhové izochrony ovSem nezohledriuji terén,

usporadani ulic &i jiné prekazky prodluzujici skute€nou dochazkovou vzdalenost.

Nelze jednoduSe stanovit jednu hodnotu pfijatelné dochazkové vzdalenosti. Ta se totiz liSi
dle konkrétni situace. V méstské hromadné dopravé byva obvykle vyrazné kratSi nez

v dopravé regionalni €i mistni.
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5 Zelezniéni doprava

Zelezniéni doprava je uskutedfiovana Zelezniénimi vozidly po Zelezniénich tratich. Zelezniéni
traté neboli drahy se déli na zakladé technickych parametrd a vyznamu na drahy celostatni a
regionalni. Dale se rozliSuji téz vleCky, tedy drahy slouzici vlastni potfebé& provozovatele
(obvykle primyslového podniku), a drahy specialni. Do této kategorie v CR patfi prazské

metro.

Délka ceské Zelezniéni sité ve spravé SZDC k 31. 12. 2012 &inila 9 459 kilometrtl (pfesna
délka se ¢asto méni s ohledem na vystavbu koridor( a ruseni zbytnych trati) [8]. Dvoukolejné
a vicekolejné traté tvorily 20 % z délky sité (1 925 km), elektrizovano bylo 34 % z délky sité
(3216 km). V Ceské republice dominuji dvé napajeci soustavy, a sice stejnosmérna 3 kV a
stfidava 25 kV/50 Hz. Naprosta vétSina trati ma normalni rozchod 1435 mm. Pouze ffi
uzkorozchodné traté maji rozchod 760 mm. Hustota Ceské zelezniCni sité patfi mezi nejvyssi
na svété (cca 120 km trati na 1000 km? rozlohy). Stale &ast&ji je zmiflovana otazka

zastavovani dopravy na nékterych zbytnych regionalnich tratich a jejich nasledné ruseni.

V soudasné dobé je naprosta vétsina trati v Ceské republice ve vlastnictvi statu. Spravovany
jsou statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC), ktera obstarava jak zajisténi

provozuschopnosti drahy, tak provozovani drahy.

Licenci na provozovani drazni dopravy disponuje v sou¢asné dobé vice nez 90 dopravcu [9].
Statnim a také majoritnim dopravcem jsou Ceské drahy v osobni dopravé a jejich dcefina
spoleénost CD Cargo v nakladni dopravé. Vétsina ostatnich dopravct je aktivni pouze na
poli nakladni dopravy, popfipadé ve stavebnich pracich na Zeleznici. Jen nékolik dopravcu
provozuje pravidelnou osobni dopravu, at uz na bazi komeréni €i v zavazku vefejné sluzby.

Vyhledové planuji objednatelé vyrazné vétsi otevieni trhu v regionalni i dalkové dopraveé.

5.1 Infrastruktura

Infrastrukturou se v uz8im smyslu rozumi dopravni cesta a dalSi objekty a zafizeni slouzici

zelezni¢nimu provozu [10].

5.1.1 Parametry traté
Zakladnim zdrojem pro zjisténi parametrld dané traté jsou Tabulky tratovych poméra.
Obsahuji potfebné informace tykajici se stavebné technickych parametrd traté, tratovych

rychlosti (a divodu jejich omezeni), pfejezdd a podobné.
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5.1.2 Rychlosti
V Zelezni¢ni dopraveé je rozliSovano nékolik druhu rychlosti. Z nich je pro potfeby této prace

nutné zminit nejvySSi dovolenou rychlost a tratovou rychlost.

NejvySSi dovolena rychlost je takova rychlost, jakou smi dany vlak v daném useku skute¢né
jet. Je omezena tratovou rychlosti (Ci jejim pfechodnym omezenim), navéstmi hlavnich
naveéstidel, konstrukénimi rychlostmi vozidel Fazenych ve vlaku, brzdicimi procenty a

podobné.

Tratova rychlost je nejvétsi rychlost, kterou smi byt trat’ pojizdéna. Vyznacuje se rychlostniky
a zavisi zejména na smérovych pomérech a dale na stavu zelezni¢niho svrsku, rozhledovych
pomeérech u prejezdl s nizkym stupném zabezpeceni €i na typu zabezpec€ovaciho zafizeni.
Rychlostnik pfikazuje strojvedoucimu nepfekroc€it rychlost udanou Cislem na rychlostniku.

Existuje nékolik typl rychlostnikl, pfiemz kazdy z nich se vztahuje na jina vozidla [11].

5.1.3 Kapacita traté

Kapacitou neboli propustnosti traté se rozumi, kolik viaki muze projet danym Usekem za
jednotku €asu (napf. hodinu). Zavisi na mnoha faktorech, zejména pak na jizdnim Fadu
(pozadavcich dopravcu), vzdalenosti dopraven, délce prostorovych oddill, typu tratového
zabezpecovaciho zafizeni, provoznich intervalech, personalnim zajisténi a podobné. Zjistuje

se pro prostorové oddily i pro zelezni¢ni stanice.

5.1.4 Dopravny

Dopravna je misto na trati ur€ené k fizeni sledu jizdy vlaku [12].
Dopravny s kolejovym rozvétvenim:

e Zelezniéni stanice — umoziiuje obvykle kfizovani a predjizdéni vlakd, nastup a
vystup cestujicich

¢ Vyhybna — na rozdil od stanice neni vybavena pro vystup a nastup cestujicich a
manipulaci s nakladem

e Odbocka — umozfiuje pfechod vlaki zjedné traté na druhou, neumoziiuje

kfizovani ani predjizdéni

Dopravny bez kolejového rozvétveni slouzi pro rozdéleni mezistani¢niho Useku na vice
prostorovych oddilt, ¢imz dojde ke zvySeni propustnosti traté. Jednotlivé typy dopraven se

liSi podle tratového zabezpec€ovaciho zafizeni.

e Hilaska
e Hradlo
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e Automatické hradlo

e (Oddilové navéstidlo automatického bloku

5.1.5 Prepravni stanovisté
Pfrepravni stanovisté je misto na trati, které slouzi pouze pro poskytovani pfepravnich sluzeb
a nema vyznam z hlediska fizeni provozu [12]. Pfepravni stanovisté slouzici pro osobni

dopravu se nazyva zastavka, pro nakladni dopravu potom nakladisté.

5.1.6 Nastupisté

Nastupisté je zafizeni, které slouzi pro nastup a vystup cestujicich [13]. Dfive byla zfizovana
pfedev8im udroviova nastupisté s vySkou obvykle do 250 mm nad temenem kolejnice a
s uroviiovym pristupem pres koleje. V dnesSni dobé je standardni vySka nové zfizovanych
nastupidt 550 mm nad temenem kolejnice. Nastupisté musi byt vybaveno znaenim pro
nevidomé a bezbariérovym pfistupem, ktery maze byt pfes koleje, ovsem pouze po
centralnim uroviiovém prechodu a s dalSimi omezenimi (napf. maximalni rychlost vlaku pres

centralni uroviiovy pfechod je omezena na 50 km/h) [14].

Nastupisté smi byt u koleje pouze z jedné strany. Z hlediska umisténi nastupist rozliSujeme

rizné typy, jako napfiklad: vnéjsi, ostrovni, poloostrovni, jazykova &i uroviiova.

5.1.7 Zabezpecovaci zarizeni

Zabezpec€ovaci zafizeni na zeleznici slouzi k zajisténi bezpecnosti kontrolou lidské €innosti a
téz jeji CasteCnou nahradou. Je rozliSovano nékolik zakladnich druhl zabezpeovaciho
zarizeni — stani¢ni (SZZ), tratové (TZZ), prejezdové (PZZ) a vlakové (VZ), pfiCemz pro

potreby této prace jsou dllezita zejména prvni dveé [15].

SZZ zajistuje zabezpeleni a organizovani dopravy ve stanicich. TZZ slouzi k zajisténi

bezpecéné jizdy vlakl na Siré trati.

Druh stani¢niho a tratového zabezpec€ovaciho zafizeni ma velky vliv na bezpecnost provozu,

ale také na provozni intervaly, ¢imz vyrazné ovliviuje propustnost trati.

5.2 Grafikon vlakové dopravy (GVD)

GVD je souhrn opatfeni a pomucek, které souvisi s vlakovou dopravou, vypracovavaji se a
vydavaji pro obdobi stanovené v souladu s mezinarodnimi Zelezni¢nimi dohodami a
Umluvami. Zavadi se v celé siti souCasné. Platnost grafikonu je vzdy na obdobi jednoho
roku, pficemz zpravidla dochazi v jeho prubéhu k nékolika diléim zménam. V pomuckach

GVD jsou obsazeny pokyny pro organizovani drazni dopravy a pro jizdu vlaku [16].

19



Grafikonem se v uzSim smyslu rozumi nakresny jizdni fad, ve kterém jsou do diagramu

draha - €¢as znazornény planované jizdy vlaka.

Mezi pomucky GVD patfi mimo jiné téz seSitovy jizdni fad. Ten obsahuje nezbytné udaje pro

jizdu vlakl usporadané v tabelarni formé& samostatné pro kazdy viak.

53 Vlaky

Jako vlak je oznaCovana sestavena a svéSena skupina vozidel, tvofena alespori jednim
hnacim vozidlem (vlakem muze byt i samostatné hnaci vozidlo) a obsahujici vlakové
nalezitosti, mezi které patfi pfedepsané navésti a vlakova Ceta. Pokud nejsou spinény tyto

nalezitosti, jedna se o skupinu vozidel, nikoliv o vlak.
Dle pfedpisu SZDC D1 [11] jsou rozliovany nasledujici druhy viaki:
Vlaky osobni dopravy (fazeno sestupné podle dllezitosti):

e Expresni vlak (Ex) — mezinarodni nebo vnitrostatni dalkoveé viaky

e Rychlik (R) — rychlé viaky, oproti expresim zastavuji ve vice stanicich a nabizi nizsi
kvalitu

e Spésny vilak (Sp) — regionalni vlak projizdéjici nékteré stanice a zastavky

e Osobni vlak (Os) — regionalni vlak zastavujici obvykle ve vSech stanicich a
zastavkach

e Soupravovy viak (Sv) — zajiStuje pfemisténi souprav vozU osobni dopravy, bez

prepravy cestujicich

Néktefi dopravci pfistupuji z rdznych davodu k tvorbé jinych, komerénich oznaceni, jako
napfiklad SuperCity, EuroCity, InterCity, LeoExpress, RegioJet, railiet a podobné. Tyto

komer¢ni druhy v8ak z dopravniho hlediska patfi do nékterého z vy$e uvedenych druhd.

PFi sestavovani GVD ma vlak vysSiho druhu pfednost pfed vlakem nizSiho druhu.
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6 Linkova doprava

Linkova doprava je provozovana autobusy nebo jinymi silni€nimi motorovymi vozidly
uréenymi pro pfepravu osob. Autobusem se rozumi silniéni vozidlo pohanéné vlastnim
motorem pro dopravu vice nez 9 sedicich osob (v€etné fidi€e). Linkova doprava spociva
v pravidelném poskytovani pfepravnich sluZzeb na uréené trase. Vystup a nastup cestujicich
je umoznén pouze v urCenych zastavkach. Kromé vefejné linkové dopravy je pomérné
roz8ifena téz zvlastni linkova doprava, ktera je zpfistupnéna pouze vybranym skupinam

cestujicich. V praxi se €asto jedna napfiklad o svoz zaméstnanct do podniku.

Kazda linka ma pfidéleno Sestimistné licencni Cislo. Prvni trojCisli oznacuje vzdy dopravni
Urad, ktery pfisluSnou licenci vydal. Vramci IDS byva Casto linkdm pfidélovano i jiné
oznaceni slouzici ke snazSi orientaci cestujicich. Kazda linka se dale sklada z jednotlivych

spoju [17].

Jizdni fad se vlinkové dopravé sestavuje podobné jako v zelezniCni dopravé.

vvvvv

vvvvvv

silni¢ni dopravé. Mezi dalSi zasadni normy patfi napfiklad nafizeni (ES) & 561/2006 a
narizeni vlady ¢. 353/2008 Sb., které upravuji mimo jiné pracovni doby fidi€u v linkové

dopravé.
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7 Porovnani linkové a zelezni¢ni dopravy

Mezi hlavni vyhody osobni zelezni¢ni dopravy v porovnani s autobusovou dopravou patfi
[16]:

¢ NizSi odpor valivého tfeni

e VétSi obsaditelnost viaku

e Obvykle vyssi cestovni rychlost
o Vy3&Si bezpetnost

o Vé&tsi Setrnost k Zivotnimu prostfedi v pfipadé dostateCného vytiZzeni
Naopak zasadni nevyhody Zelezni¢ni dopravy Ize shrnout v nasledujicich bodech:

e Mala operativnost (tzn. zna€na vazanost na infrastrukturu, omezena dostupnost)

o VyS8Si hmotnost Zelezni¢nich vozidel

Co se tyCe ekonomické stranky véci, vlakokilometr v zelezni¢ni dopravé je ve srovnani
s vozokilometrem v autobusové dopravé az nékolikanasobné drazsi. Hlavni divody

zpusobujici tento rozdil I1ze shrnout nasledovné:

e VySSi fixni naklady Zelezni¢nich vozidel (pfedevsim kvili vy$§im pofizovacim cenam)
e VyS8Si hmotnost Zelezni¢nich vozidel a v disledku vys$si spotfeba PHM

e Platba Zelezni¢nich dopravcl za pouziti dopravni cesty

Treti zminény davod patfi do SirSi problematiky externich nakladl. Jedna se o takové
naklady, které doprava zpUsobuje, ale jejichz disledky dopadaji na jiné subjekty, napfiklad
hluk ¢i znecisténi zZivotniho prostfedi. Z charakteru téchto nakladl je patrné, Ze je neni

mozné jednoznacéné a presné kvantifikovat.
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8 Vymezeni oblasti

Res$enou oblasti je jihozapadni ¢ast okresu Rakovnik. Pfedmétem zkoumani jsou traté 161
Rakovnik — Blatno u Jesenice — BeCov nad Teplou a 162 Rakovnik — Kralovice. Smyslem
prace je fesit vefejnou dopravu v dané oblasti jako celek (tzn. v€etné autobusové dopravy),
tudiz i pfesné vymezeni oblasti musi respektovat linkové vedeni autobusovych linek. Prace
je FeSena z uhlu pohledu objednatele dopravy na uzemi StfedoCeského kraje, proto je také
feSena oblast vymezena hranicemi kraje. Nicméné vzhledem k tomu, Zze obé traté i nékteré
autobusové linky maji pfesah do sousednich kraja (Plzefiského, Usteckého a
Karlovarského), nelze pfi feSeni zcela opomenout ani sousedni oblasti. Vymezeni feSené

oblasti je dobfe patrné z obrazku 2, podrobné&j$i mapa je obsazena v pfiloze 1.
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9 Charakteristika oblasti

Okres Rakovnik se nachazi v zapadni &asti stfednich Cech [19]. Na vychodé sousedi s
okresy Kladno a Beroun, nalezicimi téz do StfedoCeského kraje. Na severu sousedi
s Usteckym krajem, okresem Louny a na zapadé a na jihu s Plzefiskym krajem, konkrétné
okresy Plzen-sever a Rokycany. V okrese lezZi tfi mésta (Rakovnik, Nové StraSeci, Jesenice)
a dalSich 80 obci. V ramci StfedoCeského kraje se jedna o nejméné zalidnéni okres (55 tisic
obyvatel, 62 obyvatel na kilometr &tverecni). Zapadni ¢ast okresu, ktera v podstaté odpovida
feSené oblasti, je soucasti takzvané vnitini periferie Ceské republiky, ktera zahrnuje oblasti
s nizkou hustotou zalidnéni, pro které je typicky rychly ubytek obyvatelstva. Tyto oblasti se
obvykle nachazi na pomezi jednotlivych kraju, relativné daleko od vétSich mést. V pfipadé
Casti Rakovnicka, konkrétné Jesenicka, navic vznik vnitfni periferie souvisi s odsunem
némeckého obyvatelstva, které zde pfed druhou svétovou valkou pfevazovalo. Pfesto ve

sledované oblasti k ubytku obyvatel nedochazi, jak bude jesté uvedeno v nasledujicim textu.

Z hlediska hospodarstvi v okrese Rakovnik pfevazuje keramicky a chemicky priimysl. Znamé
jsou predevsim rakovnické podniky Rako (nyni souc¢ast koncernu Lasselsberger) a Rakona
(nyni soucast Procter&Gamble). Pro upfesnéni je tfeba dodat, Ze zavod Rako se nenachazi
pfimo v Rakovniku, nybrz u obce Lubna. Velmi rozSifena je zde téz zemédélska vyroba.
V severni Casti okresu je ve velké mife péstovan chmel, zatimco v ostatnich oblastech

pfevazuje péstovani obili. Nezaméstnanost v okrese Rakovnik Cini pfiblizné 8 procent.

Z pohledu turistického ruchu Ize zminit pfedevsSim oblast CHKO Kfivoklatsko, ve které se
kromé& atraktivnich pfirodnich lokalit nachazi i znamy hrad Kfivoklat. Dale stoji za zminku
napriklad zficeniny Krakovec & Tyfov. ReSena oblast neni z hlediska turistického ruchu pilis
atraktivni, nicméné nezanedbatelny pocCet turistd sméfuje vletni sezoné do klastera

Marianska Tynice u Kralovic ¢i do udoli Strely (oboji v Plzeriském kraji).

9.1 Meésta a obce v oblasti

Dominantnim méstem v regionu je okresni mésto Rakovnik se 16 228 obyvateli. Pouze ffi
dal$i sidla maji vice nez tisic obyvatel, a sice Jesenice (1706), Senomaty (1161) a Lubna

(1047). VSechna ostatni sidla maji fadové stovky ¢i dokonce jen desitky obyvatel [20].

Z hlediska vyvoje pocCtu obyvatel vletech 2005 az 2015 Ize u naprosté vétSiny obci ze
StredocCeského kraje sledovat pozitivni vyvoj. Nejvétsi nartst poctu obyvatel byl zaznamenan
vobci Lubna (o 42 %), nejvyraznéjsi pokles v obci Refichy (o 3,3 %). Celkovy narast
obyvatel v oblasti byl o 3,5%. Na Kralovicku pocet obyvatel mirné klesal a ve dvou

sledovanych obcich v Usteckém kraji byl pokles pomérné vyrazny.
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Pocty obyvatel v jednotlivych obcich i jejich vyvoj udava tabulka 1. V tabulce jsou uvedeny i
dvé mésta z Plzeriského kraje (Kozlany, Kralovice) a dvé obce z Usteckého kraje (Blatno,

Lubenec), které s feSenou oblasti Uzce souvisi.

Poiet obyvatel Casovd zména
N&zev obce celkem | celkem | celkem| rist rast rast

2005 2010 2015 |2005-10|2010-15| 2005-15

Blatno [Ustecky kraj) 535 515 516 -3,7% 0,2%| -3,6%
Bieiany 120 144 140 20,0%| -2,8%| 16,7%
Cists 898 893 890| -0,6%| -0,3%| -0,9%
Drahous 69 83 87] 20.3% 4.8%| 26,1%
Jesenice 1650 1731 1 706 49%| -1,4% 3,4%
KoZlany (Plzefsky kraj) 1373 1410 1383 2,7%| -1,9% 0,7%
Kralovice (Plzefisky kraj) 3576 3528 3507 -1,3%| -0,6%| -1,9%
Krty 102 96 109 -6,8%| 13,5% 5,8%
Lubenec [Ustecky kraj) 1537 1507 1415 -2,0%| -6,1%| -7,9%
Lubna 738 979 1047 32,7% 6,9%| 41,9%
Oratov 369 380 389 3,0% 2,4% 5,4%
Petrovice 241 234 277 -2,9%| 184%| 14,9%
Pficina 177 182 195 2,8% 7.1%| 10,2%
Pioviky 245 315 318] 28,6% 1,0%| 29,8%
Rakovnik 16329| 16503| 16 228 1,1%| -1,7%| -0,6%
ﬁeﬁch‘,’ 91 119 88| 30,8%| -26,1%| -3,3%
Senomaty 925 1038 1161 12,2%| 11,8%| 25,5%
Sanov 469 493 531 5,1% 7.7%( 13,2%
Sipy 167 153 171| -8,4%| 11,8%| 2,4%
Svihav 44 61 49] 38.6%| -19.7%| 11,4%
Vaclavy 59 63 68| 6,8% 7.9%( 15,3%
Velka Chmelistna 61 50 67| -18,0%| 34.0% 9,8%
Viesulov 107 153 141] 43.0%| -7.8%| 31,8%
Zavidov 313 325 319 3,8%| -1,8% 1,9%
Zdar 88 92 101 4,5% 9,8%| 14,8%
CELKEM 30284| 31047 30903 25%| -0,5% 2,0%
z toho ve Stiedofeském kraji 23263| 24087 24082 3,5% 0,0% 3,5%

Tabulka 1: Pocet obyvatel v obcich feSené oblasti [20]
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10 Prepravni vztahy

Vyjdeme-li z Udaji ze S¢itani lidu, domG a bytd zroku 2011 [21], dominuje pro celou
sledovanou oblast dojizdka do okresniho mésta Rakovnik. Toto mésto je hlavnim zdrojem
pracovnich pfilezitosti v regionu. U vS8ech sledovanych obci pfevazuje denni dojizdka do
Rakovnika a tyka se jak pracujicich, tak i Skolakl. Dojizdka do Rakovnika navic pfesahuje i

do sousednich krajl, ze sousednich oblasti Ize zminit Kralovicko ¢i Podbofansko.

Pomérné silné jsou pro celou sledovanou oblast i vazby na Prahu. Ze vSech obci je tato
dojizdka realizovana pfevazné pres Rakovnik, at uz po silnici, i po Zeleznici. Zde uz je

patrny rozdil mezi denni a tydenni dojizdkou.

Dale v oblasti existuji pfepravni vazby na obce s relativnim dostatkem pracovnich pfilezitosti,
jako je Lubna ¢&i Jesenice, a na obce, kde se nachazi spadové Skoly. Do téchto obci vétsSina

lidi vyjizdi z jejich bezprostfedniho okoli.

Dojizdka do sousednich kraju je u vétSiny obci zanedbatelna. Pouze u obci na Jesenicku
existuje vyznamnéjsi pocet dojizd&jicich do Podboran a u obci okolo Cisté je patrna dojizdka

do Plzeriského kraje, konkrétné do Kozlan, Kralovic a Plzné.

Konkrétni hodnoty dojizdky mezi jednotlivymi sidly v ramci feSené oblasti udava tabulka 2.
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Obec dojizdky (cil)
o =
MATICE . o 2 y
DOJZOKY = |=|2|=|& |3 gl lzlE =8 =23z |3 £
elE|la|B|E|E|3 cle=|B8|38|2|Z|5|E|5|3 HEHEHEIN NI
Elm|®B|l=|a|=|2L glelw|clm|[ZFlo8| 2|20 m|lel2|lS|2(B =2  &|T|2|<
ElolB|E|la|B|B|E|S|E|E|5|2|8|%|5|S5|5|E|=S|®|2[8|5|8|8|8|8|8|¢E
0| b0 | 0|5 | » | ¥ |53/ 0|olo|lo |6 | wiw|w | = =] mwm]|lZ | ololola
Blatno 15 21 15
BieZany
Cistd 12 13 73 18
Drahous
lesenice 14 97 11| 35
Koilany 128 44 21|70 24
Kralovice 42 35 44
Krty 15
Lubenec 17 39
Lubna 188 11 10 35
Oracov 20 38
Petrovice 32
Piitina 15 28
?P-":.Dvlky 33 15
B |Rakovnik 33 110| 52 13 10 78
Eﬁeﬁchy 15
;N | Senomaty 12 130 10 38
HHZanov 59 17
E?ip\r 10 19
O|Svihov
Vaclavy
V. Chmelistna
Viesulov 15
Zavidov 11 33
Zdér
Kryry 23
Petrohrad 10
Plasy 10 Piepravnivztahy
Plzen 17 mimo fedenou
Podborany 20 oblast, které s ni
Praha 10 v3ak Uzce souvisi
Vroutek 16
Zihle 14

Tabulka 2: Matice dojizdky mezi sidly [21]

10.1 Hlavni cile dojizd’ky
Nasledujici text popisuje jednotlivé dulezité cile dojizdky, tedy konkrétni Skolska zafizeni a

velké zaméstnavatele v oblasti.

10.1.1 Skoly

V feSené oblasti se nachazi celkem 20 Skol. Jedna se o rGzné zakladni a stfedni Skoly, ale
také o nékolik praktickych a specialnich Skol. Devét z nich se nachazi v Rakovniku a po
tfech Skolach v Jesenici a v Kralovicich. Zbylé Skoly se nachazi v menSich obcich. Vyc&et Skol
udava tabulka 3. V pfiloze 2 je pro kazdou Skolu analyzovana jeji obsluznost. K tomu je tfeba
dodat, ze jednotlivé Skoly se velmi odliSuji z hlediska po¢tu zaku, navic nékteré slouzi témer

vyhradné zakum z dané obce, takze z hlediska dojizdky neni potifeba se jimi dale zabyvat.

Zdrojem dat byly webové stranky jednotlivych Skol, popfipadé e-mailova komunikace.
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- Vzdilenost od | Vzdilenost od Vzdilenost od nejbliisi .
= Poiet N . = g Vyuka 5
Obec Skola sakis el. st. aut. nadr. autobusové zastavky od Konce wyuky
metry [ minuty | metry | minuty zastdvka metry | minuty
Rakovnik |1.Zakladni skola 355 950 13 300 11|u Vysoké brany 150 2| 8:00] 12:30| 13:25| 15:15
Rakovnik |2. Zakladniskola 643 300 11 650 9|u sokalovny 200 3| 7:55| 12:30| 13:25| 15:15
Rakovnik |3. Zakladni skola 702 1250 17 1100 15| Riegrova 250 4]  8:00] 12:35| 13:30| 15:10
Rakovnik |Gymnazium Zikmunda Wintra 376| 850 12| 700 10| u sokolovny 250 4] 7:50] 13:15| 14:05| 15:45
Rakovnik [Stfedni pramyslova 3kola E. K. 227 1300 18] 1150 16| u vEzdkd 400 6] 745 13:00| 13:50| 16:25
Rakovnik |Stfednizemé&dé&lsks Skola 154 350 5 550 8lu kaplicky 150 2| 7:55| 12:25| 13:20 15:50
Rakovnik |Masarykova obch. akademie 243 350 5 550 8| u kaplicky 150 2| 755 12:25| 13:20| 15:50]
Rakovnik |Integrovand stfedniSkola 233] 1500 20] 1350 13| Plzeriska 400 6] 8:00] 12:30| 14:55| 15:45
Rakovnik |58, Z8 a M (specidlni) 131 600 8| 750 10fu kaplicky 300 4l 800 12:35| 13:30| 15:20
Lubna 75 a M5 Lubnd 192 300 11| - -|u hibitova 150 2| 740| 13:05| 14:00( 14:55
Jesenice |25 a M5 Jesenice 200] 600 8 = -|Zel. st. 500 7| 7:55] 12:30( 13:20| 15:00]
Jesenice |Integrovana 5§ Jesenice 185 800 11] - -|ndm. 150 2]  7:55| 12:30) 13:20( 15:00
Jesenice |Z5, M35 a PrS Jesenice 51 550 8| - -|ndm. 250 4] 7:55| 12:30] 13:20| 15:00
Sanov Z5 a M3 Sanov 120 550 8| - -|Sanov 200 3] 7:25] 12:00| 12:55| 14:40
Senomaty |Z5 a M3 Senomaty 22 650 9 - -|Senomaty 400 6] 8:00] 12:35| 13:30| 14:20
Cistd Z5 a M5 Cista 90 750 10| - -| Cista 150 2| 8:00] 12:35] 14:55| 15:50
Koilany |25 a M3 dr. E. Beneie KoZlany 120 2050 28| - -|u skoly 250 4]  8:00] 12:35| 14:15| 15:05
Kralovice |Z5 Kralovice 386 1050 14 . -| Kralovice 450 6] 800 12:35| 13:30| 15:20
Kralovice |Stfedniskola Kralovice 229 1100 15 - -|Kralovice 250 4]  8:00] 12:15| 14:40( 15:30
Kralovice |prakticka 34| 1550 21 - -|zv3 150 2| 755 12:25| 13:15| 14:55

Tabulka 3: Seznam Skol v FeSené oblasti

Vzdalenosti v minutach v tabulce 3 byly pocitany pro rychlost chize 4,5 km/h.

Pokud budeme brat jako maximalni pfijatelnou dochazkovou vzdalenost jeden kilometr, hned
tfi Skoly v Rakovniku neni mozné obslouZit vlakem zcela bez pouziti autobusové dopravy.

Stejny problém nastava u vSech tfech Skol v Kralovicich a také u Skoly v KozZlanech.

Podrobnéji se sou€asné dojizd’ce do Skol vénuje kapitola 12.1.

10.1.2 Podniky

Z hlediska dojizdky do zaméstnani v feSené oblasti jasné dominuje mésto Rakovnik. Oblast
vyjizdky zahrnuje celou feSenou oblast a v nékterych smérech ji i pfesahuje. VétSina
pracovnich mist je soustfedéna v primyslové z6né na jihozapadnim okraji Rakovnika.
Nachazi se zde napfiklad podniky Brano, Griere, Rakona, Valeo autoklimatizace, Anexia Ci
Eberspacher. DalSimi vyznamnymi misty dojizdky jsou dva zavody firmy Lasselsberger
(dfive Rako) — $amotka na vychodnim okraji mésta a zavod v Lubné. Zavody v Rakovniku a

Lubné funguji na dvousménny ¢i tfisménny provoz se stfidanim smén v 6:00, 14:00 a 22:00.

Mezi dalsi vyznamné zaméstnavatele vregionu patfi Véznice Oracov. Dojizdka
zameéstnancu je zde pIné ponechana na individualni automobilové dopravé. Véznice neni
obsluhovana zadnymi spoji linkové dopravy (nejblizSi zastavka v obci Oracov je vzdalena

cca 2 kilometry) ani neni zajistén zadny svoz zaméstnanci pomoci neverejnych linek.

Dale funguje v regionu nékolik menSich firem s fadové desitkami zaméstnancu. Jedna se
napfiklad o podnik TM Jesenice servis z Jesenice €i Amagasaki Pipe z Kozlan. Vyznamni

zameéstnavatelé se nachazi také v Kralovicich, nicméné dojizdka ze StfedoCeského kraje je
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zde marginalni. Z hlediska vefejné dopravy je dojizdka do mensich podnikd problematicka
z duvodu nejednotnosti zacatkl a koncl pracovnich dob v jednotlivych podnicich. Naopak
vyhodou muze byt vétsi flexibilita zaméstnavatell pfi pfizpusobovani pracovnich dob spojim

vefejné dopravy.

Soucasna obsluha nejvétSich podniki vefejnou dopravou je popsana a zhodnocena v
kapitole 12.2.

10.2 Mistni €asti bez obsluhy verejnou dopravou

V FfeSené oblasti se nachazi nékolik mistnich ¢asti jednotlivych obci, které jsou zcela bez
obsluhy vefejnou dopravou. Jelikoz jsou tyto mistni ¢asti relativné malé (fadové desitky
obyvatel), vefejna doprava zde nefunguje dlouhodobé a mistni obyvatelé jsou nuceni byt
tomuto stavu pfizpusobeni, bylo by zavedeni spoji VHD to téchto mistnich &asti neefektivni,

a proto ani neni navrhovano.

V Jesenici se jedna o mistni ¢asti Bedlno, Soser a Kosobody (posledné jmenovana ma sice
stejnojmennou zelezni¢ni zastavku, ta je vSak vzdalena témér dva kilometry) a dale pak o
mistni ¢asti Cista-Krekovice, Oracov-Kledetné, Drahous-Svaty Hubert a nékolik osad

v rliznych obcich.
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11 Zelezniéni traté v oblasti

V feSené oblasti se nachazi traté 161 Rakovnik — BeCov nad Teplou a 162 Rakovnik -
Kralovice. Ve stanici Rakovnik navazuji traté 120 Rakovnik - Praha, 126 Rakovnik — Most a
174 Rakovnik - Beroun. Ve stanici Blatno u Jesenice navazuje trat 160 Plzef — Zatec. Tyto
navazné traté jsou do rizné miry duleZité z hlediska pfestupnich vazeb. Trasovani téchto

trati je patrné z obrazku 3.
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Obrazek 3: Schéma trati v reSené oblasti [9]

11.1 Trat’' 161 Rakovnik — Be¢ov nad Teplou

11.1.1 Popis traté

Regionalni trat 161 Rakovnik — BeCov nad Teplou prochazi uzemim ftfi kraju —
Stredodeského, Usteckého a Karlovarského. Trat vede z Rakovnika zapadnim smérem.
Pred stanici Blatno u Jesenice trat prechazi hranici Stfedodeského a Usteckého kraje,
v Blatné pak kfizi trat 160 Plzef - Zatec. Hranice Usteckého a Karlovarského kraje lezi mezi
zastavkou Libkovice a stanici Chy$e. Dale trat’ pokraduje pfes Chysi, Zlutice a Touzim do

Becova nad Teplou. V Be€ové se napojuje na trat 149 Karlovy Vary — Marianské Lazné.
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Nasledujici text se bude podrobné& vénovat pouze useku Rakovnik — Blatno u Jesenice.
Navazujici usek do BeCova nad Teplou, lezici mimo feSenou oblast, bude sledovan jen

okrajové.

11.1.2 Obsluha uzemi

Trat slouzi pfedevSim k dojizdce do Rakovnika ze zapadniho sméru. Na Uzemi
StfedoCeského kraje trat obsluhuje vSechny obce lezici podél soubézné silnice 11/228,
vtomto ohledu tedy nema vilak zadnou zasadni nevyhodu oproti autobusu. Na uUzemi

ostatnich krajl je vSak situace horsi, jak bude popsano dale.

Ve StfedoCeském kraji je trat pomérné intenzivné vyuzivana pro dojizdku do Rakovnika. Pro
Ustecky kraj ma trat jen minimalni vyznam, nebot neni pouzitelnd pro dojizdku do
regionalniho centra Podborany. V pfipadé Karlovarského kraje se jedna o obsluznou linku
pro mistni prepravni vztahy v ose Zlutice — Touzim — Begov. VGé&i prevazujicim prepravnim

vazbam na Karlovy Vary je trat vedena tangencialné a je pro né tedy nepouzitelna.

V nasledujicim textu jsou popsany a zhodnoceny polohy autobusovych a Zelezni€nich
zastavek (resp. stanic) v jednotlivych obcich (vyjma Rakovnika, ktery je feSen samostatné
v dalSim textu). Mapky s vyznalenim zastavek jsou obsazeny v pfiloze 4. Pozornost je
vénovana predevSim Useku na uzemi StfedoCeského kraje, nicméné jelikoz nelze zcela

opomenout zbyvajici Cast traté, jsou stru¢néji popsany také useky lezici v ostatnich krajich.

Senomaty

V Senomatech se nachazi tfi autobusové zastavky. Zastavka Senomaty lezi v samém stfedu
obce na Namésti Jifiho Holého. Mistni ¢asti Na Vyhlidce a Nouzov, leZici ve svahu nad obci,
jsou obslouZeny stejnojmennymi zastavkami. Zelezniéni stanice Senomaty lezi vSak na
samém okraji obce, pfiblizné kilometr od stfedu obce. ReSenim je vystavba nové zastavky
vedle pfejezdu s Hostokryjskou ulici, ktera by zkratila dochazkovou vzdalenost do stfedu
obce o cca 450 metrl. Tento zamér podporuje i samotna obec Senomaty [22]. Soucasné se
nabizi vystavba autobusové zastavky v jeji té€sné blizkosti, ktera by umozfiovala vytvofit
vazby vlak-bus zejména pro obsluhu sméru Jesenice — Senomaty — Lubna. Po vystavbé
nové zelezniCni zastavky ztraci smysl, aby viaky zastavovaly i v souCasné stanici. Vzhledem
ke znacné vzdalenosti mistnich ¢asti Na Vyhlidce a Nouzov nelze ani vyhledové ponechat

obsluhu obce Senomaty pouze na Zelezni¢ni dopravé.

fanov
V Sanové se nachazi dvé autobusové zastavky. Zastavka Sanov leZi pfimo ve stfedu obce.

Zastavka Sanov, rozc. lezi na hlavni silnici 11/228 vice neZ kilometr od stfedu obce, pro
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obsluhu obce je tudiz zcela nedostadujici. Zelezniéni zastavka Sanov lezi cca 500 metrd od

stfedu obce, coz |ze povazovat za pfijatelnou vzdalenost.

Psovlky

V PSovlkach se nachazi autobusova zastavka lezici téméfF ve stfedu obce a Zeleznicni
stanice lezici na jejim okraji. Zatimco z autobusové zastavky je cela obec dostupna do 600
metrll, od Zelezni¢ni stanice je cesta na opacny konec obce dlouha pres kilometr. Moznym
feSenim by mohl byt pfesun zastavky o cca 300 metr( zapadnéji, k tomu by v§ak bylo tfeba
vybudovat novou pfistupovou cestu, jejiz souc€asti by muselo byt také pfemosténi potoka
Kle€etna. Pfesunuta zastavka by mohla zkratit dochazkovou vzdalenost do velké €asti obce
o cca 300 metr(l. Takovy posun se sice jevi jako nepfili§ vyznamny, avSak vzhledem k tomu,
Ze soucasna stanice je vybavena pouze uroviiovymi sypanymi nastupisti, je vystavba nového

nastupisté dfive Ci pozdéji zadouci, bez ohledu na jeho polohu.

Svihov

V malé obci Svihov se nachazi autobusova zastavka ve stfedu obce a Zelezniéni zastavka
na jiznim okraji, cca 600 metri od jejiho stfedu. Hypoteticky pfesun zastavky zapadnim
smérem by nepfinesl| usporu vzdalenosti vétsi nez 100 metrd, navic by vyZadoval vystavbu

pristupové cesty a siti. Mapka s obci Svihov je totozna s mapkou pro obec Oradov (viz nize).

Ordcov

V obci Oradov se nachazi autobusova zastavka ve stfedu obce. Zelezniéni zastavka (a
nakladisté) lezi na jiznim okraji obce, dochazkova vzdalenost do jejiho stfedu €ini 700 metr.
Cela obec je dostupna do vzdalenosti 1100 metrll. Pfesunem nastupisté o cca 200 metrd
vychodnéji Ize tyto vzdalenosti o 200 metr( zkratit. V misté soucasné zastavky neni za
souCasné situace ani mozné nové nastupisté postavit, nebo mezi budovou zastavky a
dopravni koleji lezi manipulacni kolej, takZe pfipadna vystavba nového nastupisté by

vyZadovala bud sneseni této koleje, nebo jiné umisténi nastupisteé.

Kosobody

Kosobody jsou Casti mésta Jesenice a nejsou vubec obsluhovany autobusovou dopravou.
Zelezniéni zastavka lezi dva kilometry od Kosobod(l a v jeji blizkosti se nenachazi zadné
vyznamnéjSi osidleni. Vzhledem k uvedenym faktim stoji za zvazeni projizdéni této

zastavky, obzvlast pokud by to provozni koncept vyzadoval (kvuli zkraceni jizdnich dob).

Jesenice
V Jesenici (vyjma vzdalengjSich mistnich ¢asti) se nachazi dvé autobusové zastavky. Jedna
na Mirovém namésti ve stfedu mésta a druha v jizni Casti mésta v blizkosti zeleznicni

stanice. Zelezniéni stanice leZi cca 800 metr(i od Mirového namésti, celé mésto je od ni
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dostupné do 1200 metrd. Pro lepSi dostupnost Ize doporucit zvazeni stavby nové pfistupové
cesty podél trati zulic Svobodova a BezruCova. Teoreticky se nabizi i vystavba nové
zastavky pobliz téchto ulic, ktera by zkratila dochazkovou vzdalenost do vychodni Casti

mésta.

Krty
Obec Krty je obsluhovana pouze Zelezni¢ni dopravou. Zastavka je dobie umisténa, cela

obec je z ni dostupna do 700 metr(.

Blatno u Jesenice

V Blatné se nachazi Zelezniéni stanice, ve které se kfizi traté 160 Plzert — Zatec a 161
Rakovnik — Be€ov nad Teplou. Cela obec je odtud dobfe dostupna. V obci se nachazi dvé
autobusové zastavky. Jedna pfimo u ZelezniCni stanice, ktera tak umoznuje vytvofit vazby

vlak — bus, a druha na navsi.

Usek na tizemi Usteckého kraje

V Usteckém kraji trat obsluhuje Malméfice (souéast obce Blatno) a obec Lubenec a jeji
mistni ¢asti Lezky a Libkovice. V Lubenci se trat pfimyka k silnici 1/6, takze zde Ize teoreticky
uvazovat o prestupnim terminalu na autobusy. Zdej$i stanice se nachazi ve vychodni Casti
obce a zastavka Lubenec zastavka na jejim zapadnim okraji, blize jejimu stfedu. Severni
okraj obce je od traté vzdalen cca 1,4 kilometru. Autobusové zastavky Lubenec, Karlovarska
a Lubenec, Podboranska se nachazi pobliz stfedu obce a cela obec, vyjma vychodni Casti
kolem nadrazi, je od nich dostupna do 800 metrt. Pro obsluhu vychodni ¢asti obce slouzi
dalsi dvé autobusové zastavky. Také mistni Casti jsou |épe obslouzeny autobusovou

dopravou, nicméné od zelezninich zastavek jsou dostupné do jednoho kilometru.

Usek na tizemi Karlovarského kraje

V obci ChySe se Zelezniéni stanice nachazi na jejim severnim okraji. Stfed obce (Zizkovo
namésti) je vzdalen vice nez 900 metru. Teoreticky Ize uvazovat o vystavbé nové zastavky
na zapadnim okraji obce (u prejezdu se silnici 11/226), ktera by zkratila dochazkovou

vzdalenost na Zizkovo namésti a také k turisty vyhledavanému zamku Chyse.

Stanice Protivec je pojmenovana podle stejnojmenné mistni &asti Zlutic, ktera je vdak od trati

vzdalena 1,4 kilometru. Autobusova zastavka se nachazi pfimo v obci.
Zastavka Zahofice lezi daleko od osidleni a jeji vyznam je minimaini.

Ve Zluticich lezi Zelezniéni stanice na jiznim okraji mésta, kilometr od Velkého namésti.

Severni okraj mésta je od Zelezni¢ni stanice vzdalen bezmala dva kilometry.
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Zastavka Borek u Zlutic se nachazi daleko od osidleni v doli Boreckého potoka. Toto misto

v8ak patfi k turisticky pomérné atraktivnim, i diky nedaleké zficeniné.

Stanice Stédra leZi cca 1,3 kilometru jizné od stfedu obce. Autobusy tudiz dokazi tuto obec

obslouzit vyrazné lépe.

Dale az do Touzimi trat’ vede daleko od vSech obci. Zastavky Smilov a Luhov jsou umistény
daleko od osidleni. Naopak soub&zna silnice 11/207 obsluhuje v8echny obce (Stédra, Lazany,

Brlozec, Smilov, Radyné) velmi dobfe.

V Touzimi se Zelezni¢ni stanice nachazi v jizni ¢asti mésta ve vzdalenosti 1,3 kilometru od
Nameésti Jifiho z Podébrad. Opét tedy plati, Zze autobusy jsou schopny toto mésto obslouzit
vyrazné lépe. Okolo Touzimi prochazi hlavni silnice 1/20 spojujici Plzer s Karlovymi Vary,

takze je mozné zde uvazovat o pfestupnich vazbach na autobusy Plzen — Karlovy Vary.

V useku mezi Touzimi a BeCovem obsluhuje trat obec Otro€in a mistni ¢ast Pose¢. Obé
zastavky se nachazi cca kilometr od osidleni a opét plati, ze Ize tyto obce obslouzit Iépe
autobusovou dopravou, avSak s delSimi jizdnimi dobami. Mezi Touzimi a BeCovem vede i
vySe zminéna silnice 1/20, nicméné trat’ obsluhuje jiné mezilehlé obce nez silnice.V Becové
nad Teplou je ZelezniCni stanice umisténa pomérné dobfe. Centrum mésta se znamym a
hojné navstévovanym zamkem je vzdaleno cca 800 metru, celé mésto je dostupné do 1000

metra.

11.1.3 Technické parametry

Trat je v celé délce jednokolejna a neelektrifikovana. Délka traté ¢ini 87,692 km, pfi¢emz
usek Rakovnik — Blatno u Jesenice ma délku 27,763 km. Maximalni tratova rychlost je 60
km/h, nicméné na nékterych mistech snizena az na 10 ¢&i 20 kilometrl za hodinu, zejména
pak pfes prejezdy zabezpeCené jen vystraznymi kfizi. Trat je vyjma mezistani¢niho useku
Jesenice — Blatno u Jesenice fizena podle pfedpisu SZDC D3 [23] — jedna se o trat se
zjednoduSenym fizenim drazni dopravy. Pro usek Rakovnik — Jesenice sidli dirigujici
dispeCer v Jesenici, pro usek Blatno u Jesenice — BeCov nad Teplou v Blatné. Nastupisté
jsou na v8ech zastavkach uroviiova. Kfizovani vlaki umoznuji dopravny Senomaty, PSovlky,
Jesenice, Blatno u Jesenice, Lubenec, Chyse, Protivec, Zlutice, Stédra a Touzim. S vyjimkou
Jesenice a Blatna se jedna o dopravny D3 bez samovratnych vyhybek, takze prestavovani
vyhybek provadi vlakova Ceta, coz zna¢né prodluzuje intervaly kfizovani. Tratova tfida je B1
v Useku Rakovnik — Blatno, C3 v Useku Blatno — Zlutice a B2 v seku Zlutice — Be&ov. Tim je
znacné limitovana moznost vyuzivani traté pro nakladni dopravu. DalS§im limitujicim faktorem

jsou sklony, které dosahuji hodnoty az 26 promile [24].
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11.1.4 Provoz

V souc€asné dobg je rozsah provozu na trati 161 nasledujici:

POCTY VLAKO | pondéli - étvrtek patek sobota, nedéle

usek tam zpét tam Zpét tam zpét
Rakovnik - Jesenice 15 15 15 16 8 9
Jesenice - Blatno 14 14 14 15 8 9
Blatno - Lubenec 9 9 9 9 7 8
Lubenec - Zlutice 8 8 8 8 7 7
Zlutice - TouZim 6 7 6 7 5 5
Touiim - Betov 6 3] 6 3] 3 5

Tabulka 4: Souc¢asny pocet spojl na trati 161

Spoje nejsou vedeny v taktu, byt se nékteré ¢asové polohy v pribéhu dne nékolikrat opakuiji.
Casové polohy spojiil jsou dany jednak navaznostmi v Rakovniku (zejména na Prahu) a
jednak moznostmi kfizovani. Negativnim duasledkem preference vazeb v Rakovniku je
nemoznost zajistit pfipoje na rychliky Plzen — Most v Blatné u Jesenice. Totéz plati o
autobusovych pfipojich do Podbofan v Lubenci. Ve stanici Zlutice je &ast viak(i z obou smérti
ukoncena, aniz by mezi nimi existovaly pfipoje. To se tyka zejména odpoledni SpiCky ve

sméru Becov — Rakovnik.

Nakladni doprava na této trati funguje jen sporadicky. Obvykle se jedna o obsluhu stanic

vlaky kategorie Mn, pfepravovanou komoditou byva nejCastéji dfivi.

11.1.5 Potencial

Jizdni doby vlakl na trati 161 jsou zcela srovnatelné s jizdnimi dobami soubézné jezdicich
autobusl. Autobusy vSak na celém Useku zapadné od Blatna dokazi Iépe obslouzit nacestné
obce i vét§i mésta, coz uz bylo popsano v pfedchozim textu. Proto Ize povazovat pfipadnou
nahradu vilak( autobusy v tomto Useku za opodstatnénou a realizovatelnou. Karlovarsky kraj
ve svém Planu dopravni obsluznosti moznost nahrazeni vlaki autobusy pfipousti, a to
zejména v Useku Zlutice — Touzim [25]. Stejné tak Ustecky kraj pfipousti moznost zastaveni

osobni dopravy na svém uzemi [26].

V useku Rakovnik — Blatno u Jesenice dokaze vlak obslouzit nacestné obce pomérné
uspokojivé, je tudiz mozné upfednostnit zde Zelezni€ni dopravu pfed autobusovou, aniz by
se vyznamné prodlouzily dochazkové vzdalenosti. Jedinym vaznym problémem je velmi
nevhodna poloha stanice Senomaty, kterou lze FfeSit vystavbou nové zastavky blize stfedu

obce, jak uz bylo nastinéno.
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Vzhledem k tomu, Ze jizdni doby vlakil a autobusu jsou v useku Rakovnik — Jesenice —
Blatno u Jesenice srovnatelné, Ize o nahradé vlakl autobusy teoreticky také uvazovat.
Ktomu je vS8ak nutno podotknout, Ze pocty cestujicich jsou na této trati relativné vysoké,
takZze ztohoto pohledu neni zastaveni osobni dopravy odlvodnitelné. Hlavnim uskalim

pfipadné nahrady linkovou dopravou je koordinace mezi vSemi tfemi dotCenymi kraiji.
11.2 Trat’ 162 Rakovnik — Kralovice

11.2.1 Popis traté

Regionalni trat 162 vede z Rakovnika jihozdpadnim smérem. Hranici StfedoCeského a
Plzefiského kraje trat pfekraduje mezi zastavkami Strachovice a KoZlany. Usek Kralovice —
Mladotice je dlouhodobé& bez dopravy, v soucasné dob& neni provozuschopny a SZDC

pfipravuje jeho prodej [27]. V Mladoticich se napojuje na trat 160 Plzen - Zatec.

11.2.2 Obsluha uzemi
Trat slouzi pfedevsim k dojizdce do Rakovnika z jihozapadniho sméru. Soubézné s trati

vede silnice 111229, ktera vSak obsluhuje i nékteré obce, kterym se trat vyhyba.

Trat je cestujicimi pomérné malo vyuzivana, coz lze pfi€itat jednak nevhodnému trasovani
traté a jednak soub&him s linkovou dopravou, ktera obsluhuje i obce, které lezi mimo trat’ (Ci
v prilis velké dochazkové vzdalenosti od traté). Pro Plzensky kraj ma trat jen zcela minimalni
vyznam, nebot vzhledem ke svému trasovani nemuze zadnym zpusobem feSit mistni

pfepravni vazby.

V nasledujicim textu jsou popsany a zhodnoceny polohy autobusovych a Zelezni€nich
zastavek (resp. stanic) v jednotlivych obcich (vyjma Rakovnika, ktery je feSen samostatné

v dalSim textu).

Lubna

Pfimo v obci Lubna se nachazi Ctyfi autobusové zastavky. Na hlavni silnici 11/229 jsou to
zastavky Lubna, u hibitova (v jizni ¢asti obce) a Lubna, sidlisté (ve vychodni ¢asti obce). Na
silnici vedouci severnim smérem do rakovnické primyslové zony jsou to zastavky Lubna,
samoobsluha (v jizni ¢asti obce) a Lubna, pod vrSkem (v severni Casti obce). Severné od
obce u primyslového zavodu firmy Lasselsberger se nachazi zastavka Lubna, zavod Lubna.
Zelezniéni stanice se nachazi na zapadnim okraji obce, pfiblizné 400 metr od stfedu obce
(tzn. obecniho ufadu). Cela obec je odtud dostupna do 1,1 kilometru. Pokud by se jevilo jako
vhodné provadét svoz zaméstnancl do zavodu Lasselsberger vlakem, Ize uvaZovat o

vystavbé nové zastavky v jeho tésné blizkosti.
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Pric¢ina

P¥imo v obci PFi¢ina se nachazi autobusova zastavka. Zelezniéni zastavka je od obce
vzdalena vice nez kilometr vychodnim smérem. V jeji blizkosti se nachazi zastavka
Senomaty, Hostokryje rozc. a Senomaty, Hostokryje, Brant. Osidleni v tomto misté vSak ¢ita
jen jednotky domu, nicméné v blizkosti (300 metrll) se nachazi i kamenolom, jehoz
zaméstnanci mohou teoreticky zdejSi zastavku vyuzivat. Samotna mistni ¢ast Hostokryje se

nachazi jesté o 1,5 kilometru severnéji a je obslouZzena pouze autobusovou dopravou.

Petrovice
Tato obec je obsluhovana pouze autobusy. Trat je trasovana ve svahu jiZzné od obce.
Vzhledem ke vzdalenosti od trati do stfedu obce (1000 metrd) a vySkovému rozdilu

(80 metru) nepfipada obsluha této obce zelezni¢ni dopravou vibec v Uvahu.

Zavidov

V Zavidové se nachazi dvé autobusové zastavky. Zastavka Zavidov, zel. zast. se nachazi na
vychodnim okraji obce v tésné blizkosti Zzelezni¢ni stanice. Zastavka Zavidov v zapadni Casti
obce lezi mimo hlavni silnici 111229 a nelze ji tedy bez zavleku obsluhovat spoji Rakovnik —

Cista (- Kralovice).

Vsesulov
V obci se nachazi dvé autobusové zastavky — vychodnéji polozena zastavka VSesulov a
zapadnéji poloZzena Vsesulov, obchod. Zelezniéni zastavka se nachazi cca 800 metrd od

stfedu obce. Cela obec je odtud dostupna do 1,3 kilometru.

Cistd

PFmo v samotné obci se nachazi dvé autobusové zastavky. Zastavka Cista lezi ve stfedu
obce na Vaclavském namésti, zastavka Cista, Zel. st. pak pfimo u zeleznic¢ni stanice, ktera
se nachazi na severnim okraji obce. Stfed obce je odtud vzdalen 600 metr(, nejvzdalengjsi

Cast souvislé zastavby pak 1,2 kilometru.

Strachovice
Zastavka se nachazi v lese nad udolim potoka Javornice. Neblizi vétSi osidleni (mistni ¢ast
Kralovice — Hradecko) je odtud vzdaleno vice nez 1,5 kilometru. Z tohoto pohledu neni tfeba

toto misto obsluhovat vefejnou dopravou.

KoZlany
Mésto KozZlany je roztazeno v délce cca dvou kilometri podél silnice 11/229. Na této silnici se
ve mésté nachazi dvé autobusové zastavky — zapadnéji polozena Kozlany, u vahy (nedaleko

od ni, u kfizovatky s touto silnici, se nachazi na jesSté zastavka Kozlany, KERAMO) a
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vychodné&ji polozena Kozlany, u $koly. Zelezniéni zastavka se nachazi téméf kilometr od
zapadniho okraje mésta, to znamena, Ze od vychodniho okraje mésta je vzdalena témér tfi
kilometry. V jeji blizkosti se nachazi nékolik mensich podniku, které je mozné obslouzit také
ze zastavky Kozlany, zZel. st., ktera lezi pobliz. Z vySe uvedeného jednoznacné vyplyva, ze

pro obsluhu KoZlan je zcela zasadni autobusova doprava.

Kralovice

V centru mésta se nachazi autobusovy prestupni uzel Kralovice. Zapadnéji je polozena
zastavka Kralovice, ZVS. Zelezniéni stanice se nachazi na severnim okraji mésta. V jeji
blizkosti se nachazi hned tfi dal§i autobusové zastavky (Zel. st., CSAD, Zateckd). Z téchto
mist je centrum mésta vzdaleno pfiblizné kilometr, jadrova ¢ast mésta (souvisla zastavba) je
dostupna do dvou kilometrtl. Nejvyznamnéjsi turisticky cil v oblasti, klaster Marianska Tynice
je od centra mésta vzdalen pres dva kilometry, od Zelezni¢ni stanice jeSté o 300 metrl vice.
V blizkosti zamku se nachazi autobusova zastavka Kralovice, Mariansky Tynec. Zelezniéni
trat vede jen asi 300 metrd od zamku, jedna se vSak o neprovozovany usek Kralovice —
Mladotice, takZe pro obsluhu klastera by nestacila jen vystavba zastavky, nybrz by byla tfeba

také oprava traté (resp. jeji Casti).

Neprovozovany usek Kralovice - Mladotice

Trat zde vede stejnym smérem jako silnice [1/201. V této oblasti se nachazi tfi mistni Casti
Kralovic — Bukovina, Trojany a Remes$in. Trojany lezi pfimo na hlavni silnici, ostatni Ize
autobusovou linkou Kralovice — Mladotice obslouZit pomoci zavlekd. Zelezniéni trati Ize
obslouzit pouze Trojany. Trat prochazi cca 400 metrd od nich, nicméné puvodni

stejnojmenna zastavka se nachazela v jiném mistg, témér tfi kilometry daleko.

V Mladoticich je Zelezni¢ni stanice dobfe umisténa a Ize z ni obslouZit celou obec. Totéz

plati o autobusovych zastavkach.

11.2.3 Technické parametry

Trat je v celé délce jednokolejna a neelektrifikovana. Délka provozované Casti traté Cini
26,955 km, cela trat az do Mladotic ma potom délku 40,177 km. Maximalni tratova rychlost
je 60 km/h, nicméné na mnoha mistech je snizena, a to az na 10 kilometr( za hodinu pres
prejezdy zabezpedené jen vystraznymi kfizi. Trat je fizena podle predpisu SZDC D3 [23]
dirigujicim dispeCerem z Rakovnika. NastupiSté jsou na vSech zastavkach urovnova.
KFizovani vlaki umozfuji dopravny Zavidov a Cista, pfiemz se jedna o dopravny D3 bez
samovratnych vyhybek, takze pfestavovani vyhybek provadi vlakova Ceta, coz znacné

prodluzuje intervaly kfizovani. Tratova tfida je C3 v useku Rakovnik — Lubna a A1 v useku
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Lubna — Kralovice. Tim je zna¢né limitovana moznost vyuzivani traté pro nakladni dopravu.

DalSim limitujicim faktorem jsou sklony, které dosahuji hodnoty az 23 promile [24].

11.2.4 Provoz

V Gseku Rakovnik — Cista dnes jezdi 8 parti spoju denné&, zatimco dale do Kralovic jen 3
pary o vikendech a jeden par v pracovni dny ve dnech Skolniho vyu€ovani. Plzefsky kraj
nadale pocita na svém Useku pouze s minimalnim provozem a pfipousti i variantu Uplného

zastaveni provozu [28].

Vlaky Rakovnik — Cista jsou provozovany v téméF pravidelném dvouhodinovém taktu. To
v disledku znamend, Ze zatimco ve Spi¢ce pracovnich dnl tvofi vlaky jen dopInék k Castéji
jezdicim autobusim, v dopolednim sedle a o vikendech zajistuji vlaky naopak jediné spojeni
v této trase. Doprava je zajistovana jednim motorovym vozem Fady 810 s nepfili§ efektivnimi

probéhy, nebot ve stanici Cista se nékolikrat b&hem dne opakuje pfiblizné hodinovy prostoj.
Nakladni doprava je na této trati slaba. Obvykle se jedna o dopravu dfivi z Kralovic.

11.2.5 Potencial

Z porovnani jizdnich dob vlakd a autobust mezi Rakovnikem a Cistou je patrné, Ze jizdni
doby obou dopravnich prostfedkl jsou velmi podobné, porovnavame-li jizdni dobu
autobusovych spoju bez zavlekl. Dale do Kralovic je vlak sice o cca 5 minut rychlejsi,
nicméné to je plné vyvazeno vyrazné krat$i dochazkovou vzdalenosti u autobust. Z hlediska
obsluhy jednotlivych obci jsou nejvétsi problémy u obci Petrovice a Kozlany, které Zeleznice
prakticky viibec nedokaze obslouzit. Z téchto divodu Ize povazovat pfipadnou nahradu viaku

autobusy v celé délce traté za odivodnénou a realizovatelnou.

Moznost obnovy traté Kralovice - Mladotice

Neni ucelem této prace provadét detailni analyzu mozZnosti obnovy traté v useku Kralovice —
Mladotice. Tento Usek lezi vné feSené oblasti a pfipadné obnoveni provozu na tomto Useku
nijak nevyluCuje moznost zastaveni osobni dopravy v useku Rakovnik — Kralovice. Proto
budou v nasledujicim textu jen ve zkratce nastinény dullezité aspekty hovofici pro obnovu,

nebo proti obnové.

Pokud by bylo uvazovano o obnové useku Kralovice — Mladotice, je tfeba zduraznit vyrazné
lepSi trasovani silnice 1/27 mezi Kralovicemi a Plasy. Trat je vtomto useku zcela
nekonkurenceschopna vadi silniéni dopravé. Jednak vede oklikou pfes Mladotice a jednak je
v kopcovité krajiné trasovana s mnoha oblouky o polomérech kolem 200 metru, které
neumoznuji ani pro nedostatek prevySeni 130 milimetr( tratovou rychlost vy$Si nez 60 km/h.

Jelikoz délka useku Kralovice — Mladotice je 12 kilometru, Ize jizdni dobu v tomto Useku
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odhadovat minimalné na 12 minut. Jizdni doba rychliku v useku Mladotice — Plzen Cini 42
minut, coz v sou¢tu znamena pro usek Kralovice — Plzen jizdni dobu 54 minut. Oproti
stavajici jizdni dobé autobusl Kralovice — Plzerfi (60 minut) to znamena uUsporu pouhych 6
minut. Navic je tfeba vzit v ivahu nizkou kapacitu traté Plzeri — Mladotice, kam jiz de facto
neni mozné smysluplné pfidat dal8i vlaky. Pokud by se obsluha Kralovic feSila prodlouZzenim
stavajicich osobnich (tzn. zastavkovych) vlakli z Plas, znamenalo by to jizdni dobu kolem 65

minut, coz je zhor$eni oproti stavajicim jizdnim dobam autobusu.

Co se tyCe Cetnosti spojll, stavajici autobusova linka 460800 jezdi pfiblizné v rozsahu dvou
parl spoji za hodinu ve $pi¢ce a jednoho paru za hodinu v sedle. To by ovSem znamenalo,
Ze v pfipadé nahrady autobusuU vlaky by muselo dojit k nahradé v poméru pfiblizné 1:1,

nebot delSi intervaly mezi spoji by snizily atraktivitu vefejné dopravy.

Na zakladé vySe uvedeného Ize konstatovat, Ze obnovu Useku Kralovice — Mladotice nelze
doporucit, nebot’ ani prfes vysoké investicni naklady na obnovu traté by zde vlak nepfinesl
Zadnou zasadni vyhodu oproti stavajicim autobusim. Hlavni nevyhody, které by plynuly

z nahrady autobusu vlaky, Ize shrnout v nasledujicich bodech:

e vysoké naklady na obnovu traté — fadové stovky miliond korun [29]
e nutnost zkapacitnit navazujici trat Mladotice — Plzeri — dalSi stamilionové investice
e vysSi provozni naklady vlaku oproti autobusu pfi nahradé 1:1

e delSi dochazkova vzdalenost v Kralovicich

Obce podél trati v sou€asné dobé vyviji snahu o obnovu traté, at uz se jedna o podepisovani
petic ¢ opakované informovani o osudu traté v médiich. Nicméné pohled obci byva v téchto
pfipadech zna¢né subjektivni, a to pfedevsim proto, Ze obce by nenesly zadné naklady na
obnovu €i provoz traté, a tudiz z pohledu obci je naprosto logické, Ze o obnovu traté usiluji.
Naopak Plzerisky kraj, jakoZto objednatel vefejné dopravy, se k obnové trati stavi pomérné
odmitavé [29].

11.3 Struény popis provozu na navazujicich tratich

11.3.1 Trat’ 120 Praha — Rakovnik a autobusové linky Praha - Rakovnik

Na trati je zaveden takovy jizdni fad sestavajici z rychlikd v taktu 120 minut a osobnich viaku
v taktu 120 minut, které dohromady tvofi pfiblizné hodinovy proklad. Rychliky odjizdi
z Rakovnika v L:22 a pfijizdi v S:32, osobni vlaky pfijizdi v L:48 a odjizdi v S:06. V pribéhu
dne se objevuje nékolik odchylek od taktu. Ve Spi¢kach je takt zahustén dalSimi osobnimi,
resp. spésnymi vlaky. Jizdni doba Rakovnik — Praha ¢ini v pfipadé rychliki 90 minut, u

osobnich viaki 106 minut (do stanice Praha-Dejvice o cca 10 minut méné). Jizdni doba
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autobusl Rakovnik — Praha, HradCanska v8ak &ini u nejrychlejSich spoju jen 65 minut a
navic autobusy nabizi ve SpiCce vyrazné krat8i intervaly mezi spoji, coz vede k tomu, Ze pro

cesty Rakovnik — Praha cestujici mnohem vice vyuzivaji autobusy nez vlaky.

V linkoveé dopravé zajidtuji spojeni Rakovnika s Prahou pfedevsim linky 310612 Rakovnik —
Nové StrasSeci — Praha, Hrad¢anska a 310700 Rakovnik — Nové StraSeci — Praha, Zli€in
dopravce Anexia. Prvné jmenovana je v provozu pouze ve $pi¢kach, kdy nabizi cca 2 spoje
za hodinu ve sméru Spicky. Spoje nejezdi v pravidelnych intervalech. Linka na Zli¢in nabizi
ve $piCce interval cca 15 az 30 minut, v sedle cca 60 minut. U této linky jiz Ize spatfovat
snahu o pravidelné intervaly a opakujici se €asy odjezdd, nicméné o integralni taktovy jizdni
fad se nejedna (nenulova osa symetrie, pouzivani intervall jako 45 minut apod.). Dale
existuji i dal$i linky Rakovnik — Praha, a to i jinych dopravcd (CS BUS s.r.o., CSAD Slany
a.s.), které vSak jezdi v mnohem menSim rozsahu (fadové okolo &tyf pard spoja denné).
VSechny zminéné linky jsou provozovany na komeréni riziko dopravcl a StfedocCesky kraj
nema zadny vliv na ¢asové polohy spojli ani na jejich rozsah. Tim padem nelze na téchto

linkach zarugit stabilitu jizdnich Fadu.

Vzhledem k existujicim nezanedbatelnym vazbam feSené oblasti na Prahu je tfeba brat

v potaz polohy vySe uvedenych spojd, aby byly zajistény pfijatelné prestupni doby.

11.3.2 Trat’ 126 Rakovnik — Louny — Most

Na této trati jsou provozovany osobni viaky Rakovnik — Louny — Most (— Osek mésto) v taktu
120 minut. V Rakovniku dosahuiji uzlu L:00. Ve Spi¢kach je interval zahustén na cca 60 minut
(ale posilové spoje nejsou v pfesnych prokladech se systémovymi). Pfevazna Cast traté,
navic se siln&j§im provozem, se nachazi na tzemi Usteckého kraje, takZe provozni koncept
de facto vychazi z potfeb Usteckého kraje. Vzhledem k planované revitalizaci navazujici
traté Louny — Lovosice nelze vyloucit pfeto€eni uzlu Louny o 30 minut (dnes X:30, nové
X:00), ¢imz by doSlo k pfeto€eni uzlu Rakovnik na X:30 [30].

Ve StfedoCeském kraji slouzi trat pfedevSim k dojizdce do Rakovnika, podil cestujicich
tranzitujicich pfes Rakovnik je zanedbatelny. Proto pfi feSeni trati 161 a 162 neni tieba brat

na tuto trat zvlastni zretel.

11.3.3 Trat’ 174 Rakovnik — Beroun

Na trati jsou provozovany osobni vlaky v nepravidelnych intervalech. Celkem se v pracovni
dny jedna o 13 parl spoju. Vlaky zde slouzi pro dojizdku z mezilehlych obci do Rakovnika a
Berouna, ale také pro spojeni téchto obci s Prahou €i s mésty smérem na Plzefi. Proto je
poloha spoji kromé vhodnych €asu pro dojizdku do Rakovnika a Berouna ovlivnéna téz

pfipoji v Berouné na Prahu a Plzen.

41



Vyhledové je planovana poloha rychliki Praha — Plzen tak, Ze tyto rychliky by mély
dosahovat uzlu Beroun v X:00 [31]. Tim se nabizi moznost taktu Beroun X:00 — Zbec¢no X:30

— Rakovnik X:00, ktery je ovSem zcela nevhodny pro dojizdku do Rakovnika a Berouna.

Vzhledem k témér nulovym pfestupnim vazbam z feSené oblasti na tuto trat’ nejsou polohy

vlakl na této trati pro feSenou oblast nijak zvlast dulezité.

11.3.4 Trat’ 160 Plzen — Zatec

Na trati jsou v provozu rychliky Plzed — Zatec — Most v taktu 120 minut. Jejich poloha
vychazi z uzlu dalkovych vlaki v Plzni v S:00. Dale dosahuji uzlu Zihle v L:00 (zde probiha
kfizovani), ktery je pro feSenou oblast podstatny. Dalsi uzly jsou dosahovany v Zatci zapadé
v S:00, v Chomutoveé pfiblizné kolem X:30 a v Mosté v L:00. K tomu je nutno dodat, Ze osa
symetrie neni pfesné v celou, nybrz o cca 2 minuty dfive. V uzlu Blatno, kde je kfizeni s trati
161 Rakovnik — Be¢ov nad Teplou, dosahuiji tyto rychliky poloh pfiblizné S:45 (smér Zatec —
Plzer) a L:10 (smér Plzef — Zatec). Poloha vlakil je dana parametry traté a je dlouhodobé&
stabilizovana. Jesté je vhodné dodat, ze Ministerstvo dopravy financuje tyto spoje jen v taktu
240 minut. Zbylé dva pary rychlikd, které zahustuji takt na 120 minut (s jednim vynechanym
parem v dopolednich hodinach) jsou objednavany a financovany Plzefiskym a Usteckym
krajem [26] [28].

Osobni vlaky jsou provozovany v zakladnim taktu 120 minut pouze v Useku Plzen — Plasy,
jen vybrané spoje jsou prodlouzeny az do Zihle. V Useku Plzefi — Plasy je v pracovni dny takt
zahus$tén na pfiblizné 60 minut. Pro feSenou oblast vSak nejsou tyto osobni vlaky nijak

dllezité a zminény jsou zde jen pro Uplnost.

11.4 Popis sou€asného stavu verejné dopravy v reSené oblasti

Nasledujici text se zabyva sou¢asnym stavem linkové dopravy v oblasti, nebot Zeleznicni
doprava (spole¢né s autobusovymi linkami Rakovnik — Praha) jiz byla popsana v pfedchozim
textu. Vazby mezi linkovou a Zelezni¢ni dopravou budou samozifejmé v nasledujicim textu

zminény.

Uroven a koncepce vefejné dopravy v FeSené oblasti se vyrazné lisi dle jednotlivych kraj.
V nasledujicim textu proto bude vefejna linkova doprava popsana zvlast pro kazdy kraj.
Mapka s trasovanim vsech linek v oblasti je obsaZena v pfiloze 1. V pfiloze 6 se nachazi i
jizdni Fady jednotlivych linek (v souhrnné podobé&). Na obrazku 4 je zachycena sitova grafika

zobrazujici systémovou €ast nabidky na linkach navazujicich na feSenou oblast.
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Obrazek 4: Sit'ova grafika - sou¢asny stav

11.4.1 Ustecky kraj

V Usteckém kraji byla od ledna 2015 zavedena zcela nova dopravni koncepce, ktera byla
uvedena pod nazvem Doprava Usteckého kraje (DUK). Doslo ke zménam dopravci,
linkového vedeni, €asovych poloh spojl i tarifu (nové zénové-relaéni). Na celém uzemi kraje
byl zaveden taktovy jizdni fad (pochopitelné s fadou odchylek). Pfed touto zménou probéhla
vybérova fizeni na autobusové dopravce pro jednotlivé oblasti. Ve sledované oblasti
Podboransko je nyni dopravcem spoleénost BusLine. V ramci vybérového fizeni byl pevné
stanoven pocet potfebnych vozidel pro zajisténi obsluznosti v dané oblasti, coz znaéné

snizuje variabilitu systému.

Oblast Podboranska vychazi z uzlu Podbofany v X:00. Pro feSenou oblast jsou dulezité
zejména linky (562)744 Zatec — Podbofany — Blatno a (562)745 Zatec — Podborany —
Lubenec, Lezky. Kjejich &islovani je tfeba uvést, ze Ustecky kraj pouziva ve vztahu
k cestujicim pouze posledni tfi Sislice licenéniho &isla. V Useku Zatec — Podborany jezdi ob&
linky ve dvouhodinovém taktu s nulovou osou symetrie a dohromady tvofi proklad do

hodinového taktu.

U linky 745 je z hlediska potencialnich vazeb dllezita zejména obec Lubenec s pfijezdy od
Podbofan pfiblizné v X:22 (pfesné Casy se mirné liSi dle zavlekd konkrétniho spoje) a

odjezdy pfiblizné v X:37. V useku Podbofany — Lubenec je linka v pracovni dny provozovana
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v hodinovém taktu s vynechanymi spoji v dopolednim sedle. O vikendu je provoz omezen na

tfi pary spoju ve ¢tyfhodinovém taktu.

Linka 744 vychazi taktéz z uzlu Podborany v X:00 a je trasovana pfes Vroutek, Kryry a
Petrohrad do Blatna, kde na ni navazuji rychliky do Plzné. Pfijezd do Blatna k zelezniCni
stanici je v S:37, odjezd v L:23. V useku Podbofany — Blatno je linka v pracovni dny
provozovana v hodinovém taktu s vynechanymi spoji v dopolednim sedle, o vikendech

potom v rozsahu tfi part spoji ve ¢tyrhodinovém taktu.

11.4.2 Plzensky kraj
Z autobusovych linek v objednavce Plzeriského kraje jsou pro feSenou oblast dilezité linky
Plzen — Kralovice (460800 a 440800) a dale nékolik mistnich linek v oblasti Kralovicka [28].

Autobusové spoje Plzenn — Kralovice nejezdi v taktu a nemaji tudiz ani zadné systémové
pfipoje. Linka 460800 je v provozu pouze v pracovni dny. V ranni Spi¢ce jezdi spoje pfiblizné
v pulhodinovych intervalech, po zbytek dne v hodinovych. Celkem zajizdi do Kralovic 25 paru
spoju (o Skolnich prazdninach jen 20). O vikendech je v provozu linka 440800 Plzen —
Kralovice — Cista. Jeji spoje jezdi v témé&f pravidelném dvouhodinovém taktu s vynechanymi
spoji béhem dopoledne. V Cisté funguiji navaznosti na vlaky do Rakovnika. V Useku Plzefi —
Kralovice se jedna o 6 pard spoju, dale do Cisté o 5 pard. Jizdni doba Kralovice — Plzefi &ini

u vétsiny spojl obou linek 60 minut.

Z mistnich linek jsou dulezité v prvni fadé linky pfesahujici do StfedoCeského kraje,
konkrétné linky 310880 a 310970 Kralovice — Rakovnik, 440800 Plzefi — Kralovice — Cista a
460832 Kralovice — Cista. Financovani vSech téchto linek je rozdéleno tak, ze kazdy kraj

financuje provoz na svém uzemi.

Linka 310970 dopravce Anexia zajituje spojeni Rakovnika s Kralovicemi v rozsahu Sesti
part spoju v pracovni dny a jednoho paru v nedéli. Linka 310880 dopravce Lextrans Bus
jezdi pouze v pracovni dny a zajistuje pfedevsim dopravu do Rakovnika na smény v rozsahu
tfi part spoju. Linka 460832 dopravce Vatra Bohemia jezdi jen v pracovni dny v rozsahu
dvou parl spojl provozovanych mikrobusem, pfi¢emz ranni par slouzi k dojizdce do $kol

v Cisté, KoZlanech a Kralovicich.

Kralovice jsou dale obsluhovany nékolika mistnimi linkami, které zajistuji pfedevsim spojeni
do mensich obci v oblasti. Jelikoz pfepravni vazby téchto obci na StfedoCesky kraj jsou
zcela minimalni, neni tfeba vénovat témto linkam zvlastni pozornost. Za zminku stoji pouze
linka 460334 Plasy — Zihle — Blatno u Jesenice — Lubenec, u které se nabizi teoreticka

moznost pfipoju v Blatné u Jesenice. Tato linka jezdi v zakladnim dvouhodinovém taktu a jeji
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poloha je dana obousmérnymi pfipoji v Zihli na rychliky Plzefi — Most v L:00. Pfijezd do
Blatna od Zihle je v L:17, odjezd z Blatna déle do Tisu a Lubence v L:21 a v opaéném sméru

je prijezd i odjezd do/z Blatna v S:39.

Vyhledové vSak Plzensky kraj pfipravuje Upravy jizdnich fadu v souvislosti s vybérovym
fizenim na dopravce v jednotlivych oblastech. Navrhy jizdnich fadu jsou vefejné dostupné na
webovych strankach koordinatora POVED. Podle informaci od této organizace je mozny
termin spusténi upravenych jizdnich fada v prosinci 2016. Z toho divodu bude v navrhové

Casti pfedpokladana realizace téchto navrhu, a proto budou nyni téz analyzovany.

Na paterni lince Plzern — Kralovice dojde k upravé ¢asovych poloh vétsiny spoji. AvSak ani
v nové koncepci nebude tato linka jezdit v taktu. Sice lze v navrhu najit ¢asy pfijezdu a
odjezdl, které se béhem dne nékolikrat opakuji, avSak o pravidelny celodenni takt se ani

zdaleka nejedna.

Na lince Plasy — Zihle — Blatno u Jesenice — Lubenec by mélo dojit pouze k minutovym
posuntim. Nové by piijezd do Blatna od Zihle a odjezd z Blatna dale do Tisu a Lubence mél

byt v L:19 a opalnym smérem pfijezd i odjezd do/z Blatna v S:35.

Linky Rakovnik — Kralovice nejsou v navrhu POVEDu vlbec feSeny. Dlvodem je, Ze tyto
linky nejsou pfedmétem vybérového fizeni, nebot vybér dopravce je zde ponechan na
StfedoCeském kraji, po jehoz uzemi vede pfevazna Cast trasy téchto linek. Navrh pro tyto

linky bude pfedmétem navrhové ¢asti této prace.

11.4.3 StredocCesky kraj

V oblasti Rakovnicka zatim neprobéhla Zzadna optimalizace vefejné dopravy. Dlsledkem je
pomeérné velké mnozstvi linek s nizkym pocétem spoju a €asto i s totoznou trasou. Kromé
toho je pro tento region typicka existence mnoha soubéhu, a to jak mezi vlaky a autobusy,
tak mezi dvéma autobusovymi linkami. Linkovou dopravu zde provozuji dopravci Anexia a
Lextrans Bus. Na objednavani vefejné dopravy se kromé StfedoCeského kraje podili také
Svazek obci okresu Rakovnik pro zajisténi dopravni obsluznosti, ktery objednava konkrétni

spoje na vybranych linkach nad ramec objednavky StfedoCeského kraje [32].

Naprosta vétSina spoji jezdi pouze v pracovni dny. Spoje na zadné lince nejezdi
v pravidelnych intervalech, jedna se o typické poptavkové jizdni fady. Pro Rakovnicko, stejné
jako pro nékteré dalSi oblasti StfedoCeského kraje, je typicka setrvacnost objednavky. To
znamena, Ze jizdni fady se dlouhodobé téméf neméni. To v8ak zarovefi znamena, Ze

nabidka nijak nereaguje na zmény v poptavce.
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V oblasti Cistecka tvofi zaklad nabidky autobusové spoje linek 310780 Rakovnik — Cista,
Kdzova, 310880 Rakovnik — Kralovice a 310970 Rakovnik - Kralovice. Vlaky Rakovnik —

Cista (- Kralovice) k nim de facto pouze tvofi soub&hy.

Oblast Jesenicka je naopak obsluhovana pFedevSim Zelezni¢ni dopravou. Soubézna
autobusova linka 310790 Rakovnik — Jesenice (— Zd'ar) ma jen dopliikovy charakter. BohuzZel
i zde dochazi k nezadoucim Casovym soub&him mezi vlaky a autobusy. Obce nejblize
Rakovniku (Senomaty a Sanov) jsou obsluhovany i dal$imi autobusovymi linkami, které

zajistuji primarné spojeni do mensich obci v prostoru mezi tratémi 161 a 162.
Spojeni mezi Jesenici a Cistou je zajist&éno mikrobusovou linkou 310310.

Pro zpfehlednéni celého systému linek a identifikaci soubéh( byly vytvofeny souhrnné jizdni
fady (viz pfiloha 6), které sdruzuji jizdni fady v§ech autobusovych linek i viaka v této oblasti
— zvlast pro oblast Cistecka a pro oblast Jesenicka. Identifikace konkrétnich nedostatkil a

navrh jejich FeSeni bude pfedmétem navrhové ¢asti.
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12 Obsluha skol a velkych podniku

Nasledujici text popisuje a hodnoti obsluhu dullezitych Skolskych zafizeni a podniki
zminénych v kapitole 10.1. Pfehledné tabulky s ¢asy pfijezdu a odjezdl jednotlivych spoju

pro vSechny Skoly a podniky jsou obsazeny v pfilohach 2 a 3.

V pripadé skol byly jako nedostacujici shledany ty pfipady, kdy ranni spoj pfijizdi o vice nez
20 minut dfive, nez je nutné. Nejpozdéjsi pfijatelny Cas pfijezdu byl pfitom ur€en tak, ze od
Casu zacatku vyuky byl odedten Cas na pfesun ze zastavky VHD a rezerva ve vySi nejméné
5 minut. Obdobné bylo postupovano v odpolednich hodinach, pfi¢emz zde je povazovana za

pfijatelnou doba &ekani 40 minut.

U podnikl bude podrobné popsana dojizdka do primyslové zény v Rakovniku a do zavodu
Lasselsberger v Lubné. Casy pfijezdd a odjezd(i spoji do jednotlivych smért jsou opét

shrnuty v tabulce v pfiloze 3.

Optimalni Casy pfijezdl a odjezdl spoju byly stanoveny tim zplsobem, ze byly zjistény
vS8echny Casy pfijezdl a odjezdl ze zastavek Lubnd, zavod Lubna a Rakovnik, primyslova
zbna, pricemz optimalni ¢asy byly uréeny dle asu pfijezdu nejpozdéji pfijizdéjiciho autobusu
a odjezdu nejdfive odjizdéjiciho autobusu. Tyto Casy byly poté sjednoceny pro vSechny
smény a zaokrouhleny na celé pétiminuty. Zda jsou tyto ¢asy opravdu dostatecné, bylo navic

s kladnym vysledkem ovéfeno pozorovanim na misté.

Na rozdil od Skolaku je tfeba brat v potaz, Ze zaméstnanci obvykle maji moznost volby mezi
vefejnou a individualni automobilovou dopravou, takze je tfeba brat mnohem vysSi ohled na
optimalni ¢asové polohy spojli, nez u dojizdky do $kol. Proto byly maximalni pfipustné
hodnoty odchylky od optimalni polohy stanoveny na 15 minut na pfijezdu a 10 minut na

odjezdu.

Spojeni na smény bude sledovano ze vSech obci feSené oblasti, avSak jiz pfedem budou
vylougeny mensi obce Drahou$, Zdar, Sipy, Velkd Chmelistna a mistni ¢asti Cisté. Z téchto
obci totiz na vétSinu smén spojeni neexistuje a navic dle SLDB [21] nebyla zaznamenana
7adna dojizdka (vyjma Sipl), takZe lze vychazet z predpokladu, Ze spojeni na smény

z téchto obci neni tfreba.

12.1 Skoly

Rakovnik
V Rakovniku se nachazi celkem devét Skol, z ¢ehoz jsou tfi zakladni, pét stfednich a jedna

specialni. Skoly jsou rozmistény v riiznych &astech Rakovnika a hned tfi z nich jsou od
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Zelezni¢ni stanice a autobusového nadraZzi vzdaleny vice nez kilometr, takZe jejich obsluhu
neni vhodné fesit pési dochazkou od nadrazi. Zacatky vyucovani se na jednotlivych Skolach
liSi. VétSina Skol zacina v 7:55 ¢&i 8:00, ale Stfedni primyslova Skola Emila Kolbena zagina jiz
v 7:45, coz je problematické zejména z toho duvodu, Ze patfi mezi jednu z nejvzdalenéjsich

od autobusového nadrazi.

Dojizdka na zagatek vyucovani je FeSena nékolika spoji, viz pfiloha 2. Ze sméru od Cisté je
to nejprve spoj 310970/8 (linka/spoj) z Kralovic s pfijezdem v 7:02. Dale z tohoto sméru
prijizdi spoj 310780/4 z Cisté, Klizové s prijezdem v 7:35, nicméné to uz je piili§ pozdé na to,
aby bylo mozné timto spojem stihnout zacatek vyu€ovani na Stfedni primyslové Skole Emila
Kolbena. Pro jizdu do této Skoly je tak nutné pouZzit spoj s pfijezdem v 7:02, popfipadé viak
s pfijezdem v 7:16. Jediné dvé obce, ze kterych neni zajistén spoj s dfivéjSim pfijezdem,
jsou Sipy a Senomaty — Hostokryje. V$echny ostatni $koly jsou dostupné spojem 310780/4,
jak prostorové, tak Casové. Ze sméru od Jesenice Ize pouzit bud viak 16703 s pfijezdem
v 7:14, nebo autobus 310790/4 s pfijezdem v 7:30. Tento spoj navic obsluhuje také zastavku
Cs. legii, ktera je k v&tsiné $kol blize neZ autobusové nadrazi. Stejnou zastavku obsluhuiji i
spoje 310930/4 slouzici pro dojizdku ze sméru Refichy a 310410/8 ze Senomat — Nouzova.
Zadny z téchto spoju véak neobsluhuje $koly v jizni &asti Rakovnika (3. ZS, Integrovana SS)
— spojeni je zaji$téno s prestupem na spoj 310410/10, ktery odjizdi z Cs. legii v 7:40 a na
zastavku Riegrova pfijizdi v 7:45. Jedina obec zfeSené oblasti, ktera nema spojeni do

Rakovnika na osmou hodinu, je Velka Chmelistna.

V odpolednich hodinach, vzhledem k riznym koncim vyucovani, nema smysl sledovat
presné polohy jednotlivych spojl. V tabulce v pfiloze 2 jsou tyto spoje vypsany, pficemz
z prostorovych dlvodd byly uvedeny do kazdé obce maximalné 4 spoje. Je patrné, Ze
spojeni do naprosté vétSiny obci existuje nékolikrat za odpoledne, problematicka je pouze
obsluha né&kolika malych obci, kam v dané dobé jede pouze jeden & dva spoje (napt. Sipy,
Velka Chmelistna).

Lubna

Skola v Lubné se nachazi v jizni &asti obce. Zagatek vyuky je jiz v 7:40, &imz je pfizplisoben
spojum vefejné dopravy. Dojizdku do této Skoly tak mohou zajistit stejné spoje, které zajistuji
i dojizdku do Rakovnika na osmou hodinu. Z obci, odkud byla zaznamenana dojizdka dle
SLDB 2011 [21], neni zajiSténo spojeni pouze z obce Senomaty (ovSem tato dojizdka mize

realné byt pouze z mistni ¢asti Hostokryje, odkud spojeni zajisténo je).

Odpoledne konci vyuka v 13:05, 14:00 nebo 14:55. V téchto asech je problematické spojeni
do Vaclav, Refich, Petrovic a Hostokryji. Dlouha doba &ekani je na spoj do Rakovnika po

konci vyudovani v 14:55. Zadné spojeni opét neexistuje do Senomat.
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Jesenice

V Jesenici se nachazi celkem tfi Skoly — zakladni, integrovana stfedni a prakticka. Vyuka na
zakladni Skole zac¢ina v 7:55. U ostatnich Skol se nepodafilo ¢as zaCatku vyuky zjistit,
nicméné pravdépodobné bude bud stejny, nebo v 8:00. Dojizdka do Skol v Jesenici probiha
ze smérd Rakovnik — Oragov a Zihle — Blatno — Krty. Tyto sméry dokaZe dobfe obslouZit
zelezni¢ni doprava [q18]. Svoz zakl je dnes zajistén osobnimi viaky 16702 (pfijezd od
Rakovnika v 7:10) a 16705 (pfijezd od BeCova v 7:30). Zejména pfijezd ze sméru od
Rakovnika je v8ak velmi brzky. Svoz $kolakd ze sméru od Cisté zajistuje autobus linky

310310 s pfijezdem dokonce uz v 6:35, cozZ je samoziejmé znacné nevhodneé.

Sanov

Skola v Sanové se nachéazi ve stfedu obce a je pomé&rné dobfe dostupna od autobusové i
zelezni€ni zastavky. Zacatek vyuka je jiz v 7:25, kvali pfizpusobeni vefejné dopraveé.
V rannich hodinach je problematické zejména spojeni z Rakovnika a Senomat (v&. Nouzova
a Hostokryji). Naopak spojeni ze smérli od Oracova a Zavidova je feSeno velmi dobfe. Totéz

plati i pro odpoledne.

Senomaty

Mala zakladni Skola v Senomatech ma otevieny pouze prvni ¢tyfi ro€niky. Slouzi pfevazné
autobusy pfijizdi do Senomat relativné brzo (7:11, resp. 7:14), pficemz zacatek vyuky je az
v 8:00. V odpolednich hodinach je problematické spojeni smérem do Hostokryji i do
Zavidova (jen jeden spoj v rozmezi od 12:45 do 15:30). Jelikoz je vSak dojizdéjicich do této
Skoly naprosté minimum, je logické, Zze Casové polohy spojll jsou pfizpusobeny primarné

dojizdce do vétsich skol (Rakovnik, Sanov,...).

Cistd

Zakladni 8kola v Cisté se nachazi pfimo ve stfedu obce. Vyuka zadina v 8:00 [q20]. Dle
SLDB 2011 [21] byla zjisténa dojizdka pouze z obce Sipy, nicméné redlné existuje téz
dojizdka z Bfezan, Velké Chmelistné a mistnich ¢asti Cisté.

Z t&chto obci je spojeni zaji$téno relativné dobfe, pouze u obce Sipy Ize spatfovat rezervy

v podobé pfilis brzkého pfijezdu rano a absence spoje mezi tfinactou a Sestnactou hodinou.

KoZlany

V rannich hodinach je dojizdka do KozZlan z Casového hlediska feSena relativné dobfe, avSak
problémem je nutny pfestup ze sméru od Cisté v Bfezanech (mezi spoji 310300/1 a
460832/2).
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V odpolednich hodinach je spojeni do StfedoCeského kraje zajisténo az v 15:52, coz
znamena, ze zaci, ktefi skondi dfive (napf. ve 12:35 &i 14:15) nemaji dfivéjsi spojeni domu.

Jediny smér, ktery je i v odpolednich hodinach feSen dobfe, je na Kralovice.

Kralovice

V Kralovicich funguji tfi Skoly — zakladni, stfedni a prakticka. Vyuka zaclina v praktické
v 7:55, na ostatnich v 8:00. ZfeSené oblasti existuje silna dojizdka z Kozlan, naopak
dojizdka ze StfedoCeského kraje je marginalni. Rano je spojeni zajisténo bud linkou 310970
s pfijezdem v 7:19, nebo (s pfestupem v Bfezanech) linkou 460832 s pfijezdem v 7:45. Toto
feSeni s pfestupem pochopitelné neni optimalni. Odpoledne jsou odjezdy z Kralovic v 12:25,

14:11 (vlak), 15:45 a 17:20, coz jsou vdechno pfimé spoje az do Rakovnika.

12.2 Podniky

Dojizd’ka na ranni sménu (6:00)
Dojizdka do primyslové zény v Rakovniku je zajisténa ze vSech sledovanych obci vyjma
Kralovic. Za nedostatek |ze povazovat i pfili§ brzky pfijezd spoju 310880/4 a 310790/2.

S prestupem je fe$eno spojeni z Refich, Vaclavii a Nouzova.

Do Lubné neni kromé Kralovic zajisténo spojeni na ranni sménu ani z Lubence. Jinak plati
tentyz problém ohledné spoju 310880/4 a 310790/2. Prestupovat je kromé vySe uvedenych

obci tfeba také pfi cesté ze Sanova, Krtll a Blatna.

Rozvoz z noc¢ni smény (6:00)

Rozvoz je zaji$tén do vech sledovanych obci, vyjma Vaclavd a Refich. Do obci leZicich za
Cistou je spojeni pouze s prestupem. TaktéZ pouze s prestupem je mozné dojet do Nouzova.
Nedostatkem je rovnéz pfiliS pozdni odjezd vlaku 16702, ktery zajiStuje pfedevsim spojeni
do Sanova, Krtl, Blatna a Lubence (do ostatnich obci podél trati 161 Ize vyuZit dfive jedouci
autobusovy spoj 310790/1).

Z Lubné je spojeni zajisténo obdobnym zplsobem s tim rozdilem, ze do Krtu, Blatna a
Lubence je mozné dojet pouze s prestupem bus/vlak. OdchyIng, a to pomérné nestastné, je
feSeno spojeni do Vaclavli a Refich, které je feSeno pé&si cestou od zavodu na Zelezniéni
stanici (600 metra pfi ilegalni chlzi po trati, jinak 1250 metr(l) a dale pak s pfestupem

vlak/bus v Zavidové. Za pomérné dobré Ize povazovat ¢asy odjezdu vSech spoju.

Dojizd’ka na odpoledni sménu (14:00)
Do Rakovnika je spojeni zajisténo ze vSech sledovanych obci, avéak z Vaclavd, Refich,
Nouzova a Hostokryji s pfestupem. Velkym neduhem dojizdky na odpoledni sménu je, ze

v8echny spoje pfijizdi zbyte¢né brzo.
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Totéz se tyka také dojizdky do Lubné, kam je spojeni s pfestupem navic jesté ze Sanova,

Krtd, Blatna a Lubence.

Rozvoz z ranni smény (14:00)
Z Rakovnika je spojeni zajisténo do vSech obci vyjma Hostokryji. Smérem na Jesenici
zajistuje spojeni vlak 16710, ktery vSak odjizdi velmi pozdé. Prestupovat je nutné pfi cesté

do Vaclavi, Refich, Bfezan, Kozlan, Kralovic a Nouzova.

Z Lubné je velmi Spatné feSeno spojeni na Jesenicko, nebot' je mozné pouze s pfestupem

bus/vlak pfes Rakovnik. Jinak plati totéZ co pro spojeni z Rakovnika.

Dojizd’ka na noéni sménu (22:00)
Na no¢ni sménu do Rakovnika je zajiSténo pfimé spojeni ze vSech obci kromé& Nouzova.
PFijezd autobusu 310880/8 od Cisté je vSak prili§ brzky.

V pfipadé Lubné plati totéz s tim rozdilem, ze ze vSech obci podél trati 161 je spojeni

zajisténo jen s prestupem vlak/bus v Rakovniku.

Rozvoz z odpoledni smény (22:00)
Spojeni z Rakovnika existuje do vSech sledovanych obci, s vyjimkou Nouzova jde navic o

spojeni pfimé. Vlak 16716, obsluhujici obce podél trati 161, odjizdi vS8ak pomérné pozdé.
Z Lubné je spojeni smérem na Jesenici opét feSeno prestupem bus/vlak v Rakovniku.

Zhodnoceni obsluhy podnikii
Z vySe popsaného stavu je patrné, Ze dojizdka do zaméstnani neni pfili§ dobfe feSena, at uz
jde o Casta spojeni s pfestupem, €i o nevhodné €asové polohy spoji (pfili§ brzké pfijezdy,

respektive pozdni odjezdy).
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13 Obsluha mésta Rakovnik resenymi linkami

Pro zhodnoceni obsluhy mésta Rakovnik linkami z feSené oblasti je tfeba identifikovat
kliCové zdroje a cile cest. Kromé Skol a velkych podniku, jimz byla vénovana pozornost
v pfedchozim textu, se jedna pfedevsSim o centrum mésta (Husovo namésti), autobusové a

vlakové nadrazi, nemocnici a nakupni centra.

Vyzna€eni téchto mist v mapé vcetné trasovani feSenych linek je patrné z obrazku 5.
Autobusové i vlakové nadrazi se nachazi jizné od centra mésta a jejich vzajemna vzdalenost
¢ini pfiblizné 250 metrd. Na jednu stranu je vyhodou, Ze se obé nadrazi nachazi relativné
blizko sebe, avSak nejsou bezprostfedné propojena. Toto propojeni by vyZadovalo

vyznamné investiéni naklady, avSak pfineslo by jednodu$si pFestupy, navaznosti spoja,

spole€ny informacni systém apod.
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Z mapy je zfejmé, Zze centrum mésta je dostupné z autobusového i vlakového nadrazi (cca
600 metrd), autobusoveé linky smér Senomaty a Jesenice navic zastavuji i na vyrazné blizsi

zastavce Cs. legii (300 metrd od namésti).

Nemocnice se nachazi v zapadni c¢asti mésta, cca 900 metrd od centra. Autobusova
zastavka nachazejici se pfimo u nemocnice je z feSenych linek obsluhovana pouze témi ve
sméru Senomaty a Jesenice. Zelezniéni zastavka Rakovnik zapad na trati 161 se nachéazi od
nemocnice ve vzdalenosti cca 650 metrd. Problematicka je tak obsluha nemocnice zejména
ze sméru od Cisté, kde je spojeni zaji$téno pouze s pfestupem na autobusovém nadrazi

(av8ak v sou€asné dobé bez pravidelnych navaznosti).

Z hlediska dojizdky za nakupy jsou dllezité pfedevSim supermarkety a hypermarkety. Ty
jsou rozmistény v raznych ¢astech mésta, napfiklad u nemocnice &i u autobusového nadrazi.
Spatné dostupny je pouze hypermarket Tesco nachazejici na severnim okraji mésta. Spojeni

sem existuje z celé feSené oblasti pouze s pfestupem a bez pravidelnych navaznosti.

Obsluha mésta je zajisténa jednotlivymi regionalnimi autobusovymi linkami a navic zde
funguji Ctyfi linky, které z pfepravniho hlediska plni de facto funkci MHD (s pfesahem do
okolnich obci). Jedna se o linky 310410 az 310440. Tyto linky jsou v8ak provozovany
s nepfili§ atraktivnim konceptem (dlouhé a nepravidelné intervaly, rizné trasy, obtizna

zapamatovatelnost jizdnich fadd apod.), takze jejich pouZitelnost je znané omezena.

Je otazkou, zda ma pro mésto Rakovnik viibec smysl existence MHD, nebo ma byt doprava
po mésté zajisténa protazenim vybranych regionalnich autobusovych linek skrz autobusové
nadrazi az na opacny okraj mésta — zejména pak na zapadni okraj k nemocnici, jizni
k hypermarketu Albert a severni k hypermarketu Tesco. Tato otazka je v3ak feSitelna az

s komplexni optimalizaci celého Rakovnicka.
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14 Navrhova cast

14.1 Kratkodoby a dlouhodoby navrh

Vzhledem k tomu, Ze feSena oblast vyZzaduje pro dosaZeni smyslupiného cilového stavu
urcité investice do infrastruktury, které budou pfedmétem dalSiho textu, bude navrh rozdélen
na kratkodoby a dlouhodoby. Kratkodoby navrh vychazi pouze ze soudasného stavu
infrastruktury a provozu, takZe Ize Fici, Ze je prakticky okamzité realizovatelny. U&elem
kratkodobého navrhu je vzasadé pouze odstranéni nezadoucich stavl, které byly
v sou€asném provozu identifikovany. Naopak dlouhodoby navrh navrhuje cilovy stav vefejné
dopravy v feSené oblasti. Pro jeho realizaci jsou viak tfeba konkrétni infrastrukturni opatfeni,

jejichz realizace by trvala minimalné nékolik let.

Oba navrhy se zabyvaji pouze provozni koncepci pro pracovni den béhem Skolniho roku.
Neni tudiz navrhovan vikendovy ani prazdninovy jizdni fad. Pro tyto dny Ize doporucit provoz

vybranych spojli z navrzené koncepce.

14.2 Pocty cestujicich

Jelikoz dopravce Anexia odmitl poskytnout informace o poctech cestujicich, bylo pfistoupeno
k vlastnimu scitani. ProtoZe nebylo realné provést scitani ve vSech spojich v celé jejich
trase, probéhlo scitani pouze u téch spoju a vtéch usecich, kde jsou navrhovany

vyznamnéjsi zmény.

Jednak bylo provedeno profilové scitani cestujicich na pfijezdu a odjezdu z autobusového a
vlakového nadrazi v Rakovniku a jednak bylo realizovano také vozové scitani v konkrétnich
spojich. Na useku, kde scitani probihalo, byl sledovan obrat v jednotlivych zastavkach a
popfipadé i pocet prestupujicich. Kompletni pfehled nascitanych spojl a pfislusné pocty

cestujicich jsou obsazeny v pfilohach 5 a 6 (v tabulkach jizdnich fadu).

14.3 Obéhy vozidel

U dopravce Lextrans byly souCasné obéhy pfesné zjistény, jelikoz dopravce ma v feSené
oblasti pouze dvé vozidla. U dopravce Anexia bylo pfesné sledovani obéhl problematicke,
nebot vozidla v rdmci svych ob&hl pfechazi na vykony mimo feSenou oblast. Proto byly
obéhy dopravce Anexia zjiStény pouze ve formé fetézcl navazujicich spoju. Tyto Fetézce
predstavuji sledy spojd, mezi kterymi s jistotou musi vozidlo pfechazet, nebot jizdni fady

nepfipousti jinou logickou moznost.
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14.4 Fixni Casové polohy spoju mimo feSenou oblast

Pro ucCely této bakalafské prace bude vychazeno z predpokladu, Ze spoje objednavané
sousednimi kraji, tedy Plzefiskym a Usteckym, maji pevné dané polohy a neni mozné s nimi
v kratkodobém horizontu hybat. V ptipadé Usteckého kraje Ize vyjit ze sougasnych jizdnich
fadu, nebot zde byl od roku 2015 zaveden novy provozni koncept a nelze o¢ekavat, ze by
byl v brzké dobé& ménén. Plzensky kraj novou dopravni koncepci na Kralovicku spojenou
s vybérovym fizenim na dopravce teprve pfipravuje. Proto bude pro Kralovicko pouZit navrh
nového dopravniho FeSeni, ktery pfipravila spole¢nost POVED. Termin jeho zavedeni vSak

zatim neni znamy.

Pevné stanovené jsou téz polohy rychlik(i objednavané Ministerstvem dopravy. To se tyka
jak rychliktl Plzefi — Zatec — Most, tak také rychlik(i Praha — Kladno — Rakovnik, byt u této
linky |ze pfedpokladat zménu provozniho konceptu po modernizaci traté Praha — Kladno
(proto bude v dlouhodobém navrhu uvazovano s jinou polohou téchto vlakd). Za fixni Ize
kratkodobé& povazovat i polohy osobnich a spéSnych vlaki Praha — Kladno — Rakovnik,
nebot jejich ¢asové polohy jsou zavislé pravé na polohach zminénych rychlikd (proklad,

moznosti kfiZzovani).

Samostatné je tfeba pfistupovat k autobusovym linkam, které jezdi na komercni riziko
dopravce. V feSené oblasti jde zejména o spoje Praha — Rakovnik. Casové polohy spojl
téchto linek jsou dany zajmy jednotlivych dopravcu a Stfedolesky kraj jako objednatel
nedisponuje zadnymi nastroji, jak dopravce donutit ke zménam Casovych poloh. Proto bude
v této praci uvazovano, ze také polohy téchto spojl jsou pevné dané, nicméné s dovétkem,
Ze dopravce muze polohy spoji ménit, €i spoje rusit, a tudiz neni mozné se dlouhodobé na

existenci téchto spoju spoléhat.

14.5 Finance

Z hlediska financi bude sledovan cil, aby vynaloZzené naklady na navrhovany dopravni
systém nepiesahly naklady vynakladané dnes. Jelikoz ekonomicka analyza neni pfedmétem
této prace, budou zjednoduSené uvazovany fixni nakladové ceny za vozokilometr
v autobusové dopravé a vlakokilometr v Zelezni¢ni dopravé. V autobusové dopravé bude
uvazovana cena 25 Kc&/vozokm a v Zelezni¢ni dopravé cena 80 K&/vlkm. Pfitom je
zanedbana existence Memoranda o zajisténi stabilniho financovani dopravni obsluznosti
vefejnou regionalni zelezni¢ni osobni dopravou, které definuje podil statu na financovani
regionalni Zelezni¢ni dopravy. Duvod zanedbani spoCiva vtom, Ze i prispévek statu je
z vefejnych rozpoCtu a nema tudiz vyznam feSit, jakou Cast dava stat pfimo a jakou Cast
,OKlikou“ pfes kraje. Dulezita je celkova Castka plynouci z vefejnych rozpoctd na financovani

danych dopravnich vykon(.
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Relativné nizka cena za vlakokilometr byla stanovena proto, Ze se jedna o traté, na nichz
zajistuji provoz motorové vozy fady 810, které jsou provozné& vyrazné levnéjSi nez jina
vozidla. Proto by nebylo vhodné pouzit primérnou vysi uhrady. Castka 80 K&/vlkm byla
odvozena z nakladové ceny jiného dopravce provozujiciho motorové vozy fady 810,

konkrétné KZC Doprava na lince Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Cakovice [33].

14.6 Volba dopravnich prostredku

Situace na obou feSenych tratich jiz byla podrobné popsana v pfedchozim textu. Z néj
vyplyva, ze zatimco na trati 161 lze ZelezniC¢ni dopravu v useku Rakovnik — Blatno u
Jesenice povazovat za smysluplnou, na trati 162 se jevi jako vhodnég;jsi feSeni nahrada vlaku
autobusovou dopravou. Jak vyplyva z provedeného séitani cestujicich, v této relaci neni
natolik vysoka poptavka, aby obhajila existenci vlakl i autobusl. Proto Ize povazovat za
vhodné zastaveni osobni dopravy na této trati a realizovat jeji nahrazeni autobusovou

dopravou.

14.7 Doprava do skol

Pfi FeSeni dopravy do kol Ize vyijit z pfedpokladu, Ze u 8kol, kam pfevazuje dojizdka z obci
mimo FeSenou oblast, jsou zacatky a konce vyu€ovani pevné stanoveny a neni mozné s nimi
hybat. To se tyka zejména Skol v Rakovniku a v Kralovicich. Naopak u Skol v menSich
obcich lze zacatky a konce vyucovani mirné posouvat s ohledem na potieby vefejné

dopravy, nebot spadové oblasti téchto 8kol nemaji vyznamny pfesah mimo feSenou oblast.

Dulezité je zejména sladit pfijezd rannich spoji vefejné dopravy a zacatki vyucovani.
Odpoledne jiz neni pfilis dulezité pfizpusobovat vefejnou dopravu koncum vyu€ovani, nebot
fada zakl nejezdi bezprostiedné po skonceni Skoly domu, nybrz jde na obéd ¢i se v misté
Skoly vénuje riznym volnoCasovym aktivitam. To se tyka zejména Skol ve vétSich méstech,
naopak u skol v mensSich obcich, které ¢asto zadné volnoCasové aktivity nenabizi, je zadouci

alespon ¢aste€né pfizplsobit jizdni Fady vefejné dopravy i koncum vyucovani.
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15 Kratkodoby navrh

Ugel kratkodobého navrhu Ize shrnout do nasleduijicich tfech bodu:

e Nahrada vlaki Rakovnik — Cista — Kralovice autobusy
e Eliminace soubéht

e Optimalizace dojizdky do $kol a podniki

Kratkodoby navrh je koncipovan tak, aby byl realizovatelny se sou¢asnym pocétem autobust
a bez nutnosti vyrazné zasahovat do linek mimo feSenou oblast. Cilem bylo co nejvice

zefektivnit fungovani vefejné dopravy v oblasti s moznosti co nejrychlejSi realizace.

15.1 Jizdni rady

Navrhované jizdni fady a soupis zmén s jejich zdldvodnénim jsou uvedeny v pfiloze 6.
Linkové vedeni zUstava zachovano, pouze se sjednocuje zastavovaci politika jednotlivych

linek a nékterym linkam pfibyvaiji i ubyvaji zavieky.

Soucasné obéhy vozidel byly sledovany ve formé fetézcl navazujicich spoji (viz kapitola
14.3), pficemz tam, kde bylo nutné obéhy zménit, bylo pozorovanim na misté ovéfreno, Ze je
takova zména mozna (tzn., Ze autobus v daném Case, kdy je dle navrhu potfebny, neni
pouzivan na jiném vykonu). Obéhy vozidel, v€etné porovnani se soucasnym stavem, jsou

taktéz uvedeny v pfiloze 6.

15.2 Nahrada viakti Rakovnik — Cista — Kralovice

Pro nahradu téchto vlakl autobusy je vyuzit zejména autobus dopravce Lextrans, ktery dnes
zajistuje de facto pouze spoje vedené na smény do Rakovnika, tudiz ma béhem dne mnoho
prostoju a relativné maly denni probéh. Tato nahrada si vS§ak zaroven z obéhovych divod
vyZadala, aby nékteré spoje dosud zajistované dopravcem Anexia jel nové dopravce
Lextrans. Z toho duvodu jsou navrzeny zasahy do obé&hu vozidel obou dopravcu. Kompletni
nahradou Zelezni¢ni dopravy na trati 162 autobusovou dopravou dojde k uspofe jednoho

zelezni¢niho vozidla (fada 810), aniz by vzrostl poc¢et potfebnych autobusu.

15.3 Ostatni zmény

Ostatni zmény obsazené v kratkodobém navrhu se soustfedi zejména na eliminaci soub&ht
a zpfehlednéni systému linek. Zejména jde o sjednoceni zastavovaci politiky jednotlivych

autobusovych linek.
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15.4 Rozsah provozu

V sou€asném stavu je denni rozsah provozu nasledujici (pro bézny pracovni den):

e 1102 vikm (vlaky)

e 1618 vozokm (autobusy)
Dle stanovenych cen se jedna o denni naklady ve vySi 128 610 KC¢.
Dle navrzeného jizdniho fadu je denni rozsah provozu nasleduijici:

e 796 vlkm
e 1688 vozokm (autobusy)

Dle stanovenych cen se jedna o denni naklady ve vysi 105 880 K&. Oproti dneSnimu stavu to

predstavuje Usporu ve vysi 22 730 KE&. Z toho pfipada uspora 200 K& na Plzensky kraj.

Jelikoz neni soucasti navrhové &asti jizdni fad pro vikendy, svatky a Skolni prazdniny, Ize
vySi roCnich Uspor pouze zjednoduSené odhadnout. Proto bude vypocet roCnich uspor

proveden za nasledujicich zjednodusujicich predpokladu:

rok ma 250 pracovnich dn(, zbylych 115 dnu pfipada na soboty, nedéle a svatky

e vpracovni dny béhem Skolnich prazdnin je rozsah provozu stejny jako mimo
prazdniny

e 0 sobotach, nedélich a svatcich tvofi rozsah Zelezni¢nich vykond 70 % vykonu
realizovanych v pracovni dny (expertni odhad)

e 0 sobotach, nedélich a svatcich tvofi rozsah vykonUl linkové dopravy 40 % vykonu

realizovanych v pracovni dny (expertni odhad)

Za téchto predpokladl jsou ve stavajicim stavu roéni naklady 41 110080 K¢&. Dle
navrzeného jizdniho fadu jsou ro¢ni naklady 33 537 440 K&, coz predstavuje Usporu ve vysi
7 572 640 K.
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16 Dlouhodoby navrh

Tento navrh predstavuje cilovy stav vefejné dopravy v feSené oblasti.

16.1 Linky

Pro pfehlednost byl pocet autobusovych linek v oblasti snizen na 3, pfi¢emz v8echny linky se
vétvi, takze vSechny spoje nejedou stejnou trasou. Kromé toho zlstava zachovana
zelezni¢ni linka Rakovnik — Blatno u Jesenice. Mapa linkového vedeni je zobrazena na

obrazku 6.

Oratov
Psovlky

A Jesenice

Senec
Pavlikov

o

Panosi Vi
Ujezd Setaty.

Vysoka
|| Libyné

Slabce

Miadotice /. -# Hfebe&niky
7

/) ' _Kralovice

Obrazek 6: Linkové vedeni - dlouhodoby navrh [18]

V obrazku jsou zakresleny nasleduijici linky:

e Modra — zelezni¢ni: Rakovnik — Blatno u Jesenice
e Zelena — autobusova: Rakovnik — Cista — Kralovice
o Cervena — autobusova: Rakovnik — Senomaty — Refichy

e Hnéda — autobusova: Cista — Jesenice

Modrou a zelenou linku Ize oznacit jako patefni, zbylé linky jako obsluzné. Pro patefni linky
je navrzen taktovy jizdni fad, zatimco u obsluznych linek dochazi k vyraznym odchylkam od
taktu, nebot polohy spoju jsou vice pfizpusobeny potfebam cestujicich (dojizdka do prace,
do Skoly apod.). Sitova grafika oblasti (pro odpoledni Spi¢ku) je zobrazena na obrazku 7.
Vychodiskem je uzel v Rakovniku v X:30, do kterého by bylo vhodné navazat autobusové a
vlakové linky sméfujici pfedev§im do Prahy. Uzel v pul byl zvolen proto, Ze na rozdil od uzlu

v celou lépe vyhovuje potfebam dojizdéjicich do samotného Rakovnika.
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hodinovy takt X kaida hodina, suda hodina
______ dvouhodinovy takt XX  licha hodina
! wyrazné odchylky od taktu
XX minuta pfijezdu
YY minuta odjezdu
1
|
l10
441 Blatno lesenice (Zel. st.) Senomaty (Zel. zast.) Rakovnik
| |os 57 55 37 37 27
I a7 55 56 15 15 25
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| | r—————————— = |
45] 051 | 24| 1 04 35
I E I 121 I
| | 241 1l
los I8 !__111__:|14____=
a2 52 31 31
22 02 02 54 54 43 43
40 58 58 06 06 17 17
Kralovice Cistd Zavidov Lubna

Obrazek 7: Sitova grafika - dlouhodoby navrh

Jizdni Fady Ize nalézt v pfiloze 7. Obé&hy vozidel jsou jednak vyznaCeny barevné pfimo

v jizdnich fadech a jednak jsou zpracovany v tabulkach rovnéz obsazenych v pfiloze 7.

16.2 Infrastrukturni opatreni

Pro realizaci tohoto provozniho konceptu jsou tfeba nasledujici Upravy infrastruktury:

o Dosazeni systémoveé jizdni doby Rakovnik — Jesenice 30 minut
o \ystavba zelezni¢ni zastavky Senomaty u kfizeni s Hostokryjskou ulici
o \Vystavba autobusovych zastavek v Senomatech v Hostokryjské ulici umozriujicich

pfestup na vlak
16.3 Jizdni rady

Linka Rakovnik - Blatno u Jesenice

Na této lince je navrzen hodinovy takt ve Spi€ce a dvouhodinovy takt v sedle. Poloha spojl
vychazi z uzlu Rakovnik v X:30 a uzlu Blatno u Jesenice v S:45 / L:10 (pfipoje na rychliky
Plzer — Zatec). Kfizovani v X:00 probiha v Zst. Jesenice. V Blatné je preferovana vazba ve
sméru Zatec — Rakovnik, nebot byla identifikovana dojizdka z obci leZicich smérem na Zatec

do Rakovnika (Podborany, Vroutek, Kryry,...). Toto feSeni rovnéz koresponduje s taktovym
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uzlem Lubenec v X:30, ktery je realizovan Usteckym krajem v ramci jeho dopravni koncepce.
Je tak mozné zajistit spojeni Lubenec — Rakovnik s jizdni dobou cca 60 minut, a to bud
pfimym vlakem (protaZzenim vlakd Rakovnik — Blatno az do Lubence bez narustu potfebného
po&tu vozidel), nebo pfestupem vlak-bus v Blatn&. Vybér feseni je v kompetenci Usteckého

kraje.

Na hodinovy takt jsou tfeba dvé vozidla. Z hlediska kapacity by méla postacovat vozidla se
60 misty k sezeni (dnes jsou vSechny spoje vedeny fadou 810 s kapacitou 56 mist). Nad
ramec hodinoveho taktu je mozné zavést dalsi spoje ve sméru Spicky, jak ukazuje jizdni fad
oznaceny v pfiloze 7. Tyto dodate¢né spoje jsou v jizdnim fadu oznaCeny zelenou barvou a

pro jejich realizaci by bylo tfeba dvou dalSich vozidel.

Jiz byly zminény nutné infrastrukturni upravy — zkraceni jizdnich dob a vystavba zastavky
v Senomatech. Kromé toho by bylo nutné zkratit provozni intervaly v celé délce trati tak, aby
bylo mozné zrychlit kfizovani v Jesenici a uspisSit nasledné vjezdy/odjezdy vlak( v Blatné,
které jsou pro takto postaveny grafikon limitujici. Pro realizaci posilovych $pi¢kovych vlaku je
tfeba zachovat dopravnu v PSovlkach a modernizovat ji, aby bylo mozné dosahnout kratkych
intervall kfizovani. Naopak dopravna v Senomatech je pro zvoleny provozni koncept zbytna
a Ize doporucit jeji zruSeni. Konkrétni vypocty provoznich intervalll a dalSich technologickych
dob (Casll) nejsou pfedmétem této prace, z toho divodu jsou zde pozadavky uvedeny jen

relativné obecné.

V zavislosti na dosazeném zkraceni jizdnich dob Ize uvaZovat o ostrych obratech vlaku
v Rakovniku. Pokud by vSak zrychleni nebylo dostateéné, a nebylo by tudiz technologicky
mozné v Rakovniku realizovat rychlé obraty, 1ze navrhnout ob&hové propojeni s jinou linkou,

ktera by téZ byla zausténa do taktového uzlu Rakovnik v X:30.

Navrhovy jizdni fad pocita s jizdni dobou Rakovnik — Jesenice 28,5 minuty (expertni odhad
mozného zkraceni jizdnich dob). V takovém pfipadé je obrat v Rakovniku pravdépodobné

nerealizovatelny.

Vzhledem k upravé provozniho konceptu je pozadovan posun vyuky ve Skolach v Jesenici, a

to tak, aby byl zaCatek vyuky nejdfive v 8:15.

Linka Rakovnik - Cistd - Kralovice

Tato linka bude rovnéz provozovana v hodinovém taktu ve 3pickach, ktery bude navic
zahustén posilovymi spoji, které souvisi s dojizdkou na smény do Lubné a Rakovnika a do
Skol (€asové polohy spoju budou navic mnohem lépe odpovidat zacatkim a konclim smeén).
Vétsina spojil pojede pfimo, avéak nékolik vybranych spoji obslouzi zavliekem obec Sipy (a

vederni par rovnéz Vaclavy a Refichy). Vybér t&chto spoj byl uéinén na zakladé stavajiciho
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stavu a dopravné-technologickych moznosti. Spoje slouzici pro dojizdku na smény jedou
v iseku Rakovnik — Lubna jinou trasou obsluhujici pramyslové zavody. V Useku Cista —
Kralovice byl zachovan nizSi pocet spojli, ktery odpovida soucasnému poctu, nebot se

nepredpoklada, ze by Plzensky kraj chtél navySovat rozsah objednavky.

Pro zajidténi provozu jsou tfeba tfi autobusy. Z hlediska kapacity je tfeba poZadovat

autobusy standardni délky 12,5 metru s kapacitou 45 az 50 mist k sezeni.

Pro realizaci je nutné posunout vyuku v Cisté tak, aby zadinala az v 8:30. Déle je tfeba
vyjednat s Plzefiskym krajem zménu ¢asovych poloh nékterych spoju na lince Kralovice —

Plzen, nebo zde rozvazat pfipoje.

Linka Rakovnik - Senomaty - Rerichy

Casové polohy spoju této obsluzné linky vychazi jednak z potieb dojizdéjicich a jednak
z pfestupnich vazeb v Zavidové ve sméru Rakovnik — Zavidov — Refichy. Spojeni z Vaclavii
a Reficht do Rakovnika je tak zajisténo bud s pfestupem v Zavidové na linku Rakovnik —
Kralovice, nebo pfimymi spoji pfes Senomaty, které vSak maiji delSi jizdni doby. U spojl
zajistujicich dojizdku na smény je v Senomatech realizovan pfFestup vlak-bus v relaci
Jesenice — Senomaty — Lubna. Vzhledem k charakteru linky Ize olekavat, Zze se Casové

polohy jednotlivych spoji mohou ménit s ohledem na aktualni pfepravni potfeby.

Navrzeny koncept je realizovatelny se dvéma vozidly. Jelikoz jsou oCekavany nizSi pocty

cestujicich, 1ze povaZovat za dostacujici autobusy s kapacitou cca 25 az 30 mist.
Pro realizaci tohoto konceptu je tfeba posunout zagatek vyuky v Sanové na 7:35 &i pozdgji.

Linka Cistd - Jesenice
Casové polohy této linky vychazi z pfipojovych vazeb na obou koncich. Rozsah v podstaté

odpovida stavajicimu stavu.

Pro zajidténi provozu je tfeba jedno vozidlo, pfiemz pfepravni proudy jsou zde natolik slabé,

Ze pro né postacuje dodavka s cca 15 misty k sezeni.

16.4 Vozidla

Jak jiz bylo v textu uvedeno, pro zajisténi provozu v oblasti jsou potfeba nasledujici vozidla:

e 2 ks motorovy viiz i jednotka s kapacitou minimalné 60 mist
e 3 ks autobus s kapacitou 45 — 50 mist
o 2 ks autobus s kapacitou 25 — 30 mist

e 1 ks autobus s kapacitou cca 15 mist
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16.5 Rozsah provozu

Dle navrzeného jizdniho fadu je denni rozsah provozu nasleduijici:

e 756 vlkm (resp. 918 vlkm pfi realizaci posilovych spoja)

e 1768 vozokm (autobusy)

Dle stanovenych cen se jedna o denni naklady ve vysi 104 680 K& (bez posilovych spoju).
Oproti dneSnimu stavu to predstavuje usporu ve vysi 23 930 KE&. PFi realizaci posilovych
spoju by denni naklady Cinily 117 640 K¢, coz by pfedstavovalo Usporu 10 970 K¢&. Tato

Castka (bez posilovych spojl) je velmi podobna dennim nakladim dle kratkodobého navrhu.

Za zjednodusSujicich pfedpokladl (viz kapitola 15.4) se ro¢né jedna o usporu 8 038 240 K¢
oproti stavajicimu stavu. Pfi realizaci posilovych spoju by se jednalo o rocni uUsporu
3 754 960 K¢&.
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17 Zaver

vvvvvv

Rakovnik. Tato oblast byla pfiblizné vymezena zelezni¢nimi tratémi 161 Rakovnik — Blatno u
Jesenice (— BeCov nad Teplou) a 162 Rakovnik — Kralovice a zahrnovala uzemi kolem téchto

trati a mezi nimi.

Analyzovany byly jednak pfepravni vztahy v oblasti na zakladé dat ze S¢itani lidu, domu a
bytd 2011 a také dle skute¢nych pocta cestujicich ve spojich vefejné dopravy, které byly
ziskany vlastnim scitanim (nebot dopravce odmitl poskytnout sva data). Na zakladé téchto
dat bylo zjisténo, Ze ve sledované oblasti jednoznacné dominuje dojizdka z menSich obci do
okresniho mésta Rakovnik, popfipadé do Prahy (i tyto cesty jsou vSak realizovany pres
Rakovnik).

Z provozniho hlediska bylo sledovano a hodnoceno linkové vedeni, C€etnost spojq,
pfizpusobeni spojli za¢atkim a koncim smén a Skolnimu vyu€ovani. Na zakladé této
analyzy lIze konstatovat, ze vefejna doprava ve sledované Casti okresu Rakovnik vykazuje
autobusy, tak i mezi autobusy navzajem. Opomenout nelze ani zna¢né chaotické a slozité

linkové vedeni, které znesnadnuje cestujicim orientaci v systému vefejné dopravy.

Velka pozornost byla vénovana obéma regionalnim tratim v této oblasti. Zatimco trat 161
byla na uzemi StfedoCeského kraje shledana jako dobfe pouzitelna pro dojizdku z pfilehlych
obci do Rakovnika, ¢emuz odpovidaly i relativné vysoké pocty cestujicich, trat 162 byla
naopak vyhodnocena jako nepfili§ pouzitelna. Z toho duvodu bylo doporuéeno zastaveni
osobni dopravy na této trati a v navrhové &asti byly nastinény moznosti, jak tuto nahradu co
nejvyhodnéji realizovat. Podobny zavér lze vyslovit také o zapadni Casti traté 161 mezi
Blatnem u Jesenice a BeSovem nad Teplou, ktera lezi na izemi Usteckého a Karlovarského
kraje. Jelikoz vSak tato Cast traté lezi mimo vymezenou feSenou oblast, byla nahrada viakl

autobusy pouze obecné doporuéena, bez navrhu konkrétniho FeSeni.

Navrhova Cast prace byla rozdélena na kratkodoby a dlouhodoby navrh, pfi¢emz kratkodoby
navrh se soustfedil na odstranéni nejzasadnéjSich nedostatk(i vefejné dopravy na soucasné
infrastrukture, zatimco dlouhodoby navrh nastinil mozny cilovy stav, pro jehoz dosazeni by

vSak jiz byla tfeba infrastrukturni opatfeni.

Tato bakalafska prace by méla byt navodem, jak zlepsit a zefektivnit vefejnou dopravu
v feSené oblasti, aby nebyly na dopravni obsluznost vynakladany neadekvatné vysoké

prostfedky a zaroven aby nedochazelo k masivnimu poklesu poctu cestujicich.
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