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ABSTRAKT

Predmétem bakalaiské prace ,Autobusové nadrazi Zatec” je identifikace a analyza problémd
stavajiciho usporadani autobusového terminalu ve mésté Zatec. Pivodni terminal v roce 2015
proSel rekonstrukci, jejiz vysledek bude v ramci prace zhodnocen. Na zakladé u€inénych zjisténi
budou navrhnuty vlastni variantni navrhy dprav terminalu, kladouci si za cil odstranéni

identifikovanych nedostatku a celkové zlepSeni situace.

ABSTRACT

The subject of this bachelor thesis ,The Bus Station in Zatec" is identification and analysis of a
current conditions of bus station in Zatec town and its problems. The old bus station was rebuilt
in 2015 and results of this reconstruction are evaluated in this thesis. The alternative solutions of
bus terminal arrangement were created based on own observation and findings to fix identified

problems and to provide general improvement of bus statition.

Klicova slova

autobusové nadraZi/terminal, Zatec, autobusova linka, dopravni prostor, nastupni hrana,

nastupni ostriivek, informacni systém, autobusové stani

Keywords

Bus station/terminal, Zatec, bus line, transport area, boarding edge, boarding islet, information

system, bus parking
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Uvod

Dnesni doba probiha ve znameni vyrazného rozvoje individualni automobilové dopravy. Po jejim
velkém rozmachu v devadesatych letech minulého stoleti se tempo rdstu zmirnilo, nicméné
rostouci Zivotni Urover obyvatel Ceské republiky bude i nadale znamenat zvy$ujici se podet
osobnich automobilll v dopravnich sitich, a tim budou naristat naroky na jeji kapacitu. Verejnou
dopravu u nas vyuziva stale jeSté vétSi Cast obyvatelstva. Z tohoto duvodu by zejména
jednotlivé samospravy, tj. obce, mésta a kraje mély pravé vefejné dopravé vénovat velkou
pozornost. Jednim z prostfedkl jak pfimét obyvatele mést k vyuziti vefejné dopravy je zlepSeni
dopravni obsluznosti a vytvofeni odpovidajiciho zazemi jednotlivych pfestupnich uzlQ.
VSeobecné museji byt navrhovany tak, aby bylo jejich vyuZivani jednoduché, pohodiné,
uzivatelsky pfijemné a intuitivni i pro nepravidelné cestujici. Jejich uspofadani musi zajistit

bezpecny pohyb cestujicich pfi pfestupu mezi jednotlivymi linkami verejné osobni dopravy. [1]

Autobusova doprava patfi mezi nejvyznamnéjSi soucCasti hromadné prepravy cestujicich.
Pfic¢emz znacnou dulezitost v tomto ohledu maiji i mista, z kterych se cestujici do prostfedku
hromadné dopravy dostavaji, tj. autobusova nadrazi. Pravé na jejich uroven by jednotlivé
samospravy meély klast dostate¢ny dliraz. Hlavnim cilem by mélo byt dosazeni vétsi atraktivity
téchto mist provedenim potfebnych zmén vedoucim ke zlepSeni jejich Casto Spatného stavu.
Aby mohlo autobusové nadrazi pfilakat vice cestujicich k vyuzivani vefejné dopravy, musi mit
urcitou kvalitu a splfiovat aspekty pro pohodiné cestovani. Je potfeba pfesvédcit obyvatele, zZe je
pro né pohodIngjsi vyuzit sluzby vefejného prostfedku, kde o né bude nalezité postarano, nez
usednout za volant automobilu. Z tohoto dlvodu je tfeba pfi realizaci pfipadné prestavby
vychazet z nasledujicich hledisek:

- dostate€né vybaveni a zazemi pro cestujici;

- kvalitni informacni systém;

- dostatek linek, spojujici vyznamné cile poptavky po pfeprave;

- bezpelnost cestujicich;

reprezentativni vzhled.

Identifikaci a analyzou problému stavajiciho uspofadani jednoho z autobusovych nadrazi se
zabyvam ve své praci, konkrétné se jedna o autobusové nadrazi ve mésté Zatec, které

v nedavné dobé prodélalo vyznamnou rekonstrukci.



V Gvodnich pasazich své prace budu popisovat polohu mésta Zatec, zminim se struéné o jeho
historii a zajimavostech. Dale budu pojednavat o dopravnim napojeni a umisténi AN v ramci
meésta. Poté uz bude pozornost vénovana popisu plvodniho a nové zrekonstruovaného
autobusového nadrazi a dopravniho feSeni dané oblasti. Na zakladé vlastnich pozorovani a
zjisténi bude realizovana rekonstrukce nasledné zhodnocena predevsim s dlrazem na jeji klady
a zapory. V dalSich kapitolach bude zpracovan vilastni navrh feseni, ke kterému bude potfeba
provést analyzu linek, vyhodnoceni nedostatkll a pfijit s moznymi vychodisky vedouci k jejich
odstranéni. Na zakladé toho nasledné budou vypracovany vlastni navrhy, které by mély vést ke

zlepSeni provoznich vlastnosti autobusového nadrazi a jeho zatraktivnéni pro cestuijici.



1. Popis oblasti

1.1 Lokalizace resené oblasti

V této kapitole své bakalafské prace se budu nejprve vénovat podrobnému popisu lokality, v niz
se autobusové nadrazi, které je pfedmétem mé prace, nachazi. Lokalizace feSené oblasti je z
mého pohledu dUlezita, pfedev§im proto, Ze napomaha zasazeni analyzovaného prostoru do
celkového kontextu a poskytuje vysvétleni pfipadnych konsekvenci, které z umisténi do urcitého

prostiedi vyplyvaiji.

Zatec je mésto nachazejici se v severozapadni ¢asti Ceské republiky, v Usteckém kraji, okrese
Louny.

ZATEC

<
* Karjovy Vary 4'4,, Hradec Kralové

* Praha

= Plzen

Olomouc

Ceskeé Buddjovice

Obrazek €. 1: feSena lokalita v ramci ¢r [1]

Zatec méa pres devatenact tisic obyvatel, coZ z n&j déla nejvétsi sidlo v okrese Louny [12].
Protéka zde feka Ohfe, ktera déli mésto na dvé &asti. Mensi leva strana je spiSe pramyslovou
Casti, ovSem krom prumyslovych budov, skladl a kancelafi se zde nachazi i dvé Zelezni¢ni
stanice, rodinné domy a zahradkarské kolonie. Zajimavosti je velky komplex byvalého pivovaru
Antona Drehera z konce 19. stoleti. Nachazi se na severozapadé Zatce v Chomutovské ulici,
nedaleko vypravni budovy Zelezniéni stanice Zatec — zapad. Svého &asu byl jednim z nejvétsich
a nejmoderné;jsich v celé Rakousko-Uherské monarchii [13]. Zatecko je vyhlaSenym péstitelem
vyjime¢ného a chutové osobitého chmele. Nachazi se zde nejenom mnoho hektard chmelnic,

ale také zajimavé ukazky chmelafské architektury. Pfikladem je Chram chmele a piva, ktery
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vznikl v roce 2009 az 2012 prestavbou byvalych chmelafskych sklad(, a u kterého mistni
samosprava usiluje o zafazeni na list kandidatd UNESCO. Zahrnuje napfiklad i 40 m vysokou
nové zbudovanou vyhlidkovou véz s vytahem s 3D promitanim, labyrint z chmelovych Zokd,
nejvétsi muzeum chmelafstvi na svété, orloj, minipivovar a dal$i zajimavosti. Pfimo v centru
mésta je umisténa ,nejmensi chmelnice svéta“. Kazdy rok, zaCatkem zafi, se na oslavu

ukonceni sklizné poradaji Slavnosti chmele, takzvana Docesna. [14]

VétSina mésta se nachazi na pravém bfehu feky, v€etné centra a vétSiny zdroju a cill poptavky
po prepravé. Nachazi se zde autobusové nadrazi, historické centrum, obytné plochy, obchody,
restaurani zafizeni, nejriznéjSi kulturni a sportovni zafizeni v podobé kin, divadla, muzei,

bazénl a hrist a dalSi zajimavosti.

Kralovské mésto Zatec ma mimo témér tisicileté tradice pé&stovani chmele a vyroby piva, také
bohatou historii. Prvni zminky o osidlovani soudasného Zatce jsou pres tisic let staré.
Vyznamnou roli sehral v dobé husitskych valek, kdy patfil mezi pét vyvolenych mést, ktera by
podle husitské ideologie v pfipadé konce svéta unikla zkaze. V 16. stoleti to bylo jedno z
nejlidnatéjSich mést Cech. Historicky stfed mésta, ktery byl v r. 1961 vyhlaSen méstskou
pamatkovou rezervaci, je souborem vyznamnych staveb a architektonickych sloht od doby
romanské po secesi. Zahrnuje namésti s radnici a chramem Nanebevzeti Panny Marie, je

lemované renesancnimi domy, nachazi se zde zbytky hradeb, brany a fada dalSich pamatek. [15]

Obrazek é&. 2: Historické centrum mésta Zatec — namésti Svobody (Foto: Karel Vavra)
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Vy$e uvedené sv&déi o tom, Ze Zatec je velmi zajimavé mésto, které ma pFipadnym
navétévnikim, co nabidnout. Pfitemz Ize o&ekavat, Ze turisté k vyletu do Zatce vyuziji také
prostfedk( verejné hromadné dopravy. Mistni autobusové i vlakové nadrazi bude tak prvnim
mistem, které ve mésté turisté navstivi. Z tohoto duvodu by tato mista méla pusobit
reprezentativhim dojmem a poskytovat cestujicim urcité zazemi, komfort a pfislusnou uroven

sluzeb.

Samotné autobusové nadrazi se nachazi v centru mésta nedaleko od hlavniho namésti a
historického centra. NadraZzi je umisténo uvnitf mésta, pfitom rychle snadno pfistupné k hlavnim
silniénim tahum prochazejicich méstem. Jeho umisténi se tak muize jevit jako velmi vyhodné,
avSak dani za vyhodnou polohu uvnitf mésta je velmi maly prostor, na kterém se autobusové
nadrazi nachazi, s nemoznosti jakéhokoli rozSifeni ¢i zvétSeni bez souhlasu majitelll okolnich

pozemku.

1.2 Dopravni napojeni

Jaky. \ _
N 220
Stroupet ",\
Velichov .\‘.‘\ f
Zahoti 1\ — (\=¢ Starikovice
]| /
// / L Sic
Nové (| - = Qr =
Sedlo ) = I J X - . ~
A \ Y . o AV 4 -
o, Libo¢any. S S
- ~ 7z TS - N — 7 \
—_— A
W\ 8 o = \ St
(S5 Zatec
/1 ] \
"“’ 1 [ \ | | \
; , ] R | IE Bezdékov \
\ Tmovanyl
Ceradice e
: 227 /
/] —
‘/ -
(27] /
1/ Dobfiga
/

Obrazek €. 3: Napojeni mésta na dopravni sit’ [2]

Vv s

ktera plni funkci obchvatu a prevadi dopravni proud po obvodu mésta. Silnice vede z obce Dubi
pres Litvinov, Most, Zatec, Kralovice, Plzen, Klatovy a Zeleznou Rudu na hranice s Rakouskem
a jeji celkova délka ¢ini 213 km. DalSi z nich je silnice 11/225 , ta zacina v Lounech, prochazi

obcemi Jimlin, Lipenec, Drahomysl, Trnovany, Zatec, Libo¢any, Chbany a kon¢&i napojenim na
11



silnici 11/224 zapadné od obce Polaky. Komunikace prochazi méstem a Ize se na ni napoijit jak ze
silnice 1/27, tak z 11/227, ktera spojuje Zatec s Rakovnikem a méstysem Krivoklat. Na 1/27 je
v misté kfizeni ulic Osvoboditell a Plzeriské napojena komunikace 11/250, ktera kon¢i u Rané

svedenim na 1/28. [2]

Zatec je také Zelezniéni kfizovatkou. Napojeni na Zelezniéni sit je obyvateldm mésta umoznéno
za pomoci dvou Zelezniénich stanic, Zatec - zapad a Zatec - hlavni nadrazi. Do mésta vedou
Zelezniéni traté &islo 120 Praha - Hostivice - Kladno - Luzna u Rakovnika - Zatec - Bfezno u
Chomutova - Chomutov, 123 Zatec — Zatec zapad - Postoloprty - Obrnice - Most a 160 Zatec —
Zatec-zapad - Kastice - Blatno u Jesnice - Mladotice - Plzef. V8echny traté jsou jednokolejné.
Tratové useky do Bfezna u Chomutova a pfes Postoloprty do Mostu jsou elektrifikované. Stanici
Zatec-hlavni nadrazi vyuzivaji vlaky v$ech tfi trati, stanici Zatec-zapad nevyuzivaji vlaky z trati
120. V obou stanicich zastavuji rychliky ze vS8ech uvedenych trati. Existuje i pfimé spojeni

s Prahou nékolikrat denné. [16]

Na Kruhové namésti, kde se autobusové nadrazi nachazi, se Ize dostat z nékolika sméru, a to
po tfidé Obranct miru, tfidé Rooseveltové pres ulici Pod Stfelnici a Nakladni ulici.
Nejjednodussi pfijezdovou cestou je napojeni na komunikaci 11/225, ktera tvofi jakousi

pomyslinou silniéni osu mésta, a z ni napojeni na okruzni kfizovatku tfidou Obrancud miru az ke

Kruhovému namésti.

EILGE, A5, Quumabasamep.at, © Mismse CeparEdtn i

Obrazek €. 4.: Umisténi AN v ramci mésta [2]
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2. Autobusové nadrazi

V pfedchozich odstavcich jsem se vénoval blizsi charakteristice mésta Zatec, proved! jsem
popis mésta, jeho okoli a analyzu dopravniho napojeni. Nyni bych pfeSel pfimo k samotnému
autobusovému nadrazi. V nasledujicich podkapitolach jej popisi z hlediska stavebniho,
dopravniho i z pohledu toho, jaky komfort autobusové nadrazi poskytuje cestujicim. V dalSich
podkapitolach se budu zabyvat tim, jaké vyhody a nevyhody autobusové nadrazi ma, pokusim
se navrhnout pfislusna opatfeni pro odstranéni nedostatk(l. Zanalyzuji poCet a druh linek a
vytvofim vlastni navrh autobusového nadraZzi, ktery se bude opirat o zjisténa fakta a bude si

klast za cil feSit problémy, které se nepodafilo odstranit v pribéhu posledni rekonstrukce.

2.1 Okoli nadrazi

Jak jiz bylo vySe uvedeno, poloha autobusového nadrazi umoznuje, aby se cestujici ocitl kratce
po vystupu z dopravniho prostifedku v centru mésta, a tedy i blizko vétSiné cili poptavky po
preprave, at’ uz to jsou banky, obchody, pamatky, hotely, restaurace, Ci jiné vyznamné budovy,
coz skytad znacnou vyhodu oproti Zelezni¢ni stanici, ktera se nachazi az na samém severnim
okraji mésta. V blizkosti autobusového nadrazi se nachazi placené parkovisté s parkovacimi
automaty, kde je mozné zanechat automobil pro pfipadné vyzvednuti cestujicich, €i pfi cekani
na spoj. PfFimo v prostoru nadrazi se po pravé strané nachazi drobné obcerstveni - ,Pizza
house®. Po levé strané ve sméru vjezdu se nachazi historicka budova hotelu Cerny Orel, kde je
mozné se v pfipadé potfeby ubytovat v nékolika kategoriich. Soucasti hotelu je kongresovy sal a
restaurace ,Stei'sSn“. Hotel zde ma i své parkovidté pro hosty, které je umisténo v prostoru
pozemku za vystavénym terminalem. Zaroven zde bylo pfimo pied ,Stei’Snem® postaveno
mensi parkovisté o péti stanich pro zakazniky a tfech vyhrazenych stani pro zaméstnance.
Nadrazi je ohrani€eno z obou bo¢nich stran zastavbou. Celkové je tedy uzavieno v okruhu
staveb a pozemkd soukromych vlastnik(, coz znemoznuje jakékoliv rozsifeni autobusového
nadrazi. Svoji roli zde hraje také hranice vyhlaSené pamatkové rezervace, ktera je tvofena domy
na zapadni strané autobusového nadrazi a dale kopiruje sténu jiz neexistujiciho objektu
Strelnice [15]. Z uvedeného vyplyva, Ze cela stavba se nachazi v ochranném pasmu pamatkoveé

rezervace, tato skute€nost jesté vice komplikuje jakoukoliv pfestavbu a s tim spojené zasahy.
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2.2 Pdvodni stav

V dobé zadani mé bakalarské prace bylo AN ve starém a nevyhovujicim stavu. Z tohoto divodu
se vedly diskuse o vypracovani projektd na jeho rekonstrukci. Pfedmétem jednani bylo i
odkoupeni pozemku chatrajici budovy ,Stfelnice®, ovSem jednani s majitelem selhala, a tak se
navrh projektu musel omezit pouze na prostor poskytovany stavajici plochou autobusového
nadrazi [7]. PfisluSny projekt, na zakladé kterého pozdé&ji probé&hla celd rekonstrukce, byl
posléze vypracovan a schvalen. Jeho cilem bylo, aby nadrazi vice odpovidalo standardim
kladenym na podobné stavby v 21. stoleti.

Pavodni zatecké autobusové nadrazi bylo postaveno ve druhé poloviné 20. stoleti. Od té doby
prodélalo jen drobné zmény, které nijak nepfiblizily plvodni vystavbu do podoby adekvatni
moderni dobé a standardim, které by cestujici od nadrazi v 21. stoleni ocekavali.
NejvyznamnéjSimi upravami, které byly na nadrazi uskuteénény, byly vyména povrchu —
kamenné dlazby u c&tvrtého nastupisté a postaveni pristfeSkil a laviCek u vSech stani. Tyto
pristfeSky byly poté €astym teréem mistnich vandald. Proto byla sklenéna vypln jejich stén
pozdéji nahrazena plastem, coz ovSem nebranilo v posprejovani. Celkovy dojem pusobil
neutéSené a cestujici si tak mohli spiSe pfipadat, Zze se ocitli na velké vyasfaltované kruhové
ploSe slouzici k nahodilému odstavovani vozidel vefejné linkové dopravy nez na autobusovém
terminalu. Prostor neposkytoval Zzadné zazemi pro fidi€e a jen zcela minimalni pfistfesi pro
cestujici vyCkavajicich na spoj. Co se tyka informaéniho systému, ktery hodnotim také jako
zcela nedostateny, byl u kazdého nastupisté vylepen papirovy jizdni fad pro dané nastupisté,
bohuzel &asto poni¢eny a nebyl obnovovan. Cestujici, ktefi navstivili Zatec poprvé, tedy
nevédeéli, odkud ktera linka jede, a byli odkazani pouze na hlavni informaéni tabuli u prvniho

nastupisté, kde byly vylepeny jizdni fady vSech linek.

2.2.1 Stavebni usporadani

Pdavodni AN bylo navrzeno se spoleCnym vjezdem a vyjezdem z Kruhového namésti ve sméru
Rooseveltovy tfidy, s jednosmérnym provozem a kruhovitym tvarem. Do prostoru AN byl
umoznén vjezd vSem vozidlim a to zejména kvuli parkovacim stanim pro taxi, ktera byla
umisténa po pravé strané vjezdu u pobodky Ceské spofitelny a kvali parkovacim mistim

umisténym v prostoru chodniku pfed &tvrtym nastupi$tém a pred hotelem Cerny Orel.
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Obrazek €. 5.: Pohled na plivodni autobusové nadrazi [3]

Na obrazku ¢&. 5 vidime plvodni autobusové nadrazi. Po pravé strané se nachazi uz zmifiovana
parkovaci mista pro vozidla taxi, budovy Ceské Spofitelny a obd&erstveni. Po levé strané je okraj
parkovisté a mimo zabér potom stoji budova hotelu. Z obrazku si mizeme udélat Usudek
ohledné vzhledu, vybaveni i celkové urovné AN. Pro puvodni AN byl charakteristicky velky
vyasfaltovany prostor kruhového tvaru, jehoz stfedova plocha byla vyuzZivana ke kratkodobému
odstaveni autobus(. Z obrazku je patrné i zcela nedostate¢né osvétleni prostoru AN jednou
lampou se dvéma svitidly. Skrovné vybaveni zastavek Cita pfistfeSek s lavickou a u néj stojici
odpadkovy koS. Mezi plochou pro pési a prostorem pro popojizdéni vozidel bylo staré zabradli.
V zadni &asti, za prostorem odjezdovych stani byla odstavna plocha, pro parkovani vozidel
pfijizdéjicich autobusovych spole€nosti a ruiny byvalé budovy Stfelnice. Soucasti AN nebylo

Zadné zazemi pro fidie nebo cestujici.
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Schéma odjezdovych stanovist

autobusového nadrazi Zatec 782 Velka Gormoc

763 Podhofany
768 Lubenec
772 Blatno
560901 Podhorany

744 Radonice
746 Biezany
747 Kadaii

750 Podborany
a 560 900 Praha
560 901 Praha

G

718 Louny

R ) 734 Louny
735 Poterady

738 Postoloprty|

739 Louny
732 Chomutov
i
749 Stroupet

741 Kounov
767 Triangle

4 N

Obrazek €. 6: schéma plivodniho AN [4]

Do prostoru AN byla vlioZzena ¢tyfi odjezdova autobusova stani a jedno stani vystupni. Dle sméru
jizdy se po pravé strané jako prvni nachazelo vystupni stani, nasledné nastupisté €. 4, 3, 2 a 1.
Mezi nastupistém €. 3 a €. 2 se nachazel prujezd na odstavnou plochu pro parkovani vozi. Déle
dle obrazku muzeme vidét Ctyfi parkovaci stani vozidel taxi.

2.2.2 Problémy AN

V nadchazejici kapitole bych se rad vénoval kladim a zaporum, které puvodni Zatecké
autobusové nadrazi mélo. Vzhledem k pfedchozimu popisu stavu AN je evidentni, Ze negativa
budou pfevazovat nad pozitivy.

Zakladni pficinou vSech problému je skute¢nost, ze mistni AN bylo postaveno za doby byvalého
rezimu, v minulém stoleti a od té doby se neucinila zadna pFestavba, modernizace ani nebyla
pfijata opatfeni pro zlepSeni provoznich podminek. Vystavba pravdépodobné probihala
s ohledem na co nejmen$i naklady. Vysledkem byla tedy to¢na kruhového tvaru se C&tyfmi
stanimi a rozlehlou nevyuzitou plochou. Pojizdéna plocha byla opatifena zivi€nym krytem, zbytek

tvofily prostory pro pési. Chybéla zde jakakoliv zelen, zkraslujici prvky, vodorovné znaceni.
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Obrazek €. 7: Snimek puivodniho AN v zimnim obdobi [5]

DalSim problémem byla absence vyznaceného mista pro vystup z dopravnich prostfedku.
Vystup z autobusu probihal zcela na uvazeni fidiée. Ridi¢i zastavovali pro vystup predevsim dle
vlastniho uvazeni, dle vlastniho pozorovani nej¢astéji pfed ¢tvrtym nastupistém po pravé strané

pfi vjezdu.

Problém byl i v samotné organizaci provozu. Vozy vefejné dopravy parkovaly uprostifed to¢ny,
pfijizdéjici autobusy je musely objizdét, coz omezovalo manévrovaci prostor pfi pfiblizeni
k odjezdovym stanovistim. K problematickému stavu zna¢né pfispivaly i volné projizdé&jici

osobni vozidla a neusmérnény pohyb péSich po celé plose AN.

Pro pési, zde nebyla k dispozici uroviiova mista pro pfechazeni ani pfechody pro chodce.
Naprosto absentovaly pomocné prvky a opatfeni pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a

orientace. Nevidomi se tak museli spolehnout pouze na pomoc jiné osoby.

K neutéSenému stavu AN pfispivala v neposledni fadé i kriminalita. Dochazelo k poskozovani
vybaveni AN i vozidel odstavenych v zadnich prostorach AN. Mésto feSilo tento problém
CastéjSimi hlidkami méstské policie.

Autobusové nadrazi fungovalo bezobsluzné. Nebyla zde ¢ekarna, chybéla zde socialni zafizeni i
informacni kancelafF, proto se provoz obeSel bez zaméstnanci. Na AN probihaly jen drobné
udrzby — vymeéna jizdnich fadl, oprava vybaveni. VétSiho nasazeni bylo potfeba v zimnim
obdobi, kdy bylo tfeba zprhjezdnit pojizdénou plochu od snéhoveé vrstvy.
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Obrazek €. 8: Satelitni snimek pavodniho AN [2]

2.3 Soucasny stav

V této podkapitole si rozebereme stav autobusového nadrazi po rekonstrukci. PopiSeme si nové

usporadani, zafizeni a zmeény, které probéhly.

2.3.1 Rekonstrukce ptivodniho stavu

Na zakladé jiz zminénych problém( se ukazalo jako nezbytné provést rekonstrukci AN, které
bylo vtakto Spatném stavu. Rekonstrukce se mohla uskuteCnit také diky ziskani dotace
z Evropské unie prostfednictvim Regionalniho operaéniho programu (ROP) Severozapad.
Vypracovanim dokumentace byl povéfen mistni architekt mésta Zatce a bylo na ni z méstského
rozpoctu uvolnéno pul milionu korun. Kromé rekonstrukce prostor stavajiciho AN byly uvazovany
i nasledujici alternativni varianty: 1) pfestéhovani AN k vlakovému nadrazi, 2) jeho pfemisténi
do ulice Jaroslava Vrchlického nebo blize sidlisti Jih. Nakonec ale zvitézila varianta nadraZzi
nestéhovat, zanechat ho pfimo v centru mésta a kompletné ho opravit. V jednani bylo
odkoupeni pozemku ¢&. 345/1! v tésné blizkosti AN. Majitel vS§ak sousedni pozemek, na kterém

1 Umisténi pozemku je mozné vycist z pfilozeného vynatku katastralni mapy — pfiloha ¢&. 2
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stala historicka budova Stfelnice, a se kterym projekt pocital, nakonec neprodal. Rekonstrukce
tak probihala pouze na pozemcich mésta s vyuzitim plochy stavajiciho AN. Vybérové fizeni na
proménu nadraZi v Zatci vyhralo sdruZeni firem Silnice Group, a.s., a Nepro, s.r.o. Stavét se
zacalo na zaCatku unora 2015. B&hem rekonstrukce bylo nadrazi uzavieno a autobusy musely
jezdit z doCasné zfizenych zastavek rozmisténych nedaleko nadrazi. Vzhledem k tomu, ze se
AN nachazi na hranici pamatkové zény musel nutné rekonstrukci pfedchazet archeologicky
vyzkum, poté bylo nutno vyménit inZzenyrskeé sité, zejména pak kanalizaci a vodovod, které byly

Vv jiz znané nevyhovujicim stavu.

e
/;\/‘V .
CE A e

Obrazek €. 9: 3D projekt zrekonstruovaného autobusového nadrazi [6]

Celkova rekonstrukce probihala od zacatku unora do poloviny fijna, tedy pfes osm mésica.
Z pocatku vznikaly obavy, zejména kvuli naro€nosti uprav a hlavné zdlouhavym archeologickym
prizkumum, aby byla rekonstrukce dokonéena v terminu na ktery bylo vazano proplaceni
dotace. Prace se ovSem stihly a prvni autobusy uz 17. fijna mohly odbavovat prvni cestujici.
Slavnostni otevieni s oficialitami poté probéhlo 19. fijna. Cena rekonstrukce dosahla pfiblizné
46 miliénG korun. Z toho 85% nakladl, tedy zhruba 40 miliond, zaplatil Zatec z dotace z
Regionalniho operaéniho programu (ROP) Severozapad. Zbytek byl hrazen z rozpoctu mésta.
(7]
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Obrazek &. 10: Uprava povrchii v ramci rekonstrukce pavodniho AN [7]

2.3.2 Stavebni usporadani sou¢asného stavu

V ramci zrekonstruovaného prostoru vznikl autobusovy terminal, Citajici pét nastupnich stani.
Byla zachovana podoba kruhového tvaru a celkové je terminal stylizovan do podoby historické
stavby, v&etné Cekarny ve tvaru historické basty. Opraveny a nové polozeny byly také povrchy

vozovky a chodniku.

Na obrazku €. 11 mizeme vidét schéma stavu nadrazi po rekonstrukci. Zakladem je kruhova
to€na s péti nastupnimi stanimi, jednim vystupnim a jednim stanim pro MHD. Bylo provedeno
noveé vodorovné dopravni znaceni k lepSimu usmérnéni provozu projizdéjicich vozidel. Po pravé
strané, ve sméru jizdy, je postupné vystup, MHD a nasledné nastupy pocinajici 1. stanim. DalSi
prvky tvori ¢ekarna kruhovitého tvaru, stfecha kryjici nastupni plochu prvniho, druhého a tretiho
stani. Po levé stran& se nachazi budova hotelu Cerny Orel a parkoviété pro hotelové hosty.
Prostor za terminalem, kde dfive byly ruiny, byl opraven a bylo zde vystavéno soukromé

parkovisté. Po levé strané vjezdu jsou dvé stani pro vozy taxi.
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Autobusovy terminal Zatec
rozmisténi stanovist’

Obrazek €. 11: schéma nového autobusového nadrazi [8]

2.3.3 Vybaveni autobusového nadrazi

ZlepSeni vybaveni a zdzemi, jak pro cestujici tak pro fidi€e bylo hlavnim zamérem uskute¢néné

rekonstrukce. Jedna se o nejpodstatné;jSi cast rekonstrukce.

Stani

V ramci terminalu je zfizeno sedm autobusovych stani. Stani jsou zcela nova a dostate¢né
vybavena tak, aby poskytovala komfort cestujicim. Pokud to vezmeme postupné, podle vjezdu
autobus, tak vystupni stani a stani pro linky méstské hromadné dopravy je opatfeno spolec¢nou
laviCkou s pFistfeSkem a odpadkovymi koSi. Oznacénik zastavky je opatfen jizdnimi Fady vSech
zastavujicich linek a digitalnim displejem, ktery zobrazuje kone&nou zastavku a €as odjezdu
nejblizS§iho spoje. Nasledujici odjezdova stani, a to Cislo jedna, dva a tfi, jsou pod nové
zbudovanym zastfeSenim. Cely prostor pod stfechou je osazeny sedadly, vybaven odpadkovymi
koSi a pro cestujici jsou zde k dispozici i uzamykatelné skfinky na zavazadla.

21



Obrazek €. 12: pohled na zastreSené nastupisté(foto autor)

v

Nastupisté €. 4 je opét vybaveno lavici s pfistfeSkem, odpadkovym koSem a oznalnikem
s jizdnimi fady a digitalnim displejem. Paté nastupisté, umisténé pied hotelem Cerny Orel je
vybavené pouze oznaCnikem. Vzhledem k velikosti mésta a menSimu poctu spoji se vybaveni

dostupnych stani jevi jako dostatecné.

Cekarna

Vybudovani nové ¢ekarny bylo jednim z hlavnich pozadavku v projektu vystavby terminalu. Bylo
potfeba vystavét uzavieny prostor, kde by cestujici mohli vy¢kavat pfijezdu spoje za zhorSenych
povétrnostnich podminek a informovat se o jizdnich fadech. Aby budova zapadla do celkového
konceptu autobusového terminalu, byla vybudovana ve formé basty kruhového tvaru. Vniténi
prostor &ekarny je pfistupny od pondéli do nedéle v ¢ase od Sesté hodiny ranni do osmé hodiny

vecerni. Vnitfni prostory utvareji dojem historické stavby.
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Obrazek €. 13: Pohled na vnitini prostory ¢ekarny(foto autor)

Cekarna ma dvé patra, spodni patro je vybaveno sedackami, lavici, informaénimi panely a
vyvésni tabuli. Soucasti spodniho patra je i mala informacni kancelaf, ktera je obsluhovana
zaméstnancem mésta. Horni patro je zafizeno LCD televizi, sedackami a stolky. Cely prostor
Cekarny je pokryt vefejnou a bezplatnou wi-fi. Zajimavosti je grafika na sténach z pohledového

betonu, ktera znazorfiuje okolni mésta a jejich vzdalenosti od tohoto mista. Prostor subjektivné
pusobi pFivétive.

wcC

DalSim z pozadavku investora bylo vybudovani bezobsluznych toalet. Provozni doba toalet je
nezavisla na provozni dobfe ¢ekarny. Toalety jsou umistény v prijezdu za tfetim nastupistém a
funguji za poplatek. Skladaji se ze tfech kabinek, pro muze, Zeny a osoby se snizenou
schopnosti pohybu. Interiér je Cisty a udrzovany.
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Obrazek €. 14: Nové zbudované samoobsluzné toalety(foto autor)

Bezpecénost a osvétleni

Velky dlraz zde byl kladen i na bezpecnost cestujicich a ochranu majetku. Investor, mésto
Zatec, se poudil z pfedchozich potizi a nechal zabudovat do zdej$ich prostor bezpe&nostni
kamerovy systém. Kamery dohliZeji jak na vnéjsi prostory, tak vnitini prostory ¢ekarny. Déle zde
bylo zapracovano na urovni osvétleni. Zaklad tvofi zelené lampy historického vzhledu,
podobajici se lampam umisténym v centru mésta, které jsou rozmisténé po obvodu nadrazi.
DalSimi prvky osvétleni jsou svétla zabudovana ve stfeSe nad krytymi nastupisti a jeden hlavni

sloup uprostfed to&ny, ktery je osazen Ctyfmi svétly.

Informacni systém

Nové zbudovany terminal v Zatci se mize py3nit velmi dobrym informaénim systémem, ktery je
srozumitelny a obsahuje fadu prvkd, jez cestujicim usnadiuji vyhledavani spoji a linek. | pro
navstévnika, ktery zde predtim nikdy nebyl, je jednoduché vyhledat si, co potfebuje. Oznaénik u
kazdého nastupisté je opatien jizdnimi Fady vSech zastavujicich spojia. Na dvou mistech jsou
zde umistény informacéni tabule se souhrnem vsech jizdnich fadul, rozdélenych podle nastupist.

Pod pristfeSkem, nedaleko vstupu do Cekarny je umisténa elektronicka tabule se seznamem

24



odjezdl nejblizSich spoji, a to véetné Cisla spoje, cilové stanice, ¢asu odjezdu a Cisla
nastupisté. DalSi z moznosti, kterou mohou cestujici vyuzit k ziskani dopravnich informaci, je
vestavény dotykovy monitor s internetovym pfipojenim, kde je mozné vyhledat spoje ze serveru
idos.cz. Rozhrani je mozné zobrazit nejen v Ceském, ale i anglickém a némeckém jazyce. Pro

ostatni pfipady je tu informacni kancelar uvnitf cekarny

Obrazek €. 15: Informaéni systém autobusového terminalu(foto autor)

Prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace

Dal3i vyraznou zménou a posunem nadrazi kupfedu smérem k moderné&jSimu uspofadani bylo
zavedeni alespon zakladnich opatfeni pro osoby se snizenou schopnosti orientace. Byly zde
vytvofeny umélé vodici linie v podobé& varovnych a signalnich pasi. U pfechodu v misté vjezdu
do prostoru AN byl zfizen vodici pas pfechodu. Varovny pas byl umistén na rozhrani pésiho
prostoru a pojizdné plochy, a to po celém jeho obvodu, signdlni pas u jiz zminéného pfechodu a
u kazdého nastupisté smeérujici nevidomé k pfednim dvefim vozu. K utvafeni téchto umélych
vodicich linii bylo vyuZito odliné dlazby. Zadné akustické prvky nebo tabulky s Braillovym

pismem v3ak k dispozici nejsou.
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Obrazek €. 16: Prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace(foto autor)

2.3.4 Analyza linek

Za uCelem posouzeni toho, zda AN funguje optimalné z hlediska zajisténi plynulého provozu,
jsem provedl analyzu dopravni situace, v ramci které jsem se zabyval také tim, s jakou
intenzitou se na AN vozidla pohybuji. Jako vstupni podklady byly vyuzity mistni papirové jizdni
fady, vefejné internetové jizdni fady a webové servery dopravcu. Potfebné bylo dojit k zavéru
ohledné provozni kapacity samotného autobusového nadrazi a jeho pojizdné plochy. V ramci
daného zkoumani jsem vytvofil analyzu linek zastavujicich v prostorach AN. Je jich celkem
dvacet plus dvé linky MHD. MHD ma k dispozici vlastni stani umisténé u vjezdu do AN. Stani
pro ostatni linky VHD je celkem pét, stani €. 3 je v sou€asné dobé nevyuzivané. V ramci analyzy
jsem vypracoval tabulku aktualnich odjezdl a vyznacil jsem mozné krizové momenty (Cervené
vybarvena pole v tabulce €. 3, €. 4, €. 5 a €. 6). DalSim podstatnym faktorem majici vliv na
plynulost provozu AN je skuteCnost, zda zde dand linka zacina/konci (Zluté vybarvené linky v
tabulce €. 3, €. 4, €. 5 a €. 6, zaCinaji/kon&i pfimo na autobusovém nadrazi, svétle modré pak

sice zacinaji/konci v Zatci, ale mimo autobusové nadrazi).

Vysledkem mého Setfeni je, Ze nadrazi jako celek, tzn. vSechny nastupisté VHD dohromady
mimo MHD, musi byt schopno pojmout pét sou€asné pfijizdégjicich linek. V jednom Casovém
useku se zde muze setkat Sest vozidel. Tato situace nastava v rannim obdobi - v 6:34. V tuto
dobu je AN vystaveno maximalni zatézi (viz zelené vyznalena pole v souhrnné tabulce

odjezdovych ¢€asu vSech linek — uvedené v pfilohach). Pfevazna vétSina spoju ma uvedeny
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odjezd pfiblizné pll hodiny po celé, poté dalsi ¢ast spoji odjizdi pét minut po celé, zbytek je

rozprostfen do celé hodiny.

Pfeprava je na téchto linkach zajistovana pfrevazné spoleénostmi Busline, a.s., a Autobusy
Karlovy Vary, a.s. Dopravci pafi do integrovaného dopravniho systému Doprava Usteckého
kraje a jsou vazani jednotnymi smluvnimi pfepravnimi podminkami. Vozovy park téchto dopracu
je tvofen novéjSimi vozy znacky SOR a lveco.

Rozdéleni oblasti Usteckého kraje mezi dopravce od 1. 1. 2015.

ARRIVA TEPLICE s.r.o. . Autobusy Karlovy Vary a.s. . BDS, spol.s.r.0. ‘ ' BusLine a.s.
- CSAD Slany as. - DOPRAVNI PODNIK mést Mostu a Litvinova a.s. - Dopravni podnik mésta Usti nad Labem a.s.

(objednan prostfednictvim mest bez soutéte) objednni prostiednictvim mést bez soutéel

Piiméstska doprava Usti nad Labem
Piiméstska doprava Teplice 1510 079 kmirok

Priméstska doprava Most a Litvinov

Teplicko
112362

) 23,74 K&lkm
1074 083 kmirok &
KigSterec nad Ohi =
DOPRAVA
USTECKEHO
KRAJE

O informatni kancelaf
Obrazek €. 17: Rozdéleni dopravcii obsluhujicich Ustecky kraj v ramci IDS Doprava Usteckého

kraje [8]

DalSimi dopravci jsou Autobusy Kavka, a.s. a K servis Bohemia s.r.o. Ti zajidtuji dopravu nad
ramec Usteckého kraje. Provoz méstské linkové dopravy uskutedhiuje Dopravni podnik
Usteckého kraje. K obsluze vyuziva vozy znac¢ky SOR, véetné voz( Ekobus City B10,5.

Pfehledné rozdéleni jednotlivych linek je uvedeno v nasledujici tabulce €.1. Data obsazena
v tabulce €. 1 byla ziskana z jednotlivych jizdnich fadu.

27



Tabulka €. 1: Rozdéleni jednotlivych linek podle dopravcii zajist'ujicich jejich provoz

Cislo

linky Smér linky Dopravce
560674 Podbotany-Zatec-Louny-Praha Autobusy Kavka, a.s.
560900 Zatec-Louny-Praha K servis Bohemia s.r.o.
562731 Zatec-Starikovice, Triangle-jih Autobusy Karlovy Vary, a.s.
562732 Zatec-Chomutov Autobusy Karlovy Vary, a.s.
562733 Zatec-Most-Brafany Autobusy Karlovy Vary, a.s.
562735 Zatec-Bitozeves-Blazim-Vyskov,Pocerady Autobusy Karlovy Vary, a.s.
560750 Podborany-KrasnyDvir-Ceradice-Zatec Autobusy Karlovy Vary, a.s.
560751 | Zatec-Ceradice-Radonice,KadafiskyRohozec |Autobusy Karlovy Vary, a.s.
560752 Zatec-NovéSedlo,Biezany Autobusy Karlovy Vary, a.s.
560753 Zatec-Chbany-Kadan,Prunéfov Autobusy Karlovy Vary, a.s.
562755 Zatec-Zizelice,Stroupet Autobusy Karlovy Vary, a.s.
562718 Louny-Z&luZice-Zatec Busline, a.s.
562734 Zatec-Postoloprty-Louny Busline, a.s.
562738 Zatec-Lidany-Postoloprty Busline, a.s.
562739 Zatec-Lipno-Louny Busline, a.s.
562741 Zatec-Kounov-Pnétluky Busline, a.s.
562742 Zatec-Destnice-Mécholupy,Velka Cernoc | Busline, a.s.
562743 Zatec-Libofice-Podborany Busline, a.s.
562744 Zatec-Podbotany-Blatno Busline, a.s.
562745 Zatec-Podborany-Lubenec,Lezky Busline, a.s.

Nize uvadim informace o jednotlivych stanich AN a linkach, které je vyuzivaji.

Stanovisté VYSTUPNI

Vystupni stanovisté je sou€asné& nastupnim pro vybrané spoje linek 739, 742, 744, 745, 750,

751 a 753 ve sméru do zastavky Zatec, Zel.st.

Stanovisté MHD:

Nové stanovisté Méstské hromadné dopravy vzniklo v ramci rekonstrukce rozhodnutim investora
zaustit linky pfimo do prostoru autobusového nadrazi. Linky MHD do prostoru puUvodniho
nadrazi vibec nevjizdély. V souvislosti s novou zastavkou pfimo v prostoru autobusového
nadrazi byla zruena zastavka v ulici Nakladni. Mé&sto Zatec méa dvé autobusové linky MHD

oznacené Cisly 1 a 2. Linka €. 1 obsluhuje vlakové i autobusové nadrazi, protina mésto a

zastavuje i v okolnich obcich Velichov a Bezdékov. Linka vijizdi do Zatce ze severniho okraje

28



mésta, obslouzi centrum a konci na jeho vychodnim okraji. V plné délce linky trva celkova jizdni
doba téméf hodinu. Druha linka je spi$e okruzni. Zadina i koné&i v zastavce Zatec, zel.st.. Jeji
celkova jizdni doba je dvacet minut, obsluhuje nékolik vyznamnych mist a jezdi jen nékolikrat

denné.
Linky:
566001 MAD Zatec ¢&. 1

566002 MAD Zatec &. 2

Tabulka €. 2: ¢asy odjezdt jednotlivych linek MHD

MHD

MHD 1(566001) | MHD 2(566002)
1
2
3
4 38
5 14 21 57 24, 36
6| 333424853 49
7 13 29 31 52 1
8| 10 15 22 56 57
9 6 44 47
10 21 35
11 32 44
12 19 21 45
13| 01 16 18 21 40 44 56
14 20 32 36 19 31 49
15| 23550 52 55 1
16 28 43
17| 18144142
18 31 41
19 14 32
20 22
21 26
22 27
23
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Stanovisté 1:

Linky:

560674 Podbofany-Zatec-Louny-Praha

562742 Zatec-Destnice-Mécholupy, Velka Cernoc
562743 Zatec-Libofice-Podbofany

562744 Zatec-Podbofany-Blatno

562745 Zatec-Podborany-Lubenec, Lezky

Tabulka €. 3: ¢asy jednotlivych odjezdu linek z nastupisté ¢.1

Stani 1

560674 | 562742 | 562743 | 562744 | 562745
1
2
3
a4 36
5 20 38 50
6 38 33
7 33
8 0 8 33
9 45 10 33
10 8 33
11 5 33
12 0 8 33
13 5 33
14 20 8 48 33
15 5 33
16 40 8 33
w0 | e s [m |
18 38
19 0
20
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Stanovisté 2:

Linky:

560900 Zatec-Louny-Praha

560750 Podbotany-Krasny Dvir-Ceradice-Zatec
560751 Zatec-Ceradice-Radonice, Kadarisky Rohozec
560752 Zatec-Nové Sedlo, Bfezany

560753 Zatec-Chbany-Kadar, Prunéfov

Tabulka €. 4. ¢asy jednotlivych odjezdi linek z nastupisté ¢.2

Stani 2
560900 | 560750 | 560751 | 560752 | 560753
1
2
3
4| 40 25
5 30 33
6 52 33 22 35
7 0
8| 45 33
9
10 2 33
11| 0
12 7 33
13| 0 2 5 33
14 7 33
B B - T
16 7 33
17 2 33
18| 30 33
19 2
20 2 33
21
22
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Stanovisté 3:

Z tfetiho stani v sou¢asné dobé neodjizdi zadné spoje.

Stanovisté 4:

Linky:

562731 Zatec-Starikovice, Triangle-jih
562732 Zatec-Chomutov

562733 Zatec-Most-Branany

562741 Zatec-Kounov-Pnétluky

562755 Zatec-Zizelice, Strouped
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Tabulka €. 5.: ¢asy jednotlivych odjezdii linek z nastupisté ¢.4

Stani 4

562731 | 562732 | 562733 | 562741 | 562755
1
2
3
4 35 34
5 27 35 34
6 35 34 5
7 34 4
8 35 34
9
10
11
12 35 34 5
13| 27 35
14 35 31 5
15 35 34 5
16 35 34 5
17| 27 35
18 35 20
19 3
20 40
21| 27
22 14
23
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Stanovisté 5:

Linky:

562718 Louny-ZaluZice-Zatec

562734 Zatec-Postoloprty-Louny

562735 Zatec-Bitozeves-Blazim-Vyskov, Po&erady
562738 Zatec-LiSany-Postoloprty

562739 Zatec-Lipno-Louny

Tabulka €. 6: ¢asy jednotlivych odjezdu linek z nastupisté ¢.5

Stani 5

562718 | 562734 | 562735 | 562738 | 562739
1
2
3
4 45 35
5 14 5 30 35
6 15 5,39 35
7 35
8 5
9 30 35
10| 15
11 35
12| 15 5 35
13 5 40 35
14| 15 5 35
s s w [ w0 [ 3
16| 15 5 35
17 5 35
18 5 35
19
20 5
21
22
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2.3.5 Problémy nového AN

Probéhlou rekonstrukci terminalu Ize hodnotit pozitivné. AN nyni jiz pusobi reprezentativnim
dojmem, ¢emuz pfispiva nejen vzhled terminalu, ale i budova pfilehlého hotelu. Je zde dobry
informacni systém, ekarna s wi-fi pfipojenim, zastfeSené nastupisté a moderni toalety. OvSem
je zde nékolik nedostatkl, které se nepodafilo odstranit ani nedavnou rekonstrukci. Mistni
projektanti i nadale byli suzovani nedostatkem prostoru z divodu obklopeni AN méstskou
zastavbou. PFi rekonstrukci se nepodafilo stavebni pozemek rozsifit o pfilehly pozemek byvalé
Strelnice, zpracovatel projektu tedy musel FfeSit autobusova stani i ostatni objekty v pavodnim
prostoru. Zustal zde tak zachovan tvar kruhové to€ny. Vzdalenost mezi jednotlivymi zastavkami
nevychazi z doporu€enych norem ale pouze ze zkuSenosti s provozem z pavodniho AN.
Kruhovy tvar, prili§ kratké vzdalenosti mezi stanimi a znacné stisnény prostor komplikuji pohyb a

zastavovani vozu u nastupist. Ty maji problém zastavit u nastupni hrany, coz znesnadnuje

nastup cestujicich do vozidel.

)

Obrazek ¢. 18

Y

: Problém pii zastavovani u nastupni hrany stani(foto autor)
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Na prvni pohled Ize konstatovat, ze se na AN nachazi velky podil nevyuzité plochy a chybi zde
prvky zelerie. | pfes doplnéni prvk(l pro osoby se snizenou schopnosti orientace zustal
nevyreSen problém s usmérnénim pohybu péSich v ramci prostoru AN. Tuto situaci dale
komplikuje absence odstavnych stani. Autobusy budto kratkodobé parkuji pfimo v prostoru pro
ota¢eni anebo dlouhodobé v prilehlych ulicich mésta, konkrétné v ulici Obranct miru, Jaroslava
Vrchlického, Rooseveltové tfidé a ulicich v blizkosti Zelezniéni stanice Zatec, hl. nadraZi.
Vaznost tohoto problému prohlubuje skuteénost, Ze nemala &ast linek je ze zastavky Zatec, aut.
nadr. vychozich, &i je zde ukonena. Odstavna stani pro autobusy méla vzniknout pravé v misté
soukromého pozemku, ktery se nepodafilo odkoupit (za nastupi$tnim terminalem). Mésto se
tento problém snazi fesit. Pfislo s navrhem vytvofit stani v okolnich ulicich. Tj. dvé stani v ulici
Obranct miru, v misté kde byly pfechodné zastavky v dobé rekonstrukce. DalSich sedm stani by
mélo byt v ulici Vrchlického, ktera je od AN vzdalena asi 300m vzdudnou €arou [7]. Vzhledem

k provoznim charakteristikdm autobusového nadrazi nelze toto feSeni oznacit za vyhovujici.

V prubéhu mistniho Setfeni jsem identifikoval dal$i problémy v souvislosti s organizaci prostoru
a rozvrzeni prijezdu nékterych linek. V dobé nejvétSiho zatizeni kapacita AN nedostacuje.

Vznikaji zde prostoje, kdy musi spoj jedné linky vyckat na odjezd spoju jinych linek.

Obrazek 19: Preplnény prostor AN v dobé nejvétsiho zatizeni(foto autor)
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DalSi problém je s jizdnimi Fady u nastupisté ¢. 4, které jsou vytvorené tak, ze Sestkrat v prabéhu
dne pfijizdé&ji linky Zatec—Chomutov (562732) a Zatec-Most-Bratiany (562733) v pribé&hu jedné
minuty po sobé&. Dal$i spoje Zatec-Kounov-Pnétluky (562741) a Zatec-Zizelice-Stroupeé
(562755) pfijizdéji jednou denné ve stejny Cas. Je poté na fidiCich, jak se s touto situaci
vyporadaji. Budto maji moznost zastavit na stani kolmo, aby se oba autobusy veSly vedle sebe,

anebo zastavuji za sebou. To Ize jen diky tomu, Ze nastupisté &. 3 neni zatim vyuzivané.

Nedostatek nastane i v pfipadé, ze se zaCne vyuZzivat tfetiho stanovisté pro odjezd. Kromé jiz
zminénych komplikaci se Ctvrtym stanim jeSté s prljezdem na parkovisté za terminalem.
Autobus by pfi zastaveni a odbavovani cestujicich zamezil prijezdu, coz by dale zhorSovalo

plynulost dopravy v ramci AN.

Obrazek €. 20 Kolizni ¢éas dvou spoji u nastupisté ¢.4(foto autor)

DalSim nedostatkem je ve vytvofenych prvcich pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace.
Pfirozena vodici linie zdi v prostoru pfistfeSku je osazena sedadly, kterd narusuji volny prachod
podél této linie. Pas vedeny po délce nastupni hrany je také v rozporu s pfedpisy. Dle vyhlasky
€. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb ma byt nastupisté odliSeno od okolni pochozi plochy kontrastnim barevnym pasem bez
hmatoveé upravy. Na obrazku €. 18 vidime naopak odliSeni hmatové nikoli barevné kontrastni.
Signalni pas je spravné odlisen hmatové, ale vzhledem k pouzitému materialu chodniku neni

dodrzen dostatecny barevny rozdil a dochazi ke ztraté funkénosti danych signalnich pasu.
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Obrazek €. 21: Nedostatky ve vystavénych opatrenich pro osoby se snizenou

schopnosti orientace (foto autor)

2.4 Zhodnoceni probéhlych zmén

V nasledujici kapitole bych rad shrnul a porovnal zmény, které AN prodélalo po rekonstrukci,
pfiéemz se zaméfim predevs§im na komparaci plivodniho a zrekonstruovaného stavu z hlediska
nékolika mnou pfedem stanovenych kritérii. Krom& mnou zvolenych kritérii jsem pfi porovnani

zohlednil i nazory nékolika nahodnych cestujicich a fidi€u autobusa.

2.4.1 Provozni kritérium

Pokud vezmeme v potaz dopravné provozni parametry, do$lo v porovnani s pfedchozim stavem
k ur€itym zmé&nam. Stale zde jezdi dvacet linek VHD, déle vSak pfibyly dvé linky MHD, které byly
dfive obsluhovany mimo AN. Rozdil spoCiva v poctu odjezdovych statni, ktera byla dfive Ctyfi,
ted jich je pét. OvSem tfeti stani neni vyuzivano, takze linky jsou stale rozdéleny mezi Ctyfi stani.
Vyrazny rozdil je vSak v linkach samotnych. V sou€asné dobé v podstaté zadna z nich nejezdi
jako puvodné. Odjizdi budto z jiného nastupisté, nebo prosly zménou Cisla, nékteré uz nejezdi a
byly nahrazeny jinymi. Do hodnoceni v ramci této kategorie jsem rovnéz promitl problémy

nového AN popisované v predchozi kapitole, které komplikuji plynuly provoz.
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Tabulka €. 7: Porovnani rozmisténi linek na jednotliva stani

Novy stav Pavodni stav
560674 Podborany-Zatec-Louny-Praha 744 smér Radonice
562742 Zatec-Desétnice-Mécholupy, Velka Cernoc 746 smér Bfezany
:E; 562743 Zatec-Libofice-Podborany 747 smér Kadan
: 562744 Zatec-Podborany-Blatno 750 smér Podbofan
562745 Zatec-Podborany-Lubenec, Lezky 560900 smér Praha
- - 560901 smér Praha
560900 Zatec-Louny-Praha 742 smér Velka Cernoc
‘= | 560750 Podborany-KrasnyDviir-Ceradice-Zatec 763 smér Podbofany
%3 560751 | Zatec-Ceradice-Radonice, KadariskyRohozec 768 smeér Lubenec
N | 560752 Zatec-NovéSedlo, Biezany 772 smér Blatno
560753 Zatec-Chbany-Kadani, Prunéfov 560901 smér Podborfany
562731 Zatec-Starikovice, Triangle-jih 718 smér Louny
562732 Zatec-Chomutov 734 smér Louny
:g 562733 Zatec-Most-Bratiany 735 smér PoCerady
$ 562741 Zatec-Kounov-Pnétluky 738 smér Postoloprty
562755 Zatec-Zizelice, Stroupe¢ 739 smér Louny
- - 741 smér Kounov
562718 Louny-ZaluZice-Zatec 732 smér Chomutov
‘= | 562734 Zatec-Postoloprty-Louny 733 smér Most
L:, 562735 Zatec-Bitozeves-Blazim-Vyskov, Pogerady 749 smér Strouped
| 562738 Zatec-Ligany-Postoloprty 767 smér zona Triangle
562739 Zatec-Lipno-Louny - -

2.4.2 Vybavenost nadrazi

Z hlediska vybaveni proSlo nadrazi nejvétsi zménou. Lze fici, ze plvodni nadrazi bylo témér bez
jakéhokoli zazemi. Bylo staré, neobnovované a skladalo se v podstaté z holé plochy, rozdélené
zabradlim na prostor pro péSi a dopravni plochu. Nebyla zde Zadna cekarna, toalety, ani
pristfeSi, kde by se mohlo schovat vétsi mnozstvi lidi. Zaklad nového nadrazi vychazi z nejvice
potfebnych prvki, které puvodnimu nadrazi chybély. Doslo ke zlepSeni zazemi pro cestujici a
vylepSeni informaéniho systému pro snadngjSi orientaci. Na zakladé toho bylo postaveno
zastfeSeni nad nastupisti, postavena ¢ekarna o dvou patrech s dostateénym pocétem mist k
sezeni a toalety, které funguji bez obsluhy. Nové jsou i povrchy. Byla poloZzena nova dlazba v
ploSe pro péSi. Dopravni plocha je osazena dlazebnimi kostkami v prostoru pro zastaveni

autobusl a novy asfalt pro pojizdnou plochu. Informacéni systém byl rozSifen o elektronické
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tabule. Ty ted tvofi moderni a snadno pochopitelny systém ukazujici, kdy a jaka linka a v kolik

odjizdi. Nové zde byla zfizena i informacéni kancelar v prostorach ¢ekarny, kde je mozné se

2.4.3 Prostorové usporadani

Vzhledem k jiz nékolikrat zmifiovanému problému s prostorem a pfilehlymi zastavbami nebylo
mozné AN rozsifit. V prostorovém usporfadani AN tedy nedoslo k vyraznym zménam. Vjezd
zustal na stejném mist&, nezménén je i jednosmérny provoz s to¢nou na konci. Vprostred tocny
okolo sloupu osvétleni byl vybudovan maly prostor s travnikem kruhového tvaru. Povrch
dopravniho prostoru je tvofen asfaltem a dlazbou. Oproti pivodnimu stavu zmizelo parkovisté
vedle budovy Pizzahouse. V tomto prostoru zacina prostor nastupist se zastfeSenim pro linkové
autobusy. Nékolik mist pro parkovani se pfesunulo do prostoru za terminalem. Parkovaci mista
pfed budovou hotelu zustala. Vyhrazena stani pro taxi byla zredukovana ze Ctyf pouze na dvé a
pfesunuta z mista, kde je momentalné stanovisté pro vystup a MHD, do prostoru po levé strané
viezdu vedle placeného parkovisté. Pfibylo jedno odjezdové stani. Vystupni stani, bylo oproti
puvodnimu stavu pfesné ur€eno a oznaceno. Byl zachovan prljezd mezi budovou ¢ekarny a
toaletami k nékolika parkovacim stanim a soukromému parkovisti vlastnika hotelu. Prostorové
usporadani pro$lo nékolika zménami k lepSimu, ovSem obnovou a rekonstrukci do stavajiciho
stavu zde vznikl problém s parkovanim a odstavovanim autobus(. Neni zde témér prostor
k manipulaci. Dfive autobusy mohly parkovat na ploSe za stanimi. Nyni je prostor o dost

zmensen a zbyl jen uzky pruh, kde by mohly stat maximalné dva autobusy. Navic v tomto
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prostoru maji povoleno parkovat i osobni vozidla. Prostor byl zredukovan kvili majiteli pozemku,

ktery si zde nechal postavit vlastni parkovisté.

744 Radonice
748 Brezany
747 Kadaii

750 Podbofany

742 Velké Cernoc
763 Podbofany
768 Lubenec
772 Blatno
560901 Podbofany

Autobusovy terminal Zatec
rozmisténi stanovist’

(‘!

560 800 Praha
560 901 Praha

uf

718 Louny I /A
734 Louny —_— N g
735 Poterady 7 B e

ﬂ 738 Postoloprty:
739 Louny
741 Kounov

732 Chomutoy

733 Most

749 Stroupet

767 Triangle i

— 4]

némésti Kruhové.

tfida Rooseveltova

Obrazek €. 23: Porovnani prostorového uspofadani mezi pavodnim a novym ANJ[4] [8]

2.4.4 Zabezpeceni a osvétleni

Jako dalSi z kritérii k porovnani jsem zvolil zpisob zabezpeCeni a osvétleni prostord. V
puvodnim stavu bylo osvétleni nedostalujici. Nadrazi nebylo hlidano ani monitorovano
kamerami. Nové jsou zde nyni mensi lampy po obvodu, €tyfi svétla na sloupu uprostfed to¢ny a
svétla zabudovana ve stfeSe nad krytymi nastupisti. Dale byl za u€elem zvySeni bezpecCnosti
zaveden kamerovy systém nepfretrzité monitorujici venkovni i vnitfni prostor AN. DalSim,
drobnéjSim prvkem, bylo zasazeni jizdnich fadu pod ochranné sklo u informacénich tabuli i
jizdnich Fadi na jednotlivych oznacnicich, aby nemohlo dochéazet k jejich strhavani, jak tomu

bylo doposud.
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Obrazek €. 24: Sloup osvétleni osazeny kamerovym systémem a hodinami(foto autor)

3. Navrh reseni

V predchozich kapitolach jsem se vénoval plvodnimu AN, jeho nedavné rekonstrukci a
s dirazem na popsani soucasného stavu. Provedl jsem analyzu jednotlivych jizdnich fadu a
udélal nékolik mistnich Setfeni. Na zakladé toho jsem dospél k zjisténim, jez vedla k identifikaci
problém, které AN zlstaly i po provedené rekonstrukci. Cilem nasledujici ¢asti mé prace bude
navrhnout vlastni feSeni, ktera povedou k odstranéni téchto problému a k celkovému zlepSeni

provozu mistniho autobusové nadrazi.

Na z&kladé analyzy stavajiciho stavu a mistnich Setfeni jsem dospél k zavéru, Ze soucasné AN
trpi témito nedostatky:

- obtizna manipulace a pohyb voz( v dopravnich prostorech AN,

- parkovani vozu na pojizdné ploSe zplsobené absenci odstavnych stani,

- pohyb péSich v dopravnim prostoru,

- nedostateCny pocCet stanovist verejné linkové dopravy,

- Spatné usporadani nastupnich stani,

- chyby v prvcich pro osoby se snizenou schopnosti orientace,

- nedostatek ploch zelené.
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3.1 Odstranéni nedostatku stavajiciho AN

VétSina vySe zminénych vad soucasného AN je provozniho charakteru a je zplsobena
nevhodnym prostorovym uspofadanim AN danym nedostate¢nou plochou pro stavbu. Proto by k
odstranéni téchto nedostatkll byla vhodna kompletni zména uspofadani. Dale je nutné zvolit
takové FeSeni, aby se do mistniho prostoru veSly vSechny potfebné prvky pro zajisténi

pozadavkl na provozné-technicka zafizeni a optimalizoval se provoz.

Pro zlepSeni provoznich podminek navrhuji nasledujici zmény:
1) prestavba odjezdovych stani a navySeni jejich poctu,
2) vystavéni odstavné plochy,
3) zkvalitnéni pfechodl a usmérnéni pohybu pésich,
4) zkvalitnéni pouzitych prvkl pro osoby se snizenou schopnosti orientace,

5) nova vysadba a osazeni ploch zeleni.

Ad 1) V ramci analyzy provoznich parametrd bylo zjisténo, Zze k optimalizaci provozu je nutno
zajistit odbaveni Sesti pfijizdéjicich linek. Na zakladé toho navrhuji vystavbu Sesti odjezdovych
stani. Tvar stani bych idealné vystavél v podobé ostrovnich nastupist, tim se vyfesi problém s
komplikovanym manévrovanim vozll a umozni se bezproblémové pfistaveni vozu k nastupni

hrané a pohodlny nastup cestuijicich.

Ad 2) Vystavba odstavnych mist narazi na problém s prostorem, ktery bude nutno rozSifit
odkoupenim nékterého ze sousednich pozemk( anebo pfipadné vybudovat odstavnou plochu
v blizkosti autobusového nadrazi. Toto feSeni vSak neni idealni v tom, Ze ji fidi¢i nebudou moci
vyuzivat pro kratkodoba parkovani, a tento problém i nadale bude komplikovat provoz uvnitf

autobusového nadrazi.

Ad 3) Neusporadany pohyb chodcl je problémem, ktery je nutno efektivné fesit. Jako feSeni se
jevi uginné smérovani chodcl za pomoci vhodné zvolenych uroviovych mist pro prechazeni
nebo pfechodl pro chodce. Ty musi byt umistény nejlépe v co nejkratsi vzdalenosti mezi
frekventovanymi misty tzn. vypravni budovou, nastupisti [17]. K usmérnéni chodcu Ize vyuzit i na
vhodném misté osazené zabradli. Silni¢ni (dopravné bezpecnostni) zabradli by mélo byt zfizeno
na vngjSich okrajich chodniku a stezek pro chodce, nastupistich a v mistech hranice pési

plochy, kde je nutno zabranit vstupu chodcu do dopravniho prostoru. Mimo bezpecnostni a
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zadrzné funkce mohou slouzit i jako vodici linie pro nevidomé a slabozraké, v takovém pfipadé

vSak musi byt opatfeny zarazkou pro slepeckou hul. [18]

Ad 4) Uziti prvkl pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace je regulovano
prislusnymi normami [11] a vyhlaSkami[19] a je tfeba zvolit takové stavebni uspofadani, aby tyto
prvky bylo mozné zrealizovat v souladu s pfedepsanymi pravidly. Mezi zakladni prvky, kterymi je

nutno dany prostor osadit patfi pfirozené a umélé vodici linie, signalni a varovné pasy.

Ad 5) Poslednim problémem je absence zelené. Nejedna se o zavadu, ktera by vedla k ohrozeni
bezpec€nosti Ci plynulosti provozu, avSak k navozeni celkového pfijemného dojmu prospiva

kombinace dopravnich ploch v kombinaci s vysazenou zeleni.

3.2 Vlastni navrh

Na zakladé identifikovanych problému jsem vytvofil vlastni variantni navrh Upravy usporadani
autobusového nadrazi. Jako vstupni podklady byly vyuZity udaje z katastru nemovitosti,
Uzemniho planu mésta Zatec a projektové dokumentace. Projekt byl vypracovan s ohledem na
stavajici platné normy, technické parametry a vyhlasky Zejména dle norem CSN 73 6425-1,
CSN 73 6425-2 a CSN 73 6110. Prljezdnost krizovych mist byla provéfena vleénymi kfivkami

[20]. Do vykresu je zakomponovano platné dopravni znaceni [21].

Pfi tvorbé navrhu jsem pouzil jako zaklad situacni vykres provadéjiciho projektu vytvofeného pro
rekonstrukci plvodniho stavu autobusového néadrazi uvedeny v pfilohach. Aby bylo mozné
provést vySe zminéné Upravy, uvazoval jsem s rozSifenim disponibilni pfilehly pozemek €. 345/1
patfici soukromému vlastnikovi, o jehoz odkoupeni mésto Zatec prozatim jednalo nelsp&sné.
PFi vytvareni projektu jsem zvazoval moznost prestavby autobusového nadrazi na prijezdné.
Mélo by to jisté vyhody vzhledem ke stisnénému prostoru, na kterém je AN situovano. Oviem
byly by nutné sloZzitéjSi terénni upravy. Plocha AN a pfilehlé ulice Pod Stfelnici je ve znatném
vyskovém rozdilu. Proto jsem od tohoto navrhu ustoupil a ponechal vjezd i vyjezd na puvodnim
misté v prostoru Kruhového namésti. Byl zachovan jednosmérny pravostranny provoz.
Autobusové nadrazi bylo navrzeno se Sesti odjezdovymi stanimi, dvéma vystupnimi stanimi a
zaUsténim mistni MHD. Sest nastupnich stani bylo navrZeno z ddvodu zachovani plynulosti
odbaveni cestujicich i v obdobi dopravni Spicky. Dvé stani jsou bocni s podélnym Fazenim a

jsou umisténa u chodniku pfed hotelem, zbyla Ctyfi stani jsou navrzena jako ostrovni s bo¢nim
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fazenim. Stani byla zfizena po dvou na jedné nastupni hrané v hodnotach polotésného odstupu

[10]. Rozmér je uveden na obrazku €. 24.

Doporucend délka
Typ stani schéma odstupu* Doporucené pouZiti
vm pro k=45m

— A regionalni
R e 2l a nadregionalni
volné I 1L W 12,0 silniéni linkova
4_9@994_ néstupni hrana osobni doprava
B F B B R st meéstska linkova
gl ii osobni doprava,
polotésné — ) il | ) [ 4,0 regionaini silniéni
| odstup nastupnl hrana linkova osobni
¥ doprava
ALY Z
5 méstska linkova
tésné —| 1= ) 1,0
_* *odstup rastupni hrana osobni doprava

*

Doporucena délka odstupu uvedena v tabulce plati za predpokladu, ze je vedle odjezdového stani jizdni pas (K) Sifky 4,5 m.
V ostatnich pfipadech se délka odstupu navrhuje vieénymi kfivkami uvazovaného smérodatného vozidla '
Bezpecnostni odstup vlecnych kfivek od pevnych prekézek je 0,5 m.

Obrazek €. 24.: Doporucené délky odstupui mezi vice stanimi na jedné nastupni hrané [10]

Mezi ostrovnimi nastupisti je pojizdéna plocha pro autobusy. Sitka nastupnich ostravku je 2,5 m
a mezi ostravky je vzdalenost 8 metrd. Ostrivky jsou dale opatfeny potfebnym mobiliafem -
oznacniky, pfistfesky, lavickami a odpadkovymi koSi. Dvé vystupni stani se nachazeji na pravé
strané autobusového nadrazi pfi vypravni budové, opét ve dvojici s polotésnym odstupem.
Vystupy jsou vybudované v zdlivu. Za danych podminek provoz vyZaduje jedno stani, ale
v ramci mozného budouciho navySeni provoznich narokd byla vybudovana mista dvé. Stani
MHD je po pravé strané pfi vjezdu, podobné jako tomu je u stavajiciho usporadani. Stani je opét
opatfeno pfistfeSkem, lavickami, oznacnikem a odpadkovym koSem. V prostoru za nastupisti se
nachazi kruhové obratisté. Bylo navrzeno v dusledku stisnéného prostoru dle minimalnich
normovanych rozmérud[11]. Obrati§té je prljezdné do zadni &asti, kde se nachazi parkovaci
plocha pro autobusy.
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Obrazek 25.: Rozméry obratisté pro nakladni automobily, autobusy a trolejbusy [11]

K usmérnéni péSich jsou navrzeny Ctyfi pfechody. Jeden je hned u vjezdu v misté, dle
stavajiciho stavu. Zbylé tfi navadéji pési mezi vypravni budovou, ostrovnimi nastupisti az
k budové hotelu a prevadéji pési v jedné linii pfes celou Sifku dopravniho prostoru. K smérovani
chodcu dale slouzi zabradli, kterymi jsou opatfeny nastupni ostravky. Zabradli zabranuji vstupu
chodcu na dopravni plochu mimo vyznaceny pfechod. Cely prostor je opatfen prvky pro osoby
se snizenou schopnosti orientace. Jsou zde barevna a hmatova odliSeni usnadfujici
nevidomym ¢i slabozrakym pohyb po autobusovém nadrazi. Sou€asti AN jsou prostory osazené
zeleni, v€etné stfedu obratisté, ktery tvofi zatravnény ostrov osazeny stfedni a vysokou zeleni.
Zazemi pro cestujici tvofi pristfeSky, mobiliaF u nastupidt’ a vypravni budova. Vypravni budova je
navrzena v dostatecné velikosti, aby poskytovala dostateCné prostor pro pobyt cestujicich,
toalety a informacni kancelafr. Mezi jeji zakladni vybaveni by mély patfit sedacky, informacnimi
panely, vyvésni tabule, Uschovna zavazadel a bezplatna wi-fi. Pro zajisténi komfortu pro Fidic¢e
byla vytvofena budova se zazemim v prostoru u odstavnych stani. Vybaveni by mélo zahrnovat
toalety, kuchyriku a misto k odpocinku. Informacni systém stavajiciho autobusové nadrazi je
moderni, pfehledny a snadno pochopitelny. Proto bych ho neménil. V. mém navrhu bych
ponechal u nastupist stavajici oznacniky s digitalnimi displeji, elektronickou tabuli s vypsanymi
odjezdy u vypravni budovy a informacni tabule se souhrnem vSech jizdnich Fadd bych umistil
v prostoru na levé strané pfi budové hotelu a pfi vypravni budové. IAD je feSena v podobé
parkovisté u vjezdu s kapacitou Sestnacti parkovacich stani, s jednim vyhrazenym pro osoby se

snizenou schopnosti pohybu. Najezd na parkovisté je zvnéjsi strany, provoz osobni
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automobilové dopravy je v prostoru autobusového nadrazi zakazan. Povolen maji vjezd pouze

vozidla taxi, ktera zde maji dvé vyhrazena stani.

3.3 Alternativa navrhu

V ramci variantniho navrhu jsem vypracoval i alternativni moznost feSeni daného autobusového
nadrazi. Projekt opét vychazi ze stejného mapového podkladu a byl navrzen dle platnych
norem, technickych parametrt a vyhlasek. Opét pocita s vyuzitim plochy pfilehlého pozemku &.
345/1.

Vjezd a vyjezd byl opét ponechan na plvodnim misté. Provoz je zachovan pravostranny a
jednosmérny. Zasadni rozdil, oproti prvni varianté je v usporadani navrZzenych nastupnich
stanich. Jejich pocet je zachovan, ale byly umistény na Sest nastupnich ostravkd po jednom
stani na nastupni hrané. Ostriivky jsou rozlozené uprostied pojizdéné plochy pod uhlem 45°.
Jejich Sitka je opét 2,5 m. Vzdalenost mezi jednotlivymi nastupnimi hranami je 4 m. Prostor mezi
nastupisti neni uren k priijezdu. Vybavenost nastupnich ostrivka zustava stejna jako u prvni
navrzené varianty. Vystupni stani bylo zredukovano na jedno a spole¢né se stanim pro MHD
bylo pfesunuto pfed vypravni budovu. VSechna stani jsou podélna - varianta pocita s tfemi
odstavnymi stanimi. Dvé jsou po pravé strané za vystupnim stanim, v pfidaném jizdnim pruhu.
Jedno je umisténo v zdalivu do ostrivku pfed vjezdem na okruzni obratisté. Pohyb pésich je
feSen za pomoci celkem osmi pfechodu pro chodce, které je sméruji pfes dopravni plochu.
Pohyb je veden pfes dopravni plochu, dale pfes rozSifeny prvni ostrov odkud jsou pési
smérovani k jednotlivym nastupistim nebo nékterému z okrajd AN. K omezeni nezadouciho
pohybu chodcll jsou zabudovana zabradli u jednotlivych ostrivku. Cely prostor je opatfen prvky
pro osoby se snizenou schopnosti orientace. Soucasti navrhu je i osazeni déliciho ostrivku
v misté obratisté sadovou Upravou a vysazenim stfedni a vysoké zelené. Zazemi pro cestujici
vytvareji zminéna vybaveni zastavek a vypravni budova s rozméry 25x9m. Prostor VB je
dostateCny pro vystavbu veSkerého zazemi zmifiovaného jiz v prvni varianté, vcetné
dopliikovych funkci pro zvy$eni atraktivity, napf. vystavni prostory prezentujici historii Zatce, na
které si mésto velmi zaklada. Dale soucasti budovy je i zazemi pro fidiCe, soukroma kuchyn a
toaleta. Prvky informacniho systému opét ponechavam, pozménéno je jen umisténi
informacnich tabuli. Jedna je situovana v prostoru pfed vypravni budovou, druha na prvnim
rozSifeném ostravku. Jsou zde rovnéz veskeré informace o odjezdech, tzv. elektronicka tabule,

informacni tabule s jizdnimi fady. Bude zde umisténa i mapa mésta a okoli, v€etné turistické

mapy.
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Ostrivek umistény v pomysiném centru péSiho toku je podle mé idealni informacni bod.
Cestujici poté nemuseji vyhledavat ¢asy odjezd( az u VB. IAD je opét feSena parkovistém na
stejném misté jako v prvni varianté a vjezd do prostoru autobusového nadrazi maji povoleny jen

autobusy a vozy taxi, ktera maji u zminéného parkovisté vyhrazena dvé stani.

Hlavnim cilem variantnich navrhi bylo odstranéni nedostatki a zajiSténi zejména lepSich
podminek provozu mistniho autobusového nadrazi s ohledem na zachovani, &i zvySeni komfortu
pro cestujici. V pfipadé, Zze by dochazelo k namitkam ohledné snizeni komfortu cestujicich pfi
ochrané pfed nepfiznivymi podminkami na nastupistich, Ize navrhnout kompletni zastfeSeni
vSech nastupist. K zastfeSeni je nutno zvolit architektonicky Setrné feSeni. AN svoji polohou
zasahuje do ochranného pasma pamatkové rezervace svoji levou &asti, v€etné budovy hotelu a
je nutné to v pfipadnych navrzich zastfeSeni zohlednit. Dale doporuluji v obou variantach

vybavit prostory kamerovym systémem, pro zvySeni bezpecnosti cestujicich a ochrané majetku.

4. Porovnani variant

Z navrzenych feSeni bych upfednostnil prvni variantu pfed jeji alternativou. U alternativniho
feSeni jsou urcité nedostatky, které se nepodafilo odstranit v podobé vice koliznich bodu a

vyrazné zuzenému chodniku pfi levé strané.

K zavérecnému porovnani vSech hodnocenych variant jsem vypracoval pfehlednou tabulku
(tabulka &. 9) obsahujici doporuCena kritéria, ktera by meélo splfiovat nové vybudované
autobusové nadrazi. Pfi urCovani kritérii jsem se inspiroval orientanim pfehledem vybaveni

dopravnich uzlu. [10]
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Tabulka €. 8: Porovnani jednotlivych variant dle zvolenych kritérii[10]

omezenou schopnosti pohybu

Kritéria Plivodni stav | Stavajici stav | Vlastni navrh Alte’rnatlva
navrhu
DosEatecna 90_hrana pred _ Ne Ano ANo ANo
povétrnostnimi podminkami
Socialni zafizeni Ne Ano Ano Ano
o Cekarna Ne Ano Ano Ano
3 Zazemi pro fidice Ne Ne Ano Ano
5 Bezplatny pfistup k pitné vodé Ne Ne Ano Ano
8 Venkovni plochy pro
o odpoE:mek cestujicich (Iafwce, Ne Ano ARG Ano
X sedacky, plochy osazené
o travnikem)
E Uschovna zavazadel Ne Ano Ano Ano
N Kryty uzavieny prostor pro
ﬁ cestujici (haly, vestibuly) Ne ANO Ano ANO
Stravovaci zafizeni Ano Ano Ano Ano
Dosfatecna 90_hrana pred _ Ne Ano ANo ARG
povétrnostnimi podminkami
Informacéni kancelar Ne Ano Ano Ano
Orientacni planek AN Ano Ne Ano Ano
& Informace o pfijezdech a
IJ) odjezdech jednotlivych linek Ano Ano Ano Ano
> (jizdni Fady)
v Elektronické informacni
= . Ne Ano Ano Ano
O systémy
< El. tabule s odjezdem
> Loeas o Ne Ano Ano Ano
o nejblizSich spoju
O e e ” vrs
e Mgpa §|deln|ho utvaru, pfip. Ne Ne ANo ANo
z pfilehlého regionu
Mapa s turistickymi cili v okoli Ne Ne Ano Ano
Informaéni kancelar Ne Ano Ano Ano
Dos:tate!< prv[@’pro spravne Ne Ne Ano Ano
smérovani pésich
Z ’
2 Dosta’tek ploch osazenych Ne Ne ANo ANo
N zeleni
O P I3
s Ploc_:ha pro stani osobnich Ano Ano ANo ANo
@) vozidel
& Plochy pro stani autobusl Ano Ne Ano Ano
Dqst’atecny pocet odjezdovych Ne Ne ANo ANo
stani
Pfistup Kk internetu Ne Ano Ano Ano
Z Prodej jizdnich dokladii MHD Ne Ano Ano Ano
l_ . ~ s r v
|<£ Orle_rltacr’n systém pro zrakové Ne Ano* ANo Ano
0 postizené osoby
@] Vybaveni pro osoby s Ano* Ano ANo Ano

*AN je vybaveno danymi prvky, ale na nevyhovujici urovni.
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Zaver

Cilem této bakalafské prace bylo nejprve zhodnotit stavajici stav autobusového nadrazi v centru
mésta Zatec. Nasledné pomoci dat ziskanych z analyzy a mistnich $etfeni urgit stavajici
nedostatky a navrhnout mozné varianty pro optimalizaci provozné — technickych zafizeni a
zlepSeni funk&nosti autobusového nadrazi a jeho zatraktivhéni pro cestujici. OvSem béhem
psani této prace doslo k dosti vyraznym zménam. V roce 2015 doSlo k rozsahlé rekonstrukci
puvodniho AN a byl zde vybudovan zcela novy terminal. Rekonstrukci se prostory autobusového
nadrazi posunuly o nékolik urovni vyS. Byl zde vybudovan terminal s ¢ekarnou, socialnimi
zafizenimi, nova nastupisté chranéna pristreSkem, polozeny nové povrchy. Zmodernizoval se
informacni systém, ktery byl doplnén o elektronické informacéni systémy. Tuto zménu jsem ve
své praci zohlednil a vyuzil k porovnani se stavajicim stavem. Dale jsem se jiz pavodnim
usporfadanim nezaobiral a analyzoval jen nové zrekonstruované usporadani. To i pfes podstatna
zlepSeni stale neni idealni. To mne vedlo na zakladé zmapovani zjisténych nedostatku
k vypracovani alternativnich navrhu, které si kladou za cil eliminovat zjisténé vady stavajiciho
feSeni. NejvétSim problémem mistniho autobusového nadrazi je omezeny prostor. Poloha
v centru mésta a na hranici pamatkové rezervace znatné omezuje moznosti pro vystavbu a
umisténi vSech potfebnych prvkl pro optimalni fungovani AN. Ve svych navrzich jsem podcital
s rozSifenim plochy o prostor pfilehlého pozemku ¢&. 345/1, ktery se pfed provedenou
rekonstrukci nepodafilo pro vyuziti v ramci projektu ziskat.. Diky tomu jsem dokazal umistit
vSechny potfebné prvky zajistujici odstranéni problém a zlepSeni zejména provoznich
vlastnosti. Ve vlastnim navrhu i jeho alternativé byl vybudovan vétsi pocet odjezdovych stani pro
cestujici. Pro fidi€e linek zde byla vybudovana odstavna stani a v prvni varianté pro né bylo
vystavéno samostatné zazemi se socialnim zafizenim. Dale bylo vylepSeno smérovani péSich a
umisténi prvkd pro osoby se snizenou schopnosti orientace. V neposledni fadé byly vybudovany
ostrivky osazené zeleni pro zlepSeni celkového dojmu. Jednotlivé prvky jsem se snazil umistit

dle nejlepSiho mozného zplsobu, ale Easto jsem byl limitovan omezenym prostorem.

V navrzenych feSenich doSlo k odstranéni vSech zjisté€nych problému. Autobusy maji odstavna
stani, coz feSi problém s manipulaci a parkovanim voz( na pojizdéné ploSe. Vybudovanim
dostateéného poctu nastupist bude autobusové nadrazi schopné spolehlivé odbavit vSechny
prijizdéjici linky v dopravni Spi€ce. Zménou usporadani stanovist a jejich prestavenim na
ostrovni se odstrani problém s manévrovanim a vozy mohou byt pfistaveny po celé délce az

k nastupni hrané, coz umozni pohodinéjSi nastup cestujicich. Pohyb péSich byl v prostoru
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autobusového nadrazi lépe usmérnén zvySenym pocétem prechodl a vybudovanim zabradli
braniciho pfechazeni dopravniho prostoru v nevhodnych mistech. Navrzené umisténi prvkd pro
osoby se snizenou schopnosti orientace je realizovano v souladu s platnymi normami a
vyhla§kami a nahrazuje tak puavodni, chybné, provedeni. Dostatek zelené v prostoru AN

zajistuje zatravnéni, zahony, stfedni a vysoka zeleri.

Prace by mohla poslouZit jako inspirace pro pfipadné budouci navrhy v daném prostoru

v pfipadé, ze by se podafilo zaijistit chybéjici pfilehly pozemek.

Véfim, ze poznatky ziskané pfi tvorbé této prace mi budou prospésné pfi mém dalSim studiu Ci

v ramci mozného budouciho pracovniho uplatnéni.

Pfi tvorbé textové &asti prace bylo vyuzito programu Microsoft Word 2013, tabulky byly tvofeny
v Microsoft Excel 2013. Vykresova &ast byla zpracovana za pomoci programu AutoCAD 2016
spole€nosti Autodesk. Jako podkladova mapa prostoru autobusového nadrazi bylo vyuZito

situaéniho vykresu provadéjiciho projektu rekonstrukce probéhlé v roce 2015.
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