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Anotace bakalarské prace

Cilem této bakalarské prace je navrh variant dopravniho feSeni Argentinské ulice v
Praze se zménou jeji koncepce na méstsky bulvar. Soucasti dopravniho feseni je
posouzeni kapacity a uprava kfizovatek v daném useku a zména Sifkového
uspofadani ulice s ohledem na vyhled urbanistického rozvoje Prahy 7. Skladba
dopravy a vy hledové intenzity pro posouzen novych stavu kfiZzovatek jsou odhadnuty
z budouciho dopravniho rozvoje Prahy 7, ktery pracuje s nékolika variantami a nema

definitivni podobu.
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The aim of this bachelor thesis is to design traffic solutions considering the
transformation of Argentinska street in Prague into city boulevard. Taking into
account the urbanistic vision of Prague 7 development, the traffic solutions include an
appraisal of intersections' capacities and their modifications together with change in
width layout of the street. Traffic composition and prospective vehicle intensities used
in order to evaluate new intersections' states are based on estimation of Prague 7

future traffic development, which is working with several options and is indefinite.
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1 Identifika€ni udaje
1.1 Akce

Dopravni feSeni ulice Argentinska v Praze (Plynarni - Jate¢ni).

1.2 Lokalita

. Hlavni mésto Praha

. Méstska ¢ast Praha 7

e  Katastralni zemi HoleSovice

2 Podklady
2.1 Pruzkumy

e  Fotodokumentace sou€asného stavu (duben 2016)

o  Zjisténi délky cyklu na svételné Fizenych kfizovatkach (bfezen 2016)
2.2 Projektové podklady

e Platny UPn hl. m. Prahy

e  Mapa sou€asného stavu (TSK Praha a.s., 2016)

e Intenzity dopravy na Argentinské ulici, v€etné grafikonl kfizovatek (TSK Praha a.s. 2016)

e  Studie mozné podoby nadrazi Bubny (Méstsky ufad Prahy 7, duben 2016)
2.3 Pouzity software:

e  Autodesk AutoCAD 2014

e AutoTURN 8 pro AutoCAD 2014

e  Microsoft Office 2007

2.4 Weby:

e Www.mapy.cz
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2.5 Pouzita literatura:

e CSN736010 Projektovani mistnich komunikaci (01,3006), v€etné zmény ¢&. 1
(02/2010)

e TP65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (2013)

e TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni zna€eni na pozemnich komunikacich
(2013)

e TP170 Navrhovéani vozovek pozemnich komunikaci (2004), véetné dodatku
¢. 1(2010)

e TP171 Vlecné kfivky pro ovérovani prijezdnosti smérovych prvkl pozemnich

komunikaci (2005)

e TP235 Posuzovani kapacity svételné Fizenych kfizovatek (2011)

3 Uvod

V souvislosti s otevienim tunelového komplexu Blanka (9/2015) a moznym propojenim
severojizni magistraly mezi ulicemi Bubenska a Partyzanska je vyhlizeno zklidnéni a pokles intenzit
dopravy na Argentinské ulici, ktera by se do budoucna méla stat méstskym bulvarem. Argentinska
ulice sousedi s arealem Zelezni¢niho nadrazi Praha - Bubny, ve kterém je velky potencial rozvoje,
zejména bytové a administrativni vy stavby. S timto faktem souvisi i vznik novych ulic mezi
Argentinskou a Bubenskou ulici, které pfetnou areal nadrazi Praha - Bubny.

Reseny Usek Argentinské ulice je vymezen na jihu kfizovatkou s ulici Jate¢ni a na severu s
ulici Plynarni. Usek je FeSen se vznikem novych ulic zédpadné& od Argentinské s ohledem na
predpoklady studie méstské €asti Praha 7. Upravené kfizovatky jsou posouzeny pouze na orientacni
intenzity, které jsou odhadnuty z mozného vyvoje dopravy na Praze 7. V souCasné dobé neni jisté, v
jakém ¢asovém vyhledu k upravam dojde a jak se zméni dopravni proud.

4 Charakter reSeného uzemi
4.1 Obecné charakteristiky

Méstska Cast Praha 7 se rozklada predevSim na levém bfehu Feky Vitavy uvnitf jejiho
meandru. MenSi &ast se nachazi i na bfehu pravém, kde lezi zoologickd a botanicka zahrada.
Zastavba je velmi rozmanita. Obytné plochy stfidaji velké parky (Stromovka, Letenské sady) a
nemalou ¢ast Uzemi zabiraji i primyslové objekty. Letna, vystavisté a Cisafsky ostrov zde predstavuji
kulturni a sportovni vyziti. Rozlehlou a nevyuzitou plochu s velkym potencialem zde pfedstavuje aredl
bubenského nadrazi, ve kterém Ize oCekavat bytovou a administrativni vy stavbu.

4.2 Ulice Argentinska

V souCasnosti je ulice feSena jako mistni sbérna Cd&tyfpruhova smérové nerozdélena
komunikace a slouzi pfedev§im tranzitni dopravé. Komunikaci lemuji chodniky po obou stranach a
jsou po vétsiné délky ulice oddéleny pasem zelené o Sifce 3 - 5,5 m. Chodnik na zapadni strané
slouzi ke smiSenému provozu chodcu a cyklistu. Pfed otevienim tunelu Blanka byla jednou z hlavnich
komunikaci severojizniho prijezdu méstem a tomu také odpovidali intenzity dopravy. Do budoucna je



Dopravni FeSeni ulice Argentinska v Praze Miroslav Dostal

snaha prevést i zbylou dopravu, kterou tunel Blanka neodklonil. To je vSak otazka nékolika, mozna i
desitek let a navic je otazkou, jestli k tomu nékdy vibec dojde. Z tohoto divodu je zadouci zménit
Argentinskou ulici na méstsky bulvar se zachovanim vicepruhového feSeni komunikace s dostate¢nou
kapacitni rezervou kfiZzovatek.

4.3 Soucasna zastavba

Vy chodni strana ulice je lemovana starSimi bytovymi domy, které maiji v pfizemi drobné
obchody nebo restaurace. Na kfizovatce s Jate¢ni ulici je postaven novy administrativni komplex
Argentinska hvézda. Na zapadni strané ulice je plechovy plot, ktery oddéluje chodnik od nevyuzitého
arealu.

5 Sirsi dopravni vztahy

5.1 Silniéni doprava

Jak jiz bylo zminéno, hlavni slozkou dopravy v Argentinské ulici je doprava tranzitni, kterou z
jihu privadi Wilsonova ulice pres Hlavkiv most a MUK mezi nabfeZim Kapitana Jaro$e a Bubenskym
nabfeZzim. Na severu zaé&ina hlavni dopravni proud MUK na pravém bfehu Vitavy za mostem
Barikadnik(l. Na tomto misté se kFizi ¢tyfi sméry - od Troje, tunelu Blanka a Povltavské ulice z
Vyso€an. Ty netvofi vyraznou slozku dopravy, ktera by dale sméfovala na Argentinskou ulici.

Nejvyznamnéjsi intenzity tvofi smér od dalnice D8, ktery pokraCuje ulici V HoleSovi¢kach pfes most
Barikadnikd na Argentinskou ulici.

5.2 Doprava v klidu

Ve vymezeném Useku ulice neni doprava v klidu zasadné feSena. Obyvatelé bytovych domu
vyuzivaji moznost parkovani v pfilehlych ulicich. V novém FeSeni Argentinské ulice také nebude
vyznamné feSena doprava v klidu. S novou vystavbou na Uzemi bubenského nadrazi se pocita s
velkorysym FeSenim parkovani v podzemi. Toto feSeni se tyka bytovych domu, administrativnich
budov i planovaného obchodniho centra. Méstska &ast Praha 7 chce timto feSenim pfikladné ukazat
jak Ize s novou zastavbou vyfesit nedostatek parkovacich mist.

5.3 MHD

Ackoli pfes Prahu 7 vede trasa C prazského metra, pro samotnou méstskou cast je
dalezitgjsi sit tramvajové dopravy. S urcitou rezervou lze Fici, Ze Argentinska ulice lezi mezi stanicemi
metra Vitavska a Nadrzi HoleSovice, kterou tento druh dopravy obslouzi jen z &asti. DalSi navaznost
na MHD je tramvajova trat vedouci ulicemi Plynarni, Komunardii a Bubenskym nabfezim. Pfes
Argentinskou ulici vede jedna linka denni a dvé linky no¢ni autobusové dopravy.

Nova studie pocitd v prvni varianté s vedenim tramvajové trati ulici Délnickou pfes ulici
Argentinskou dale k Veletrznimu paléci. Druha varianta pfipousti moznost vedeni traté od zastavky
Vltavska ulici Za Viaduktem do ulice Jate¢ni. V této praci jsou zpracovany obé varianty.
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5.4 Cyklisticka a pési doprava

Na FfeSeném Useku Argentinské ulice je cyklisticka doprava vedena spoleéné s pési
dopravou na chodniku sousedicim s arealem bubenského nadrazi. Chodci se tu mohou pohybovat na
chodnicich po obou stranach komunikace, které jsou oddéleny zelenymi pasy. Pro chodce je to
bezpecné feSeni, avSak povrch chodnikd jiz neni kvalitni a materialové sjednoceny.

Nevétsi problém predstavuji dlouhé Useky bez moznosti prejit ulici napfi¢. Bez vybudovani
stfedniho déliciho pasu neni mozné zfidit pfechod pro chodce. Tento problém by mélo vyfesit nové
Sifkové usporadani ulice, kde se pocita i s cyklistickou dopravou v hlavnim dopravnim prostoru a
predevsim vlivem nové zbudovanych svételné fizenych kfizovatek dojde k doplnéni pfechodl v kazdé

této krizovatce.

6 Charakteristika soucasného stavu krizovatek

6.1 Krizovatka Argentinska x Jatec¢ni

V soucasné dobé se zde samotna ulice Argentinska déli na dvé jednosmérné vétve. Vétev
smérem k Bubenskému nabfezi se odklani jako ulice Za Viaduktem, ktera m& dva pruhy. Neni z ni
umoznéno levé odbo&eni do Jateéni. Vétev smérem od Bubenského nabfeZzi ma pfed kfizovatkou &tyfi
pruhy. Kromé jizdy pfimo dvéma pruhy je umoznéno pravé odboceni do Jate€ni a levé odboceni do
ulice Za Viaduktem. Tento manévr umoziiuje vjezd k Cerpaci stanici nebo otoceni do protisméru a
pokraCovani k Bubenskému nabfezi, coz je vyuzivano velmi zfidka. Ulice Jate¢ni ma na vjezdu dva
pruhy. Oba umoznuji jizdu pfimo a nasledné odboceni vlevo do ulice Za Viaduktem. Pravy pruh slouzi
jesté k odboceni vpravo a nasledné jizdé ulici Argentinskou severné.

\\\\\\:‘:_. <

o‘; .A\

T TP

Obr. 1: Letecky snimekkrizovatky (www.mapy.cz)
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6.2 Kfizovatka Argentinska x Tusarova

Argentinska ulice touto kfizovatkou prochazi jako Ctyfpruhova, smérové nerozdélena. Jediny
mozny manévr na této kfizovatce je jizda pfimo a pravé odboCeni do Tusarovy ulice. Ta je
jednosmérna od Argentinské k ulici U Garazi. Jsou v ni po obou stranach parkovaci pasy uréené k
Sikmému stani ¢astecné na chodniku.

Obr. 2: Letecky snimek kfiZzovatky (www.mapy.cz)
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6.3 Kfizovatka Argentinska x Délnicka

V souCasném stavu ma Argentinska ulice na vjezdech do kfizovatky s ulici Délnickou ffi
pruhy. Jeden je samostatny pro odboceni do Délnické, dva jsou pro jizdu pfimo. Délnicka ulice je
smeéroveé rozdélena pasem zelené a na vjezdu do kfizovatky ma dva pruhy. Jeden pruh umoziiuje
jizdo vlevo a druhy spole¢nou jizdu vpravo i vlevo. Smérem od Argentinské je jeden pruh jizdni a
jeden parkovaci.

Obr. 3: Letecky snimek kriiZzovatky (www.mapy.cz)
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6.4 Krizovatka Argentinska x U Prahonu

Tato kfizovatka je podobna s kfizovatkou s Tusarovou ulici. Argentinska tu probiha ve svém
klasickém ¢&tyfpruhovém usporadani a do ulice U Prdhonu je mozné odbocgit jen z jizniho sméru. Z
vedlejsi ulice je mozné pokracovat jen severnim smérem. V ulici U Prihonu je parkovaci pas s
kolmym stanim a na druhé strané je povoleno kolmé stani na Sirokém chodniku.

Obr. 4: Letecky snimek kfiZzovatky (www.mapy.cz)

6.5 Kfizovatka Argentinska x Zelezniéaru

vvvvv

ulice, odkud nemala slozka dopravy mifi po Argentinské smérem k mostu Barikadnika.
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6.6 Kfizovatka Argentinska x Plynarni

Aktualné jde o pomérné vytizenou kfizovatku. Hlavni je tu ulice Argentinska, kterd méa na
obou vjezdech do kfizovatky tfi pruhy. Z jihu umoznuji vS8echny jizdu pfimo, pravy navic odboc&eni
doprava. Od mostu Barikadnik(l je pravy pouze pro odboceni, pfimo sméruji pruhy dva. Levé
odboc&eni neni umoznéno ani na jednom vjezdu z Argentinské. Nejvytizenéjsi manévr na Plynarni je

dva pruhy. Treti pruh je pro smér pfimo a odboceni vpravo. Od Ortenova namésti je na vijezdu jeden
pruh pro jizdu pfimo s odbodujici vétvi vpravo k mostu Barikadnik(l. V Plynarni ulici je i tramvajova
trat, se kterou se pocita i v novém feSeni dopravy této ulice.

s ///////////,&\}\\\\\\ N

¥
i)

LS T

¢ iyy € f

Obr. 5: Letecky snimek kriZzovatky (www.mapy.cz)
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7 Zakladni vymezeni variant

7.1 Kritéria rozdéleni variant

Zakladnim kritériem rozdéleni variant bylo mozné vedeni tramvajové traté, ktera se ma
vyhledové presunout z Bubenského nabieZi severné do nové a souCasné zastavby. Varianta "A"
pocita s pfesunutim traté do Délnické ulice, kde by vedla z ulice Veletrzni pfes novou zastavbu v
arealu nadrazi a pokraCovala dale na Liberisky most. Varianta "B" planuje vedeni traté ulici Za
Viaduktem pres kfizovatku s Jate¢ni ulici a dale touto ulici smérem k ulici Komunardu.

Varianty se liSi rovnéz Sitkovym uspofadanim ulice Argentinska v kfizovatce s Plynarni ulici,
a zaroven Sitkovym usporadanim nékolika ulic, které kFizi ulici Argentinskou. Jejich vhodna kombinace
by dokazala zareagovat na vy hledové intenzity dopravy, které dnes nejsou dobfe znamé.

8 Popis nové navrzenych variant
8.1 Varianta A

8.1.1 Popis varianty

Pfedmétem této varianty je navrh feSeni uli¢niho prostoru a kfizovatek v Argentinské ulici mezi
kfizovatkami s ulicemi Plynarni a Jateéni s navrhem tramvajové traté v Délnické ulici. Jednotlivé
kfizovatky budou popisovany postupné od jihu k severu. Kfizovatky byly ovéfeny na vle¢né kfivky
rychlosti 10 km/h pfi odbo&eni z vedlejsi a 15 km/h pfi odbo&eni z hlavni.

8.1.2 Kfrizovatka Argentinska x Jate¢ni

Je zachovano rozdéleni Argentinské ulice na dvé jednosmérné vétve. Smérem od
Bubenského nabfezi je zredukovan pocet fadicich pruhu ze &tyf na tfi. Pravy pruh je spoleCny pro
jizdu pfimo a pravé odboc€eni do Jatecni. Z levého pruhu bude kromé vySe uvedenych manévrl
umoznéno odboc&eni do nové ulice, ktera by mohla slouZit jako pfijezd k nové Zelezni¢ni stanici Praha
- Bubny. Tato nové ulice je jednosmérna s protismérnym cyklopruhem a parkovacim pruhem. Do této
ulice je umoznéno pravé odboceni ze severniho sméru po Argentinské. Navrhované fedeni pocita i s
pruhy pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru a prostorem pro cyklisty v kfizovatce. V ulici Za
Viaduktem je zachovan vjezd na €erpaci stanici. Argentinska ulice pokracuje severnim smérem jako
Ctyfpruhova, sméroveé rozdélena s cyklopruhy v hlavnim dopravnim prostoru.

8.1.3 Kfrizovatka Argentinska x Tusarova

V této kfizovatce je nové navrzena vétev, ktera navazuje na smér Tusarovy ulice. Je
jednosmérna k Argentinské ulici s protismérnym cyklopruhem a parkovacim pruhem. Bude z ni
umoznén pfijezd od nové stanice Praha - Bubny na Argentinskou. Tusarova ulice zlstava
jednosmérna. V ni je pocitano s protismérnym cyklopruhem a parkovaci pas vlevo by byl upraven na
parkovaci pruh s podélnym stanim. Aby mohla tato kfizovatka zUstat nefizend, jsou zde umoznény
pouze manévry odboceni vpravo. Prljezdu z nové ulice pfimo do Tusarovy ulice bude zabranéno
dopravnim znadenim a nepferusenim stfedového déliciho pasu.

8.1.4 Krizovatka Argentinska x Délnicka

V navrhovaném stavu je Deélnicka ulice prodlouzena pfes areal nadrazi Bubny az k ulici
Veletrzni. Varianta na této ulici poCita s novou tramvajovou trati. V tomto Useku je navrzena o Sifce 6
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m. Na zapadni vétvi kfizovatky je planovana tramvajova zastavka. Na hlavni ulici Argentinsk& jsou
zachovany tfi pruhy na obou vjezdech do kfizovatky. Pravé pruhy slouzi k jizdé pfimo a doprava, levé
pruhy k jizdé vlevo. Na vyjezdech pokracuji pruhy dva. Na vjezdech z Délnické je standardni
usporadani o dvou pruzich, pficemz levy pruh je samostatny a pravy je spoleCny pro pfimy smér a
odboc€eni vpravo. Na novém useku Délnické budou chodniky oddéleny od hlavniho dopravniho
prostoru pasem zelené.

8.1.5 KfFizovatka Argentinska x U Prihonu

Opét je zde ulice protazena z plGvodni zastavby kolmo pfes Argentinskou, kde bude dale
pokracovat k Bubenské ulici. Hlavni Argentinskd ma zde na vjezdech dva pruhy. Levy i pravy pruh
umoznuje jizdu pfimo a pfislusné odboceni. Stavajici i nova vedlej$i komunikace je obousmérna a
chodniky jsou od komunikace oddéleny pasem zelené o Sifce 3 m. Kfizovatka bude Fizena, proto z
vedlejSi bude mozné pokracovat jakymkoli smérem.

8.1.6 Krizovatka Argentinska x Zelezniéari

vvvvv

vjezdu bude zvlastni pruh. Z jizniho sméru po Argentinské nebude umoznéno odboceni vlevo a oba
budou pouze pro jizdu pfimo. Na novém Useku ulice Zelezni¢arl jsou navrzeny chodniky po obou
stranach, které jsou oddéleny pasem zelené.

8.1.7 Kfrizovatka Argentinska x Plynarni

Navrhovany stav reaguje na mozny pokles intenzit na této kfizovatce. Na Argentinské ulici
doslo k redukci po¢tu pruht na Ukor pruhu pro cyklisty. Nyni jsou na obou vjezdech dva pruhy pfimo,
pravy slouzi i k pfislusnému odboceni. Plynarni ulice od Ortenova namésti zUstava ve stavajicim
usporadani. Doslo jen k navrzeni bezpeénostnich ostrivkd pro chodce podél tramvajové trati. Pocet
pruht se snizil i v ulici Plynarni. Zde po otevfeni tunelu Blanka vyrazné klesly intenzity vlievo
odbocujicich vozidel. Zaroven se pfedpoklada, Ze nejsilngjSi dopravni proud se pfesune o kfizovatku
jiznéji a touto kfizovatkou bude smérovat pfimo k mostu Barikadnik(. Tudiz pro odboceni vlevo zlstal
jeden pruh. Druhym je umoznéna jizda pfimo a odboceni vpravo na Argentinskou. Kde to prostor
pro bezpec&nou jizdu cyklistd z Argentinské ulice k Nadrazi HoleSovice je navrzeno nepfimé odboc&eni
vlevo pfes prejezdy pro cyklisty a dale spole€nym prostorem pro chodce a cyklisty.

8.2 Varianta B

8.2.1 Popis varianty

Pfedmétem této varianty je navrh feSeni uli€niho prostoru a kfizovatek v Argentinské ulici
mezi kfizovatkami s ulicemi Plynarni a Jate¢ni s navrhem tramvajové traté v Plynarni ulici a v ulici Za
Viaduktem. Jednotlivé kfiZzovatky budou popisovany postupné od jihu k severu. KfiZzovatky byly
ovéfeny na vle€né kfivky rychlosti 10 km/h pfi odboceni z vedlejSi a 15 km/h pfi odbo€eni z hlavni.

8.2.2 Krizovatka Argentinska x Jate¢ni

Ulici Za Viaduktem uz nebude umoznén provoz vozidel z divodu vedeni tramvajové trati od
stanice Vltavska, kter4 dale povede do ulice Jate€ni. Ulice Argentinska mezi touto kfizovatkou a
Bubenskym nabfezim bude ve stejném Sitkovém usporadani jako cela ulice v feSeném useku. Pficny
profil umoznil navrhnout z jednosmérné tfipruhové komunikace smeérové rozdélenou, &tyfpruhovou
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komunikaci. Diky tramvajové trati bude v Jate¢ni ulici pouze jeden pruh ve sméru k Argentinské, ze
kterého bude mozné pokracovat pouze vpravo. Jeden pruh ve sméru od Argentinské zlistava jako v
pfedchozi varianté. V tésné blizkosti kfizovatky bude vjezd do pfilehlé Cerpaci stanice. Ten byl
pfesunut z davodu tramvajové trati v ulici Za Viaduktem. Na zapad od kfizovatky je navrzena pési
zona, ktera propoji toto misto s novym nadrazim.

8.2.3 Kfrizovatka Argentinska x Tusarova

Tato kfizovatka se zasadné nelisSi od stavajiciho stavu. Jde o stykovou kfizovatku, kde je
Tusarova ulice jednosmérna ve sméru od Argentinské. Je v ni navrzen parkovaci pruh a parkovaci
pas jako v pfedchozi varianté.

8.2.4 Krizovatka Argentinska x Délnicka

Usporadani pruhll na Argentinské ulici v obou smérech se shoduje s variantou A. Pravy pruh
slouzi pro pfimou jizdu a odboceni vpravo, prostfedni pruh pro jizdu pfimo a levy pruh pro odboceni
vlevo. Délnicka ulice si zachovava charakter sou¢asného stavu. Na Argentinskou ulici z vy chodu
vedou dva pruhy. Pravy slouzi spole¢né jizdé pfimo a vpravo, levy jizdé vlevo a pfimo. Od
Argentinské na vychod vede jeden pruh. Na zapad jsou navrzeny pruhy dva. Hlavnim ddvodem je
zvySeni kapacity kvili absenci jinych pfijezdovych komunikaci k novému nadrazi.

8.2.5 Krizovatka Argentinska x U Priahonu

Jedinym rozdilem od varianty A na této kfizovatce je navrh parkovacich pruhd na vychodni
vétvi ulice U Priihonu. Samotné usporadani kfizovatky a jizdnich pruh( je pfevzato z varianty A.

8.2.6 Krizovatka Argentinska x Zelezniéar

U
Usporadani kfizovatky je shodné s variantou A.

8.2.7 Krizovatka Argentinska x Plynarni

Navrh kfizovatky nepocita s vyraznym poklesem intenzit na feSeném uUseku. Z jizniho sméru
Argentinské ulice jsou zachovany tfi pruhy. Pravy je spole€ny pro jizdu vpravo a jizdu pfimo. DalSi dva
pruhy umoZziuji pouze jizdu pfimym smérem. V8echny tfi navazuji na pruhy sou€asného stavu ve
sméru k mostu Barikadnikd, kde jsou zachovany stavajici obruby. Sitka pruhd v kfiZzovatce je véak
zUzena, aby mohly byt pfechody pro chodce co nejkratSi. Ve sméru od Nadrzi HoleSovice jsou
navrzeny dva pruhy a kratky vyfazovaci pruh pro odboceni vpravo, z divodu mozného blokovani
pruhu pro jizdu pfimo pfi davani prednosti chodcim. Levy pruh je urCen pouze pro pfislusné
odboCeni. Smérem na Ortenovo namésti navazuje jeden pruh. Opaénym smérem je umoznéna jizda
navrzeny bezpecnostni ostrivky u tramvajové trati. Od mostu Barikadnikl jsou ponechany dva pruhy
pro jizdu pfimo po Argentinské ulici a odbo€ovaci pruh pro jizdu vpravo k Nadrazi HoleSovice. Pro
cyklisty je tu navrZeno stejné fedeni jako ve varianté A.

9 Kapacitni posouzeni svételneé rizenych
krizovatek
9.1 Posouzeni sou¢asného stavu krizovatek
V souCasném stavu jsou na feSeném Useku tfi svételné Fizené kfizovatky. Pro jejich
kapacitni posouzeni bylo nejprve nutné zjistit délky cykld a zelenych na jednotlivych vjezdech do

kfizovatky. To bylo provedeno dopravnim prdzkumem v priibéhu bfezna roku 2016 béhem 3Spickovych
odpolednich hodin. Délka zelené byla méfena na kazdém vjezdu minimalné 5x, aby se zjistila jeji
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pfipadna promeénlivost. Po zjisténi délky cykli a délky zelenych byly kfizovatky posouzeny na stavajici
intenzity dopravy, které jsou patrny z grafikon. Kompletni vy sledky z posouzeni jsou uvedeny v
Pfiloze B. V této kapitole jsou shrnuty stfedni doby zdrzeni na nejvytizen&jSim vjezdu a pfislusny
stuperi UKD kfiZovatky.

Uroven kvality dopravy se déli v zavislosti na stfedni dobé& zdrzeni na nejvytizengj$im vjezdu
do kfizovatky na stupné A - F viz. Tab. 1.

Tab. 1: Uroveri kvality dopravy v zavislosti na stfedni dobé zdrzeni

Uroven kvality dopravy .
— , Stredn( doba zdrzen( t_[s
Oznacenl | Charakteristika kvality dopravy w 5]
A \elmi dobra < 20
B Dobra < 35
C Uspokojiva <50
D Dostatecna <70
E Nestabilnf stav > 70
F Prekrocena kapacita —
VUKD na stupni F je dosazeno pii rezervé kapacity viezdu Rez < 0
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9.1.1 Kfrizovatka Argentinska x Jatec¢ni

Na této kiizovatce pfevladaji intenzity po hlavni Argentinské ulici a ulici Za Viaduktem, ktera
je zde zapadni vétvi. Je to z ddvodu uspofadani kfizovatky a umoznéného odboceni z Argentinské
ulice do ulice Za Viaduktem. Do Jatec¢ni ulice je mozné odbocit pouze od Bubenského nabrezi. Z ulice
Jatec¢ni je mozné pokracovat vpravo nebo rovné do ulice Za Viaduktem. Posouzeni vychazi z intenzit
dopravy, které jsou patrné z pfilozeného grafikonu (Obr. 1). Intenzity odpovidaji Spickové hodiné z
24.11.2015.
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Obr. 6: Grafikon Argentinska x Jate¢ni (TSK Praha a.s.)

Uroven kvality dopravy této kfizovatky vysla ve stupni B - dobré, pfiéemz nejvyssi stfedni doba

zdrzeni vysla na vjezdu VB, a to 32,9 s. VB je odboceni doleva od Bubenského nabrezi.
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9.1.2 Krizovatka Argentinska x Délnicka

Miroslav Dostal

Hlavni komunikaci je zde nejvice zatizena Argentinska ulice. Pro odboc¢eni do Délnické ulice
jsou na obou vjezdech z Argentinské zfizeny odboCovaci pruhy. Vjezd do kfizovatky z Délnické ulice
je tvofen dvéma fadicimi pruhy, pfi¢emz ten pravy slouzi k jizdé vpravo i vlevo. Intenzity na
Argentinské ulici jsou prevzaty z grafikond sousednich fizenych kfizovatek. Prizkum intenzit
odbocujicich vozidel do a z Délnické ulice byl proveden 16.3.2016. Intenzity jsou patrny z pfilozeného

grafikonu.
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Obr. 7: Grafikon Argentinska x Délnicka (TSK Praha a.s.)

Uroven kvality dopravy této kfizovatky vy$la ve stupni D - dostate&na, pficemz nejvyssi stfedni

doba zdrZeni vy3la na vjezdu VBP, a to 12,6 s. VBP je spole¢ny pruh z Délnické ulice pro odboceni

vpravo i vlevo.
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9.1.3 KfFizovatka Argentinska x Plynarni

Miroslav Dostal

V této kfizovatce jsou na obou vjezdech z Argentinské ulice tfi Fadici pruhy. Z obou smért je
mozné jet pfimo nebo vpravo. Od Nadrazi HoleSovice je pravy pruh pro jizdu vpravo a pfimo. Dva levé
pruhy umoznuji odboceni vlevo smérem k mostu Barikadnik(. Tento smér ma v kfizovatce pomérné
vysokou intenzitu. Od Ortenova namésti Ize pokraCovat pfimym smérem nebo odbogit vpravo
samostatnou vétvi. Posouzeni vychazi z primérnych intenzit dopravy ve Spi¢kové hodiné z podzimu

2015, které jsou znazornény v prilozeném grafikonu.
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Obr. 8: Grafikon Argentinska x Plynarni (TSK Praha a.s.)
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Uroven kvality dopravy této kfizovatky vysla ve stupni C - uspokojiva, pficemz nejvyssi stfedni

doba zdrZeni vySla na vjezdu VC, a to 15,8 s. Vjezd VC tvofi dva pruhy pro odbo&eni vlevo od Nadrazi

HoleSovice.
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9.2 Posouzeni navrzeného stavu krizovatek

Vzhledem k tomu, ze budouci stav na posuzovanych kfizovatkach neni znam, bylo na vSech
kfizovatkach pocitano se stavajicimi intenzitami dopravy na Argentinské ulici. Intenzity na vedlejSich
komunikacich a odboéeni do nebo z Argentinské ulice byly stanoveny jako maximalni mozné, kdy
kfizovatka danym intenzitam jesté vyhovi na pozadovanou uroven kvality dopravy E. Tim bude jasné
dano, ze kdyby po otevieni arealu nového nadrazi Praha - Bubny narostly intenzity nad tuto mez,
musi byt kfizovatky feSeny s vét§im pocétem Fadicich pruhl, popf. by se musel optimalizovat cyklus a
délky zelenych na pfislusné kfizovatce. Poméry intenzit vpravo, pfimo a vlevo byly odhadnuty.
Kompletni vysledky z posouzeni jsou uvedeny v PFiloze B.

9.2.1 KfFizovatka Argentinska x Jatecni (Varianta A)

U této kfizovatky doSlo k redukci poctu fadicich pruhl na vjezdu od Bubenského nabrezi.
Odboceni vpravo uz nema svdj pruh, ale k tomuto manévru slouzi pravy pruh spole¢né s jizdou pfimo.
Z pruhu pro levé odboc&eni Ize pokracovat do jednosmérné ulice smérem k novému nadrazi nebo do
ulice Za Viaduktem. Z Jateéni ulice je mozné jet pfimo a vpravo. Oba tyto manévry maji svdj pruh.
Smér z Argentinské ulice do ulice Za Viaduktem ma pruhy dva, z nichz z pravého je mozné odbodit do
jednosmérné ulice k nadrazi.

Maximalni mozné intenzity pro uroven kvality dopravy E s nejvy$Si stfedni dobou zdrzeni
vice nez 120 s na vjezdu z ulice Jate¢ni - vychod jsou patry z pfilozeného grafikonu. Na ném uz neni
leva vétev ulici Za Viaduktem, jak tomu bylo v posouzeni souasného stavu, ale jednosmérna ulice
Jate¢ni - zapad.
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Obr. 9: Grafikon Argentinska x Jatecni (varianta A)
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Dopravni FeSeni ulice Argentinska v Praze Miroslav Dostal

9.2.2 Kfrizovatka Argentinska x Jatecni (Varianta B)

V této varianté se pocita s provozem tramvaji ve smeéru z ulice Za Viaduktem do ulice
Jate€ni a zpét. To znamena, Ze Argentinska ulice smérem k Bubenskému nabfezi se musela zménit
na obousmérnou. Od nabfezi jsou dva fadici pruhy a z pravého pruhu kromé jizdy pfimo je umoznéno
odboceni do Jate¢ni. Od mostu Barikadnik(l je mozné pokracovat pfimo dvéma pruhy. Jatecni ulice
ma na vjezdu i vy jezdu jeden pruh.

Maximalni mozné intenzity pro uroven kvality dopravy E s nejvyssi stfedni dobou zdrzeni
vice nez 71,7 s na vjezdu z ulice Jate¢ni - vychod jsou patry z pfilozeného grafikonu. Signalni plan by
v tomto pfipadé musel reagovat na intenzity provozu tramvaji, které v tuto dobu neni mozné
odhadnout.
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Obr. 10: Grafikon Argentinska x Jatecni (varianta B)
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Dopravni FeSeni ulice Argentinska v Praze Miroslav Dostal

9.2.3 Kfrizovatka Argentinska x Délnicka (Varianta A)

V této kfizovatce ma Argentinska ulice na obou vjezdech tfi fadici pruhy. Pravy pruh slouZzi
spole¢né jizdé pfimo a vpravo. Prostfedni pruh je pro jizdu pfimo a levy pruh je pouze pro odboCeni
vlevo. Na vy jezdechz Argentinské jsou pruhy dva, stejné jako na vjezdech na Délnickou ulici. Pravy
pro spoleénou jizdu vpravo a pfimo a levy pro odboceni vlevo. Na vyjezdech je vzdy jeden pruh.

Maximalni mozné intenzity pro uroven kvality dopravy E s nejvyssi stfedni dobou zdrzeni
vice nez 120 s na vSech odboceni vlevo jsou patrné z pfilozeného grafikonu. Signalni plan by v tomto
pfipadé musel reagovat na intenzity provozu tramvaji, které v tuto dobu neni mozné odhadnout.
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Obr. 11: Grafikon Argentinsk& x Délnicka (varianta A)
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9.2.4 Kfrizovatka Argentinska x Délnicka (Varianta B)

V této varianté je usporadani kfizovatky obdobné jako ve varianté pfedchozi. Rozdil je v
poctu pruht na vyjezdu z kfizovatky ve sméru Délnicka - zapad. Navrzeny jsou tady dva pruhy s tim,
ze ze stavajici Délnické ulice bude umoznéno jet dvéma pruhy pfimo. Tim dojde ke zvy3eni kapacity
pfimého sméru od Libefiského mostu. Tato varianta nepocita s provozem tramvaji.

Maximalni mozné intenzity pro uroven kvality dopravy E s nejvy33i stfedni dobou zdrzeni
vice nez 120 s na v8ech odboceni vlevo jsou patrné z pfilozeného grafikonu.
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Obr. 12: Grafikon Argentinsk& x Délnicka (varianta B)
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9.2.5 KfFizovatka Argentinska x U Prihonu (Varianta A i B)

U této kfizovatky se nepocita s vysokymi intenzitami na vedlejsi ulici U Prihonu. Ulice je
dvoupruhova a na vjezdu do kfizovatky jsou umoznény manévry vpravo, pfimo i vlevo. Na Argentinské
ulici jsou dva pruhy pro spole€nou jizdu pfimo a pfislusné odboceni.

Maximalni mozné intenzity pro uroveri kvality dopravy E s nejvy$Si stfedni dobou zdrzeni vice
nez 120 s na odbocCeni vlevo z vedlejSich ulic a od Bubenského nabfezi jsou patrné z pfilozeného
grafikonu.
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Obr. 13: Grafikon Argentinska x U Prihonu
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9.2.6 Krizovatka Argentinska x Zelezniéaru (Varianta A i B)

vvvvv

vvvvv

.....

mozné z praveho pruhu, ktery je zaroven i pro pfimy smér.

Maximalni mozné intenzity pro Uroven kvality dopravy E s nejvyssi stfedni dobou zdrzeni vice
nez 120 s na odboceni vlevo a vpravo z ulice Zelezni€¢aru jsou patrny z pfilozeného grafikonu.
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Obr. 14: Grafikon Argentinska x Zelezni¢ari
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9.2.7 Kfrizovatka Argentinska x Plynarni (Varianta A)

U této kfizovatky snizil pocet pruhl na tfech vjezdech. Z Argentinské ulice jsou vZdy jen dva
fadici pruhy. Pravy umozhuje spole¢nou jizdu pfimo a vpravo. Levy pruh je pro jizdu pfimo. Levé
odboceni z Argentinské neni mozné. Z Plynarni ulice od Nadrazi HoleSovice jsou dva fadici pruhy.
Jeden pro manévr vlevo a pravy, spole¢ny pro jizdu pfimo a odboceni vpravo. Od Ortenova namésti
je pouze jeden spoleény pruh pro jizdu pfimo a vpravo.

Maximalni mozné intenzity pro uroven kvality dopravy E s nejvy3Si stfedni dobou zdrzeni
vice nez 120 s na odboc€eni vlevo a na pfijezdu od Ortenova namésti jsou patrné z pfilozeného
grafikonu. Signalni plan by v tomto pfipadé musel reagovat na intenzity provozu tramvaji, které v tuto
dobu neni mozné odhadnout.
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Obr. 15: Grafikon Argentinska x Plynarni (varianta A)
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9.2.8 Kfrizovatka Argentinska x Plynarni (Varianta B)

V této varianté doslo k navySeni kapacity celé kfizovatky oproti varianté pfedchozi.
Od Bubenského nabrezi pfibyl jeden fadici pruh. Bude tedy mozné pokracovat pfimo tfemi pruhy.
Od mostu Barikadniku vznikl samostatny pruh pro odboc¢eni vpravo a zbylé dva pruhy slouzi pfimé
jizdé po Argentinské ulici. Plynarni ulice od Ortenova namésti je ve stejném usporadani jako ve
varianté A. Od Nadrazi HoleSovice je pro odbo&eni vpravo navic kratky odbocovaci pruh.

Maximalni mozné intenzity pro uroven kvality dopravy E s nejvy33i stfedni dobou zdrzeni
vice nez 120 s na odbocCeni vlevo a na pfijezdu od Ortenova namésti jsou patrné z pfilozeného
grafikonu. Signalni plan by v tomto pfipadé musel reagovat na intenzity provozu tramvaiji, které v tuto
dobu neni mozZné odhadnout.
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Obr. 16: Grafikon Argentinska x Plynarni (varianta B)
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10 Navrh konstrukcénich vrstev

10.1 Konstrukéni vrstvy vozovky

Skladba konstrukénich vrstev vozovky je navrzena dle katalogu TP 170 s ohledem na provoz
tézkych nakladnich vozidel po Argentinské ulici. Souvrstvi D1-N-6-11I-Plll dovoluje pojezd 1200
TVN/24h. Jedna se o vozovku s netuhym krytem, s navrhovou urovni poruseni D 1 pro typ podlozi
P Il a tfidou dopravniho zatizeni Ill. Tato skladba s rezervou vyhovi na intenzity dopravy téZzkych
nakladnich vozidel po Argentinské ulici patrné z grafikon(l u posouzeni stavu kfiZovatek.

Konstrukéni vrstvy:

ACO11 Asfaltovy beton (obrusna vrstva) 40 mm
ACL16+ Asfaltovy beton (lozna vrstva) 50 mm
ACP16+ Asfaltovy beton (podkladni vrstva) 50 mm
SC Cgio Smés stmelena cementem 130 mm
SDa Stérkodrt 220 mm

10.2 Konstrukéni vrstvy vozovky v zastavkach

Skladba konstrukénich vrstev vozovky v zastavkach je navrzena dle katalogu TP 170 s
ohledem na mozny vyhledovy provoz autobus( v Argentinské ulici. Souvrstvi D1-D-1-1V-PIIlI dovoluje
pojezd 440 TNV/24h. Jedna se o vozovku s dlazdénym krytem, s navrhovou Urovni poruseni D 1 pro
typ podlozi P Il a tfidou dopravniho zatiZzeni V. JelikoZ jsou na Argentinské ulici v provozu dvé noc&ni
a jedna denni autobusova linka, méla by tato skladba bezpe&né vyhovét.

Konstrukéni vrstvy:

DL Zulova dlazba 120 mm
L Podkladni material 40 mm

SC Cgio Smés stmelena cementem 210 mm
Mz Mechanicky zpevnéna zemina 200 mm

10.3 Konstruk¢éni vrstvy chodniku

Skladba konstrukénich vrstev chodnikd je navrzena dle katalogu TP 170. Souvrstvi D2-D-1-CH-PlII
ma navrhovou uroven poruSeni D 2 a je navrzena pro typ podlozi P IIl.

Konstrukéni vrstvy:

DL Betonova dlazba 60 mm
L Podkladni material 30 mm
SDg Stérkodrt 150 mm
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11 Zaver

V soucasné dobé neni rozhodnuto o definitivni podobé arealu bubenského nadrazi. Od toho
se bude do budoucna odvijet podoba Argentinské ulice a jejiho bezprostfedniho okoli. Tato prace FeSi
moznou podobu ulice, jez by méla mit charakter méstského bulvaru. Kvlli aktualnim vysokym
intenzitdm dopravy, u kterych neni jasné jakym smérem a jak hodné& se budou pohybovat, musi byt
zajisténa dostatedna kapacita kfizovatek i samotné ulice. Re$eni je zpracovano ve dvou variantach,
kde hlavnim rozdilem je budouci vedeni tramvajové traté. DalSi odliSnosti jsou pficna usporadani
jednotlivy ch ulic, kera reaguji na budouci podobu feSeného Uzemi. Po detailnim dopravnim prizkumu
by bylo mozné jednotliva feSeni ze zpracovanych variant kombinovat a tim dosahnout optimalniho
stavu, pfijatelIného pro vSechny druhy dopravy v této ¢asti mésta.

Navrh byl zpracovan dle platnych vyhlasek, pfedpist a norem.
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Kapacitni posouzeni svételné rizené krizovatky podle TP 235

Nazev kiizovatky: Argentinska x Jate¢ni

Posuzovany stav: Stavajici stav Delka[g/klu fe 80
Posouzeni kapacity vjezd(, Uroven kvality dopravy
Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita | Rezerva Délka Délka | Pocet | Zdrzeni | UKD
(signélni | VOZ | N+B | celkemlv | Sy z Cv Rez | frontyLrs | frontyLr, | zast. tv | Pozad.
skupina) | yoz/h [vozih | pvozih | pozih s pvoz/h % m m voz/h s dosaz.
VA AA> 11759 57 1799 5940 55 4084 56 25 710 54 E|A
VB < 15 3 17 1760 5 132 87 5 13 329 E|B
VC AM> | 162 4 165 3480 9 413 60 10 135 32 E|B
VD >> | 1429 42 1458 3960 50 2475 41 36 763 9 E|A
Lr1 primérna délka fronty na zacatku zelené, Lr2 délka fronty na konci navrhové hodiny s prekroéenou kapacitou vjezdu
Zdrzeni celkem 7,74 h; 8,3 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 1621 voz/h; 48 % voz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené krizovatky B — Dobré
Poznamka:
Kapacitni posouzeni svételné Fizené krizovatky podle TP 235
Nazev krizovatky: Argentinska x Délnicka
Posuzovany stav: Stavajici stav Délka cyklu tc [s] 80
Zadani levého odbocéeni ovlivnéného protismérem
Protismér Levé odboceni
Vijezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Presah Pocet Dil¢i kapacita
(signélni celkem
skupina) | VOZ | N+B | I Sy 2 zel.zo | mistNa | Cus Ci2 Cis Ce Cs
voz/h |voz/h | pvoz/h | pvoz/h S S pvoz | pvozlh | pvoz/h pvoz/h pvozlh | pvoz/h
VCprotiVA | 1635 56 1674 3000 45 15 3 0 135 319 454 1275
Posouzeni kapacity vjezd(, uroven kvality dopravy
Viezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita | Rezerva | Délka | Délka Pocet Zdrzeni UKD
(s Jnélni celkem fronty
skSpina) VOZ | N+B v Sv z Cv Rez Lr1 | frontyLlr | zast. tw PoZad.
voz/h | voz/h | pvoz/h | pvoz/h S pvoz/h % m m voz/h S dosaz.
VA AA 1563 56 1602 4000 45 2250 29 47 1027 133 E|A
VA > 72 0 72 1700 45 956 92 5 30 73 E|A
VBP <> 174 0 174 1700 10 223 22 20 152 56,1 E|D
VBL < 174 0 174 1820 10 239 27 20 150 482 E | C
VC  AA 1632 48 1666 4000 60 3000 44 28 629 45 E | A
Kapacita
levého
odboceni
ovlivnéného
protismérem
VC proti VA 200 0 200 1700 60 454 56 7 51 6,2 E|JA

Lrr primérna délka fronty na zaCatku zelené, Lr2 délka fronty na konci navrhové hodiny s pfekroCenou kapacitou vjezdu
Zdrzeni celkem 13,34 h; 12,6 s/pvoz

Pocet zastaveni celkem 2039 voz/h; 53 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kiizovatky D — Dostatecna
Poznamka:




Kapacitni posouzeni svételné fizené krizovatky podle TP 235

Nazev kfizovatky: Argentinska x Plynarni

Posuzovany stav: Stavajici stav Delka[g/klu fe 80

Posouzeni kapacity vjezd(, uroven kvality dopravy

Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita | Rezerva Délka Délka | Poget | Zdrzeni | UKD
(sign?lni VOZ | N+B | celkem Iy Sv z Cv Rez | frontyLrs | frontyLe, | zast. tw Pozad.
skupina) | yoz/h |vozih | pvozih | pvozh s pvoz/h % m m voz/h s dosaz.
VA MMM 11848 56 1887 6000 44 3300 43 38 1092 113 EJ|A
VF > 184 4 187 1900 15 356 47 20 149 314 E|B
VE A 112 4 115 2000 15 375 69 12 87 271 E|B
VD AA 1616 44 1647 4000 44 2200 25 49 1113 146 E|A
VD A 43 4 51 1720 44 946 95 5 20 7,6 E|A
VB > 64 8 70 1960 26 637 89 6 40 173 E|A
VC << 320 16 331 3560 11 490 32 19 274 64 E|C

Lr1 primérna délka fronty na zacatku zelené, Lr2 délka fronty na konci navrhové hodiny s pfekroenou kapacitou viezdu
Zdrzeni celkem 18,44 h; 15,8 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 2775 voz/h; 66 % voz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky C — Uspokojiva
Poznamka:




Kapacitni posouzeni svételné rizené krizovatky podle TP 235

Nazev kfizovatky: Argentinska x Jatec¢ni

Posuzovany stav: Navrh (varianta A) Delka[g/klu te 80
Posouzeni kapacity vjezd(, uroven kvality dopravy
Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita | Rezerva Délka Délka | Pocet | Zdrzeni | UKD
(sign_éllni VOZ | N+B | celkem Iy Sv z Cv Rez | frontyLes | frontyLr | zast. tw Pozad.
skupina) | yozh [voz/h | pvozh | pvozh s pvoz/h % m m voz/h S dosaz.
VA MA>12000 60 2042 3960 45 2228 8 60 1626 222 E|B
VAL < 150 5 154 1780 10 234 34 18 128 431 E|C
VB * 250 10 257 2000 10 263 2 30 224 >120 E|E
VBP > 300 8 306 1800 15 338 9 33 264 745 E|E
VC AM>11700 42 1729 3960 45 2228 22 50 1188 147 E A
Lr1 primérna délka fronty na zacatku zelené, Lr> délka fronty na konci navrhové hodiny s prekroéenou kapacitou vjezdu
Zdrzeni celkem 35,63 h; 29,2 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 3430 voz/h; 78 % voz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky E — Nestabilni stav
Poznamka:
Kapacitni posouzeni svételné Fizené krizovatky podle TP 235
Nazev krizovatky: Argentinska x Jatecni
Posuzovany stav: Navrh (varianta B) Delka[(sz]yklu te 80
Posouzeni kapacity vjezd(, uroven kvality dopravy
Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita | Rezerva Délka Délka | Podet | Zdrzeni | UKD
(signaini | VOZ | N+B | celkem Iv Sv z Cv Rez | frontyLes | frontyLe | zast. tw Pozad.
skupina) | yozih | vozih | pvozih | pvozih s pvoz/h % m m voz/h s dosaZ.
VA AM>12000 60 2042 3960 45 2228 8 60 1626 222 E|B
VB > 630 10 637 1780 30 668 5 53 552 17 EJ|E
VC Ar 11700 42 1729 3760 45 2115 18 50 1239 162 E|A

Lr1 primérna délka fronty na zacatku zelené, Lr2 délka fronty na konci navrhové hodiny s pfiekroéenou kapacitou viezdu
Zdrzeni celkem 32,53 h; 27 s/pvoz

Pocet zastaveni celkem 3417 voz/h; 79 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky E — Nestabilni stav
Poznémka:




Kapacitni posouzeni svételné rizené krizovatky podle TP 235

Nazev kiizovatky: Argentinska x Délnicka

Posuzovany stav: Navrh (varianta A) Délka cyklutc[s] | 80
Zadani levého odboceni ovlivnéného protismérem
. Protismér Levé odbodeni
(s\igiz(ljni Intenzita Sat. tok | Zelena | Presah | Pocet Dil¢i kapacita
skupina) VOZ N+B | celkem I Sp Z zel. zo | mistNa | Crs Cu2 Cis C. Cs
voz/h voz/h pvoz’h | pvoz/h S S pvoz | pvoz/h | pvoz/h | pvozlh | pvoz/h | pvoz/h
VC proti VA 2000 70 2049 3960 45 0 4 0 180 0 180 1046
VA proti VC 1700 50 1735 3960 45 0 4 0 180 0 180 1046
VD proti VB 700 20 714 1960 30 0 3 9 135 0 144 690
VB proti VD 700 20 714 1960 30 0 3 9 135 0 144 690
Posouzeni kapacity vjezd(, Uroven kvality dopravy
Viezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita | Rezerva | Délka | Délka | Pocdet | Zdrzeni | UKD
(signélni fronty | fronty )
skupina) VOZ N+B | celkem lv Sv z Cv Rez Lr1 Lr2 zast. tw Pozad.
voz/h voz/h pvozlh | pvoz/h S pvoz/h % m m voz/h S dosaz.
VA AN 2000 70 2049 3960 45 2228 8 60 1632 226 E|B
VAL < 160 15 171 1860 45 1046 84 10 69 79 E|A
VB M 700 20 714 1960 30 735 3 60 619 971 E|E
VBL < 120 5 124 1840 30 690 82 10 72 156 E|A
VvVC AN 1700 50 1735 3960 45 2228 22 51 1191 148 E|A
VCL < 160 10 167 1860 45 1046 84 10 69 79 E|A
VD M 700 20 714 1960 30 735 3 60 619 971 E|E
WL < 120 5 124 1840 30 690 82 10 72 156 E|A
Kapacita
levého
odbodeni
ovlivnéného
protismérem
VC proti VA 160 15 171 1860 45 180 5 10 69 >120 E | E
VA proti VC 160 10 167 1860 45 180 7 10 69 >120 E | E
VD proti VB 120 5 124 1840 30 144 14 10 72 905 EJ|E
VB proti VD 120 5 124 1840 30 144 14 10 72 905 EJ|E

Lr1 primérna délka fronty na zacatku zelené, Lr2 délka fronty na konci navrhové hodiny s prekroéenou kapacitou vjezdu

Zdrzeni celkem 75,74 h; 43,8 s/pvoz

Pocet zastaveni celkem 4625 voz/h; 74 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kirizovatky E — Nestabilni stav

Poznamka:




Kapacitni posouzeni svételné fizené krizovatky podle TP 235

Nazev kfizovatky: Argentinska x Délnicka

Posuzovany stav: Navrh (varianta B) Délka cyklutc[s] | 80
Zadani levého odboceni ovlivnéného protismérem
. Protismér Levé odbodeni
(s\igigclini Intenzita Sat. tok | Zelend | Presah Pocet Dili kapacita
skupina) VOZ N+B | celkem I, Sp Zp zel. zo | mist Na Cu1 Cr2 Cis C. Cs
voz/h |vozlh| pvozlh | pvozh S S pvoz pvoz/h pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h
VC proti VA 2000 70 2049 3960 45 0 4 0 180 0 180 1046
VA proti VC 1700 50 1735 3960 45 0 4 0 180 0 180 1046
VD proti VB 800 20 814 1960 30 0 3 0 135 0 135 690
Posouzeni kapacity vjezd(, troven kvality dopravy
Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita | Rezerva Délka Délka Poget | Zdrzeni | UKD
(signalni VOZ | N+B | celkemlv | Sv z Cv Rez | frontyLrs | frontyLr, | zast. tv | Pozad.
skupina) voz/h |vozlh| pvozh | pvozh s pvoz/h % m m voz/h s dosaz.
VA AN 2000 70 2049 3960 45 2228 8 60 1632 226 E|B
VAL < 160 15 171 1860 45 1046 84 10 69 79 E|A
VB M 600 20 614 1960 30 735 16 51 491 31,7 E|B
VBL <A 320 5 324 1440 30 540 40 27 232 226 E|B
VvVC AN 1700 50 1735 3960 45 2228 22 51 1191 148 E|A
VCL < 160 10 167 1860 45 1046 84 10 69 79 E|A
vD ™ 700 20 714 1960 30 735 3 60 619 971 E|E
VDL < 120 5 124 1840 30 690 82 10 72 156 E|A
Kapacita
levého
odboceni
ovlivnéného
protismérem
VC proti VA 160 15 171 1860 45 180 5 10 69 >120 E | E
VA proti VC 160 10 167 1860 45 180 7 10 69 >120 E | E
VD proti VB 120 5 124 1840 30 135 8 10 72 >120 E | E

L1 primérna délka fronty na zaCatku zelené, L, délka fronty na konci navrhové hodiny s prekrocenou kapacitou vjiezdu
Zdrzeni celkem 61,61 h; 35,8 s/pvoz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky E — Nestabilni stav

Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 4585 voz/h; 74 % voz




Kapacitni posouzeni svételné rizené krizovatky podle TP 235

Nazev kfizovatky: Argentinska x U Prihonu

Posuzovany stav: Navrh Delka[g/klu te 80
Posouzeni kapacity vjezd(, uroven kvality dopravy
Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita | Rezerva Délka Délka | Pocet | Zdrzeni | UKD
(sign?lni VOZ | N+B | celkem Iv Sv z Cv Rez | frontyLrs | frontyLr, | zast. tw Pozad.
skupina) | yozh | vozih | pvoz/h | pvozh s pvoz/h % m m voz/h s dosaz.
VA A 1000 70 1049 1980 45 1114 6 61 837 381 E|C
VAL <M | 1000 15 1011 1820 45 1024 1 59 1000 >120 E | E
VB <*>| 550 20 564 1580 30 593 5 47 481 75 E|E
VC * | 850 50 885 1980 45 1114 21 52 605 18,1 E|A
VCL <t | 850 10 857 1780 45 1001 14 50 645 229 E|B
VD <> 550 20 564 1580 30 593 5 47 481 75 E|E
Lr1 primérna délka fronty na zacatku zelené, Lr2 délka fronty na konci navrhové hodiny s prekroéenou kapacitou vjezdu
Zdrzeni celkem 76,52 h; 57,4 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 4049 voz/h; 84 % voz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné Fizené krizovatky E — Nestabilni stav
Poznamka:
Kapacitni posouzeni svételné rizené kriZzovatky podle TP 235
Nazev kiizovatky: Argentinska x Zeleznic¢afu
Posuzovany stav: Navrh Delka[(S:]ykIu te 80
Posouzeni kapacity vjezd(, uroven kvality dopravy
Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita | Rezerva Délka Délka | Pocet | Zdrzeni | UKD
(signaini | VOZ | N+B | celkem v | Sv z Cv Rez | frontyLes | frontyLe | zast. tv | Pozad.
skupina) | yozih | vozih | pvozih | pvozh s pvoz/h % m m voz/h s dosaz.
VA AMN 12000 70 2049 4000 45 2250 9 60 1615 215 E|B
VBP > 780 20 794 1820 35 796 0 60 780 >120 E | E
VBL < 780 20 794 1820 35 796 0 60 780 >120 E|E
VC AM>11700 50 1735 3920 45 2205 21 51 1201 151 E | A
Lrr pramérna délka fronty na zaCatku zelené, Lr2 délka fronty na konci navrhové hodiny s pfekroenou kapacitou viezdu
Zdrzeni celkem 71,04 h; 48,6 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 4376 voz/h; 83 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky E — Nestabilni stav
Poznamka:




Kapacitni posouzeni svételné rizené krizovatky podle TP 235

Nazev kfizovatky: Argentinska x Plynarni

Posuzovany stav: Navrh (varianta A) Delka[g]yklu te 80
Posouzeni kapacity vjezd(, uroven kvality dopravy
Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita | Rezerva Délka Délka | Poget | Zdrzeni | UKD
(sign_éllni VOZ | N+B | celkem Iy Sv z Cv Rez | frontyLes | frontyLe | zast. tw Pozad.
skupina) | yoz/h [vozih | pvozih | pozh s pvoz/h % m m voz/h s dosaz.
VA AM (12000 70 2049 4000 45 2250 9 60 1615 215 E|B
VB > | 300 4 303 1960 15 368 18 33 259 486 E|C
VC AN (1700 44 1731 3920 45 2205 21 50 1199 15 E|A
VD A 300 8 306 1980 25 619 51 28 220 227 E|B
VDL < 220 16 231 1860 10 244 5 27 19 >120 E | E
Lr1 primérna délka fronty na zacatku zelené, Lr> délka fronty na konci navrhové hodiny s prekroéenou kapacitou vjezdu
Zdrzeni celkem 32,3 h; 25,7 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 3489 voz/h; 77 % voz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky E — Nestabilni stav
Poznamka:
Kapacitni posouzeni svételné rizené krizovatky podle TP 235
Nazev krizovatky: Argentinska x Plynarni
Posuzovany stav: Navrh (varianta B) Delka[g/klu fe 80
Posouzeni kapacity vjezd(, uroven kvality dopravy
Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita | Rezerva | Délka Délka | Poget | Zdrzeni | UKD
(signaini | VOZ | N+B | celkem Iv |  Sv z Cv Rez | frontyLr1 | fronty Lrz | zast. tv | Pozad.
skupina) | yozih |vozh| pvozh | pvozhh | s pvoz/h % m m vozh| s | dosaz.
VA MAAS 12200 70 2249 6000 45 3375 33 44 1386 12 E|A
VB > 350 4 353 1960 15 368 4 38 312 >120 E|E
VC A 1700 34 1724 3640 45 2048 16 50 1272 173 E|A
VCP > 300 10 307 2000 45 1125 73 18 140 8,7 E|A
VD 7> 500 8 506 3920 25 1225 59 23 355 205 E|B
VDL < 230 16 241 1860 10 244 1 28 230 >120 E | E

Lrr pramérna délka fronty na zaCatku zelené, Lr2 délka fronty na konci navrhové hodiny s pfekroenou kapacitou viezdu
Zdrzeni celkem 38,39 h; 26,2 s/pvoz

Pocet zastaveni celkem 3695 voz/h; 70 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky E — Nestabilni stav
Poznémka:
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK
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Foto 2: Pohled na krizovatku Argentinska x Plynarni (5/2016)



Foto 4: Pohled na kfizovatku Argentinska x U Prihonu (5/2016)




Foto 5: Pohled na krizovatku Argentinska x Délnicka (5/2016)

Foto 6: Pohled na kfizovatku Argentinska x Délnicka (5/2016)
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Foto 7: Pohled na kriZzovatku Argentinska x Tusarova (5/2016)

Foto 8: Pohled na kfiZzovatku Argentinska x Jatecni (5/2016)



