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UvVOoD

Chtize je pro ¢lovéka od pradavna ptirozenym pohybem. Od momentu, kdy se ji
Vv raném détstvi nau¢i pouzivat, ho provazi celym zivotem. I v soucasné¢ hektické
a uspéchané dobé, kdy se dere do popiedi automobilova doprava, zlstava pési doprava
tim nejzékladnéjSim a nejpouzivanéj§im zpltisobem dopravy. Pfi vytvéaieni méstskych
sidel 1 malych obci bychom na toto m¢li pamatovat a snazit se, aby tyto dva druhy
dopravy dokézaly fungovat na jednom tzemi v pfijemné harmonii. V momenté, kdy pii
navrhovani pozemnich komunikacich odstr¢ime chodce na vedlejsi kolej, zadélavame si
Z pohledu jejich bezpecnosti na zbytecny problém. Ze vSech ucastnikii provozu
na pozemnich komunikacich je totiz pravé chodec tim nejzranitelnéj$im ¢lankem, a je

tfeba na tento fakt nezapominat.

Tato prace se zabyvéa bezpecnosti na piechodech pro chodce, tedy na mistech,
kde se automobilova a pési doprava potkavaji. Nabizi se otazka, pro¢ se néim takovym
vibec zabyvat. Motivace se da nalézt pii pohledu do statistickych tidaji poctu nehod
a usmrcenych osob. Na naSem tUzemi vlivem dopravnich nehod na ptechodech pro
chodce kazdoro¢né zahynou desitky lidi. Stavebni uspofddéani jednotlivych piechodl
pro chodce a jejich okoli mé na nehodovost velky vliv. Vhodné navrhy novych
prechodl a trefné rekonstrukce stavajicich tak mohou snizit jak celkovou nehodovost,
tak 1 samotny pocet usmrcenych osob. Smutnym faktem ziistava, Ze 1 ptes zlepSujici se
zUstavaji jednotlivi ucastnici provozu na pozemnich komunikacich. Svymi chybami
anevhodnym chovanim maji Ivi podil na vysledném poctu a zévaZnosti dopravnich

nehod.

Cilem této prace je prispét ke zlepSeni bezpecnosti na piechodech pro chodce.
Kromé teoretickych poznatkli popisujicich zaklady navrhovani pfechodii je tato prace
zamé&fena na konkrétni pfechody na uzemi méstské €asti Praha 7. Na nich bylo cilem
zhodnotit bezpecnost a v piipadé nevyhovujiciho stavu navrhnout vhodnéd opatieni.
V zévislosti na nalezenych nedostatcich jsou v této praci popsany navrhy feSeni, které
mohou poslouzit jako podklad k ipravam nejen téchto prechodt, ale i jim obdobnym.

24

je nenahraditelny a kazdé sniZzeni poctu usmrcenych osob se da povazovat za tspéch.
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1 LEGISLATIVA

1.1  PRECHOD PRO CHODCE

Zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich definuje piechod
pro chodce (dale jen PpCH) jako misto na pozemni komunikaci, které je urCené pro

pfechazeni chodci, a které je vyznacené ptislusnou dopravni znackou. [1]

Stejny zékon oznacuje pojmem ,,chodec” nejen toho, kdo jde bé&znou chiizi
po komunikaci, ale i osobu, ktera tlaci nebo tdhne sanky, détsky kocarek, vozik pro
invalidy nebo ru¢ni vozik o celkové Sifce neptevysujici 600 mm, pohybuje se na lyzich,
koleckovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni anebo pomoci ru¢niho nebo
motorového voziku pro invalidy, vede jizdni kolo, motocykl o objemu valct do 50 cm?®,

psa a podobné. [1]
1.1.1 Dopravni znaeni

Pro oznaceni a upozornéni na PpCH se uziva vodorovného dopravniho znaceni,

které se dle potieby dopliiuje dopravnim znacenim svislym.

Vodorovné dopravni znaceni je tvotfeno znackou ¢. V 7 ,,Pfechod pro chodce®.
Tim je definovana plocha urcenad pro pfechazeni chodcl pies pozemni komunikaci.
Takové oznafeni PpCH se provadi prednostné kolmo na osu pozemni komunikace,
vyjimecné Sikmo, pfiCemz thel podélné osy prechodu a osy pozemni komunikace by
mél byt vétsi nez 60°. Znacka ¢. V 7 ,,Pfechod pro chodce se provadi vzdy na celou
Sitku vozovky a je tvofena rovnobéznymi Carami o Sifce 0,50 m, mezi nimiZ je vZdy
mezera o Sifce taktéz 0,50 m. Pii pfechodné zméné Gpravy provozu miiZze byt znacka
¢.V 7 ,Pfechod pro chodce provedena ¢drami vyznaujicimi obrys této znacky.
Na pozemni komunikaci s tramvajovym provozem lze pfechod vyznacit znackou ¢. V 7
,»Pfechod pro chodce® jen v pfipadé, Ze je zde provoz fizen pomoci SSZ. Pouze
ve zvlasté odiivodnénych piipadech lze od této podminky upustit a ptechod i piesto

vV tomto misté znackou oznacit. [2]

Jako svislé dopravni znaceni PpCH se pouziva znacka €. IP 6

»Prechod pro chodce” - viz Obr. 1. Umistuje se bezprostiedné¢ pied

piechodem, pfipadn& na troveit osy piechodu. Obecné se uziva ﬁ:’bg 1(; Zﬁ?g]ka
, zdroj
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zejména v mistech, kde by jinak fidi¢ PpCH neocekaval. V obcich

se to tyka pfedevsim pfechodi situovanych mimo kiizovatku. [3]

V ptipadech kdy je nutné na piechod zvlast upozornit,

umistuje se obvykle ve vzdalenosti 50 — 100 m pted prechodem

svisla dopravni znacka &. A 11 ,,Pozor, piechod pro chodce® — viz ~ Obr. 2 - Znatka
A 11, zdroj [3]

Obr. 2. V obcich je to opét nejéastéji u prechodi mimo kiizovatku.

Dulezitd je jeji pfitomnost predevS§im v neptehlednych usecich.

Pokud se PpCH nachazi v mist¢, kde vozovku ptechdzeji predevsim

déti, coz byva obvykle v okoli skol, détskych hfist’ apod., uziva se

misto této znaCky zpravidla dopravni znacka ¢. A 12 ,,Déti“ — ViZ Obr. 3 — Znacka

Obr. 3. Ob¢ tyto znacky lze pouzit také jako vodorovnou dopravni A 12, zdro] [3]

znacku vyznacCenou na vozovce. Takové feSeni je vhodné vyuzit v pripadech, kdy

chceme na PpCH vyraznéji upozornit nebo v mistech, kde neni dostatecny rozhled

na svislé dopravni znaceni. [3]

vvvvvv

¢. V7 ,Prechod pro chodce”, jelikoz bez tohoto oznaCeni se nejedna o PpCH.
Umistovani ostatniho dopravniho znaceni vSak nelze podcenovat, jelikoz vcasné

zaregistrovani pfitomnosti pfechodu fidicem vozidla ovliviiuje nehodovost na PpCH.
1.1.2 Povinnost Fidice

Povinnosti fidi¢e, vyjma fidiCe tramvaje, je umoznit chodci, ktery je na prechodu
nebo jej zjevné hodld pouzit, nerusené a bezpeéné piejiti vozovky. Ridi¢ vozidla se
proto musi k pfechodu pfiblizovat takovou rychlosti, aby mohl pfed pfechodem vcas

zastavit. [1]

Zakonem je urceno, ze fidi¢ nesmi zastavit a stdit na PpCH a ve vzdalenosti
krat§$i nez 5 m pfed nim. Dale je také stanoven zakaz ptedjizdéni na PpCH

a bezprostredné pted nim. [1]
1.1.3 Povinnost chodce

V okamziku, kdy chodec vstoupi na PpCH, nesmi se tam bezdivodné zastavovat

nebo zdrzovat. Chodec nesmi na pifechod vstoupit bezprostiedné pied blizicim se

14



vvvvv

S pravem ptednostni jizdy. Chodec je také povinen dat prednost tramvaji. [1]

Chodec musi vyuzit k ptejiti vozovky piechod, je-li blize nez 50 m. Mimo PpCH
je povoleno ptechazet vozovku pouze kolmo k jeji ose a takovym zplsobem, aby

chodec neohrozil sebe ani ostatni uc¢astniky provozu na pozemnich komunikacich. [1]

Jednotlivi tcastnici provozu na pozemnich komunikacich c¢asto na své

povinnosti zapominaji nebo je dokonce neznaji. I pfes stale se zlepSujici usporadani

vvvvvv

ovliviiuje nehodovost.

2  UMISTENI A STAVEBNI USPORADANI

21 UMISTENI

Pfi navrhovani pfechodi (a jejich rozmisténi) je vhodné drzet se urcitych
pravidel a doporuceni. Obecné zfizovani PpCH na mistnich komunikacich vyplyva
Z poptavky po piechazeni a z funk¢ni skupiny komunikace. Doporuceni pro situovani
PpCH vV zavislosti na funkéni skupiné komunikace jsou popsany v nasledujicich

odstavcich:

Funkéni skupina A

Na komunikacich sdovolenou rychlosti > 70 km/h se zfizuji pouze

mimouroviiové piechody, pficemz jejich vzdalenost v zastavéném uzemi nema prekrocit

hranici 500 m. [4]

Funkéni skupina B

Na komunikacich funkéni skupiny B se ptechody zfizuji obvykle na vSech
kfizovatkach, a to na kazdém rameni. V zavislosti na poptavce po piechazeni se
pfechody zfizuji 1 v mezikiiZovatkovych usecich, pfi¢emz limitni hodnota se obvykle
uvazuje 50 chodct/h ve Spickové hodiné pracovniho dne. Vzijemna vzdéalenost PpCH

by méla byt mensi nez 200 m. [4]

15



Funkéni skupina C

Na komunikacich funkéni skupiny C se piechody zfizuji, pokud je jejich
existence nezbytna, pticemz zavisi na dopravnim vyznamu komunikace. PpCH je zde
mozno vhodné dopliovat misty pro piechazeni, které jsou vybaveny podplrnymi
technickymi prvky. V zonach s omezenou dovolenou rychlosti na 30 km/h se PpCH

obvykle neziizuji. [4]

Bez ohledu na funkcéni skupinu komunikace musi situovani PpCH alespon
Castecné respektovat existujici pési vztahy. Prechody pies ramena kiizovatek se maji
ziidit tak, aby odsun od pifimého sméru chtize ¢inil méné nez 4,0 m. Umisténi piechodu
se leckdy povazuje za drobnost. Casto tato ,,drobnost viak rozhoduje, zdali chodci

budou ptechod vyuZzivat, jelikoZ obecné lidé nechté&ji ujit i jen nékolik metrli navic. [4]
22 ROZMERY

Jakym zptsobem by se mé¢li PpCH umist'ovat, je patrné z predchozich odstavci.
V té€ch nésledujicich jsou popsany standartni rozméry prechodu. Z hlediska délky je
nutné, pro popsani jeji maximalni hodnoty, ptechody rozd¢lit dle zpisobu fizeni (bez

SSZ/se SSZ).
2.2.1 SiFka

Zakladni Sitka PpCH je 4,0 m. V odiivodnénych piipadech Ize Sitku zmensSit
na 3,0 m. Naopak v misté¢ vétsi koncentrace chodcu lze Sitku PpCH zvysit, obvykle

po jednom metru. [4]
2.2.2 Délka

Prechody bez SSZ

Ptechody pro chodce bez SSZ se navrhuji pouze pifes dva protismérné jizdni
pruhy. Vyjimku tvoti PpCH ptes dva jizdni pruhy pted kiizovatkou, z nichz jeden je pro

odboceni vlevo/vpravo. Takové uspotradani se pfipousti. [4]

Maximalni délka mezi obrubami nedélené¢ho prechodu (méteno v krat§i hrané
pfechodu) na nové navrhovanych komunikacich ¢ini 6,5 m. V odiivodnénych ptipadech

pii rekonstrukcich na stavajicich pfechodech lze uvazovat hodnotu 7,0 m. Pokud je
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nutné umistit ptechod do narozi kiizovatky, ptipousti se zvétSeni jeho délky az o 1,0 m
(v odiivodnénych piipadech az o 3,0 m). V ptipadé, Ze je v hlavnim dopravnim prostoru
navrzen pruh pro cyklisty a neni prostor pro vlozeni ochranného/déliciho ostravku,
prodluzuje se maximalni délka PpCH o Sitku pruhta pro cyklisty. Vysazené chodnikové

plochy se v takovém ptipadé nenavrhuji. [4]

Pfechody fizené SSZ

PpCH pies dva a vice stejnosmérnych jizdnich pruhi se navrhuji jako ptrechody
fizené¢ SSZ. K tizeni téchto piechodi je vhodné vyuzit stavajici svételné fizeni
ktizovatky. Pokud se jednd o prechod v meziktizovatkovém tuseku, zapoji se SSZ

do koordinace nebo se uZzije tizeni poptavkou. [4]

Na nov¢ navrhovanych komunikacich mé byt nedéleny piechod fizeny SSZ
navrhovan nejvyse ptes 3 fadici pruhy. Zaroven jeho délka smi byt nejvyse 10,0 m.
Pii provadéni rekonstrukci mize byt v odivodnénych piipadech ziizen pfies
4 tadici/jizdni pruhy s maximalni délkou az 12,5 m. Pokud se rekonstrukce provadi
na komunikaci se 4 ftadicimi/jizdnimi pruhy a tramvajovym pdsem, lze pouzit

maximalni délku nedélené¢ho PpCH 17,0 m (v odivodnénych ptipadech 18,5 m). [4]

Ptipustnou délku ptechodu fizenym SSZ lze v ndrozich kiiZovatek uvazZovat

zvétSenou o 2,0 m. [4]
2.2.3. Cekaci plocha

Kromé navrhu samotného ptechodu, jehoz doporucené rozméry jsou popsany
vySe, je nutné na pfilehlé komunikaci pro chodce pocitat s ¢ekaci plochou. Jeji rozméry
se uvazuji na zakladé predpokladané intenzity provozu chodct, pficemz na jednoho
chodce se uvazuje 0,50 m? (negjmén¢ 0,30 mz). U ptechodt fizenych SSZ je nutné pfi
navrhu zahrnout vliv délky cyklu SSZ. Celkovy navrh mize vyznamné ovlivnit Groven

kvality pohybu chodct. [4]
2.3 ROZHLEDOVE POMERY

Z hlediska miry nehodovosti na piechodech je velice dilezité zabyvat se
rozhledovymi poméry. Pfechody pro chodce je nutné umist'ovat tak, aby byla zajisténa

vcCasna rozliSitelnost prechodu i chodcti pro fidi¢e vozidla a dostatecny pohledovy vztah
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mezi chodcem a fidicem projizdéjiciho vozidla. Paklize rozhledovou vzdalenost
omezuji parkujici vozidla ¢i jiné piekazky, je nutné rozhled zajistit vhodnou tpravou.
To lze provést napt. ziizenim vysazenych chodnikovych ploch, které je vSak nutné
chranit proti odstavovani motorovych vozidel, coz se provadi obvykle sloupky nebo

zelenti.

Nejmens$i vzdalenosti pro rozliSitelnost piechodu a rozhledové poméry

na piechodech jsou uréeny nasledujici tabulkou — viz Tab. 1.

Tab. 1 — Nejmensi vzdalenosti pro rozliitelnost a rozhled, zdroj [4]

Dovolena rychlost
50 km/h 40 km/h 30 km/h

rozlisitelnost prechodu 100 m 60 m 50 m
rozhledova vzdalenost 50m 35m 30m
na ¢ekaci plochy prechodu (pro fidice)
a z Cekacich ploch pfechodu na jizdni pas (pro chodce)
rozhled pro zastaveni 35m 25m 15 m
a, b = délka volného rozhledového pole |na ¢ekaci plochu prechodu 20m 15m 10 m
pro fidice na praveé strané komunikace
ve sméru k vyznatenému prechodu ve sméru jizdy — a

na ¢ekaci plochu prechodu 15 m 10m 5m

na levé strané komunikace

ve sméru jizdy — b
¢, d = délka volného rozhledového pole |na jizdni pas vievo ve sméru 12m 8m 5m
pro chodce prechazeni—c
Z mista pro prechazeni

prop na jizdni pas vpravo ve sméru 6 m 4m 3m
prechazeni—d

1. délka rozhledového pole se méfi od okraje prechodu;

2. pokud je pfechod/misto pro pFfechazeni doplnén vysazenou chodnikovou plochou a ta je pfedsazena pred okraj
Jizdniho pasu o vice nez 0,30 m (nejvice 0 0,70 m), pak se hodnoty délky rozhledového pole mohou zkratit na
polovinu, ale na vyznagenych pfechodech na hodnotu 2 5,0 m a na mistech pro pfechazeni na hodnotu =2 3,0 m;

3. chodec na vyznaceném prechodu musi byt viditelny ve vzdalenosti 2 1,0 m od obruby. Na misté pro pfechazeni
se predpoklada, Ze chodec vyckava tésné u bezpeénostniho odstupu (viz obrazky 54 a 55);

4. udaje v tabulace plati pro pfimé useky komunikace. \V obloucich se délky a, b, ¢, d upravi tak, aby byla vZzdy
zachovana rozliditelnost, rozhledova vzdalenost a rozhled pro zastaveni dle tabulky 17.

Hodnoty z tabulky pro délku volného rozhledového pole pro fidi¢e jsou nazorné
ukazany na nasledujicim obrazku — viz obr. 4. Z n&j je patrné, o jakou vzdalenost je
nutné odsunout parkovaci pruh/zaliv. V tomto vymezeném prostoru se vSak nesmi
nachazet nejen automobily, ale i vSechny ostatni piekazky, které by mohli branit

rozhledu.
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Obr. 4 - Rozhled z vozidla na chodce u ptechodu, zdroj [4]

3 ZASADY HMATOVYCH A BEZBARIEROVYCH
UPRAV
V piedchozi kapitole jsou popsany zasady navrhovani ptechodd z pohledu jejich
vhodného umisténi, doporuc¢enych rozméra a dale také z hlediska rozhledovych poméra.
Tato kapitola se vénuje principim navrhovani hmatovych a bezbariérovych uprav.
Jedna se o stavebni Upravy, kterych si vétsina chodcti pouze vSimne, ale nevyuziva je.
Neznamena to vSak, Ze by byly méné dulezité. Je tfeba jejich navrhu a realizaci vénovat

stejnou péci jako jinym prvkim PpCH.

3.1 UPRAVY PRO OSOBY SE ZRAKOVYM POSTIZENIM

Pfi ndvrhu PpCH vhodnych i pro osoby se zrakovym postiZzenim se vychazi
jednak z potieb osob bez vizualni kontroly, jednak z potfeb osob s omezenou zrakovou
schopnosti (osoba slabozrakd). Tyto osoby uzivaji pro orientaci piedev§im svou hil,
ptipadné také akustické signaly ¢i vodiciho psa. Slepeckd hiil je nejzakladnéjsi
pomiuckou osob zrakové postizenych. Diky ni zisk4vaji hmatové informace ze svého
okoli, coz jim napomaha k prostorové orientaci. Pfed a na PpCH se proto zfizuji
hmatové prvky, jez jsou snadno holi rozpoznatelné. Jedna se o vodici linii a jeji zvlastni

formy. Mezi né patii signélni pas, varovny pas a vodici pas piechodu. [5]
Vodici linie

Vodici linie je soucast prostiedi nebo stavby slouzici k orientaci nevidomych

a slabozrakych osob pfi pohybu v interiéru i exteriéru. Spojuje jednotlivé orientacni
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body, pficemz nevidomy si od ni udrzuje odstup a slepeckou holi s ni udrzuje neustaly
kontakt. Do prichoziho prostoru podél vodici linie nesmi zasahovat zadné trvalé
prekazky, umisténi docasnych piekazek by se mélo omezit na naprost¢ minimum.
Prednostné¢ se vyuziva pfirozena vodici linie. V piipadech, kdy neni dostatek
piirozenych prvka k nasmérovani zrakové postizené osoby, zfizuje se umeéla vodici

linie. [5]

Pfirozena vodici linie (dale jen PVL) je tvofena béznymi soucastmi okolniho
prostfedi. Jedna se predevs§im o stény domu, podezdivky plotil, zabradli se zarazkou pro
slepeckou hil a obrubniky vys§i nez 60 mm na rozhrani s travnikem — viz Obr. 6.
PVL Ize pterusit nejvySe na délku 8000 mm, pficemz délka jednotlivych casti PVL
musi byt minimélné 1500 mm (v odtivodnénych piipadech lze snizit az na 1000 mm) —
viz Obr. 5. Pokud nejsou tyto podminky splnény, je nutné PVL vhodné doplnit umélou

vodici linii. [5]

Um¢éla vodici linie (dale jen UVL) navazuje na PVL. Je tvofena podélnymi
drazkami, které se v interiéru zfizuji v $itce 300 mm, v exteriéru 400 mm — viz Obr. 7.
Odbo¢ky azmény sméru se navrhuji jen v nezbytnych piipadech a piednostné

Vv pravych thlech. [5]

Osoby se zrakovym postizenim se pohybuji podél vodici linie — prichozi prostor
se uvazuje 800 mm. Nejen Ze zde nesmi byti zadné piekazky, je také nutné, aby v tomto
prostoru nebyli nevidomé ¢i slabozraké osoby ohrozeny dopravou. Vodici linii proto
nesmi tvofit obrubnik na hrané vozovky a UVL nesmi byt navrhnuta tak, Ze prichozi
prostor zasahuje do vozovky. Tyto zasady je nutné dodrzet nejen podél jizdnich pruhd,

ale 1 podél pruhti parkovacich. [5]

min.1500 y max.8000 min.1500

Obr. 5 - Délky jednotlivych ¢asti vodici linie, zdroj [6]
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Obr. 6 — PVL obrubnik min 60 mm, zdroj [6] Obr. 7 — UVL, zdroj [6]

Signalni pas

Zvlastni formou vodici linie je signalni pas (dale jen SP). Obecné oznacuje
odboceni z vodici linie k orientacné diileZitému mistu, coZ mizZe byt naptiklad PpCH.
SP je nutné ziizovat rovnobézné s osou prechodu (idealné jako jeji prodlouzeni). Povrch
SP je navrhovan jako jasn¢ identifikovatelny a nezaménitelny vici okolnimu povrchu.
Musi byt vnimatelny slepeckou holi a naslapem. Minimalné v Sifce 250 mm podél
tohoto pasu, musi byt povrch rovinny. Zejména v ptipadech, kdy je povrch okolniho
chodniku tvofen dlazebnimi kostkami, vkladaji se mezi SP a dlazebni kostky hladké
dlazdice v minimalni Sifce 250 mm, které¢ zvyrazni hmatovy kontrast SP. Pro osoby
slabozraké je nutné SP navrhovat dostatecné barevné kontrastni od okolni plochy.

Od tohoto pozadavku lze v pamatkovych zonach ustoupit. [5]

SP musi mit $itku 800 az 1000 mm a jeho délka musi byt minimalné 1500 mm
(v odivodnénych ptipadech 1000 mm). Sloup SSZ je vhodné umistovat dovniti SP.
Osoby se zrakovym postizenim se pohybuji podél SP v pruhu $itky 800 mm do n¢hoz
nesmi zasahovat zadné piekazky. V misté styku dvou a vice SP musi byt SP pferuseny
v délce odpovidajici jejich Sifce. Zmény sméru a odbocky se zfizuji prednostné

Vv pravych uhlech. — viz Obr. 9 [5]
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Obr. 8 — SP, dovedeni k vodici linii Obr. 9 — Styk SP

r

Varovny pas

Varovny pas (dale jen VP) je zvlastni forma UVL, kterd obecné ohranicuje
misto, jeZ je osobam se zrakovym postiZzenim trvale nepfistupné nebo nebezpecné.
Takovym mistem je naptiklad rozhrani mezi chodnikem a vozovkou v misté sniZené¢ho

obrubniku. VP také urcuje hranici vstupu na PpCH.

Sitka VP v interéru musi byt 300 mm a v exteriéru 400 mm. Toto je nutné
dodrzet, jelikoz Sitka VP urcuje jeho funkci. VP musi pfesahovat SP na obou stranach
minimélné o 800 mm a mél by byt vyveden do vyse naslapu 80 mm. Na povrch VP jsou
kladeny stejné naroky jako na povrch SP, a to jak z hlediska hmatného, tak barevné
kontrastniho. [6]

f

RN |
Obr. 10 — Varovny pas v kombinaci se SP u PpCH  Obr. 11 — Varovny pas, zdroj [7]
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Vodici pas pfechodu

Zvlastni formou UVL je 1 vodici pas ptrechodu. Slouzi k lepsi orientaci
a zpresnéni pohybu osoby se zrakovym postizenim pfi ptechazeni prechodu. Je tvoren
Z 2 x 2 nebo 2 x 3 paskd, musi mit $itku 550 mm a navrhuje se tak, aby navazoval na SP
pfechodu. Vodici pas prechodu musi byt ziizen, pokud je splnéna alespont jedna

Z nasledujicich podminek:

- ptechod (ptip. jednotlivé ¢asti) ma délku vétsi nez 8 000 mm
- pfechod je veden v §ikmém sméru vzhledem k ose komunikace

- ptechod navazuje na oblouk (obrubniku) o poloméru mensim nez 12 000 mm

Obr. 12 — Vodici pas piechodu
3.2  UPRAVY PRO OSOBY POHYBOVE POSTIZENE

Principy navrhovéani hmatovych uprav jsou popsany vyse. K dokonceni popisu
zasad navrhovani uprav pro handicapované osoby je nasledujici odstavec vénovan

bezbariérovym tpravam.

Maximalni vySkovy rozdil pro pohybové postizené osoby je 20 mm. Piechody
pro chodce proto musi mit obrubnik s vySkou nejvyse 20 mm a to v celé Sifce piechodu.
Podélny sklon navazujicich Sikmych ploch pro chodce smi byt maximalné v poméru 1:8
(12,5 %), pti¢ény sklon 1:50 (2,0 %). Tlacitko pro chodce uréené k ovladani signalizace
musi byt umisténo maximalné¢ ve vysce 1200 mm nad povrchem komunikace pro

chodce. [6]
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4  NEHODOVOST

Nejzranitelnéjsim ucastnikem provozu na pozemnich komunikacich je chodec.
Na rozdil od ostatnich uc¢astnikii nemaji chodci Zadnou fyzickou ochranu ke sniZeni
nasledktl nehod. Piiblizn¢ kazda patd usmrcend osoba pii dopravni nehodé je chodec,
ato i presto, ze srazka s chodcem nepiedstavuje ani 5 % z celkového poctu nehod.
Z téchto duvodu je u nés bezpecnost chodcii neustale zivym tématem, a to 1 vzhledem
k tomu, ze pocet usmrcenych chodci v pifepoétu na pocet obyvatel je u nas nad

primérem Evropské unie.

V nasledujicich odstavcich jsou uvedeny zakladni statistické udaje, které se
tykaji nehodovosti na PpCH. Vzhledem k faktu, Ze posledni znama data na izemi hl. m.
Prahy jsou z roku 2013, je tento rok pro lepsi vzajemné porovnani pouzit i pro statistiku

v ramci celé Ceské republiky.

41 NEHODOVOSTV CR

V roce 2013 Setiila Policie CR 84 398 nehod, pii nichz bylo 583 osob usmrceno,
2 782 téZce zranéno a 22 577 bylo zranéno lehce. Odhadnutd hmotnd Skoda na misté
nehody ¢inila 4,94 mld. K¢&. Z celkového poctu nehod jich 3 437 bylo s chodcem, pfi
kterych bylo usmrceno 132 osob. (Pro statistické tcely se za usmrcenou osobu povazuje

osoba, ktera zemfela na mist¢ dopravni nehody nebo nejpozdéji do 24 hodin

po nehodg.) [8]

Nehody na PpCH

Na PpCH se v roce 2013 stalo 1 283 nehod, pfi kterych pfislo o Zivot 28 osob.
Nejcastéjsi pticinou nehody byva nedani ptednosti chodci fidicem vozidla (zhruba 70 %
nehod na PpCH) — viz Obr. 13 - graf nehodovosti v letech 2000 - 2013. Tento fakt je
velkym rozdilem oproti nehodam s chodci mimo vyznaceny ptfechod, kde vétSinu nehod

zpiisobi pravée chodci, a to nejcastéji ndhlym a neopatrnym vstoupenim do vozovky. [8]
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Obr. 13 — Graf nehodovosti na PpCH na tizemi CR, zdroj [8]

Obr. 14 — Graf po&tu usmrcenych osob na PpCH na tizemi CR, zdroj [8]

Z uvedenych grafii vyplyva, ze z pohledu celkového poc¢tu nehod na PpCH
a s tim uzce spjatym celkovym poctem usmrcenych osob na PpCH dochdzi v poslednich
letech k velmi pozvolnému zlepSeni. Pokud bychom se zaméfili pouze na nehody
zpusobené nedanim piednosti chodci fidicem vozidla, tak zde dochazi v poslednich
letech ke stagnaci. Dosud uvedené statistiky nehodovosti se tykali celého uzemi Ceské

republiky. Nasledujici fadky jsou zaméfeny pouze na tizemi hl. m. Prahy.



42 NEHODOVOST NA UZEMI HL. M. PRAHY

V roce 2013 Setfili policisté na uzemi hl. m. Prahy celkem 18 593 dopravnich
nehod. Pii téchto nehodach bylo 29 osob usmrceno, 1228 osob bylo tézce zranéno
a2 116 bylo zranéno lehce. Policisté¢ odhadli hmotnou Skodu vzniklou pfi nehodach
na 1,13 mld. K¢. Nehod koncici srazkou s chodcem se v roce 2013 stalo 640, usmrceno
pii nich bylo 17 osob (Praha 7 — 25 nehod s chodcem, 1 osoba usmrcena). Srazka
S chodcem tak tvoti 3,4 % ze vSech nehod na uzemi hl. m. Prahy, usmrceno pfi nich
vSak bylo 58,6 % zcelkového poctu usmrcenych osob. To je velky rozdil oproti
celorepublikovym statistikam, kde srdazka s chodcem tvoii pfiblizné¢ 20 % ze vSech

usmrcenych osob.

Tab. 2 — Nehodovost chodcii na izemi hl. m. Prahy, zdroj [8]

Nehody chodci
2000 - 2013

Nehod 923 (1001 | 979 | 908 | 825 | 742 | 649 | 656 | 677 | 675 | 594 | 598 | 630 | 640

2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013

usmrceno osob 30 37 36 28 26 35 25 17 20 13 16 17 12 17

Z tabulky vénované obecné srazkam vozidel s chodci je ziejmé, ze v porovnani
sroky na uplném zacatku tisicileti doslo ke snizeni jak poctu nehod, tak poctu

usmrcenych osob. V poslednich letech se vSak tato Cisla ustalila a dochazi ke stagnaci.

Nehody na PpCH

Na vyznacenych PpCH doslo v roce 2013 k 304 nehodam, pii kterych bylo
usmrceno 9 osob. Ridi¢i motorovych vozidel zavinili 246 nehod na PpCH (80,9 %
nehod, ke kterym doSlo na PpCH), 58 nehod zavinili sami chodci. Nejcetnéjsi pti¢inou
nehod na vyzna¢enych ptechodech je nedani piednosti chodci. V roce 2013 bylo takto

Mrwe

zobrazeny na nasledujicich grafech — viz Obr. 15. a Obr. 16.
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Obr. 15 — Graf nehodovosti na PpCH na tizemi hl. m. Prahy, zdroj [8]

Obr. 16 — Graf poétu usmrcenych osob na PpCH na tizemi hl. m. Prahy, zdroj [8]

Z hlediska poc¢tu nehod na PpCH v rdmci tizemi hl. m. Prahy je z grafu patrné,
ze dochazi v poslednich letech k mirnému zlepsSeni situace. Pti pohledu na celkovy
pocet usmrcenych osob pii téchto nehodach vsak zjistime, ze z tohoto hlediska dochézi

spiSe ke stagnaci. Nutné je vSak piijmout fakt, ze pocet usmrcenych osob na PpCH



nauzemi hl. m. Prahy je relativné maly, takze se z néj t€¢Zko vyvozuji néjaké zavéry,
jelikoz kazda jednotlivd usmrcend osoba na PpCH vyrazné ovlivni hodnotu uvedenou

v grafu.

43  KONFLIKTNIi SITUACE NA PpCH

Ze statistik vyplyva, ze se v poslednim desetileti bezpecnost na PpCH v ramci
uzemi hl. m. Prahy mirn¢ zlepsila. Stale se vSak jednd o dosti nelichotiva Cisla.
Na tzemi hl. m. Prahy se i v soucasnosti nachéazi velké mnozstvi PpCH, kter¢ absolutné
nevyhovuji soucasnym normam a jsou tak nebezpecné nejen pro chodce, ale i pro
ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. Nutné je ovSem zminit,
ze jakékoliv upravy PpCH ¢i jejich pfilehlych usekil nikdy stoprocentné nedokaZou
zabranit nehod¢, jelikoz vzdy bude hrat urCitou roli lidsky faktor. Pravé nevhodné
chovani jednotlivych ucastniki provozu na pozemnich komunikacich, které ovliviiuje

nehodovost na PpCH, je popsano v nasledujicich odstavcich.
4.3.1 Nevhodné chovani chodct

Chodec svym chovani mize vyznamn¢ ovlivnit nejen bezpecnost, ale i plynulost

silni¢niho provozu. Nize jsou uvedeny nej€astéjsi chyby chodcti.

Chodec jde mimo vyznacéeny prechod

Chodec nevyuzije PpCH, ktery je ve vzdalenosti do 50 metrii, respektive jde
v blizkosti PpCH, ale mimo vodorovné dopravni znaceni ¢. V 7 ,,Pfechod pro chodce* -
viz Obr. 17. Takové chovani samoziejmé¢ neovliviiuje piimo nehodovost na PpCH,

avSak z hlediska vSeobecné nehodovosti vozidel s chodci je toto velkym problémem. [9]

UL

Obr. 17 — Chodec jde mimo PpCH, zdroj [9]

28



Chodec jde po PpCH, ale nejde vpravo

V tomto piipadé se zpohledu mozného rizika nehody nejednd o zdsadni
problém. O to vice se vSak toto chovadni mezi chodci vyskytuje. Jednd se
0 nedodrzovani zakladniho pravidla chiize vpravo. Jde-li jiny chodec v protisméru,
avSak spravné, musi se tito chodci vyhybat a dojde tak ke zdrzeni celého procesu
prechazi — viz Obr. 18. Velky problémem je to v pfipadé, ze se takto chovaji celé

skupiny chodcti. [9]

il

i
O

Obr. 18 — Chodec nejde na PpCH vpravo, zdroj [9]

Vyrazné zpomaleni chodce na PpCH

Dalsi nevhodné chovéni chodct, které spiSe nez bezpecnost ovliviiuje plynulost
provozu, je jejich vyrazné zpomaleni béhem piechazeni PpCH. K tomuto chovani se

chodci uchyluji z riznych divodt. Mize se jednat naptiklad o tyto situace:

- Na PpCH (napt. se stfedovym ochrannym ostrivkem) chodec
vyrazné zpomali v prvni poloviné pfechodu, jelikoZ jiz v tomto misté
sleduje priblizujici se vozidlo zprava k druhé poloviné ptechodu — viz
Obr. 19.

1
38
a o
(0 pg—

Obr. 19 — Zpomaleni chodce na PpCH, zdroj [9]
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- Chodec spéchajici na tramvaj, ktery ptechazi PpCH k tramvajovému
ostruvku, vyrazné¢ zpomali na pfechodu v okamziku, kdy si je jiz

jisty, ze spoj stihne a nemusi tedy spéchat — viz Obr. 20. [9]

Obr. 20 — Zpomaleni chodce na PpCH, zdroj [9]

Vstup chodce na PpCH tésn€ pied blizicim se vozidlem

V tomto piipad¢ se jednd o velice nebezpecnou situaci, pii které muze dojit
k vazné dopravni nehodé a zranéni chodce. Dochazi k ni bud’ z nepozornosti, nebo
Z neschopnosti chodce odhadnout vzdalenost a rychlost blizicitho se vozidla. Vstup
chodce na PpCH bezprostiedné pted blizicim se vozidlem hrozi také pfi nerespektovani

SSZ, coz je u chodcti velice Castym neSvarem. [9]

L->0m

il

Obr. 21 — Vstup chodce té€sné pied blizicim se vozidlem, zdroj [9]

Nedani pfednosti tramvaji

Chodec obvykle z divodu neznalosti zakona ¢i z nepozornosti neda piednost

vvvvvvvv

drdha tramvajové soupravy je obvykle del§i nez u silnicnich vozidel. Takovyto typ

nehody tak pro chodce ve vétsing piipadt dopada tragicky. [9]
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Obr. 22 — Nedani pfednosti tramvaji, zdroj [9]

Zastaveni chodce mezi jizdnim a tramvajovym pasem

Dalsi ptipad, ve kterém hraje urcitou roli pfitomnost tramvaje. Jedna se o situaci,
kterd nastava v okamziku, kdy chodec dostane ptfednost od fidice silnicniho vozidla,
prejde cast PpCH az k tramvajovému pasu (kde vSak neni ochranny ostriivek) a je nucen
zastavit z divodu blizici se tramvaje, které musi dat prednost v jizdé¢ — viz Obr. 23.
Takovy chodec je ohroZzovan jednak samotnou tramvaji (kterou mulze navic
ptehlédnout) a pak také silnicnim vozidlem, které se miize rozjet. V opaéném piipadé,
kdy ftidi¢ silniéniho vozidla zistane stat, naopak dochazi k naruSeni plynulosti
silnicniho provozu. Tato situace jde ruku v ruce s nevhodnym pfi¢nym uspotradanim.

Na pfechodech ziizenych pies komunikaci s tramvajovym pasem je totiz vhodné vlozit

mezi jizdni pruhy a tramvajovy pas ochranny ostriivek. Alternativou je pak ztizeni SSZ.

[9]

am TRAM | TRAM
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Obr. 23 — Zastaveni chodce mezi jizdnim a tram. pasem, zdroj [9]

Stani chodce u PpCH bez umyslu pfejit vozovku

I ptes to, ze se nejednd o piechazeni vozovky, je vhodné tento neSvar zminit.

Posledni zde uvedeny pfiklad se totiz tyka chodct, ktefi si bohuzel neuvédomuji, Ze
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stanim na okraji chodniku v blizkosti PpCH (napt. za ucelem konverzace s dalSim
chodcem), aniz by chtéli vozovku piejit, mohou zptsobit to, ze fidi¢ silnicniho vozidla
zastavi pfed PpCH, aby chodci umoznil ptejiti vozovky — viz Obr. 24. Timto
ve vysledku bezdivodnym zastavenim dochazi ke zbytecnému zpomalovani silni¢niho

provozu. [9]

Y

Obr. 24 — Stani chodce u PpCH bez umyslu ptejit vozovku, zdroj [9]

Timto vyctem samoziejmé nevhodné chovani chodcti nekon¢i. V tomto textu
jsou uvedeny pouze zakladni piipady, které vystihuji nejcastéjsi situace. Nasledujici

radky jsou jiz vénovany nespravnému chovani fidica vozidel.
4.3.2 Nevhodné chovani Fidicu

Z hlediska konfliktnich situaci na PpCH je nutné uvést také nevhodné chovani
fidica. Ze statistik totiz jasné vyplyva, ze pravé tidi¢i silni¢nich vozidel nejéastéji

zpiisobi nehodu na PpCH a to tim, Ze nedaji chodci pfednost.

Neumoznéni prejiti vozovky

Jedna se o nejéastéjsi konfliktni situaci. Ridi¢ vozidla ignoruje naiizeni zakona,
ze musi dat chodci na PpCH ptednost. Jednd se nejen o ptipady, kdy je jiz chodec
na PpCH, ale také o situace, kdy jej zjevné hodla pouzit — viz Obr. 25. [9]

= I

Obr. 25 - Neumoznéni piejiti vozovky pies PpCH, zdroj [9]
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nerespektuji SSZ. Jednak nerespektuji Cervené svétlo, jednak nevnimaji ¢i asto presné

nevédi, co znamena signal zlutého svétla ve tvaru chodce (€. S 4).

Nezastaveni vozidla na vicepruhovém jizdnim pasu

Velice nebezpecnd konfliktni situace zavinénd ftidiCem, ktery opét ignoruje
nafizeni zakona, jenz mu nafizuje snizit rychlost jizdy nebo zastavit vozidlo pted PpCH,
snizi-li rychlost jizdy nebo zastavi-li pfed PpCH vozidlo jedouci stejnym smérem. Tato
situace vznika také diky nevhodnému uspoiadani, pfi kterém je netizeny piechod ziizen
pres dva stejnosmérné jizdni pruhy. V soucasné dob¢ je tak snaha takové usporadani

standardn¢ nenavrhovat. [9]

D

Obr. 26 — Nezast. vozidla pfed PpCH na vicepr. j. pasu, zdroj [9]

Projeti vozidla v blizkosti pfechazejiciho chodce

Posledni zde uvedena situace je piimym odrazem dne$ni doby, ve které stale
nékdo n€kam pospicha. Dochazi tak k ptipadiim, pfi nichZ netrpélivy fidi¢ projede té€sné

za piechazejicim chodcem, a to v takové blizkosti, Ze jej mize ohrozit — viz Obr. 27. [9]

g—h_mm

Obr. 27 — Projeti vozidla v blizkosti pfechazejiciho chodce, zdroj [9]




Ohledné nevhodného chovani fidi¢t by se toho taktéz dalo napsat jest¢ mnoho.

Stejné jako v predchozim piipad¢€ jsou zde uvedeny pouze zakladni ptipady.

Vyse uvedeny vycet konfliktnich situaci ukazuje, ze existuje mnoho zptisobii
nevhodného chovani jednotlivych ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich.
Svym jednanim vyznamné ovliviiuji bezpec¢nost a plynulost provozu na PpCH a v jeho
okoli. Stavebni Upravy tomuto jednani bohuzel nikdy stoprocentné¢ nezabrani, mohou
vSak prispét ke zlepSeni situace. Zakladni prvky urcené ke zlepSeni bezpecnosti

na PpCH jsou popsany v nasledujici kapitole.

5. UPRAVY PRECHODU PRO CHODCE

Ptechody pro chodce je nutné navrhovat tak, aby se na ném chodec citil
bezpe¢né, avsak jen do té miry, aby stdle sledoval provoz na pozemni komunikaci.
Pokud by chodec nabil dojmu absolutniho bezpeci, mohl by byt ohrozen vozidlem
s chybujicim fidi¢em ¢i vozidlem s technickou zavadou. Pro fidi¢e musi byt poloha
PpCH pfirozena, olekavatelna. Ridi¢i musi byt umoznéno z dostate¢né vzdalenosti
prechod zaregistrovat a stejné tak je dulezita v€asna vzajemna viditelnost mezi fidicem

a chodcem.
51 MOZNA RESENI UPRAV

Pro zajisténi vetsi bezpecnosti chodcti na PpCH se pouziva tada zpisobd,
atojak pfi navrhovani novych PpCH, tak pii upravach stavajicich nevyhovujicich

pfechodi. Jedna se naptiklad o:

- Osvétleni ptfechodu

- Svételné signaliza¢ni zatizeni
- Ochranné ostravky

- Vysazené chodnikové plochy
- VyvySeni ptfechodu

- Vyvyseni celé kiizovatky

- Barevné odliseni ptechodu

- Zduaraznéni znackou ¢. V 12e¢ ,,Bila klikata ¢ara®
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NiZze jsou uvedend nékterda mozna feSeni PpCH, pii kterych byly tyto prvky pouzity:

g . - uliéni ¢dra
0:2573.0,7522,25 |2.50 CHODNIK
— 7 1.50 225 1) - ZELENY PAS
0.50 3.00 —
3,25 R
1.50 . .00 | 3
OWTTE(0)
S — 3.00
" 0,50 y, Y ZELENY PAS
uliéni ¢dra
Obr. 28 — PpCH na Sirokém p¥i¢ném prahu + ochran. délici ostrivek + V 12e, zdroj [4]
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Obr. 29 — PpCH s vysazenou chodnikovou plochou + V 12e, zdroj [4]
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Obr. 30 — PpCH se SSZ + V 12e, zdroj [4]

U vSech uvedenych feSeni si 1ze povSimnout ziizeni komunikace v mist¢ PpCH.

Jedna se o vhodné opatieni, diky kterému fidi¢i ¢asto snizi pfed ptechodem rychlost

a také se docili zkraceni doby pohybu chodce po pfechodu.

Vsechna vySe uvedend feSeni by se dala povazovat za idealni. VétsSina prechodt

takto pochopitelné nevypada. Hlavni snahou je takto navrhovat alespont nové budované

PpCH a ztéch stavajicich vybirat ty nejvice problematické a snazit se je alespoil

pfibliZit zde uvedenym idedlnim feSenim.
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52 BEZPECNE PRECHODY

V souCasné dob¢ se v piipadé¢ potfeby kromé v predchozich odstavcich
uvedenych opatieni pouzivaji také elektronickd zafizeni, ktera dokazi ftidice vcas
upozornit na hrozici srazku vozidlo x chodec. V zdvislosti na mnozstvi financi se

elektronicka zafizeni zfizuji v riznych variantach.

Piechod pro chodce 1. generace

Jedna se o doplnéni systému pfisvétleni PpCH. Zvyrazni se vlastni misto
piechodu pomoci zapusténych obousmérnych LED navéstidel. Ty funguji nepretrzité
dle ptednastaveného rezimu (kombinace barev a frekvence blikani). Systém je mozné
roz$ifit o upravené dopravni znacky €. IP 6 ,,Pfechod pro chodce* s LED indikatorem
ve tvaru chodce a podsvétlenym symbolem IP 6. Tato generace nerozliSuje aktualni

vyskyt chodce na ptechodu pro chodce. [10]
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Obr. 31 — PpCH 1. Generace, zdroj [9]
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Prechody pro chodce 2. generace

Jedna se o rozvinuti predeslé generace o aktivni upozornéni na vyskyt chodce.
O upozornéni se postard sam chodec za pomoci chodeckého tlacitka, jehoz aktivaci
dojde ke zméné rezimu LED navéstidel (zména barvy a frekvence blikani). Ridi¢
ptijizd¢jiciho vozidla tak dostane jasny signal o pfitomnosti chodce na PpCH ¢i v jeho
tésné blizkosti. Systém obsahuje také chodecky detektor. Doba upozornéni na chodce
tak neni pevné dana, ale pfesné odpovida aktudlnimu vyskytu chodct v zon¢ PpCH.
I velmi pomalu jdouci osoba je tak spolehlivé detekovana po celou dobu piekonavana

vozovky. [10]
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Obr. 32 — PpCH 2. Generace, zdroj [9]
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Pfechody pro chodce 3. generace

Posledni zde uvedeny typ prechodu okamzité rozpoznd a indikuje aktudlni
vyskyt chodce na PpCH a v jeho tésné blizkosti. Dynamicky detektor musi byt vzdy
prizptisoben na miru konkrétnimu pfechodu a okolnimu prostredi. Odpadé tak pouziti
tlacitka pro chodce. Indikace aktualniho vyskytu chodce je urcena fidicim piijizdéjicich
vozidel tak, aby stihli vCas dat piednost chodci. Systém pracuje nezavisle
na ktizovatkach a na PpCH fizenych SSZ a dokaze rozpoznat nejen jednoho ¢i vice

chodci, ale také doméci zvitata, kocarek ¢i jizdni kolo. [10]
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Obr. 33 — PpCH 3. Generace, zdroj [9]

Vsechny tii uvedené generace mohou pomoci zvysit bezpecnost na jednotlivych
PpCH. Uplatnéni najdou zejména v neptehlednych tsecich anebo v blizkosti skol, kde
dbame na zvySenou bezpec¢nost. Velkym pomocnikem se stavaji za snizené viditelnosti

(v noci apod.), kdy vhodné osvétleni a svételné zdiiraznéni dopravniho znaceni hraje
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dulezitou roli na poli bezpecnosti. Nutné je bohuzel pfijmout fakt, ze podobna opatieni
jsou finanén¢ nédkladnd a vybaveni pfechodli vzdy velmi zélezi na finan¢nich
prosttedcich. Cilem navrhu kazdého ptechodu je tak hledat vhodny kompromis mezi

bezpeénym navrhem a jeho pfiméfenou cenou.

Nasledujici kapitoly této prace jsou jiz vénovany praktické c¢asti. V té jsou
vSechny teoretické poznatky pouzity k posouzeni bezpecnosti na vybranych PpCH

V ramci uzemi méstské ¢asti Praha 7.

6. POPIS ROZSAHU RESENI

Predmétem této prace je zhodnoceni bezpecnosti na vybranych ptechodech pro
chodce na Praze 7. Vybér konkrétnich prechodii vzesel ze spoluprace s Uradem méstské
¢asti Praha 7, konkrétné€ s odborem dopravy, ktery poskytl seznam rizikovych piechodil.
Veskeré prechody ztohoto seznamu byly vramci této prace detailné prosetieny.
Vysledkem by pak mél byt podklad, ze kterého Ize vycist miru nedostatkti jednotlivych

pfechodt a ptipadnou potiebu feseni jejich uprav.
6.1 PRAHAY

Meéstska cast Praha 7 se nachazi severné od historického centra Prahy. Témér
celd lezi vmeandru feky Vltavy na jejim levém biehu. Spadd do ni témét celé
katastralni izemi HoleSovice, asi polovina katastru Bubence a velice mal4 ¢ast katastru
Libné. Do roku 1992 byla soucésti i jihozapadni ¢ast katastralniho uzemi Troja. Trvale
zde Zije lehce ptes 40 tis. obyvatel (k r. 2015). [11] Ti zde mohou k dopravé vyuzit
hustou sit’ tramvajovych linek, dale také metro, autobusovou dopravu a skrz Prahu 7
prochazi také Zeleznice. Kromé husté obytné a primyslové méstské zastavby zde
muzeme najit zejména rozsahlé parky a ptirodni Gizemi a dale také sportovni a kulturni
arealy. Mezi vyznamné dominanty Prahy 7 patii naptiklad Letenské sady vcetné
ptilehlého sportovniho aredlu, Kralovska obora Stromovka, areal Vystavist¢ Praha
Holesovice a Prazska trznice. Celkové Ize o Praze 7 mluvit jako o lokalité¢ s velkym

potencialem k bydleni, navic s dobrou dostupnosti do centra hlavniho meésta.
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6.2 SEZNAM RIZIKOVYCH PRECHODU

Jak jiz bylo zminéno, jednotlivé piechody byly vybrany na zékladé¢ seznamu
vytvotené¢ho odborem dopravy méstské ¢asti Praha 7. Z pozdéjsi komunikace s timto
odborem ohledné tvorby seznamu vyplynulo, Ze byl vytvafen spise ,,odhadem*, nezli
na zéklad¢ zjisténi alesponn nékterych technickych dat. Z tohoto divodu se dalo
ocekavat, ze ne vSechny prechody budou mit z4dsadni nedostatky a stejn¢ tak se dalo

predpokladat, ze zavady budou rtiznorodé.

Samotny seznam je tvoien 34 pfechody pro chodce/misty kde chodci piechazeji
vozovku (nejedna se o mista pro piechazeni). Ty jsou rozesety téméf po celém uzemi
Prahy 7 a miZzeme mezi nimi najit rizné typy piechodi — jak z hlediska délky, tak

Z hlediska fizeni ptechodu (se SSZ / bez SSZ) — viz mapa Obr. 34.
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V seznamu jsou uvedena také 2 mista, kde pfechod zfizen neni, avSak nckteti
chodci zde vozovku prechdzeji. V téchto piipadech nejen Ze neni ziizen PpCH, ale
chodclim neni nikterak ulehcen pfechod vozovky (napf. snizeny obrubnik, vysazena
chodnikova plocha apod.). Tato prace je vSak zamétfena pouze na PpCH, takze tato
mista nebudou v feSeni zahrnuta. Na fesSeni tak zbyva 32 PpCH, u kterych byly zjistény
a popsany jejich nedostatky. Jelikoz béhem tvorby této prace probihaly v okoli
nékterych ptrechodi stavebni upravy, coz v nékterych ptipadech mohlo vést
i k rekonstrukci samotného ptechodu, je zde uvazovan stav piechodu ke dni 20. 04.

2016.
6.3 RESENE NEDOSTATKY

Jelikoz v teoretické casti této prace jsou popsany zéasady navrhu PpCH,
Vv nésledujicich odstavcich jsou uvedeny posuzované vlastnosti pouze jejich vyctem bez

uvedeni konkrétnich pozadovanych hodnot.

Délka pfechodu

Posouzeni bylo zamétfeno jak na hodnotu vzdalenosti mezi obrubami, tak

na pocet jizdnich pruhd, pies které je PpCH ziizen.
Rozhled

Diilezitym posouzenim na kazdém piechodu bylo, zdali je pro fidiCe zajiStén
dostate¢ny rozhled nejen na samotny PpCH a jeho ¢ekaci plochy, ale také na svislé
dopravni znaceni ptechodu, pokud je ziizeno. Nesmime vSak zapomenout, ze rozhled

musi vyhovovat 1 opaénym smérem, tj. chodci musi byt umoznéno v€as zaregistrovat

vvvvvvvv

Hmatové a bezbariérové tpravy

Dals$i posuzovanou vlastnosti pfechodu bylo, zda jsou zfizeny hmatové

a bezbariérové upravy. V kladném piipadé byla dale feSena spravnost jejich provedeni.
Ostatni

Kazdy ptechod je svym zplsobem unikétni, a proto se v né¢kterych piipadech

mohou vyskytnout nedostatky ¢i nevhodna feSeni, které nelze pausalizovat.
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6.4 ZPUSOB VYHODNOCENI

Cilem prace je u kazdého jednotlivého piechodu slovné zachytit a popsat jeho
nedostatky. To by mélo poslouzit jako dostatecny podklad k ptipadnym navrhim
na upravy stavajiciho stavu. Pro snadnéjsi orientaci a lepsi ptehlednost jsou nedostatky
zachyceny také tabulkovou formou, kde je pomoci barevného rozliSeni jasné patrné,
zdali dany ptechod v konkrétni sledované vlastnosti vyhovuje. Aby drobna zavada
nezpusobila, ze ptrechod skon¢i jako Uplné€ nevyhovujici, jsou zde rozd€leny do tii

kategorii (napf. pro rozhled a délku PpCH):
] Vyhovuje
|:| Neni optimalni
e Nevyhovuje

Oznaceni ,,Vyhovuje* znamend, Ze konkrétni vlastnost prechodu spliuje

pozadavky normy CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci.

Pokud vSechny pozadavky splnény nejsou, avSak jedna se pouze o drobné
zavady, které neohrozuji bezpe¢nost na PpCH, a neni tak nutné jejich neprodlené

odstranéni, je vlastnost pfechodu oznacena jako ,,Neni optimalni*.

V piipadé, Ze nedostatky pfechodu jsou natolik zavazné, Ze vyrazn€ ovliviiuji
bezpecnost na PpCH, a bylo by tak vhodné pfechod co nejdfive upravit, je pouzito

oznaceni ,,Nevyhovuje®.

Jelikoz hmatové a bezbariérové Gpravy nemuseji byt nutné zfizeny na kazdém
PpCH, je kjejich ohodnoceni vyuzito, krom¢ vySe uvedenych tfech kategorii, navic

oznadenti:

|:| Neziizeno
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7. RESENI NEDOSTATKU

Na mapé rizikovych piechodli Vv ptedchozi kapitole miizeme vidét na prvni
pohled nesystémové ocislovani ptfechodi. Tento zpiisob c¢islovani je zde pouzit
z diivodu lepsiho souladu se seznamem vytvoifenym odborem dopravy Prahy 7, jelikoz
Vv ném jsou piechody takto ocislovany. Stejné¢ tak ndzvy jednotlivych prechodt, jez
budou pouzity v nasledujicim textu a které vychazeji z nazvua ulic, byly zvoleny stejné

jako v piivodnim seznamu, a to i piesto Ze jejich oznaceni je ob¢as nejednoznacné.

71 TABULKOVE VYHODNOCENI

Zakladni informace o kazdém piechodu jsou uvedeny v Tab. 3, ve které mizeme

dohledat nasledujici tidaje:

- Pocet jizdnich pruhli, pfes kter¢ je PpCH zfizen. U obousmérnych
komunikaci je kazdy smér uveden zvIast. Zaznamendny jsou i piipadné
tramvajové pasy nebo jizdni pruhy pro cyklisty.

- Délka piechodu v metrech mezi obrubami.

- Informace o tom, zdali je PpCH fizen pomoci SSZ. V kladném pftipad¢ je
uvedena také primérna délka intervalu zelené pro chodce a dale také jestli je
ptechod vybaven tlacitkem pro chodce.

- Zda jsou zfizeny hmatové a bezbariérové Upravy.

- Maximalni povolena rychlost na pfechodu.

- Pocet nehod (srdzka schodcem) od roku 2007 dle jednotné dopravni

vektorové mapy. [13]

V pravé casti tabulky jsou zavady jednotlivych pfechodii barevné oznaceny
(podle barevného schématu uvedeného vyse). Diky tomuto zpracovani mizeme na prvni
pohled ziskat pfedstavu o tom, zdali jsou splnény poZadavky na maximalni pocet pruht,
délku prechodu, rozhledové poméry a déle také na spravnost provedeni hmatovych
a bezbariérovych tprav v ptipad¢€, ze jsou ztizeny. Tabulka popsand v této kapitole je

znazornéna na nasledujicich dvou strankach:
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Tab. 3 — Zakladni parametry a nedostatky jednotlivych pfechod
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Z tabulky lze vypozorovat, ze celkem u osmi prechodii nevyhovuje jejich délka
a zaroven nevyhovuji z hlediska rozhledovych poméri. Obecné by se dalo fict, ze tato
kombinace je velice nebezpecna. V tabulce vSak muzeme vidét, ze nékteré takto
nevyhovujici piechody mohou byt 1 uplné bez nehod. Jelikoz dalSich 8 ptrechoda
nevyhovuje samostatné svoji délkou a dalsi 2 rozhledovymi poméry, Ize konstatovat, ze
bez uvazeni hmatovych a bezbariérovych uprav je celkem 14 PpCH ze seznamu
rizikovych ptechodl v potadku, ptipadné s drobnymi zavadami. U hmatovych tprav je
z tabulky patrné, Ze jejich spravné provedeni je velice ojedinélé, jelikoz pouze u sedmi
PpCH jsou v potadku. Provedeni bezbariérovych uprav je o poznani lepsi, ponévadz

pouze ve tiech ptipadech je 1ze oznacit jako Upln€ nevyhovujici.

Z pohledu nehodovosti by se mohlo zdat, ze na upravach ptfechodi pfili§
nezalezi. V tabulce mizeme vidét, ze se nehody stavaji na riznych typech piechodu,
dokonce 1 na téch fizenych pomoci SSZ. Nutné je si vSak uvédomit, ze 1épe realizované
ptechody jsou vétSinou v mistech s vyssi intenzitou chodci a vozidel, coz s sebou
prinasi 1 vetsi pravdépodobnost nehody. Ve vysledku tak nejvétsim faktorem, ktery
muze ovlivnit nehodovost, neni zadna stavebni uprava, ale jednotlivi ucastnici

silni¢niho provozu, a to jak chodeci, tak fidici vozidel.

7.2  POPIS NEDOSTATKU JEDNOTLIVYCH PRECHODU

Ptedchozi kapitola strucné shrnula parametry a pfipadné nedostatky jednotlivych
prechodt. Tato kapitola se vénuje kazdému piechodu podrobnéji. U kazdého PpCH byla

vytvofena podrobna fotodokumentace, ktera méla za cil zachytit tyto prvky:

- Prechod jako celek - To ndm umozni ziskat urcitou pfedstavu o tom, jak
vypadé nejen ptechod, ale i jeho bezprostiedni okoli.

- Cekaci plochy ptechodu - Tyto fotografie by méli poodhalit predevsim
otazku hmatovych a bezbariérovych uprav.

- Rozhled — Fotodokumentace vznikla pti posuzovani rozhledu na cekaci
plochu pfechodu byla pofizena ze vzdalenosti, kterd je déna tab. 1
Vv teoretické €asti mé prace. Napiiklad pfi maximalni dovolené rychlosti 50
km/h je tato vzdalenost 50 m pted pfechodem (v ose piilehlého jizdniho péasu

a ve vysce 1,0 m nad vozovkou).
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Nasledujici stranky jsou vénovany kazdému ptechodu zvlast. Fotografie, které

nenasli misto v této Casti prace, jsou dohledatelné v piilohach.

48



7.2.1 Korunova¢éni x Sladkova (¢. 1)

Prechod se nachazi na komunikaci Korunovacni pied kiiZovatkou Korunovaéni
x Sladkova. Jedna se o piechod fizeny pomoci SSZ, ktery je zhotoven ptes komunikaci

tvofenou 2 + 1 jizdnimi pruhy.

Ze vsech posuzovanych prechodi miizeme tento povazovat za jeden z nejlépe
provedenych. Nenalezneme na ném zadné zasadni zavady. Tomuto faktu jist¢ pifispiva
umisténi prechodu, ktery je situovan v bezprostiedni blizkosti zakladni Skoly, coz
zvySuje naroky na bezpec¢nost pfechodu. Pohyb chodcl je vhodné usmérnén pomoci
zabradli a fidi¢e na pfechod upozoriiuje svisla dopravni znacka ¢. A 12 ,,Déti*, ktera je

navic zduiraznéna i na vozovce v podobé vodorovné dopravni znacky.

Pokud bychom chtéli vypichnout alespon néjaky drobny nedostatek, tak mizeme
konstatovat, ze by bylo vhodné opravit obrubniky, jez slouzi jako vodici linie, a které
diky zanedbané tdrzbé nespliiuji v celém tseku nutnou vysku 6 cm (viz obr. P3 —

Ptiloha €. 2).
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7.2.2 Korunovacni x Jana Zajice (€. 2)
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Obr. 37 — Piechod €. 2: Letecky snimek, zdroj [14] Obr. 38 — Fotografie pfechodu ¢&. 2

Prechod se nachazi na komunikaci Korunovacni pred kiiZovatkou Korunovaéni
X Jana Zajice. Jedna se o pfechod bez SSZ, ktery je ztizen ptes komunikaci tvofenou

2 + 1 jizdnimi pruhy.

Hlavnim problémem piechodu je fakt, ze je ziizen ptes 2 + 1 jizdni pruhy, aniz
by byl opatfen SSZ. S timto pfimo souvisi i nepfiméfena délka, kterd ¢ini 9,9 m.
Betonovy blok umistény z jedné strany pted piechodem, je z hlediska bezpecnosti
nedostacujici, vhodny pouze jako docasné feSeni. Vétsi pocCet chodcti ¢i osoba
s détskym kocarkem za nim nejsou dostate¢n€ ochranéni, jelikoz je Siroky pouze 1,2 m.
Z druhé strany navic nejsou chranéni vubec (viz obr. P7). Vzhledem Kk pti¢nému
uspofadani komunikace, kdy pfechod je nutné vést pres dva stejnosmérné jizdni pruhy,

se jako feSeni nabizi vybavit pfechod SSZ.

Mirnym nedostatkem je ve sméru do Bubence nestastné umisténi znacky ¢. IP 6
,Prechod pro chodce®, ktera zistava projizd¢jicim fidi¢hm casteCné schovéana

za odrazovym zrcadlem, které je umisténo pied ni (viz obr. P6).
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7.2.3 Korunovacéni x Nad Kralovskou oborou (€. 3)
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Obr. 39 — Pfechod ¢&. 3: Letecky snimek, zdroj [14] Obr. 40 — Fotografie pfechodu &. 3

Ptechod se nachazi na komunikaci Korunovacni pted kfizovatkou Korunovacni
X Nad Kralovskou oborou. Jedna se o pfechod bez SSZ, ktery je ziizen pies komunikaci

tvotfenou 2 + 1 jizdnimi pruhy.

Tento piechod se nachazi v blizkosti predchoziho (PpCH ¢. 2). Bohuzel s nim
sdili 1 z&sadni nedostatky. Také je zfizen pfes 2 + 1 jizdni pruhy, aniZ by byl opatien
SSZ. Nevhodna délka pfechodu zde dosahuje dokonce hodnoty 11,7 m. Dle s¢itani
dopravy z roku 2012 byla intenzita dopravy na této komunikaci v pracovni den 29 200
vozidel/24 hodin. [15] Pfechazeni takto rusné komunikace po nepfiméfené¢ dlouhém
pfechodu, zfizeném navic pies 3 jizdni pruhy, je pro chodce velice nebezpecné
a iz psychologického hlediska nepfijemné. Stejné jako v predchozim ptipade, by
i Utohoto pfechodu bylo vhodné ziidit SSZ, zde navic v kombinaci s vysazenou

chodnikovou plochou, diky ¢emuz by se zkratila zbyte¢né velka délka prechodu.

Mezi drobné zavady tohoto ptrechodu patii nepfili§ udrzované vodorovné
dopravni znaceni a také vzrostly strom, jenZ zhorSuje rozhled na ¢ekaci plochu po pravé

strané ve sméru do Bubence.
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7.2.4 U Sparty x Milady Horakové (€. 4)

Ptechod se nachdzi na komunikaci Milady Horakové pied kiizovatkou U Sparty
X Milady Horakové. Jedna se o piechod se SSZ, ktery je ziizen pies komunikaci

tvofenou 2 + 3 jizdnimi pruhy a tramvajovym pasem.

Tento prechod pro chodce nema zadné zasadnéj$i nedostatky. Z hlediska
rozhledovych poméri, délky ptrechodu ¢i rozmért délicich ostrivkid je naprosto
v potadku. Chodec zde dostava i dostateCny Casovy prostor pro piejiti vozovky, coz

pusobi piivetive.

Dokonce i hmatové a bezbariérové upravy jsou zhotoveny témeétr bezchybné.
Jedinou katikou na jejich provedeni, kterou je tfeba zminit, je absence vodiciho pasu
u ¢asti prechodu pies 3 jizdni pruhy. Délka tohoto useku ptechodu totiz dosahuje
hodnoty 9,0 m (viz obr. P11).
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7.2.5 Kostelni x Dukelskych hrdinii (€. 5)

Obr. 43 — Ptechod €. 5: Letecky snimek, zdroj [14] Obr. 44 — Fotografie ptechodu ¢. 5

Ptechod se nachdzi na komunikaci Dukelskych hrdinti ptfed kiiZovatkou
Na Ov¢inach X Kostelni x Dukelskych hrdind. Jednd se o piechod se SSZ, ktery je

ziizen pies komunikaci tvofenou 1 + 1 jizdnimi pruhy a tramvajovym pasem.

Stejn¢ jako v predchozim ptipadé (PpCH ¢. 4), je i tento piechod ziizen bez
jakychkoliv vyznamnych nedostatkd. I zde plati, Ze chodci maji dostatecny casovy
prostor pro ptejiti vozovky. Nehodovost (srdzka schodcem) je tak opét zavisla

predevsim na respektovani svételné signalizace vSemi ti¢astniky silniéniho provozu.

Co se hmatovych a bezbariérovych tuprav ty¢e, musim i zde konstatovat, ze jsou
zrealizovany v podstaté bez zavad. Osoby slabozraké by vSak jednu upravu ocenily, a to
zfizeni signalniho a varovného pasu na cekaci ploSe blize k Letné z vice kontrastni

barvy vici okolni dlazbé (viz obr. P13).
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7.2.6 Dukelskych hrdina (¢. 6)
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Obr. 45 — Piechod €. 6: Letecky snimek, zdroj [14]

Obr. 46 — Fotografie pfechodu ¢. 6

Pfechod se nachazi v mezikiizovatkovém useku na ulici Dukelskych hrdint.
Jedna se o prechod bez SSZ, ktery slouzi jen jako spojnice mezi nastupnim ostrivkem

tramvajové zastavky a ptilehlym chodnikem. Pfechod je ztizen pouze pies 1 jizdni pruh.

U takto kratkého piechodu je samoziejmosti, Ze délka je naprosto vyhovujici.
Stejné tak rozhled nejen na ptechod, ale i na ¢ekaci plochy je zajistén. Jelikoz hmatové
a bezbariérové upravy nejsou ziizeny, tak prechodu celkové nelze nic vytknout, i kdyz
alespoit hmatové upravy by bylo vhodné zfidit, jelikoZ obrubnik neni nikde

na nastupnim ostrivku snizen a pohybové postizenym osobam je tak zbyteéné odepien
pristup na tramvajovou zastavku nebo alespon vyrazné zkomplikovan.

Neptijemnou vlastnosti pfechodu je fakt, ze neni pfili§ vyuzivan. VétSina chodet
prechazi vozovku libovolné po celé¢ délce nastupniho ostriivku, jelikoz na ném neni

pohyb usmérnén pomoci zabradli. Vzhledem k extrémné kratké vzdalenosti, kterou
chodci musi prekonat, vSak toto opatfeni neni nutné.
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7.2.7 U Vystavisté (¢. 7)

Obr. 47 — Piechod ¢. 7: Letecky snimek, zdroj [14] Obr. 48 — Fotografie pfechodu ¢. 7

Ptechod se nachédzi na komunikaci U Vystavisté v t€sné blizkosti stejnojmenné
tramvajové zastavky. Jedna se o piechod se SSZ, ktery je ziizen pfes komunikaci

tvofenou 1 + 1 jizdnimi pruhy a tramvajovym pasem.

Zakladnim nedostatkem piechodu je jeho nepfimétend délka, ktera ¢ini 20,3 m.
Jako vétsi problém Ize povaZovat jeho nevhodnou polohu vii¢i tramvajové zastavce.
Ptechod je predsunuty pred zastavkou, navic na zac¢atku nastupniho ostriivku je umistén
informacni sloup s jizdnim fadem. Naptiklad pro osoby s détskym kocarkem je tak
nemozné se na prechod dostat, aniz by nemusely vstoupit do vozovky mimo ptechod
abyt tak ohroZeny projizdéjicimi automobily. Vhodnéjsi teSeni by tak bylo, aby
pfechod prochazel ,,skrz* nastupni ostrivek, ¢imZ by se navic vyfeSila i nevhodna délka
prechodu. Dalsi moznosti feSeni by bylo vytvofeni tzv. ¢asového ostrivku. Vozidla by

V tomto piipad¢ zastavovala jesté pred zastavkou, paklize by se v ni nachdzela tramva;.

Jako mirny nedostatek piechodu lze oznacit zanedbanou udrzbu dlazebnich

kostek, které jsou na rozhrani mezi vozovkou a chodnikem (viz obr. P17).

55



7.2.8 Strojnicka (U Studanky) (¢. 8)
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Obr. 49 — Piechod ¢. 8: Letecky snimek, zdroj [14] Obr. 50 — Fotografie ptechodu &. 8

Ptechod se nachdzi na komunikaci Strojnicka pted kiiZovatkou Strojnicka X
U Studanky. Jedna se o ptrechod bez SSZ, ktery je zfizen pies komunikaci tvofenou

1+ 1 jizdnimi pruhy.

Jednim z problému tohoto piechodu je jeho piilis velka délka, ktera ¢ini 13,5 m.
Tato hodnota je uvaZzovéana véetné ¢asti prechodu za vodorovnym dopravnim znacenim
¢. V 13a ,,Sikmé rovnobéZzné cary“. Ackoli pfes n€ vozidla bézné neptejizdi, je nutné si
uvédomit, ze chodec je v této Casti prechodu absolutné nechranén a vystaven tak
nebezpeCi srazky s vozidlem. Z hlediska rozhledovych poméri ptechod také nelze
oznacit jako vyhovujici. Ve sméru od Vystaviste HoleSovice maji fidi¢i zkomplikovan
rozhled na obé cekaci plochy. Po levé stran€é jim brani parkujici vozidla, ackoli
parkovaci pruh je ziizen s dostatecnym odstupem od ptechodu, je zde velice bézné, ze
vozidla parkuji i pied jeho zatatkem (viz obr. P18). Cekaci plocha po pravé strané
jizdniho pruhu je zfizena mimo nejkvalitnéj$i padsmo zorného pole fidice a to vcetné

znacky €. IP 6 ,,Pfechod pro chodce®, ktera je tam umisténa.

Vzhledem k tomu, ze dé€lici ostriivek by zkomplikoval moznost odboceni vozidel
z ulice U Studanky na ulici Strojnickd, povazuji za vhodnéjsi feSeni po obou strandch
prechodu zfidit vysazenou chodnikovou plochu v kombinaci s mirnym odsunem
prechodu (pfiblizn€ 1,0 m) smérem k Vystavisti HoleSovice, pficemz piechod by byl

ztizen rovnobézné s ulici U Studanky.
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7.2.9 Veletrzni x Fr. K¥izika (¢. 9)

Obr. 52 — Fotografie pfechodu ¢. 9

Ptechod se nachdzi na komunikaci Veletrzni pfed kiizovatkou Veletrzni X
Frantiska Ktizika. Jedna se o pfechod bez SSZ, ktery je ziizen pfes komunikaci

tvofenou 1 + 1 jizdnimi pruhy a jednim jizdnim pruhem pro cyklisty.

Jelikoz je po jedné stran¢ vozovky ziizen jizdni pruh pro cyklisty, Ize dle normy
CSN 73 6110 »Projektovani mistnich komunikaci“ uvazovat délku tohoto netizeného
ptechodu (9,6 m) jako vyhovujici. Z hlediska rozhledovych pomérii ptechodu také nelze
nic vytknout. Diky jeho umisténi v dlouhém pifimém useku je fidi€¢hm umoZnéno

s dostate¢nym predstihem chodce zpozorovat.

Hmatové a bezbariérové Upravy jsou zde provedeny jednim z nejhorSich
zpasobi. Jejich problém tkvi vtom, Ze jsou zrealizovany pouze na jedné strané
prechodu. Zejména z hlediska hmatovych uprav je to velky problém, jelikoz nevidomy
¢lovék si nemlze opticky zkontrolovat jejich provedeni na druhé strané ptechodu.
V ptipadé, ze by se rozhodl pfechod piejit, bude mit na druhé strané znacny problém
s orientaci (viz obr. P23). Rekonstrukci chodniku na této stran¢ pfechodu by proto bylo
vhodné provést v co nejblizsi dobg, a to veetné ziizeni vodiciho pasu piechodu, ktery

zde chybi (viz obr. P22).
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7.2.10 Veletrzni x Bubenska (¢. 10)

\ 5 /: \ * é - %
Obr. 53 — Pfechod ¢. 10: Letecky snimek, zdroj [14] Obr. 54 — Fotografie pfechodu ¢&. 10

Prechod se nachazi na komunikaci Veletrzni pfed kiizovatkou Veletrzni X
Bubenska. Jedna se o pfechod se SSZ, ktery je ztizen pies komunikaci tvofenou 2 + 1

jizdnimi pruhy.

Tento PpCH je velice specificky prostorem pied sloupkem SSZ, kde jiz je
zfizeno vodorovné dopravni znaceni prechodu, pfes které je jeSté navic ztizen signalni
pas (viz obr. P25). Vzhledem k pfedpokladanému pozadavku na zachovani polohy
obrubniku je vSak naro¢né tuto plochu jakymkoliv zptusobem upravit. Nicméné
S jistotou se dé fici, Ze vodorovné dopravni znaceni je v tomto prostoru nadbytecné

a i z estetického hlediska by puisobilo 1épe, kdy v tomto prostoru ztizeno nebylo.

Bohuzel i bez uvaZovani vyse uvedeného prostoru je délka prechodu pfili§ velka
(14,7 m). Jeji redukci by bylo vhodné provést pomoci ochranného ostrivku, ktery by
navic vizualné upozornil odbocujici fidi¢e na ptitomnost piechodu pro chodce (viz

Vykresova ¢ast — piiloha ¢. 3.2.1).

Co se hmatovych tprav tyce, nejvétsim problémem je zde absence vodiciho pasu
pfechodu. Na vzdalenost téméf patnacti metr uz je pro zrakové postizené osoby velky
problém udrzet spravny smér. Z drobnéjSich zavad miize byt mirné¢ matoucim prvkem

preruseni signalniho pasu obrubnikem. Bezbariérové upravy jsou v poradku.
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7.2.11 Délnicka x Komunardu (¢. 11)

Prechod se nachazi na komunikaci Délnickd pred kiiZzovatkou Dé&lnicka X
Komunardd. Jedna se o prechod se SSZ, jenz je zfizen pies komunikaci tvorenou

tramvajovym pasem a 1 + 1 jizdnimi pruhy, které vSak v misté piechodu nejsou

------

Délka ptechodu, kterd v tomto piipad¢ dosahuje hodnoty 11,3 m, je vyhovujici.
Svoji polohou je pfechod pro fidiCe ocekavatelny, rozhled na SSZ je v poradku.
Nehodovost (srazka s chodcem) je tak zavisld pfedev$im na respektovani svételné

signalizace v§emi ucastniky provozu na této pozemni komunikaci.

Z pohledu hmatovych uprav vsSak prechod v pofadku neni. NejvetsSim
problémem je nespravné umisténi sloupkt SSZ a to na obou stranach piechodu (viz obr.
P28 — P29). Jeden je umistén dokonce v tak nevhodné vzdalenosti od signalniho pasu,
Ze nevidoma osoba jdouci po této stran¢ signalniho pasu ma velkou Sanci do néj narazit.
Jako drobnou zavadu Ize oznalit neStastné umisténi poklopu, ktery zasahuje
do signalniho pasu a hladkych dlazdic (viz obr. P30). Bezbariérové upravy jsou v tomto
ptipadé¢ v potadku.
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7.2.12 Zastavka tram. Cechitv most (& 12)

Obr. 57 — Piechod €. 12: Letecky snimek, zdroj [14] Obr. 58 — Fotografie ptechodu ¢&. 12

Prechod se nachazi na komunikaci ndbtezi Edvarda BeneSe v tésné blizkosti
Cechova mostu. Jedn4 se o pfechod se SSZ, jenz je zfizen pfes komunikaci tvofenou
tramvajovym pasem a 1 + 1 jizdnimi pruhy, znichz jeden neni v misté pfechodu

dostate¢né Siroky a vozidla tak pojizdé€ji po tramvajovém pasu.

Tento ptechod je v poradku jak z hlediska délky, tak z hlediska rozhledu. Pro
chodce je mirn¢ nepfijemny kratky interval zelené, ktery €ini pouhych 5 vtefin. Tuto
nepiijemnost vSak mirn€ vylepSuje Casomira, jezZ udava zbyvajici délku jednotlivych
intervalll Cervend/zelend. Je tak mens$i pravdépodobnost, Ze se chodec dlouze zadiva
mimo piechod a nestihne na néj vstoupit. Vice nez samotny PpCH je vyznamnéjsim
bezpec¢nostnim rizikem pro chodce prilehla tramvajova zastavka. Stale se najdou fidici,

kteti nezastavi pred zastavkou v piipad€, Ze se v ni nachazi nebo se k ni blizi tramvaj.

Vystupujici a nastupujici chodci jsou tak ohrozeni projizdé€jicimi automobily.

Hmatové upravy jsou na tomto pfechodu bohuzel v naprosto Spatném stavu.
Chybi vodici pas piechodu, varovné pasy maji pouze 25 cm, signdlni ani varovné pasy
nejsou od okolni dlazby oddéleny hladkymi dlazdicemi a vhodné by bylo je ztidit z vice
kontrastni barvy (viz obr. P32). Na ¢ekaci plose smérem k Letné navic signalni pas neni
doveden k vodici linii, sloupek SSZ je nevhodné umistén na okraji signalniho pasu
a varovny pas neni na celou $itku ptechodu (viz obr. P33). Bezbariérové tpravy jsou

(%

na obou stranach v zanedbaném stavu a nejsou ziizeny na celou $itku pfechodu.
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7.2.13 Muzejni x Kostelni (¢. 13)

\ g -‘.’“ A .‘ : . P
Obr. 59 — Pfechod ¢. 13: Letecky snimek, zdroj [14] Obr. 60 — Fotografie ptechodu ¢. 13

Piechod se nachazi na komunikaci Kostelni v misté, kde tato komunikace volné
prechazi na komunikaci Muzejni. Jedna se o ptechod bez SSZ, ktery je zfizen pies

komunikaci tvofenou 1 + 1 jizdnimi pruhy.

U tohoto pfechodu na prvni pohled zaujme jeho nepfimétend délka, ktera Cini
18,2 m. U nefizeného ptfechodu se jednd o opravdu extrémni hodnotu. Dal$im
problémem je nedostate¢ny rozhled. Ve sméru od Strossmayerova nameésti brani
ve vyhledu na ¢ekaci plochu po pravé strané vozidla stojici v parkovacim pruhu (viz
obr. P34).

Jako vhodné feSeni se nabizi zrealizovani pomérn€ Sirokého ochranného
ostriivku, ktery by mohl vhodné navazovat na pfilehly stiedni délici pas. Pii takovém
feSeni by vSak bylo nutné rusit pfilehla parkovaci stani. LepSim feSenim by tak bylo
zkombinovat vySe uvedeny ochranny ostriivek s vysazenymi chodnikovymi plochami
po obou stranach prechodu. Diky tomu by se zlepsil rozhled vozidel na chodce, ktefi se
chystaji vstoupit do vozovky, a nebylo by nutné rusit parkovaci stani (viz ptilohy
¢.3.2.2-3.2.3).

Bezbariérové Uipravy jsou ziizeny pouze na jedné strané piechodu. Na té druhé je
sice pomérné nizky obrubnik, ktery ovSem nesplituje maximalni vysku 20 mm.

Hmatové upravy na tomto prechodu ztizeny nejsou.
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7.2.14 Veletrzni x Bubenska (¢. 15)

A !

o

Obr. 61 — Piechod €. 15: Letecky snimek, zdroj [14] Obr. 62 — Fotografie pfechodu ¢&. 15

Prechod se nachazi na komunikaci Bubenska pifed kiiZovatkou Bubenskd X
Veletrzni. Jedna se o pirechod se SSZ, ktery je ziizen ptes komunikaci tvofenou 2 + 1

jizdnimi pruhy.

Hlavni zavadou toho pfechodu je jeho délka, jez dosahuje hodnoty 16,1 m.
K oddéleni protismérnych jizdnich pruhli v okoli pfechodu jsou pouzita betonova
svodidla umisténd na stfednim délicim pasu, vyznacenym pouze vodorovnym
dopravnim zna¢enim ¢. V 13a ,,8ikmé rovnobé&zné ¢ary* (viz obr. P39). Ochranu chodct
na prechodu vsak toto opatfeni ptili§ nezlepsuje a bylo by mozné ho uvazovat pouze
jako docasné feSeni. Rozméry stfedniho déliciho pasu umoZiluji komfortni vlozeni
ochranného ostriivku, ktery se nabizi jako velice vhodné feSeni. Tato Uprava by vyfesila
nejen neptipustnou délku, ale také by se prechod stal pro fidi¢e 1épe zpozorovatelny
a navic by doslo k zuzeni prijezdniho prostoru (viz ptiloha ¢. 3.2.1). V soucasném stavu

jsou totiz chodci Casto ohrozeni vozidly odbocujicimi z komunikace Veletrzni.

Cekaci plochy tohoto prechodu nejsou piilis udrzovany. Na jedné z nich je
pfimo u pfechodu pomérné vzrostly strom, ktery napiiklad osoby s détskym kocarkem
museji objizdét (viz obr. P41). U ptechodu muzeme spatfit naznak bezbariérovych
uprav, jelikoz zhruba na délku jednoho metru je obrubnik sniZzeny. Toto feSeni

samoziejme nelze povazovat za vyhovujici. Hmatové upravy zfizeny nejsou.
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7.2.15 Nab¥r. Edvarda Benese x Kosarkovo nab¥. (¢. 16)
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Obr. 63 — Piechod ¢. 16: Letecky snimek, zdroj [14]  Obr. 64 — Fotografie pfechodu ¢. 16

24

Ptechod se nachédzi na komunikaci nabiezi Edvarda BeneSe pied kiizovatkou
nabiezi Edvarda Benese x U Plovarny. Jedna se o prechod bez SSZ, ktery je ziizen pies

komunikaci tvofenou 1 + 1 jizdnimi pruhy a tramvajovym pasem.

Nedéleny a nefizeny pfechod zfizeny ptes dva jizdni pruhy a navic jesté pres
tramvajovy pas je pochopiteln€ svym uspofadanim nevyhovujici. Vypovida o tom i jeho
délka, jez dosahuje hodnoty 13,3 m. Jelikoz Sitkové uspotfadani komunikace
neumoziuje zadnym jednoduchym zplsobem vlozit ochranné ostriivky do obou
rozhrani mezi tramvajovym pasem a jizdnimi pruhy, nabizi se jako nejvhodné;jsi feSeni
spojit rekonstrukei ptechodu az s ptipadnou celkovou tpravou komunikace v ptilehlém
useku. Takova rozsahld rekonstrukce vSak neni Uplné aktudlnim tématem. ZlepSeni
soucasného stavu tak Ize provést vysazenim chodnikovych ploch po obou stranach

ptechodu. Vhodné by také bylo piechod ztidit kolmo k ose komunikace.

Rozhledové poméry jsou na prechodu v potradku. Ridi¢i jsou navic vcas
upozornéni na existenci prechodu svislou dopravni znackou ¢. A 11 ,,Pozor, pfechod
pro chodce®. Hmatové a bezbariérové upravy ziizeny nejsou, avsak co se cekacich

ploch tyce, bylo by vhodné, aby byly zifizeny ze zpevnéného materialu (viz obr. P44).
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7.2.16 Dukelskych hrdint x HeFmanova (¢. 17)

Obr. 65 — Piechod ¢. 17: Letecky snimek, zdroj [14]

Pfechod se nachazi na komunikaci Dukelskych hrdini pied kiizovatkou
Dukelskych hrdinit X Hefmanova. Jedna se o ptfechod bez SSZ, ktery je zfizen pies

komunikaci tvofenou 1 + 1 jizdnimi pruhy a tramvajovym pasem.

Na tomto piechodu je bohuzel témét vSechno Spatné. Stejné jako v predchozim
pripadé (PpCH ¢. 16), 1 zde je zfizen nefizeny a nedéleny prechod ptes dva jizdni pruhy
a tramvajovy pas. Jeho nepiipustnd délka v tomto piipadé dosahuje dokonce 14,9 m.
DalSim problémem jsou po obou strandch komunikace zfizené parkovaci pruhy, které
jsou dotazeny az k pfechodu a fidi¢i tak nemaji dostatecny rozhled jak na samotny
ptechod, tak na jeho cekaci plochy. Jelikoz prostor mistni komunikace neumoziuje
vlozit dva ochranné ostrivky standartnich rozmeéri a ziizovani SSZ je velice nakladné
a vzhledem Kk intenzité¢ provozu by bylo i zbyte¢né, nabizi se jako feSeni oboustranné

vysazeni chodnikovych ploch (viz piilohy ¢. 3.2.4 — 3.2.5).

Ani hmatové upravy zde bohuzel nejsou v potfadku. Chybi vodici pas ptechodu,
ptilehly podnik si umistil rohozku ptes signalni pas a sloup vetejného osvétleni je

nevhodné umistén na okraji signalniho a varovného pasu (viz obr. P47 — P48).
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7.2.17 Dukelskych hrdina x Veletrzni (¢. 18)

ot oS

Obr. 67 — Ptechod ¢. 18: Letecky snimek, zdroj [14] Obr. 68 — Fotografie ptechodu ¢. 18

Prechod se nachazi na komunikaci Veletrzni pfed kifizovatkou Veletrzni X
Dukelskych hrdint. Jedna se o piechod se SSZ, ktery je zfizen pies komunikaci

tvotfenou 2 + 1 jizdnimi pruhy.

Tento piechod je naprosto v pofadku jak zhlediska délky, tak z hlediska
rozhledovych pomérti. Chodctiim je zde dopfavan dostate¢ny Casovy interval na piejiti
komunikace. Nehodovost (srdZka schodcem) na tomto pfechodu je tak zavisla
na respektovani svételné signalizace vSemi ucastniky silni¢niho provozu. Bohuzel
zejména ze strany chodct je toto pravidlo ¢asto porusovano. Diky kratsi délce prechodu,

ktera ¢ini 10,2 m, totiz nabyvaji dojmu, Ze jim nehrozi Zddné nebezpeci.

Hmatové upravy uz tak bezchybné bohuZel nejsou. Na jedné strané piechodu
sice miZzeme najit jejich bezvadné provedeni, na té druhé vSak nejsou zfizeny vibec
(viz obr. P50 — P51). Nevidomému c¢lovéku, ktery by piechod piesel, jejich absence
zpusobi velké komplikace. Dale také neni zrealizovan vodici pas prechodu.
Bezbariérové Upravy nejsou na jedné stran¢ ziizeny pies celou Sitku ptfechodu

a dlazebni kostky, které tvoii nastupni hranu, nejsou pftili§ udrzovany.
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7.2.18 Dukelskych hrdinu (¢. 19)

Prechod se nachdzi na komunikaci Dukelskych hrdinti ptfed kiizovatkou
Dukelskych hrdini X Veletrzni. Jedna se o pfechod se SSZ, ktery je zfizen pies

komunikaci tvofenou 2 + 1 jizdnimi pruhy a tramvajovym pasem.

Délka tohoto ptechodu je rovna 19,6 m. Takova hodnota je obvykle nepiipustna
1 pro svételn¢ fizeny prechod. Jelikoz tento pfechod caste¢né zasahuje do néroZzi
ktizovatky a navic je zfizen pfes komunikaci s tramvajovym péasem, lze tuto hodnotu
dle normy CSN 73 6110 + Z1 ,,Projektovani mistnich komunikaci® v odiivodnénych
piipadech uvazovat jako vyhovujici. Jako optimalni to vSak nazyvat nemizeme. Pokud
bychom se rozhodli, Ze délku pfechodu chceme zmensit, bylo by vhodné vyckat az
na ptipadnou celkovou upravu pii¢cného uspofddani komunikace, ktera by umoznila
lepsi umisténi ochrannych ostrivku. Pfi zachovani soucasného uspotadani, kdy jsou
jizdni pruhy az pfili§ Siroké, se nabizi bud’to mirné vysazeni chodnikovych ploch anebo
zfizeni jednoho ochranného ostriivku na strané¢ komunikace s dvéma jizdnimi pruhy.
Ve druhém ptipadé by vSak bylo nutné ptechod posunout mirné ke stfedu ktizovatky,
coz by sice zvétsilo samotnou délku prechodu, ale umoznilo by to komfortné€j§i navrh

ochranného ostrtivku a navic by to 1épe respektovalo existujici pési vztahy.

Rozhledové poméry jsou na tomto prechodu naprosto v potadku. Z hlediska
hmatovych uprav vSak ptfechod nevyhovuje. Sloupky SSZ jsou nevhodné umistény
na okrajich signalnich pasu a neni zde zfizen vodici pas piechodu (viz obr. P53 — P54).
Bezbariérové Upravy miizeme oznacit jako vyhovujici, ale k dokonalosti jim chybi

nékolik centimetrt, jelikoZ nejsou zhotoveny na celou $itku prechodu.
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7.2.19 Veletrzni x Dukelskych hrdinu (¢. 20)

Letecky pohled, zdroj [14] Obr. 72 — Fotografie pfechodu ¢&. 20

Obr. 71 — Pfechod ¢&. 20:

Prechod se nachazi na komunikaci Veletrzni pfed kifizovatkou Veletrzni x
Dukelskych hrdind. Jedna se o piechod se SSZ, ktery je ziizen pies komunikaci

tvotfenou 3 + 1 jizdnimi pruhy.

Nejvétsim nedostatkem tohoto piechodu je jeho nepiipustnd délka, ktera
dosahuje hodnoty 16,6 m. V tomto piipad¢ se vSak nabizi velice jednoduché feseni,
jelikoz §itka komunikace umozZnuje pohodlné umisténi ochranného ostrivku, ktery by
roz¢lenil prechod na dva mensi Gseky a oddélil by od sebe opacné jizdni sméry. Co se
rozhledovych poméri tyce, tak ty jsou zde v naprostém poradku a rozhodné nezhorsuji

bezpecnost na tomto piechodu.

Hmatové upravy je bohuzel nutné oznacit jako nevyhovujici. Na jedné strané
pfechodu je sloupek SSZ umistén na okraji varovného pasu, avSak neni zaji$tén
prichozi prostor 800 mm podél signalniho pasu (viz obr. P56). Lepsi umisténi sloupku
by bylo uprostied signalniho pasu. Neni zde ziizen vodici pas piechodu a nejvétsi past
na nevidomé osoby pfijde na druhé strané piechodu, kde je pouze varovny pas (viz obr.
P57). Pokud by se jim tak povedlo vice jako 16 m dlouhy piechod piejit bez vodiciho
pasu, ocitly by se na druhé strané ve velkych nesnazich, jelikoz nejblizsi vodici linie je
vzdalena pfiblizn¢ devét metri. Bezbariérové upravy nejsou také uplné bezchybné,

jelikoz nejsou zfizeny na celou §itku prechodu.
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7.2.20 Veletrzni (Umélecka smér Haskova) (¢. 21)

o3

Obr. 73 — Pfechod ¢. 21: Letecky pohled (pied rekonstr.), zdroj [14] Obr. 74 — Fotografie ptechodu ¢. 21

Piechod se nachazi na komunikaci Veletrzni pfed ki¥izovatkou Veletrzni x
Haskova x Strojnicka. Jedna se o ptechod se SSZ, ktery je zfizen pies komunikaci

tvofenou 1 + 1 jizdnimi pruhy a jednim jizdnim pruhem pro cyklisty.

Délka ptechodu, kterd ¢ini 9,6 m, je naprosto v potfadku. Rozhledové poméry
jsou také bez zavady. Rekonstrukce ptilehlych tseku, které v nedavné dobé probéhly,
tomuto piechodu vyrazné pomohly. Pro chodce je pfijemné;jsi, ze jiz ptechazi pouze dva
jizdni pruhy, a navic diky upravdam na komunikaci Strojnicka jsou daleko méné
ohrozovani odbocujicimi automobily. Ridigi totiz maji daleko lepsi rozhled na piechod
a ptijizdi k nému vyrazné¢ mensi rychlosti. Nehodovost (srazka s chodcem) na tomto
prechodu tak zavisi predevsim na respektovani svételné signalizace. Zejména ze strany
chodci je toto Castym problémem, jelikoz pomérné kratky prechod v nich nevyvolava

pocit nebezpeci.

Hmatové upravy jsou v tomto ptipadé bohuzel v nevyhovujicim stavu. Na jedné
stran¢ pfechodu jsou sice provedeny bez zavad, na té druhé vSak neni vlbec zfizen
varovny pas, signalni pas nema reliéfni Gpravu a neni od okolni dlazby oddélen
hladkymi dlazdicemi a déle také poloha sloupku SSZ je nevhodné na okraji signalniho
pasu (viz obr. P60). Na piechodu navic neni ziizen vodici pas. Bezbariérové tpravy lze

povazovat za vyhovujici.
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7.2.21 Milady Horakové x Korunovacni (¢. 23)

\al

Obr. 75 — Ptechod ¢. 23: Letecky pohled, zdroj [14]  Obr. 76 — Fotografie pfechodu ¢. 23

Pfechod se nachazi na komunikaci Milady Horakové pied kiizovatkou Milady
Horakové x Korunovaéni x Veletrzni x Cechova x Nad Stolou. Jedna se o piechod se
SSZ, ktery je zfizen ptfes komunikaci tvofenou 2 + 2 jizdnimi pruhy a tramvajovym

pasem.

Z dtivodu vhodného rozdéleni pfechodu ochrannymi ostrivky, je délka jeho
jednotlivych ¢asti naprosto v poradku. U ptilehlé tramvajové zastavky je navic pohyb
chodcli usmérnén pomoci zabradli, takZe k pfechazeni vozovky mimo vyznaceny
ptechod dochdzi jen velmi vyjime¢né. Rozhledové poméry jsou také vyhovujici. VSem
ucastnikim silni¢nitho provozu je umoznéno vcasné postichnuti SSZ. Svym

usporadanim se tak jedna o velice povedeny prechod.

Hmatové 1 bezbariérové Upravy na jednotlivych castech piechodu jsou
vyhovujici. Jedinou vyjimkou je ostrivek mezi komunikacemi Milady Hordkové
a Korunova¢ni. Zde je Spatné¢ provedena vzdjemna néavaznost signalnich past.
Konkrétné od tohoto pfechodu vede signalni pas ke kratkému zabradli, odkud jiz neni
nevidoma osoba dale vedena a hrozi tak jeji pad do vozovky (viz obr. P62 — P64).
Zabradli by tak bylo nutné dovést az k varovnému pésu dalsiho ptechodu. LepSim
feSenim je vSak vzdjemné stykovat jednotlivé signalni pasy, idealné¢ vSechny tii
Vjednom bod¢. Natomto ostrivku je na toto feSeni dostatek prostoru. Nutnost

umist'ovat zabradli by v tomto ptipadé pochopitelné odpadla.
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7.2.22 Milady Horakové (Cechova x Nad Stolou) (&. 24)

Piechod se nachazi na komunikaci Milady Horakové pted kiizovatkou Milady
Horakové x Korunovaéni x Veletrzni x Cechova x Nad Stolou. Jedna se o piechod se
SSZ, ktery je zfizen ptes komunikaci tvofenou 3 + 1 jizdnimi pruhy a tramvajovym

pasem.

Jedna se o ptechod, ktery byl v nedavné dobé rekonstruovan. Pfiznivou zpravou
je, ze se upravy povedly a vznikl tak velmi zdatily ptechod. Délky jednotlivych ¢asti
prechodu jsou vyhovujici, stejné tak rozhled je v naprostém potadku, a to jak pro

chodce, tak pro fidice.

Hmatové a bezbariérové Upravy jsou taktéZz zrealizovany spravné. Jedinym
drobnym nedostatkem na jejich bezvadném provedeni je absence signalniho pasu
na ochranném ostravku (viz obr. P66). Vzhledem k malé vzdalenosti mezi varovnymi

pasy by se vsak mélo jednat jen o lehkou komplikaci pro zrakové postizené osoby.
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7.2.23 Jankovcova (Billa) (¢. 25)

3 v : ) P
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Obr. 79 — Pfechod ¢. 25: Letecky snimek, zdroj [14] Obr. 80 — Fotografie pfechodu &. 25

Prechod se nachazi na komunikaci Jankovcova pied kiiZzovatkou Jankovcova x
U Parniho mlyna. Jednd se o ptechod bez SSZ, ktery je zfizen pies dvoupruhovou

obousmérnou komunikaci.

Hlavnim problémem piechodu je nedostate¢ny rozhled na cekaci plochy.
Projizd€jicim fidicim v rozhledu nejvice brani zaparkovana vozidla, a to v obou
smérech, dale také hustd zelen umisténd pifimo pied cekaci plochou. Dal$im
nedostatkem je neptimétena délka prechodu, ktera ¢ini 12,9 m. Jako docasné feSeni se
snazi tento problém castecné zlepSit vysazend umélohmotnd plocha pfed prechodem.
Chodec je vSak z jedné strany zcela nechranén pted projizdéjicimi vozidly. Pfi nédvrhu
rekonstrukce je bohuzel nutné respektovat fakt, ze zachovani parkovacich mist je
bylo nutné vyrazné vysadit chodnikové plochy smérem do vozovky. Chodci, ktefi se
chystaji vstoupit do vozovky, by se tak ocitli v lepSim zorném uhlu fidict a doslo by
také k vyraznému zkraceni prechodu. Vysazeni chodnikové plochy na strané blize
k Prague Marina by muselo mit necelych pét metrl, ovSem z estetického hlediska by se

v

stale jednalo o ptiznivéjsi variantu, nez je soucasnd umélohmotné plocha.

V piipadé, Zze by tato rozsdhld rekonstrukce nebyla na potadu dne, bylo by
vhodné alespon ziidit ¢ekaci plochy ze zpevnéného materidlu a profezat v jejich okoli

zelen branici rozhledu (viz obr. P70 — P71).
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7.2.24 Gerstnerova (€. 26)

Obr. 82 — Fotografie ptechodu €. 26

Piechod se nachazi na komunikaci Gerstnerova v misté, kde komunikace
Kamenicka ptechdzi pravé na komunikaci Gerstnerova. Jedna se o prechod bez SSZ,

ktery je ziizen ptes jednosmérnou jednopruhovou komunikaci.

Tento PpCH byl v poslednich dnech zrekonstruovan. Navrhovat na ném néjaké
zasadni Gpravy by tak jisté nebylo pfili§ popularni. Nastésti se da fici, Ze soucasna
podoba piechodu je relativné v poradku. Vzhledem k umisténi ptfechodu vsak zistaly
problémy s rozhledem. Pokud bychom se rozhodli, Ze tento nedostatek chceme
odstranit, tak se jako nejjednodussi feSeni nabizi zruSeni tii krajnich parkovacich stani,
které jsou pfed prechodem po pravé stran€. Stejné jako v ptfedchozim piipadé (PpCH
¢. 25.) musim zminit, Ze ruSeni parkovacich mist v této oblasti neni v zddném piipadé
zadouci. Jako alternativa se tak jevi alespon zpomalit pfijizd€jici vozidla, a to bud’to
sniZenim maximalni povolené rychlosti pfed pfechodem (idealné aZ na 30 km/h), anebo
umistit ptfed smérovy oblouk, ve kterém se piechod nachdzi, zpomalovaci prah.
V ptipadé, Ze bychom chtéli pouzit n€jaké opatfeni, které nijak neomezuje projizdéjici
vozidla, bylo by vhodné alesponn upozornit na ptitomnost PpCH zdaraznénim
dopravniho znaceni ¢. A 11 ,,Pozor, ptechod pro chodce® i na vozovce. Soucasné
umisténi tohoto svislého dopravniho znafeni totiz umoznuje fidicim jej snadno

prehlédnout.
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7.2.25 Kamenicka x Kostelni (€. 27)

Obr. 84 — Fotografie ptechodu ¢&. 27

Ptechod se nachdzi na komunikaci Kostelni pred kiizovatkou Kostelni X
Kamenicka. Jednd se o prechod bez SSZ, ktery je zfizen pies komunikaci tvofenou

1 + 1 jizdnimi pruhy.

Délka tohoto ptechodu je 7,9 m, z toho vyplyva, ze z hlediska délky ptechod
nevyhovuje, nastésti vSak nijak vyrazn€. Nicméné nejvét§im problémem je v tomto
ptipadé rozhled. V obou smérech brani piijizd€jicim fidi¢im v rozhledu vozidla stojici
v podélnych parkovacich pruzich. Soucasna opatfeni, kterd jsou na piechodu jiz
realizovéana tak nezajiSt'uji, aby byl pfechod vyhovujici. Na jedné strané piechodu se
jednd o mirné vysazeni chodnikové plochy a na druhé strané je pied piechodem
umisténa umélohmotna plocha (obdobné jako u PpCH ¢. 25). Vhodnéjsim feSenim by
bylo, aby vysazené chodnikové plochy byly po obou stranéch, a to takovym zpiisobem,
aby pfechod zacinal az na hranici jizdnich pruhl. I po takové upravé by vSak bylo
nutné, z divodu zajiSténi rozhledu, zruSit minimaln€ 7 parkovacich stani. JelikoZ by
takové feSeni, zejména rezidenti v dané oblasti, nesli velmi nelib€, nabizi se jako
alternativa realizovat pfechod na zvySeném piicném prahu, idealné¢ v kombinaci se
snizenim rychlosti pfed pfechodem. Z dlivodu niZsi rychlosti vozidel bude dostacujici
zrusit mensi pocet parkovacich stani (viz ptiloha ¢. 3.2.6). Zklidnéni dopravy v tomto
useku komunikace je navic vitanym bonusem, jelikoz se ptrechod nachazi v blizkosti

zékladni a matefské Skoly.
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7.2.26 Nad Kralovskou oborou (€. 28)

Vo

Obr. 85 — Piechod ¢. 28: Letecky snimek, zdroj [14] Obr. 86 — Fotografie piechodu €. 28

Ptechod se nachéazi na komunikaci Nad Kréalovskou oborou u jednoho z vice
vstupti do Kralovské obory Stromovka. Jedna se o pfechod bez SSZ, ktery je ztizen pies

jednosmérnou jednopruhovou komunikaci.

U tohoto prechodu jsou nejvétsim problémem rozhledové poméry. Hlavni roli
V tom hraji vozidla stojici v parkovacim pésu na levé strané vozovky (z pohledu fidice
zajisténi rozhledu znamenalo zruseni minimaln¢ 7 parkovacich stani. Pokud by nebyla
vile pro takto drastické feSeni, bylo by vhodné alespoii snizit maximalni dovolenou
rychlost pfed pfechodem na 30 km/h. Rychlost je takto sniZena v celém useku
komunikace, pfi¢emZ toto opatfeni je zruSeno az na posledni kiizovatce pied timto
prechodem. Snizenou rychlost by bylo vhodné doplnit pficnym prahem umisténym pied
prechodem, ktery by dodrzovani této rychlosti vymohl.

Otazkou vsak zustava, zdali je pfechod v tomto misté opravdu nutny. Vzhledem
K typu komunikace, by zde pro ptechazeni chodcti postacilo ztidit misto pro pfechazeni.

I pfed nim by vSak bylo vhodné snizit rychlost na 30 km/h.

Z hlediska hmatovych a bezbariérovych tprav lze uvazovat, ze na piechodu
nejsou zfizeny. Pon€kud matouci je ptfitomnost vodiciho pasu ptrechodu, ktery bez

ostatnich prvki hmatovych Gprav postrada smysl.
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7.2.27 Nad Stolou x Letohradska (&. 29)

b

Obr. 88 — Fotografie ptechodu ¢. 29

Piechod se nachazi na komunikaci Letohradska v mist€, kde tato komunikace
prechazi na komunikaci Nad Stolou. Jedna se o prechod bez SSZ, ktery je ziizen pies

jednosmérnou jednopruhovou komunikaci.

Tento ptechod je velice specificky. Pomoci tladitka zde mohou chodci upozornit
ptijizdgjici fidice, Ze se chystaji vstoupit do vozovky. Ridi¢im se tento signal zobrazi
jako napis ,,POZOR CHODCI®, ktery se rozsviti nad svislym dopravnim znacenim
¢. IP 6 ,,Pfechod pro chodce™ (viz obr. P78 — P79). Jelikoz takové feSeni nelze uvazovat
stejn€, jako by byl prechod fizeny pomoci SSZ, je dle normy nutné konstatovat, ze tento
ptechod je nevyhovujici jak z hlediska délky (12,7 m), tak z hlediska rozhledu. Pokud
bychom chtéli normu striktné¢ dodrZet, bylo by nutné pomérné vyrazn€ vysadit
chodnikové plochy po obou stranach piechodu, a navic zrusit minimaln¢ 2 parkovaci
stani na pravé strané pred prechodem. V piipadé, Zze bychom chtéli parkovaci mista
nutné¢ zachovat, bylo by vhodné spolu s vysazenim chodnikovych ploch sniZit

maximalni povolenou rychlost pted pfechodem na 30 km/h.

Hmatové tpravy jsou v tomto piipadé nevyhovujici, jelikoz neni zfizen vodici

pas piechodu. Bezbariérové upravy jsou v poradku.
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7.2.28 Komunardu x Ortenovo namésti (¢. 30)
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Obr. 89 — Piechod ¢. 30: Letecky snimek, zdroj [14] Obr. 90 — Fotografie pfechodu ¢. 30

Prechod se nachdzi na komunikaci Komunardii v blizkosti Ortenova namésti.
Jedna se o prechod bez SSZ, ktery je zfizen pfes komunikaci tvofenou tramvajovym

pasem a 1 + 1 jizdnimi pruhy, které vSak v misté pfechodu nejsou dostatecné Siroké

------

Tento ptechod nevyhovuje jak zhlediska délky (14,0 m), tak z hlediska
rozhledovych poméri. Ze sméru od Prazské trznice brani fidicim v rozhledu po obou
stranach zaparkovana vozidla. V druhém sméru je situace o poznani slozit&jsi, jelikoz se
piechod nachazi za smérovym obloukem, a tak je fidicim skryt za rohovym domem (viz
obr. P81). Vzhledem Kktomu, ze sousedni piechod se SSZ je v soucasné dobé
ve zkuSebnim rezimu jako nefizeny, je nepravdépodobné, ze by MC Praha 7 chtéla
ziidit dalsi svételné fizeny prechod. Pokud bychom chtéli zachovat piechod nefizeny
pomoci SSZ, bylo by vhodné jeho tipravu spojit az s ptipadnou celkovou rekonstrukci
ptilehlého useku a s tim spjatou zménou pficného uspotradani. Tato rekonstrukce by
umoznila vloZeni ochrannych ostrivku anebo vyrazné vysazeni chodnikovych ploch.
vlivem vysazeni chodnikovych ploch k Zadnému naruSeni plynulosti provozu. Nedavno
probéhld rekonstrukce takové Upravy opomnéla. Jind moznost feSeni je piresunout
pfechod dale po komunikaci Komunardi, pfipadné pfechod uplné zrusit a nahradit ho
pouze mistem pro piechazeni. Vzhledem k blizkosti sousedniho pfechodu by se pro

chodce nejednalo o vyznamnou komplikaci.

Hmatové a bezbariérové tpravy jsou v tomto piipad¢ v poradku.
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7.2.29 Veletrzni x Schnirchova (¢. 31)
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Obr. 91 — Pfechod ¢&. 31: Letecky pohled, zdroj [14] Obr. 92 — Fotografie piechodu ¢&. 31

Prechod se nachazi na komunikaci Veletrzni pfed ki¥izovatkou Veletrzni X
Schnirchova. Jedna se o pfechod bez SSZ, ktery je zfizen ptes komunikaci tvorenou

1 + 1 jizdnimi pruhy.

Tento ptechod je Ccerstvé zrekonstruovany, piesnéji feCeno, nedostacujici
betonové bloky ,rozdélujici“ prechod byly nahrazeny vyhovujicim ochrannym
ostrivkem. Chodci jsou tak jiz dostatecné chranéni ptfed projizdejicimi vozidly
a pfechazeni ptechodu je tak celkové piijemnéjs$i. Souhrnné tak ptrechodu nelze nic
vytknout. Délka ptechodu je samoziejmé v pofadku a také rozhled je naprosto
vyhovujici. Ridi¢i jsou navic upozornéni na pfitomnost piechodu svislym dopravnim
znacenim ¢. IP 6 ,,Pfechod pro chodce®, které je nad vozovkou doplnéno prerusovanym
sviticim signalem Zlutého svétla ve tvaru chodce (¢. S 4). Nehodovost na tomto

pfechodu je tak zavisla predevSim na vzajemném respektu mezi chodci a fidi¢i vozidel.

K dokonalosti toho ptfechodu je vhodné doplnit, Ze dokonce i hmatové

a bezbariérové upravy jsou v naprostém potadku.
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7.2.30 Veletrzni x Ovenecka (¢. 32)
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Obr. 93 — Piechod ¢. 32: Letecky pohled, zdroj [14]  Obr. 94 — Fotografie pfechodu ¢. 32

Prechod se nachazi na komunikaci Veletrzni pfed ki¥izovatkou Veletrzni x
Ovenecka. Jedna se o piechod se SSZ, ktery je ziizen ptes komunikaci tvofenou 1 + 1

jizdnimi pruhy a jednim jizdnim pruhem pro cyklisty.

Tento pfechod se nachazi na jednom ze Ctyf ramen svételné fizené kiizovatky.
Pro pfijizd&jici fidice je tak jeho poloha velmi ocekéavatelnd. Rozhled na svételnou
signalizaci je v naprostém potfadku a délka prechodu, ktera ¢ini 11,0 m, je také
vyhovujici. Z tohoto pohledu tak ptfechodu nelze nic vytknout. Nehodovost (srazka
s chodcem) se odviji ptredev§im od toho, jak jednotlivi Ucastnici provozu na této

pozemni komunikaci respektuji svételnou signalizaci.

Jedinym problémem tohoto pfechodu jsou tak hmatové upravy. Na cekaci plose
blize ke Stromovce je nevhodné umistén sloupek SSZ na okraji signalniho pdsu,
varovny ani signalni pas nemaji reliéfni upravu a nejsou oddéleny od okolni dlazby
hladkymi dlazdicemi (viz obr. P85). Na druhé stran¢ ptechodu je signalni pas ukoncen
jiz pti kiizeni se signalnim pasem sousedniho prechodu (viz obr. P86). Navaznost téchto
ptechodl by bylo vhodné upravit také proto, Ze signalni pas sousedniho piechodu neni
rovnobézny s osou prechodu. K hmatovym upravdm je nutné jest¢ doplnit, Ze neni
ziizen vodici pas prechodu. Z hlediska bezbariérovych uprav je prechod v potadku,
i kdyZ nutno podotknout, ze by bylo vhodné lépe udrzovat obrubniky na rozhrani

chodniku a vozovky.
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7.2.31 Umélecka x U Studanky (¢. 33)
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Obr. 95 — Piechod ¢. 33: Letecky pohled zdroj [14] Obr 96 — Fotograﬁe prechoduc 33

Ptechod se nachazi na komunikaci Uméleckd pted kfizovatkou Umélecka X
U Studanky. Jednd se o pfechod bez SSZ, ktery je ziizen pies jednosmérnou

jednopruhovou komunikaci.

Tento pfechod se nachazi na samém konci jednosmérné komunikace, kde fidic¢i

vvvvvvvv

vvvvvvvv

k pfechodu relativné pomalu. I pies to je vSak nutné konstatovat, Ze pfechod nevyhovuje
jak z hlediska délky (7,9 m), tak z hlediska rozhledu. Ridi¢tm zistava &ast prechodu
skryta za zaparkovanym vozidly po pravé strané. JelikoZ se ptrechod nachdzi v tésné
blizkosti zakladni a matefské Skoly, nebylo by od véci navrhnout zde velkorysejsi
upravy. Rekonstrukci ptechodu by bylo rozumné spojit s upravou celé kiizovatky.
Na vSech narozich kiiZzovatky by se zfidily vysazené chodnikové plochy, které by
zkratily délky vSech prechodi. K celkovému zklidnéni dopravy by bylo dobrou volbou
ziidit kfizovatku na zvySené plose. Takova uprava by vhodné zvySila bezpecnost,

a navic by se obesla bez vyrazného ruSeni parkovacich stani (viz piiloha ¢. 3.2.7).

V poslednich dnech doslo na tomto pfechodu ke zfizeni hmatovych
a bezbariérovych tprav, které zde diive nebyly. PotéSujicim faktem je, Ze se je podafilo

zhotovit naprosto spravné.
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7.2.32 U Studanky (¢. 34)

Obr. 97 — Piechod €. 34: Letecky pohled, zdroj [14] Obr. 98 — Fotografie ptechodu ¢. 34

Prechod se nachazi na komunikaci U Studanky pted ktizovatkou U Studanky x
Umeleckd. Jednd se o ptrechod bez SSZ, ktery je zfizen pfes jednosmérnou

jednopruhovou komunikaci.

Tento prechod se nachazi na jednom ze Ctyf ramen stejné kiizovatky jako
predchozi prechod (€. 33). Nevyhovujici délka v tomto piipadé¢ dosahuje dokonce
hodnoty 10,2 m. Rozhled lze vSak povazovat za vyhovujici. Rohové domy zddnym
do narozi kfizovatky. Dal§im ptiznivym faktem je, Ze vozidla vjizd€ji na ptrechod
az po projeti kiizovatkou, na které jsou nuceni zpomalit, a navic nasledn¢ pfitomnost
pfechodu ocekdvaji. Navrhovana uprava je jiz popsana u predchoziho ptrechodu. Jedna
se o kompletni rekonstrukci kiizovatky, piti které by se vysadily chodnikové plochy

a kiizovatka by se zfidila na zvySené ploSe (viz pfiloha ¢. 3.2.7).

I na tomto pfechodu jsou hmatové a bezbariérové upravy cCerstvé ziizeny.
Bohuzel hmatové upravy zde nejsou provedeny spravné. Sloupky zabranujici parkovani
jsou umistény ve varovném pasu piesn¢ v misté, kam je nevidoma osoba navedena
signalnim pasem, takze je velka Sance, ze do takového sloupku narazi (viz obr. P89).

Dalsim problémem je pak chybéjici vodici pas piechodu.
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7.3 NAVRHOVANE UPRAVY

Z vyse uvedenych popisti je patrné, ze se u jednotlivych pifechodt opakuji velice
podobné zavady. Za nejvétsi bezpecCnostni riziko lze povazovat situace, kdy neni
zajistén dostateCny rozhled nejen na cekaci plochy, ale také na samotny ptechod.
Takovy stav je u posuzovanych piechodi nejcastéji zplsoben vozidly stojicimi
v ptilehlych parkovacich pruzich/pasech, které jsou dovedeny az do bezprostiedni
blizkosti pfechodu pro chodce. Castym jevem jsou také situace, kdy fidi¢i odstavuji sva
vozidla tésn¢ pied prechodem i ptes zdkaz zastaveni. Ukazuje se tak, ze je bohuzel
nutné takovému jednani zabranit vhodnymi fyzickymi Upravami (sloupky, vysazena

plocha se zvySenou obrubou apod.).

Dal$im velkym problémem posuzovanych ptechodt je jejich nepfiméefena délka.
Kazdy druhy ptechod je ztohoto pohledu nevyhovujici. Prili§ velka délka pfechodu
nejen zvysuje riziko srazky vozidla s chodcem, ale také ma za nésledek zbytecné
narusSovani plynulosti provozu na pozemni komunikaci, jelikoz chodec potiebuje delsi

casovy interval k ptejiti vozovky.

Pro hl. m. Praha jsou typickym problémem nefizené ptechody zhotovené pies
komunikaci s tramvajovym pasem. V naprosté vétSing téchto piipadi neni dodrZzena
maximalni dovolena délka prechodu. Pokud neni soucasné¢ zajiStén dostatecny rozhled,
jedna se o velice rizikovou skupinu prechodt, jelikoZ na nich mize byt chodec jesté

navic ohroZen projizdgjici tramvajovou soupravou.

Velice kriticky lze hodnotit provedeni hmatovych uprav. Nalézt jejich
bezchybné provedeni mezi posuzovanymi prechody neni lehkym tkolem. ZaraZejicim
faktem je skutecnost, Ze i na Cerstvé zrekonstruovanych prechodech lze nalézt zavady

na jejich provedeni.

V nasledujicich podkapitolach jsou popsany navrhy tGprav nékterych prechoda,
a to vcetné odkazil na vykresovou cast této prace. V té jsou tyto upravy zobrazeny
spole¢n¢ s posouzenim rozhledovych poméri pomoci vykresleni rozhledovych
trojuhelnikli. Vybér pifechodl pro ndvrh Gprav byl zvolen tak, aby mohly poslouzit jako

vzor pro ostatni nevyhovujici piechody ze seznamu rizikovych pfechod.
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Cilem bylo navrhnout ipravy na téchto typech piechodu:

- Ptechody s nevyhovujici délkou
- Ptechody s nevyhovujicim rozhledem
- Neftizené ptechody pies komunikaci s tramvajovym pasem

- Prechody na ryze obsluznych komunikacich

7.3.1 Prechody s nevyhovujici délkou

Tato velice Castd zavada se tykd jak prechodl nefizenych, tak téch, které jsou
fizeny pomoci SSZ. Existuji dva nejzakladnéj$i zplsoby feSeni tohoto problému.
Prvnim je rozdéleni ptechodu pomoci ochranného ostrivku. Takové feSeni se pouziva
Vv ptipadech, ve kterych délka ptechodu vyrazné ptesahuje svoji maximalni dovolenou
hodnotu anebo v situacich, kdy je vhodné od sebe oddélit protismérné jizdni pruhy.
Druhym zplsobem feSeni je vysazeni chodnikové plochy. Tento zplisob feSeni navic

vhodné zlepSuje 1 rozhledové poméry.

Uziti ochrannych ostriivkl bylo ukdzano na ptrechodech ¢. 10 a ¢. 15 (viz
Vykresova ¢ast — pfiloha €. 3.2.1). Jedna se o piechody fizené pomoci SSZ, které se
nachazeji na ramenech stejné kiizovatky. Pti¢né usporadani komunikace umoznilo
snadny navrh ochrannych ostrivkd, které bylo navic vhodné protdhnout
z ditvodu oddéleni protismérnych jizdnich smérd. Dalo se pfedpokladat, Ze navrzené
feSeni ztizi prijezd rozméméjSim vozidlim. V pfiloze €. 3.4.1 jsou tak znazornény
vle¢né kiivky, které ukazuji, jakému typu vozidla je umoznén bezproblémovy prijezd.
| pfesto, ze se jedna o odboceni do zoény zédkazu vjezdu nakladnich automobilti celkové
hmotnosti nad 6 tun, a navic zde neni vedena Zadna autobusova linka MHD, je
V jednom sméru umoznéno odboceni dokonce i kloubovému autobusu. V druhém sméru
je situace slozitéjsi. Ob¢asny prijezd autobust je zajistén ¢aste¢nym nadjetim do levého
jizdniho pruhu. Pokud by byl poZadavek na dodrZeni vle¢né kiivky pro autobusy
S vyuzitim pouze odbocovaciho pruhu, bylo by nutné upravit narozi tak, aby se rozsitila

vzdalenost mezi obrubami.
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7.3.2 Prechody s nevyhovujicimi rozhledovymi poméry

Zpocatku je tfeba uvést, Ze u vSech ptfechodii, kde se predpokladal problém
s rozhledem, byly zhotoveny vykresy rozhledovych trojihelnika (viz pfilohy €. 3.1.1 —
3.1.11). Ty byly posouzeny také u vSech ptechodl s problematickym rozhledem,
na nichz byly navrzeny jakékoliv upravy (viz piilohy ¢. 3.3.1 — 3.3.6). Ze vzajemného
porovnani je patrné, k jakému zlepSeni rozhledovych pomért diky stavebnim Gpravam
doslo. Takové posouzeni by bylo vhodné provést samoziejmé ve vSech piipadech
uvedenych v seznamu rizikovych ptechodl. Z ¢asovych divoda jsou vSak u prechodii
s oCividnym bezproblémovym rozhledem v pfilohach uvedeny pouze fotografie

dokazujici splnéni rozhledovych poméri (viz Ptiloha €. 2).

Navrh na odstranéni tohoto velice nebezpe¢ného nedostatku piechodu je ukazan
na prechodu €. 27 (viz ptiloha €. 3.2.6). Jako vhodné feSeni oproti sou¢asnému stavu se
nabizelo vysadit chodnikovou plochu i na druhé strané piechodu. Nevzhledna
umélohmotné plocha pted pfechodem byla nahrazena zeleni se zvySenou obrubou, ktera
zabrani parkovéani vozidel. Z diivodu realizace téchto Uprav by oblast pfiSla o cca 4
parkovaci mista. Vzhledem k blizkosti zakladni a matefské Skoly je vSak vhodné
uptednostnit zvySenou bezpecnost pfed co nejvétsim poctem parkovacich mist.
Z dtivodu vyssi bezpecnosti je tak prechod navic ziizen na dlouhém pii¢ném prahu,

ktery donuti vozidla sniZit pted pfechodem rychlost.

Kombinace nevyhovujici délky a stejné tak nevyhovujiciho rozhledu je ukézana
na pfechodu ¢. 13 (viz pfilohy ¢. 3.2.2 — 3.2.3). Ten byl navic zpracovan ve dvou
variantach. Ob¢ vSak kombinuji pouziti ochranného ostriivku a vysazené chodnikové
plochy. Prvni varianta spo¢ivd v pouhém prodlouZeni jiZ existujiciho stiedniho déliciho
pasu. Vzhledem k jeho extrémni Siice by vSak bylo nutné zrusit ptilehla parkovaci stani.
Druhé varianta tak pracuje s poZadavkem na zachovani vSech parkovacich mist. Toho
bylo docileno diky Gpravé tvaru ochranného ostrivku a také diky vysazené chodnikové

ploSe na stran¢ piechodu blize k Letenskym sadtm.
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7.3.3 Nerizené prechody pres komunikaci s tramvajovym pasem

Reseni tohoto pomérné ¢astého a v naprosté vétsing slozitého problému je
ukézéno na prechodu ¢. 17 (viz pfilohy ¢. 3.2.4 — 3.2.5). Jelikoz piicné usporadani
komunikace neumoznuje vlozeni ochranného ostrivku a velmi nakladné zfizovani SSZ
by bylo vzhledem K intenzité provozu zbyte¢né, nabizi se jako feSeni oboustranné

vysazeni chodnikovych ploch.

Tento ptfechod byl stejné jako ptredchozi zpracovan ve dvou variantach. V prvni
Z nich jsou vysazené chodnikové plochy navrhnuty az k tramvajovému pasu. Takové
feSeni fidicim zajisti dostate¢ny rozhled na chodce, a navic je prechod v potradku
I Z hlediska délky. Jedna se vSak o feSeni, které znemozni prijezd vozidel mimo
tramvajovy pas, ¢imz dochazi k snizeni preference hromadné dopravy. Jako alternativa
je tak navrhnuta druhé varianta, kterda méné zasahuje do soucasného stavu. Vysazené
plochy jsou zalicované s pfilehlymi parkovacimi pruhy. Diky tomu zistava fakticky
Sitka jizdnich pruhi nezménéna. Z diivodu snizeni poctu parkovacich mist, které by
bylo nutné zrusit pro zajisténi rozhledu, je ve sméru k Primyslovému paldci sniZzena
maximalni dovolena rychlost na 30 km/h. Nejvétsi stinnou strankou druhé varianty je
vSak fakt, ze by délka piechodu (véetn¢ tramvajového pasu) dosahovala hodnoty

10,4 m. Stéle by se vsak jednalo o vyrazné zlepSeni soucasného stavu.
7.3.4 Piechody na ryze obsluZznych komunikacich

Tento typ prechodi je zde zvlast vyclenén z toho divodu, ze pfi navrhovani
uprav jednotlivych pfechodl je vZzdy nutné brat v potaz, ptes jaky typ komunikace je
pfechod zfizen. V zavislosti na dosahovanych hodnotach intenzity provozu jsou totiz
vhodné riiznd opatieni. Na obsluznych komunikacich s nizkou intenzitou provozu (a to
jak vozidel, tak chodcti) je v nékterych piipadech vhodnéjsi prechod pro chodce
nezfizovat, a nahradit ho pouze mistem pro pfechdzeni. Opacnym pdélem piechodi
tohoto typu jsou ty, které jsou zfizeny v oblastech se zvySenym pohybem déti. To byva
zejména v blizkosti zakladnich a matefskych skol, détskych htist' apod. V takovych
pfipadech je naopak snahou navrhovat pfechody co nejvice bezpecné a snazit se

i 0 celkové zklidnéni dopravy v pfilehlych tsecich.
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Ziizeni prechodu na dlouhém pificném prahu jiz bylo ukazano na ptfechodu
¢. 27. Modifikace takového feSeni, ve kterém dojde ke zvySeni celé kiizovatkové plochy
je ukazano na piechodech €. 33 a ¢. 34 (viz ptiloha ¢. 3.2.7). Jelikoz pii takovém feSeni
doslo ke zmenSeni prostoru kiizovatky, bylo zde nutné posoudit vlecné kiivky (viz
ptiloha ¢. 3.4.2). Vzhledem k situovani kiizovatky je postacujici, pokud bude umoznén
prijezd popelaiskému a hasi¢skému vozu, coz je i po navrzenych Upravach splnéno.
Celkov¢ tak lze fici, ze takové feSeni vhodné zklidni dopravu v dané oblasti a zptijemni

chodctiim piechazeni vozovky.
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ZAVER

Problematika ochrany chodcti na pozemnich komunikacich je dlouhodobé¢ velice
slozitym a dualezitym tématem. Priblizné kazda pata usmrcend osoba pii dopravni
nehodé¢ je chodec, a to i pfesto, Ze srazka s chodcem neptedstavuje ani 5 % z celkového
poc¢tu nehod. Nebezpeci srazky s vozidlem bohuzel na chodce ¢ihd i na prechodech

pro chodce.

Prvni ¢ast této prace byla vénovana popisu teoretickych zasad pro navrhovani
prechodu, zejména pozadavklim na jejich rozmér, rozhledové poméry a také detailnimu
popisu spravného navrhu hmatovych a bezbariérovych uprav. Nasledujici kapitola
vénovana statistikdm nehod chodct a vozidel sledovala udaje z let minulych, a to jak
v ramci celého tizemi Ceské republiky, tak pouze na tizemi hl. m. Prahy. Ze statistik
jasné vyplynulo, Ze nejcastéjsi pfi¢inou srazky vozidla s chodcem v prostoru piechodu
pro chodce je nedéani ptednosti chodci fidicem vozidla. Tento fakt je velkym rozdilem
oproti nehoddm s chodci mimo vyznaceny ptfechod, kde vétSinu nehod zplsobi prave

chodci, a to nejcastéji nahlym a neopatrnym vstoupenim do vozovky.

Nasledujici ¢ast prace jiz byla vénovana konkrétnim piechodim, které byly
vybrany odborem dopravy MC Praha 7. Celkem se jednalo o 32 piechodii pro chodce.
U kazdého znich byly zakladni informace a ptipadné nedostatky uvedeny nejdfive
tabulkovou formou. Takové zpracovani dava jasnou a rychlou ptfedstavu o stavu
kazdého prechodu. Piiblizné kazdy druhy prechod nevyhovuje svoji délkou a kazdy tieti
nevyhovuje rozhledovymi pomeéry, pficemz zejména kombinace téchto dvou nedostatkil
je pro chodce velice nebezpetna a pocitoveé nepiijemna. Jesté hife dopadlo posouzeni
hmatovych uprav. Jejich spravné provedeni totiz nebyva pfili§ Casté a v nékterych
ptipadech jsou dokonce ve stavu, kdy je pro nevidomé osoby lepsi, aby takovy piechod

samy vubec nepiechazely.

U kazdého ptechodu byly v této praci také slovné popsany a fotografiemi
zdokumentovany jednotlivé nedostatky. V pifipadech, kdy piechod nebyl zcela
Vv poradku, bylo u kazdého z nich slovné nastinéno mozné feseni, které by stav prechodu
zlepsilo. Vzhledem k ¢asovym moznostem byly podrobnéji pomoci vykresové

dokumentace feSeny jen nékteré ptechody. Jejich vybér vSak byl zvolen tak, aby mohly
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poslouzit jako vzor pro ostatni piechody ze seznamu rizikovych piechodu.

Nevyhovujici prechody l1ze rozdélit do ¢tyt zakladnich typt:

- Ptfechody s nevyhovujici délkou
- Ptechody s nevyhovujicim rozhledem
- Nefizené piechody pies komunikaci s tramvajovym pasem

- Prechody na ryze obsluznych komunikacich

Reseni pro nevyhovujici délku je obvykle rozdéleni piechodu pomoci
ochranného ostriivku, piipadné vysazeni chodnikovych ploch. Tato druhd moznost je
vhodné pouzitelnd i pro feSeni problému s nevyhovujicimi rozhledovymi pomeéry.
Vhodné stavebni upravy mohou ucinné snizit pozadavek na ruseni parkovacich stani
v okoli ptfechodu, coz je vzhledem k nedostatku mist pro parkovani na wzemi
MC Praha 7 vitanym zpiisobem feseni. PotiZe s nefizenymi prechody pies komunikaci
S tramvajovym pasem jsou obecné pro Prahu Castym problémem. Potizovani SSZ je
velice nakladné a navic z hlediska intenzit provozu cCasto zbyte¢né. Pokud piicné
usporddani komunikace neumoziuje vlozeni ochrannych ostriivki, je takovy ptrechod
obtizn¢ fesitelny. V piipadé€, Ze takové prechody nechceme rusit, je nutné pomérné
vyrazn¢ vysazovat chodnikové plochy po obou stranach prechodu, ¢imz vSak nutime

vozidla pojizdét tramvajovy pas a dochéazi k omezovani preference hromadné dopravy.

Specialni skupinou ptechodl jsou pak ty, které se nachdzeji na obsluznych
komunikacich s velice nizkou intenzitou dopravy. Casto by na jejich misté postadilo
misto pro prechdzeni. To vSak neplati v okoli zvySeného pohybu déti (Skol apod.), kde
je naopak vhodné ptechody navic vybavovat podpirnymi prvky. Jedna se naptiklad
0 pfechody na zvySeném prahu, ¢i celkové zvySeni kiiZzovatkové plochy, na niZ jsou
pfechody umistény. Takové feSeni fidice donuti snizit rychlost, jelikozZ pouhé osazeni

dopravni znacky omezujici maximalni dovolenou rychlost neni i¢innym opatienim.

Pii pokracovani této prace by bylo Zadouci zpracovat podrobnou vykresovou
dokumentaci ke kazdému piechodu, na kterém jsou navrhovany stavebni Upravy.
Ptipadna realizace téchto tiprav bude v budoucnu zaviset pfedevsim na viili a finan¢nich

moznostech MC Praha 7.
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