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2. Uvod

Obec Ulibice se nachazi v Kralovéhradeckém kraji, pfiblizné 6 km od Jigina.
Zije zde 240 obyvatel'. Charakter okolni krajiny je rovinny, prevazné nezalesnény s

hospodarsky vyuzivanou ornou pudou.

Seznam.z. ro_,’:

g

Ulibice

Obr. 1: Letecky snimek obce 2

Obci prochazi silnice prvni tfidy 1/35, ktera spojuje mésta Liberec — Turnov —
Ji¢in — Hradec Krélové — Olomouc — Lipnik nad Becvou, a zaroven je soucasti
mezinarodni evropské silnice E442 (Karlovy Vary — Usti nad Labem — Liberec —
Hradec Kralové — Olomouc — Valasské Mezifigi — Zilina). Ze severu je obec
ohraniéena silnici prvni tfidy 1/16 spojujici mésta Revnicov — Slany — Mlada Boleslav
— Ji€in — Trutnov — Kralovec. Kfizeni téchto dvou tahu je realizovano pomoci okruzni
kfizovatky nachazejici se v bezprostfedni blizkosti severozapadniho okraje obce.
Obec je pretizena tranzitni dopravou, coz by méla vyreSit vystavba dalnice D35, jez
ma nahradit stavajici trasu 1/35 v celé své délce se zamérem vytvofit severni
alternativu dalnice D1. Délnice D35 je naprojektovana vychodné& od obce Ulibice a
soucasti jeji vystavby bude i stavba obchvatu Ulibice na trase 1/16, jeZ je pfedmétem

této prace.

obec Ulibice. Statni sprava [online]. 2016 [cit. 2016-05-11]. Dostupné z:

http://www.statnisprava.cz/rstsp/ciselniky.nsf/i/573698
2Mapy.cz [online]. 2015 [cit. 2016-05-11]. Dostupné z:
https://mapy.cz/zakladni?x=15.4364258&y=50.4342406&z=15&base=ophoto
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3.  Cil projektu

Hlavnim cilem je variantni navrh vedeni trasy 1/16 za uUcelem propojeni
stavajiciho Gseku &tyFpruhové kategorie Jigin — Ulibice s MUK Ulibice, jeZ je souéasti
dalnice D35 a vytvofeni severniho obchvatu obce Ulibice. Stavajici stav nevyhovuje
predevsim z kapacitnich divodu Useku a nevhodné feSené okruzni kfizovatky. PFi
navrhu je proto kladen diraz predevsim na zkapacitnéni Useku rozsifenim stavajici
kategorie silnice €. 16 a Upravou okruzni kfizovatky. Dale je pfi projektovani nutné
brat v potaz posloupnost vystavby dalnice D35, ktera vyrazné ovlivni i provoz na
trase 1/16, jelikoZ obchvat bude doCasné slouZzit jako spole¢né vedeni tras 16 a 35

pred dokon&enim posledniho stavebniho Gseku D35 Ulibice — Turnov®.

Obchvat je navrzen ve tfech variantach studie. Cilem studie je jednak navrh
variant Uprav stavajiciho stavu v podobé rozSifeni, ale také navrh pfrelozky celého
dotéeného Useku a jejich vzajemné porovnani a vyhodnoceni. Vysledna varianta je

poté zpracovana v Urovni dokumentace pro Uzemni rozhodnuti.

4.  Vychozi podklady

- Mistni Setfeni a fotodokumentace

- Podklady od spoleénosti PRAGOPROJEKT, a.s.
- vykres MUK Ulibice
- geodetické zaméreni stavajicich PK
- digitalni mapové podklady katastralniho tzemi Ulibice
- digitélni mapové podklady zaméfeni inZenyrskych siti
- ortofoto snimky, rastrové mapové podklady

- Platné normy CSN, TP, vzorové listy a jiné predpisy

® Harmonogram pfipravy a vystavby. Dalnice D35 [online]. [cit. 2016-05-15]. Dostupné z:

http://www.dalnice-d35.cz/#useky-rychlostni-silnice



5.  Popis stavajiciho stavu

Stavajici vedeni hlavnich tras je patrné z obrazku €. 2. Silnice 1/35 vedouci od
jlhu z Hradce Krélové a silnice 1/16 z vychodu od Trutnova se stykaji na

v~

severozapadnim okraji Ulibic. KFizeni bylo v minulosti fe3eno jako stykova kfizovatka,
pro velké mnozstvi mnohdy tragickych nehod byla kfizovatka doplnéna o svételni

signalizaéni zafizeni a nakonec v roce 2004 upravena na okruzni kfizovatku.

0

Ulibice

g
B

0

Obr. 2: Vedeni hlavnich tras *

Silnice dale pokracuji spole¢né zapadnim smérem. Tento spolecny Usek byl
pfi rekonstrukci vroce 2006 rozSifen na Ctyfpruhovou komunikaci kategorie S
17,00/80. RozSifeni nastava priblizné 300 metrd za okruzni kfizovatkou a pokracuje
dalich 2,5 km az po MUK u obce Robousy, kde zarover za&ina jizni obchvat mésta
Ji¢ina. Spole¢ny uUsek pokraCuje po tomto obchvatu kolem celého mésta jako
dvoupruhova kategorie a po 9 km se silnice prvni tfidy opét oddéluji. Tento spole¢ny
usek by v budoucnu mél slouzit pouze jako docCasny, protoze dalnice D35 je
naprojektovana od Ulibic dale severn& okolo Ji¢ina, nicméné pfi projektovani
obchvatu Ulibic je ddlezité vzit tento dodasny stav v potaz. Na jihu ji¢inského
obchvatu navic konci trasa 1/32 spojujici Podébrady s Ji¢inem. Styk tfi silnic prvni
tFidy tvofi zvySe popisovaného Useku Jigin — Ulibice vsoudasné dobé&

nejfrekventované&jsi komunikaci Jiéinska. Intenzity dle séitani dopravy RSD z roku

2010 v tomto Useku pfesahuji 17 000 vozidel/den.

*Mapy.cz [online]. 2015 [cit. 2016-05-11]. Dostupné z:
https://mapy.cz/zakladni?x=15.4248826&y=50.4351363&z=15
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Obr. 3: Spole éné vedeni tras 1/16 a 1/35 v Useku Ulibice - Robous y

Ctyfpruhovy Usek kategorie S17,00/80 je v3ak v sougasném stavu kapacitné
vyhovuijici, problém nastava ve zmifnovaném zuzeni do jednoho jizdniho pruhu
v kombinaci s naslednou okruzni kfizovatkou malého prdméru. Vnéjsi pramér OK ¢&ini
25 m a vychézi z rozmérd puvodni stykové kfizovatky. Rozmér je navic limitovan
polohou OK v bezprostfedni blizkosti zastavby. Stfedovy nepojizdény ostrov priiméru
10 m je problematicky pro prajezd tézkych nakladnich vozidel. Osy jednotlivych vétvi
navic nejsou radialné napojeny, jejich odsazeni umozruje projet z vychodu na zapad
okruzni kfizovatkou takfka rovné, coz vede k nedodrzovani povolené rychlosti pfi

prijezdu OK, a zvySuje nebezpeci vzniku dopravni nehody.

Obr. 4: Stavajici okruzni k FAzovatka
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Stavajici kapacita OK je nevyhovujici. Casto zde dochéazi v odpolednich dopravnich
»Spickach” k tvorbé rozsahlych kongesci. Stejna situace nastava taktéz na zacatku a
na konci vikendu, jelikoZ silnice 1/16 slouzi také jako hlavni tah z Prahy do Krkonos.
V useku pred OK jsou také ¢asté nehody vzniklé nahlym dobrzdénim kolony vozidel.
Poloha OK v tésné blizkosti obytného domu i dalSi pfilehlé zastavby obce navic

nevyhovuje z hlediska hluku, prasnosti a vibraci od dopravy.

Silnice 1/16 vede z okruzni kfizovatky dale vychodnim smérem jako
dvoupruhova kategorie S9,5/80. Pfiblizné o 300 metri dale se nachazi prlsecna
kfizovatka s komunikacemi lokalniho vyznamu. Ze severu se napojuje silnice treti
tfidy €. 2862 vedouci z nedaleké obce Radim. Z jihu zde vyastuje mistni komunikace
z obce Ulibice, které vyuzivaji pouze tamni obyvatelé. Odbo&eni z hlavni komunikace
je zde s vyjimkou obsluhy zakazano. Pro odboc¢eni na silnici ¢. 2862 ve sméru do
Radimy vSak Zadnd omezeni nejsou, pfesto zde pro odboceni vlevo z hlavni

komunikace neni zfizen odbocovaci pruh.

Dale trasa pokracuje v pfimém sméru az do mista planované mimourovriové

kiizovatky s dalnici D35, které se nachazi 500 m vychodné od obce Ulibice.

6.  Technicky popis variant

Vyhledavaci studie obchvatu byla zpracovana ve tfech variantach ozna¢enych
pismeny A az C. Hlavnim spoleénym znakem vSech tfi variant je rozSifeni stavajici
dvoupruhové kategorie prodlouzenim &tyfpruhové kategorie v Useku Ji¢in — Ulibice
az po budouci MUK Ulibice. Pfi rozsifeni na smérové rozdé&lenou pozemni
komunikaci je nutné vyfesit stavajici aroviova kfizeni, kazda z variant proto obsahuje

také podkapitolu kfizovatky, kde jsou tato feSeni popsana.

Varianta A je navrzena jako oboustranné rozSifeni stavajici komunikace se

zameérem zachovat stavajici stav v co nejvétsi mozné mire.

Varianta B je navrZena jako levostranné rozSifeni stavajici komunikace

s vétSim zasahem do stavajici trasy i tras okolnich.

v w7

Varianta C feSi obchvat jako severni prelozku stavajici trasy.



6.1 Varianta A

Cilem této varianty je zachovat stavajici stav v€etné vrstev vozovky, diraz byl
proto kladen pfedevSim na zachovani smérového a vySkového vedeni a tim i
minimalizaci praci pfi rekonstrukci. Osa puvodni trasy je proto v co nejvétsi mozné
mife zachovana a to jak u silnice 1/16, tak i u tras pfilehlych. RozSifeni je realizovano
jako oboustranné, se zachovanim stavajiciho stfechovitého sklonu vozovky a

vyuZzitim stavajicich vrstev.

PFricné usporfadani odpovida navrhové kategorii S 20,75, tedy smérové

rozdélené silnici, navrhova rychlost byla uvazovana jako 80 km/h.

6.1.1 Smeérové reSeni

Zacatek trasy je jeSté pred pocatkem zuzZeni kategorie S 17,00, pfiblizné 350
metrl pfed stavajici OK. RozSifeni na kategorii S 20,75 se odehrava na prvnich
metrech Useku, kde trasa plynule navazuje na usek pavodni, te€na puavodni
komunikace byla zachovana. Protoze plvodni trasa vede v bezprostfedni blizkosti
zastavby, kter4 se nachazi po pravé strané (na jih od 1/16), je v ivodnim Useku
0,0000 — 0,34441 realizovano mirné odklonéni od puvodni osy komunikace. Od
stani¢eni 0,38439, tj. od konce kfiZzovatky uz pokracuje v ose pulvodni trasy jako
rozSifeni oboustranné, nésleduje levostranny smérovy oblouk se symetrickymi
prfechodnicemi a poté trasa pokracuje v pfimém sméru a dale kopiruje pavodni osu

az do koncového staniceni 1,17519 km, kde se napojuje na MUK Ulibice.
Smeérovy oblouk ma nasledujici parametry:
R=950m, a = 2,16°
PFechodnice maji nasledujici parametry:
L,=80m, A= 275,68

PFicny sklon byl navrZzen ve stfechovitém sklonu 2,5%. Ve smérovém oblouku
potom pFfechazi na jednostranny sklon 2,5%. Z divodu zachovani minimalniho

sklonu dle CSN 73 6101 je vzestupnice navrzena na Uvodnich 70 metrd pfechodnice.



6.1.2 VysSkové reSeni

VysSkoveé feSeni plynule navazuje na mirné klesani a snazi se kopirovat feSeni
pavodni. Pfi oboustranném rozSifeni vozovky se nové navrZzena niveleta shoduje s
niveletou puavodni, proto bylo hlavnim cilem prolozZit plvodni niveletu trasy co
nejplynuleji a s co nejmensimi vySkovymi rozdily, aby bylo mozné realizovat zamér

zachovani pavodnich vrstev vozovky.

VySkovy polygon je sloZen z teen nasledujicich parametr(:
s1=-0,13 %, dl.; =80,00 m
s, = +0,88 %, dl., = 153,43 m
S3 =-0,03 %, dl.3 = 184,91 m
Sq = +1,54 %, dl., = 236,26 m
S5 =-0,22 %, dl.s = 218,30 m
sg = +0,88 %, dl.s = 302.22 m

Lomy sklonu jsou zaobleny vySkovymi oblouky nasledujicich parametru:
Ry, = 6000,00 m, t; = 30,30 m, y; = 0,08 m
Rv.2 =5000,00 m, t, = 22,54 m, y, = 0,05 m
Ru3 =7500,00 m, t3= 58,75 m, y3=0,23 m
Rv4 =12000,00 m, t4 = 105,87 m, y, = 0,467 m

Rus = 7500,00 m, ts =41,56 m, y5s = 0,12 m

6.1.3 KFizovatky

Ve stani¢eni 0,3644 dochazi ke kfizeni s plvodni komunikaci 1/35, ktera vSak
v této studii slouzi uz pouze jako napojeni na obchvat a dalnici D35 pro Ulibice a
okolni obce. Kfizeni je feSeno jako turbo okruzni kfizovatka typu ,vejce” o vnéjSim
pruméru 50 m, jeji podrobné feSeni neni soucasti této prace. Kfizeni se silnici €.
2862 je provedeno jako mimourovnové. Plvodni prisecna kfizovatka byla z davodu
minimalnich intenzit na vedlejSi komunikaci nahrazena mostnim objektem, pfiCemz
napojeni na obchvat ze sméru od Radimy je mozné realizovat prostfednictvim vysSe

popsané okruzni kfizovatky.



6.2 Varianta B

Tato varianta je navrzena jako levostranné rozSifeni pavodni komunikace na
navrhovou kategorii S 20,75/80. Smérové vedeni hlavni trasy je proto obdobné jako
u varianty A, osa navrzené trasy se vtomto pfipadé ovSem neshoduje s osou
pavodni trasy a kfizeni s pfilehlymi komunikacemi je feSeno odliSnym zplsobem nez
u varianty A. Porovnani variant oboustranného a levostranného rozSifeni je blize

popséano v kapitole 7.

6.2.1 Smérové reSeni

ZacCatek trasy se shoduje se zacatkem varianty A, tedy 350 m pred pUlvodni
okruzni kfizovatkou. Trasa taktéZz navazuje na puvodni te€nu a pokracuje v pfimém
smeéru, coZz vede k postupnému levostrannému odklonu osy od osy plvodni a tim
vyhnuti stavajici zastavbé. Od staniCeni 0,38436 (konec okruzni kfizovatky)
pokraCuje jako levostranné rozSifeni, odsazeni osy trasy je navrzeno tak, aby

zpevnéna krajnice nového koridoru pokud mozno kopirovala krajnici ptvodni.

Na trase se nachazi stejné jako u varianty A pouze jeden smérovy oblouk o

nasledujicich parametrech:
R=950m, a = 2,237
PFechodnice maji nasledujici parametry:
L,=80m, A= 275,68
Trasa kon&i napojenim na stavbu MUK Ulibice ve stanieni 1,17465 km.

Pricny sklon byl opét navrzen ve stfechovitém sklonu 2,5% v pfimé a
v dostfedném sklonu 2,5% ve smérovém oblouku. Klopeni u kategorie S 20,75

probiha podél osy stfedniho déliciho pasu. Délka vzestupnice (sestupnice) je 70 m.

6.2.2 VysSkové reSeni

Vyskové feSeni varianty B se na rozdil od feSeni sméroveho liSi vice, pfi
jednostranném rozSifeni je totiz nutné odfrézovat pavodni stfechovity sklon. Osa
nové komunikace je navic odsazena od puvodni osy, ¢imZ se méni i vySka nivelety.

Pavodni niveleta proto nemuze byt pro jednoznaéné stanoveni vySkového reSeni



pouzita, a proto bylo pfiblizné vySkové feSeni vytvofeno za pomoci pracovnich
priénych fez(.
VySkovy polygon je sloZen z teen nasledujicich parametr(:
s1 =-0,03 %, dl.; =80,00 m
s, = +0,84 %, dl., = 160,60 m
S3 =-0,05 %, dl.3 = 179,40 m
Sq = +1,57 %, dl., = 248,22 m
ss =-0,48 %, dl.s = 183,69 m
Se = +0,96 %, dl.s = 322,75 m
Lomy sklonu jsou zaobleny vySkovymi oblouky nasledujicich parametru:
Ry,1 =6000,00 m, t; = 26,18 m, y1 = 0,06 m
Rv.2 = 7500,00 m, t, = 33,19 m, y, = 0,07 m
Ry,3 = 6000,00 m, t3= 48,350 m, y3 = 0,20 m
Rv4 =9000,00 m, t4, =92,13 m, y4=0,47 m

Rys = 7500,00 m, ts = 54,03 m, y5 = 0,20 m

6.2.3 KFizovatky

KFizeni s puvodni komunikaci 1/35 je vytvofeno pomoci turbo okruzni
kfizovatky, tedy stejnym typem jako ve varianté A. V okruzni kfizovatce vSak pfibyla
severni vétev, ktera je vytvorena prelozkou silnice treti tfidy €. 2862. Veskera kfizeni
se tak opét odehravaji pouze v prostoru turbo okruzni kfizovatky. Napojeni na
obchvat ze severni strany se v této varianté na rozdil od varianty A vyhyba prijezdu
obci. Misto vystavby mostniho objektu je zde vSak nutna vystavba prelozky kategorie
S 6,5/50, jejiz celkova délka je 407,35 m. Jizni vétev je tvofena pUvodni trasou 1/35, u
niz je v rdmci vystavby nové kfizovatky posunuté vychodnim smérem nutné zhotovit

napojeni.
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6.3 Varianta C

Varianta C je navrzena jako severni prelozka trasy 1/16 s cilem odklonit
dopravu déle od obce Ulibice. Navrzena komunikace odpovida navrhové kategorii
S 20,75/80.

6.3.1 Smeérové reSeni

Trasa zaCin4 stejné jako predchozi dvé varianty na pavodni &tyfpruhové
kategorii Sitky 17 metra, ale jiz po 2 metrech se prostfednictvim levostranného
smérového oblouku se symetrickymi pfechodnicemi odklani vlevo. Nasleduje kratky
primy Usek délky pfiblizné 80 metr( a poté pravostranny smérovy oblouk, kterym se
trasa opét priklani zpét. Po dalSim kratkém pfimém Useku se trasa pomoci
levostranného oblouku napojuje na MUK Ulibice. Celkovéa délka trasy je 1,18450 km.

Smeérové oblouky maji nasledujici parametry:
R;=1100 m, oy = 10,419
R, =775m, ay = 20,119
Rs=550m, a3z = 9,719
PFechodnice maji nasledujici parametry:
L1 =80 m, A1 = 296,65
L1 =80 m, A1 = 249,00
L;=80m, A; =209,76

PFicny sklon je navrZzen jako stfechovity sklon 2,5% v pfimé, v obloucich
prechazi v dostfedny priény sklon, ktery je navrzen dle tabulek CSN 736101
v hodnotach 2,5% pro poloméry smérovych obloukll R; = 1100 m a R, = 775 m a
3,5% pro polomér Rz = 550 m.

6.3.2 Vyskové reSeni

Varianta C je novostavbou, niveleta je proto vedena pfiblizné 0,85 m nad
pavodnim terénem s cilem minimalizace zemnich praci. Rovinaty terén umoZzZnuje
plynule kopirovat puvodni terén bez nutnosti vétSich z&fezU ¢€i nasypu. Veskeré

sklony a zaobleni nivelety byly provedeny v souladu s platnymi normami CSN.
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Vyskovy polygon je slozen z te€en nasledujicich parametra:
s1 =-0,33 %, dl.; = 20,00 m
Sy = +0,57 %, dl., = 176,74 m
S3=-1,46 %, dl.; = 227,10 m
Sq4=+2,12 %, dl., = 317,63 m
S5 =-0,93 %, dl.s = 148,62 m
Sg = +1,18 %, dl.s = 294,47 m
Lomy sklonu jsou zaobleny vySkovymi oblouky nasledujicich parametra:
Ry =2800,00 m, t; =9,75m, y; =0,02 m
Ryv2=7000,00 m,t, =71,17 m, y, = 0,04 m
Ru,3 =8000,00 m, t3= 143,30 m, y3 = 1,28 m
Rv.4 =5000,00 m, t4 = 76,256m, y, = 0,581 m

Ru,5 = 5500,00 m, t5 = 58,07 m, Y5 = 0,31 m

6.3.3 Kfizovatky

Turbo okruzni kfizovatka o poloméru 50 m byla v tomto feSeni pfesunuta na
misto kfizeni se silnici 111/2862. Tim bylo docileno jesté vétSiho oddaleni od stavajici
zastavby obce. Silnice 111/2862 tak zaroven tvofi jeji severni vétev a neni tfeba
prelozky trasy. Pro napojeni jizni vétve byla vyuZzita plvodni trasa 1/16, na které jsou
navrzeny pouze drobné Upravy v podobé prestavby plvodni prisecné kfizovatky na
kfizovatku stykovou, kdy hlavni komunikaci je jizni vétev OK a vedlejSi komunikaci
vyGsténi mistni komunikace z obce Ulibice. Sifkové usporadani jizni vétve je

navrhové kategorie S7,5, ktera je po vystavbé obchvatu kapacitné dostacuijici.
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7. Porovnani variant

Uvedené hodnoceni je subjektivni a neporovnava trasy z hlediska celkovych
stavebnich nakladl. Novostavba je totiz, co se nékladu tyCe, v porovnani
s rozSifenim stavajici komunikace drazsi. Varianty je vSak nutné porovnat i z dalSich
hledisek, které mohou pfi vybéru rozhodovat. Jedna se predevSim o hlediska

nasledujici:
Hledisko 1 — Zachovéani dopravy

PFfi zdsahu do stavajici vozovky, tedy pfedevSim u variant A a B je nutné
prioritné vyresSit zachovani provozu. U oboustranného rozsifeni (varianta A) je nutné
zajistit objizdnou trasu nebo provizorni komunikaci. U varianty B - levostranného
rozSifeni je mozné v omezené mife zachovat provoz na stavajici komunikaci a po
rozSifeni komunikace dopravu pfeveést i na jeji druhou polovinu. U varianty C, tedy
prelozky trasy, lze vyuzit stavajici komunikaci bez omezeni a pfevést dopravu aZz po

dostavbé nové trasy.
Hledisko 2 — Zabor pozemk U

DalSim dulezitym hlediskem je zabor pozemkl. Ztohoto hlediska je
nejvyhodnéjSi rozSifeni levostranné. Pfi oboustranném rozsifeni je nutné feSit vykup

pozemk( po obou stranach. Nejvétsi zabor pfinese varianta C.
Hledisko 3 — VyuZiti stavajicich vrstev vozovky

Varianta A je navrZena tak, aby bylo mozné v co nejvétSi mife zachovat
stavajici vrstvy vozovky. NejvétSim problémem této varianty je zajiSténi stejné
unosnosti v pficném fezu, které je zavislé na lokalni diagnostice. Problematické
muaze byt toto feSeni také z hlediska zaruky zhotovitelem na provedené prace. Pri
rozSifeni levostranném se méni puvodni stfechovity sklon na jednostranny, coz
vyZaduje odstranéni asfaltovych vrstev. ProtoZe se v nékterych mistech také mirné
méni niveleta, je tfeba zasah i do vrstev dalSich. Z téchto divodu je nutné zvazit, zda

se vyplati pomérné nakladné rozsifeni ¢i novostavba.
Hledisko 4 — Vlivy na okolni prost fedi

Z hlediska vlivu na okolni prostfedi vychazi nejlépe varianta C. Odklani
dopravu dale od obce a tim snizZuje intenzitu hluku, vibraci a také emise vyfukovych

plynd. Vhodnd je i poloha turbo okruzni kfizovatky, ve které se negativni faktory jesté
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stupnuji, pfi rozjezdu maji automobily napfiklad nejvétSi emise plyntd do okoli.
Varianty A a B bohuZel tento problém nefesi, okruzni kfizovatka sice byla oddalena,
ale pouze o par desitek metrd a jeji zapadni vétev ve sméru od Ji¢ina vede stale
v bezprostfedni blizkosti zastavby. V téchto variantdch by proto byla nutna dalSi

opatfeni, napf. vystavba protihlukové stény.
Hledisko 5 — Stavebni objekty a p Felozky

Z hlediska stavebnich objektd na trase 1/16 vychazi vSechny varianty
podobné, ovSem nutné je pfihlédnout k poloze OK, kvdli které jsou nutné vystavby
dalSich objektu &i pfeloZzky na okolnich trasach. Ve varianté A je to vystavba jizni
vétve OK, protihlukové stény a prfedevsSim mostni objekt na trase 11/2862 vedouci
pres Ctyfpruhovou kategorii silnice 1/16. Ve varianté B je to také jizni vétev a
protihlukovd sténa a predevsSim prelozka trasy I11/2862, tvofici vétev severni. Ve
varianté C jsou nutné pouze Upravy jizni vétve a vybourani zbytku byvalé trasy 1/16.
Celkové se jako nejvyhodnéjSi z hlediska dodatec¢nych stavebnich objektd jevi

varianta C.

Dle vySe uvedeného hodnoceni jsem dospél k zavéru, Ze nejvhodnéjsi
variantou je varianta C, tedy vystavba prelozky. Tato varianta, dale oznacovana jako
vysledna varianta, je rozhodné& nejvhodnéjsi variantou pro obec Ulibice, respektive
pro jeji obyvatele. Na rozdil od variant rozSifeni plvodni komunikace s sebou
neprindsi nutnost vystavby €i pfestavby okolnich tras a dalSich stavebnich objekt,
které tyto varianty znacné prodrazuji. Varianty rozSifeni jsou navic technologicky

naroc¢né a problematické z hlediska zachovani dopravy.

8.  Vysledna varianta

Vysledna varianta byla dale zpracovana na urovni dokumentace pro uzemni
rozhodnuti. Plvodni studie varianty C proto byla vypracovana jako koordinaéni
situace, ze které je patrné kfizeni s inzenyrskymi sitémi a také zabor pozemk( v KU
Ulibice v&etné& jejich parcelnich &isel. V nasledujicich podkapitolach se dale nachazi
blizS§i popis vysledné varianty, véetné navrhu konstrukce vozovky, odvodnéni,

zemnich praci ¢€i orientacniho rozpoctu stavby.
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8.1 PFiéné uspo radani

Vysledna varianta byla navrZzena jako smérové

kategorie S 20,75/80.

Navrhoveé prvky pfi€ného usporadani jsou nasledujicich Sifek:

» stfedni zpevnény délici pas
* vnitfni vodici prouzek:

e jizdni pruh

e jizdni pruh

* vnéjSi vodici prouzek:

* zpevnénd krajnice

* nezpevnéna krajnice

8.2 Konstrukce vozovky

1,25m
0,25 m
3,25m
3,25m
0,25 m
2,25m
0,75 m

rozdélend Ctyfpruhova

Navrh konstrukce vozovky vychazi z pramérné denni intenzity TNV, = 4203

voz/den, navrhova intenzita byla stanovena pomoci dodatku Il TP 225 jako TNV =

5002 voz/den. Pro silnici prvni tfidy byla dale uvazovana navrhova aroven poruseni

DO, pro vypoditané intenzity byla stanovena tfida dopravniho zatizeni I. Unosnost

podlozi je nutné definovat na zékladné pedologického prizkumu, ktery nebyl

proveden, proto je uvazovan nejhorSi mozny stav — unosnost podlozi PIII, vodni

rezim kapilarni. Zemina je namrzava, coz odpovida minimalni tloustce konstrukce
400 mm. Z dodatku TP 170 byla vybrana nasledujici skladba:

Konstrukce vozovky

DO-N-2-1-PllI
Asfaltovy koberec mastixovy (SMA) 40 mm  CSN EN 13108-5
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy (ACL) 80mm  CSNEN 13108-5
Smés s vysokym modulem tuhosti (VMT) 80mm  CSNEN 13108-5
Mechanicky zpevnéné kamenivo (MZK) 200 mm CSN 736126
Stérkodrt (SDa) 250 mm CSN 73 6126
CELKEM 650mm
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8.3 Inzenyrske sit &

Z hlediska dokumentace pro Uzemni rozhodnuti je dualezité krizeni
s inZzenyrskymi sitémi. Vysledna varianta kfizi 3x sité sdélovaci, 3x sit vodovodni,
z nichZ je jedna mimo provoz a jednou podzemni plynové potrubi. Pro detailni vedeni

inZenyrskych siti slouzi pfiloha C.1 Koordinacni situace.

8.4 Odvodn éni

Odvodnéni vozovky a zpevnénych ploch bude zajisténo podélnym a pfi¢nym
sklonem. Srazkova voda bude dale svedena do pfikopt o minimalni hloubce 30 cm,
které jsou zfizeny podél celé trasy, véetné paty nasypu.

Dale jsou na trase v udolnicovych obloucich zfizeny 2 trubni propustky
Jejich podrobny navrh a pfipadnéa dal3i odvodiovaci zaFizeni nejsou souééasti DUR

(bude FeSeno v dalSim stupni projektové dokumentace).

8.5 Zemni prace

Objemy zemnich praci jsou stanoveny za pomaoci pfiénych fezu v intervalech
po 25 m za pomoci programu Civil 3D. Pfed vypoctem kubatur byla sejmuta ornice o
tloustce 20 cm. Celkovy objem vykopt je 6140 m*, objem nasyp(i 5589 m?, prebyva
tedy 560 m*® zeminy. Hmotnice je tedy pomérné vyrovnana, prebyte¢nd zemina navic
muaze byt vyuZita jako dosyp pfi vystavbé okruzni kfizovatky. Podrobny prehled

objem( zeminy je uveden v pfiloze C.6 Kubutary zemnich praci.

8.6 Orienta €ni rozpo ¢et

Odhad byl proveden z orienta¢niho vykazu vymér (viz pfiloha C.5) v programu
Aspe 9. Jedn& se pouze o hruby orientacni odhad, ktery bude muset byt upfesnén

v dalSi fazi projektoveé pfipravy.
Cena bez dan é 41 110 098 Ké

Cena s DPH 49 743 219 K¢
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0. Zaver

Tato prace fesi mozné varianty vedeni severni vétve obchvatu obce Ulibice na
trase 1/16. Vzadjemné byly porovnany dvé varianty rekonstrukce puvodni komunikace
s variantou jeji severni pfelozky. Po zvazeni jednotlivych hledisek jsem jako
vyslednou variantu zvolil vystavbu prelozky, jez byla podrobnéji zpracovana na urovni

dokumentace pro Uzemni rozhodnuti.

Navrh byl zpracovan dle pfislusnych platnych vyhlaSek, norem a pfedpisu.

Seznam obrazk

Obr. 1: LetecKy SNIMEK MESTA ... ... e 2
Obr. 2: Vedeni hlavniCh tras ... 4
Obr. 3: Spole¢né vedeni tras 1/16 a I/35 v Gseku Ulibice - RObOUSY...........cc.ccueeurneee. 5
Obr. 4: Stavajici oKruzZni KFIZOVAatKa .............uuuiiiiiieieiiieiiees e 5

17



Katedra: Katedra silni¢nich staveb
Predm®t BakalaFska prace Datum: ~ 04/2016

NézevBP: Projekt silni¢niho obchvatu Méfito:  1:5000
obce Ulibice na trase 1/16 ot

A3
7 PREHLEDNA SITUACE VARIANT | prione:  B.1

Zpracoval: Vedouci BP: Fakulta stavebnT
Jaroslav Seifrt Ing. Petr Péanek, Ph.D. CVUT %




\

VARIANTA A - OBOUSTRANNE ROZSIRENI
. \"*\\ \

- Il_,.u.'a UKOVSky
| * 2 4\ 308 7

-

*
1

J

MUK ULIBI

LLLLLLlg

NETRRARE

Vyskovy systém Bpv

Zpracoval:

Jaroslav Seifrt

Vedouci BP:

Ing. Petr Panek, Ph.D.

Fakulta stavebni

CVUT i

Katedra:  Katedra silniénich staveb

Predmet. Bakalaiska préce Datum: 04/2016

NazevBP:  Projekt silni¢niho obchvatu Mefitko:  1:2500
obce Ulibice na trase 1/16 Formét: AxA4

Vykres:

STUDIE - SITUACE VAR. A

Pfiloha: B ) 2




VARIANTA B - LEVOSTRANNE ROZSIREN
¢’ \ Y N\ \‘

MUK ULIBIC

/

/
.l..
f

nnnn

UMMM

e _,.A‘\\\ B

VSR
\é \ \‘\ \ '
| W\ %
A . Vyskovy systém Bpv
WA e
\ \ PR Zpracoval: . Vedouci BP: . Fakulta stavebni
\ B /‘v' Jaroslav Seifrt Ing. Petr Panek, Ph.D. | ¥
e . e CvVu
\ B2 Katedra:  Katedra silni¢nich staveb T
o Pledmét.  Bakalafska prace Datum:  04/2016
NazevBP: Projekt silnicniho obchvatu Mgfitko:  1:2500
' obce Ulibice na trase 1/16 Format AxAd
Vykres:
1 STUDIE - SITUACE VAR. B | oo B 3
S




VARIANTA C
\\. .

80200

~ Y

- PRELOZKA TRASY

LiLililg

00

|

€.E8L 0" d

€LE980 1d

ETTRRNE!
PN

f

K ULIBI

702 = /

Vyskovy systém Bpv

Zpracoval: Vedouci BP:

Jaroslav Seifrt Ing. Petr Panek, Ph.D.

Katedra:  Katedra silni¢nich staveb

Fakulta stavebni

CVUT i

Predmét:  Bakalafska prace

Datum: 04/2016

NazevBP: Projekt silni¢niho obchvatu
obce Ulibice na trase 1/16

Méritko: 1:2500

Vykres:

STUDIE - SITUACE VAR. C

Format: 4xA4

Pfiloha: B 4




611GLTT

30222 (26066

26'v0E—6'¥0E—

0L v0E—ELY0E—

G2'v0E—0EY0E—4

18'€0€ —G6'E0E—

LE'E0E—EY'EQES

£6'20E—E6'20E—

0115

99+ 7160

302.246

19'20€—29'20E —
0S'20E—0S'20E—H

7500.00

T=41.563
y:

R

_0.882 Aﬁ{'

N
£062.80 U

2E'20€
L18¥8°0 WA

9E'20E—-GE'20E—

2€'206—82'20€—

21830 (70.88)

0¥E1E80

yE20E€—-62'20€E—

1¥'20E—EE'S0EH

L¥'20E—LE'20E—

—-0.22%

€9%09.°0

05'20€—8E'20€ —
cG'20E—2¥'20E—

mm.momLA
CO'CEL W

€5'20E-GY'20E—

302,734

81'20E—¥¥'20E€—
Sy'20E—2v'20€—

R=12000.00
T=105.865
y=0,467

154%

865¥G9°0

/0€'20E—E2'20€ —
N £2'206— 6T'20€—

2'20E— ¥1'20E—

8/'T0E— 0£'T0E—4
¥S'T0E— 9¥'T0€E —

21106 — 20'106—
/

73500.00
58,745
0.230

y

R
T

5000.00
22544
0.051

y

R
T

2500/250

6000.00

R
T

1 4

/4

PODELNY PROFIL - VARIANTAA, M 1

£€/8¥50

3626 162

0T'T0E€ — 00'T0E—

GE'00E—C2E'00E—H

080LLY0

154%

=TT ||

U

29

00'00€ —86'662—

€9'662—19'662—

e —0.037%

ST Z

i GEE8TY0

¢Sl9¢'Q W
1m'é66e

cE'662-82'66C—

12'662—/L1'662—4
y1'662— 01662 —

11’662 —60'662 —

30.298
0076

00'0S

1,1

00'0S

1,0

00'0S

0,9

0005

0,8

00'0S

0,7

0005

0,6

00'0S

0,3

0005

0,4

00'0S

0,3

00'0S

0,2

0005

0,1

00'0S

68G65E°0 11’662 —80'662—
17’662 —80'662 —
a
(N}
™
=
olj. cl'662— IT'662—%
<
®
891¥G¢ WA , .
- r1'662 71'662__ 01’662 _|
C 696SG2°0 ‘“\mﬁ.mmmlmo.mmm|
(=]
[ an' ' —
Wu S35EE270 < 60'662—L0'662
o)
=) a . . ]
S880120 W 76'86—68'862
———G8'86c—18'86c—¢
N
N
o
S
HM ——I¥'862—0E'862—
™
"
7 90'86—€0'862—]
P 8620110 ——86'L6—96'L62—F
S e
=B T50080°G 1816268162
>~ 9
I v//.S0°Q W . . |
a 20/650°0 ¥8',62—E8'L62
~
o
N
ol
M 06'L62—06'L6C—O <
® 0000000 > D)
m)|
£
=)
[
a
e
=
. 3
Eoy B
= S S
< < e =
o = s
< = = 3
= el O o
X X (2]

STANICENI:

403.51m

P

L=80.00\"‘
27568

A=

9350m
32.22m

R
L

80.00m
275.68

L
A=,

190.08m

P

=49.98m_
OKRUZNS

KRIZOVATKA

L .P=

339.41m

P

SMEROVE POMERY:

61SLT'T O

691£L°0 Ld

69169°0

LY6S9°0 Md

L¥6/8°0 dL

6EYBE D

5474230

000000 NZ

0p75 (26874

YSOvL11 / ﬁ

G2'G0E—8BE'¥0E —

10'G0E — L6'E0E—

ES'V0E—6S'E0ES

GO0'v0E— ET'E0E—

LS'E0E—09'20E 4

60'€0E— 20'20E—

£9'20E— LS'TOE—

0.96%

0195

8265060

1

302.149

=

19'20€ — LV'10E—

\¢m.mom| 8E€'T0E —

7500.00
54.025

y

R
T

€061580
c€'20€

7E'20E— 6E'T0E—

£6£¢8°0 U

c€'20E— 2¥'10€ —

\ov.moml 85'T10€—

T¥'20€= 65'T0€ =

8/8.6L0

65206~ £9'T0€
/

183.69 (37.53) -0.48Y%

-0.48%

8¥£09.L°0

69'20€

19'20€— ¥9'T0€ —

£9'20€— §9'10E—

YO'LLL ¢

69'20E— 69'T0€ —

Q

303.032

0472

T=92.133
y

R=9000.00

157%

G128990

/ 89'20E—61'10E€—
Tom.moml 08'T0E€ —
ﬁ 9C'20E— 64'T0E —

v ¥'20E— 26'10E—

6E'20E— ¥6'T0€ —

€6'T0E —E£9'T0E—4

oagpe 07 I

=6000.00
=48,350
y=0.195

R
T

7500.00
34,937
=0.081

y

R
T

2500/250

6000.00

=30.374

0.077
-0.13% 0.89%

R
T

1 4

7

PODELNY PROFIL - VARIANTA B, M 1

£809.450

u_ 65'T0E— 9€'T0E —
6€'710€— 9T'T0E —
8T'10€ — L6'00€—
0%7'00€—92'00€—
06'66c—6/'662—

0SE89%0

157%

— 7 9'662—¥5'662—

299.145

A

a—0.05%

S1Z

00002v°0

8CY/LE°0 W

re'662-12'662 —

22'662—0T'662—4
LT'662—E0'662 —
LT662—50'662 —

179.40 ¢97.86)

0G9TLED

L1'662—90'66E8 —

81’662 80'662_|

81'662—80'662 —

02'662—11'662—4

12'662—01662

-0.05%

mmmmmm%.ﬁm_mmml 0T662—

299.2

81'662—60'662—

8650¥20

0.89%

71'662—80'662—

1995020

160.60 (95.292

——/8'862—18'862—4

——cv'86—0E'862—

'26'862-98'86¢2 —

£L0'862-00'862 —
66'L62—96'L62—4

y:

0C/G0°Q WX

88',62-68'L62—
¥8'L62
¥8'L62—E8'L6C—

¥8'L62-E8'L62—

80.00 ¢49.63)

NIVELETA:

>
m
£
=
»
4V}

KOTY NIVELETY:
KOTY TERENU:
SROVNAVACI ROVINA:

06'.62—06'L62—©

STANICENI:

00'0S

1,1

0005

1,0

00'0S

0,9

0005

0,8

00'0S

0,7

0005

0,6

00'0S

0,3

00'0S

0,4

00'0S

0,3

00'0S

0,2

00'0S

0,1

00'0S

0,0

T GO LTT O
£

Q)

o

~N

o

I

o

T 99960 1d
59
cWwn
Q

non

J<a

e T 999490 M
56

N2

o8

&y

T+ YEEYI0 Md

53

Sin
Sy

oy
—<

T ¥E€E9G0 dl
£

|

o

[l

N

I

o

muuim 9E¥8ED
k&S

o W =]

XN

o _H_.m

T 847440
£

<

['A]

M)

™

I

o

- 000000 NZ
s°

&

=

o

o

)

=>

o

S

=

(73]

58,067
0.307

R=5500.00

T
y

5000.00
76.256
=0.381

y

R
T

2500/250

1 4

14

PODELNY PROFIL - VARIANTA C, M 1

2GS¥81T

LEV0E—BEY0E—

12'v0E—CEY0E—

L6'€0E—26'E0E—

8E'E0E—96'E0E—

L2'E0E—80'Y0E—

6/'20E—¥E'E0E—

82'20E€—E2'20€ —

\Ho.ﬁom — GO0'T0E—

02'20E—G0'20E—

Gr18v60 | /

6G'T0E™ 20'T0E |

118%

8E'T0E—2L'00E—

300.902

8400680

€2'T0E—95'00E—

02'70€
£2£88°0 U

12'10€ —ES'00€ —

72'T0€—G2'00€ —

~0.93%

0E€'T0E€ — 0E'00E—

———

0102€8°0 ~ _

¥¥'10€—09'00E€ —

G1//18°0 ‘

8G'T0E—89'00E€ —

1/'T0E—96'00E—4

-0.93; 14862 (14.30)

6£10€
LULLL WA

8/'T0E—S6'00E€ —

G/'T0E€E —28'00E—

6SvIvL0

1£'10€ —28'00€ —

2 ‘12'/ 8

62'10€E—G2'00E—

¥025990 /

£9'00E—<€S'662—

>
3
o8}
<
(2}
O
=,
™

GE'00E—LE'66C—

T

62'663—L6'L62—4

8214950

65'862+E'L62—

/
-

G2'862—E0'L62

S0'862—8'962—

S¥'[62—8E'I62—

€0'L62—01'962—

J

295,53

£6'962—E0'962

5.10)

628€2r¥ 0

% 78'962-00'962—
rom_ommlmqmmmA

¥6'962—12'962—

66'962€2'962—

0¥'L62—8T'L62—

1€5082°0

99'L62-1E'L62—

22710 ¢

806,920

~l.46x

£6'L62VV'[62—

298.885

S6'L62—=2L'L62—

16'862 69'/62_ |
258'86289'L62—

71174
0.362

7000.00

£€€£961°0

R=
T
y

7%

0.

£9'862
£6°C9l WA

£S'86C—E1'862—

6GGG210

176.74 ¢95.82)

8¥'862—90'862 —

€€'862—+6'L6C—

£€2'862-68'L62

G0'862—£8'L6S—

S¥/62070

€6'L62-E8'L62

2800.00

866610°0

T=9.
y=u

297.879

06',62—€8'L62—
68'/62-<8'L62

R

1620100

| I _Ub Lbc 06'L62 ]

9.747
0.017
-013% 057%

10.25>

0000000

20.00

NIVELETA:

Ub LbC—, . —-

285m B

KOTY NIVELETY:
KOTY TERENU:
SROVNAVACI ROVINA:

STANICENI:

00'0S

1,1

00’05

1,0

00'0S

0,9

00’05

0,8

00'0S

0,7

0005

0,6

775m

00'0S

0,3

00'0S

0,4

00'0S

0,3

00'0S

0,2

0005

0,1

00'0S

()
()

VysSkovy systém Bpv

Fakulta stavebni

v

04/2016
1:2500/250

8xA4

B.5

CVUT

Datum
MéfFitko:

Ing. Petr Panek, Ph.D.

Vedouci BP:

Jaroslav Seifrt

Zpracoval:

Katedra silniénich staveb

Katedra:

ho obchvatu

a prace
éni
obce Ulibice na trase 1/16

Projekt silni

’

Bakalarsk

Predmét
Nazev BP:

=13.62m

P=

=80.00m
209.76

L

=3550m
Lo=83.91m

R

80.00m
209.7¢

L
A

63.23m

P

=80.00m
249,00

L
A

775m

Lo=96,45m

R

=775m
OKRUZNi
KRIZOVATKA

Lo=50,00m_

Lo=244.81m
R

Lo=98,36m

R

L=80.00m
A=249.00

117.09m

P

L=80.00m
A=296.65

=1100m

R
Lo=179.83m

80.00m
296,65

L
A

2.00m

p=

SMEROVE POMERY:

A

0S+¥81°T O
880417 1d

- 880601 dM

T L6900°T Md

L6926°0 dL

€L€98°0 Ld

€LE8L0 DI

268€S50 Mid

268570 dL

€8IvE€0 1d

€81920 dX

002800 >id

002000 dl
00000°0 NZ

Format:
Priloha:

4

4

PODELNE PROFILY VARIANT

Vykres:




| \ . | B ~. 54U/0
¥ 4 V4 A V4 ’ \ XJ z \ ‘ \\\ b N
294/43 \ " \ N ) 320/34
VYSLEDNA VARIANTA - KOORDINACNI SITUACE il R
AN SO
294/44 z ' \ \ ) N
\ \ l ~320/4 S
. N
27I6I/2 294/45 \ [\ \ 320/20
(D z \ N 320/10 320/33
\ \ N
. . - ' 320/11 R\
294/13 rouie \\\ﬁ: 7 z \ z = %\n' 320/19
294/17 qf“’b‘\@ 242 \X‘?p%\o \ h \
6) \ z 320/3 b 50/
I \\\“\L z \,E— & =
276/3 — ' =
294/47 &J \\ . z u34%
Y -
I 294/26 294/30 \& \ \ a“&a‘/— A\ R - <
276/4 \\1 ’ 2 ) ‘6
294/27 320/2 \I
Ve studriankdch \ o \ S\ v
o 20,75 @
/2: —
294/23 Jo/3 K 209,76 -\__ 80,00 _ _—
R 55O,OO \@ —
o)
B 294/32 | 80,00 _—
294/22 ?‘0% 294/34
NZ :
PO - 294 35 z \ z :
3 7%0 \ \ LS\ \ é‘ 320/25
c o
) \
\D\e ’ \ /| N
22 0! : - T T T T = = —
294/19 294/24 oc;) 2 z 2 2 X > —7 \ \
14&4\393 :{?:I' " { . =
\ .
o B ® == ol
oS :
N %
O o
P, 2l
S
)
I8
« 7 L. OR\\S17’00 o
KATEG 294/25
< J‘c‘? NAP
.\ 0
S R{’G?D%e‘l
> T;‘O. 37
/\\

|
/
/
Q
\
A\

/

7 350/19
7y
o \ /
AN

—~
—
- — /,
— = = — -
//e/ _—
— ==
=
" /
— e
" . . . K I / \
— _—
= = e
o ! 380/30
- 2 & 320/26 A/‘
P - = . ' /
/ . \
// g ‘ 380/29
== > \ \
@ g 380/28
o
> =
2 - 2
o
> o))
<.
“Q ,{( = . ' . OO
g e s = 380
294750 - Q 6 794/20 _ _ AN 0/32
294/48 k) L~ : : === ‘
> o ' 4 : g N — 380/27
- 2 P s , - 380,20 \
\ 294/9 = \sko __ % e == s |
A = Praha—P0 —~ . > , _
\ / 2 DK _— 3 7 === = ;
R=3300‘00 \ 3 : —_ — -\ —< X L 380/1 ‘
T < 7 -
T=9.7 A7 257/64 q“f \ T~ - ) ,’/‘/{/’f;‘ o \
—~ . . - AT ]
=0 017 — " VT e 380/19
y : ‘/ — . —_— 4 Sz
—043% - 3 — T &) 380/4
257/1 : - — \""\ 387/
: e
o & — -
O\ \Y - — _ . /
3 /¥ N —
6 -~ - _— - ‘ c(g)/ . X
/ / — 3
(=] — N
— . —_ - —
g Z> —
o = — _ —<C
=) — > —C —
h 1 XQ/ - —— =503
=
< = //516/9
o
= 0785 = 6/10 //
S 257/2(1, W T E
S757/39 A ] >
— A 78 e 16/1 \‘
— 229757 ) Y —Z \
== ‘// ’/‘f—v;—;fiﬁ‘/"f)— ° 99./3
.471:_'_:::7f;:_/v/’
e A ——
e = 535/32 2
535/23
s1
> L. EGOR“
EN{NA STAVAIC! KAT
NAPOJ

%%0\'5\
) \
380/5 N
3 71/
/ s
O
S/ e \
Q; .
>
389/13
389/1
é\\ \
)
bl - 65 \

380/16
380/6

. 380/26 \
\
ON
1
v »
3 |
/
!
\
. NS
2206_/6 \ \ \ p
\
—\

<
|

380/33
LEGENDA:
s '\ . e OSA TRASY
380/7 = ]
NOVY STAV
380/8 g —— PUVODNI STAV
ZRN
H ®’>/\\L \ 380/9 -
/ %N\
/ : N e oLo 380/36
/ / H ¢ 380/10
389/15 X _ .
—— N\
. \ & - ) / /
\ \ ﬁ " H
. ) 398/13
Q I\ N\ \ \ ‘7 /
226/2 a ¢ & o
\ 226/1 O@ \ - « 2
226/3 OO AN O
4
\ 229/145 Sy \ m f 389/12
O
229/144 \ SN\ /< %
229/143 o 22?711 \ \ //
o
229/135 /-‘,?*
N,
229/134 \’%@
229/133
229/132

VRSTEVNICE
\
\\
\
398/8
\ % S(
\\ Jli\ \
Q \
226/10

HRANICE PARCEL KN
\
\ \
380/11

‘ 398/7 '
(3)53/1 OA 36%/8
\ \
\

389/14
389/1
. \ \
. 9%
a @)

SRAFY

226/9

VOZOVKA
\ SVAHOVANI
\\
\\ \
\
380/39
398/9
L
O
398/6
389/4
2206_/8 \
N\

w2
O
x
=

%

BOURANE KONSTRUKCE

‘ INZENYRSKE SITE
\ ' —-— —= — VODOVOD PODZEMNI
\ re
R \ \ PLYNOVOD PODZEMNI
QQD \ kv s z v s
3 ' — — -~~~ — ELEKTRINA - NIZKE NAPETI
Zgnumny . \ ' . o
\ — - —~ — SDELOVACI SITE
[0 %@ \
386/9 ng, \ \
'5% \
398/10 \
o 228 43;/1 \
28/2 / 538/1 \
o 398/5 l /
\ [oR Q 4()?)_/2 Ly . .
. N\ 393/3 o 3 28/1 / Vyskovy systém Bpv
95 \ 9.() 281 / Zpracti\J/aI: | S frt VledOUCI'PBP{ P’ k Ph D Foku|to StovebnT
v
2 - x—> N \ , 22 / N ( ?ros av Sei ng. Petr Panek, Ph.D. CVUT
Q 226/1; SN — 400/3 % o Katedra: Katedra silni¢nich staveb
229/55 (@) 3 ——
AN NZ — ‘o Ny, Predmét:  Bakalafska prace Datum:  04/2016
94 O 7/
\ 229/142 . o, S 2%/4 Nazev BP: Projekt silni¢niho obchvatu Méfitko:  1:1000
\ N \ % obce Ulibice na trase 1/16 Format 123
Q < . / ’ 380/44 Vykres: ’ v ooy
o R NG : / 57 " DUR - KOORDINACNI SITUACE | priere: 1
. 226/7 A\ G a ) . ‘ 4




. _ ——/E£'Y0E—8E'¥0E — £ 0Cv8IT O
QU]
c55Yy8lT / ——2C'70E—9EV0E— 0008
7 -2.5% —2.5% _ _ I \
_f / 507 12'70€ —2€'0E — a+ 880/1°T ld
—60'v0E—V6'€0E— 0009
0.0% |—2.5% C8'E0E—26'E0E— 000F  _ 4
GGICTIT S
(o)
® &
iy
——19'€0E — 10'¥0E— 0002
A 2.50% —2.50%
AL — .
W —8C'C0E—96'C0E— -~ 00001°T
an -
3.50% -3.5% _ _ )
4 / / 4050 /2'€0E—80'v0E — 4 880607 d
w —+T'€0E —66'€0E— 0008
O
™
q
7 1 ' '
p~ —16'20€ —CC'€E0E— 00'09
< £E
Q 20
Ip)
1190
_ _ _ !
——/9'206—2T'€0E— 00'0%
/ ——€¥'206—2L'20€— 0002
3.50% -3.5% _ _ )
/ =501 82'206—€2'20€ — o + /69007 Md
- Rnglﬁmaqu%mAv1b 00000°T
// che6d 0
—96'T0€ —9C'T0E— 0008
£\
[ R DN
S
0.0% | —j2.5% _ _ _ T
é ocobgg.  ——€L10€—22T0e— 0009 &
o~
. ool ——65'T0€— 20'T0E —
Syisve’'c = 4
/ ——0G'T0€ —88'00E— 00'0%
-2.5% <42.5% _ _ )
| T 8€'10€ —2/'00E — + 169260 dl
@ ——€€'T0€ —99'00E— 0002
-
(an]
SH E
o 2m ad oL N £
BRo & i ——€2'70€ —95'00€— - ¥ 000060
D__m_w > = / £68 o ) o
™) = . _ o)
i = —12'T0€ — £C5'00€ — [
£2€88°0 WX WS/‘c2a 8006880 \ = -
Wwo'T MILSNdOdd INGNAL £2€88°0 W w ——12'10€ —E+'00€— 0008
=
c/8 5
N 3 -25% -2.5% _ _ )
o , B “7c0 y2T0E—S2006— + £/£98°0 1d
o —G2'T0€ — 12'00E— 0009
|
\ ——/E'T0€ —9%'00E— 00'0%
™M
< ; —25%] 0.02 ——¥¥' 10— 09'00€ — co
N 010c€8°0 \ /3080 SR
| N J9G'T0E — ¥ 9'00E 2
» o —scr0e—so00e—] 000 0
SILLIBD o —<
_ _ O .
—1/'10€ —96'00E— < 000080
—250% 250% -
cIT61I0
——8/'10€ —56'00E — +— €£/£8/°0 dM
—6/'10 —¥6'00E— 0008
6/'10€
LTTZL W
—8/'10£ —G8'00E— 0009
N~
&
o v -
=T S 1/'10€ —28'00€
o =N ™ |\ _ £
%%ﬂ 6CHIv /0 - —0/'T0E —28'00E— 00'0¥% :mq:4q
mle > mwmw
v _1
—£G'T0E —/G'00E— 0002
/ ' ' —/ 4
—62'10£—G2'00E— - 000040
/ O
<
——96'00€—50'00E— 0008 X
<!
£ E
——£5'88E—€5'662 — %N 53
¥02599°0 Sin3
822990 (HIN ——9C'00£—09'662— oo_o@m Kmm%
/ Nz
'
X
/// —+1'00ce—86'862— 0007 i
—1/'662—9€'862— 0002
// ' ' 6 4
——62'662—6'L62—9 A 000090
O 5
57
~es
I n
——/8'862—09'2.62— 0008 o
W/ / / ——65'8624€'/62 —
8214950 / /
—Cy'862—12',62— 0009
/ / ,/0'862—68'962 |
— = c0'862—8'962— 000V 4+ 268£5°0 Md
~2.50% 250%
, 768250
—¥/'/62—65'962— 0002
— Cv'/62-8E£962—9 L 2% 0000G°0
-25%!| 0.0% O o
76569[0 P
—22'/62—€2'962— 0008
v0'L62—01'962
-25% 425%  / _
= araeo— 00'09 4 ‘
SR £0',62—01'962 268CY0 dl
——16'962—6'G62— 00'0%
L]
L]
P /
(an)
Smd a —+8'962—00'962—
o - IS
SR 6cBEcy 4 S —£8'962—10'962— 00'02
- B
(e
L0V o c
: <2
89/6E0 WX  Woy'Sea 08'962 S ——08'962—20'962—9 - N 00000
Wo'T MILSNdOdd INGNAL 89/6¢°0 WA w o M
=
(8 5
2 ——28'962—21'962— 0008
—£8'962—8T1'962— 00'09
~2.5% -2.5%  66'962€2'962 | 1 ‘
1 TAI0  ——10/62—€2'962— 00'0% €8ive’0 1d
—81'/62—/£'962— 0002
0.0% 2.50% £1
c89DE[0 ™ =N
—0b'L62—81/62—9  ~ R 0000E°0
N ) (]
1<
99'/62-1€'162
; A0 trbadittubtll BN
Y EC085°0 /9'/62—3€'/62= 00'08
2.50% —2.50%
\m X c8172[0 8'/62-€2'L62_|
806,920 ¥ /6 L6262 1 )
) == — c6'/62—05'/62— 0009 €819c°0 oA
N ——02'862—0L',.62— 00'0¥
; \
AA
T
——8€'862—0L',62— 0002
Ip]
00}
o 8
SR g > __icgee—69s62_d (M 000020
STO s _ —20'862-89'/62—] O
NN €€L961°0
>
—8C'862—19'/.62— 0008 i =
=
—N
T
N 177591 «l
D ——60'862—00'862— 0009
o
o —CG0'862—¥1'862— 00'0F
—
—
mmw SEETeTG —8%'862-90'862 —
o —C¥'862—€0'862— 0002
—
~—
~—
—£C'862—¥6'L62—9 000010
= )
<C S
5 £2'862-68'162 1 )
mmm o) _ — oo'862-88'/62— 0008 00c80°0 d
< < 2.50% —2.50%
-~ & 002Z0/0
oZ N
<C —11'862 —€8'2.62— 0009
IA AﬂUvmf_.m
-~ 0
Z W = 0.0% | -p.5% —66'L62—€8'L62— 000% & &
0O m b N 00££0[0° Ryl
LL - o T —€6'/62—+8'L62—
~ S ~ CY/6200 ~
& S35 AN
o e i —06'/62-68'/62— 0002
> & AT XL 8666100 (g /o
N > 9 AU
= v = LB ——68'/62+48'162— .
= ekt e o Bl oy
— O s 0000000 N O 4 000000 0z
LL OnU g
O S 2 S
X = = .
O J I
al = > & m
~ >
> £ L = > 2 o
= .. T Z = 5
Q) (@)
L h Ll < vm W % o m o
‘Ll ¢O W _._T._ o Z L W w %
o & 2 o < S . s % 2
A””V @) ~ > mm Ll = = O < Ll
7 Z = N C g % u S
N o

i

04/2016
1:1000/100

1470x420 mm

C.2

VysSkovy systém Bpv

Fakulta stavebnT

CVUT
Datum:
Méfitko:
Format:
PFiloha:

Ing. Petr Panek, Ph.D.

Vedouci BP:
Katedra silni¢nich staveb

Projekt silnicniho obchvatu
obce Ulibice na trase 1/16
PODROBNY PODELNY PROFIL

Bakalarska prace

Jaroslav Seifrt

Zpracoval:
Katedra:
Predmét:
Nazev BP:
Vykres:

84,30

100,00

100,00

100,00

100,00

100,00

100,00

100,00

100,00

100,00

100,00

100,00

REZU:

PR,

VZDALENOST




VZOROVE PRICNE REZY M1:100

S$20,75/80

V PRIME, STRECHOVITY PRICNY SKLON

20,75
1,50 19,75 0,75
225 0,25 3,25 3,25 025 125 025 3,25 3,25 025 2,25
SILNIENT OCELOVE SYODIDLO 1,00 10,50 KRZAPJENV\CE J{ZDuRUH J{ZDERUH | JIZDKRUH J{ZDKRUH KRZAPJENV\CE 050 | 025 >
O MIN. UROVNI ZADRZENI N2\ NEZPEL. ' 3 NEZPEY. <
KRAINICE | OCELOVE SVODIDLO KRAINICE B ) =
= ; . o 5 o o 5 OBOUSTRANNE o /—SMEROVY SLOUPEK o
2 DOSYP 5D TLOUSTKY 0,1 " VODICI PROUZEK DELICI CARA VODICI PROUZEK voDicl PROUZEK DELICI CARA =
N ) . 025 m 3. 0,125 m 5. 025 m £ 095 m 3. 0,125 m \VODICI PROUZEK =
o DOSYPANO_VHODNOU = — — S OHUMUSOVANI+ZATRAVNENI =
& ZEMINOU A ZHUTNENO — * - STAVACI TEREN
= A S
= — . — S , =
= 3% 3% o 25 - =
g | SKLADBA VOZOVKY — DO-N-2-I-PlI S 3 N
= : — ASFALTOVY KOBEREC MASTIXOVY CSN EN 13108-5  SMA 11S R A 060
= | SPOJOVACI POSTRIK ASFALTEM DO 0,5 kg/m?  CSN 73 6129 PS—A — ol
‘ — ASFALTOVY BETON PRO LOZNI VRSTVY (SN EN 13108-1  ACL 225 PATNI PRIKOP
0,60 SPOJOVACI POSTRIK ASFALTEM DO 0,5 kg/m?  CSN 73 6129 PS—A ZPEVNENY BETONOVOU TVARNICI
— ASFALTOVA SMES S VYSOKYM MODULEM TUHOSTI  ¢SN EN 13108-1 VMT 22 80 mm
INFILTRACNI POSTRIK DO 1,0 kg/m” CSN 73 6129 PI-E ,
— WECHANICKY ZPEVNENE KAMENIVO CSN 73 6126 MZK 200 mm SEJMUTI ORNICE DLE
— STERKODRT, CSN 73 6126 Sl 250 mm PEDOLOGICKEHO PRUZKUMU
— ZEMNI PLAN Egq =45 Mpo 50
S$20,75/80
V OBLOUKU, DOSTREDNY PRICNY SKLON
D
[a=
(@]
=
20,75 N
1,50 19,75 0,75 Z
225 0,25 3,25 3,25 025 125 025 3,25 3,25 025 2,25 =
=
. _ 1,00 0,50 TPEV. JIZDNI PRUH JIZDNI PRUH JIZDNI PRUH JIZDNI PRUH ZPEV. 0,50, | 0,25 =
SILNICNI OCELOVE SVODIDLO KRAINICE v v : A A KRAINICE SEMUTI ORNICE DLE - "
0 MIN. OROVNI ZADRZENI N2\ NEZPEY. NEZPE). . a STAVAJICI TEREN g
KRAINICE _ KRAINICE PEDOLOGICKEHO PRUZKUMU =
= SELicl AR ! OCELOVE SVODIDLO 200 =
o S ST o . OBOUSTRANNE —
o RN VODICI PROUZEK £ 0,125 m | )
N ) 5 025 m . . SMEROVY SLOUPEK
o DOSYPANO VHODNOU VODICI P%O%ZEK i VODICI PROUZEK DELICI CARA L .
& ZEMINOU A ZHUTNENO 4% 5 025 m 5 025 m : VODICI PROUZEK "
- _/_ £ 0,125 m SN OHUMUSOVANI
= £ , +ZATRAVNENI
= —t
o e i E—
= : an
< | SKLADBA VOZOVKY — DO-N-2-1-Pl
— ASFALTOVY KOBEREC MASTIXOVY CSN EN 13108-5 SMA 1S 40 mm
0,60 ' SPOJOVACI POSTRIK ASFALTEM DO 0,5 kg/m? ~ CSN 73 6129 PS-A
| — ASFALTOVY BETON PRO LOZNI VRSTVY (SN EN 13108-1  ACL 22S 80 mm
SPOJOVACI POSTRIK ASFALTEM DO 0,5 kg/m?  CSN 73 6129 PS—A
— ASFALTOVA SMES S VYSOKYM MODULEM TUHOST  CSN EN 13108-1 VMT 22 80 mm
INFILTRACNI POSTRIK DO 1,0 kg/m? CSN 73 6129 PI-E
— WECHANICKY ZPEVNENE KAMENIVO CSN 73 6126 MZK 200 mm
— STERKODRT. CSN 73 6126 Sl 250 mm
— ZEMNI PLAN Egr =45 Mpa 650 mm
Zpracoval: . Vedouci BP: ) Fakulta stavebnT
Jaroslav Seifrt Ing. Petr Panek, Ph.D. | X
Katedra:  Katedra silniénich staveb CVUT
Predmét:  Bakalafska prace Datum: ~ 04/2016
NazevBP:  Projekt silniéniho obchvatu Mefitko:  1:100
obce Ulibice na trase 1/16 Format A3
Vykres: L L4 L X
VZOROVE PRICNE REZY prionha: (.3




PR: 1 PR: 7

0.000 00 0.600 00
20!75 20175
0255 050 225 025 3,25 325 0257005 325 325 025 225 050%% 025050 995 095 3725 35 0237025 305 325 025 295 05092
1P \ Hg| | \ I } [T \ I \ | g\ |
H : ] o N - Te)
> .BQZE 2.50% _EL_ 250 %'\0%‘ g 2 o AN 2.50% _§| - -2.50% %ﬂ_ 8 %
25 & Al 0% '<:| 0% | & 3.0% ————=5
54 4@/’" —— — — — — — - >
293,50 | 295,00 |
PR: 2 PR: 8
0.100 00 0.700 00
20075 205
025950 295 095 395 325 025005 325 325 025 2,95 050%% 025 1,25 0.95
| f | T | f i 050 225 095 325 325 0257025 325 325025 225 050
5 ] \ I \ IR
© & 2 2.50% ‘805 ol 2 8053 2.50% =| S 3 g
28 80% 2502 = —~~,, =% g = L3R Bm, g =
N D
o~

)
(
\
\
.
:
\
g
|‘ .
|
|
4
g

———————— =
______ S
294 50| 297,50 |
PR: 3 PR: 9
0.200 00 0.800 00
20!75 |
20,75
0.2 050 295 025 325 525 0257005 325 305 025 225 05022 - . -
\ \ | H \ H [L } 220150 2,25 025 3,25 3,25 0l25'lzol25 3,25 325 025 225 05022
: 2 . s 1 i i
= 2 8y & 8 819 = = = B
gﬁ MN L K 2.50% %ij 8 é A 1.48% 3 2505 %Ol_ 'é\* ZE’:
N X}&/ R 2 \..‘L.‘-):Z B e
== TR e T S i 3.0%
by =
295.00 | 29850 |
PR 4 PR: 10
R 0.900 00
20,75 20!75
1,05
02 950 .25 025 325 3,25 025[2025 3,25 325 025 225 050 = %o 50 2,25 025 325 325 OJS]'F%JS 325 325 025 225 0,50%
| | il T 1l
2 = 2 8 g g % 8 £
& i s 8 > -2.50% 8 _ -2.50% =
i R
3.0% 2 30%
~
298.00 |
0 zgo 500 PR: 11
' 1.000 Q0
2,75 75
1,25
925 050 295 025 325 325 025 fogs 325 35 025 225 05022 025 5y 995 025 3.5 325 D‘QSLIZ%‘QS 325 325 025 295 0508
1] 1] | I I | IRl | NI
2 3] o =] g w S
g 5 5 3 5 E 3 5 59
s ~2.50% £ ~2.50% 5 = 8 = 3 e ~2.98% 3 298% 8%, ¢
Tl 8.0% £U% 80% , & . 80% 9
TR —— I = —— = W — === —— =
——————— —3.0% e 3.0% 309 o 3.0%
M 3
293.5021 299.00 |
PR: 6 PR: 12
0500 OO ] . 1 OO OO Vyskovy systém Bpv
20I75 20|75 Zpracoval: Vedouci BP: Fakulta stavebnt
29 : i . 3 .D. v
@o 50 2,25 0,25 325 3,25 0»251 025 325 325 025 225 0,50% 0.5 195 0.95 jaresiaviSeiirt Ing. Petr Panek, Ph.D CVUT
] | | IRR | | ] TT050 225 025 325 3,25 0»25',f0z?5 3,25 325 025 225 050~ Katedra:  Katedra silniénich staveb
© o
% E| % . o . ‘ é H ‘ H | H ‘ gl ‘ . Predmét: Bakala"lzské préce Datum: 04/2016
EE_ 50 = 207% & ~2.50% 80z % ﬁ g _ 3 _ B e Zz_ S8 NazevBP:  Projekt silni¢éniho obchvatu Méfitko:  1:200
&g )ﬁ/ _ = I ——=—gw — I8% _ “_‘Rl\\/ = - <L W obce Ulibice na trase 1/16
log =— 0 — — = 30% DB A = Format: A2
‘@’—— —_—— — — & W =0% E “3.0% Vykres: L o~ o
' S CHARAKTERISTICKE REZY | ricn (.4
29350 | 300.55’| .




CESKE VYSOKE UCENIi TECHNICKE V PRAZE

Vypracoval:

Studijni program:

Studijni obor:

Vedouci prace:

Fakulta stavebni
Katedra silni €nich staveb

Bakala fska prace

Priloha C.5

ORIENTACNI VYKAZ VYMER

Jaroslav Seifrt

Stavebni inzenyrstvi

Konstrukce a dopravni stavby

Ing. Petr Panek, Ph.D.

Praha 2016



Priloha C.5

Vysledna varianta

Orientacni vykaz vymer

POLOZKA MJ POCET
1. Zemni prace

Sejmuti ornice tl. 20 cm m?® 5706

Vykopy m’ 6149

< 3

Nasypy m 5589
2. Plochy konstruk €nich vrstev

SMA 11S 40 mm m’ 23453

ACL 22S 80 mm m? 23666

VMT 22 80 mm m’ 23856

MZK 200 mm m? 24851

SD, 250 mm m? 29139
3. Ostatni plochy

Plocha zemni plané m? 28428

Plocha nezpevnéné krajnice m? 1777

Plocha zemniho télesa pro zatravnéni m? 10661
4. Svodidla

Ocelove silni¢ni svodidlo jednostranné m 80

Ocelové silni¢ni svodidlo oboustranné m 1185
5. Smérové sloupky

Pocet smérovych sloupku ks 62
6. Propustky

Délka celkem m 51,2

Pocet Cel propustku ks 4
7. Dopravni zna €éeni

Vl1a 0,25 m 4740

V2a 3/6/0,125 m 2370
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Pfiloha C.6 Kubatury zemnich praci 1/2

KUBATURY ZEMNICH PRACI

STANICEN: | PLOCHA V¥KOPU (m2> | PLOCHA NASYPU <(m2> | SOUCET OBJEMU | SOUCET OBJEMU | HMOTNICE
INTERVAL | OBJEM V¥KOPU (m3> | OBJEM NASYPU (m3) VYKOP (m3) N&SYP (m3) (M3
o | o 5
o.g%§00000 01158 06?00 1.5 0.0 1.5
o.gg?&oo %og 06?00 3.7 0.0 3.7
0'275.500000 02197 06900 6.7 0.0 6.6
A %
0é550[%10 04270 193-32 20,0 162.1 ~142.1
0-187;(?000 04.290 ;12(11251 24.9 404.2 -379.3
0-%%%%00 (2.13 ;383'?92.30 346 900.0 -865.4
0-22900000 %%0 1?5-3% 445 1054.0 -1009.4
0'%.50%00 ?562 §67§ 60.0 11302 -1070.2
0-2%?5000 2-9853 é-f:l”é 128.9 1185.0 -1056.1
0-38%%%00 2-85% ;1351233 197.7 1397.3 -1199.6
0-22900000 g;g 278'3.17 236.9 1683.0 -1446.1
0'%.50%00 257% 12-;18 302.4 1850.8 -1548.4
0-2%?(?000 ?;19; 154-1".15 3736 1992.3 -1618.6
0-2%%%00 %]3 153-?17 4487 2130.0 -1681.3
0-;2900000 ?;593 &g% 523.7 2278.0 -1754.4
0-%%%%00 3723 155370 6011 2428.0 -1826.9
0-2%?(?000 géj 188-2}2 687.5 2610.2 -1922.7
0'?3%.%%00 1%-;% 293'3.33 797.4 28445 -2047.1
0-22900000 ﬁg% é%% 911.9 3116.0 -2204.1




Pfiloha C.6 Kubatury zemnich praci 2/2

KUBATURY ZEMNICH PRACI

STANICENE | PLOCHA V¥KOPU (m2> | PLOCHA NASYPU (m2> | SOUCET DOBJEMU | SOUCET OBJEMU | HMOTNICE
INTERVAL | OBJEM VYKOPU (m3> | OBJEM NASYPU (n3) | VIKOP (m3 NASYP (m3) M3

0-2%%%00 14683;2 }2%?3 1012.1 3397.8 -2385.7
O-ngllgélﬂ ggg ;1215-;?85 1105.7 3679.3 -25735
0-%%%%00 %g? é%lgé 1180.9 4000.7 -2819.9
0;g0§§0 231215 gé%?g 1393.4 48216 -3428.3
0-78%%%00 ?;053 156?0 14643 4986.7 -3522.4
0-;2900000 ggz 142'27;?1 1523.8 5113.8 -3589.9
0-;%%%00 %EZ f'l-gfé 1585.2 S5232.4 -3647.2
0'22‘}?(?0 g-gg %'57;; 1665.8 5311.3 -3645.4
0-2%%%00 gfg 23’2 1717.3 53716 -3654.3
0-22900000 glasa ‘éfg 1748.9 5463.0 -3714.0
0'%.50%00 3853 17153 18216 5534.7 -3713.2
0-2%?850 353(1] gﬁ 1906.6 5559.5 -3652.9
0-%%%%00 g-&g f-g% 1987.4 5572.8 -3585.4
0-22900000 ggg %123 2086.0 5582.0 -3495.9
0-%%%00 186-3% Oéllg’ 22485 5585.6 -3337.0
lgosﬂggﬂ égg% 22075 2483.8 5588.3 -3104.5
1%8555150 84?:.29 %070 2900.0 5589.0 -2689.0
1?2550830 23'93,8 06?00 3499.8 5589.0 -2089.2
1%755§§0 Eéi-gf 06?00 4145.9 5589.0 -14431
1;12%0330 %38-2?13 06?00 47719 5589.0 -817.1

11;3855330 853;3? 06?00 5362.1 5589.0 -227.0

118550gg0 gg% 06.000 5848.1 5589.0 259.0

112755830 gﬁ% 06?00 6149.0 5589.0 560.0




CESKE VYSOKE UCENIi TECHNICKE V PRAZE

Vypracoval:

Studijni program:

Studijni obor:

Vedouci prace:

Fakulta stavebni
Katedra silni €nich staveb

Bakala fska prace

Priloha C.7

ORIENTACNI ROZPOCET

Jaroslav Seifrt

Stavebni inzenyrstvi

Konstrukce a dopravni stavby

Ing. Petr Panek, Ph.D.

Praha 2016



ASPE 9 Firma: Fakulta stavebni CVUT Strana: 1

3.6.1.6 Datum: 12.05.2016 Cas: 15:16:19
SOUPIS PRACI
4 )
Stavba: BP Projekt silni¢niho obchvatu obce Ulibice na trase 1/16
Objekt: Obchvat I/16 Vysledna varianta
Rozpocet: Obchvat I/16 Vysledna varianta
4 )
Objednavatel:
Zhotovitel dokumentace:
Zhotovitel: CVUT v Praze
. J
Zakladni cena: 41 110 098,00 K¢
Cena celkova: 41 110 098,00 K¢
DPH: 8633 120,58 K¢
Cena s dani: 49 743 218,58 K¢
Mérné jednotky:
Pocet mérnych jednotek: 1,00
Naklad na mérnou jednotku: 41110 098,00 K¢
Vypracoval zadani: Vypracoval nabidku:

Datum zad4ni: Datum vypracovani nabidky:




ASPE 9 Firma: Fakulta stavebni CVUT

Strana: 2

3.6.1.6
POLOZKY SOUPISU PRACI

Datum: 12.05.2016

Cas:  15:16:19

Stavba: BP Projekt silni¢niho obchvatu obce Ulibice na trase 1/16
Objekt: Obchvat I/16 Vysledna varianta
Rozpocet: Obchvat I/16 Vysledna varianta

Poi.¢. Polozka Typ Text MJ

Pocet MJ

J.cena

Celkem

- 1 Zemni prace
1 121104 SEJMUTI ORNICE NEBO LESNi PUDY S ODVOZEM DO 5KM M3

Technickd specifikace: polozka zahrnuje sejmuti ornice bez ohledu na tloustku vrstvy a jeji vodorovnou dopravu
nezahrnuje uloZeni na trvalou skladku
Atributy polozky:  Odvozna vzdalenost ornice: pies 4km do Skm

5 706,000

137,00

781722,00

2 123834 ODKOP PRO SPOD STAVBU SILNIC A ZELEZNIC TR. Il, ODVOZ DO 5KM M3
Technickd specifikace: poloZzka zahrnuje:
- vodorovna a svisla doprava, pfemisténi, pfeloZeni, manipulace s vykopkem
- kompletni provedeni vykopavky nezapazené i zapazené
- oSetfeni vykopisté po celou dobu prace v ném v¢. klimatickych opatfeni

- ztizeni vykopavek v blizkosti podzemniho vedeni, konstrukci a objektl v¢. jejich docasného zajisténi

- ztizeni pod vodou, v okoli vybusnin, ve stisnénych prostorech a pod.
- tézeni po vrstvach, pasech a po jinych nutnych ¢astech (figurach)

6 149,000

- Cerpani vody v¢. Cerpacich jimek, potrubi a pohotovostni Cerpaci soupravy (viz ustanoveni k pol. 1151,2)

- potiebné snizeni hladiny podzemni vody
- téZeni a rozpojovani jednotlivych balvani
- vytahovani a noseni vykopku

- svahovani a pfesvah. svaht do kone¢ného tvaru, vymeéna hornin v podlozi a v plani znehodnocené klimatickymi vlivy

- eventueln€ nutné druhotné rozpojeni odstielené horniny

- ruéni vykopavky, odstranéni kofenl a napadavek

- paZeni, vzepieni a rozepieni v¢. piepazovani (vyjma §tétovych stén)
- upravu, ochranu a o€isténi dna, zakladové spary, stén a svaht

- zhutnéni podlozi, pfipadné i svahti v¢. svahovani

- zfizeni stupiii v podlozi a lavic na svazich, neni-li pro tyto prace ztizena samostatna polozka

- udrzovani vykopisté a jeho ochrana proti vodé
- odvedeni nebo obvedeni vody v okoli vykopisté a ve vykopisti
- tfidéni vykopku

432,00

2 656 368,00

- veskeré pomocné konstrukce umoziujici provedeni vykopavky (ptijezdy, sjezdy, najezdy, leSeni, podpér. konstr., pfemosténi, zpevnéné plochy, zakryti a

pod.)

- nezahrnuje uloZeni zeminy (na skladku, do nasypu) ani poplatky za skladku, vykazuji se v polozce ¢.0141%*

3 171103 ULOZENI SYPANINY DO NASYPU SE ZHUTNENIM DO 100% PS M3

Technickd specifikace: poloZka zahrnuje:

5 589,000

67,00

374 463,00
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3.6.1.6 Datum: 12.05.2016 Cas: 15:16:19
POLOZKY SOUPISU PRACI
Stavba: BP Projekt silni¢niho obchvatu obce Ulibice na trase 1/16
Objekt: Obchvat I/16 Vysledna varianta
Rozpocet: Obchvat I/16 Vysledna varianta
Poi.¢. Polozka Typ Text MJ Pocet MJ J.cena Celkem

- kompletni provedeni zemni konstrukce v¢. vybéru vhodného materialu

- uprava ukladaného materialu vlhéenim, tfidénim, promichanim nebo vysouSenim, pfip. jiné Gpravy za ucelem zlepseni jeho mech. vlastnosti
- hutnéni i rizné miry hutnéni

- oSetfeni ulozisté po celou dobu prace v ném v¢. klimatickych opatieni

- ztizeni v okoli vedeni, konstrukci a objektt a jejich doCasné zajisténi

- ztizeni provadéni v¢. hutnéni ve ztizenych podminkach a stisnénych prostorech

- ztizené ukladani sypaniny pod vodu

- ukladani po vrstvach a po jinych nutnych ¢astech (figurach) v¢. dosypavek

- spousténi a noSeni materialu

- vymeéna ¢asti zemni konstrukce znehodnocené klimatickymi vlivy

- ruéni hutnéni a vypln jam a prohlubni v podlozi

- Uprava, o€isténi, ochrana a zhutnéni podlozi

- svahovani, hutnéni a uzavirani povrchi svaht

- zfizeni lavic na svazich

- udrzovani ulozisté€ a jeho ochrana proti vodé

- odvedeni nebo obvedeni vody v okoli tlozisté a v Glozisti

- veskeré pomocné konstrukce umoziujici provedeni zemni konstrukce (ptijezdy, sjezdy, najezdy, leSeni, podpérné konstrukce, pfemosténi, zpevnéné
plochy, zakryti a pod.)

4 17350 ZEMNI KRAJNICE A DOSYPAVKY ZE ZEMIN NEPROPUSTNYCH M3 710,800 355,00 252 334,00
Technicka specifikace: polozka zahrnuje:
- kompletni provedeni zemni konstrukce v¢. vybéru vhodného materialu
- tprava ukladaného materialu vlhéenim, tfidénim, promichanim nebo vysouSenim, pfip. jiné Gpravy za ucelem zlepseni jeho mech. vlastnosti
- hutnéni i rizné miry hutnéni
- oSetfeni ulozisté po celou dobu prace v ném v¢. klimatickych opatieni
- ztizeni v okoli vedeni, konstrukci a objektt a jejich docasné zajisténi
- ztizeni provadéni v¢. hutnéni ve ztizenych podminkach a stisnénych prostorech
- ztizené ukladani sypaniny pod vodu
- ukladani po vrstvach a po jinych nutnych ¢astech (figurach) v¢. dosypavek
- spousténi a noSeni materialu
- vyména ¢asti zemni konstrukce znehodnocené klimatickymi vlivy
- ruéni hutnéni
- svahovani, hutnéni a uzavirani povrcha svaht
- udrzovani ulozisté a jeho ochrana proti vodé
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3.6.1.6 Datum: 12.05.2016 Cas: 15:16:19
POLOZKY SOUPISU PRACI
Stavba: BP Projekt silni¢niho obchvatu obce Ulibice na trase 1/16
Objekt: Obchvat I/16 Vysledna varianta
Rozpocet: Obchvat I/16 Vysledna varianta
Poi.¢. Polozka Typ Text MJ Pocet MJ J.cena Celkem

- odvedeni nebo obvedeni vody v okoli tlozisté a v Glozisti
- veskeré pomocné konstrukce umoznujici provedeni zemni konstrukce (ptijezdy, sjezdy, najezdy, leSeni, podpérné konstrukce, pfemosténi, zpevnéné
plochy, zakryti a pod.)

5 17591 OBSYP POTRUBI A OBJEKTU Z JINYCH MATERIALU M3 40,000 355,00 14 200,00
Technicka specifikace:  polozka zahmuje;
- kompletni provedeni zemni konstrukce v¢. vybéru vhodného materialu
- tprava ukladaného materialu vlhéenim, tfidénim, promichanim nebo vysouSenim, pfip.jiné Gpravy za ucelem zlepseni jeho mech. vlastnosti
- hutnéni i rizné miry hutnéni
- oSetfeni ulozisté po celou dobu prace v ném v¢. klimatickych opatieni
- ztizeni v okoli vedeni, konstrukci a objektt a jejich docasné zajisténi
- ztizeni provadéni v¢. hutnéni ve ztizenych podminkach a stisnénych prostorech
- ztizené ukladani sypaniny pod vodu
- ukladani po vrstvach a po jinych nutnych ¢astech (figurach) v¢. dosypavek
- spousténi a noSeni materialu
- vyména ¢asti zemni konstrukce znehodnocené klimatickymi vlivy
- ruéni hutnéni a vypli jam a prohlubni v podlozi
- Uprava, oCisténi, ochrana a zhutnéni podlozi
- svahovani, hutnéni a uzavirani povrchd svaht
- zfizeni lavic na svazich
- udrzovani ulozisté a jeho ochrana proti vodé
- odvedeni nebo obvedeni vody v okoli Glozisté a v Glozisti
- veSkeré pomocné konstrukce umoziujici provedeni zemni konstrukce (piijezdy, sjezdy, najezdy, leseni, podpérné konstrukce, pfemosténi, zpevnéné
plochy, zakryti a pod.)

6 18120 UPRAVA PLANE SE ZHUTNENIM V HORNINE TR. Il M2 28 428,000 20,00 568 560,00
Technicka specifikace: polozka zahrnuje ipravu plané véetn€ vyrovnani vySkovych rozdili. Miru zhutnéni uréuje projekt.
7 18232 ROZPROSTRENI| ORNICE V ROVINE V TL DO 0,15M M2 10 661,000 22,00 234 542,00

Technicka specifikace: polozka zahrnuje:
nutné premisténi ornice z doc¢asnych skladek vzdalenych do 50m
rozprosteni ornice v piedepsané tloust’ce v roviné a ve svahu do 1:5

1 Zemni prace 4 882 189,00
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Stavba: BP Projekt silni¢niho obchvatu obce Ulibice na trase 1/16
Objekt: Obchvat I/16 Vysledna varianta
Rozpocet: Obchvat I/16 Vysledna varianta
Poi.¢. Polozka Typ Text MJ Pocet MJ J.cena Celkem
- 5 Komunikace
11 56314 VOZOVKOVE VRSTVY Z MECHANICKY ZPEVNENEHO KAMENIVA TL. DO M2 24 851,000 191,00 4 746 541,00
200MM
Technicka specifikace: - dodani kameniva piedepsané kvality a zrnitosti
- rozprostieni a zhutnéni vrstvy v predepsané tloust'ce
- ziizeni vrstvy bez rozliseni $ifky, pokladani vrstvy po etapach
- nezahrnuje postiiky, natéry
12 56335 VOZOVKOVE VRSTVY ZE STERKODRTI TL. DO 250MM M2 29 139,000 164,00 4778 796,00
Technicka specifikace: - dodani kameniva piedepsané kvality a zrnitosti
- rozprostieni a zhutnéni vrstvy v pedepsané tloust'ce
- zfizeni vrstvy bez rozliSeni §itky, pokladani vrstvy po etapach
- nezahrnuje postfiky, natéry
Atributy polozky:  Tlou$tka vrstvy: 250mm
14 572111 INFILTRACNI POSTRIK ASFALTOVY DO 0,5KG/M2 M2 24 851,000 8,00 198 808,00
Technickd specifikace: - dodani vSech pfedepsanych materialti pro postriky v pfedepsaném mnozstvi
- provedeni dle ptedepsaného technologického predpisu
- ziizeni vrstvy bez rozliseni $ifky, pokladani vrstvy po etapach
- upravu napojeni, ukonceni
13 572211 SPOJOVACI POSTRIK Z ASFALTU DO 0,5KG/M2 M2 47 522,000 8,00 380 176,00
Technickd specifikace: - dodani vS§ech pfedepsanych materialti pro posttiky v pfedepsaném mnoZzstvi
- provedeni dle predepsaného technologického predpisu
- zfizeni vrstvy bez rozliSeni $itky, pokladani vrstvy po etapach
- upravu napojeni, ukonceni
9 574C78 ASFALTOVY BETON PRO LOZNi VRSTVY ACL 22+, 22S TL. 80MM M2 23 666,000 340,00 8 046 440,00
Technickd specifikace: - dodani smési v pozadované kvalité
- ocisténi podkladu
- uloZeni smési dle pfedepsaného technologického ptedpisu, zhutnéni vrstvy v predepsané tloustce
- ziizeni vrstvy bez rozliseni $ifky, pokladani vrstvy po etapach, véetné pracovnich spar a spojui
- upravu napojeni, ukonceni podél obrubniku, dilataénich zatizeni, odvodfiovacich prouzki, odvodiiovacii, vpusti, Sachet a pod.
- nezahrnuje posttiky, natéry
- nezahrnuje tésnéni podél obrubniki, dilataénich zafizeni, odvodiovacich prouzkil, odvodiiovaci, vpusti, Sachet a pod.
8 574J54 ASFALTOVY KOBEREC MASTIXOVY MODIFIK SMA 11+, 11S TL. 40MM M2 23 453,000 252,00 5910 156,00
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Poi.¢. Polozka Typ Text MJ Pocet MJ J.cena Celkem
Technickd specifikace: - dodani smési v pozadované kvalité
- ocisténi podkladu
- uloZeni smési dle predepsaného technologického predpisu, zhutnéni vrstvy v predepsané tloustce
- ziizeni vrstvy bez rozliseni $ifky, pokladani vrstvy po etapach, véetné pracovnich spar a spojui
- upravu napojeni, ukonceni podél obrubniku, dilataénich zatizeni, odvodfiovacich prouzki, odvodiiovacii, vpusti, Sachet a pod.
- nezahrnuje postfiky, natéry
- nezahrnuje tésnéni podél obrubniki, dilata¢nich zafizeni, odvodiovacich prouzkil, odvodiovaci, vpusti, Sachet a pod.
10 574K4 VRSTVY Z ASF SMESI S VYSOKYM MODULEM TUHOSTI VMT TL. 80MM M2 23 856,000 350,00 8 349 600,00
Technickd specifikace: - dodani smési v pozadované kvalité

- ocisténi podkladu
- uloZeni smési dle pfedepsaného technologického ptedpisu, zhutnéni vrstvy v predepsané tloustce
- ziizeni vrstvy bez rozliseni $ifky, pokladani vrstvy po etapach, véetné pracovnich spar a spoju
- upravu napojeni, ukonceni podél obrubniku, dilataénich zatizeni, odvodfiovacich prouzki, odvodiiovaci, vpusti, Sachet a pod.
- nezahrnuje postiiky, natéry
- nezahrnuje tésnéni podél obrubniki, dilata¢nich zafizeni, odvodiiovacich prouzkl, odvodiiovaci, vpusti, Sachet a pod.

5 Komunikace 32 410 517,00

- 8 Potrubi
15 81471 POTRUBI Z TRUB BETONOVYCH DN DO 1000MM M 51,200 5210,00 266 752,00

Technicka specifikace: polozky pro zhotoveni potrubi plati bez ohledu na sklon
zahrnuje:
- vyrobni dokumentaci (v¢etné technologického piedpisu)
- dodani veskerého trubniho a pomocného materialu (trouby, trubky, tvarovky, spojovaci a tésnici material a pod.), podpérnych, zavésnych a
upeviovacich prvkd, véetné potiebnych uprav
- Uprava a pfiprava podkladu a podpér, o¢isténi a oSetieni podkladu a podpér
- zfizeni pIné funkcniho potrubi, kompletni soustavy, podle pfislusného technologického predpisu
- zfizeni potrubi i jednotlivych ¢asti po etapach, vcetné pracovnich spar a spoji, pracovniho zaslepeni koncti a pod.
- Uprava prostuptl, priichodt Sachtami a komorami, okoli podpér a vyusténi, zausténi, napojeni, vyvedeni a upevnéni odpad. vyusti
- ochrana potrubi natérem (v¢. Gpravy povrchu), pfipadné izolaci, nejsou-li tyto prace pfedmétem jiné polozky
- Uprava, o¢isténi a oSetfeni prostoru kolem potrubi
- polozky plati pro prace provadéné v prostoru zapazeném i nezapazeném a i v kolektorech, chranickach
- polozky zahrnuji i prace spojené s nutnymi obtoky, pfevadénim a cerpanim vody
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Poi.¢. Polozka Typ Text MJ Pocet MJ J.cena Celkem

nezahrnuje zkousky vodotésnosti a televizni prohlidku
Atributy polozky: DN trub: 1000mm

8 Potrubi 266 752,00
-9 Ostatni konstrukce a prace
17 9114B1 SVODIDLO OCEL SILNIC OBOUSTR, UROVEN ZADRZ H1 - DODAVKA A M 1 135,000 2 960,00 3359 600,00
MONTAZ

Technickd specifikace: polozka zahrnuje:
- kompletni dodavku vsech dilt ocelového svodidla s ptedepsanou povrchovou Gipravou véetné spojovacich prvka
- montaz a osazeni svodidla, osazeni sloupkti zaberanénim nebo osazenim do betonovych bloki (véetné betonovych blokti a nutnych zemnich praci
- ukonceni zapusténim do betonovych bloki (véetné betonového bloku a nutnych zemnich praci) nebo koncovkou
- ptechod na jiny typ svodidla nebo pies mostni zaver
- ochranu proti bludnym proudim a vyvody pro jejich méteni
nezahrnuje odrazky nebo retroreflexni folie

18 91228 SMEROVE SLOUPKY Z PLAST HMOT VCETNE ODRAZNEHO PASKU KUS 62,000 320,00 19 840,00
Technicka specifikace: polozka zahrnuje:
- dodéni a osazeni sloupku v¢etné nutnych zemnich praci
- vnitrostaveni$tni a mimostavenistni doprava
- odrazky plastové nebo z retroreflexni folie

16 918171 CELA BETONOVA PROPUSTU Z TRUB DN DO 1000MM KUS 4,000 42 800,00 171 200,00

Technickd specifikace: Polozka zahrnuje veskery material, vyrobky a polotovary, véetné mimostavenistni a vnitrostavenistni dopravy (rovnéz piesuny), véetné nalozeni a
slozeni,ptipadné s ulozenim.
- dodéni Cerstvého betonu (betonové smési) pozadované kvality, jeho ulozeni do pozadovaného tvaru pfi jakékoliv hustoté vyztuze, konzistenci
¢erstvého betonu a zplsobu hutnéni, osetieni a ochranu betonu,
- zhotoveni nepropustného, mrazuvzdorného betonu a betonu pozadované trvanlivosti a vlastnosti,
- uziti pottebnych piisad a technologii vyroby betonu,
- ziizeni pracovnich a dilata¢nich spar, véetné potiebnych Gprav, vyplné, vlozek, opracovani, o¢isténi a oSetfent,
- bednéni pozadovanych konstr. (i ztracené) s ipravou dle pozadované kvality povrchu betonu, véetné odbednovacich a odskruzovacich prostiedk,
- podpérné konstr. (skruze) a leSeni vSech druhti pro bednéni, ulozeni ¢erstvého betonu, vyztuze a dopliikovych konstr., v€. pozadovanych otvort,
ochrannych a bezpecnostnich opatieni a zakladu téchto konstrukei a leSent,
- vytvoreni kotevnich ¢el, kapes, nalitkt, a sedel,
- ziizeni vSech pozadovanych otvord, kapes, vyklenkt, prostupt, dutin, drazek a pod., v€. ztizeni prace a iprav kolem nich,
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- upravy pro osazeni vyztuze, doplitkovych konstrukci a vybaveni,

- upravy povrchu pro polozeni pozadované izolace, povlakii a natért, piipadné vyspraveni,

- ztizeni prace u kabelovych a injektaznich trubek a ostatnich zatizeni osazovanych do betonu,

- konstrukce betonovych kloubti, upevnéni kotevnich prvka a doplitkovych konstrukei,

- natéry zabrafiujici soudrznost betonu a bednéni,

- vypln, té€snéni a tmeleni spar a spoju,

- opatfeni povrchi betonu izolaci proti zemni vlhkosti v ¢astech, kde ptijdou do styku se zeminou nebo kamenivem,
- pfipadné zfizeni spojovaci vrstvy u zakladu,

- Upravy pro osazeni zatizeni ochrany konstrukce proti vlivu bludnych proudi.

9 Ostatni konstrukce a prace 3550 640,00

Celkem: 41 110 098,00
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Priloha D Fotodokumentace

Obr. 1: Silnice 1/16 ve sméru na Novou Paku

. Obr. 2: Pohled na silnici 1/16 od obce Ulibice (v pozadi ztZeni ¢tyfpruhového tseku z Jigina)
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Obr. 3: Okruzni kfizovatka silnic 1/16 a 1/35 na okraji obce Ulibice

Obr. 4: Kolona popojizdéjicich vozidel pfed okruzni kfizovatkou
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Obr. 5: Pritah silnice 1/35 obci Ulibice

Obr. 6: Nevhodné umisténa okruzni kfizovatky v blizkosti obytné zastavby



Priloha D Fotodokumentace

Obr. 7: Kfizovatka silnic 1/16 a 111/2862

Obr. 8: Pohled na OK a obec Ulibice ze silnice 111/2862
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