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ABSTRAKT

Obsahem této prace je projekt ulice Drazdanska v Usti nad Labem z pohledu cyklistické
dopravy se zaméfenim na zapadni ¢ast. Ukolem bylo navést cyklisty do centra mésta
a vybudovat jim pfisluSnou infrastrukturu. Soucasti prace jsou mimo jiné témata
s cyklistikou spojena, pfedevsim legislativa a dopravni znaceni pro cyklisty.
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associated with cycling, especially legislation and traffic signs for cyclists.
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1 UvOoD

Praci o rozvoji cyklistické dopravy jsem si vybral proto, ze jsem sam velmi aktivni cyklista
a zvlasté v nasem mésté, které je obklopeno atraktivnimi lokacemi, mé znepokojuje
vnimani cyklistiky. Za posledni roky urcity posun nastal, ale stale je tu co zlepSovat. Mnou
vybrany usek ulice Drazdanské by mél spojovat vychodni ¢ast mésta s centrem, aniz by
bylo nutné prekonavat vyraznéjsi prevyseni. Navic je zde dale moznost vyuZziti napojeni
na jiz vybudovanou a hojné vyuzivanou cyklotrasu ¢. 2 - Labska stezka, ktera vede

na druhém bfehu Feky Labe.

Usti nad Labem ma totiz velmi specifickou polohu a to tim, Ze lezi v udoli mezi kopci, kde
cyklistickd doprava neni uplné tak jednoducha jako v néjakych rovinatych méstech.
| pfesto si myslim, Zze zde cyklisticka doprava muze bez vétSich problémd fungovat.
V letoSnim roce Ize totiz napfiklad vyuZit cyklistickou linku, ktera vyveze cyklistu i s kolem

na vyse polozena sidlisté.

DalSim, neméné vyznamnym, problémem je celkové vnimani cyklisty v dneSnim provozu.
Cyklista je totiz asto povazovan a zobrazovan jako ten nejhorsi druh ¢lovéka, kterého Ize
na komunikaci potkat. Jednim z d{ivodu je fakt, Zze cyklista, zejména jedouci na silni€nim
kole, vyuziva spiSe silnice nez pfipadné cyklostezky €i cyklotrasy. Davod je v8ak velice
prosty, a tim je nedostatecné kvalitni infrastruktura. Cyklostezky jsou totiz ¢asto v bidném
stavu, na silnicnim kole tedy téméfr nesjizdné. To se ale tyka predevSim Useku

v extravilanu.

Mésto tedy neni pro cyklisty moc pfistupné, viastné maji pfimo do centra vjezd zakazan,
¢imz vznika dalSi paradox a to fakt, ze z centra mésta odjizdi sezénni cyklisticka linka.
Bohuzel je to jen jeden z mala pfikladd, a proto bych rad ukazal spole¢nosti, Ze cyklista
neni pfekazkou v provozu, ale rovnocennym ucastnikem. Jediné, co k tomu potfebuje,

je kvalitné vybudovana infrastruktura a vzajemna tolerance.



2 POPIS PREDMETNE LOKALITY

Ulice Drazd'anska vede paralelné s ulici Pfistavni, ktera je hlavni spojnici mezi mésty Usti
nad Labem a sousednim Dé&&inem. Usek prochazi méstskym obvodem Usti nad Labem —
Nestémice, pFesngji Krasnym Bfeznem®. Krasné Bfezno se nachazi asi 3km

severovychodné od centra mésta a hlavni spojnici je pravé ulice Drazdanska.

o o)

KRASNE BREZNO

Obr. 1: Mapa SirSich vztah(i predmétné lokality; Mapovy podklad: www.mapy.cz

Velmi dulezitym faktorem je soubézné vedeni s ulici Pfistavni, ktera jako komunikace
. tfidy Cislo 62 pokraCuje dale smérem na Dé&Cin, pfipadné jako komunikace I. tfidy Cislo
32 vede smérem na Lovosice. Tato komunikace je oznaCena mezinarodnim symbolem
E442. Tim se jedna o velice zatizenou komunikaci, zejména v souCasné dobé, kdy stale

neni dostavéna dalnice D8.

V pfipadé uzavieni Pfistavni ulice bude veSkera doprava svedena na ulici Drazdanska.

Jedna se o zasadni okolnost, kterou nelze opominout pfi vybéru a navrhu feseni.

Méstska Cast Krasné Bfezno je pomérné rovinata, na rozdil od zbytku usteckych Casti,
proto vybudovani cyklistické infrastruktury je zde na misté a dava smysl. Pfi spravném
navrhu Ize oCekavat zvySeni mistni cyklistické dopravy, a tim dopomoci k postupnému
shizovani podilu automobilové dopravy. Navic je ulice Drazdanska velmi Siroka, coz vede
fidiCe k nedodrzovani maximalni povolené rychlosti, ¢imz se zvySuje riziko nehody.

Nejlépe je tento fakt vidét na nasledujicich fotografiich.

! Historie Krasného Bfezna se datuje pfiblizné od poloviny 11. stol. V té dobé to byla mala,
prevazné zemédélsky zaméfena vesniCka s nékolika stovkami obyvatel. K narGstu doSlo
az na konci 19. stol, kdy zde zacala prevazovat prGmyslova vyroba.

8



Obr. 2: Ukazka Siftky komunikace v ulici Drazdanska ve vychodni ¢asti

Obr. 3: Ukazka Sifky komunikace v ulici DraZdanska ve stfedni ¢asti

Ukolem této prace je také navrh feSeni napojeni se na centrum mésta, presnéji feSeni
kfizovatky v zapadni Casti ulice Drazdanska. Jedna se o vysoce frekventovanou
kfizovatku, proto vyfeSeni tohoto problémového Useku je dulezitou soucasti prace. Vedeni
cyklistl na uzemi kfizovatek je €asto velice slozité, proto bylo nutné absolvovat nékolik
konzultaci za ucCelem pochopeni slozitosti systému. Zejména v tomto pfipadé, kdy
se jedna o pomérné rozlehlou a vytizenou kfizovatku, jak je mozné vidét na pfilozené

fotografii.



Obr. 4: Fotografie kfizovatky ulic Drazdanska x Pfistavni
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3 LEGISLATIVA V RAMCI CYKLISTICKE DOPRAVY
PO SCHVALENI VYHLASKY 294/2015 SB.

Nezli se zaCnu pIné vénovat feSeni cyklistické infrastruktury v mém vybraném useku, je
na misté vénovat se nejdfive odborné terminologii a znaéeni. Jako primarni déleni
cyklistiky bylo pouZzito déleni uvedené v TP 179 "Navrhovani komunikaci pro cyklisty"
(1.vydani, které vydalo nakladatelstvi KOURA; 2006), rozSifené o zvlastni druh cyklistiky,

ktery si zaslouzi zvlastni pfistup:

Cyklistika dopravni - svétové nejpopularnéjSi vyuziti kola jako dopravniho
prostfedku. Neni zde tedy vidina zadnych sportovnich Uspéchu ani zvySovani fyzické

kondice. Kolo je pouzivano k pfepravé z bodu A do bodu B a neni zavislé na vlivu pocasi.

Cyklistika turisticka - tento druh cyklistiky je zalozen na cestovani za pomoci
bicyklu. Pro cykloturistu neni ani tak ddlezity pocet ujetych kilometrl, jako spi$ cil cesty,
kterym muaze byt jak cesta samotna, tak vyznamnéjsi turisticky objekt, jako je napfiklad
hrad ¢i zamek. Do této skupiny lze zafadit i cyklistiku rekreacni, jejiz cilem cesty

je relaxace Clovéka od jeho kazdodennich povinnosti.

Cyklistika sportovni - zde cyklista touzi podat pfi jizdé co nejlepsi vykon. Cilem
je zvySeni fyzické kondice, pfipadné jeji udrzeni. Cyklista je diky tomu ochoten sedét
vétSinu Casu v sedle kola, aby splnil dany cil. Tento druh cyklistiky uvadim samostatné,

jelikoz sportovni cyklista je ¢asto znaly pomérd na pozemnich komunikacich.

Z tohoto jednoduchého déleni Ize usoudit, Ze cyklisticka legislativa by méla brat v potaz
vSechny tyto druhy cyklistiky. Budovani a vylepSovani cyklistické infrastruktury nejvice
zasahne prvni dva zminované druhy. NejpatrnéjSi je situace ve méstech, kde prevazuje
cyklistika dopravni. Vyplyva to i z analyzy provedené v roce 2007 spolecnosti "Cycle21".
V Ceské republice priimémé vyuzivaji 4% populace k dojizdéni jizdni kolo. V nékterych
méstech je to i vice jak 20%[1]. Vezmeme-li v Uvahu také fakt, Ze od roku 2007 se pro
zvysSeni podilu cyklistické dopravy udélalo mnoho, dosli bychom dnes zajisté k vyS§Simu
Cislu. Navic od roku 2010 vzrostl pocet lidi dojizdé&jicich do prace na kole o vic jak 50%[7].
Toto Cislo podporuje i vysledek ankety z roku 2015, kdy kolo jako dopravni prostfedek

vyuzivalo 11,5% dotazanych. [9]
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1 Jak nejéastéji pouzivate své jizdni kolo? -

e lII E i
9.8%
11,5%
44,3 %
34,5%

# MozZnosti odpovédi Responzi Podil =
Kolo pro mé znamena pfredev3im pohyb: jizdou na kole si udrZuji 6813 443 %
fyzickou kondici, resp. drZim linii. Rad/a si dam do téla. o
Kolo je pro mé pfedevsim zabava: na kole jezdim s rodinou a 5298 2E

kamarady, abych se pobavil a odreagoval se.

° Kolo je pro mé pfedeviim dopravni prostfedek: na kole jezdim do 1766 115 %
prace. na nakup atp. o
Kolo je pro mé pfedeviim sport a zavodéni: na kole pravidelng trénuji i
zavodim.

1500 9.8 %

Graf 1: Graf druhu vyuZiti jizdniho kola v CR; Zdroj: AVDK.cz

Avs8ak i funkce dopravni ma sva omezeni, a tim je pfedevsim vzdalenost. Nejvyhodnéjsi

je pouziti jizdniho kola na trasach nepresahujicich délku 15 kilometrl s ohledem na terén.

Rok 1989 Ize povaZzovat za poCatek cykloturistiky u nas. Od tohoto roku totiz za¢al Klub
geskych turistt znadit cyklistické trasy v Ceské republice a o nékolik let pozdéji vznikla za
pomoci Ministerstva vnitra a Ministerstva dopravy Metodika pro znaceni cyklistickych tras
(1996). [9]

Cyklistické trasy se déli do Ctyf zakladnich skupin podle jejich vyznamu a délky.
NejvyznamnéjSimi jsou mezinarodni cyklistické trasy, které maji nadnarodni vyznam,
spojuji vice statd a maji zpravidla zpevnény povrch. Tyto trasy jsou znaleny
jednocifernym ¢islem. Dale nasleduji nadregionalni trasy, které propojuji jednotlivé kraje
(regiony). Casto vedou po cyklisticky zajimavych lokalitich a navazuji na mezinarodni
trasy. Znaci se dvoucifernym &islem. DalSim druhem jsou regionalni trasy, které mohou
vést po silnicich 1ll. tfidy &i po cestach s nezpevnénym povrchem. Znadi se za pomoci

trojcifernych Cisel. Poslednim druhem je cyklisticka trasa mistni. Ta doplfiuje sit
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cyklistickych tras, propojuje odlehla mista s trasami vys$Siho vyznamu a znaci

se Ctyfcifernym Cislem. [4]

Tabulka 1: Tridy cyklistickych tras

Tfida Nazev Znaceni
. tfida Mezinarodni 1-9

II. tFida Nadregionalni 10-99
1. tfida Regionalni 100-999
IV. tfida Mistni 1000-9999

Znaceni cyklistickych tras probiha na podobném principu jako znaleni pozemnich
komunikaci. Znacky jsou umistovany mimo prljezdny prostor cyklisty tak, aby jej pfi
prijezdu neohrozovali ani neomezovali, avSak musi cyklistu dostatec¢né informovat.
Cyklisticka znacka maze byt umisténa bud na boku cyklistického pasu, kdy spodni okraj
znacky musi byt minimaliné 1,20 metru od povrchu vozovky, nebo nad cyklistickym
pasem, kdy spodni okraj musi byt ve vy3ce minimalné 2,50 metru nad povrchem vozovky.
Kazda cyklisticka trasa ma pfidélené své Cislo podle vyznamu (viz. pfedchozi odstavec).
Pro umistovani znaCek plati také stejna pravidla jako na pozemnich komunikacich.
Cyklisticka znaCka s oznaCenim Cisla trasy by se méla umistovat za kazdou kfiZzovatkou,
pfipadné zopakovat po urcitém useku pro ujisténi cyklisty, zvlasté pokud se jedna o deldi

usek bez jakéhokoliv dopravniho znaceni.

Cyklistické znaceni je v mnohych pohledech podobné turistickému, jelikoz vychazi
ze stejnych principu. | kdyz s popularizaci cyklistiky se znaceni zacalo modernizovat
a je inspirovano zahrani¢nimi trendy. Aktualni vzhled dopravniho znaceni Ize nalézt
v silniénim zakoné, ktery byl v letoSnim roce obohacen o nékolik novych dopravnich

znacek tykajicich se pfimo cyklistd.[4]

3.1 DOPRAVNIi ZNACENI PRO CYKLISTY
Jak jiz bylo napsano dfive, silni¢ni cyklistické znaceni je umistovano na stejném principu
jako dopravni znaceni pro silniéni dopravu. Vzhled znacek splfiuje také stejna pravidla
jako u znacek dopravnich, tedy hlavné dobrou Citelnost a srozumitelnost za jizdy. Cyklista,

stejné jako fidi¢, nesmi byt znaCenim odpoutavam od soustfedéni se na jizdu samotnou.
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Nyni si projdeme znacky spojené s cyklistikou, se kterymi se Ize setkat na cyklistickych
trasach. [21]

3.1.1 SVISLE DOPRAVNI ZNACENI PRO CYKLISTY

CYKLISTICKA STEZKA

Cyklisticka stezka, nékdy nepfesné terminologicky zvana "cyklostezka", je stezka pro
cyklisty vedena na samostatném pozemnim télese. Jedna se tedy o pozemni komunikaci
nebo jizdni pruh oznaleny pfislusnou dopravni znackou. Jizda motorovych vozidel
je po cyklistické stezce je zakazana. V praxi se Casto stezka kombinuje se stezkou pro
pési a je nutna oboustranna tolerance, aby nedochazelo ke zbyte€nym nehodam. Stezka
pro cyklisty musi byt vzdy oznalena dopravni znatkou C 08a "Stezka pro cyklisty"
na zacatku a C 08b "Konec stezky pro cyklisty" na konci, pfipadné znackou C 09a/C 10a
"Stezka pro chodce a cyklisty" na zacatku a C 09b/C 10b "Konec stezky pro chodce
a cyklisty" na konci. [21]

W/
P00

C 08a C 08b C 09a C 09b
C 10a C 10b

Obr. 5: Dopravni znaCeni pro cyklisty oznacujici cyklistickou stezku €i stezku pro chodce

a cyklisty

Zdrojem obrazku je web www.dopravni-znaceni.eu
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NAVEST DOPORUCENEHO ODBOCENI

V zafi roku 2010 vesla v platnost vyhlaska 247/2010 Sb., ktera mimo jiné definuje nékolik
novych dopravnich znacek pro cyklisty, mezi které patfi i dopravni znacka IS 10e "Navést
doporuc¢eného odboceni cyklistd vievo". Tato dopravni znacka ma uplatnéni zejména
v mistech, kde Ize oCekavat vysokou intenzitu vlevo odbocCujicich cyklistll a zaroven
velkou intenzitu pfimo jedoucich vozidel. Cyklistim je tedy umoznéno nepfimé odboceni
vlevo a to odbo€enim vpravo, kolmym najetim k vozovce a prekovani vozovky, napfiklad

po pfejezdu pro cyklisty. [3]

oXS

Obr. 6: Navést doporuceného odboceni IS 10e [21]

DODATKOVE TABULKY PRO CYKLISTY

Jednou z letos modernizovanych dodatkovych tabulek je E 12b "Vjezd cyklistl
v protisméru povolen". Zména probéhla pouze po vizualni strance, dilezitym faktem vSak
zustava, ze diky této dodatkové tabulce Ize umoznit cyklistdm vjezd do ulice
s jednosmérnym provozem v obou smeérech. Zvlasté vyhodné je to ve zklidnénych
oblastech, kde zjednosmérnéni ulic vede ke zvySeni poCtu parkovacich mist, avSak pro
cyklistu je volba co nejpfiméjsi trasy vyhodna a zbyteéné zajizdéni vede ke sniZeni

efektivity cyklistické dopravy. Proto je tato mozZnost velice vitana. [3]

ik

Obr. 7: Dodatkova tabulka "Vjezd cyklistd v protisméru povolen" E 12b [4]

Dal8i dodatkovou tabulkou je s oznaenim E 12c "Povoleny smér jizdy cyklistd". Tato
dodatkova tabulka by se méla umistovat na dopravni znacku informujici o Fadicich
pruzich (IP 19), kde bude sdélovat Fidi€i, zpravidla odbocujici vpravo, Ze cyklista muze

pokracovat dal v pfimém sméru nebo také odbogit vpravo. [3]
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Obr. 8: Dodatkova tabulka "Povoleny smér jizdy cyklistd" E 12c¢ [7]

Obr. 9: Dodatkova tabulka E 12c umisténa na dopravni znacce IP 19 [7]

CYKLISTICKA TRASA

Cyklistickou trasou se rozumi trasa pro cyklisty ozna¢ena svislym dopravnim znacenim.
Trasa muze vést jak po stezce pro cyklisty, tak po pozemni komunikaci €i turistické trase
a méla by spojovat mista s pfedpokladanym vétSim vyskytem cyklistid. Trasa muze byt

vedena jak na zpevnénych komunikacich, tak i nezpevnénych.

Cyklisticka trasa je oznaCovana svislym dopravnim znacenim IS 21a/b/c "Smérova
tabulka pro cyklisty" a ukonéena dopravni znackou IS 21d "Konec cyklistické trasy".
Cislice udava dulezitost trasy podle déleni, které jiz bylo dfive zminéno (viz. Tabulka &. 1).
Dale se na cyklistické trase vyskytuje smérové dopravni znaceni IS 19a/b/c/d a IS 20.

Tyto dopravni znacky informuji cyklistu o vzdalenosti a sméru bodu zajmu. [21]
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Obr. 10: Dopravni znaceni pro cyklisty oznacujici cyklistickou trasu

Zdrojem obrazku je web www.dopravni-znaceni.eu

3.1.2 VODOROVNE DOPRAVNI ZNACENI PRO CYKLISTY

VYHRAZENY J[ZDNI PRUH PRO CYKLISTY

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty je oznacen jak vodorovnym, tak svislym dopravnim
znagenim. Ukolem vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty je zvy$eni bezpeé&nosti
pohybu cyklistll zpravidla pfi prijezdu kfizovatkou, kde pro né plati stejna pravidla jako
pro motorova vozidla. Nemusi tedy sesedat z kola a prfevadét jej pfes prechod, jak bylo
zvykem u cyklistickych tras vedenych v pfidruzeném dopravnim prostoru. Zacatek
vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty je oznaen dopravni znackou IP 20a "Vyhrazeny

jizdni pruh" a konci znackou IP 20b "Konec vyhrazeného jizdniho pruhu" [21]

17



Obr. 11: Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty se zménou na cyklisticky piktogramovy koridor

CYKLISTICKY PIKTOKORIDOR
Nebo-li cyklisticky piktogramovy koridor je vodorovnym dopravnim znaéenim vyznaceny
koridor, ktery mlUze byt pojizdén vozidlem, které vSak nesmi ohrozit ani omezit cyklistu
jedouciho v tomto koridoru. Osobni automobil mUze zpravidla bez vétSich problémi
cyklistu bezpe&né objet bez ohrozeni protijedoucich vozidel, zatimco rozmérné&jsi vozidla
musi za cyklistou vyCkat na vhodnou pfilezitost k jeho pfedjeti. Cyklistické piktogramové
koridory se zfizuji zpravidla na hlavnich komunikacich, kde neni dostatek mista na vedeni
plnohodnotné cyklistické trasy, avSak intenzita cyklistické dopravy je vySSi neZ bézna.
Diky piktogramovému koridoru jsou totiz ucCastnici provozu informovani o moznosti
vys$Siho vyskytu cyklistl. Cyklisticky piktogramovy koridor je oznaCovan vodorovnym

dopravnim znaceni V 20 "Piktogramovy koridor pro cyklisty". [4]
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Obr. 12: Piktogramovy koridor pro cyklisty v Tfeboni

Obr. 13: Vodorovné znaceni piktogramového koridoru pro cyklisty V 20 [3]

PREJEZD PRO CYKLISTY

Pfejezd pro cyklisty je misto na pozemni komunikaci oznaené vodorovnym dopravnim
znacenim V 8a. Jedna se o plochu uréenou pro pfejizdéni pozemni komunikace cyklisty.

Dale je oznaéena svislym dopravnim znacenim IP 7 "Pfejezd pro cyklisty". Zfizuje se na
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mistech s dobrymi rozhledovymi parametry a zpravidla navazuje na stezku pro cyklisty.
Cyklista ma pravo piekonat jizdni pasy v sedle bez nutnosti sesedat z kola a pozemni
komunikaci pfekonat pésky a kolo vést vedle sebe. Cyklista na pfejezdu pro cyklisty nema
absolutni pfednost a nesmi svym poc¢inanim donutit fidiCe k nahlé zméné& sméru

Ci rychlosti. [3]

Obr. 14: Vodorovné dopravni znaéeni pfejezdu pro cyklisty V 8a [3]

Obr. 15: Svislé dopravni znaCeni pfejezdu pro cyklisty IP 7 [13]

DalSi moznou variantou je "Pfejezd pro cyklisty pfimknuty k pfechodu pro chodce" (V 8b).
Toto feSeni je vhodné pouzit v navaznosti na stezku pro chodce a cyklisty, kdy se
kombinuji vlastnosti pfechodu pro chodce a pfejezdu pro cyklisty. Nyni jiz neni nutné

zvyraznovat prostor prejezdu pro cyklisty. [3]
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Obr. 16: Vodorovné dopravni znaéeni pfimknutého pfejezdu pro cyklisty k pfechodu pro
chodce V 8b [3]

Od letoSniho roku novou variantu pfinasi vodorovné dopravni znaceni V 8c "Sdruzeny
pfechod pro chodce a prejezd pro cyklisty". Plati zde stale stejna pravidla jako u pfechodu

pro chodce a piejezdu pro cyklisty. [12]

Obr. 17: Vzorové feSeni sdruzeného pfechodu pro chodce a pfejezdu pro cyklisty

Zdroj: web www.cyklomesta.cz - Foto Kvétoslav Syrovy
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4 ZKLIDNOVANIi DOPRAVY VE MESTECH A OBCICH

Cela obecna Cast této kapitoly byla ¢erpana z pfiru¢ky "Jak zklidnit dopravu v obcich"
(vydalo Nadace Partnerstvi, Brno 2004) [5]

Ulice neslouzi pouze dopravé, ale jedna se o sdileny prostor s cyklisty a také chodci. Je to
prostor slouzici ke vSem druhim dopravy a musi tedy vyhovovat pozadavkim téchto
skupin. Dllezitym faktorem je tedy nepreferovat jeden druh dopravy pfed jinym a snazit se
o rovnomérné rozdeéleni uliéniho prostoru. Dilezitym pozadavkem je bezpecnost

a samostatnost jednotlivych druhl dopravy.

"Pod pojmem zklidriovani dopravy rozumime soubor opatfeni a nastroji, slouzicich ke
zvy$eni uzitné hodnoty komunikace, zlepSeni Zivotniho prostredi a bezpeénosti zejména
chodct a cyklisti na ukor dosud nadfazeného postaveni automobilové dopravy."[5]
Dulezitym faktorem je také zapojeni vefejnosti do projektovani, protoze lidé, ktefi
posuzovanym mistem chodi denné&, mohou vnést nejpfinosné&jSi navrhy k inovaci.
Z tohoto duvodu by pohled verejnosti nemél byt odsuzovan, ale bran v potaz. Kone¢né

slovo ma ovSem i pfes to vefejna sprava a pfipadni pozvani odbornici.

4.1 UKOL ZKLIDNOVANI DOPRAVY

Primarnim ukolem zklidnovani dopravy je zamezit nadfazenosti automobilové dopravy na
Ukor ostatnich druhu. Ulicni systém by se mél pfizpUsobit prostfedi sidla a respektovat
jeho uzitnou hodnotu, tj. omezit napfiklad rychlost prujezdu vozidel a také upravit vliv
dopravy v klidu. Dulezitym bodem je i snaha o snizeni zatizeni dané komunikace, které je
umérné mife unosnosti posuzovaného prostfedi, a tim zvysit bezpecnost chodcl

a cyklistu, ktefi jsou v provozu vice ohrozeni.

Dal$im neméné dllezitym faktorem je snaha zlepSeni estetiky daného uliéniho prostoru.
Vzhled prostredi je dllezity pro vSechny ucastniky provozu - pro fidi€e nesmi byt nijak
rozptylujici, aby se mohl fidi€ pIné vénovat fizeni, avSak zvlasté pro chodce musi byt
uliéni prostor esteticky pfijemny, musi se v ném citit dobfe a pfedevsim bezpeéné. Proto
je dulezité zapojeni verejnosti do navrhu, aby mohla v mezich ovlivnit, jak prostor bude

vypadat.

Na nasledujicim grafu je dobfe vidét dllezitost jednoho z prvkl zklidhovani dopravy -
bezpeénosti. Protoze vice nez 50% dopravnich nehod se odehraje na mistnich

komunikacich.
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Graf 2: PoCet dopravnich nehod dle kategorie silnic [8]

Také je nutné si uvédomit, ze sidlist& budovana koncem minulého stoleti byla stavéna
s ohledem na stéle se rozsifujici automobilovou dopravu a bylo ji vée podfizeno. Uli¢ni
prostor byl tedy dostatecné Siroky, aby se dosahlo pIiného vyuZiti automobilové dopravy.
Soucasné s tim v8ak zacina upadat vyuziti hromadné dopravy. Trendem nasledujici doby
je zvySovani podilu automobilové dopravy, budovani novych a novych komunikaci
a zahustovani silniéni sité. | pfes tuto snahu dochazi k rychlému vy€erpani i nové

budovanych komunikaci. Tento trend pfetrvava dodnes.

4.2 POZADAVKY ZKLIDNENYCH KOMUNIKACI
Pro nalezeni optimalniho feSeni je dulezité znat pozadavky jednotlivych skupin uzivatelt

uliéniho prostoru. A jak bude dale napsano, tyto poZzadavky se €asto velice odliSuiji.
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Obr. 18: Pozadavky na zklidnénou komunikaci; Zdroj: Christian Zuckerstatter

POZADAVKY CHODCU
NejdulezitéjSim pozadavkem chodcl je jejich bezpecnost. Jelikoz je chuze
nejpfirozenéjsim druhem pohybu, je hodné vyuzivana, a diky tomu se jedna o nejCastgjsi
formu pohybu vubec. Dulezitym faktorem je tedy ochrana a preference chodcl, jejichz
pohyb je velice individualni. Intenzita chodcu zavisi na dvou hlavnich parametrech - délce
trasy a jeji atraktivite. Délka trasy ovliviiuje intenzitu pomérné vyznamné, avSak

zklidnénim dopravy muzeme ovlivnit atraktivitu trasy.

Trasa, ktera se chodci subjektivné jevi jako bezpecna a esteticky pfijemna, je poté vice
vyuzivana a podporuje tak zvySovani intenzity pé&Siho proudu a snizovani podilu
automobilové dopravy. Zajisténi bezpecnosti je dulezité zejména v noc¢nich hodinach, kdy

jsou chodci nejvice ohrozeni.

Hlavnim parametrem pésiho proudu je jeho nesourodost - mizeme se zde setkat s lidmi
jdoucimi do prace, na nakup, vencici jejich domaci mazli¢ky, avdak tfeba i se seniory na
prochazce nebo hrajicimi si détmi. Pro vSechny tyto skupiny musi byt ulini systém

uzplsoben.

Dulezité je si uvédomit, Ze chodec travi v uliénim prostoru daleko vice ¢asu nez Fidi¢
automobilu. Proto je prostfedi, ve kterém se chodec pohybuije, velice dlilezité a chodce
dost ovliviiuje. Neméné vyznamnym problémem chodcl je moznost jejich splynuti
s okolim, zvlasté v noci. Proto musi byt uliéni prostor uspofadan tak, aby k tomuto jevu

nedochazelo. Dulezité je také noSeni reflexnich prvkd. Zasadnim problémem byva
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i netrpélivost chodcl - neradi ¢ekaji na semaforech &i zachazeji. | mensi zachazka je pro

chodce nepfijatelna a snizuje atraktivitu trasy.

POZADAVKY CYKLISTU
Cyklisté byli v tomto ohledu je$té do nedavné doby prehlizeni, ale doba se jiz lepSi. Stejné
jako u chodcu tvofi cyklistickou dopravu dosti riznorody proud, ktery je velice podobny
proudu péSimu. Také jej tvofi cyklisté dojizdéjici za praci, na nakupy, rodiny s détmi
vyrazejici na nakupy a také nesmime zapomenout na sportovce a jejich pfipadny trénink.
Opét musi byt uliéni systém uzplsoben vSem témto skupinam a i zde jsou u kazdé

skupiny trochu jiné poZadavky.

U cyklistd dojizdéjicich do prace ¢i na nakupy je dllezité uskladnéni jizdniho kola, kdyz
jsou zrovna v praci nebo obchodé. Pro cyklisty, jejichz cilem jsou pamatky, je dulezité,
aby je stezka dovedla na misto bez zbyteCnych zajizdék a hlavné bezpeéné. Prvek
bezpecénosti je zasadni u vSech cyklistll, a diky spravnému zklidnéni dopravy by mélo dojit

ke zvySeni bezpecnosti.

Cyklista je, stejné jako chodec, v provozu velice zranitelny. Navic, na rozdil od chodd,
cyklista ¢asto sdili prostor s automobilovou dopravou a v pfipadé nehody je cyklista velmi
zranitelny, jelikoZ z pohledu silni€niho zakona neni pinolety cyklista nucen mit pfi jizdé na

jizdnim kole nasazenou cyklistickou pfilbu.

Z pohledu bezpecnosti je dobré zfizovat v ulicni siti pro cyklisty samostatné cyklistické
pruhy nebo ve stisnénych podminkach cyklisticky piktogramovy koridor, ktery upozorni
fidice na zvySeny vyskyt cyklistu. Jako posun spravnym smeérem vidim i zpfistupnéni

jednosmérnych komunikaci cyklistdm v obou smérech.

POZADAVKY VEREJNE DOPRAVY

Vefejna doprava ma za ukol pfepravit cestujici z bodu A do bodu B. Z pohledu cestujiciho
hraje nejdilezitéjsi roli ¢as, za ktery se z jednoho bodu pfemisti do druhého. Proto je
dilezité optimalizovat trasy, umisténi zastavek i komfort cestujicich. Cestovni rychlost Ize

ovlivnit prvky preference hromadné dopravy vugi individualni.

Jelikoz je jizda vlastnim automobilem pro Clovéka velmi pohodina, musi vefejna doprava
konkurovat komfortem. Jedna je jak o prostfedi a vybaveni zastavek, tak i o komfort

ve vozech hromadné dopravy.
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POZADAVKY RIDICU

Pozadavky pro individualni dopravu se li§i zejména podle funkce dané komunikace.
U obsluznych komunikaci je vyznamnym parametrem dostateCna obsluha daného uzemi,
zatimco na ostatnich komunikacich je vyzadovan plynuly provoz. Z pohledu bezpe&nosti
je také dulezité zajistit plynulost provozu nastavenim urcité dopravni rychlosti, ktera je pro

dané uzemi pfijatelna. Neopominutelna je srozumitelnost a pfehlednost komunikace.

Nejvétsi problém u fidi€l ale nastava ve chvili, kdy chtéji automobil odstavit - tedy
doprava v klidu. Podélné parkovaci pruhy jsou &astym prvkem zklidiiovani dopravy. Ridi¢
je nucen odstavit auto kdykoliv ho nepotfebuje a s rostouci intenzitou je nutné budovat

i vice parkovacich mist.

4.3 ZKLIDNENI ULICE DRAZDANSKA

Kvili této &asti prace jsem navstivil oblastni velitelstvi dopravni policie Ceské republiky
a mé navrhy jsem projednal s nadporu¢ikem Karolem Kocarkem. V pfedchozi kapitole
bylo jasné feCeno, Ze kazdy uzivatel ma jiné pozadavky, avSak jeden pozadavek

pfevazuje u vétsiny, a tim je bezpecnost.

Nejvétsim problémem Drazdanské ulice je jeji $itka, hlavné ta psychicka. Siroce oteviena
ulice svadi fidiCe k vySSi nez dovolené rychlosti. Je tedy nutné Sifku ulice zredukovat,
avS8ak nesmi to byt na ukor kapacity komunikace. Jedna se o velice dulezity faktor,
protoze jak bylo zminéno v Uvodu, ulice Drazdanska vede paralelné s komunikaci I. tfidy
Cislo 62, ktera vede do sousedniho Déc&ina, a proto musi splfiovat ulice Drazdanska urcité
parametry, zejména potom dostateChou kapacitu na zvladnuti zvySené poptavky

v pfipadné nahlého uzavfeni silnice &. 62.

S pfihlédnutim na tento fakt a Sifku ulicniho prostoru, se kterou v . mnohych mistech této
komunikace neda hybat, jsem se rozhodl pro vyznaceni cyklistického piktogramového
koridoru na misto plnohodnotné cyklistické stezky. Toto feSeni mi pfijde jako vhodny

kompromis s pfihlédnutim na pfedchozi faktory.
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Obr. 19: Prvky zklidnéni v ulici Drazdanska

Vyznacenim piktogramového koridoru v8ak nedojde k odstranéni psychické Sitky
komunikace. DalSim prvkem bude tedy zakryty parkovaci pruh na jedné strané
komunikace v misté mezi zastavkami hromadné dopravy. Spole¢né s tim bude na druhé
strané tvofit zuzujici prvek zastavka méstské hromadné dopravy. Dale bych komunikaci
zuZil v misté pfechodu, aby chodec travil pfechazenim ulice co nejméné Casu. Stfedovy
ostrivek, z dlvodu snizeni prijezdni Sifky a tim i kapacity, projektovan neni, jelikoz

kapacita musi byt zachovana stejna.

vvvvvv

byt navedeni fidi€¢l jedoucich z ulice Na Sklipku co nejkolméji k ulici Drazdanska. Nyné&jsi
Uprava totiz Fidi€im dovoluje pomérné rychlé projeti z vedlejsi, a tim se i zvySuje riziko
nehody. Neméné dllezity je fakt, Ze touto kfizovatkou projizdi vozidla hromadné dopravy,
a to jak v pfimém sméru, tak i odbocuji. Proto musi i nové upravena kfizovatka dovolovat

prijezd téchto vozidel bez omezeni. Jednim z navrhu byla vystavba kruhového objezdu,

Vv s

zplsobem.

Dulezité vSak je, aby byly prvky pouzité v mém navrhu fyzického charakteru. Psychické
prvky na fidi¢e dlouhodobé& moc neplati. AvSak ani prvek fyzicky nesmi byt rusivy, ale
musi donutit fidie napfiklad k mirné zméné sméru nebo korekci rychlosti. Ridi¢ se potom

na jizdu vice soustfedi.
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5 TECHNICKE PARAMETRY PIKTOGRAMOVEHO KORIDORU
PRO CYKLISTY

Tato kapitola obsahuje technickou stranku piktogramového koridoru, ktery je uveden
v navrhu posuzované komunikace. Proto si zde projdeme dllezité technické parametry,
které musi projektant dodrzet. Stejné jako navrh komunikace, i navrh cyklistického
koridoru musi projit urCitymi fazemi. Stejnymi fazemi proSla i tato prace. Nejdfive jde
o navrh v hlavé projektanta, ktery nasledné pfenese vSe na papir, a pokud je vse

v poradku, posledni fazi je samotna realizace. [4]

5.1 HLAVNIi TECHNICKE PARAMETRY

Prvnim parametrem je zjisténi posuzované komunikace, v mém pfipadé se jedna o ulici
Drazdanskou. Dale je velice dulezité zjisténi SirSich vztaht a napfiklad také vyhodnoceni
prizkumu. Zjisténi SirSich vztahd je dilezité zejména v ohledu na fakt, zda je smyslupiné

vubec komunikaci (v mém pfipadé koridor) zfizovat a jestli vibec bude vyuzivana. [18]

Obr. 20: Rozméry vodorovného dopravniho znaceni V 20 [18]
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Pro nasledny navrh je velice dllezité znat rozméry jak komunikace, tak i cyklistického
piktogramového koridoru. Kazdy cyklista ma urcité prostorové naroky, tedy prostor, do
kterého nesmi nic zasahovat. Jedna se o prujezdny profil, podobné jako je prujezdny
prifez u zelezni¢ni dopravy. Tento prostor je nejlépe znazornén v nasledujicim obrazku.
(18]

‘ ] bezpecnostni odstup

2.25

jizdni prostor

1.00 zakladni $itka jizdniho pruhu pro cyklisty ~ 1,00 m

Obr. 21: Zobrazeni prijezdného profilu cyklisty [4]

Prljezdny prifez je v podstaté tvofen obdélnikem kolem cyklisty o volné vySce aspon
2,25 m od vozovky a Sifce 1,00 m. Sitka koridoru se v pfipadé podéiného stoupani
vétSiho nez 6% zvySuje o 0,25 m. Toto opatieni zvySuje bezpeci cyklisty pfi jizdé do
stoupani. Samoziejmosti jsou bezpe&nostni odstupy jak od projizdé&jicich vozidel, tak od
chodniku nebo parkovacich pruhl. Bezpe€nostni odstupy se pohybuji v rozmezi od
zakladnich 0,25 m az po 0,75 m. [4]

Velka pozornost musi byt také vénovana prostoru kfizovatek. V dnesni dobé je povoleno
vedeni cyklistického piktogramového koridoru, kdy z néj maze cyklista kdykoliv vybocit
nebo nadale pokraCovat v jizdé po vyznaceném koridoru. | z tohoto ddvodu je zfizeni

piktogramového koridoru vhodnéjsi volbou.
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5.2 RESENi PIKTOGRAMOVEHO KORIDORU PRO CYKLISTY
V ZADANEM USEKU

Cyklisticky piktogramovy koridor by mél podle mého navrhu vést obousmérné po témér
celé délce ulice Drazdanska, pouze s jednim preru$enim, kde povede vyhrazeny jizdni
pruh pro cyklisty. Grafické znazornéni lze vidét na pfilozené mapé (pfiloha &. 1). Hlavni
divody pro vedeni piktogramového koridoru pro cyklisty v témér celé délce ulice byly jiz
zminény dfive, a proto se jimi jiz nebudu zabyvat. Dilezité je ale dodrzet potfebné

rozméry jak pro cyklistickou dopravu, tak i pro dopravu silni¢ni.

Zakladni parametry cyklistického piktogramového koridoru a volného prostoru cyklisty
musi byt dodrzeny po celé délce jejiho vedeni. Jediny parametr, ktery se bude
v jednotlivych mistech lisit, je bezpe€nostni odstup. Od chodniku je bezpecnostni odstup

0,25 m, avSak od parkovaciho pruhu je nutné zvySeni bezpe¢nostniho odstupu na 0,75 m.

[4]

bezpeénostni odstup

jizdni prostor

2.25

parkovaci pruh ~ 2,00 m

—

zakladni Sirka jizdniho pruhu pro cyklisty ~ 1,00 m

‘ 1.25

Obr. 22: Vedeni cyklistického piktogramového koridoru vedle parkovaciho pruhu

[4]

Vedeni cyklistického piktogramového koridoru pfes prostory jednotlivych kfizovatek bude
ve vSech pfipadech pfimé, tedy bez nutnych odbocek. Z vedlejSich komunikaci se bude

cyklista napojovat podle platnych pravidel silnicniho provozu a stejné tak se bude cyklista
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chovat pfi odbocovani. Jedinou kfizovatku, kterou se dale v této praci zabyvam, je
kfizovatka na zapadnim konci ulice Drazdanska - tedy vyfeSeni napojeni cyklistického

piktogramového koridoru na centrum mésta. Tomuto navrhu vénuji samostatnou kapitolu.

DalSim problémovym mistem, respektive mistem, na které je tfeba se soustfedit, je
vedeni cyklistického piktogramového koridoru kolem zastavek méstské hromadné
dopravy. V pfipadné piktogramového koridoru pljde o vedeni kolem zastavky
s bezpefnostnim odstupem stejnym, jako od parkovacich pruh( - tedy 0,75 m. Pro
cyklisty to bude znamenat bezpecnéjSi prijezd kolem vozidel hromadné dopravy, jez
budou zrovna stat na zastavce. V nejuz$im misté feSené komunikace, tedy v zapadni
Casti, bude vyznalen pouze piktogramovy koridor. Neni zde nutné feSit objizdéni

prekazek.

Obr. 23: Reseni jizdniho pruhu pro cyklisty kolem zastavky v Treboni

Urcitou alternativou bylo umisténi stezky pro cyklisty do ulice U Podjezdu, ¢imz by se
cyklisté vyhnuli nejuzSimu mistu poméré vytizené komunikace. Ulici U Podjezdu jiz
vyuzivaji cyklisté, jelikoz je zde intenzita automobilové dopravy velmi nizka, avSak
komunikace je nyni v dost Spatném technickém stavu. Navic se jedna o komunikaci bez

zimni udrzby, coz vyrazné omezuje moznosti celoro¢niho uzZivani cyklistické stezky.

31



Podle prizkumu, ktery probéhl v roce 2015 na uzemi hlavniho mésta Prahy, by totiz

cyklisté v zimnim obdobi zvysili po€et jizd o polovinu, pokud dojde k pfizplsobeni

cyklistické infrastruktury t€mto podminkam. [19]

Obr. 24: Alternativni trasa mohla vést ulici U Podjezdu

DalSi bod, ktery podporuje vedeni koridoru dale po hlavni ulici, je zoologicka zahrada,
ktera by zajisté byla vyhledavanym cilem cykloturisti. Proto zde vidim jako nutnost navést
cyklisty k tomuto zajisté vyhledavanému mistu. Bylo by nutné vybudovat bezpeéné

ulozeni kol pfi pobytu v zoologické zahradé, to by v8ak byl ukol pro vedeni zahrady.

6 BEZPECNOSTNI INSPEKCE A RESENI NAPOJENI
KRIZOVATKY V ZAPADNIi CASTI ULICE

Bezpecnostni inspekce a s ni spojené dalsi prizkumy jsou nedilnou soucasti dopravnich

projektd. Z tohoto divodu jim bude vénovan prostor v nasledujici kapitole.

6.1 NEHODOVOST

Pro zjisténi nehodovosti v dané lokalité bylo pouZito systému Ministerstva dopravy -
pfesnéji jednotné dopravni vektorové mapy. Vystup z této webové aplikace jsem

konzultoval s nadporu€ikem Karolem Kocarkem - vedoucim ustecké dopravni policie.
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Vysledky byly velmi podobné. Nehodovost byla zjistovana za obdobi od srpna roku 2010

do ¢ervence roku 2016.

Z vysledkd vyplyva nékolik skute€nosti a to nejen celkovy pocet nehod, ktery &ini
necelych 170 nehod, z toho 44 se zranénim. Dulezitym faktem je, Ze vétSina z téchto
nehod skongila pouze s lehkymi zranénimi. Dale se jizdni kolo, jako dopravni prostiedek,
podilelo pouze 1 nehodou na celkovém poctu nehod. Za obdobi 6 let to je pfiméfeny

pocet. V tomto ohledu Ize komunikaci povazovat za bezpe¢nou pro cyklisty. [15]

6.2 INTENZITY DOPRAVY A SKLADBA DOPRAVNIHO PROUDU

V této kapitole bylo vyuzito zdroje Reditelstvi silnic a dalnic, které ma na starost celostatni
scitani dopravy. Tyto udaje byly ovéfeny osobnim prizkumem, ktery probéhl 14. 5. 2015
a zaméfoval se na intenzitu dopravy a skladbu dopravniho proudu. Vysledky mého
prizkumu vySly vyS$si, coz se dalo predpokladat, jelikoz celostatni scitani dopravy

probéhlo naposledy v roce 2010.

Prdmérna intenzita dopravy v ulici Drazdanska byla necelych 9 000 vozidel za den, kdy se
intenzita ve vSedni dny zvysila i lehce nad hranici 10 000 vozidel. V porovnani s vilastnim

prazkumem byl zjiStén nartst primérné intenzity o zhruba 10%.

Ve skladbé dopravniho proudu pfevazuji osobni automobily podilem zhruba 85%, dale to
jsou lehka nakladni vozidla od 3,5t (8%) a vozidla vefejné dopravy (4%). Pro tuto praci je
i velice pfinosny pocet 50 cyklisti za den, ktefi projedou sledovanym uUsekem
komunikace. Toto Cislo Ize povazovat za pomérné vysoké s pfihlédnutim na fakt, ze
komunikace neni pro cyklisty nijak vybavena a bylo by dobré jim tuto komunikaci

pfizpUsobit. [14]

6.3 BEZPECNOSTNIi INSPEKCE POZEMNICH KOMUNIKACI

Bezpecnostni inspekce je dilezitou soucasti projektovani. Seznamuje ¢tenare s problémy
a bezpelnostnimi riziky dané komunikace. Hodnoceni a technika, kterou inspekce
probiha, vychazi z ,Metodiky bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci — metodika

provadéni, 3. vydani (kterou vydalo CDV v. v. i. v roce 2013) [6]

Pro vlastni hodnoceni je nutné nejprve definovat rizika. Rizika Ize rozdélit podle
zavaznosti do 3 skupin: nizké, stfedni a vysoké. Ohodnoceni rizika pomUze

k pfehlednému usporadani rizikovych useku.
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Tabulka 2: Zavaznost rizika a jejich charakteristika

Uroveri rizika Charakteristika

Toto rizko ma vliv na vznik
koliznich  situaci &  sniZuje
subjektivni pocit bezpeci. Vznik
zavaznych nehod neni

pravdépodobny.

Riziko ma vliv na vznik nehod
Stredni s osobnimi nasledky a jejich

odstranéni je dulezité.

Vysoka pravdépodobnost vzniku
dopravnich nehod s osobnimi
nasledky a odstranéni téchto rizik

je nezbytné.

Zjisténi rizika je jedna véc, avSak tato prace ma za cil i navrh jejich odstranéni, které Ize

opét uvést prfehledné v tabulce €. 3.

Tabulka 3: Popis sloZitosti feSeni zjisténého rizika

Typ feSeni Popis

Jednoduché FeSeni nevyzaduje
vétsi zasah do  konstrukce
komunikace. Jedna se zpravidla
0 profezani zelené nebo obnovu

vodorovného dopravniho znaceni.

Nutny administrativni Ukon - napf.

navrh o umisténi nového

Administrativni reSeni

dopravniho  znaceni, pfipadné

drobné stavebni Upravy.

Nutnost  naroCnych, zpravidla
stavebnich, Uuprav komunikace,
zahrnujicich  také  projektovou
dokumentaci a rGzné dalSi

schvalovaci procesy.
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Ve vybraném useku byly zjisténo celkem 4 nedostatky, které budou nyni ohodnoceny

podle pfedchozich tabulek.

CHYBEJICI VODOROVNE DOPRAVNI ZNACENI

Prvni riziko neni zavazné, avSak chybéjici vodorovné dopravni znaCeni na této
komunikaci urcité riziko nese. Z tohoto dlvodu je zde riziko uvedeno, i kdyz v urcitych
¢astech komunikace je vodorovné dopravni znaceni viditelné. Jednoduché feSeni spociva

v obnové vodorovného dopravniho znacéeni v celé délce ulice Drazdanska.

NEVYHOVUJICI STAV VOZOVKY VE VYZNACENEM USEKU

Stredni riziko Administrativni reSeni

Nevyhovujici stav vozovky se tyka asi pouze 200 m dlouhého useku. | to je nepfipustné,
a pro bezpeCnost a plynulost provozu dulezité, aby kryt vozovky byl uveden
do vyhovujiciho stavu. K odstranéni tohoto rizika bude zapotfebi drobnych stavebnich
Uprav - zejména strzeni nyn&jsi vrstvy krytu vozovky a naneseni nového. Toto riziko by

bylo vhodné odstranit pfed realizaci nového vodorovného dopravniho znaceni.

PROPADLY KRYT KANALIZACNIHO VEDENI

Stredni riziko Administrativni reSeni

Propadly kryt se nachazi u zastavky vefejné dopravy sméfujici z centra jménem
"Pivovar". Riziko sice neni nijak velké, ale muze zpusobit poSkozeni vozidla, které muze
vést ke vzniku dopravni nehody. Odstranéni tohoto rizika bude podobné jako
v predchozim bodé, tedy strzeni stavajiciho krytu vozovky kolem krytu kanaliza¢niho
vedeni, ktery bude muset byt srovhan do vysky vozovky, a nasledné znovu upraven

povrch.
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NEVHODNE RESENI KRIZOVATKY DRAZDANSKA X NA SKLIPKU

Obr. 25: Rozlehla plocha kfizovatky ulic Drazdanska x Na Sklipku

Tato kfizovatka je z pohledu dopravné&-bezpeénostni inspekce velice rizikova. Ridigi zde
zpravidla jezdi vyS8i nez povolenou rychlosti, jelikoz je zde velice Siroka komunikace.
Navic ani rozhledové parametry kfizovatky nejsou dobré. ReSeni je slozité - jsou zde
nutné stavebni upravy vedouci ke snizeni prijezdné rychlosti, navic by bylo velice
vhodné, aby byla vozidla jedouci z ulice Na Sklipku navedena na kfizovatku v kolmém
sméru. Alternativou je vystavba okruzni kfizovatky, pfipadné pouze upraveni stavajiciho

tvaru a dopInéni o délici ostravky.

6.4 NAVRH VEDENI CYKLISTICKE DOPRAVY V KRIZOVATCE
V ZAPADNI CASTI ULICE DRAZDANSKA

Vedeni cyklisti skrze prostor kfizovatky je vzdy velmi obtizna véc, jelikoz predstavuje
misto pfipadného nejvétSiho ohrozeni. Proto je dllezité provést cyklistu co nejrychleji

skrze prostor kfizovatky. Dulezita je nejen rychlost, ale i jednoduchost feseni.

V zapadni €asti ulice Drazdanska se nachazi kfizovatka s ulici Pfistavni, které spojuje

komunikace |I. tfidy Cislo 62 a Cislo 30. Tedy velice zatizené komunikace, jak vyplyva
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z nedavného meéreni ustecké spoleCnosti NTD group, ktera v Cervnu na vedlejSi

kfizovatce (Pfistavni x Pfedmosti) naméfila prijezd vice jak 1 200 000 vozidel. [20]

Navic podle informaci od vedeni Ustecké pobocCky dopravni policie by mélo dojit jesté
ke zvySeni intenzity, zejména té&€zké nakladni automobilové dopravy. Z divodu
pfesmérovani dopravy, kterd nyni mifi z nedostavéné dalnice D8 na Dé&c&in pres
Libouchec a Jilové, tedy komunikaci I. tfidy Cislo 13. Tato komunikace by totiz méla byt
pro nakladni dopravu uzavfena, z divodu rekonstrukce a budovani dalniéniho pfivadéce
z dalnice D8. Proto Ize ofekavat urcité zvySeni podilu nakladni dopravy pravé i na
komunikaci Cislo 62, pfes kterou je mym ukolem navést cyklisty do centra mésta. Toto

napojeni je jedina moznost, jelikoz alternativni trasy by vedly do kopce, coZ neni pro

cyklistickou dopravu pfijatelné - zvlasté pro dopravu za praci ¢i na nakupy.

Obr. 26: Kfizovatka ulic Drazdanska x Pfistavni

Navedeni cyklisti ze sméru od Krasného Bfezna, tedy z ulice Drazdanska, bude pomérné
jednoduché. Kfizovatka je fizena svételnym signalizaénim zafizenim, avSak ze sméru od
Krasného Bfezna je stale signalizovana navést "Volno", budto plnym signalem nebo
pomoci zelené doplnikové Sipky. Na cerveny signal "Stuj" se svételné signalizac¢ni zafizeni
pfepne pouze ve chvili, kdy je na poptavkovém pfechodu pro chodce signalizovan volny

pruchod.

Cyklisticky piktogramovy koridor povede stale po pravé strané komunikace, cyklista tedy

nebude nucen pfejizdét z pruhu do pruhu a s nejvétsi pravdépodobnosti nebude muset

ani zastavovat, protoze intenzita chodcu v tomto misté je velice nizka a tedy poptavkovy
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pfechod je Casto nevyuZivany. Dale bude pokracovat stale po stejné strané komunikace,
s naslednym pravym odboenim smér centrum. Zde se pfipadné cyklista muze
rozhodnout, zda vyuZije cestu pfes most Eduarda BeneSe a bude pokraCovat dale na
velice vyuzivanou cyklistickou trasu €. 2, tzv. "Labskou stezku" [17]. Daldi mozZnosti je
zustat v pfimém sméru a pokra¢ovat smér centrum, kam ale v dneSni dobé ma zakaz

vjezdu.

jsou zde vSechny kfizovatky fizeny svételnym signalizaCnim zafizenim, nepovazuji za
bezpecné vést cyklistu v hlavnim dopravnim prostoru, a poté jej nutit ke zméné jizdniho
pruhu pfi odbo&eni do ulice Drazdanska. Podél této komunikace vede chodnik, ktery by
mohl byt vyuzit jako stezka pro chodce a cyklisty, idealné oznaceny svislou dopravni
znackou C 10a, tedy s oddélenym provozem. K tomuto navrhu pfispiva i fakt, ze pfi
stavbé Marianského mostu bylo mySleno na chodce a je tedy mozné prejit feku Labe. Pro

cyklisty je mozné se odpojit pod Marianskym mostem z Labské cyklostezky a pfes most

se dostat pravé na chodnik, na kterém by vedla stezka pro chodce a cyklisty.

Obr. 27: Grafické feSeni napojeni na kfizovatce v zapadni Casti

Nasledné odboceni vlevo probiha pfes poptavkovy pfechod pro chodce, ktery by se mohl
zménit na sdruzeny pfechod pro chodce a pfejezd pro cyklisty. Dale by se cyklisté napajili
na ulici Drazdanskou po podjeti Zelezni€niho mostu, a nasledné pokracovali po

cyklistickém piktogramovém koridoru dale do centra Krasného Bfezna.
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Vyhled do budoucna je byl takovy, Ze cyklisté by v obou smérech jezdili po komunikaci
€. 62. To se odviji v zavislosti na intenzité dopravy po vybudovani dalnicniho pfivadéce

pohybu cyklistd a tim i moznému zvyseni cyklistické dopravy.

7 ZAVER A DOPORUCENI

Na poc¢atku prace vam byl nastinén obraz ustecké méstské Casti, kterou se tato prace
zabyva. Jedna se o méstskou €ast Krasné Bfezno, ktera je v souCasné dobé uplné bez
jakékoliv cyklistické infrastruktury. Ukolem bylo usmé&rnéni cyklistt do ulice Drazdanska

a jejich nasledné navedeni do centra mésta, pfipadné na cyklistickou stezku ¢.2.

V dalSi kapitole jsme si vymezili nékolik zakladnich pojmu, které jsou nutné pro spravné
chapani cyklistiky a cyklistickych stezek vedenych na Uzemi mést &i obci. Byl popsan
rozdil mezi Casto zaménovanymi pojmy cyklisticka stezka a cyklistickd trasa.
Za poslednich 10 let doSlo ke zméné legislativy, a tim k posunu vpied, ktery vidim jako
dobry signal do budoucna. NejdulezitéjSim pojmem pro tuto praci je cyklisticky

piktogramovy koridor, ktery je hlavnim prvkem prace.

Nasledovala kapitola o zklidiiovani dopravy, které nepfimo souvisi s vedenim cyklistu.
Casto totiz byvaji cyklistické komunikace prvkem zklidnéni, a pokud zklidnénou oblasti
nejsou vedeny, cyklisté je i pFfesto radi vyuZivaji, jelikoz je zde tolik neohrozuje
automobilova doprava. Proto jsem tomuto tématu vénoval &ast prace, i kdyz jen velice

okrajové, jelikoz to nebylo hlavnim tématem mé prace.

Dalsi kapitolou jsem se vratil opét k cyklistice samotné - presnéji k technickému feSeni
cyklistického piktogramového koridoru. Seznamil jsem vas s technickymi parametry
vodorovného dopravniho znaceni, s Siftkou koridoru a jeji ovlivnéni na terénu a okolnich
podminkach. Tato kapitola je velmi dllezita, technicky popisuje veSkeré parametry, které
jsou velmi dulezité pro nasledny projekt a pfipadnou realizaci. V této kapitole Ize nalézt

i nékolik projektovych fotografii, které ukazuji pfipadny vzhled komunikace a jeji proménu.

V posledni kapitole byl rozebran problém FeSeni vedeni cyklistll pfes prostor kfizovatky.
Konkrétné se v tomto pfipadé jednalo o kfizovatku na zapadnim konci ulice Drazdanskeé.
ReSeni tohoto problémového uUseku bylo velice dileZitou soudasti, protoze planovat
vedeni cyklisth bez vidiny SirSich spojitosti s okolim a napojeni na dulezité body zajmu by

nebylo vibec prospésné, a takto budované komunikace postradaji smysl.
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Mym ukolem tedy bylo napojeni cyklistd jedoucich z Krasného Brezna, pfipadné
i Nestémic, na centrum mésta Usti nad Labem. Tato oblast je v souéasné dobé zcela bez
jakékoliv cyklistické infrastruktury a navrh tedy zacinal uplné od nuly. Zacalo to inspekci
dané komunikace, zjisténim soucCasného stavu, problému a moznych FeSeni pfimo
v terénu. Dale bylo nutné dat vSechny poznatky dohromady, srovnat vSe v hlavé
a nasledny navrh jsem probral nejen s projektanty mésta, tak i dopravni polici. Takto

ziskané informace mi poskytly SirSi a odborné&jsi pohled na danou tematiku.

V mém prvotnim navrhu se zrodily 2 varianty, které se tykaly zejména napojeni v zapadni
Casti ulice. Jedna pocitala s vyuzitim ulice U Podjezdu jako napojeni na ulici Pfistavni,
a poté pfimé projeti kfizovatky a nasledné pokraCovani do centra. Stejné by cesta
probihala i opaénym smérem, avSak problém nastane ve chvili odboceni z ulice Pfistavni
do ulice U Podjezdu. Levé odbocCeni z velmi zatizené komunikace, na které se ma
intenzita dopravy jesté zvysit, by bylo pro cyklistu velice nebezpecné s vysokym rizikem
nehody, hlavné pro slabSiho cyklistu. Proto jsem se snazil najit alternativni variantu, ktera

muze problém vyiesit.

Ridil jsem se tak pravidlem, Ze nejjednodu$s$i feeni byva nejlepsim fesenim. Proto jsem
se rozhodl vést cyklisty stale po ulici Drazdanska a vyfeSit pouze onu kfizovatku na
zapadnim konci. Po konzultaci s oddélenim dopravni policie vSak vyvstal dalsi problem.
Jejich poZadavkem totiz bylo zachovani stavajici Sifrky komunikace - padla tak moznost
vybudovani vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty. Nezbylo nez pouzit piktogramovy
koridor pro cyklisty, a tim usmérnit pohyb cyklistt na dané komunikaci. Pfinosem této
varianty je i fakt, Ze takto navedeny cyklisticky koridor vede kolem mistni zoologické

zahrady, tedy pomérné vyznamného turistického bodu zajmu.

Reseni kfizovatky se v tomto pfipadé také ukazalo jako pomé&rné jednoduché. Cyklisté
mifici do centra mésta pojedou stale ve stejném pruhu - u pravého okraje komunikace.
V opacném sméru budou cyklisté odvedeni po stavajicim chodniku, kde by bylo nutné
vybudovat a oznacit tento Usek jako stezku pro chodce a cyklisty. Cyklista muze vyuzit
poptavkového pfechodu pro pFekonani hlavni komunikace a napojeni se na ulici

Drazdanska.

Jako pfinos této prace vidim fakt, ze je zde shrnuto v3e podstatné, co je nutné
k pfipadnému projektu cyklistické infrastruktury v ulici Drazdanska. Tento navrh pocita jen
s minimem uprav dané komunikace z diivodu zachovani stejné Sitky komunikace. Je vSak
nutné zvyseni bezpecnosti vSech u¢astniku provozu, a tak ur€ity zasah do stavu pozemni

komunikace je nutny.
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