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2. Uvod

Obec Dépoltovice se nachazi na severozapadé Ceské republiky v okrese Karlovy Vary,

v Karlovarském kraji. V obci Dépoltovice Zije 374 obyvatel (pocet obyvatel vztazen k roku
2016) a jeji nadmotska vyska je 492 m.n.m. Dominantou meésta je zamek ze 17. stoleti a
kostel sv. Michaela z let 1786-1787.

Ptiblizné 15 km na sever od obce se za¢ina rozkladat pohoti Krusnych hor. Severni
¢ast obce ma charakter ptfevazné pahorkovity se zalesnénym tizemim. Jizni ¢ast je spise
rovinata s hospodaisky vyuzivanou pidou. Od severu ptitékd do obce Luzecky potok, ktery
se ptiblizné po 2 kilometrech vléva do Vitického potoka ktery do obce pfitéka ze
severozapadni strany. Viticky potok pak déle protéka celou obci az k jizni hranici.

Hlavnimi komunikacemi v obci jsou silnice 111/2206 a I11/2204, které se ptiblizn¢ ve
stitedu obce vzajemné k¥izuji. Pfi¢emz silnice 111/2206 prochazi obei od severu k jihu a silnice
111/2204 od zapadu k vychodu. Mimo obec se pak ob¢ tyto komunikace napojuji na nedalekou
silnici druhé tiidy 11/220. Komunikace 11/220 pokracuje dal na jih, kde se napojuje na dalnici
Dé.

3. Cile studie

Hlavni cil studie je rekonstrukce a modernizace severni ¢asti komunikace 111/2206. Jedna se
predevsim o zkvalitnéni podminek pohybu po této mistni komunikace, zejména nemotorovym
ucastniklim provozu. Vzhledem k tplné absenci pasii pro chodce, v této ¢asti mistni
komunikace, ptjde pfedevsim o navrzeni nového pii¢ného usporadani komunikace, piipadné
dal§imi Gipravami pro omezeni rychlosti motorovych vozidel a zkvalitnéni pohybu chodct.

4. Vstupni udaje
- mistni Setfeni a fotodokumentace
- zamgéfeni stavajiciho stavu
- zamgéfeni katastru nemovitosti
- platné normy CSN, TP a jiné predpisy

5. Popis stavajiciho stavu

Komunikace I11/2206 spada do kategorie mistnich komunikaci obsluznych. Z toho
vyplyva, Ze slouzi predevsim k obsluze ptilehlych budov a napojeni vjezdl a vchod.
Vzhledem k tomu, Ze obec Dépoltovice je relativné malé rozlohy s nizkym poctem obyvatel,
doprava zde nedosahuje prili§ vysokych intenzit. Toto tvrzeni vyplyva i ze s¢itani dopravy,
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kdy intenzita vozidel ¢ini 827 voz/den. Tomu napoméhd i pfitomnost nedaleké silnice 11/220,
ktera piebira skoro veskerou tranzitni dopravu v okoli.

Reseny usek je dlouhy piiblizng 0,90 km a je to severni ¢ast komunikace 111/2206.
Komunikace je dvoupruhova smérové nerozdélena s obousmérnym provozem. Sitka
komunikace je po celé trase 5,5 metru.

Na zacatku useku se po obou stranach nachazi ptikopy pro odvodnéni. Déle po trase,
priblizné po 80 metrech, je kiizovatka kde feSeny usek protina komunikace I11/2192. Za touto
ktizovatkou se jiz nachdzime v zastavéném uzemi. Na levé strané ptilehaji budovy okolnich
domt vice ke komunikaci. Nachazi se tu vjezdy a vchody do budov. Na pravé stran¢ ve sméru
stani¢eni déli budovu od komunikace zeleni. Toto plati pfiblizn€ do 0,15 km, kde je na
komunikaci vybudovéan kamenny propustek. Propustek i jeho vybaveni jsou v relativné
dobrém stavu. Na levé stran¢ se pted propustek nachazi zabradli, které nespliiuje bezpecné
podminky provozu. Zabradli je pieruseno pfili§ brzy, takze mezi zabradlim, které je osazeno
na propustku a zabradlim svahu vznika pfiblizné pil metrova mezera. Po obou stranach
propustku jsou ve vzdalenosti asi ptil metru od nosné konstrukce propustku vedeny
inzenyrské sité. Na levé strané telefonni kabel a na pravé strané plyn.

Za propustkem se nachazi autobusova zastavka. Mezimeéstska linka projizdi obcei
ptiblizné desetkrat za den v obou smérech. Ptesto je zastavka zbudovana pouze na jedné
stran€ a to na stran¢ levé ve sméru staniCeni. Zastavka je oznacena svislou znackou a je
opatiena pristfeSkem, zastavka na protilehlé stran¢ neni oznacena nijak. Ptiblizn¢ 20 metra za
témito zastavkami se za¢ina ke komunikaci z levé strany pfimykat Viticky potok. Na strané
pravé je opét prilehla zastavba s vjezdy a vchody do budov. Priblizné v 0,25 km se potok
zacne od komunikace oddalovat. Na pravé strané se pak nachazi soukromy zastavény
pozemek, za jehoz hranici je mostek ptes Viticky potok. Za timto mostkem se Viticky potok
opét vice ptimyka ke komunikaci. Na strané€ pravé je stalé prilehla zastavba v té€sné blizkosti
komunikace.

Ptiblizné od 0,35 km zacina na levé strané zelend plocha. Na pravé strané nadale
pokracuje svah s ptilehlym potokem. Cca v 0,43 km ptes potok vede dalsi mostek, ktery
zajistuje pristup k budové. Ve stejném staniceni je ukoncena zelena plocha na levé stran¢ a
leva strana je az do cca 0,81 km zastavéna. Na pravé strané se dale nachazi schodisté v 0,47
km, které umoznuje piistup k Vitickému potoku.

0d 0,51 do 0,63 km je na pravé stran¢ komunikace zastavba. V 0,63 km se nachazi
zpevnéna parkovaci plocha, ktera patii k ptilehlému obecnimu tfadu a je zde vybudovan pas
Sitky pfiblizn€ 1 metr. Za timto pasem pro pési je dal$i zpevnéna parkovaci plocha. Od tohoto
mista je prava strana opét zastavéna. Cca v 0,78 se nachazi sloup nizkého napéti, ktery se
pfimo pfimyké ke komunikaci.

0d 0,815 km se komunikace zac¢ina na obou stranach rozsifovat a usek je zakoncen
jako stykova kfizovatka napojenim na silnici I11/2204.
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6. Navrh reSeni

Navrh feSeni mistni obsluzné komunikace byl proveden ve dvou variantach. Kde
hlavnim faktorem, kterym se varianty m¢ly lisit, je cena. A déle piicné usporadani, pouzité
zklidiujici prvky atd. Pfi vypracovani studie se ale pfislo na to, Ze hlavni dopravni prostor je
prilis uzky a uplatnéni jakychkoliv zklidnujicich prvki je skoro nemozné. Dale zde neni
prostor na ziizeni parkovacich ploch, cyklistickych pruht ani zelenych pasu. Mala Sitka
komunikace neumoziuje ani vybudovat pas pro chodce na obou stranach, proto jsou obé
varianty feSeny tak, Ze pas se nachazi vzdy jen na jedné stran¢ komunikace.

Ptesto pii zpracovani navrhu a rozsifeni a upraveni komunikace dle platnych norem
CSN, je nutné ziidit na komunikaci nékolik stavebnich objekttl. Proto je prvni VARIANTA ¢&.
1 feSena tak, aby se zhotovitel mohl co nejvice vyhnout ztizovani téchto stavebnich objekta.
A VARIANTA ¢.2 je ,co se Sitkového usporadani tyce, velkorysa bez ohledu na pocet
stavebnich objektl a zasaht do pozemku v soukromém vlastnictvi.

Sitka jizdnich pruhd byla sjednocena na 2,50 m s vodicim a zaroveti odvodiiovacim
prouzkem Sitky 0,25 m. Tyto parametry vymezuji celkovou §itku mezi zvySenymi obrubami
na 5,50 m. Podle CSN 73 6110 byla navrzena rozsiteni v oblouku v mistech, kde to Sitka
stavajici komunikace dovolovala. V obou variantach se vyskytuji mista, kde nedostatecna
vzdalenost mezi zastavbou nedovoluje rozsiteni v oblouku podle platnych norem. Proto bylo
od rozsiteni v nékterych obloucich upusténo na ukor $itky pasu pro chodce a tim zarucen
jejich bezpecny pohyb.

V obou variantach bylo u zastdvek meziméstské linky ziizeno nastupisté na pravé
strané komunikace ve sméru stani¢eni. V misté nastupisté, tak aby nebyla zkracena nastupni
hrana, bylo zfizeno u obou variant misto pro pifechdzeni.

Pfiblizné v 0,46 km je chodnik na levé stran¢ pieveden na pravou. Opét s pouzitim
mista pro pechazeni. Dal$i misto pro piechazeni je ziizeno pfiblizné v 0,815 km, kde
umoznuje chodciim pfejit na levou stranu, kde je chodnik napojen na stavajici chodnik.

6.1. Varianta ¢. 1

6.1.1. Zakladni udaje

Jak jiz bylo zminéno, ve VARIANTE ¢&.1 bylo cilem omezit stavebni ndklady na minimum za
cenu toho, Ze pohyb motorovych vozidel po komunikaci nebude tak komfortni.

6.1.2. Smérové feSeni

Smérové feseni obou variant je velmi podobné. Lisi se pouze v uritych detailech a
viceméné je u obou variant snaha kopirovat vedeni stavajici komunikace. Smérové oblouky
jsou navrzeny jako prosté kruznicové se zakladnim sttechovitym sklonem 2,50 % a
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maximalnim dostfednym sklonem 2,50 %. Jejich parametry jsou uvedeny v nasledujici

tabulce

¢ R A Lk a TK KT

' [m] [m] [m] ] [km] [m]

1 275 - 13,17 3,904 0,00691 0,02008
2 30 1,05 49,06 93,391 0,6379 0,11285
3 30 - 11,28 25,367 0,14736 0,16064
4 70 0,60 32,77 26,888 0,17848 0,23125
5 45 0,85 28,2 35,905 0,27639 0,30459
6 65 0,65 21,89 19,296 0,32869 0,35058
7 175 0,35 40,19 13,157 0,41080 0,45099
8 90 - 43,06 27,411 0,51549 0,55855
9 275 - 37,34 7,779 0,61082 0,64816
10 500 - 35,95 4,12 0,67444 0,71039
11 90 - 26,16 16,166 0,74499 KK =0,77115
12 90 - 27,97 17,329 KK=0,77115 0,79912

tabulka ¢. 1 — parametry smérového vedeni VARIANTA ¢.1

6.1.3. Vyskové feseni

Z dtivodu zachovani stavajicich vysek vchodl a vjezdia do prilehlych objektd
komunikace je nutné, aby navrzena niveleta co nejvice ,,kopirovala“ stavajici stav. K tomuto

faktu bylo pfi navrhu nivelety pfihlédnuto nejvice.

Dale byla velikost oblouki volena tak, aby byla na celé trase dodrzena délka rozhledu
pro zastaveni, to znamenad, Ze hodnota poloméru vypuklého oblouku neni niz§i nez R =200 m

a hodnota vydutého oblouku neni niz$i nez R = 180 m, podle normy CSN 73 6110.

Sklon nivelety neni na celé jeji délce vyssi nez 6,60 % a neni nizsi nez 1,22 %. Ob¢
tyto hodnoty jsou v souladu s normou CSN 73 6110. Parametry vyskového vedeni jsou

uvedeny v nasledujici tabulce:
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& R T v
[m] [m] [m]

1 1600 19,166 0,115
2 | 1350 | 7,237 0,019
3 | 1300 | 9923 0,036
4 | 150 | 9,591 0,031
5 | 2000 | 5752 0,008
6 | 1200 | 739 0,023
7 | 25000 | 9,550 0,002
8 | 5000 | 23725 | 0,06
9 | 3000 | 7179 0,009
10 | 2500 | 7815 0,012
11 | 2000 | 5730 0,008
12 | 3200 | 13211 | 0,027
13 | 1600 | 10788 | 6,036
14 20000 20,732 0,011
15 | 3000 | 12216 | 0,025
16 | 500 4,068 0,016

tabulka ¢. 2 — parametry vySkového vedeni VARIANTA ¢&.1

6.1.4. Popis uprav

V km 0,00100 bude na levé strané ve sméru stani¢eni zfizen rigol dlouhy 70,73 m.
Prostor za rigolem bude zatravnén s pfipojenim na ptilehly svah pod maximalnim sklonem
1:1,5. Na pravé stran¢ ve sméru staniceni bude ztizen rigol ve stani¢eni 0,01302 délky 142 m.
Tento rigol bude ukoncen v Grovni stavajiciho propustku a sveden podél nasypu do piilehlého
Vitického potoka.

Stykova ktizovatka v km 0,08833 bude upravena. Z psychologickych divodu, pro
lepsi orientaci fidi¢h motorovych vozidel, a lepsi rozeznani hlavni a vedlejsi komunikace,
bude zvyraznéna kolmost napojeni tak, Ze se vytvofi na ¢asti komunikace, kterd zatim
dovoluje tidici z vedlejsi komunikace projet usek téméf rovné, travnata plocha. Ktizovatka
neni souc¢asti Upravy komunikace I11/2206, vozovka se zde pouze odfrézuje, upravi se pti¢ny
a podélny sklon a kolmost napojeni vedlejsi komunikace na hlavni.

Na levé strané€ bude v km 0,10519 vytvoten chodnik §itky 1,00 m, ktery bude dale
pokracovat az na stavajici propustek. V této varianté se pocita s tim, Ze se stavajici propustek
zachova. Propustek je vSak sméroveé umistén v oblouku. Ztizenim chodniku, tim padem
zvySeni komfortu chodce, neni mozné provést dostate¢né rozsiteni jizdnich pruht dle platné
CSN. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o rekonstrukei a intenzita motorovych vozidel vétsich
rozmért, jako jsou napiiklad nakladni automobily, ndvésy a pod, neni tak velik4, nebude tento
usek opatten svislym dopravnim znacenim. A oblouk tak bude ponechan bez rozsiteni.

Na propustku bude osazeno nové zabradli na obou stranach. Na levé stran¢ bude
zabradli osazeno jiz od km 0,14819. Nahradi to tak stavajici stav, kde je prozatim ponechana
mezi zabradlim nepfipustna mezera. Zvysi se tak bezpe¢nost a komfort chodcti. Za
propustkem se nachazi vjezd, za nimz bude chodnik rozsifen na Sitku 2,00 m. V tomto misté
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chodnik slouzi jako nastupisté autobusové zastavky. Bude upraven hmatovymi pravami. Ve
je patrné z ptilohy B.2.1. Ptiblizn¢ v km 0,19800 je ziizeno misto pro pfechazeni. Pro
Od zastavky na pravé strané se chodnik za mistem ptechazeni zuzuje na Sitku 1,75 m.

V km 0,22071 do km 0,24312 je na pravé stran¢ zpevnéné nasypové téleso a
s kamennym zahozem. Svah je ve sklonu 1:1 a je opatien ocelovym zabradlim s vodorovnou
vyplni. Svah zasahuje do potoka. Proto bude tfeba v tomto misté rozsitit koryto potoka a
ude¢lat jeho prelozku.

V km 0,27068 se na pravé strané komunikace nachdzi most, ktery slouzi jako ptijezdova cesta
k objektu. V km 0,32872 ptechazi komunikace pies stavajici propustek, ktery vede

z ptilehlych objektt. Tento propustek bude tieba prodlouzit a zasypat zhutnénou zeminou,
jelikoz noveé navrZzena trasa zasahuje do tohoto mista, kde ma propustek vyvod.

Od km 0,34192 do km 0,37406 se nachazi dal$i zpevnény svah s kamennym zadhozem.
Uprava je totozna s Gpravu uvedenou vyse, u prvniho svahu. Od km 0,40246 do km 0,42215
je za levym chodnikem umisténa zed’ z palisad, ktera brani sesunuti pfilehlého svahu na pas
pro chodce. Na pravé stran¢ se nachazi za sebou dva zpevnéné svahy. Prvni od 0,40878 do
0,43864 km a druhy od 0,44172 do 0,48448 km. Obé& tpravy jsou opét totozné s Gpravami
predchozich zpevnénych svahti. Na konci zpevnéného svahu, ktery kon¢i v km 0,48448, bude
postaveno nové betonové schodisté, které nahradi stavajici. Stavajici schodisté bude muset
byt zbourano, protoze zasahuje do zpevnéného svahu a do navrhu nové komunikace. Mezi
témito dvéma zpevnénymi svahy se nachazi most, ktery slouzi jako ptijezd k objektu.

Pfiblizné v km 0,42300 se nachazi misto pro pfechazeni. Za timto mistem je chodnik
na levé strané komunikace ukoncéen a pokracuje déle na strané pravé. Diivod presunuti
chodniku na druhou stranu jsou rozhledové poméry pro motorova vozidla. Pokud by pas pro
chodce zlstal na stran¢ levé ve sméru staniceni, pak by v uréitych mistech na komunikaci
nebyla dodrzena délka rozhledu pro zastaveni.

Na pravé strané¢ ma chodnik opét Sitku 1,75 m a po celé délce trasy se k ni pfimyké az
na misto pfiblizné¢ v km 0,65000, kde se od trasy odklotiuje z dlivodu napojeni na stavajici
dlazbu. Stavajici dlazba ma délku cca 20 m. Poté je chodnik opét pfimknut ke komunikaci.
Chodnik je narusen ptiblizn¢ v km 0,78800 kde do n¢&j zasahuje sloup NN. V tomto misté byla
zuzena vozovka na ukor chodniku a komunikace bude opatiena svislou dopravni znackou ,,P7
— prednost protijedoucich vozidel” ve sméru stani¢eni. A znackou ,,P8 — pfednost pied
protijedoucimi vozidly* proti sméru stani¢eni.

Ptiblizné v km 0,81500 je dalsi misto pro pfechazeni. Na levé strané je opét
vybudovan chodnik, ktery je napojeny na stavajici dlazbu. Na pravé stran€, za mistem
prechézeni, je chodnik taktéZ napojen na stavajici stav. Komunikace je na konci tseku
napojena na silnici 111/2204.

Staniceni vjezdl a vchodl nebylo popisovéano. VSe je patrné z ptilohy B.2.1
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6.2. Varianta ¢.2
6.2.1. Zakladni udaje

U VARIANTY ¢.2 bylo cilem doséhnout co nejvétsi komfortu jak pro motorové i
nemotorové ucastniky komunikace. Bez ohledu na stavebni naklady, ¢i zasahy do
soukromych pozemkd.

6.2.2. Smérové feSeni

Smérové feseni této varianty je velmi podobné varianté prvni. Oblouky jsou opét
navrzeny jako kruznicové se zdkladnim sttechovitym sklonem 2,50 % a s maximalnim
dostfednym sklonem 2,50 %. Trasa je v n¢kterych mistech vice odklonéna od stavajiciho
stavu z diivodu dodrZeni parametrti navrhu jak vozovky, tak pasu pro chodce dle platné CSN.
Zakladni parametry trasy jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

€ R A Lk o TK KT
[m] [m] [m] [] [km] [m]
1 275 - 16,58 3,904 0,00516 0,02174
2 30 1,05 48,96 93,691 0,06221 0,11117
3 50 0,80 22,58 25,879 0,1432 0,16578
4 70 0,60 35,29 16,888 0,19865 0,23394
5 45 0,85 29,86 38,016 0,27630 0,30616
6 65 0,65 21,05 18,557 0,33037 0,35142
7 175 0,35 37,46 12,265 0,41222 0,44968
8 90 - 38,04 27,246 0,51769 0,55573
9 275 - 32,16 6,701 0,61295 0,64511
10 500 - 27,02 3,096 0,67846 0,70548
11 90 - 26,42 16,656 0,74446 KK =0,77088
12 90 - 27,57 16,656 KK =0,77088 0,79939

tabulka ¢. 3 — parametry smérového vedeni VARIANTA ¢.2

6.2.3. Vyskové feseni

Vyskové feSeni opét nejvice respektuje napojeni vjezdl a vehodi. Zaroven je po celé
délce trasy dodrzen rozhled pro zastaveni.

Dale byla velikost oblouki volena tak, aby byla na celé trase dodrzena délka rozhledu
pro zastaveni, to znamend, Ze hodnota poloméru vypuklého oblouku neni nizsi nez R =200 m
a hodnota vydutého oblouku neni niz&i nez R = 180 m, podle normy CSN 73 6110.

Parametry vyskového vedeni trasy jsou uvedeny v nasledujici tabulce:



A.2 Pruvodni zprava

& R T Y
[m] [m] [m]

1 2100 25,581 0,156
7 1500 17,103 0,008
3 2700 24,048 0,107
4 3500 28,560 0,117
5 5000 17,157 0,029
6 2500 17,469 0,061
7 1200 8,284 0,029
8 2900 4,032 0,003
9 900 8,647 0,042

tabulka ¢. 4 — parametry vySkového vedeni VARIANTA ¢.2

6.2.4. Popis uprav

V km 0,00126 bude na levé strané ve sméru stani¢eni zfizen rigol dlouhy 72,50 m. Za
rigolem bude palisadova zed’ délky 70 m, ktera bude zacinat ve stani¢eni km 0,02810. Na
pravé strané ve sméru stanic¢eni bude ztizen rigol ve staniceni 0,01500 délky 145,50 m.

7 diivodi stisnénych podminek v misté vyusténi rigolu, bude na jeho konci umisténa uli¢ni
vpust’, kterd bude napojena na kanalizaci a odvadét srazkovou vodu z rigolu.

Stykova ktizovatka v km 0,08833 bude upravena. Na kiizovatce bude vybudovana
zpevnéna plocha v podobé¢ kapky doplnéna o dopravni stin, ktery je navrzZen tak, ze zasahuje
do neupravené plochy. Tento ostrivek bude slouzit predevsim jako zklidiiujici prvek dopravy
pri vjezdu do obce ze strany od obce Luzec. Spole¢né s ostrivkem bude zvyraznéno kolmé
napojeni kiizovatky. K¥izovatka neni soucasti ipravy komunikace I11/2206, vozovka se zde
pouze odfrézuje, upravi se pti¢ny a podélny sklon a kolmost napojeni vedlejsi komunikace na
hlavni.

Na levé stran¢ bude v km 0,10519 vytvoten chodnik Sitky 1,75 m. Stavajici propustek
se nachazi v oblouku a neni na ném zfizen chodnik. Polomér oblouku je 50 m. a nutné
roz§ifeni dle normy je 0,80 m na ob¢ strany. K tomu 1,75 Sitka chodniku. Tyto parametry by
nebylo mozné dodrzet, pokud by na komunikace zistal propustek stavajici. Proto bude
nahrazen novym, ktery bude spliiovat doporucené sitky jizdnich pruhi a pasu pro chodce.
Zabradli z propustku bude opét osazeno jiz od ptilehlé budovy. Za propustkem se nachazi
autobusova zastavka, v jejim misté bude chodnik rozsifen na 2,00 m, a na strané pravé ve
sméru stani¢eni bude zfizeno nové nastupiste, Sitka 2,00 m. Nastupisté budou upravena
hmatovymi Gpravami. VSe je patrné z ptilohy B.2.2. Pfiblizn¢ v km 0,19800 je zfizeno misto

Od zastavky na pravé stran¢ se chodnik za mistem pfechazeni zuzuje na Sitku 1,75 m.
V km 0,27068 se na pravé strané komunikace nachdzi most, ktery slouzi jako ptijezdova cesta
k objektu. V km 0,31350 zasahuje sloup NN do komunikace a bude tieba ho pielozit. V km
0,32872 ptechazi komunikace pies stavajici propustek, ktery vede z ptilehlych objektd. Tento
Propustek bude tieba prodlouzit a zasypat zhutnénou zeminou.

10



A.2 Pruvodni zprava

Na pravé strané ve sméru staniceni se nachazeji tfi opérné zdi. Od 0,34168 do
0,36151, 0d 0,41653 do 43553 a od 0,44336 do 0,48236. Vsechny tii zdi jsou operné,
betonové, thlové. Opatieny zabradlim s vodorovnou vyplni. Na bocich stén jsou zfizeny
nasypové kuzely ve sklonu 1:1,5.

Ptiblizné v km 0,42200 se nachazi dal$i misto pro piechazeni. V km 0,48500 bude
postaveno nové betonové schodisté, které nahradi to stavajici. Stavajici schodisté bude muset
byt zbourano, protoze zasahuje do konstrukce opérné zdi a do navrhu nové komunikace. Na
pravé strané ma chodnik opét Sitku 1,75 m a po celé délce trasy se k ni ptimyka az na misto
ptiblizné v km 0,65000, kde se od trasy odkloriuje z diivodu napojeni na stavajici dlazbu.
Stavajici dlazba mé délku cca 20 m. Poté je chodnik opét pfimknut ke komunikaci. Chodnik
je narusen pftiblizn€ v km 0,78800 kde do n¢&j zasahuje sloup NN. Ve varianté €. 2 se pocita
s tim, Ze bude sloup NN pieloZen.

V km 0,81500 je dalsi misto pro pfechazeni. Na levé stran¢ je opét vybudovan
chodnik, ktery je napojeny na stavajici dlazbu. Na pravé strané, za mistem prechazeni, je
chodnik taktéz napojen na stavajici stav. Komunikace je na konci tseku napojena na silnici
111/2204.

Staniceni vjezdl a vchodl nebylo popisovéno. Jejich piesnd poloha je ziejma z ptilohy
B.2.2.1aB.2.2.2.

7. Hodnoceni variant

Vzhledem k tomu, Ze varianty jsou si velmi podobné a lisi se pouze poctem stavebnich
objektl, zasahy do soukromych pozemku a zptisobem jakym bude upraveno zemni téleso, byl
by vybér vysledné varianty ponechan na investorovi.

V tomto piipadé€ byla k podrobné&jSimu zpracovani vybrana VARIANTA ¢.2, protoze
vice spliiuje pozadavky na komfortni pohyb po komunikaci jak fidi¢tim, tak chodctiim.

8. Pric¢né uspoiadani

Pritah obce Dépoltovice byl navrzen jako obousmérna dvoupruhovéa komunikace II1.
Ttidy. Funkéni skupina mistni komunikace C. S oznacenim mistni komunikace MO2. Pfi¢né
usporadani je riznorodé, proto se nedd presné zatiidit na iseky dle ndvrhovych kategorii.

Névrhové prvky pticného usporadani:

Jizdni pruh Sitky 2,50 m
Vodici/odvodiovaci prouzek Sitky 0,25 m
Bezpecnostni odstup Sitky 0,25 m
Pruh pro chodce sitky 2x0,75 (1x0,75)

11
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9. Odvodnéni zpevnénych ploch

Odvodnéni vozovky je zajisténo podélnym a pfi¢nym sklonem. Na zacatku useku bude
srazkova voda odvadéna pomoci rigolu. Na levé stran¢ ve sméru staniceni je rigol zakoncen
v nejniz$im misté uliéni vpusti, ktera bude napojena na kanalizaci. Ve varianté ¢.1 bude na
pravé strané ve sméru staniceni rigol sveden po svahu do ptilehlého Vitického potoka. Ve
Varianté ¢. 2, vzhledem ke stisnénym podminkam bude na konci rigolu vybudovana uli¢ni
vpust, kterd bude napojena na kanalizaci. V mist¢ zastavby bude srazkova voda odvadéna
pomoci piicného sklonu ke zvySenym obrubam, dale pak pomoci podélného sklonu bude
odvadéna do uli¢nich vpusti.

Zemni plan je odvodnéna pomoci piicného sklonu 3,00% do podélné drenaZe. Podélna
drendz bude piicné vyvedena do ptilehlého potoka nebo do kanalizace.

Pro ucely studie nebyl navrZen pocet ani rozmisténi uli¢nich vpusti. Podrobn¢ by mély
byt navrZeny v dal$im stupni projektové dokumentace.

10. Ovéreni prujezdnosti

Prijezdnost komunikace byla ovéfena v programu AutoTURN 8.1 za pouziti vle¢nych
kiivek. Jako nejvétsi vozidlo na hlavni komunikace byla zvolena navésova souprava.

V navrhu tolerovany ptipadné odklony navésové soupravy do protisméru. Vzhledem
k velmi malému vyskytu tohoto vozidla na feSené trase. Intenzita ndvésovych souprav je
ziejma z ptilohy C.1

11. Bezbariérové uzivani

Navrh respektuje vyhlasku ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich uzivani staveb osobami se sniZenou schopnosti pohybu a orientace. Mista pro
pfechazeni jsou navrzena bezbariéroveé. V téchto mistech je naslapna vyska obruby snizena
na2 cm. Na zpevnénych plochach pro pési byly navrzeny signélni pasy $itky 80 cm a varovné
pasy o sifce 40 cm. Varovnymi pasy jsou zajistény i veskeré vjezdy k objektim.

Plochy pésu pro pé&si, které se stykaji se zeleni, jsou opatfeny betonovou obrubou,
ktera vzdy presahuje konstrukci chodniku o 6 cm a tvofi tim vodici linii. V misté
palisadovych a opérnych zdi jsou tyto obruby nahrazeny konstrukci zdi.

12
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12. Zavér

Studie pritahu silnice I11/2206 fesi dispozice uspofadani mistni komunikace. Varianty
byly zpracovany v zavislosti na finan¢nich moznostech investora a Sitkovych moznostech
stavajiciho stavu. Varianta ¢. 1 je, co se tyce nakladd, levnéjsi nez Varianta ¢. 2. Dil¢i
stavebni upravy se vSak daji kombinovat a vysledny navrh by zavisel na pozadavcich
investora. Reseni obou variant jsou pouze orientaéni, podrobnéji by byly zpracovany v dal$im
stupni projektové dokumentace.

Oba navrhy byly zpracovany dle ptislusnych platnych vyhlasek, norem a technickych
predpisi.

13. Seznam tabulek

tabulka ¢. 1 — parametry smérového vedeni VARIANTA C.1 ..cccvvoviiieiiiiiieiieieeieeeeeieeiees 6
tabulka ¢. 2 — parametry vySkového vedeni VARIANTA C.1 ..ccvooiiiiiiiiiciieieeieeeeeeeeees 7
tabulka ¢. 3 — parametry smérového vedeni VARIANTA €.2 ...ccovooiieiiiiiiciiecieeieeee e 9
tabulka ¢. 4 — parametry vySkového vedeni trasy VARIANTA €.2....ccovvvvivevieniieniecieeieeen. 10
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C.1 Ndvrh konstrukci dopravnich ploch

1. NAVRH KONSTRUKCE VOZOVKY

4.3. 2016 Tabulka séitaciho Useku 3-5400
S i dopravy 2010 (sc.usek: 3-5400 ) vyznam zkratek

[Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP TV (¢] M sv
IRPDI - vsechny dny | voz/den 52 19 0 B8 i 2 25 o 2 o 107 705 15 827
E
I LN SN SNP TN TNP | NSN A AK TR TRP TV o M SV
|RPDI - pracovnl den (Po-Pa) vozl/den 85 24 0 7 1 3 29 o} 2 o] 13 747 13 891
IRPDI = volne dny (mimo svatky) vozlden 21 8 0 2 Q 1 T4 ] 1 O 47 509 19 665
k
lHudinova intenzita dopravy TV SV
|Padesatirazova intenzita dopravy vozih 13 101
lSpi¢kova hodinova intenzita dapravy wvozih 12 86

TéZka nakladni vozidla - TNV TNV
fHodnota TNY | vozrden 50
|
|lmsnzita dopravy pro hlukové a emisni vypodty oA NA NS |Celkemy
|Roc‘.ni priimér intenzit, den {06-18) vozlden 573 a9 2 664
[Rocni primér intenzit, veder (18-22) vozlden 98 6 o| 104
|Roéni primér intenzit, noc (22-06) voz/den 49 9 0 58
|
IEmjse QA LNA TNA NS BUS |Celkerm
JRogni &pickova hodinova intenzita dopravy | voz/h 103 7 4 0 4| 118
E
IKusﬁcismy nerovnomeémosti dopravy alfa | beta | gama | PS
[ Koeficient nerovnomernosti dopravy e oo0| 125] o000
E
Jintenzita cyklistické dopravy €
[Cykiisticka doprava leyklolden 34

1.1 Prumérna denni intenzita provozu TNV
- hodnota dle s¢itani dopravy z roku 2010 : TNV, = 60 voz/hod

TNVk = 0,5 (67 + 8k) - TNV,
67 = 1,01
8K = 1,05
— . .60 = 62 TNV
TNV, =0,5-(1,05+1,01) - 60 = 62 /24hod
- pomalé doprava => TNV *2 = 62*2 =124 TNV/den

1.2 Navrhova droven poruseni

Silnice II. a III. téidy, sb&rné mistni komunikace, obsluzné mistni komunikace, odstavné a parkovaci
plochy - D1

1.3 Tiida dopravniho zatizeni
Podle TNV« a navrhové urovné poruseni byla stanovena tfida dopravniho zatizeni — TDZ IV.

2. UNOSNOST PODLOZI A VODNI REZIM

JelikoZ nebyl uskute¢nén inzenyrsko - geologicky prizkum, je ve vypoctu konstrukci uvazovana
nejneptizniveéjsi varianta. Typ podlozi PIII a vodni rezim kapilarni.
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3. KLIMATICKE PODMINKY

Zemina v podlozi byla uvazovana jako namrzava. Pro dané uzemi byla ur¢ena hodnota indexu mrazu
Imnn = 500 °C. Z téchto podminek byla stanovena minimalni tloustka vozovky na 450 mm.

4. KONSTRUKCE DOPRAVNICH PLOCH

4.1 KONSTRUKCE VOZOVKY

D1-N-1,TDZ1V, PIII

Asfalt. bet. pro ob. vrstvu ACO 11 40 mm CSN EN 13108-1

Asfalt. bet. pro podkl. vrs. ACP 16+ 80 mm CSN EN 13108-1

Mechanicky zpev. kam.  MZK 150 mm CSN 73 6126-1 Edef2 = 45 MPa
Stérkodrt SDa 200 mm CSN 73 6126-1 \ 4

CELKEM 470 mm

4.2 KONSTRUKCE CHODNIKU

D2-D -1, TDZ CH, PIII

Dlazba DL 60 mm CSN 73 6131

LozZe z kameniva4/8 L 30 mm CSN 73 6131 Eget2 = 30 MPa
Sterkodrt’ SDg 150 mm CSN 73 6126-1 v

CELKEM 240 mm

4.3 KONSTRUKCE VJEZDU

D2-D-1,TDZ O, PIII

Dlazba DL 80 mm CSN 73 6131
Loze z kameniva 4/8 L 40 mm CSN 73 6131 Eder2 = 30 MPa
Sterkodrt SDs 200 mm CSN 73 6126-1 A 4

CELKEM 320 mm
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VARIANTA ¢.1

C.2 Orientacni vykaz vymér

Polozka mérné j. pocet
1.VOZOVKA

plocha vozovky m’ 6344

konstrukce vozovky

ACO 11 40 mm m? 253,76

ACP 16+ 80 mm m? 507,52

MZK 150 mm m’ 951,6

$D, 200 mm m’ 1268,8

2.ZPEVNENE PLOCHY

2.1 Plocha vjezdi m’ 421

2.2 Plocha ostrivku m? -

konstrukce vjezd(

DL 80mm m? 33,68
40 mm m’ 16,84

$D, 200 mm m’ 84,2

2.3 Plocha chodnika m? 1167

konstrukce chodniku

DL 60 mm m? 70,02
30mm m? 35,01

3Da 150 mm m’ 175,05

3. SADOVE UPRAVY
Plocha zelené m? 383
4. OBRUBNIKY

Zastavkovy m 35

Chodnikovy m 1280

Sadovy m 499

Vjezdovy m 219

5. BEZPECNOSTNI UPRAVY PRO OSOBY SSPaO
Signdinipds s. 0,8 m m’ 9
Varovny pdss. 0,4 m m? 58




6. ZADRZNA ZARIZENI

C.2 Orientacni vykaz vymér

Zabradli m 164
7. OPERNE, ZARUBNI ZDI
Zdrubni zed'z palisad m 26
8. OSTATNI
Rigol m 212
Kamenny zdhoz m’ 167
9. VODOROVNE DOPRAVNI ZNACENI

V2b1,5/1,5/0,125 m 1672

V40,125 m 49
Viia ks 2



VARIANTA ¢.2

C.2 Orientacni vykaz vymér

Polozka mérné j. pocet
1. VOZOVKA
plocha vozovky m’ 6373,15
konstrukce vozovky
ACO 11 40 mm m? 254,926
ACP 16+ 80mm m’ 509,852
MZK 150 mm m> 955,9725
§D, 200 mm m’ 1274,63
2. ZPEVNENE PLOCHY
2.1 Plocha vjezd m’ 454
2.2 Plocha ostravku m? 20,64
konstrukce vjezd
DL 80 mm m? 36,32
40 mm m? 18,16
$D, 200 mm m’ 90,8
2.3 Plocha chodnikt m? 1331
konstrukce chodniku
DL 60 mm m’ 79,86
L 30mm m’ 39,93
3Da 150 mm m? 199,65
3. SADOVE UPRAVY
Plocha zelené m? 446
4. OBRUBNIKY
Zastdvkovy m 35
Chodnikovy m 1222
Sadovy m 472
Vjezdovy m 246
5. BEZPECNOSTNI UPRAVY PRO OSOBY SSPaO
Signdini pés §. 0,8 m m? 9



C.2 Orientacni vykaz vymér

Varovny pds $. 0,4 m m? 60

6. ZADRZNA ZARIZENI

Zabradli m 124

7. OPERNE, ZARUBNI ZDI

Zdrubni zed'z palisad m 70

Opérnd betonova zed m 93
8. OSTATNI

Rigol m 213

Kamenny zdhoz m? 189

9. VODOROVNE DOPRAVNI ZNACENI

V2b1,5/1,5/0,125 m 1677
V40,125 m 50
Vila ks 2

V 13a m? 57,7
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Obr. 1 - zacatek useku km 0,00000

Obr. 2 - kifizovatka, pohled ze zdpadu



Obr. 3 - krfizovatka, pohled z vychodu

Obr. 4 - propustek



Obr. 5 - detail propustku, vedeni Obr. 6 - detail propustku, vedeni
telefonniho kabelu plynu

Obr. 7 - propustek, pohled z mostu



Obr. 8 - misto pro budouci autobusové zastavky

T A

Obr. 9 - vyvod odpadni roury z okolnich budov



Obr. 10 - usek km 0,35000, vpravo Viticky potok

Obr. 11 - misto stavajictho schodisté, vpravo Viticky potok



Obr. 12 - usek km 0,50800

Obr. 13 - usek km 0,66000, napojeni chodniku na stavajici dlazbu



Obr. 14 - nejuzsi misto na komunikace, km 0,78000

Obr. 15 - kfizovatka na KU, pohled ze severu



Obr. 16 - kfizovatka na KU, pohled z Jihu

Obr. 17 - kiizovatka na KU, pohled ze Zdpadu
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