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ABSTRAKT

Bakalarska prace ,Casoprostorova analyza dat silniéni nehodovosti v mistech stavebnich
opatfeni® se zabyva zavadénim bezpecénostnich stavebnich opatfeni v dopravé
a vyhodnocenim jejich ucinnosti. Pomoci Casoprostorové analyzy je zkouman vliv na
nehodovost u prusecnych kfizovatek ve StfedoCeském kraji, jez b&hem obdobi mezi
roky 2009 - 2014 proSly pfestavbou na kfizovatky okruzni. Bylo zjisténo, Ze vlivem prestavby
prisecné kfizovatky na kfizovatku okruzni dojde ke snizeni, jak poctu, tak i zavaznosti

dopravnich nehod. Zaroven doSlo i ke zméné poméru typu stfetu. K Ubytku doslo u ¢elnich

KLICOVA SLOVA

dopravni nehody, stavebni opatfeni, okruzni kfiZzovatky, Casoprostorova analyza

ABSTRACT

Bachelor thesis ,Space-Time Accident Data Analysis in Sites of Implemented Safety
Measures* deal with implementation of safety measures in traffic and evaluate theirs efficiency.
With the help of space-time analysis is examine effect on the accidents at crossroads which
have been rebuilt to the roundabouts during 2009-2014 in Central Bohemian Region. It was
found that due to the rebuilt is reduced number of accidents and their gravity. Another change
was found in conflict types. After rebuilt was reduced proportion of frontal and side conflicts

which is most dangerous for low speed on intersections.
KEYWORDS

traffic accidents, safety measures, roundabouts, space-time analysis
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1 Uvod

Zavadéni stavebnich opatfeni na pozemnich komunikaci ma ve vétSiné pfipadl za ukol
zvySit bezpeénost provozu, vytvofit lepdi podminky pro chodce a cyklisty a zlepSit Zivotni
prostfedi. Tato prace se vénuje predevdim okruznim kfiZzovatkam, které jako zklidiujici prvek
funguji na pozemnich komunikacich velmi dobfe a ve srovnani s jinymi typy uroviiovych

kfizovatek umozriuji i estetickou upravu kfiZzovatky a jejiho okoli.

Na uvod prace byla zpracovana reSersni studie zabyvajici se vztahem mezi dopravni
nehodovosti a aplikaci stavebnich opatfeni (pfestavby prisecnych kfizovatek na kfiZzovatky
okruzni). Dale byly porovnany okruzni a prusec¢né kfizovatky. Zkouman byl napfiklad pocet
a typ koliznich bodu, které se na téchto typech kfizovatek vyskytuji. DalSi ¢ast prace je
vénovana celospoleéenskym ztratdm z dopravni nehodovosti a metodice jejich vypoctu. Dale
byla srovnana dopravni nehodovost v Ceské republice s ostatnimi staty Evropské unie pomoci
dat ziskanych z webové stranky neziskové organizace ETSC (European Trasport Safety
Council).

Hlavnim cilem této bakalarské prace bylo zjistit, jaky vliv na dopravni nehodovost ma
pfestavba prusecénych nebo stykovych kfizovatek na kfizovatky okruzni. Nejprve bylo zjisténo,
u kterych kfizovatek doSlo béhem let 2009 az 2014 ve Stfedoleském kraji prestavbé
z prusecné nebo stykové kfizovatky na kfizovatku okruzni. Pro tento ucel byla pouzita
zménova data uzld vyexportovana z produkéniho systému Ceského Ufadu zemé&méficského.
Poloha takto ziskanych kfiZzovatek byla dale porovnana s daty dopravni nehodovosti od Policie
CR za roky 2007 az 2014. Jednotlivé dopravni nehody byly nasledné pfifazeny piestavénym
kiizovatkam a byla provedena jejich analyza. Analyzovany byly atributy jako: druh srazky
vozidel, zavaznost dopravnich nehod a jejich polet. Ziskand data nehodovosti byla
analyzovana jednak spole¢né pro vSechny prestavéné kfizovatky, ale i individualné na
samostatné karté vytvofené pro kazdou jednotlivou kfizovatku. Na zavér byly jesté
analyzovany dopravni nehody zaznamenané béhem let 2007 az 2014 ve StfedoCeském kraji
na vSech prusecnych, stykovych a okruznich kfizovatkach. Vysledky téchto analyz bylo mozné
nasledné porovnat s vysledky ziskanymi u prestavénych kfizovatek. Na zavér této prace byla
vyhodnocena efektivita posuzovanych stavebnich opatfeni v zavislosti na dopravni
nehodovosti.



2 Reserse — projekt Rosebud

Centrum dopravniho vyzkumu (CDV) se béhem obdobi okolo roku 2005 uéastnilo
projektu Evropské unie s nazvem Rosebud. Hlavnim cilem tohoto projektu bylo vyhodnoceni

uCinnosti dopravné-bezpec€nostnich opatfeni, aby mohlo nasledné dochazet k jejich

1) CAE (Cost-Effectiveness Analysis) — analyza efektivity nakladu

2) CBA (Cost-Benefit Analysis) — analyza naklad( a pFinosu.

Centrum dopravniho vyzkumu zpracovalo pro tento projekt pfipadové studie, na
kterych se testovala metodika vypoctu analyzy nakladd a pfinost na prisecnych kfizovatkach,
jez byly pfestavény na okruzni. Dale CDV zpracovalo tuto analyzu na celoro¢ni povinné
sviceni pfes den, ta ale neni pro tuto praci podstatna. Cilem tohoto projektu bylo zjistit pomér
nakladd a vynosl prestavby prusecné kfizovatky bez svételné signalizace na kfizovatku
okruzni. Udaje o posuzovanych kfizovatkach bylo ziskany z projektu BESIDIDO, jehoz

zpracovatelem bylo rovnéz Centrum dopravniho vyzkumu a CVUT.

Pouzity zkoumany vzorek obsahoval 8 puvodné prisecnych kfizovatek, u kterych doslo
béhem let 1998 — 2002 k pfestavbé na kfizovatky okruzni. Jedna se o kfizovatky z téchto

mést:

1) Ceska Lipa — piestavba v roce 1998, cena prestavby nezjisténa.

2) Chlumec nad Cidlinou — pfestavba v roce 2002, cena prestavby nezjisténa.
3) Chrudim — pfestavba v roce 2002, cena pfestavby nezjisténa.

4) Lazné Bohdane¢ — pfestavba v roce 2003, cena pfestavby 10 000 000 K&.
5) Litomysl — pfestavba v roce 2001, cena pfestavby nezjisténa.

6) Most — pfestavba v roce 2000, cena pfestavby 6 000 000 K¢.

7) Tabor — pfestavba v roce 1998, cena prestavby nezjisténa.

8) Zdirec — pfestavba v roce 2002, cena prestavby nezjisténa.

Pro vypocCet poméru nakladl a vynosu byla v této studii pouzita jiz zminéna Cost-
Benefit analyza. Pfi této analyze je zkouman vliv nové zavedenych opatfeni na nehodovost,
Zivotni prostfedi, mobilitu a pfipadné dalSi vlivy. Nicméné v této studii byl zkouman pouze vliv

na nehodovost z divodu kvality dostupnych dat.

~Analyza byla provedena metodou kombinujici srovnani nehodovosti pfed a po
realizaci okruzni kfizovatky s porovnanim nehodovosti vétsiho vzorku prisecnych kfiZzovatek
s podobnymi  dopravné-inzenyrskymi charakteristikami, jaké vykazuji kfizovatky ve
zkoumaném vzorku, které vSak nebyly pfestavény na okruzni kfizovatky (tzv. srovnavaci

skupina). Ddvodem pro toto porovnani je snaha zachytit v analyze vliv dlouhodobého vyvoje
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nehodovosti — trendu nehodovosti. V tomto vypoctu byla jako srovnavaci skupina zvolena

skupina vsech &tyframennych priseénych kfizovatek v CR.“[1]

Pro vSechny zkoumané kfizovatky byl vypocten vliv pfestavby na nehodovost pomoci

nasledujiciho vzorce.

Kde jsou:

0 — vliv pfestavby

6 — korekce zplUsobena zménou dopravnich intenzit (nebyla provedena, bylo uvazovano 6=1)
Xa — pocet nehod na kfizovatce po prestavbé

Xm — pocet nehod na kfiZzovatce pred prestavbou

Ca — pocet nehod ve srovnavaci skupiné po prestavbé

Cb — pocet nehod ve srovndvaci skupiné pred prestavbou

Dale byl vypocten vazeny primérny vliv a statisticka vaha odhadu a ztoho pak

vypoctena redukce nehodovosti.

Naklady na pFestavbu kfizovatky byly z dat projektu BESIDIDO odhadnuty na
9 000 000 K¢ v cenach z roku 2002. Co se ty€e nakladu na udrzbu, tak ty byly pro kfizovatku
okruzni a prise€nou uvazovany shodné. Pfi analyze vlivu pfestavby na nehodovost bylo
zZjisténo, ze na kazdé ztéchto 8 zkoumanych kfizovatek do$lo k primérnému snizeni
nehodovosti 0 37,6%. Bylo vypocteno, ze cena dopravnich nehod, kterym bude diky pfestavbé
zabranéno, ¢ini v pruméru 13 000 000 K& za obdobi 20 let. Pokud jsou tedy naklady na

prestavbu uvazovany 9 000 000 K¢, byl zjistén pomér nakladu a vynosu 1/1.5.

Na zavér této studie je uvedeno, Ze kvuli nedostatku vyuZitelnych dat nebylo mozné
provést kompletni analyzu nakladd a vynosu. Jako hlavni nedostatek je uvedeno zapoditani
pouze vlivi na nehodovost a absence zapo itani vlivd na zivotni prostfedi a mobilitu.
Vysledkem je zjiSténi, ze prestavba je dlouhodobé z hlediska ekonomiky vyhodna a vlivem

prestavby dojde znatelné k poklesu nehodovosti.

[1]



3 Srovnani pruseénych a okruznich kfizovatek

Hlavni vyhodou okruznich kfiZovatek oproti kfizovatkam praseénym je vyrazné nizSi
pocet koliznich bodu, tedy vysSi bezpe€nost. Prlisecna kfizovatka mize mit az 32 koliznich
bodu, pficemz jednoprouda okruzni kfizovatka ma koliznich bodd pouze 8. Typové rozdéleni
a rozmisténi koliznich bodu Ize vidét na pfilozeném obrazku &islo 1, v obou pfipadech
uvazujeme kfizovatku se Ctyfmi vétvemi. K vy$Si bezpecCnosti pfispiva predevsim vylouéeni
koliznich bodu kfizného typu, kterych se na vzorové prasecné kfizovatce nachazi 16, kdezto
na okruzni kfizovatce zadny. V praxi to znamena vylou€eni boc¢nich a €elnich nehod, jejichz
nasledky jsou nejzavaznéjsi. Pfedevsim v nizSich rychlostech plati, ze Celni stfet vozidlo
vstifeba lépe nez stfet boéni a riziko zranéni je niz§i. Dale dochazi ke snizeni odbocnych a
pfipojnych koliznich bodu kfizovatky na polovinu, nicméné tyto kolizni body nejsou oproti

kfiznym bodum tolik zavazné. Na okruznich kfizovatkach dochazi predevsSim ke stfetim

Obrazek 1: Kolizni body na priseéné a okruzni kfizovatce [2]
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Obrazek 2: kolizni body a) kfizny, b) pfipojny, c) odboény [2]
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Dal$i prednosti okruznich kfizovatek je fakt, Zze velmi dobfe funguji jako zklidnujici

prvek na pozemnich komunikacich, ¢ehoz se €asto vyuziva na okrajich mést, kde okruzni



kiizovatky zajistuji plynuly pfechod mezi extravilanem a intravilanem. Okruzni kfizovatka dale
eliminuje rozdily v rychlostech prijezdu vozidel, jeji vystavba je vhodna na viceramennych
kfizovatkach a kfizovatkach s nevhodnym uhlem kfizeni vétvi, mize slouzit jako obratisté pro
autobusy a ma mnoho dalSich vyhod, jako je napfiklad nezavislost na elektrické energii a

esteticky pfinos.

Na druhou stranu maiji okruzni kfizovatky i své nevyhody a existuji mista, kde je jejich
pouziti nevhodné. Takové misto maze byt napfiklad centrum mésta, kde je vysSi intenzita pési
dopravy, vlivem které mize dochazet k velkému zatizeni pfechodu pro chodce a tim
zpomaleni provozu na okruzni kfizovatce, nebo jeho Uplnému zastaveni. Dale se okruzni
kfizovatka nehodi do tésné méstské zastavby, kvili zaboru vysSich ploch oproti kfizovatce
prisecné. Mezi dalSi nevyhody patfi napfiklad nemoznost preferovat vozidla méstské

hromadné dopravy a integrovaného zachranného systému.

Pokud se zaméfime na kapacitu, tak maximalni celodenni kapacita okruzni kfizovatky
s jednim pruhem na okruznim pasu a jednim pruhem na vjezdu je 24 000 — 32 000
vozidel / den. Tato maximalni celodenni kapacita je odvozena z hodinovych kapacit pfi
béZnych dennich variacich dopravy. Pro vys8i intenzity je mozné vybudovat okruzni kfizovatku
sdvéma pruhy na okruznim pasu a dvéma pruhy na vjezdu, nebo spiralovou okruzni
kfizovatku. Obé tyto varianty dosahuji maximalni celodenni kapacity 30 000 — 40 000
vozidel / den. U miniokruzich kfizovatek je pak tato kapacita 18 000 — 24 000 vozidel / den.
Maximalni kapacita svételné fizené kfizovatky dosahuje hodnot v rozmezi 24 000 — 77 000
vozidel / den, pfi¢emz hodnota kapacity u ni zavisi pfedevsim na poctu fadicich pruhd. Z vyse
uvedenych hodnot je tedy patrné, Ze pro vysSi intenzity nad 40 000 vozidel / den je pouziti
okruzni kfizovatky nevhodne, zatimco svételné fizena kfizovatka zvlada intenzity jesté

mnohem vySsi.

Uroveni kvality dopravy (UKD) se na vjezdu priseéné, stykové a okruzni kfizovatky

urCuje podle hodnoty stfedni doby zdrzeni, jak je popsano v tabulce Cislo 1.

Urover kvality dopravy Stfedni doba

zdrZeni v
Oznaceni| Charakteristika doby zdrzeni sekundach
A Doba zdrzeni velmi mala <10
B Zdrzeni jesté bez front <20
C Ojedinélé kratké fronty <30
D Stabilni stav s vysokymi ztratami <45
E Nestabilni stav > 45
F Prekrocena kapacita -

Tabulka 1: Limitni hodnoty stfedni doby zdrzeni proudti na vjezdu do kfizovatky [3]

(2], [3]



4 Dopravni nehodovost
4.1 Ztraty z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich a metodika
jejich vypocétu

Naklady pro vypocet finan¢nich ztrat z dopravni nehodovosti se déli na pfimé a
nepfimé. Mezi pfimé naklady patfi naklady na zdravotni péci, hasi€sky zachranny sbor, policii,
hmotné skody véetné nakladl pojistoven, soudy a statni organy. Mezi nepfimé naklady pak
patfi ztraty na produkci, socialni vydaje a nahrada Skody stanovena soudy. Dale rozdélujeme
ztraty podle zavaznosti dopravni nehody na nehody s usmrcenim, s tézkym zranénim,

s lehkym zranénim a dopravni nehody pouze s hmotnou $kodou.

V roce 2014 Setila Policie CR celkem 85 859 dopravnich nehod, pfi kterych bylo
usmrceno 688 osob, tézce zranéno 2 703 osob, lehce zranéno 23 655 a u 64 805 nehod doslo

pouze k hmotné skodé.

Experti z centra dopravniho vyzkumu vygcislili celospoleenské ztraty za rok 2014 pro
Ceskou republiku na hodnotu 55,2 miliard korun (1,3% HDP za rok 2014). Nejvy$si podil z této
Castky, a sice celych 17 miliard korun tvofi hmotné Skody, dale nasleduji smrtelna zranéni
se 14,4 miliardy korun. Ztrata z téZzkych zranéni byla vyCislena na 13,8 miliard korun a ztrata
z lehkych zranéni Cinila v tomto roce 10,2 miliard korun. Oproti roku 2013 doslo v roce 2014
k narustu celospolecenskych ztrat o 2,4 miliardy korun, coz zpUsobil nartst poétu usmrcenych
osob, ale i téZce a lehce zranénych. K mirnému poklesu doslo pouze u hmotnych Skod. Vyvoj
ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v letech 2005 az 2014 je zobrazen

na pfilozeném obrazku ¢islo 3.
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Obrazek 3: Vyvoj ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v letech 2005 az 2014 [4]



Dopad téchto vypoctenych ztrat je rozdélen mezi viniky, obéti, stat a pojistovny. V roce

2014 staly dopravni nehody statni rozpocet 23,18 miliardy korun.

Tento vypocet ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich byl proveden
podle certifikované Metodiky vypoltu ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich
komunikacich zpracované Centrem dopravniho vyzkumu v roce 2013. Pro jednotlivé ztraty

byly pouzity nasledujici hodnoty:

1) Usmrcena osoba: 20 881 000 K&.

2) Tézce zranéna osoba: 5089 000 K&.

3) Lehce zranéna osoba: 429 000 K&.

4) Nehoda pouze s hmotnou Skodou: 262 000 K¢.

Nejvétsi podil finanénich ztrat pfipada na Stfedocesky kraj, a sice 8,4 miliardy korun.
Za StfedoCeskym krajem nasleduje Praha se ztratou 6,9 miliardy korun a Jihomoravsky kraj
s 5,4 miliardy korun. Naopak nejmensi vySe financni ztraty pfipada na kraj Karlovarsky, a to
1,4 miliardy korun. D(vody, pro¢ jsou nejvySSi ztraty pravé ve StfedoCeském kraji, jsou

nasledujici:

1) Pocet obyvatel — StfedoCesky kraj ma ze vSech ¢&trnacti kraji nejvyssi pocet obyvatel,
a sice 1 323 355 k 30. zafi roku 2015.

2) Délka silni¢ni sité a dalni¢ni sité — StfedoCeskym krajem prochazi dalnice D1, D4, D5,
D6, D7, D8, D10 a D11, jez vytvafi spojeni hlavniho mésta Prahy se zbytkem Ceské
republiky. Jedna se tedy o kraj s nejdelSi dalni¢ni siti. Celkova délka silni¢ni sité se ve
StifedoCeském kraji pohybuje okolo hodnoty 9 800 km. Pro pfedstavu na druhém misté
nasleduje JihoCesky kraj s hodnotou okolo 6 000 km a kraj Vysocina, ktery je na tom
stejné jako kraj Plzerisky, s hodnotou okolo 5 000 km. V téchto hodnotach jsou

zapocitany dalnice, rychlostni silnice, silnice 1. tfidy a silnice 2. a 3. tfidy.

Vypocet ztrat z dopravni nehodovosti slouzi i jako podklad pfi kontrole plnéni Narodni

strategie bezpecnosti silniéniho provozu 2011 - 2020.

»Narodni strategie bezpecénosti silni¢niho provozu na obdobi 2011 - 2020 je samostatny
material Ministerstva dopravy, ktery vytyCuje cile, zakladni principy a navrhy konkrétnich
opatfeni  smérujicich  k zésadnimu  snizeni nehodovosti na silnicich v Ceské
republice. Hlavnim cilem je snizit do roku 2020 pocet usmrcenych v silnicnim provozu na
uroveri priméru evropskych zemi a souc¢asné oproti roku 2009 snizit o 40 % pocet tézce

zranénych osob.” [5]

[4]
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4.2 Vyvoj nehodovosti v Ceské republice za obdobi mezi roky 2001 az 2015 ve
srovnani s ostatnimi evropskymi staty

Ve srovnani s ostatnimi staty Evropské unie byla Ceska republika v roce 2001
s poétem 130 usmrcenych / milion obyvatel na 15. misté z 27 ¢lenskych zemi. Mira umrtnosti
v tomto roce prekracovala evropsky primér o 16 %. V roce 2009 se pak stav v Ceské republice
Zlepsil na hodnotu 86 usmrcenych / milion obyvatel, oproti roku 2001 doslo tedy k vyraznému
snizeni 0 44 usmrcenych / milion obyvatel. Nicméné ve srovnani se zemémi Evropské unie se
Ceska republika propadla na 18. misto a mira Umrtnosti byla v tomto roce o 23 % vy$8i nez
evropsky prumér. V obdobi mezi lety 2001 a 2009 doslo v ramci celé Evropy k primérnému
poklesu usmrcenych osob v silniénim provozu o 36 %. NejlepSich vysledkl dosahli nasledujici
zemé: Francie, Spanélsko, Portugalsko, Litva, LotySsko, Estonsko, kterym se podafilo
zredukovat pocet usmrcenych o 50 % a vice. Ze zminénych zemi dopadla nejlépe Litva, ktera
zaznamenala pokles 0 54 %. Mezi hlavni zmény, které vedly u vySe jmenovanych statd k tak

dobrym vysledkim, patfi napfiklad:

1) Vytvareni bezpecné infrastruktury — dlouhodobé nejucinnéjSi zplsob zvySovani
bezpecnosti provozu.

2) Audity pozemnich komunikaci.

3) Zavadéni bodovych systémi a jejich reformy.

4) ZvySeny policejni dohled a zvySeni pravomoci policie.

5) Zpfisnéni postihu Fidi€d — zafazeni nékterych prestupkd (napf. alkohol, drogy) mezi

trestné Ciny a zvySeni sankci.

Pokrok Ceské republiky b&hem tohoto obdobi byl 0 4% niz$i nez pramér Evropské unie, a
sice 32 %. VS8echna vySe uvedena data, byla ziskdna z dokumentu Narodni strategie
bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2011-2020 publikovaného na strankach spole¢nosti
BESIP.

Z novéjSich dat, ziskanych ze stranek neziskové organizace ETSC (European
Transport Safety Council), bylo nasledné mozné srovnat Ceskou republiku s ostatnimi
evropskymi zemémi v obdobi mezi roky 2010 az 2015 a pfedbé&zné ovéfit pInéni planu Narodni

strategie bezpecnosti silni€niho provozu 2011 - 2020.

Hlavnim cilem Narodni strategie bezpecnosti silni€niho provozu 2011 - 2020 je snizeni
po¢tu usmrcenych na primér evropskych zemi. V roce 2010 byla primérna hodnota 27
&lenskych zemi Evropské unie 63 usmrcenych / milion obyvatel, pfi¢emz v Ceské republice
bylo v tomto roce 77 usmrcenych / milion obyvatel. Mira umrtnosti v Ceské republice tedy
v roce 2010 pfekraCovala evropsky primér o 22 %. V roce 2015 byla primérna hodnota u 28

zemi Evropské unie (Chorvatsko se stalo ¢lenskym statem v roce 2013) 52 usmrcenych /
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milion obyvatel. V Ceské republice bylo v roce 2015 usmrceno 70 osob / milion obyvatel. Mira
umrtnosti v Ceské republice v tomto roce tedy prekracovala evropsky pridmér o 34,6 %. Oproti
roku 2010 se Ceska republika v roce 2015 vzdalila evropskému priméru o 12,6 %. Stanoveny

strategicky cil se tedy plnit nedafi.

NejlepSi vysledek béhem obdobi mezi lety 2010 az 2015 zaznamenalo v Evropé
Norsko, kterému se podafilo snizit po¢et usmrcenych / milion obyvatel o 47,7 %. Norsko se
soucasné v roce 2015 stalo statem s nejmensim poctem usmrcenych osob / milion obyvatel,
kterych bylo v Norsku zaznamenano pouze 23 (tj. 0 47 méné nez v CR). Diky t&émto vysledkiim
dostal v roce 2016 norsky ministr dopravy Tom Cato Karlsen ocenéni PIN Awards, udélované
ETSC. V pfedchozich letech ziskalo toto ocenéni napfiklad Dansko, Svédsko, nebo Slovinsko.
Hodnoceni PIN (The Road Safety Performance Index) je nastroj, ktery pomaha &lenskym
statim Evropské unie a také Israeli, Norsku, Srbsku a Svycarsku zvysit bezpeénost silniéniho
provozu. Porovnavani vysledk( téchto statl slouzi k identifikaci a nasledné podpofe

osvédcenych postupu. Hlavnim cilem je maximalizace bezpec€nosti.

DalSi strategickym cilem bylo snizeni poctu t&Zce zranénych osob o 40 % oproti roku
2009. V grafu Cislo 1 Ize vidét, Ze mezi lety 2009 a 2015 doSlo k poklesu o 29 %, pfiCemz
nejvétsi pokles byl zaznamenan mezi roky 2009 a 2010. V nasledujicim obdobi do roku 2020

tedy zbyva sniZit pocet téZce zranénych o 11 %, coz se prozatim jevi jako realny cil.

Vyvoj poctu téZce zranénych osob v Ceské republice b&hem let
2009 a7 2015

3600
e PoCet téZce zranénych osob

3467

3400

h osob

3200

3000

éZce zranényc

2 800

Pocet t

2600

2 468
2400

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Analytické obdobi

Graf 1: Vyvoj poétu tézce zranénych osob v Ceské republice béhem let 2009 az 2015

(6], [7]
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5 Popis a analyza zménovych dat uzli od CUZK

Pouzita data nesou oznaceni ,AQ062 — KFizovatka uroviiova“ a byly pro ucely této
bakalafské prace vyexportovany z produkéniho systému Ceského Gfadu zemé&méFicského a
katastralniho, dale jen CUZK. Jedna se o zmé&nova data uzl na pozemnich komunikacich
StfedocCeského kraje vzdy k 31. lednu za obdobi 2008 az 2014. Cilem analyzy téchto dat je
zjisténi, kde se v souCasnosti ve StfedoCeském kraji nachazi okruzni kfizovatky, zda byly v
minulosti, béhem zkoumaného obdobi kfizovatkami priiseénymi a pokud ano, tak v jakém roce
doslo k jejich prestavbé. Ke kazdému zaznamu (uzlu) nalezi v téchto datech devét atributd,
nicméné pro ucely této bakalarské prace byly pouzity pouze dva atributy, které jsou podrobné

popsany v pfiloZzené tabulce €islo 2.

Nazev atributu Tvar atributu Popis atributu
XxxXx — nomenklatura pfislusného
mapového listu

A, B —typ uzlového bodu (zakladni, nebo

Desetimistny kéd uzlového bodu pomocny)
CISLO_uZLU ve tvaru:
XXXxAyyyzz nebo xxxxByyyzz yyy — Cislo oznacujici pofadi uzlového bodu

v ramci pfislusného mapového listu

zz — poradové Cislo dil¢iho uzlového bodu
ve slozZité kfizovatce

GPS souradnice v desetinném Soufadnice, jejiz pomoci je mozné urdit

GPS_ORDS formatu. (priklad: 49.86253342N, pfesnou polohu uzlu kdekoliv na mapé.

14.69889601E

Tabulka 2: Pouzité atributy z dat AQ062

Zakladnim predpokladem nasledujici analyzy je, ze prvnich osm znakd atributu
CISLO_UZLU definuje kfizovatku a dale, pokud se jedna o kfizovatku slozitou, definuje devaty
a desaty znak tohoto atributu diléi uzel kfizovatky. Za slozité kfizovatky nejsou v datech od
CUZK povazovany kfizovatky priise¢né a stykové, plati pro né tedy, Ze nejsou tvoFeny dil&imi
byt kfizovatky mimouroviioveé, okruzni a kfizovatky jim podobné, coz je podrobnéji popsano
v dal$im kroku analyzy. Takové kfiZzovatky jsou v datech CUZK tvofeny z vice dilgich uzl,
tedy jejich kombinace prvnich osmi znaku atributu CISLOU_UZLU se v datech pro dany rok
vyskytuje vicekrat. Devaty a desaty znak pak u téchto kfizovatek udava poradové €islo dil¢iho
uzlu, viz tabulka Cislo 2. Vy8e popsané pravidlo o uzlech v8ak neplati u dat z roku 2008, z toho
davodu byla data 2008 hned na za¢atku z analyzy vyfazena. Analyza byla tedy provedena
pouze pro roky 2009 az 2014. U okruznich kfizovatek zaroven plati rovnost mezi poétem

dil€ich uzl( a poctem vétvi.
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Prvni ¢ast analyzy byla provedena na urovni jednoho roku a jejim cilem bylo zjistit, kolik
rlznych kfizovatek se v daném roce nachazi a z kolika dil¢ich uzll se tyto kfizovatky skladaji.
Zajimalo mé tedy, pro kolik zaznam( z tabulky uzld plati, Ze jejich atribut CISLOUZLU ma
jedine¢nou kombinaci prvnich osmi znaku definujicich kfizovatku a zarover kolikrat se nékteré
kombinace v datech opakuiji, pfiéemz Cetnost dané kombinace je pak v nové vzniklé tabulce
kfizovatek pojmenovana jako pocet dil€ich uzll. Tento postup je znazornén na pfilozeném
obrazku cislo 4. Vysledkem této €asti analyzy byla tedy transformace tabulky uzl( na tabulku

kiizovatek obsahuijici dva atributy, a to Cislo kfizovatky a pocet dil€ich uzlu.

CISLO _UZLU
1223A003 CISLO_KRIZOVATKY | POCET_DILCICH_UZLU
1223A004 1223A003 1
1223A00701 1223A004 1
1223A00702 1223A007 4
12234007032
1223400704

Obrazek 4: Transformace tabulky uzll na tabulku kfizovatek

Tento krok byl proveden postupné pro vSechny analyzované roky. Ze ziskanych dat
byla nasledné vytvofena vysledna tabulka obsahujici kod v8ech kfizovatek, které se béhem let
2009 az 2014 vyskytovaly ve StfedoCeském kraji a vyvoj poctu uzll, ze kterych byly v téchto
letech kfizovatky tvofeny. Po tomto kroku bylo zjisténo, Ze béhem zkoumaného obdobi bylo
ve StfedoCeském kraji evidovano presné 3679 kfizovatek. Do tohoto Cisla samoziejmé spadaji
i kfizovatky, které béhem tohoto obdobi nové vznikly, nebo zanikly. Tfi zaznamy z této tabulky

jsou pro ukazku uvedeny v pfilozené tabulce Cislo 3.

CISLO POCET_UZLU | POCET_UZLU | POCET_UZLU | POCET_UZLU | POCET_UZLU | POCET_UZLU
KRIZOVATKY 2014 2013 2012 2011 2010 2009
1341A025 3 3 1 1 1 1
1314A005 3 3 3 3 3 3
1311A147 3 0 0 0 0 0

Tabulka 3: Vyvoj poétu uzld u zkoumanych kfizovatek
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V tabulce Cislo 3 je zobrazeno nékolik moznosti, které mohly pfi analyze nastat.
V prvnim Fadku lze vidét, ze u kfiZzovatky Cislo 1341A025, jenZ byla dfive kfizovatkou
prisecnou, doslo ke zméné a je od roku 2013 evidovana jako sloZita kfizovatka tvorena tfemi
diléimi uzly. Takova kfizovatka je tedy potencionalné okruzni. Kfizovatku nelze s jistotou
vyhodnotit jako okruzni, protoZze se muze jednat o kfizovatku mimouroviiovou, nebo
kfizovatku, ktera se okruzni pouze podoba. Ve vétsiné pfipadu se jednalo o ,trojuhelniky*,
jeden je pro nazornost pfiloZzeny na obrazku Cislo 5. V druhém fadku Ize vidét, Ze kfizovatka
Cislo 1314A005 je po cely Casovy interval sloZitou kfizovatkou. Ve tfetim fadku lze vidét, Ze
slozita kfizovatka Cislo 1311A147 je evidovana az od roku 2014 a v pfedchozich letech se
v datech neobjevovala, coZz znamena, Ze byla nové vybudovana na misté, kde dfive zadna
kfizovatka nebyla (nejedna se o pfestavbu). Dale mohlo nastat nékolik dalSich variant, a sice
kfizovatka mohla béhem zkoumaného obdobi zaniknout, nebo byt pfestavéna z kfizovatky
okruzni napfiklad na kfizovatku prisecnou. Pro ucely této bakalarské prace je ale dulezita
pouze varianta, pfi které doSlo k prestavéni kfizovatky prisecné nebo stykové na kfizovatku
okruzni.

Ostatni data byla tedy odfiltrovana a tak ziskany vysledny pocet kfizovatek, které byly
v roce 2014 vyhodnoceny jako potencionalné okruzni a zaroven byly v priibéhu zkoumaného
obdobi evidovany jako prusecné nebo stykové, &ini 26 kfizovatek. Dale bylo zapotfebi
odfiltrovat jiz zminéné mimourovhové kfizovatky a ,trojuhelniky“ zobrazené na obrazku ¢islo
5. Vzhledem k malému poctu kfizovatek bylo realné tento krok provést manualnim vyhledanim
vSech dvaceti Sesti kfizovatek na mapé& pomoci GSP soufadnic. Bylo zjiSténo, Ze v péti

pfipadech se jedna o ,trojuhelnik® a ve zbylych jednadvaceti pfipadech o kfizovatku okruzni.

Obrazek 5: Trojuhelnik

UpIné poslednim krokem filtrace kFiZovatek bylo zobrazeni této nové vytvofené vrstvy

okruznich kfizovatek spole¢né s vrstvou dopravnich nehod uskuteénénych ve Stfedoceském
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kraji v letech 2006 az 2014. Tato analyza probéhla v programu QGIS nactenim vySe
popsanych vrstev z pracovni databaze, vysledny vyfez je pfiloZzen na obrazku &islo 6. Pro vétsi
prehlednost byly pfidany i vrstvy obsahujici hranice krajti a okrest Ceské republiky. Dopravni
nehody jsou na pfilozeném obrazku znaceny Sedivymi kruhy a na prvni pohled lze vidét, ze
nejvétsi hustota dopravnich nehod je v okresech Praha — vychod a Praha — zapad. Znackou
ve tvaru Cervené, nebo zelené hvézdy jsou pak oznaceny okruzni kfizovatky. U dvou zelenych
kfizovatek je zfejmé, ze lezi mimo oblast nehod, coz je zpisobeno tim, Ze jsou tyto kfizovatky
v datech od CUZK brany jako sougast Stfedodeského kraje, zatimco v datech nehodovosti od
Policie CR nikoliv. Na pfilozeném obréazku Ize vidét, Ze se tyto kfizovatky ve Stfedodeském
kraji opravdu nenachéazeji a chyba je v datech CUZK. Tyto kfizovatky byly tedy ze zkoumaného
vzorku kfizovatek dodatecné vyrazeny. Timto byl ziskan konelny vzorek devatenacti
kfizovatek, u kterych je jistota, Ze byly béhem zkoumaného obdobi prestavény z kfizovatek

prisecnych nebo stykovych na kfizovatku okruzni a zarover lezi ve StfredoCeském kraji.

Obrazek 6: Vyfez z programu QGIS

Oproti pGvodnim predpokladim se tedy jednalo o pomérné maly vysledny vzorek
kiizovatek, u kterych byla moznost zkoumat vliv jejich pfestavby na dopravni nehodovost.
Kompletni seznam vSech téchto kfizovatek je v pfilozené tabulce Cislo 4. Ke kazdé kfizovatce

jsou pfifazeny nasledujici atributy: pofadové Cislo, kod kfizovatky, rok, od kterého je kfizovatka
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evidovana jako okruzni, JTSK soufadnice a okres, ve kterém se dana kfizovatka nachazi. V
pfiloZzené tabulce Ize vidét, Ze nejvice nové pfestavenych kfizovatek bylo evidovano v roce
2013, a sice sedm. Naopak pouze dvé byly nové evidovany v letech 2012 a 2014. Nejvice
pfestaveb probéhlo v okresu Praha — vychod a to celkem 4, naopak k Zadnym prestavbam

béhem zkoumaného obdobi nedoslo v okresech Mlada Boleslav, Kolin a Pribram.

Pota;\dove mKod Rok Souradnice x | Souradnicey Okres
Cislo krizovatky

1 1332A138 2010 -683997 -1063872 Kutna Hora
2 1234A010 2010 -783884 -1065263 Beroun
3 1223A009 2010 -758340 -1040657 Praha - zapad
4 1221A237 2011 -764001 -1024138 Kladno
5 1214A034 2011 -791142 -1033588 Rakovnik
6 2222A064 2011 -733919 -1094705 Benesov
7 1214A005 2011 -774176 -1032853 Kladno
8 1214A042 2011 -776724 -1034358 Rakovnik
9 1223A164 2012 -751645 -1038047 Praha - zapad
10 1242A040 2012 -728586 -1056061 Praha - vychod
11 1341A004 2013 -676558 -1071201 Kutna Hora
12 1341A025 2013 -676564 -1070758 Kutna Hora
13 1223A007 2013 -765173 -1037758 Kladno
14 1313A008 2013 -702113 -1043242 Nymburk
15 1313A024 2013 -724435 -1041572 Praha - vychod
16 1224A079 2013 -747347 -1036321 Praha - zapad
17 1331A001 2014 -721463 -1056899 Praha - vychod
18 1222A177 2014 -745972 -1022953 Mélnik
19 1313A202 2013 -723719 -1035562 Praha - vychod

Tabulka 4: Vysledny vzorek kfizovatek

Pro nasledné analyzy a vyhodnoceni dat vrstvy okruznich kfizovatek bylo velmi
dalezité, aby dosSlo k pfesnému zaméreni téchto devatenacti kfizovatek na mapé. Ziskani
pfesné soufadnice je popsano v nasledujicim textu. Napfiklad u okruzni kfizovatky se Ctyfmi
paprsky bylo na zacatku mozné ziskat GPS soufadnici z jednoho ze &tyf uzl, nachazejicich
se na styku okruzniho pasu a paprsku kfizovatky. Béhem pfipravy dat byl vybran vzdy uzel
dané kfizovatky s porfadovym Cislem 01. Napfiklad u kfizovatky 1332A138 to byl uzel s kddem
1332A13801 a jeho GPS soufadnice byla nasledné pfifazena dané kfizovatce. V dalSim kroku
byly tyto GPS soufadnice pfevedeny z formatu v desitkové soustavé na format ve stupnich,
minutach a vtefinach. U vyslednych devatenacti kfizovatek z tabulky Cislo 4, byly tyto
soufadnice dale pfeméfeny a opraveny tak, aby se soufadnice nachazely vzdy ve stfedu
okruzni kfizovatky. V poslednim kroku byly soufadnice pfevedeny do soufadnicového systému
S-JTSK (systém jednotné trigonometrické sité katastralni), tak, jak jsou uvedeny v pfiloZzené

tabulce ¢islo 4.
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6 Data dopravni nehodovosti od Policie CR

V datech dopravni nehodovosti ziskanych od Policie CR jsou obsaZeny zaznamy ze vSech
dopravnich nehod, které Policie CR b&hem sledovaného obdobi vySetfovala. Nejedna se tedy
o kompletni seznam v8ech dopravnich nehod, ke kterym do$lo na izemi CR. Zaznamenavani
dopravnich nehod Policii CR probiha do formulafe Evidence dopravnich nehod, dfive byly tyto
formulafe dérovaci, ale postupem &asu byla vytvofena jejich elektronicka verze. Vyvojem
proslo i zamérovani mista dopravni nehody, které se dfive provadélo délkomérnym koleCkem.
V dnes$ni dobé jsou tato mista zaméfovana pfesnéji pomoci GPS soufadnic a
fotodokumentace je vedena v digitalni formé. Nejvétsi nevyhodou papirové verze formulare
Evidence dopravnich nehod bylo, Ze policista nebyl nucen vyplfiovat vSechny poloZzky na
zakladé logickych vazeb. Evidence dopravnich nehod se v sou€asnosti provadi v systému
Lotus Notes, ktery se v Ceské republice zagal poprvé testovat v roce 1995 na tzemi hlavniho
meésta Prahy. Zavedeni systému Lotus Notes trvalo az do roku 2003, a to pfedevsim z divodu
postupné obmény zastaralého hardwaru na jednotlivych ODN (oddélenich dopravnich nehod).
Jedna se o klasickou sit' typu klient — server, kde klienta pfedstavuji pocitaové stanice
(klasické PC, notebooky) na jednotlivych ODN. Server je umistén v jednotlivych ODN v ramci
kraje, nebo okresu a jeho Ukolem je pfijimani, odesilani, redistribuce a zaloha dat z klientskych

stanic.

Pro gely této bakalafské prace byla pouzita data dopravni nehodovosti od Policie CR za
roky 2007 az 2014. Je nutné zminit, Ze od 1. ledna roku 2009, nabyla ucinnost novela zakona
o silniénim provozu provedena zakonem ¢&. 274/2008 Sb., ktera zvysila limit pro oznamovaci
povinnost dopravni nehody na 100 000 K¢. Od tohoto data se tedy policie k dopravni nehodé
vola pouze v pfipadé, pokud je Skoda na vozidle v€etné pfepravovanych véci vétSi nez
100 000 K¢, nebo pokud se jedna o jiny pfipad, pfi kterém je nutné policii na misto nehody

privolat. Takovych pfipadd muze nastat celkem Sest:

1) P¥i nehodé dojde ke zranéni (i drobnému), nebo k usmrceni osoby.

2) Pokud dojde k poSkozeni majetku tfeti osoby, napfiklad nabourani zaparkovaného
vozidla, nemovitosti a podobné. Policie se nevola pouze v pfipadé, Ze by Slo o nehodu
na vozidle, které je sice v majetku tfeti osoby, napfiklad nékoho z rodiny, nebo
zaméstnavatele, ale jeho fidi¢ mél na nehodé ucast.

3) Pfi nehodé dojde k poSkozeni pozemni komunikace, nebo poskozeni jeji soucasti.
Napfiklad dopravni znacky, svodidel a podobné.

4) Dojde k poSkozeni obecné prospéSného zafizeni (pfejezdové zabezpecCovaci
zafizeni), nebo Zivotniho prostfedi (Unik provoznich kapalin z vozidla).

5) Pokud nejsou ucastnici sami schopni obnovit plynulost provozu.
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6) Pokud se u€astnici nedohodnou na zavinéni.

Pred 1. lednem roku 2009 byl limit pro oznamovaci povinnost stanoven na hodnotu 50 000
K¢ a byl uveden v platnost 1. srpna. 2006. V roce 2006 byl také zaveden bodovy systém.
Pokud se podivame jesté dale do historie, tak do 1. srpna 2006 byla oznamovaci povinnost
stanovena na hodnotu 20 000 K& a byla uvedena v plathost vroce 2001. Vlivem této
skute€nosti doslo v téchto datech k vyraznému Ubytku po&tu nehod. Zatimco v roce 2008 bylo
policii vySetfovano 160 376 nehod, tak v roce 2009 bylo vySetfovanych nehod pouze 74 815.
Jedna se tedy o pokles 0 53%. Z toho vyplyva, ze za kritérium ucinnosti zavedeni urcité zmény
na pozemnich komunikacich nelze zvolit poCet nehod pfed a po pfestavbé. Vliv pfestavby
prisecné kfizovatky na kfizovatku okruzni lze objektivné hodnotit napfiklad podle vyskytu
nehod se zranénim, podle vyskytu nehod jiného typu (&elni stfet, bocni stiet a podobné), nebo
provedenim analyzy az po roce 2009. Pokles poctu dopravnich nehod a jeho vyvoj mezi roky
2005 az 2015 je zobrazen na grafu Cislo 2.

Vyvoj poétu dopravnich nehod $etfenych Policii CR v letech 2005 az
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Graf 2: Vyvoj poétu dopravnich nehod $etfenych Policii CR v letech 2005 az 2015
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6.1 Priprava dat

Data nehodovosti mi byla Policii CR poskytnuta ve formé &trnacti xIs souborti (13 krajd
+ Praha) pro kazdy rok, tyto soubory byly dale rozdéleny do zalozek podle okresl. Pred
importem do vytvofené databaze bylo tedy potfeba jednotlivé soubory se zaloZzkami, rozlozit
na soubory ve formatu csv. Provest tento krok bylo nezbytné, protoze jednotlivé csv soubory
(zalozky) nemély vzdy stejny pocet atributh a liSilo se i jejich pofadi. Bylo tfeba importovat
jinym zpUsobem data pro roky 2007 az 2008, 2009 az 2010 a roky 2009 az 2014, a to z dGvodu,
ze od roku 2009 byly nékteré atributy pfidany a doslo i k zméné jejich poradi. Dalsi odliSnosti
byly i v datech pro tentyz rok, protoze napfiklad sledovana mésta jako jsou Praha, Brno, Plzen,
Karlovy Vary, Ceské Bud&jovice a Ostrava mély navic atributy p40 a p4l slouzici pro
zaznamenani Cisla uzlu sledované kfizovatky. Soubory typu csv z téchto okrest bylo tedy
nutné importovat zvlast, nez zbytek Ceské republiky. Atributd popisujicich dopravni nehodu
mohlo byt v datech az 66, pfiCemz pro tuto bakalafskou praci jich byl pouZzit jen zlomek.
Nékteré atributy, jako je napfiklad atribut lehce zranéno osob (pl3c), jsou v datech
zaznamenavany jednoduse hodnotou vyjadfujici poCet osob, u nichz doslo k lehkému zranéni.
Jinak je tomu ale napfiklad u atributu druh srazky jedoucich vozidel (p7), ktery mize nabyvat
nasledujicich hodnot: 1 — €elni srazka, 2 — bo¢ni srazka, 3 — z boku, 4 — zezadu a 0 — nejde o
srazku jedoucich vozidel. Stejné tak je tomu u atributu vyrobni znacka vozidla (p45A), ktery je
ve formulafi evidence dopravni nehody popsan &islem nabyvajicim hodnot od 0 do 99, pficemz
ke kazdé hodnoté je pfifazena znacka automobilt (39 - Skoda, 47 - Volkswagen apod.) a
hodnota 0 je zadavana v pfipadé, Ze se nejedna o zadnou z nich. Seznam vybranych atributt
je v prilozené tabulce Cislo 5. Jedna se jak o atributy vyuZité v této bakalarské praci, tak i o

nékteré dalsi, které nebyly pro ucely této prace pouZity.

Kéd Popis Kéd | Popis
p01 Identifikacni statistické ¢islo p20 rozhledové poméry
p2A datum p21 déleni komunikace
p2B cas p22 situovani nehody na komunikaci
pO5A misto nehody p23 fizeni provozu v dobé nehody
p06 druh nehody p28 smérové poméry
p07 druh srazky jedoucich vozidel p45A vyrobni znacka
p08 druh pevné prekazky p49 smyk
p09 charakter nehody p50A vozidlo po nehodé
p10 zavinéni nehody p50B | unik provoznich, nebo prepravovanych hmot
pll alkohol u vinika nehody pfitomen | p55A kategorie fidice
pl18 povétrnostni podminky p55B nejvyssi ukoncené vzdélani
p19 viditelnost p57 stav fidice

Tabulka 5: Atributy dopravnich nehod
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6.2 Prirazeni dat nehodovosti jednotlivym okruznim kfizovatkam

Na zalatku byl zvolen polomér kruhové oblasti okolo stfedu vSech devatenacti
okruznich kfizovatek, nehody lezici v tomto kruhu pak budou pfifazeny pfredmétné kfizovatce.
Polomér byl zvolen 150 metru a nasledné byly pomoci zdrojového kodu, ktery je uveden pod

timto textem, vytvorfeny kruhové polygony.

CREATE TABLE polygony (
SELECT id, kod, rok, okres,ST Buffer(geom p, 150, 'quad segs=8') AS geometry
FROM okruzni krizovatky

) i

Popis zdrojového kodu: vytvofi novou tabulku polygony, dale ze stfedovych bodu
jednotlivych kfizovatek (atribut geom_p z tabulky okruzni_krizovatky) vytvofi kruhové polygony
o poloméru 150 metrd a pojmenuje tento novy atribut jako geometry. Nové vytvoreny atribut
geometry a atributy id, kod a rok z tabulky okruzni_krizovatky zkopiruje do nové vytvofené
tabulky polygony.

Vysledek tohoto kroku je zobrazen na pfilozeném obrazku Cislo 7, kde je svétle zelenou
barvou znazornéna vytvofena oblast a Cervenymi body dopravni nehody. Na obrazku je
zobrazena okruzni kfizovatka, nachazejici se na okraji mésta Riany (kfizeni ulic
Rooseveltova a Riganska). Silnice 11/101 dale pokraduje smérem na jihozapad, kde se o ffi
kilometry dale napojuje na dalnici D1. Tato okruzni kfizovatka je tedy velmi vyhodné umisténa
na okraj mésta, kde pini jiz zminénou funkci plynulého pfechodu mezi extravildnem a

intravilanem.

%
S
ol
z
5
<
g
F e
R et
° 4 o
101
P rg %, o
0, aﬁ
Rog v, o
Y o &
o 3
O”b,d S
*
b £
%ﬁ &
) P
o/ ®

7
T b

Obrazek 7: Vytvoreni polygonu okolo stredového bodu okruzni kfizovatky
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U vSech dopravnich nehod byly nasledné vytvofeny tfi nové atributy, a sice
kod_polygonu udavajici, zda se dana nehoda nachazi v oblasti polygonu nékteré z kfizovatek
a pokud ano, tak ma dopravni nehoda v tomto atributu pfifazeno jeji €islo (1-19). Druhym nové
vytvofenym atributem je rok_polygonu, do kterého se v pfipadé, Ze dana nehoda lezi
v nékterém z vytvofenych polygonu, zkopiruje rok, od kterého je kfizovatka evidovana jako
okruzni. Tfeti nové vytvofeny atribut result pak vyjadfuje, jestli se nehoda stala pfed nebo po

prestavbé.

Pfifazeni jednotlivych dopravnich nehod okruznim kfizovatkam, tedy naplnéni vySe
popsanych atributt kod_polygonu a rok_polygonu je znazornéno ve zdrojovém kédu pod timto
textem.

UPDATE nehody stredoceske
SET kod polygonu = polygony.kod polygonu, rok polygonu = polygony.rok polygonu

WHERE ST Contains (polygony.geometry, nehody stredoceske.geometry)

Popis zdrojového kodu: dojde k aktualizaci tabulky nehody_stredoceske tak, Ze
hodnoté atributu kod_polygonu dané nehody pfifadi hodnotu atributu kod_polygonu daného
polygonu z tabulky polygony a to samé provede pro atribut rok_polygonu, to vSechno provede
za predpokladu, Zze nehoda lezi v oblasti nékterého polygonu. VSech devatenact zkoumanych
kfizovatek od sebe lezi ve vzdalenosti vétsi nez 150 metrd, nemuze tedy nastat situace, ze by

byla jedna dopravni nehoda pfifazena vice okruznim kfizovatkam.

Atribut rok_polygonu byl do tabulky nehody_stredoceske zkopirovan z divodu, aby
mohlo nasledné dojit k porovnani roku nehody a roku polygonu, tedy zjistit, jestli se dopravni
nehoda stala pfed, nebo pfestavbé. V tomto kroku se objevuje nepfesnost, zatimco dopravni
nehody mame urleny s pifesnosti na dny, tak zmény okruznich kfiZzovatek pouze s pfesnosti
na roky (aktualizovano vzdy k 31. lednu daného roku). Muze tedy dojit k tomu, Ze budou
prisecné kfizovatce po néjakou dobu pfifazovany nehody, ke kterym doslo uz po prestavbé
na kfizovatce okruzni. Vyhodou je, ze nemlze dojit k tomu, aby byly naopak jednotlivym
okruznim kfizovatkam pfifazovany jesté nehody z kfizovatky priuse¢né. Nemuze tedy dojit
napfiklad k tomu, Ze by byla okruzni kfizovatce pfifazena nehoda typu &elni stfet, pokud by
k ni opravdu nedo$lo. Uplné& eliminovat tuto chybu Ize vyFazenim celého jednoho roku, tedy
napfiklad u okruzni kfizovatky evidované od 31. ledna roku 2011 by doSlo k vyfazeni vSech
nehod z roku 2010. Druhou variantou je pak zavedeni Castecné eliminace, kdy by doslo

k vyfazeni nehod napfiklad pouze z posledniho pulroku.
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Zdrojovy kod, ktery porovnava hodnotu roku nehody a roku polygonu a na zakladé toho
pfifazuje atributu result hodnotu before — nehoda se stala pfed pfestavbou, nebo after —

nehoda se stala po prestavbé:

UPDATE nehody_ stredoceske

SET result =

CASE

WHEN rok nehody >= rok_polygonu THEN 'AFTER'

WHEN rok nehody < rok polygonu THEN 'BEFORE'

END

WHERE rok polygonu > 0

Popis zdrojového kédu: Aktualizuje tabulku nehody_stredoceske, tak Ze nastavi
hodnotu atributu result na after, pokud je hodnota atributu rok_nehody vétsi, nebo rovna
hodnoté atributu rok_polygonu, nebo naopak pfifadi hodnotu before, pokud je hodnota atributu
rok_nehody mendi nez hodnota atributu rok_polygonu. VSechno provede pouze za
predpokladu, ze hodna atributu rok_polygonu je vétsi nez nula, tedy pouze u nehod, ke kterym

byl pfifazen néjaky polygon.

Po tomto kroku bylo zjisténo, Ze celkovy pocCet dopravnich nehod pfifazenych
zkoumanym kfizovatkam je 597, z toho 465 se jich stalo pfed a 132 po pfestavbé kfiZzovatky.
Nehod vzniklych pfed pfestavbou je tedy z celkového poc¢tu 597 nehod 78 %, naopak nehod
vzniklych po prestavbé bylo zjisténo pouze 22 %. Dlvody pro vznik tohoto rozdilu jsou
nasledujici:

1) ZvySeni bezpec€nosti vlivem prestavby.
2) Data dopravni nehodovosti od Policie CR byla pouzita z let 2007 az 2014 a zmé&nova

data uzlti od CUZK pouze z let 2009 az 2014.

3) Pokles vySetfovanych nehod mezi lety 2008 a 2009 o 53 %, z dlvodu zvySeni limitu

pro oznamovaci povinnost.
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7 Vyhodnoceni dat dopravni nehodovosti na zkoumanych krizovatkach

V pfiloZené tabulce E&islo 6 je popsano viech devatenact kfizovatek, u kterych bylo

zjisténo, Ze byly prestavény ze stykovych nebo prasecnych kfizovatek na kfizovatky okruzni

pomoci nasledujicich atributu:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

Pofadové Cislo.

Rok — udava, od kterého roku je kfizovatka evidovana jako okruzni (vzdy k 31.
lednu daného roku).

Kad kfizovatky — jedineény kod, ktery je v datech CUZK pfifazen kazdé kfizovatce
na uzemi Ceské republiky. Popis jednotlivych znakii tohoto atributu je uveden
v tabulce Cislo 2.

Celkem nehod - pomoci zdrojového kdédu pod timto textem, byla zjisténa €etnost
dopravnich nehod pfifazenych ke kazdé z devatenacti zkoumanych kfiZovatek.
Pfilozeny zdrojovy kod prohleda vSechny nehody uskutecnéné ve stfedoCeském
kraji (tabulka nehody_stredoceske) a z nehod, jenz lezi uvnitf polygonu néjaké
kfizovatky (nemaji prazdny atribut kod_polygonu) zjisti kolik nehod celkem je kazdé
kfiZovatce pfifazeno. Tedy napfiklad zjisti, Ze nehoda s kédem polygonu o hodnoté

3 se v tabulce nehod vyskytuje 36x.

SELECT kod polygonu, count (kod polygonu)
FROM nehody_ stredoceske
GROUP by kod polygonu

ORDER by kod polygonu

Pocet nehod pied a po pfestavbé — tabulka obsahujici vSechny pfifazené dopravni
nehody, kterych bylo b&éhem analyzy nalezeno 597, byla nasledné rozdélena na
dvé tabulky, pficemz jedna z nich obsahovala pouze nehody, které se staly pred
prestavbou a druha nehody, které se staly po prestavbé. K tomuto kroku byl vyuzit
nové vytvoreny atribut result, nabyvajici hodnot before nebo after. V obou
tabulkach byla nasledné zjisSténa Cetnost dopravnich nehod pro kazdou kfizovatku
pomoci obdobného kédu jako v pfedchozim kroku.

Relativni po€et nehod pfed a po prestavbé — pro pfiklad jsou zde uvedeny postupy
pro ziskani hodnot téchto dvou atributd. Nejprve je tfeba pfipomenout, Ze byla
analyzovana data dopravni nehodovosti od Policie CR z obdobi let 2007 az 2014.
Pro vzorovy vypocet byla zvolena kfizovatka 1234A010 s pofadovym €islem 2. Pro
vypocet primérného poctu nehod za 1 rok pred prestavbou byla od hodnoty 2010
(rok kfizovatky) odecCtena hodnota 2007 (zaCatek sledovaného obdobi) a tim bylo

zZjisténo, ze data nehodovosti mame za obdobi 3 let. Celkovy pocet nehod, které se
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staly na této kfizovatce pred prestavbou, a sice 21, byl nasledné vydélen ziskanou
hodnotou 3 a tim ziskana vysledna hodnota 7 uvedena v tabulce. Obdobné probihal
vypoCet primérného poctu nehod po prestavbé, pouze s tim rozdilem, ze
dochazelo k odecteni hodnoty 2010 (rok kfizovatky) od hodnoty 2015 (protoze
nehody mame az do konce roku 2014) a tim byla ziskana hodnota 5. Ziskanou
hodnotou byl nasledné vydélen celkovy pocet nehod po pfestavbé, tedy 17, a byla
ziskana vysledna hodnota 3,4 uvedena v tabulce. Vypocet téchto dvou atributt
probihal v programu Microsoft Excel.

7) Relativni procentni narlst, nebo pokles poctu nehod — pomoci relativnich hodnot
poctl nehod pred a po prestavbé bylo nasledné zjisténo, jestli po prestavbé doslo

k narlstu, nebo poklesu poétu nehod za rok a o kolik procent.

Poradové | Rok Kéd Celkem | Celkem | Celkem | Relativni Relativni | Relativni
Cislo kfiZovatky | nehod | nehod | nehod |pocet nehod| pocet nehod | narist/
- pred - po - pred - po pokles
[nehod/rok] | [nehod/rok] [%]
1 2010 | 1332A138 2 1 1
2 2010 | 1234A010 38 21 17 7,00 3,40 -51,43
3 2010 | 1223A009 36 30 6 10,00 1,20 -88,00
4 2011 | 1221A237 104 77 27 19,25 6,75 -64,94
5 2011 | 1214A034 33 18 15 4,50 3,75 -16,67
6 2011 | 2222A064 14 8 6 2,00 1,50 -25,00
7 2011 | 1214A005 18 13 5 3,25 1,25 -61,54
8 2011 | 1214A042 3 - 3
9 2012 | 1223A164 4 1 3
10 2012 | 1242A040 29 24 5 4,80 1,67 -65,28
11 2013 | 1341A004 28 23 5 3,83 2,50 -34,78
12 2013 | 1341A025 18 15 3 2,50 1,50 -40,00
13 2013 | 1223A007 3 3 -
14 2013 | 1313A008 37 29 8 4,83 4,00 -17,24
15 2013 | 1313A024 55 52 3 8,67 1,50 -82,69
16 2013 | 1224A079 56 47 9 7,83 4,50 -42,55
17 2014 | 1331A001 56 52 4 7,43 4,00 -46,15
18 2014 | 1222A177 9 8 1 1,14 1,00 -12,28
19 2013 | 1313A202 54 43 11 7,17 5,50 -23,26
Primérny
né:;;:;::llles 44,79
[%]

Tabulka 6:Vypocet relativniho narastu/poklesu dopravnich nehod na zkoumanych kfizovatkach
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Z vysledkl uvedenych v tabulce &islo 6 vyplyva, Ze celkovy pocet dopravnich nehod
pfifazenych ke kfizovatce se prumérné pohyboval okolo hodnoty 31,5. Kfizovatky, u kterych
byl zjistén celkovy poclet pfifazenych nehod mensi nez 5, nebyly zahrnuty do vypoctu
vysledného primérného narustu nebo poklesu. Jedna se o Ctyfi kfizovatky, u kterych byl zjistén
pocet pfifazenych nehod primérné 3. Data z téchto kfizovatek nebyla pouzita, protoze by
mohlo dojit ke zkresleni vysledku. Ve vSech pfipadech byl po prestavbé zjistén primérny
pokles poc¢tu nehod za rok. Nejvétsi pokles byl zaznamenan u kfizovatky 1223A009, ktera se
nachazi v okrese Praha — zapad a nejmensi pokles byl zaznamenan u kfizovatky 1222A177,
jenz se nachazi v okrese Mélnik a jako okruzni je evidovana od roku 2014. Pramérny relativni
pokles poctu nehod byl stanoven 44,79 %.

Zjistény pokles vyskytu dopravnich nehod je v této analyze zplsoben jak pfestavbou
prisecné nebo stykové kfizovatky na okruzni, tak i zvy$enim limitu pro oznamovaci povinnost,
coz je podrobné& popsano v kapitole Data dopravni nehodovosti od Policie CR. V dal$ich
analyzach bude proto bran ddraz na odliSeni dopravnich nehod uskute¢nénych pfed a po roce
20009.

Charakter dopravnich nehod na zkoumanych k¥izovatkach

B Nehoda s nasledky na zdravi B Nehoda pouze s hmotnou Skodou

pes oo,

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Procentualni podil

Typ analyzované situace

Graf 3: Charakter dopravnich nehod na zkoumanych kfizovatkach

Ve vySe pfilozeném grafu Cislo 3 je znazornéno rozdéleni dopravnich nehod podle
jejich charakteru, ktery ma v datech dopravni nehodovosti od Policie CR kéd p09 a miize

nabyvat pouze dvou hodnot, kterymi jsou:

1) Nehoda s nasledky na zdravi.
2) Nehoda pouze s hmotnou Skodou.
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V prvnim fadku grafu je zobrazeno rozdéleni dopravnich nehod podle jejich charakteru
u kfizovatek po prestavbé, tedy u okruznich kfizovatek. Z celkového poc¢tu 132 dopravnich
nehod u nich doSlo ke zranéni ve 26 pfipadech, coz je 19,7 %. Zbylych 80,3 % tvofi nehody

pouze s hmotnou skodou.

V druhém fadku je zobrazeno rozdéleni dopravnich nehod podle jejich charakteru u
kiizovatek pred prestavbou, tedy u stykovych a prisecnych kfizovatek. V tomto fadku byla
pouzita data od roku 2007, kdy byl jesté limit pro oznamovaci povinnost stanoven ve vysi
50 000 K&. Z tohoto dlivodu je procentualni podil dopravnich nehod s nasledky na zdravi jesté
0 1,6 % niz8i nez u okruznich kfizovatek. Po navySeni limitu pro oznamovaci povinnost, do$lo

totiz k poklesu poctu pfedevsim nehod s hmotnou Skodou, proto je tato hodnota zkreslena.

U dopravnich nehod pfed pfestavbou nasledné doslo k odfiltrovani dat za roky 2007 a

2008 a bylo zjisténo, Ze doslo ke zranéni ve 28 % pfipadech, jak je vidét ve tfetim fadku.

Ve ctvrtém fadku jsou pak zobrazena data, u kterych doSlo k odstranéni chyby
podrobné popsané v kapitole Pfifazeni dat nehodovosti jednotlivym okruznim kfizovatkam,
ktera vznika rozdilnou pfesnosti analyzovanych dat. U kazdé kfizovatky tedy doslo k vylouéeni
dat nehodovosti za cely jeden rok, pfed datem, od kterého byla dana kfizovatka evidovana
jako okruzni. Napfiklad u kfizovatky evidované jako okruzni od roku 2013 doSlo k vylouceni
dat dopravni nehodovosti za rok 2012. Odstranénim této chyby bylo zamezeno pfifazovani
dopravnich nehod vzniklych jiz na nové prestavéné kfizovatce (okruzni) kfizovatkam
priseénym a stykovym. Z celkového poc&tu 100 nehod doslo ke zranéni ve 30 pfipadech, tedy
ve 30 %. Zbylych 70 % tvofi nehody pouze s hmotnou 8kodou. Pfi porovnani této hodnoty s
hodnotou ziskanou u kfizovatek po pfestavbé bylo zjisténo, Zze vlivem pfestavby doslo ke

snizeni podilu nehod se zranénim o 10,3 %.
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V nasledujici tabulce Cislo 7 je zkouman vliv pfestavby kfizovatky na zavaznost
dopravnich nehod. Byla pouZita data dopravni nehodovosti za roky 2009 az 2014. Data za
roky 2007 a 2008 byla odfiltrovana, aby nedoslo ke zkresleni vysledka vlivem zvySeni limitu
pro oznamovaci povinnost. Pro kfizovatky stykové a prusecné, tedy pro kfizovatky pred
prestavbou, byl pouzit ziskany vzorek 143 dopravnich nehod a pro okruzni kfizovatky, tedy
pro kfizovatky po pfestavbé, byl pouzit vzorek 132 dopravnich nehod. Postup, jakym byly tyto
dopravni nehody ziskany, je podrobné popsan v kapitole Pfifazeni dat nehodovosti jednotlivym

okruznim kfizovatkam.

Pred prestavbou
(stykové, nebo
prusecné kfizovatky)

Po prestavbé
(okruzni k¥izovatky)

Narust / Pokles [%]

stokorunach

Celkem nehod 143 132 -
Lehka zranéni 45 26 -11,8
Tézka zranéni 3 3 +0,2
Usmrceno osob 0 0 -
Celkova hmotna Skoda ve 95427 58847 332

Tabulka 7: Zavaznost dopravnich nehod pred a po prestavbé v letech 2009 az 2014
Z téchto dat vyplyva, Ze u kfizovatek pred prestavbou (stykovych a priseCnych) je
pravdépodobnost, Ze pfi nehodé dojde k lehkému zranéni, 31,5 %, neboli na jedno lehké
zranéni pfipada 3,17 dopravnich nehod. U dopravnich nehod uskuteénénych na okruzni
kfizovatce je tato pravdépodobnost 19,7 %, tedy o 11,8 % nizsi. U okruznich kfizovatek pfipada

na jedno lehké zranéni 5,08 dopravnich nehod. Pokud se tedy zaméfime pouze na lehka

viv s

TéZkych zranéni bylo na kfizovatkach pfed a po prestavbé zjisténo shodné, a sice 3.
Nicméné zkoumany vzorek dopravnich nehod uskute€nénych na kfizovatkach okruznich je
mensi, a proto v tomto ohledu vysly hlife nez kfizovatky priseéné a stykové. U kfizovatek pred
pfestavbou bylo zjisténo, Ze k téZkému zranéni doSlo pfi 2,1 % zkoumanych nehod a u
kfizovatek okruznich pfi 2,3 % dopravnich nehod. Pravdépodobnost, Ze dojde k tézkému

zranéni, vyS$la tedy u okruznich kfizovatek vyssi o 0,2 %.

K usmrceni osoby nedoslo pfi Zadné ze 175 zkoumanych nehod, v tabulce tedy neni u
tohoto atributu zaznamenan narlst nebo pokles. Narust nebo pokles neni rovnéz zaznamenan
u celkového poctu nehod, protoZze k prestavbam dochazelo pribézné béhem zkoumaného
obdobi mezi roky 2009 az 2014. Tento atribut by pfinesl hodnotny vysledek pouze v pfipadg,
pokud by byly vSechny kfizovatky evidovany jako okruzni od roku 2012, tedy pokud by se u

vSech kfizovatek analyzovaly shodné 3 roky pfed pfestavbou a 3 roky po pfestavbé.
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Nejvétsi rozdil byl zaznamenan v celkovém souctu hmotnych Skod. U dopravnich
nehod pfed prestavbou vychazi na jednu dopravni nehodu primérna hmotna Skoda 66 732
K& a u dopravnich nehod po prestavbé vychazi tato primérna Skoda na 44 581 K¢&. U

okruznich kfizovatek byl tedy zaznamenan pokles celkové hmotné Skody o 33,2 %.

Pokud by byly analyzovany i roky 2007 a 2008 pfibylo by k dopravnim nehodam na
prisecnych a stykovych kfizovatkach dalSich 50 lehkych zranéni, 6 téZzkych zranéni a 4 amrti.
Zavaznost dopravnich nehod vcetné roku 2007 a 2008 je vyhodnocena individualné pro
vybrané kfizovatky v nasledujici podkapitole s nazvem Karty vybranych okruznich kfizovatek.
Zkoumat zavislosti zavaznosti dopravnich nehod v letech 2007 a 2008 spolec¢né s roky 2009

az 2014 nelze kvdli jiz zminénému zvySeni limitu pro oznamovaci povinnost.

Daldim analyzovanym atributem u kfizovatek pfed a po pfestavbé byl zvolen Druh
srazky jedoucich vozidel. Pro tento atribut je v datech nehodovosti od Policie CR pfifazen kod
p07 a je spolecné s daldimi atributy uveden v tabulce Cislo 5. Druh srazky jedoucich vozidel

muze nabyvat nasledujicich péti hodnot:

1) Nepfichazi v ivahu, nejde o srazku vozidel — od Policie CR se mi podafilo zjistit, ze se
tato hodnota zadava pfi dopravnich nehodach, u kterych dojde napfiklad ke stfetu
vozidla s pevnou pfekazkou, zaparkovanym vozidlem, nebo pfi havarii jedouciho
vozidla. Dale se zadava i v pfipadech, kdy dojde ke stfetu jedouciho vozidla s lesni
zVveri, nebo domacim zvifetem. To znamena, ze tato hodnota se zadava v pfipadech,
kdy nedojde ke srazce jedoucich vozidel. U této hodnoty tedy nezalezi na typu
kfizovatky, ale spiSe na nahodé, z toho divodu byla z této analyzy vypusténa.

2) Celni stet.

3) Bocni stiet — zadava se v pfipadech, kdy dojde ke stfetu vozidel bo¢né&, neboli jedno
vozidlo narazi svym bokem do boku druhého vozidla.

4) Stiet z boku — zadava se v pfipadé, kdy jedno vozidlo narazi svou predni ¢asti do boku
druhého vozidla. MiiZe se tedy jednat o pfipad, kdy vozidlo vjizdi na okruzni kfizovatku,
neda prednost vozidlu jedoucimu po okruznim pasu, které nasledné narazi svou predni
¢asti do levého boku vozidla vjizdé&jiciho na okruzni kfizovatku.

5) Stret zezadu.
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Druh srazky jedoucich vozidel na k¥izovatkach pred
prestavbou

H Celni stret
H bocéni stret
[ stret z boku

[ stret zezadu

Graf 4: Druh srazky jedoucich vozidel na kiizovatkach pred prestavbou

Druh srazky jedoucich vozidel na kfizovatkach po
prestavbé

u Celni stret
i bocéni stret
I stfet z boku

[ stfet zezadu

Graf 5: Druh srazky jedoucich vozidel na kfizovatkach po prestavbé

Ve vySe pfilozenych grafech Cislo 4 a 5 je zobrazen podil dopravnich nehod u
kfizovatek pred prestavbou (stykové a prusecné) a po prestavbé (okruznich) podle druhu
stfetu. Nejmensi rozdil byl zjistén u stfetu typu zezadu, ktery je u okruznich kfizovatek vyssi
pouze o 1 %. Naopak nevy$Si rozdil byl zaznamenan u stfetu z boku, jehoz podil byl u
okruznich kfizovatek zjistén vysSi o 20 %. Podil €elnich stfetl je naopak vyssi u kfizovatek
pfed pfestavbou, a to 0 13 %. U kfiZovatek pfed pfestavbou vySel také vy3Si podil bo¢niho

stfetu 0 9 %. Jak jiz bylo zminéno v kapitole Srovnani prlisecnych a okruznich kfizovatek,
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7.1 Karty vybranych okruznich kfizovatek

Pro v8ech 15 okruznich kfizovatek, kterym bylo béhem analyzy pfifazeno vice nez 5
dopravnich nehod, byly nasledné vytvofeny karty. V této kapitole je umisténo 5 vybranych
karet, ostatni karty byly pro vétsi pfehlednost umistény do pfiloh. Zamérné byly do této kapitoly
vybrany 4 kfizovatky, u kterych doslo ke znatelné zméné k lepSimu a 1 kfizovatka, u které se
naopak situace zhorSila. Kazda karta ma své poradové Cislo a obsahuje kdéd kfizovatky z dat
CUZK. Déle jsou na kart& uvedeny Gdaje o poloze kfizovatky, a sice kraj, okres, mésto, ve
kterém se dana kfizovatka nachazi a GPS soufadnice, pomoci které Ize kfizovatku zaméfit na
mapé. Karty slouzi pfedevSim pro individualni porovnani nehodovosti pfed a po pfestavbé.
Pro tyto ucely je u kazdé kfizovatky uveden pocet nehod, pocet lehkych zranéni, téZzkych
zranéni, usmrceni a celkova hmotna skoda. Analytické obdobi o délce 8 let je vZdy rozdéleno
na dvé ¢asti, a to na ¢ast pfed a po pfestavbé. Kvili zvySeni limitu pro oznamovaci povinnost
zavedeného od roku 2009 atim i snizeni po¢tu zaznamenavanych nehod o polovinu je u
nékterych atributd, jako je analytické obdobi, poCet dopravnich nehod a hmotna Skoda
oddélené uvedena i jejich hodnota za obdobi az od roku 2009. Na zbylé atributy by nemélo
mit zvySeni limitu pro oznamovaci povinnost vliv, proto jsou jejich hodnoty uvedeny pouze za

celé analytické obdobi, tedy za roky 2007 az 2014.
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Cislo karty 1

Kéd kfizovatky 1223A009

Kraj Stfedocesky

Okres Praha — zapad

Mésto Jenec (1 230 obyvatel)
Evidovana jako okruzni od roku | 2010

Pocet ramen kfizovatky 4

Typ okruzni kfizovatky

jednou spojovaci vétvi

S jednim jizdnim pruhem na okruzZnim pase,
jednim jizdnim pruhem na vjezdech a

GPS souradnice

50.08921656N, 14.20153629E

Vyiez z mapy

£ Yl

Obrazek 8: Okruzni kfizovatka 1223A009 [mapy.cz]

Pied pfestavbou Po brestavbé
(stykova nebo praseéna vp, vy
KfiZovatka) (okruzni kfiZovatka)
Analytické obdobi / od
roku 2009 [roky] 31 5/5
Pocet dopravnich nehod
celkem / od roku 2009 30/2 6/6
Pocet lehkych zranéni 4 0
Pocet tézkych zranéni 0 0
Pocet usmrceni 0 0
:;":’;II': zs:gga celkem/ | 554 500 /340 000 704 000 / 704 000
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Cislo karty 2

Kod kfizovatky 1221A237

Kraj Stfedocesky

Okres Kladno

Mésto Slany (15 502 obyvatel)
Evidovana jako okruzni od roku |2011

Pocet ramen kfizovatky 5

Typ okruzni kfizovatky

S jednim jizdnim pruhem na okruznim pase
a jednim jizdnim pruhem na vjezdech

GPS souradnice

50.22914695N, 14.09071831E

Obrazek 9: Okruzni kfizovatka 1221A237 [mapy.cz]

Vyiez z mapy

‘E
N5
|

&/

s

Pred prestavbou
(stykova nebo priuseéna
kFiZovatka)

Po prestavbé
(okruzni kfizovatka)

Analytické obdobi / od

roku 2009 [roky] 4/2 al4
o | 71/ 22
Pocet lehkych zranéni 6 6

Pocet tézkych zranéni 0 2

Pocet usmrceni 0 0
Hmotnd Skoda celkem /|, )5 1 /785 000 616 000 / 616 000

od roku 2009
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Cislo karty 3

Kéd kfizovatky 1242A040

Kraj Stfedocesky

Okres Praha — vychod

Mésto Ri¢any (14 749 obyvatel)

Evidovana jako okruzni od roku |2012

Pocet ramen kfizovatky 4

S jednim jizdnim pruhem na okruznim pase

Typ okruzni kfizovatky a jednim jizdnim pruhem na vjezdech

GPS soufadnice 49.98855145N, 14.64273202E

-

Vyiez z mapy

Obrazek 10: Okruzni kfizovatka 1242A040 [mapy.cz]

Pied pfestavbou Po brestavbé
(stykova nebo prisecna vp, ey
Kfizovatka) (okruzni kiizovatka)
Analytické obdobi / od
roku 2009 [roky] >/3 3/3
Pocet dopravnich nehod
celkem / od roku 2009 24/6 5/5
Pocet lehkych zranéni 4 3
Pocet tézkych zranéni 0 0
Pocet usmrceni 1 0
:';":’:I?: ;:3;'3 celkem/ | 4 515500 /528 000 202 000 / 202 000
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Cislo karty 4

Kéd kfizovatky 1313A024
Kraj Stfedocesky
Okres Praha - vychod
Mésto -

Evidovana jako okruzni od roku |2013

Pocet ramen kfizovatky

4

Typ okruzni kfizovatky

S jednim jizdnim pruhem na okruznim pase
a jednim jizdnim pruhem na vjezdech

GPS souradnice

50.12253628N, 14.67283733E

[ i | AN \
Obrazek 11: Okruzni kfizovatka 1313A024 [mapy.cz]

Vyiezz mapy )

Pied pfestavbou
(stykova nebo prisecna
kfiZzovatka)

Po prestavbé
(okruzni kiizovatka)

Analytické obdobi / od

roku 2009 [roky] 6/4 2/2
oy | /15
Pocet lehkych zranéni 18 0

Pocet tézkych zranéni 0 0

Pocet usmrceni 1 0
Hmotné Skoda celkem /| 5 (a7 50 /1 416 500 138 000 / 138 000

od roku 2009
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Cislo karty 5

Kéd kfizovatky 1331A001

Kraj Stfedocesky

Okres Praha — vychod

Mésto Mukarov (2 236 obyvatel)

Evidovana jako okruzni od roku | 2014

Pocet ramen kfizovatky 6

S jednim jizdnim pruhem na okruznim pase

Typ okruzni kfizovatky a jednim jizdnim pruhem na vjezdech

GPS soufadnice 49.98961385N, 14.74267568E

Vyiez z mapy

Obrazek 12: Okruzni kfizovatka 1331A001 [mapy.cz]

Pied pfestavbou Po bestavb
(stykova nebo priusecna vp, -
Kizovatka) (okruzni kiizovatka)
Analytické obdobi / od
roku 2009 [roky] 7/5 1/1
Pocet dopravnich nehod
celkem / od roku 2009 52/15 a/4
Pocet lehkych zranéni 14 1
Pocet tézkych zranéni 2 0
Pocet usmrceni 2 0
:;":’;k": zsggga celkem /| 4 509 300/ 2 449 000 486 000 / 486 000

36




8 Vyhodnoceni dat dopravni nehodovosti ve Stredo€eském kraji

Nejprve bylo zkoumano rozdéleni vSech dopravnich nehod uskuteCnénych ve
Stfedoceském kraji v obdobi mezi lety 2007-2014 podle smérovych poméru. Atribut Smérové
poméry je Policii CR zaznamenavan pod kédem p28 a mdze nabyvat nasledujicich sedmi
hodnot: pfimy Usek, pfimy Usek po projeti zatacky, zatacka, kfizovatka (prisec¢na, stykova,
péti a vice ramenna a okruzni). V této analyze jsou dopravni nehody pro vSechny typy
kfizovatek uvedeny spolecné.

Rozdéleni dopravnich nehod ve Stiredoceském za obdobi
2007-2014 podle smérovych pomért

M pfimy Usek

19%

H pfimy Usek po projeti
zatacky

zatacka

krizovatky

Graf 6: Rozdéleni dopravnich nehod ve Stiredo¢eském kraji za rok 2014 podle smérovych poméru

Ze ziskanych dat bylo zjiténo, Ze vétSina nehod, a sice celych 60 %, se odehrala na
pfimém useku, 13 % v zatalce, 8 % na pfimém Useku po projeti zatackou a zbylych 19 % je
pak rozdéleno mezi kfizovatky. Na kfizovatkach se tedy v tomto obdobi ve StfedoCeském kraji
stala témér pétina dopravnich nehod.

Pokud se zaméfime pouze na dopravni nehody, u kterych doSlo k usmrceni, vychazi
nejhdfe pfimy Usek po projeti zataCky s vypoctenou hodnotou téméf 16 usmrceni na 1000
dopravnich nehod. Dale nasleduje zatacka s hodnotou 11,68 usmrceni na 1000 nehod.
Podobna hodnota byla zjisténa u pfimého useku a kfiZzovatky, a sice 6,99 a 7,16 usmrceni na
1000 dopravnich nehod.

Celkem nehod Pocet Pocet usmrceni na
usmrceni 1000 nehod
Primy usek 65993 461 6,99
PFimy usek po projeti zatacky 8910 142 15,94
Zatacka 14213 166 11,68
KFfizovatky 21235 152 7,16

obdobi mezi lety 2007-2014
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Za obdobi mezi lety 2007 az 2014 se ve StfedoCeském kraji na stykovych kfizovatkach
stalo 12 080 dopravnich nehod. U téchto nehod bylo zaznamenano 3446 lehkych zranéni, 485

tézkych zranéni a 81 usmrceni. Celkova hmotna Skoda byla vy€islena na 758 943 100 K¢&.

Na kfizovatkach prusecnych se v tomto obdobi stalo 7 952 dopravnich nehod, doslo
k 3 406 lehkym zranénim, 462 t&€zkym zranénim a 76 usmrcenim. Celkova hmotna Skoda

téchto dopravnich nehod byla vy€islena na 677 090 600 K&.

Na kfizovatkach okruznich se béhem tohoto obdobi stalo 1 034 dopravnich nehod,
béhem kterych doSlo k 147 lehkym zranéni, 21 téZkym zranénim a 2 usmrcenim. Celkova

vznikla hmotna Skoda byla vy€islena na 46 589 700 K¢.

Stykové kfizovatky | Prusecné kfizovatky | Okruzni kfizovatky

Celkem nehod 12 080 7 952 1034

Lehké zranéni

[pocet zranéni/1000 nehod] 285,26 428,32 142,17
Tézké zranéni
[pocet zranéni/1000 nehod] 40,15 >8,10 20,31
Usmrceni
[poéet usmrceni/1000 nehod] 6,71 9,56 1,93
Primérna hmotna skoda [Kc] 62 826 85 147 45 058

Tabulka 9: Zavaznost dopravnich nehod ve Stredo¢eském kraji za obdobi mezi lety 2007-2014 podle typu
krizovatky

V tabulce €islo 9 jsou navzajem porovnany vySe zminéné typy kfizovatek. Ve vSech
zkoumanych atributech vySla nejhlfe kfizovatka prisecnd, u které pfipada na 1000 nehod
428,32 lehkych zranéni, 58,10 tézkych zranéni a 9,56 usmrceni. Za kfizovatkou pruse¢nou
nasleduje kfizovatka stykova, u které na 1000 dopravnich nehod pfipada 285,26 lehkych
okruzni, u které na 1000 dopravnich nehod pfipada 142,17 lehkych zranéni, 20,31 téZkych

zranéni a pouze 1,93 usmrceni. Nejvétsi rozdil byl zjistén pravé v poétu usmrcenych osob.

viv s

viv s

K& u prasecné kfizovatky, 62 826 K& u stykové kfizovatky a 45 058 u kfizovatky prisecné.
Porovnavat celkovy poc€et nehod nelze, protoze se pocty téchto typl kfizovatek neshoduiji

a dohledat jejich pocet se nepodafilo.

V nasledujicim grafu Cislo 7 je u téchto tfi typu kfizovatek zobrazen pomér dopravnich
nehod s nasledky na zdravi a dopravnich nehod, u kterych doslo pouze k hmotné Skodé. Tato

analyza byla provedena pouze pro dopravni nehody, ke kterym doSlo ve StfedoCeském kraji
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béhem obdobi od roku 2009 do roku 2014. Data za roky 2007 a 2008 nebyly pouzity, kvuli
zvySeni limitu pro oznamovaci povinnost, coZ by se mohlo ve vysledcich projevit. V roce 2009
totiz doslo k poklesu vySetfovanych nehod o 53% a to pfedevSim nehod pouze s hmotnou
Skodou.

Jedna se o obdobnou analyzu jako v grafu Cislo 3, vysledky Ize tedy navzajem
porovnat. V tomto pfipadé je pouzit mnohem vétsi vzorek dat, proto by vysledky mély byt
presnéjSi. U okruzni kfizovatky bylo zjisténo, ze z celkového poctu 478 nehod doslo ke zranéni
pouze u 24 % nehod. V grafu Cislo 3 vysla tato hodnota pro kfizovatky po pfestavbé (taktéz

okruzni) 19,7 %, rozdil tedy &ini pouze 4,3 %.

U stykovych kfiZzovatek vySel podil dopravnich nehod s nasledky na zdravi 36,4 % a u
kfizovatek prusecnych dokonce 46,6 %. Pfi vypocltu této hodnoty spole¢né pro kfizovatku
stykovou a prisec¢nou se pak dostavame na hodnotu 40,5 %. V grafu Cislo 3 vysla tato hodnota
spole¢né pro stykové a prusecné kfizovatky 30 %. Vysledek téchto dvou analyz se tedy liSi o
10,5 %.

Charakter dopravnich nehod ve Stfredoceském kraji za obdobi mezi lety
2009-2014 v zavislosti na typu kfizovatky

® Nehoda s nasledky na zdravi ® Nehoda pouze s hmotnou skodou

vev

Typy analyzovanych kfiZzovatek

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Procentuadlni podil

Graf 7: Charakter dopravnich nehod ve Stiredoceském kraji za obdobi mezi lety 2009-2014 v zavislosti na
typu kfizovatky



V posledni analyze dat nehodovosti StfedoCeského kraje byl zkouman vyvoj poctu
dopravnich nehod s usmrcenim bé&hem let 2007 az 2014. Z grafu Cislo 8 vyplyva, ze
k nejvétSimu ubytku téchto nehod doslo mezi roky 2007 az 2010, a to téméf o 50 %. Tento
pokles dopravnich nehod s usmrcenim mohl byt zpUsoben napfiklad zlepSenim urovné
zdravotnické péce, zvySenim podilu modernich vozidel s lepSimi bezpe&nostnimi prvky,
legislativnimi zmé&nami a dopravné bezpecnostnimi kampanémi. V nasledujicich letech se pak
pocCet nehod pohyboval okolo hodnoty 100 nehod s usmrcenim rocné s vyjimkou roku 2013,
kdy doslo pouze k 76 nehodam s usmrcenim.

Vyvoj poctu nehod ve Stfedoceském kraji béhem let 2007-2014, pfri
kterych doslo k usmrceni
200
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Graf 8: Vyvoj poctu dopravnich nehod s usmrcenim ve Stredo¢eském kraji béhem let 2007-2014

40



9 Zaver

Na uvod bakalafské prace byla zpracovana reSersni studie o projektu Evropskeé unie s
nazvem Rosebud. Pro tento projekt zpracovalo Centrum dopravniho vyzkumu v roce 2005
pripadové studie z Ceské republiky. Jednalo se o osm plvodné praseénych kfizovatek, které
béhem let 1998 az 2002 proSly pfestavbou na kfizovatky okruzni. U téchto kfizovatek byl
zkouman vliv pfestavby na nehodovost a ze ziskanych dat byla nasledné provedena analyza
nakladl a pfinosu. Bylo zjisténo, ze vlivem prestavby doslo k primérnému snizeni nehodovosti

0 37,6%. Pomér nakladl a vynosl za uvazované obdobi dvaceti let byl spocten na 1/1.5.

Ve tfeti kapitole byly srovnany vyhody a nevyhody priseénych a okruznich kfizovatek,
mezi které patfi napriklad kolizni body. Na ¢tyframenné okruzni kfizovatce se nachazi pouze

8 koliznich bodU, kdezto na kfizovatce prlisecné je jich 32. Zaroveri se na okruzni kfizovatce

Ve Ctvrté kapitole je zobrazen vyvoj ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich
komunikacich v letech 2005 az 2014 a metodika jejich vypoctu. Nejnovéjsi data za rok 2015
se nepodafilo ziskat, uvolnéna budou nejspise az v listopadu roku 2016. Dale je v této kapitole
srovnana dopravni nehodovost v Ceské republice s ostatnimi evropskymi staty za obdobi mezi
lety 2001 az 2015. Soucasné bylo ovéfeno pInéni hlavnich cild Narodni strategie bezpecénosti
silniéniho provozu 2011 - 2020. Bylo zjisténo, Ze prvni stanoveny cil, a sice snizeni poctu
usmrcenych osob na hodnotu evropského priiméru, se Ceské republice plnit nedafi. Naopak
se CR od evropského priméru za obdobi mezi lety 2010 - 2015 vzdalila dalSich 12,6 % a
celkovy rozdil mezi Ceskou republikou a evropskym primérem dosahuije jiz 34,6 %. Druhy
stanoveny cil - snizeni po&tu t&Zce zranénych o 40 % oproti roku 2009 - se Ceské republice
zatim plnit dafi. V roce 2015 byl zaznamenan pokles o 29 %, ve zbyvajicich péti letech tedy

staci snizit poCet téZce zranénych o 11 %, coz se jevi jako realny cil.

Dale byly od CUZK odkoupeny vektorové mapové podklady a z t&ch bylo nasledné
ziskano devatenact puvodné stykovych nebo prusecnych kfizovatek, u kterych doslo béhem
let 2010 - 2014 k prestavbé na kfizovatku okruzni. K témto kfizovatkam byly nasledné
pfifazeny dopravni nehody, ke kterym doSlo v obdobi mezi lety 2007 az 2014 v okruhu o
poloméru 150 metrd okolo stfedu kfizovatky. Podrobny postup vySe popsanych kroku je

popsan v kapitolach pét a Sest.

V kapitolach sedm a osm jsou uvedeny vysledky analyz dat nehodovosti na
zkoumaném vzorku pfestavénych kfizovatek a na vSech okruznich, stykovych a prasecnych
kiizovatkach, které se nachazeji ve StfedoCeském kraji. U prestavénych kfizovatek bylo
zjisténo, zZe primérny relativni pokles poc¢tu dopravnich nehod vlivem pfestavby €ini 44,79 %.

Nicméné, tato ziskana hodnota neni pfesna z dlivodu zvySeni limitu pro oznamovaci povinnost
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od roku 2009, vlivem kterého doslo ke sniZzeni poétu vySetfovanych nehod Policii CR. V dalsi
analyze, provedené pro dopravni nehody na pfestavénych kfizovatkach, je uz tato chyba
opravena odfiltrovanim dat nehodovosti v letech za roky 2007 a 2008. Zkouman byl pomér
dopravnich nehod, u kterych doSlo k nasledkim na zdravi a nehod pouze s hmotnou Skodou.
U okruznich kfizovatek, tedy kfiZovatek po prestavbé, bylo zjiSténo, Ze ke zranéni dochazi u
19,7 % dopravnich nehod, kdeZto u kfiZovatek pred pfestavbou u 30 %. Pokud se zaméfime
na konkrétni typy zranéni a celkovou hmotnou Skodu, tak u lehkych zranéni doslo vlivem
prestavby k poklesu jejich vyskytu o 11,8 %, u tézkych zranéni doslo k nartstu o +0,2 % a
nejvétsi pokles byl zaznamenan v celkové hmotné Skodé, ktera vlivem pfestavby klesla v
priiméru o 33,2 %. K usmrceni béhem obdobi mezi lety 2009 az 2014 na téchto kfizovatkach
nedoslo, nicméné v odfilirovanych letech 2007 a 2008 doSlo ke C&tyfem usmrcenim na
kfizovatkach prfed prestavbou. Narlst u tézkych zranéni u okruznich kfizovatek rovnéz
pfikladam odfiltrovani let 2007 a 2008 a malému zkoumanému vzorku kfizovatek. Zvysit pocet
kfizovatek a tim i pfesnost ziskanych vystup( by bylo mozné provedenim analyzy pro celou
Ceskou republiku. To je ale obtizné z finanénich diivodd a proto jsem se rozhodl zakoupit od
CUZK data pouze pro Stfedogesky kraj, coZ vyslo pfiblizné na 3 000 K&. Zavaznost zranéni,
ke kterym doSlo béhem dopravnich nehod v letech 2007 a 2008 je pak alespon uvedena
individualné na kartach kfizovatek. V posledni analyze dopravnich nehod, ke kterym doSlo na
kfizovatkach pred a po prestavbé, byl zkouman typ stfetu. Pomér Celnich stfetl vychazi u
okruznich kfizovatek nizSi o 13 % a pomér bocnich stfett nizsi o 8 %. Ke zvyseni o 20 % doslo
naopak u stfetu z boku. U nehod typu stfet zezadu nebyl zjisté€n vyznamny rozdil. Vlivem

pfestavby doslo tedy ke snizeni pocCtu Celnich a bocnich stfetl, které jsou v nizkych

Dale byly provedeny analyzy dopravnich nehod vzniklych béhem let 2007 az 2014 na
vSech okruznich, stykovych a prise€nych kfizovatkach StfedoCeského kraje. Nejprve bylo
zjisténo, ze na kfizovatkach dochazi v prdméru k 7,16 usmrceni na 1000 nehod, coz je o vice
nez o polovinu méné nez vykazuje pfimy usek po projeti zatacky (15,94 usmrceni na 1000
nehod). Pokud se zamé&fime na ruzné typy kfizovatek, nejhire vychazi prisecné kfizovatky s
hodnotou 9,56 usmrceni na 1000 nehod. TéméF 5x bezpecnéjSi jsou okruzni kfizovatky s
hodnotou 1,93 usmrceni na 1000 nehod a u stykovych kfizovatek vysla tato hodnota 6,71
usmrceni na 1000 nehod. U tézkych a lehkych zranéni vysly opét nejhudfe kfizovatky prisecné
s hodnotou 58,10 tézkych zranéni na 1000 nehod a 428,32 lehkych zranéni na 1000 nehod.

viwv s

v s

kiizovatek, zkouman charakter dopravni nehody, tedy, zda béhem dopravni nehody doSlo k

nasledkim na zdravi nebo pouze hmotné skodé. U okruznich kfizovatek vySel pomér nehod
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se zranénim 24 % a u kfizovatek prase¢nych dokonce 46,6 %. U stykovych kfizovatek vySel

pomér dopravnich nehod se zranénim 36,4 %.

Témér u vSech prestavénych kfizovatek doslo k poklesu jak poétu dopravnich nehod,
tak i jejich zavaznosti. Dale bylo zjisténo, Ze vlivem pfestavby Ize téméF uUpiné zamezit
nehodam s usmrcenim a snizit po€et nehod s lehkym a tézkym zranénim. Velky rozdil u nehod
pred a po prestavbé byl také zaznamenan v primérné hmotné Skodé, ktera vychazi u

prasecnych kfizovatek témér 2x vysSi nez u kfizovatek okruznich.

Do budoucna bych rad rozsifil zkoumany vzorek kfizovatek nejlépe na celou Ceskou
republiku a u kfizovatek riznych typl s podobnou intenzitou zkoumal vliv na Zivotni prostredi
napfiklad méfenim hluku a vibraci.
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Pfilohy

Priloha 1: Karta cislo 6

Cislo karty 6

Kod kfizovatky 1234A010

Kraj Stfedocesky

Okres Beroun

Mésto Horovice (6 866 obyvatel)

Evidovdana jako okruzni od roku |2010

Pocet ramen kfiZzovatky 4

S jednim jizdnim pruhem na okruZnim pase

Typ okruzni kfizovatky a jednim jizdnim pruhem na vjezdech

GPS souradnice 49.83780189N, 13.89762651E

Vyiez z mapy

Saghar

Okruzni kfizovatka 1234A010 [map

PG

y.cz]

Pred pfestavbou Po piestavbé
(stykova nebo prasecna vp, ey
Kfizovatka) (okruzni kfizovatka)

Analytické obdobi / od
roku 2009 [roky] 3/1 5/5
Pocet dopravnich nehod
celkem / od roku 2009 21/4 17/17
Pocet lehkych zranéni 3 3
Pocet tézkych zranéni 1 0
Pocet usmrceni 0 0
:;“gk": ;‘:;gga celkem / 348 300 / 66 000 190 200 / 190 200
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Priloha 2: Karta c¢islo 7

Cislo karty 7

Kod kfizovatky 1214A034

Kraj Stfedocesky

Okres Rakovnik

Mésto Rakovnik (16 081 obyvatel)

Evidovana jako okruzni od roku | 2011

Pocet ramen kiizovatky

5

Typ okruzni kfizovatky

S jednim jizdnim pruhem na okruznim pase
a jednim jizdnim pruhem na vjezdech

GPS souradnice

50.11017181N, 13.73373865E

Vyiez z mapy

Okruzni kfizovatka 1214A034 [mapy.cz

Pred pfestavbou Po prestavbé
(stykova nebo prasecna vp, -
Kfizovatka) (okruzni kfiZovatka)

Analytické obdobi / od
roku 2009 [roky] 4/2 al4
Pocet dopravnich nehod
celkem / od roku 2009 18/13 15/15
Pocet lehkych zranéni 3 2
Pocet tézkych zranéni 0 0
Pocet usmrceni 0 0
:';“gl?: ;'(;gga celkem /| 363000/ 245 000 345 000 / 345 000
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Priloha 3: Karta cislo 8

Cislo karty 8

Kéd kfizovatky 2222A064

Kraj Stfedocesky

Okres Benesov

Mésto Votice (4 596 obyvatel)
Evidovana jako okruzni od roku |2011

Pocet ramen kfizovatky 4

Typ okruzni kfizovatky

S jednim jizdnim pruhe
a jednim jizdnim pruhe

m na okruznim pase
m na vjezdech

GPS souradnice

49.63762448N, 14.64093363E

Vyiez z mapy
—

=

Okruzni kfizovatka 2222A064 [mapy.cz]

Pied pfestavbou Po biestavbé
(stykova nebo prisecna vp, -
KfiZovatka) (okruzni kfiZovatka)
Analytické obdobi / od
roku 2009 [roky] 4/2 al4
Pocet dopravnich nehod
celkem / od roku 2009 8/3 6/6
Pocet lehkych zranéni 3 0
Pocet tézkych zranéni 1 0
Pocet usmrceni 0 0
:;":’;k": ;'c;gga celkem / 167 000 / 8 000 153 000 / 153 000
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Priloha 4: Karta cislo 9

Cislo karty 9

Kod kfizovatky 1214A005

Kraj Stfedocesky

Okres Kladno

Mésto Stochov (5 542 obyvatel)
Evidovana jako okruzni od roku |2011

Pocet ramen kfizovatky 4

Typ okruzni kfizovatky

S jednim jizdnim pruhem na okruznim pase
a jednim jizdnim pruhem na vjezdech

GPS souradnice

50.13875745N, 13.96729544E

Vyiez z mapy

¢ Mz

/ Vid

Okruzni kfizovatka 1214A005 [mapy.cz]

Pred prestavbou Po piestavbé
(stykova nebo priuseéna vp, -
Kfizovatka) (okruzni kfizovatka)
Analytické obdobi / od
roku 2009 [roky] 4/2 al4
Pocet dopravnich nehod
celkem / od roku 2009 13/4 5/5
Pocet lehkych zranéni 4 2
Pocet tézkych zranéni 0 0
Pocet usmrceni 0 0
:';“:’:I?: ;";gga celkem/ | 51000110000 358 000 / 358 000
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Priloha 5: Karta cislo 10

Cislo karty 10

Kod kfiZzovatky 1341A004

Kraj Stfedocesky

Okres Kutna Hora

Mésto Céslav (10 295 obyvatel)
Evidovdna jako okruzni od roku | 2013

Pocet ramen kfiZzovatky 4

Typ okruzni kfizovatky

spojovaci vétvi

S jednim jizdnim pruhem na okruznim pase,
jednim jizdnim pruhem na vjezdech a jednou

GPS souradnice

49.91360353N, 15.38884581E

oy

Vyiez z mapy

Okruzni kfizovatka 1341A004 [mapy.cz]

Pied pfestavbou
(stykova nebo priseéna
kFiZovatka)

Po prestavbé
(okruzni kfizovatka)

oo/ | e/ 212
e | /5 /5
Pocet lehkych zranéni 5 3

Pocet tézkych zranéni 0 0

Pocet usmrceni 0 0
Hmotnd $koda celkem / 917 100 / 192 600 573 000 / 573 000

od roku 2009
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Priloha 6: Karta cislo 11

Cislo karty 11

Kéd kfizovatky 1341A025

Kraj Stfedocesky

Okres Kutna Hora

Mésto Caslav (10 295 obyvatel)
Evidovana jako okruzni od roku |2013

Pocet ramen kfizovatky 5

Typ okruzni kfizovatky

S jednim jizdnim pruhem na okruznim pase
a jednim jizdnim pruhem na vjezdech

GPS souradnice

49.9175931N, 15.387691E

!g
-n -l

Okruzni kfizovatka 1341A025 [mapy.cz]

Vyiez z mapy

! 3

Pied pfestavbou
(stykova nebo prisecna
kFiZovatka)

Po prestavbé
(okruzni kfiZovatka)

Analytické obdobi / od

roku 2009 [roky] 6/4 2/2
e | 19/ %
Pocet lehkych zranéni 3 0

Pocet tézkych zranéni 0 0

Pocet usmrceni 0 0
Hmotnd Skoda celkem /| 5 554/ 579 000 89 000 / 89 000

od roku 2009
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Priloha 7: Karta cislo 12

Cislo karty 12

Kod kfizovatky 1313A008

Kraj Stfedocesky

Okres Nymburk

Mésto Sadska (3 294 obyvatel)
Evidovana jako okruzni od roku |2013

Pocet ramen kfizovatky 4

Typ okruzni kfizovatky

S jednim jizdnim pruhem na okruznim pase
a jednim jizdnim pruhem na vjezdech

GPS souradnice

50.13376684N, 14.98565213E

Vyiez z mapy

Okru

zni kfizovatka 1313A008 [mapy.cz]

Pied pfestavbou Po brestavbé
(stykova nebo priusecna vp, -
Kizovatka) (okruzni kfizovatka)
Analytické obdobi / od
roku 2009 [roky] 6/4 2/2
Pocet dopravnich nehod
celkem / od roku 2009 29/11 8/8
Pocet lehkych zranéni 8 3
Pocet tézkych zranéni 1 0
Pocet usmrceni 0 0
:;"I:k": zsggga celkem /| 1 909 000 / 674 000 212 500 / 212 500

53




Priloha 8: Karta cislo 13

Cislo karty 13

Kéd kfizovatky 1224A079

Kraj Stfedocesky

Okres Praha - zapad

Mésto Horomérice (3 688 obyvatel)
Evidovana jako okruzni od roku |2013

Pocet ramen kfizovatky 5

Typ okruzni kfizovatky

S jednim jizdnim pruhem na okruznim pase
a jednim jizdnim pruhem na vjezdech

GPS souradnice

50.14143051N, 14.34571366E

Okruz

Vyiez z mapy

ni kfizovatka 1224A079 [mapy.cz]

Pred prestavbou
(stykova nebo prisecna
kFiZovatka)

Po prestavbé
(okruzni kfiZovatka)

Analytické obdobi / od

roku 2009 [roky] 6/ 4 2/2
| /1 015
Pocet lehkych zranéni 8 0

Pocet tézkych zranéni 3 1

Pocet usmrceni 0 0
Hmotnd Skoda celkem /| 5 51 4 55 /967 000 165 000 / 165 000

od roku 2009
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Priloha 9: Karta cislo 14

Cislo karty 14

Kéd kfizovatky 1222A177
Kraj Stfedocesky
Okres MélInik
Mésto Veltrusy

Evidovana jako okruzni od roku | 2014

Pocet ramen kfizovatky

4

Typ okruzni kfizovatky

S jednim jizdnim pruhem na okruznim pase
a jednim jizdnim pruhem na vjezdech

GPS souradnice

50.26231044N, 14.33885922E

Okruzni kfizovatka 1222A177 [mapy.cz]

Vyiez z mapy

Pred prestavbou
(stykova nebo prisecna
kfizovatka)

Po prestavbé

(okruzni kiizovatka)

o 1o | s
o et |
Pocet lehkych zranéni 2 0

Pocet tézkych zranéni 1 0

Pocet usmrceni 0 0
Hmotnd Skoda celkem /|, 5 1 /465 000 20 000 / 20 000

od roku 2009
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Priloha 10: Karta cislo 15

Cislo karty 15
Kéd k¥izovatky 1313A202
Kraj Stfedocesky
Okres Praha — vychod
. Brandys nad Labem-Stara Boleslav (18 011
Mésto
obyvatel)

Evidovana jako okruzni od roku |2013

Pocet ramen kfizovatky 5

S jednim jizdnim pruhem na okruZnim pase
a jednim jizdnim pruhem na vjezdech

GPS soufadnice 50.17678539N, 14.67193637E

Typ okruzni kfizovatky

: AR b
Okruzni kfizovatka 1313A202 [mapy.cz]
Pred prestavbou
(stykova nebo priuseéna
kFiZovatka)

Po prestavbé
(okruzni kfiZovatka)

Analytické obdobi / od

roku 2009 [roky] 6/4 2/2
| /1S 1
Pocet lehkych zranéni 9 2
Pocet tézkych zranéni 0 0
Pocet usmrceni 0 0

Hmotna skoda celkem /

od roku 2009 2171300/ 647 600 1373000/ 1373 000
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