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doprava v klidu, parkovaci a odstavna stani,
Praha 13

Tato bakalarska prace se zabyva analyzou stavu dopravy v klidu v Praze 13, konkrétné na

sidlisti Luziny. Kromé analyzy sou€asného stavu se shazi zejména o vyfeSeni problému

nedostateéného poctu odstavnych stani a zvySeni jejich poétu. Hlavnim tématem jsou r@izné

moznosti efektivnéjsiho vyuZziti zemi, pfedevsim navrhovani novych odstavnych ploch.
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This bachelor’s thesis focuses on the analysis of the state of stationary traffic in the city part
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area, above all the designing of new parking places.
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1. Uvod

Téma dopravy v klidu jsem si pro svou bakalarskou praci zvolil z nékolika divodu, ¢astecné i
proto, Ze mi tento problém byl mezi jinymi navrZzen pfi navstévé Odboru dopravy Gradu
meéstské ¢asti Praha 13. Vzhledem k tomu, Ze v této ¢asti Prahy ziji cely svUj Zivot, jsem
pomérné dobfe obeznamen s mistnimi podminkami a z vlastni zkuSenosti vim, Ze
odstavovani osobnich automobild je pro velkou ¢ast mistnich obyvatel nutné zlo, se kterym

se musi denné potykat.

Doprava v klidu je v Praze obecné pomérné velkym problémem, se kterym se Ize setkat
kazdodenné ve vétsiné jejich Casti, coZ je dano zejména vysokym stupném automobilizace.
Negativni dopady provozovani velkého mnozstvi osobnich automobild jsou zjevné,
dennodenné dochazi k dopravnim nehodam, kongescim a samoziejmé také ke znecistovani
Zivotniho prostfedi, zejména exhalacemi a hlukem. Mezi témito problémy byva problém
dopravy v klidu ¢asto opomijen nebo je mu pfisuzovdna mensi vaha, nicméné stale je to
problém, ktery by se mél feSit. V centru Prahy je obtizné nalézt parkovaci stani zejména
v pribéhu dne, a v disledku toho miZzeme Casto vidét automobily zaparkované proti
pfedpisim, at uZz omezujici rozhledové trojuhelniky na kfizovatkach & u pfechodd pro
chodce, blokujici vyjezdy z pozemklU nebo z Fady stojicich vozidel, nebo znemoZziujici

v

prijezd rozmérnéjSich vozidel (napfiklad autobusu, pfipadné i tramvaji MHD). Vzhledem
k vyS§Sim intenzitdm dopravy tak mohou takto nespravné zaparkované automobily vyrazné
ohroZovat bezpecnost a plynulost dopravy. Oproti tomu v okrajovych ¢astech Prahy,
zejména na sidlistich s vy8si hustotou zalidnéni, jakym je i mnou zvolené sidlisté Luziny, je
problémové predevsim odstavovani vozidel v odpolednich a vecernich hodinach, kdy
dochazi k navratu vétSiny obyvatel ze zaméstnani. Problémy spojené s nedostatkem
odstavnych mist jsou podobné jako v centru Prahy, nicméné vzhledem k nizSim intenzitdm
provozu pravdépodobné nemaji tak vyrazny dopad na bezpecénost provozu. Na druhou
stranu se dotykaji velkého poctu lidi a nedostatek parkovacich mist je dlouhodobé teréem

stiznosti a namitek sméfovanych mistnimi obyvateli na méstsky Gfad, ktery se snaZi situaci

mirné zlepSovat.

V této préci se soustfedim na analyzu sou€asného stavu dopravy v klidu a nalezeni
moznosti, jak tuto situaci zlepSit. Budu se zejména snazit o efektivngjsi vyuZziti Uzemi a
zvySeni poctu odstavnych stani, ackoliv je pravdépodobné, Ze se stale nebude jednat o
podet stani pozadovany odpovidajici normou CSN 73 6110. V této praci se vSak chci
zabyvat pouze navrhovanim novych odstavnych ploch, pfipadné reorganizaci ploch
stavajicich, a nikoliv jinymi moZnostmi feSeni, jakymi jsou napfiklad regulace parkovani

zavadénim zon placeného stani. [1]
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2. Popis vybraného tuzemi

2.1. Charakteristika Prahy 13 a SirSich vztahU v oblasti

Pro analyzu a navrh feSeni dopravy v klidu v ramci mé bakalarské prace jsem si vybral
sidlisté Luziny, nachézejici se v centrélni ¢asti méstské casti Praha 13. Méstska ¢ast Praha
13 lezi v zapadni Céasti Prahy (viz obrazky 1, 2). Sousedi s méstskymi ¢astmi Praha -
Reporyje (na kterou se viak vztahuje pfenesena pusobnost Uradu MC Praha 13), Praha -
Slivenec, Praha 5, Praha 17 a Praha - Zli¢in, a s okresem Praha zapad. Praha 13 ma
rozlohu 13,23 km2 a skladad se z péti celkid - Stodulky, Nové Butovice, Velka Ohrada,
Trebonice a Luziny (jejichZ Casti se v této praci zaobirdm). Méstské ¢ast Praha 13 méla k 31.
12. 2014 podle CSU 61 205 obyvatel, diky emuz je osmou nejvétsi méstskou &asti Prahy.
Hustota osidleni je 4 626 obyvatel/lkm2, coz je témeér dvojnasobek primérné hodnoty pro
celou Prahu, Cinici 2506 obyvatel/km2. Tato hustota je vysoka i pfes to, Ze Praha 13 je
charakteristicka pomérné vysokym podilem zelenych ploch (louky a pole v zapadni casti
okolo Tfebonic, Centralni park, okraj CHKO Prokopské udoli). Je to dano tim, Ze je zde velké
mnoZzstvi vysokych panelovych dom, predevsim na sidliStich Nové Butovice, Velka Ohrada
a Luziny. Tyto panelové domy vSak €asto nemaji ve svém okoli dostate¢né kapacitni plochy
pro odstavovani osobnich automobilll, a doprava v klidu je tak béznym problémem nejen

v mnou feSené ¢asti sidlisté LuZiny. [2, 3, 4]

o

Obrazek 1 - Umisténi M€ Praha 13 v Praze [2]
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Obrazek 2 - Celkovy pohled na Prahu 13 [5]

Z dopravniho hlediska se v Praze 13 nachazi nékolik vyznamnych komunikaci, zejména
zacCatek dalnice D5 (Rozvadovska spojka - na Uuzemi Prahy 13 jeSté jako 1/5), kterou na
zapadé méstské ¢asti kfizuje Prazsky okruh DO. Vyznamnou dopravni tepnou je komunikace
JeremidSova, ktera je v oblasti hlavni sbérnou komunikaci. V severozapadni ¢asti Prahy 13
se kfizi s Rozvadovskou spojkou a ve vychodni ¢asti se styka s komunikacemi Bucharova a
Radlicka (ktera predevsim zajiStuje spojeni s centrem Prahy). Co se tyCe dopravni
obsluznosti MHD, pétefni funkci zde plni metro, konkrétné linka B. Na uzemi Prahy 13 se
nachazi 5 stanic metra - jsou jimi od vychodu Nové Butovice (v provozu od roku 1988),
Hurka, LuZiny, Luka a Stodulky (v provozu od roku 1994). VSechny tyto stanice jsou
hloubené, protoZze metro je zde v celém uUseku vedeno blizko pod povrchem (s vyjimkou
nadzemniho tubusu pfekonévajiciho Centralni park). Metro zajiStuje pfedevSim obsluhu
sidlist Nové Butovice a LuZiny a také ¢asti Stodulek. Zbylé oblasti jsou obsluhovany fadou
autobusovych linek. Hlavnim pfestupnim uzlem mezi autobusy a metrem je stanice Nové
Butovice, méné vyznamné jsou stanice Luka a Stodulky. Mimo to sméfuje Ffada

autobusovych linek na nové vybudovanou stanici metra A - Nemocnici Motol. [6]

2.2. Zakladni informace o reSené ¢asti sidlisté Luziny

Jako sidlisté Luziny je oznaCovana oblast vymezena Centralnim parkem a komunikacemi
JeremiaSova a Oistrachova. Dale jej Ize délit na ¢asti Luka, lezici zapadné od komunikace
MukaFovského, Luziny - stfed, lezici severné od trasy metra, a Luziny - jih, lezici jizné od

trasy metra. V této praci se zaméfim na oblast obou ¢asti Luzin, s vyjimkou ulic Horakova a
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Kettnerova v severozapadni ¢asti. Tyto ulice byly vyfazeny z toho divodu, Ze Usti daleko od
ostatnich ulic na LuZinéach, které jsou €¢asto vzajemné propojené tak, Ze obyvatelé jedné ulice
mohou bez obtiZi zaparkovat v ulici sousedni, pokud je volné misto blize jejich bydlisti.
Z tohoto pohledu je tedy vybrana ¢ast pomérné kompaktni. DalSim duvodem pro vylouceni
ulic Horakova a Kettnerova je ten, Ze se v jejich blizkosti nachazi pomérné kapacitni
parkovisté, jejichz obsazenost neni srovnatelna se zbyvajici €asti LuZin, a problém

s nedostatkem mist zde neni natolik akutni.

Vystavba tohoto sidliSté probihala v 80. letech 20. stoleti, dokon&eno bylo tedy nékolik let
pfed zprovoznénim stanic metra LuZiny a Luka. Z po¢atku tedy bylo odkazano na vyuzivani
autobusové dopravy, a autobusové linky byly vedeny i skrz sidlisté. Od otevieni metra vSak
autobusové linky jezdi pouze po obvodu Luzin, po komunikacich JeremiaSova a
Mukarovského. Napfiklad v ulici Archeologickd tak miZzeme nalézt zruSenou zastavku
v zalivu, ktera nyni slouzi pro parkovani automobild. V blizkosti FeSené ¢asti sidlisté jsou Ctyfi
autobusové zastavky - Luka, Amforova, PiSkova a Mala Ohrada. Na nasledujicim obrazku je
vidét Cernou Carou vyznaCena hranice zajmové oblasti a dale zastavky MHD a jejich
izochrony dostupnosti. Modrou barvou jsou oznaceny zastavky autobusové a jim nalezejici
izochrony o poloméru 300 m, a ¢ervenou barvou oznacené stanice metra a jejich izochrony o
poloméru 600 m. Z obrazku 3 je vidét, Ze z celych LuZin je dobra dostupnost na metro a tim
padem spojeni do centra Prahy, pfi¢emz jizni okrajové ¢asti mohou také doplrikové vyuZzivat
autobusové linky. Ze vSech mist v feSené oblasti je od metra nejvzdalenégjSim bydlistém

Modra 8 - cca 550 metr( chlize ke stanici LuZiny - primérnou rychlosti 5 km/h tak cesta trva

o

PR S N LuZziny S 7,
s e B == W B

Bk
AR e i

f \ plamop il S

€ Pigkova <

Obrazek 3 - Vyznaceni fesené oblasti a izochron dostupnosti MHD [7]
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2.3. Popis usporadani sidlisté

Sidlisté Luziny je charakteristické tim, Ze vétSina panelovych doma, které zde obvykle maiji
11 nebo 12 podlaZi a jsou tak pomérné vysoké, je usporfadana do takzvanych rondeld. Domy
jsou postaveny priblizné do tvaru kruznice nebo jeji ¢asti, a tvofi dlouhé souvislé bloky. To
spoleéné se znac¢nou vysSkou téchto doml zpusobuje, ze komunikace obsluhujici sidlisté
zdaleka nemaji dostateénou délku na to, aby podélna a kolma stani po jejich stranach
zajiStovala potfebu mistnich obyvatel. Komunikace lezi vné rondell, zatimco uvnitf jsou
umistény materské skolky, détska hristé a také mnozstvi zelenych ploch pro odpocinek. Toto
usporadani ma nékolik vyhod, tou nejvyznamnéjsSi je pravdépodobné vytvoreni dostate¢né
velkych prostor pro hry déti (kterych je na sidliSti velké mnoZstvi), které jsou velmi bezpe¢né
kvuli vylou€eni motorové dopravy. Komunikace okolo rondell jsou také ¢asto slepé, ¢imz je
zajisténo, Ze jsou vyuzivany z pfevazné Casti pouze osobnimi automobily mistnich obyvatel
nebo jejich navstévnikd, a tim jsou intenzity provozu pomérné nizké. Nevyhodou je pak
napfiklad potfeba obratisté, zejména pro vozidla pro svoz odpadd, které jsou normou CSN
73 6110 vyZadovana pfi délce slepé komunikace presahujici 100 metrd. Na plochach
obratist’ se nesmi zfizovat parkovaci nebo odstavna stani, a na obratistich okruznich ma byt
vzdy vyznaCen zékaz stani vozidel. Vzhledem k nedostatku mist jsou vSak obratisté bézné
k parkovani a odstavovani vozidel vyuzivdna. Na obrazku 4 je fotografie typického rondelu

Zazvorkova, ve kterém se nachazi materska Skola a détska hristé. [1]

Obrazek 4 - Pohled na rondel Zazvorkova
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Na obrazku 4 je rovnéz vidét obratisté i se stojicimi automobily. Zakaz stani zde vSak neni
vyznacen (ackoliv by mél byt). Kapkovity ostridvek uprostfed byl pavodné celistvy, po
naléhani obyvatel zde v3ak MC nechala zFidit nékolik novych stani (doslo i k rozsifeni
parkovaciho pasu na strané komunikace sméfujici k panelovému domu, nova mista maji
viditeln& nové&jSi povrch). Podle mého nazoru vSak mohl byt kapkovity ostrivek pfi

rekonstrukci vyuZit efektivnéji pro vétSi mnozstvi novych stani. [8]

2.4. Skoly, nakupni centra, rekreaéni a jina zarizeni

Vzhledem k vysokému poctu obyvatel se na sidlisti LuZiny nachazi fada matefskych a
zakladnich 3kol, jejich seznam a kapacity jsou pro potfeby vypoltu poZzadovaného poctu

odstavnych a parkovacich stani uvedeny v nasledujicich tabulkach 1 a 2. [9, 10, 11]

Tabulka 1 - Seznam matefiskych skol v feSeném tuzemi

ulice nazev kapacita déti
Mohylova Slunic¢ko pod stfechou 120
Podpérova Srdicko 100
Podpérova U BOBRIKA 135
U Jezera Bead school 50
Zazvorkova U RUMCAIJSE 100

Tabulka 2 - Seznam zakladnich $kol v feSeném tzemi

ulice nazev kapacita zaka
Brdickova |  Fakultni ZS p¥i PedF UK Brdi¢kova 1100
Bronzova ZS s RVJ Bronzova 930
Mohylova Z5 Mohylova 268

Na sidlisti se také nachazi dvé nakupni centra - V nedavné dobé zrekonstruované OC
LuZiny, jehoZ hlavni prodejnou je supermarket BILLA, a centrum Luka, jehoZ hlavni
prodejnou je supermarket TESCO. Obé tyto centra jsou v tésné blizkosti stanic metra. V této
praci budou pro potfeby vypoltu poctu stani zohlednéna jako plnosortimentni nakupni
centra. K centru Luka jsou pocitany i mensi prodejny ve stanici metra Luka. Celkové plochy

prodejnich ploch jsou uvedeny v tabulce 3.

Tabulka 3 - Seznam nakupnich center v feSeném tuzemi

celkova prodejni plocha
nazev pocet pater | (zaokrouhleno na celé stovky)
[m?]
OC LuZiny 3 14000
centrum Luka 3 3800
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Co se tyCe zdravotnickych zafizeni, sidlisté disponuje pouze zubni klinikou a nékolika
jednotlivymi ordinacemi, které jsou obvykle souc€asti panelovych domd. Vzhledem k jejich
malému poctu, jejich rozptyleni po celém sidlisti a faktu, Ze vétSinu jejich navstévnika
pravdépodobné tvofi obyvatelé sidlisté, ktefi se k nim snadno mohou dopravit pésky, jsou

v této praci pfi vypoctu pozadovaného poctu stani v jednotlivych ulicich zanedbany.

Zafizeni pro volno¢asové aktivity neni na sidlisti pfiliS mnoho. V ulici Zazvorkova se nachazi
tenisové centrum s nékolika kurty, které navic nabizi moznosti ubytovani. Pobliz zZS
Bronzovd se nachazi zimni stadion. Obé tato zafizeni maji pro navstévniky zajistény
dostate€ny pocet parkovacich stani na svych pozemcich, a nemaji tak vliv na nedostatek
odstavnych stani pro mistni obyvatele. Ostatni plochy pro sportovni aktivity lezi na
pozemcich zakladnich Skol. Mimo obchodni centra se na sidlisti také nachazeji dvé
restauracni zafizeni, obé v blizkosti stanice metra Luziny v ulici Zazvorkova. Ve vypoctu je
s jednim z nich pocitano jako s restauraci 4. skupiny s plochou pro hosty 100 m2 a s druhym

Z nich jako s pivnici s plochou pro hosty 130 mz.

3. Analyza sou ¢éasného stavu dopravy v klidu

3.1. Poéty odstavnych a parkovacich stani v jednotlivych ulicich

Tabulka 4 v této kapitole obsahuje seznam vSech ulic na sidlisti LuZiny a pocet odstavnych a
parkovacich mist, které byly pfi mnou provedeném prazkumu sidlisté zjistény. Celkovy pocet
mist je souctem poctu automobill zaparkovanych v oblasti a poctu stani, ktera byla v dobé
scitani (vecer vSedniho dne) neobsazena. Pocitdna byly pouze vozidla, ktera byla odstavena
v souladu se zadkonem, s nasledujici vyjimkou. Podle § 25 zakona 361/2000 Sb. musi pfi
stani zUstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 metry pro kazdy smér jizdy. Na
obousmérnych komunikacich to tedy znamena volnou Sitku minimalné 6 metrd. Na sidlisti
Luziny vSak téméF ve vSech ulicich pravidelné dochazi k poruSovani této podminky, a
v tabulce 4 jsou tato stani vedena jako nestandardni. Vzhledem k tomu, Ze se zde
nepredpoklada zvysSeny pohyb rozmérnéjSich vozidel a vzdy zlstava dostatek prostoru pro
to, aby se vzajemné bezpecné minuly osobni automobily, a také vzhledem k tomu, Ze tato

mista tvori téméf 10% celkového podtu mist, jsou zapocitana do celkového soudtu. [12]

Relativné velké mnoZstvi (7%) z celkového poctu stani tvofi garaze v garazovém domeé
pobliz stanice metra Luziny (viz obrdzek 5). GaraZze jsou umistény ve tfech podlazich,
Z nichZz kazdé ma samostatny vjezd z jiné ulice - Brdi¢kovy, Podpérovy a Archeologické.
Vzhledem k riznym vySkovym pomeérim mezi témito ulicemi jsou tyto vjezdy jen s mirnym
podélnym sklonem. Na stfeSe tohoto domu je pak parkovisté o kapacité 100 mist. Majitel
objektu se v minulosti jiz snaZil o zpoplatnéni téchto mist, avdak diky natlaku Méstského

Ufadu Prahy 13 zlstava parkovisté nadale volné pristupné vefejnosti. Vjezd na toto
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parkovisté je feSen rampou z ulice BrdiCkova, a v tabulce 4 jsou také vSechna mista
pfifazena k této ulici. Je vS8ak pravdépodobné, Ze garaze jsou pronajimany obyvateli
z riznych ulic sidlist&, protoZe se jedna o jedinou takovou stavbu v okoli, a diky své poloze

je také pomérné rychle pfistupna z celého sidlisté. [13]

Obrazek 5 - Garazovy dum s parkovacimi stanimi na stfese

U obou obchodnich center je fada parkovist, ktera jsou pravdépodobné také vyuzivana
mistnimi obyvateli k odstavovani vozidel, a ne pouze k parkovani v dobé nakupu. Obé centra
ale maji také zpoplatnéné parkovisté, ktera jsou pro jejich zdkazniky na prvni dvé hodiny
zdarma. Do celkového pocétu mist nejsou zapoditana stani na uzavienych pozemcich
(napfiklad Skol ¢i obchodnich center), kterd& mohou byt vyuzivana pouze se souhlasem

majitelu.
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Tabulka 4 - Pocet parkovacich a odstavnych stani na sidlisti LuZiny

stani
kolma podélna vyhrazend _g
ulice N N - '© -‘E .
g N g N c = c poznamka celkem
N > N > 6 e} S
] 7 ] 7 ~ o 8
0 0 o c
. podélna, volna Sitka
Amforova 334 58 9 46 . 447
komunikace < 6m
32 zpoplatrlt'ena u0C
L, LuZiny
Archeologicka 32 170 67 2 — » 325
podélnd, omezeny
22 o
pristup pro chodce
Bhmova 132 15 1 15 | Podélnd, volndsitka -, 0
komunikace < 6m
podélna, volna Sitka
44 !
komunikace < 6m
. Sikma Castecné na
Brdickova 45 100 2 , . 454
26 chodniku, vyznacena
SDZ ¢. IP 11f
237 v garazovém domé
Bronzova 285 34 12 7 | Podélnd, volndsitka {5 g
komunikace < 6m
Kolovecska 90 15 105
Modrd 164 7 1 27 | Podélnd volnasitka f ;5
komunikace < 6m
Mohylova 58 3 37 podelnaf volna sSirka 98
komunikace < 6m
. , *vyhrazena jen v
Muk kéh 43 6* , . 4
ukarovskenho dennich hodinach ?
Pitkova 180 21 6 ag | Podelnd, volndsitka o0
komunikace < 6m
5 podélna, volna Sitka
. komunikace < 6m
Podpérova 2 2 — - 19
10 uVDZ¢. V 12c (Zakaz
zastaveni)
Sezeminskd | 133 3 7 | Podélnd, volnasitka f ) 5
komunikace < 6m
U Jezera 180 | 55 | 33 9 57 zpoplatnénd u0C | 55,
Luka
4 podélna, volna sitka
i komunikace < 6m
Zazvorkova 248 15 16 1 7 T, — 306
15 Sikm3, volna Sitka
komunikace < 6m
Zvoncovita | 134 | 16 3 33 | Podélnd,vondsitka | g
komunikace < 6m
J J % 3417
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V ulici Brdi¢kova existuje Usek slepé komunikace, kde je pomoci VDZ €. V 12c, které je stéle
v pomérné dobrém stavu, vyznaCen zakaz zastaveni. BéZzné zde vSak stoji fada az 12
automobilt. Kuriozitou na tomto misté ale je, Ze se v tomto Useku také nachazi dvé sténi
vyhrazena pro drZitele prikazu ZTP, standardné oznaCena pomoci SDZ €. IP 12 a VDZ
€. V 10f. Tato mista jsou kvdli jejich pravidelnému obsazeni také zapocitana do celkového
poctu sténi, ackoliv nejsou v souladu se zakonem jak kvadli pfitomnosti VDZ €. V 12c, tak

kvuli omezeni volné Sifky komunikace pod 6 metrQ. [14, 15]

Obrazek 6 - Chybné provedené DZ v ulici Brdickova

Tabulka 5 - Zastoupeni rtiznych typu stani na celkovém poctu parkovacich mist

Y podil na celkovém

druh stani pocet poctu

[-] [%]

vyhrazend 63 2,02
volné pfistupnd 3049 97,98
vyznacena VDZ 441 14,17
bez vyznaceni VDZ 2671 85,83
kolma 2494 80,14
podélna 577 18,54
Sikma 41 1,32

Tabulka 5 ukazuje, jaké je procentualni slozeni odstavnych a parkovacich mist podle

rdznych typl. Vztahuje se k celkovému poctu mist snizenému o garazova a placena stani, to
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znamena 3112 mist. Podil stani vyhrazenych pro vozidla pfepravujici osoby téZce pohybové
postizené je 2,02%, coz témérF pfesné odpovida poZadavku na odstavné a parkovaci plochy
podle § 4 vyhlasky €. 398/2009 Sb., ktera urCuje, Ze kazda takova plocha o kapacité 501 a

vice stani musi mit 2% z celkového poctu tvofena stanimi vyhrazenymi (viz obrazek 7). [16]

2 az 20 stani | vyhrazené stani
21 az 40 stani 2 vyhrazena stani
41 az 60 stani 3 vyhrazena stani
61 az 80 stani 4 vyhrazena stani
81 az 100 stani 5 vyhrazenych stani

101 az 150 stani 6 vyhrazenych stani
151 aZ 200 stani 7 vyhrazenych stani
201 az 300 stani 8 vyhrazenych stani
301 az 400 stani 9 vyhrazenych stani
401 az 500 stani 10 vyhrazenych stani
501 a vice stani 2 % vyhrazenych stani,

Obrazek 7 - Pozadované pocty vyhrazenych stani na odstavnych a parkovacich plochach [16]

s s

Je zajimave, Ze se skute¢ny pocet téchto mist natolik blizi vyhlaSkou predpokladanému
poctu, i kdyZ se nejedna o celistvou parkovaci a odstavnou plochu a o vétSinu téchto mist
museli jejich uzivatelé individualné Z&dat. Potvrzuje se tim ale, Ze vyZadovani 2%

vyhrazenych stani na velkych odstavnych a parkovacich plochach mé své opodstatnéni.

3.2. Porovnani s velikosti stani dle CSN 73 6056
Kapitola 6 normy CSN 73 6056 - Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel - se zabyva

prostorovym usporadanim parkovacich stani. Nasledujici obrazky a tabulky z této normy
obsahuji rozméry, které musi parkovaci stani splfiovat. Oznaceni jednotlivych navrhovych
prvk( parkovacich stani s podélnym Fazenim jsou zobrazeny na obrazku 8, pro stani
s kolmym fazenim je to obrazek 9. Rozméry téchto navrhovych prvkd pro rGzné typy stani
uvadi tabulky 6 a 7. [17]

a — zakladni 8itka parkovaciho stanf

e e — — —— e ——— ——— b - zakladni délka parkovaciho stani

o "\_thﬂlg ‘]L b L b, L by — délka krajniho parkovaciho stani s volnym
___ ‘_____‘1 ____1 vjezdem

m© -’_ .‘E T ; 34y bo — délka krajniho parkovaciho stani u vysazené
‘ = / <7 plochy

O AR /2777 Obrubnik

¢ — §itka jizdniho pasu

."\ - - - - -
\Sténa (pevna prekazka) d — odstup parkovaciho stani od pevné prekazky

podle 6.2.2

d+a - skutecna &ifka parkovaciho stani v piipadé,
2e v urovni prednich dvefi vozidla je pevna pfe-
kazka

Obrazek 8 - Navrhové prvky parkovacich stani s podélnym fazenim vozidel [17]
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Tabulka 6 - Rozméry navrhovych prvkt parkovacich stani s podélnym fazenim vozidel [17]

Zékladni | Qdstpod | Delka | he o krajniho | Sifka jlzdniho
) ) Zplscb Sifka stani” pevné Délka stani krajniho stani pruhw/pasu
Skupina vozidel parkovani pekazky stani
a (m) d (m) b (m) by (m) bz (m) c (m)
jizda vpied 6,75 529 7,75 325
QOsobnf 2,00 0,40
couvani 575 - 6,75 3,75
T jizda vpred 8,25 6,50 9,00 3,50
ehké uZitkov
2,25 0,40
(dodévka) couvani 7,50 = 8,00 3,76
7P vysoke intenzité dopravy na pozemni komunikaci se doporucuje zvetsit zakladni Sifku parkovaciho stanl 0 0,25 m
(omezeni otevirani dvefi vozidla do prijezdniho profilu pozemni komunikace). Pokud je vedle parkovaciho stani v misté
pfednich dvefi vozidla pevna prekézka, zvétsuje se Sitka parkovaciho sténi podle 6.2.2.

Tabulka 7 - Rozméry navrhovych prvki parkovacich stani s kolmym a Sikmym Fazenim vozidel [17]

. . Roz&ifeni Sitka jizdniho | o, -
L | Zagednt | SKUSENA | yrajniho stani | Délka | Previs | pruhu/pésu S'”,:af”gdnl'ﬂ,c’
Razeni Skupina stani”? SIERL (bezpetnostni stani | vozidla | jizdavpred | PP ésu[ -
vozidel vozidel odstup) (bez nadjet) couvan
a(m) g(m) d (m) b (m) e(m) c (m) c (m)
2,50 2.50 6,00 4,75
osobni 2,65 2,65 0,25 5,00 0,50 575 4,25
2,80 2,80 4,25 3,7
Kolmé J
lehka 275 275 7,75 6,25
uzitkova 290 290 0,40 6,50 0,50 7.00 6,00
ORI I an 310 5,50 5,50
2,60 2,50 5,00
osobni 2,75 2,65 0,25 5,30 0,50 425
2,90 2,80 3,25
Sikme 75°
lehk4 2,85 2,75 6,25
uZitkova 3,00 2,90 0,40 6,80 0,50 525
(dodavka) ™355 3,10 375
, 2,90 2,50 3,50
osobni 0,25 5,20 0,50
_ 3,10 2,65 3,00
Sikmd B3¢ [ 3,20 2,75 4,25
uzitkova 0,40 6,60 0,50
(dodavka) 3,35 2,90 3,50
3,55 2,50 3,00
osobni 0,25 4,80 0,50
& 3,75 2,65 2,50
ikme 45 lehka
uzitkova 3,90 2,75 0,25 6,00 0,50 3,50
(dodavka)
*)  Pfi navrhu parkovacich stani se s ohledem na mistni podminky upfednostiiuje mensi $itka stani a véts! &itka jizdniho
pasu.
**) V zévislosti na mistnich podminkéch (povolené/zakazané najeti vozidla do protisméru pfi parkovani) se navrhne jeden
nebo dva jizdni pruhy (jednosmé&rny nebo obousmérny provoz).
Pro navrh zakladni Sifky parkovaciho stani plati §ifka jizdniho pasu ve stejném fadku tabulky.
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a — zékladni Sifka parkovaciho stani mérena rovnob&zné s jizdnim

L, atd i ﬁ’if pasem

b — zékladni délka parkovaciho stéani méfend kolmo K jizdnimu

- —T 1 T~ pasu
v f; 3 o c—sifka jizdniho pésu
d - rozéireni krajniho parkovaciho stani podle tabulky 6
ri y

Obrubnik 7 s e — pfesah pfegni nebo zadnf Castl vozidia pfes fyzicky vyhrazené
! parkovaci stani nad pfilehlou plochu

Sténa (pevna prekdzka) / o )
g — skutecna Sirka parkovaciho stani

e e e h — &itka bezpet&nostniho odstupu pfedni nebo zadni &asti vozidia

5 a il B
" ’ atd, & r od jiné funkéni plochy (h = 0,25 m)

b-e — fyzicky vyhrazena délka parkovaciho stani

ey \ 3 5 H=—
P N\ \\ \9’ a+d - Sirka krajniho parkovaciho stani
FEN AN\ N\

= % A N ;

=" Obrubnik / b e
Es 7
Sténa (pevna pfekazka) /

Obrazek 9 - Navrhové prvky parkovacich stani s kolmym a Sikmym fazenim vozidel [17]
Z celého sidlisté LuZiny bylo vybrano nékolik Gsekd komunikaci, na kterych pfi scitani
parkovacich mist stéla dlouha nepferusena fada automobild. V tabulkach 8 a 9 jsou uvedeny
délky téchto Gsekd a pocty automobild na nich stojicich. Ugelem je zjistit, zda Fidici na
mistech, kde nejsou jednotliva stani vyzna¢ena pomoci VDZ, parkuji vozidla s vétSi ¢i mensi

hustotou, nez jaka by odpovidala rozmériim stani udavanym normou.

Tabulka 8 - Vybrané tseky se stanimi s kolmym fazenim vozidel

, pocet pramérna pocet zvyseni/
délka o wour . N
. , stojicich Sitka jednoho | normovych | snizeni
ulice useku e (. (L, .
automobil( stani stani kapacity
[m] [-] [m] [-] [-]
143,9 58 2,481 57 -1
Amforova 77,8 32 2,431 31 -1
54,2 21 2,581 21 0
» 60,4 24 2,517 24 0
Brdickova
55,8 22 2,536 22 0
56,9 23 2,474 22 -1
90,9 36 2,525 36 0
] 64,3 25 2,572 25 0
Bronzova
82,7 32 2,584 33 1
64,7 24 2,696 25 1
55,3 22 2,514 22 0
Modra 106 42 2,524 42 0
Mohylova 57,6 23 2,504 23 0
Mukarovského 60 25 2,400 24 -1
~ 71,4 30 2,380 28 -2
Piskova
88 35 2,514 35 0
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88 34 2,588 35

123,9 48 2,581 49
Sezeminska 59 24 2,458 23 -1
59 24 2,458 23 -1
153 60 2,550 61 1

U Jezera 72,3 28 2,582 28
62,3 26 2,396 24 -2
64,5 25 2,580 25 0
59,3 24 2,471 23 -1
Zszvorkova 57,3 24 2,388 22 -2
67,6 28 2,414 27 -1
64,9 27 2,404 25 -2
89,1 37 2,408 35 -2
Jvoncovit 58,8 23 2,557 23 0
98,5 40 2,463 39 -1

Z tabulky 8 je zfejmé, Ze primérnd Sitka stani pro jeden automobil se v raznych Usecich
Sifka pak 2,696 m, ¢imz vznika rozpéti 31,6 cm. Hodnoty vSak osciluji kolem hodnoty 2,50
m, kter& je pro kolma stani ur¢enéd normou, a primeérna hodnota, ziskana vydélenim celkové
délky vSech usekl celkovym pocétem automobild, se liSi o pouhé 3 mm, cozZ je zajimave
zjisténi. Dalo by se totiz predpokladat, Ze fidi¢i budou pfi nejednoznaéném vymezeni
parkovacich mist pfi parkovani nedbali nebo Ze budou ponechavat vétsi vzajemny odstup
mezi vozidly. Tento prfedpoklad se v3ak zjevné napliiuje pouze v nékterych pfipadech, a
v jinych naopak dochéazi k tésnéjSimu parkovani. Je to zejména diky tomu, Ze velké mnoZstvi
automobilt zUstava na svych mistech odstavena delSi dobu, a tim vytvari uréitou Sablonu,
podle které mohou ostatni fidi¢i parkovat. V pfipadech, kdy je uvolnéno pouze jedno misto,
obklopené automobily z obou stran, je opét zaplnéno jednim vozidlem, a nehrozi Zadna
ztrata prostoru. Pokud je uvolnéno vice sousedicich stani, je mozné, Ze Fidi€¢ odstavi
automobil uprostfed této mezery tak, Zze po stranach uz nezbude stejny pocet mist, ktery by
odpovidal idedlnimu vyuZiti prostoru. K témto situacim jisté nékdy dochazi, nicméné velka
¢ast Fidicl si je védoma problémd s nedostatkem mist a pfi odstavovani se chova
ohledupIné, coz je dokazano primérnou spotfebou mista odpovidajici normovému stani.
Posledni dva sloupce tabulky 8 udavaji, kolik automobild by mohlo na daném Useku stat pfi
vyznaceni normovych stani, a zda by to bylo zlepSeni nebo zhorSeni sou€asného stavu. Je
zajimavé, Ze ackoliv je pramérna hodnota sou€asnych stani nepatrné vysSi, na vétSiné
vybranych uUsekd by doSlo k zachovani nebo sniZzeni soucasné kapacity, a v celkovém

souctu ke ztraté 14 mist. Z celkového poctu 946 sledovanych mist je to vSak zanedbatelnych
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1,48%. Na druhou stranu, vzhledem k tomu, Ze rozdil pramérné Sifky od Sifky normové je tak
maly, ke zvySeni poCtu mist by nedoSlo ani za pfedpokladu, Ze by na sebe vSechny useky

pfimo navazovaly.

Tabulka 9 - Vybrané tseky se stanimi s podélnym fazenim vozidel

, pocet pramérna pocet zvyseni/
délka . i . N
. , stojicich | délka jednoho | normovych | sniZeni
ulice Useku . .. L. .
automobild stani stani kapacity
[m] [-] [m] [-] [-]
) 87,5 17 5,15 15 )
Amforova
65,4 13 5,03 11 -2
o 98,3 19 5,17 17 )
Archeologicka
140,4 27 5,20 24 -3
Bohmova 62,2 12 5,18 10 -2
Brdickova 119,4 23 5,19 20 -3
Bronzova 92,1 17 5,42 16 -1
Modra 40,7 8 5,09 7 -1
i 72,1 14 5,15 12 -2
Mohylova
39,7 8 4,96 6 -2
55,9 11 5,08 9 -2
Piskova 63 13 4,85 10 -3
48,3 9 5,37 8 -1
Podpérova 64,1 12 5,34 11 -1
64 12 5,33 11 -1
U Jezera
48 9 5,33 8 -1
Zvoncovita 441 9 4,90 7 -2

Zatimco u neoznacenych kolmych stani mazeme vidét hodnoty pramérné Sifky vysSi i nizsi,
nez jaké udava norma, a pfi celkovém zprimérovani se skutec¢nost od normy odliSuje jen
minimalné, primérna délka stani s podélnym Fazenim je ve vSech Usecich bez vyjimky nizsi,
nez délka vyZzadovana normou (5,75 m pfi parkovani couvanim). Jak ukazuje tabulka 9,
nejmensi délka, kterou pramérné potfeboval na podélné stani jeden automobil, je 4,85 m, a
nejvétsi délka 5,42 m. Odpovidajici rozpéti je tedy 57 cm, coZ neni ani dvojnasobek rozpéti u
stani kolmych. Primérna délka jednoho stani, vypocitana z celkové délky vSech vybranych
Usekl a celkového poc¢tu automobilld na téchto Usecich odstavenych, je 5,173 m. Rozdil
oproti normé je tedy témér 58 cm. Podobné jako v tabulce 8 pro stani kolm4, i zde posledni
dva sloupce ukazuji, kolik automobild by bylo mozné zaparkovat na vybrané Useky pfi
normové velikosti stani. Dohromady by tak pfi této zméné bylo ztraceno 31 mist, coz
znamena 13,3% z celkového poctu sledovanych stani. Mensi spotfeba mista na jeden

automobil je dana zejména tim, Ze vétSina automobill zde parkujicich nedosahuje délky 4,75
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m, kterou norma predpoklada, aby vyhovéla vétSiné osobnich automobild. Napfiklad velmi
gasto se vyskytujici Skoda Fabia . generace méa délku pouze 3,97 m, Skoda Octavia |I.
generace je dlouh& 4,57 m, a lze se setkat i s extrémy jako Smart Fortwo Il s délkou pouhych
2,70 m. Ridigi také ¢asto nechavaji mensi vzajemny podéiny odstup mezi vozidly, neZ jaky je

uveden v tabulce 10, pfevzaté z normy. [17, 18, 19, 20]

Tabulka 10 - Nejmensi odstupy vozidla od pevné piekazky a odstupy mezi vozidly [17]

Kategorie vozidel

Deélka odstupu (m) Lehké
Osobnl uZitkove Nakladni | Autobus | Motocykl
(dod4vka)

Mezi pevnou piekéazkou a bokem
vozidla na strané fidice, mezi A 0,75 0,75 1,00 1,00
vozidly vedle sebe

0,50
Mezi pevnou piekéZkou a bokem
vozidla na opagné strané Fidige | © | 040 0,40 1,00 1,00
Mezi celem vozidla a pevnou c 025 0.25 050 050 0.25
pfekazkou i ! ! ! ]
Mezi koncem vozidla a pevnou
prekézkou D 0,25 0,60 1,00 1,00 0,25
Mezi dvéma vozidly pfi
podélném fazeni E 1,00 1,00 1,00 1,00 b
Mezi dvéma vozidly za sebou F 0,50 1,00 1,00 1,00 0,50

3.3. Odstavovani vozidel v rozporu se zakonem

Na celém uUzemi sidlisté se relativné Casto vyskytuji vozidla stojici na mistech, kde to
zakazuje zakon 361/2000 Sb. nebo dopravni znaceni uvedené ve vyhlasce 30/2001 Sb.
Mimo neponechavani minimalni volné Sitky 6 m na obousmérnych komunikacich jsou

nejcastéji porusSovany nasledujici pfedpisy z § 27 zdkona 361/2000 Sb.:

(1) Ridi¢ nesmi zastavit a stat
¢) na pfechodu pro chodce nebo na pfejezdu pro cyklisty a ve vzdalenosti kratSi
nez 5 m pred nimi,
d) na kfiZzovatce a ve vzdalenosti krat§i nez 5 m pfed hranici kfiZzovatky a 5 m
za ni; tento zdkaz neplati v obci na kfiZzovatce tvaru "T" na proté&jSi strané

vyustujici pozemni komunikace.

Velmi ¢asto je také poruSovan zakaz zastaveni nafizeny pomoci VDZ €. V 12c¢ (VDZ &. V 12d
- Zakaz stani se v oblasti prakticky nevyskytuje). Zakaz zastaveni nafizeni pomoci SDZ &. B
28 se dodrzuje v podstatné vétsi mife, ale také dochazi k jeho poruSovani. Vétsina téchto

prestupku vSak neni pfislusniky policie pokutovana, protoze i oni jsou si védomi problému
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s odstavovanim vozidel v této oblasti, a automobily také ¢asto stoji v rozporu s predpisy

ey s

chodcl, a jejich nebezpecnost, respektive mira omezovani ostatnich uZzivateld, tim padem
neni tak vysoka. [12, 14, 15]

3.4. Rizika a dusledky sou¢asného stavu

Nedostatek parkovacich mist ma nékolik pfimych, i kdyZ mozna méné zavaznych dusledka.
Témi jsou napriklad dusledky ekonomické - ztrata Casu spojena s hledanim volného
parkovaciho mista, zvySena spotfeba pohonnych hmot (pfi niZzSich rychlostech a pfi
couvani); nebo environmentalni - zvySeni emisi Skodlivych plynt a hluku. Kromé ¢asovych
mozné ohroZzeni bezpecnosti (Castnikl provozu diky nespravné zaparkovanym
automobilim. ZhorSeni rozhledovych poméra v kfizovatkach a na prechodech pro chodce
muze vést k vaznym dopravnim nehodam. ProtoZze se v oblasti nachazi mnoZzstvi
matefskych a zakladnich Skol a je zde tim padem zvySeny pohyb déti, Ize pokladat
ohroZzenou bezpec¢nost chodcl na prfechodech pro chodce za nejvétSi riziko soucasné
situace, zvlasté s pfihlédnutim k tomu, Ze déti jsou hdfe postfehnutelné (zejména za stojicimi
automobily), vice zranitelné, maji méné zkuSenosti a mohou byt nepozorné, a i ony samy
maji na komunikaci pfi nedodrZzeni zdkazu stani vozidel na a pfed pfechodem pro chodce

horsi rozhled.

Kvali zjiSténi, zda je predpoklad vySSi nehodovosti chodcl spravny, byla provedena analyza
nehodovosti pomoci aplikace Jednotné dopravni vektorové mapy - Statistické vyhodnoceni
nehodovosti v silni€nim provozu ve vybrané lokalité. Byly zjiStény vSechny dopravni nehody
na Gzemi sidliSté Luziny od 1. 1. 2007 do 31. 12. 2014. Jejich umisténi jsou na obrazku 10.
Do vybéru zamérné nebyly zahrnuty nehody pobliz kfizovatek JeremiaSova x Archeologicka
a Mukarovského x Archeologicka, protoZze v téchto mistech nedochéazi k odstavovani ani
parkovani vozidel a nejsou tedy relevantni k disledkim problému s dopravou v klidu. Ve
vybraném Uzemi doSlo celkem k 244 ohldSenym dopravnim nehoddm. Z nich vSak bylo
pouze 9 nehod s nasledky na zdravi, pfi kterych bylo celkem lehce zranéno 10 osob. Jen 4
tyto nehody byly klasifikovany jako srdZka s chodcem, pfiCemz tfikrat bylo zavinéni téchto
nehod pfisouzeno chodci. A jen jedin& z téchto nehod se odehrala na pfechodu pro chodce,
konkrétné pred ZS Bronzova. Fotografie tohoto pfechodu je na obréazku 11. Na tomto
pfechodu je vidét snahu o zajiSténi dobrych rozhledovych pomérd pomoci VDZ,
zdUraznujiciho zakaz zastaveni a stani pred pfechodem pro chodce. Celkové se vSak
predpoklad, Ze zhorSené rozhledové poméry zplsobené odstavovanim vozidel na

nevhodnych mistech maji vyznamny dopad na bezpecnost chodcl na sidlisti LuZziny,
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nepotvrdil. Je to dano pravdépodobné tim, Ze automobily se zde vétSinou pohybuji pomérné
nizkymi rychlostmi. [21]

Obrazek 11 - Pfechod pro chodce pied Z8 Bronzova
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Z analyzy dopravnich nehod v lokalité vSak vyplyva, Ze zde dochazi k pomérné velkému
mnozstvi srazek jedoucich automobild s odstavenymi vozidly. Z celkového poctu 244 nehod
bylo 182 oznac¢eno jako srédzka s odstavenym, pfipadné zaparkovanym vozidlem. Tabulka 11
ukazuje pocty nehod s odstavenymi vozidly v jednotlivych ulicich celkové, déle prdmérné
pocty nehod za 1 rok ze sledovaného obdobi 8 let, a pro lepSi srovnani jednotlivych ulic
navzajem také pocet nehod v dané ulici pfepoc¢teny na jeden rok a 100 odstavnych stani.
Také jsou zde uvedeny celkové hmotné Skody vzniklé pfi téchto nehodach, primérna Skoda

zplUsobena pfi jedné nehodé, a primeérna Skoda za 1 rok. [21]

Tabulka 11 - Srazky s odstavenymi a zaparkovanymi vozidly v lokalité a zplisobené skody

pocet nehod hmotna skoda
ulice celkem | rogng | "® 100 stani celkova prdmérnd/ 1 roc¢né
a rok nehoda
[-] [-] [-] [KE] [KE] [KC]

Amforova 26 3,25 | 0,727069 637100 24504 79638
Archeologicka 22 2,75 | 0,794798 | 840500 38205 105063

Bohmova 5 0,63 | 0,383436 42500 8500 5313
Brdickova 5 0,63 | 0,137665 190000 38000 23750
Bronzova 16 2,00 | 0,591716 | 535000 33438 66875

Kolovecska 4 0,50 0,47619 70000 17500 8750

Modra 7 0,88 | 0,451031 70000 10000 8750
Mohylova 6 0,75 | 0,765306 88000 14667 11000
Mukarovského 7 0,88 1,785714 | 203000 29000 25375
Piskova 26 3,25 1,269531 | 484000 18615 60500

Podpérova 2 0,25 1,315789 16000 8000 2000

Sezeminska 3 0,38 | 0,262238 45000 15000 5625
U Jezera 25 3,13 | 0,935629 694000 27760 86750
Zazvorkova 21 2,63 | 0,857843 661000 31476 82625

Zvoncovita 7 0,88 0,47043 76000 10857 9500

Je vidét, Ze co se ty€e absolutniho poctu nehod, nejvice (shodné 26) se jich stalo v ulicich
Amforova a PiSkova, nasledovanych 25 nehodami v ulici U Jezera. Pfi pfepoc¢tu na pocet
parkovacich mist je vS8ak nejnehodovéjsi ulice Mukarovského (v této praci pouze jedno malé
parkovisté u obchodniho centra Luka), nasledované ulicemi Podpérova (pouze 19
vozidel jsou Brdi¢kova, Sezeminsk& a Bohmova. Celkové hmotné Skody pfi téchto nehodach
¢ini za 8 let 4,65 milionu K&, pfi¢emz pramérna Skoda pfi jedné nehodé je zhruba 25 tisic K&.
Otazkou vSak zUstava, nakolik jsou uvadéné zadznamy presné - vétSina Skod byla az na

vyjimky zaokrouhlena na desitky tisic korun. Také je mozné, Ze fada nehod nahlasena vibec
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nebyla. Od velkého mnoZstvi téchto nehod jejich vinik ujel, Skody na odstavenych vozidlech
tak nejsou vzdy hrazeny z povinného ru€eni a pro majitele vozidel to mize znamenat
problémy. Lze predpokladat, Ze pfi lepSi situaci (zde je tim mySlen zejména dostatek
odstavnych stani o dostate¢né velikosti mimo jizdni pruhy) by se téchto srazek
s odstavenymi €i parkujicimi vozidly stavalo méné. Nehodovost a zpusobené majetkove

Skody jsou tak dalSim negativnim dopadem soucasné nevyhovujici situace. [21]

DalSi nevyhodou pro mistni obyvatele je, Ze fada z nich je pravdépodobné nucena
dlouhodobé odstavovat sva vozidla na vzdalengjSich mistech (kapacitnéjSi parkoviste,
garazové domy), ¢imZ je jim omezena schopnost automobily vyuzivat (kvali horSi ¢asové
dostupnosti). Také je mozné, Ze kvuli obtizné situaci s odstavovanim vozidel se néktefi
obyvatelé rozhodnou, Ze vlastnit a provozovat zde automobil se jim nevyplati, coz také

omezuje jejich moznosti.

Na druhou stranu Ize odhadovat dopad na zvySeni vyuzivani MHD, napfiklad pravé lidmi,
ktefi se zde rozhodnou automobily vibec nevlastnit, respektive je zde neodstavovat a
neprovozovat. Také v pfipadé, Ze se lidem podafi odstavit automobil na pro né vyhodném
misté, mohou se néktefi rozhodnout pro vyuziti MHD na kratSi cesty. Lidé celkem
pochopitelné radi odstavuji automobily co nejblize jejich bydlisti, jak kvili dostupnosti, tak
kvali moZnosti opticky je kontrolovat (strach z poSkozeni, odcizeni), a jsou pfi uvolnéni mista
pred jejich vchodem ¢€asto ochotni vozidlo pfeparkovat ze vzdalenéjSiho mista. Potfebu
kontrolovat sva vozidla vSak maji zejména lidé, ktefi své automobily nevyuzivaji kazdy den.
Paradoxné tak mohou fidi€i, ktefi jezdi automobilem denné, odstavovat své vozy ve vétSi
vzdalenosti nez ti, ktefi jezdi méné, a pro které by tim padem delSi cesta k automobilu

nepredstavovala takovou ¢asovou ztratu.

4. \/ypo éet po €tu pot Febnych stani v oblasti
4.1. Pozadavky odpovidaijici normy CSN 73 6110

Odstavnymi a parkovacimi stanimi, v€etné vypoctu jejich poctu, se zabyva ¢ast kapitoly 14

normy CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci, nazvana Odstavné a parkovaci
plochy. V této normé je parkovaci stani definovano jako plocha, ktera slouzi k parkovani
vozidla napf. po dobu nékupu, navstévy, zaméstnani, naloZeni nebo vyloZeni nakladu.
Odstavné stani je dle této normy plocha, kterd slouZi k odstaveni vozidla v misté bydlisté
nebo v misté sidla provozovatele vozidla po dobu, kdy se vozidlo nepouZziva. Tyto definice
vychéazeji z definic parkovani a odstavovani (nebo také dlouhodobého stani), které je mozné
nalézt napfiklad v norm& CSN 73 6056. V této praci mohou byt terminy parkovani a

odstavovani vzjemné zaménitelné, pokud neni doba nasledného stani vozidla na daném
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misté dulezita, podobné jako vyrazy parkovaci misto (stani) a odstavné misto (stani). V této

kapitole se vSak tyto pojmy zaménovat nemohou. [1, 17]

Norma CSN 73 6110 uvadi pro vypodéet potfebného poétu stani pro posuzovanou stavbu
nésledujici vzorec:
N =0 xkq+ Py*kq*ky,
kde
N = celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu,
0, = zakladni pocet odstavnych stani,
Py = zakladni pocCet parkovacich stani,
k, = soucinitel vlivu stupné automobilizace,
ky, = souclinitel redukce poctu stani.
Zakladni pocty parkovacich a odstavnych stani se ur€uji dle druhu stavby a jeji velikosti
v UCelovych jednotkach, které se pro rlzné stavby liSi. Pro soucinitel vlivu stupné
automobilizace norma uvadi Sest hodnot pro rizné zakladni stupné automobilizace. Tyto
hodnoty jsou pfimo linearné zavislé na stupni automobilizace, to znamena, Ze linearni
regresi Ize ziskat koeficient k, pro libovolny stuper automobilizace. Rovnice této zavislosti je
ko, = 0,00248475 * s, + 0,00926048,

kde s, je poCet automobild na 1 000 obyvatel. Ro¢enka dopravy Praha 2014 uvadi pro rok
2014 stupen automobilizace 548 osobnich automobild na 1 000 obyvatel (1,825 obyvatel na
1 osobni automobil). Pro srovnani celorepublikovy primér je 466 osobnich automobild na
1 000 obyvatel (2,146 obyvatel na 1 osobni automobil). Po dosazeni hodnoty pro Prahu do
lineérni rovnice je tedy vysledny soucinitel vlivu stupné automobilizace roven 1,37. Soucinitel

redukce poctu stani se urci za béznych podminek podle nasledujici tabulky 12. [1, 22]

Tabulka 12 - Soucinitele redukce poctu stani [1]

Soucinitel kp
Skupina A B C
1 obce do 5 000 obyvatel 1 -
2 obce (mésta) do 50 000 obyvatel 1 0,8 04
3 obce (mésta) nad 50 000 obyvatel 1 0.6 0,25
Stupen arovné dostupnosti 1-2 3 4

POZNAMKA PFi nizsi urovni dostupnosti Ize redukci poétu stani podle souéinitele kp snizit, naopak pii dobre
dostupnosti (napf. pé&3i dochazkou) Ize redukci zvysit.

Skupina A, B a C se uruje podle tabulky 13. Stupefi Urovné dostupnosti se v béznych
pfipadech pro sloZitost jeho vypoctu nezjiStuje. Jeho pouZiti je mozné, pokud je zamérem
vysSi nebo naopak nizsi pocet stani, nez jaky je vypocitdn pomoci koeficientu uréeného

sy s

bé&Znym zplsobem. Ackoliv by v této praci mohl byt zamérem nizSi pocet stani, aby byl rozdil
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soucasného a potfebného poctu mist co nejmensi, je koeficient k, vybran jen na zakladé
poctu obyvatel mésta a charakteru feSeného Uzemi, protoze ovliviiuje pouze pocty stani u

staveb nebytového charakteru, kterych je v lokalité minimum.

Tabulka 13 - Charakter uzemi pro zjisténi soucinitele redukce poctu stani [1]

obce (mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby s nadméstskym vyznamem na hranici souvislé zastavby,
nizka kvalita obsluhy uzemi vefejnou dopravou

skupina | shee (mésta) do 50 000 obyvatel — vedkeré stavby mimo centrum mésta (mimo historické jadro,
A méstskou pamatkovou rezervaci apod.), nizka kvalita obsluhy Gzemi vefejnou dopravou

obce do 5 000 obyvatel — viechny stavby na Uzemi obce bez redukce, velmi nizka kvalita obsluhy
Uzemi verejnou dopravou

obce (mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby celoméstského | nadméstského vyznamu uvniti zasta-
véneho Uzemi obce, mimo centrum mésta (mimo historické jadro, méstskou pamatkovou rezervaci

skupina apod.), dobra kvalita obsluhy uzemi vefejnou dopravou

B obce (mésta) do 50 000 obyvatel — stavby v centru obce, ale mimo historické jadro, méstskou
pamatkovou rezervaci, dobra kvalita obsluhy zemi vefegjnou dopravou

obce do 5 000 obyvatel — bez redukce

obce (mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby v centru obce, v historickém jadru, v pamatkové
skupina rezervaci, velmi dobra kvalita obsluhy Gzemi vefejnou dopravou

c obce (mésta) do 50 000 obyvatel — stavby v historickém jadru, v pamatkoveé rezervaci

obce do 5 000 obyvatel — bez redukce

POZNAMKA Redukce ve skupiné C se nepouZije v pfipadé, kdy stani maji pokryt stavajici deficit v izemi
a zamér je v souladu s Uzemné planovaci dokumentaci.

Na zakladé tabulek 12 a 13 byl zvolen soucinitel k, roven 0,6, protoZze se jedna o Gzemi

mésta nad 50 000 obyvatel mimo centrum mésta s dobrou kvalitou obsluhy vefejnou
dopravou (zejména diky pfitomnosti metra). Vysledny pocet stani pro dané Uzemi vznikne

souctem mist, ktera jsou vyZzadovana pro jednotlivé budovy. [1]

4.2. \/ypocet parkovacich stani

Potfebna parkovaci mista budou vypocitana pro obchodni centra, matefské a zakladni Skoly
a restauracni zafizeni. Pro parkovaci stani plati pouze tato ¢ast vySe uvedeného vzorce:
N = Py * kg * ky.

Zakladni pocet parkovacich stani vychazi z poc¢tu ucelovych jednotek dané stavby, a norma
rovnéz uvadi, kolik z téchto stani je kratkodobych a kolik dlouhodobych. Pro plnosortimentni
nakupni centra do 5 000 m? prodejni plochy je ur€eno 1 stani na 25 m? prodejni plochy,
pficemz 90% tvofi stani kratkodoba a 10% stani dlouhodobd, u center nad 10 000 m2
prodejni plochy pak 1 stani na 20 m2 prodejni plochy s pomérem 6:4 ve prospéch
kratkodobych stani. U matefskych kol pfipada 1 stani na 5 déti, pomér kratkodobych a
dlouhodobych stani je 9:1. Zakladni Skoly vyzaduji také 1 stani na 5 zakd, ale dlouhodobych
stani je zde jiz 20%. Restaurace 4. skupiny maji uréeno 1 stani na 8 - 10 m2 plochy pro hosty
(v této préaci je pocitdno s hodnotou 10 m2), s pomérem kratkodobych stani k dlouhodobym

opét 9:1. Hostincim a pivnicim pfislusi 1 stani na 10 - 15 m2 plochy (zvolena opét maximalni
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hodnota 15 m?), z toho 60% kratkodobych a 40% dlouhodobych stani. Vypocitané hodnoty
jsou v tabulce 14, pocet zékladnich stani i pocet stani celkem byl v pfipadé potieby

zaokrouhlen dolu na celé €islo. [1]

Tabulka 14 - Vypocet parkovacich stani pro jednotlivé stavby

. zakladni . L. L, y -
mnozstvi v poZzadovany pocet stani N pocet stani
Yy iy . pocet ’
reSend stavba Ucelovych , na vlastnim
. parkovacich ] i ]
jednotek stini P celkem | kratkodobé | dlouhodobé | pozemku
0
nakupni stfediska [m?] [-] [-] [-] [-] [-]

OC LuZiny 14000 700 575 345 230 45
centrum Luka 3800 152 124 112 12 0
matefskeé Skoly [-] [-] [-] (-] [-] [-]

Slunicko 120 24 19 17 2 5
Srdicko 100 20 16 14 2 5

U BOBRIKA 135 27 22 20 2 5
Bead School 50 10 8 7 1 5
U RUMCAIJSE 100 20 16 14 2 5
zakladni Skoly [-] [-] [-] [-] [-] [-]

Brdickova 1100 220 180 144 36 15

Bronzova 930 186 152 122 30 18

Mohylova 268 53 43 34 9 5

restauracni zafizeni [m?] [-] [-] (-] (-] [-]
Pizzeria Cappuccini 100 10 8 7 1 0
Pivnice Bunkr 130 8 6 4 2 0

Posledni sloupec v tabulce 18 ukazuje, kolik vozidel je mUze parkovat na pozemku daného
objektu. Lze prfedpokladat, Ze zaméstnanci téchto zafizeni budou vyuZivat této moznosti,
¢imz se snizi mnoZstvi potfebnych dlouhodobych parkovacich stani. Zdaleka nejvétsi

potfebu parkovacich mé podle ocekavani OC Luziny.

4.3. Vypocet odstavnych stani

Odstavna stani se v feSené oblasti pocitaji pouze na zakladé poctu a velikosti byta. Pro jejich
pocet plati pouze tato ¢ast vzorce:
N =0 * k.

Pocet stani tedy vychazi pouze z poctu UCelovych jednotek a soucinitele automobilizace.
Soucinitel redukce poctu stani se nepouZziva, protoZze na odstavovani vozidel v misté bydlisté
nema uroven dostupnosti Gzemi pomoci MHD téméf Zadny vliv (vozidla pouze pfi vy3Si mife
vyuzivani MHD zGstavaji odstavena deldi dobu). U&elovymi jednotkami pro uréeni
zékladniho poctu odstavnych stani jsou jednotlivé byty - 1 stani pfipada na dva byty o 1

obytné mistnosti, nebo na jeden byt do 100 m2 celkové plochy. Pro 1 byt nad 100 m2 celkové
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plochy jsou pak vyZadovana 2 stani. VSechna odstavna stani jsou z definice dlouhodoba.
Tabulka 15 obsahuje hodnoty pouzité pfi vypoctu poctu odstavnych stani v jednotlivych
vchodech ve vSech ulicich a také vysledky téchto vypocltd. Pocet bytd v jednotlivych
budovach byl zjistén pomoci s€itani domovnich zvonkd, respektive poStovnich schranek.
MéfFenim v programu Autocad 2014 byla zjiSténa celkovd pldorysna plocha vsech
panelovych domu, a délenim poctem vchodu byla ziskana plocha nélezZici danému vchodu
(pfi vétSi hustoté vchodl byl panelovy dim rozdélen na odpovidajici ¢asti. Od plochy
jednotlivych vchodl byla pak odectena plocha spoleénych nebytovych prostor, pficemz pro
bézny pocet bytd na 1 patfe (2-3), byla odectena plocha 25 m2? (zjiSténa meéfenim), a pro
vySSi pocet (8) bytu na patfe byla odeétena plocha 40 m2 (zjisténa méfenim). Déale byly
zvoleny pocty byt o 1 obytné mistnosti, a to tak, ze u 2 byt na patfe nebyl zadny, u 3 bytu
na patfe 1, a u 8 bytl na patfe 3. Témto bytlim byla pfifazena velikost 40 m?, coz zhruba
odpovida bytim typu 1+kk ¢&i 1+1. U zbylych bytl se predpokladalo, Ze zhruba polovina
Z nich je o tfetinu vétSich neZz druha polovina. Zbyvajici plocha se tedy rozdélila na stejné
Céasti, které byly nasledné vynasobeny koeficienty 1,15 pro vétsi a 0,85 pro mensi byty.
Nakonec byly secCteny byty s vyslednou pfredpokladanou plochou mensi nez 100 m? a
podobné pro byty vétSi nez 100 m2. Pocet stani pak byl spocitan dle vySe uvedeného vzorce,
s vyuzitim soucinitele vlivu stupné automobilizace rovném 1,37. Vypocet je proveden jak
s pfihlédnutim k pfedpokladanym poctim bytd rdznych velikosti, tak i pouhym vynasobenim

poctu byt soucinitelem k,, pfedevsim kvali budoucimu srovnani. [1]

Tabulka 15 - Vypocet odstavnych stani pro jednotlivé ulice

pocet byt pocet stani N
. s bez
pocet celkov? o jedné ohledem | ohledu
ulice bytd obytna obytné do 100 nad 100 na na
plocha ] . m m . .
mistnosti velikost | velikost
byt bytl
[-] [m?] [-] [-] [-] [-] [-]
Amforova 648 60983 62 216 370 1352 888
Archeologicka 141 11424 48 45 48 226 193
Bohmova 249 15844 102 147 0 271 341
Brdickova 461 40080 134 127 200 814 632
Bronzova 513 51000 108 106 299 1038 703
Modra 330 20504 132 198 0 362 452
Mohylova 175 11184 72 103 0 190 240
Piskova 554 48668 120 177 257 1029 759
Sezeminska 244 16776 108 136 0 260 334
U Jezera 499 48860 120 115 264 963 684
Zazvorkova 466 45000 108 106 252 910 638
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Zvoncovita 266 22568 80 84 102 449 364

Na vybraném uzemi sidlisté Luziny bylo napocitano celkem 4 546 byta, které si pfi
zjednoduSeném a priznivém vypoctu vyZaduji 6 228 odstavnych stani. Skute¢na skladba
bytovych jednotek se vSak pravdépodobné dostatec¢né blizi pfedpokladu zaloZzeném na
zmifovanych vypoctech, a podle normy by tak mélo na sidlisti byt vice nez 7 800 odstavnych
stani. V ulici Zvoncovita se pobliz kfizovatky Archeologickd x JeremiaSova také nachazi
relativné novy obytny dum, ale protoZe jeho obyvatelé maji pfistup do jeho hromadnych
podzemnich garazi, neni ve vypoltu poZadovaného poctu odstavnych stani v této préci

zahrnut.

4.4. Porovnani pozadovaného pocétu mist se sou¢asnym stavem

PFi srovnani poc¢tu mist ziskanych vypocty v pfedchazejicich podkapitolach se souc¢asnym
stavem popsanym v kapitole 3 je nutné nékteré komunikace rozdélit a pfipadné jednotliva
parkovisté na mensi ¢asti vzhledem k jejich poloze viéi rGznym budovam. Pozadavky na
parkovaci mista u matefskych a zakladnich Skol a u restauracnich zafizeni budou pfi¢tena
k odstavnym stanim obytnych budov danych ulic, nakupni stfediska budou vedena
samostatné. Porovnani soucasného poctu stani s vysledky vypoctl predchozich kapitol
znazornuje tabulka 16. Garazovy dum byl v tabulce 16 rozdélen nasledovné - 37 garazovych
stani pro Amforovou, 50 garaZzovych a 50 volnych stfeSnich stani pro Archeologickou, a 150
gardZzovych a 50 volnych stfeSnich pro Brdickovu. Stani ulice Podpérova nalezi k ulici
Archeologicka. Sougasna stani z ulice Archeologicka pfipadaji pfedevsim k OC Luziny, zbyla
mista se vzhledem k délce ulice déli mezi Archeologickou, Bohmovu a PiSkovu. Stani v ulici
Kolovec€ska byla pfifazena k ulici Amforova. Jedn& se vSak pouze o formalitu a na celkové
vysledky nema toto déleni vliv. Ridi¢i také samoziejmé nemusi vZdy parkovat v ulici jejich
bydlisté. Pocet pozadovanych dlouhodobych parkovacich stani je snizen o pocet mist na
soukromych pozemcich danych objektd. Nedostatek stani je vypocitan jak v absolutnich, tak
v procentudlnich hodnotach. PFesny normovy nedostatek stani odpovida souctu
pozadovanych odstavnych stani s ohledem na velikost bytl a pIného poctu poZadovanych
parkovacich stani. Nedostatek stani s Ustupky vyuZziva sniZeni poctu parkovacich stani o
parkovaci stani kratkodoba. Tento Ustupek pfedpoklada, Ze kratkodoba stani nebudou
vzhledem k dobré dostupnosti danych zafizeni vyZzadovana, protoZze namisto automobild
bude pro kratkodobé ucely vyuzito MHD nebo pésSi dopravy. Nedostatek stani oznaceny jako
hruby s Ustupky pouZivd kromé toho jeSté pocCet odstavnych stani, ktery nebere v potaz

velikost jednotlivych bytd. [23]
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Tabulka 16 - Nedostatky stani pro jednotlivé objekty

pozadovana stani nedostatek stani
- p
= c
c = e > >
© ~g S s = s =
2l = | £ | |s| || 2| €| 2| 2
2 S = g o 5 o 0 5 o 0
obiekt =) © S o = =] A=) =] S
) =i e «© ~ o < 2 » c 2 »
2 - . .
sl s/ 8 8|ls|2|3|l5|32]3
[3) o o S $ wn S 8 (%) S
"J; [®] P b > b
e g Q. < a <
o ©
o

—
1
[
—
[
—_—
—
1
—_—

(%] | [%] | [%]
OC LuZiny 258 0 0 530 (185272 | -73 | -73 ]} 51,3 |-395|-395
centrum Luka | 145 0 0 124 | 12 ] -21 |-133|-133]-16,9|-1108 | -1108

Amforova 602 | 1352 | 888 750 | 750 | 286 | 55,5 | 55,5 | 32,2
Archeologicka| 147 | 226 | 193 34 0 |113 | 79 46 | 43,5 | 35,0 | 23,8
Bohmova 179 ] 271 | 341 92 92 | 162 133,9| 33,9 | 47,5

Brdickova 305 ] 814 | 632 | 165 | 21 | 674 | 530 | 348 | 68,8 | 63,5 | 53,3
Bronzova 338 J1038 | 703 | 134 | 12 | 834 | 712 | 377 |} 71,2 | 67,8 | 52,7

Modra 194 | 362 | 452 168 | 168 | 258 | 46,4 | 46,4 | 57,1
Mohylovda | 98 | 190 | 240 | 46 | 4 | 138 | 96 | 146 | 58,5 | 49,5 | 59,8
Pitkova 278 | 1029 | 759 751 | 751 | 481 | 73,0 | 73,0 | 63,4
Sezeminska | 143 | 260 | 334 117 | 117 | 191 | 45,0 | 45,0 | 57,2

U Jezera 238 ] 963 | 684 7 0 | 732 | 725 | 446 | 75,5 | 75,3 | 65,2
Zazvorkova | 306 | 910 | 638 | 28 3 |632|607|335]|67,4]| 66,5 | 52,3
Zvoncovita | 186 | 449 | 364 263 | 263 | 178 | 58,6 | 58,6 | 48,9

Vypocty této kapitoly bylo zjiSténo, Ze v extrémnim pfipadé v daném uzemi chybi 5 516

parkovacich mist, coZ je nedostatek témér 62%. NejmirnéjSi vypocet udava 3048 chybéjicich
mist, ktera by tvofila 47% poZadovaného poctu. Relativné nejhdfe je na tom ulice U Jezera,
avSak podobné Spatnd situace je i v ulicich PiSkova, Bronzova, BrdiCkova a Z&zvorkova.
Ulice U Jezera je vSak spojend s parkovisti pro centrum Luka, €imz maze dosahnout nizSiho
deficitu, podobné jako PiSkova a Brdi¢kova sousedi s parkovisti pobliz OC Luziny. To vSak
narozdil od centra Luka nemé& Zadné rezervy, a je pravdépodobné, Ze odstavené automobily
z okolnich ulic situaci komplikuji vice, nez u centra Luka. Ze srovnani nejlépe vychazi ulice
Bohmova, za coz vdéci predevSim malému mnozstvi bytl a relativné velkym parkovacim

plocham ve svém okoli. [1]

5. Dopravni pr tzkum stavajici dopravy v klidu
5.1. Vybér lokality

Pro dopravni priizkum dopravy v klidu byly vybrany ulice Zvoncovita, Mohylova a PiSkova, ke

kterym bylo rovnéZ pfivzato parkovisté u OC LuZziny v ulici Archeologickd. Davodem pro
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jejich vybér byl fakt, Ze ulice na sebe navzajem tésné navazuji, ale od ostatnich ulic na
sidlisti jsou relativné oddélené, coz do jisté miry zajiStuje, Ze se zde budou vyskytovat
zejména vozidla obyvatel téchto ulic. Pfidanim parkovisté u OC LuZiny Ize také sledovat,
nakolik je parkovisté, uréené zejména pro kratkodoba stani, vyuzivano pro odstavovani
vozidel. Ortofoto mapa s vyznaCenim ulic a jednotlivych parkovist je na obrazku 12.
Jednoduchym Srafovanim jsou zndzornény parkovaci plochy mimo komunikaci a kfizovy Sraf
znazornuje sledovana podélna a kolma stani na stranach komunikaci. Parkovisté jsou
oznacena stejnymi Cisly, pod jakymi jsou vedena v zaznamech z prizkumu, jejichz prepis je

v priloze 1. [24]

Obrazek 12 - Vymezeni komunikaci a ploch, na kterych probihal prizkum [24]

5.2. Pribéh priuzkumu

Dopravni prizkum dopravy v klidu byl proveden metodou opisu poslednich 4 znaku RZ
zaparkovanych vozidel. Proveden byl ve dnech 16. - 18. 9. 2014 (utery, stfeda a Ctvrtek
bézného pracovniho tydne). S¢itani vozidel a zaznamenéavani jejich RZ probihalo 5x denné,
a to se zacatkem vzdy v 5:30, 9:30, 13:30, 17:30 a 21:00. Doba jednoho scitani se mirné
liSila v zavislosti na mnoZstvi oboménénych vozidel, ale pohybovala se v rozmezi 70-85 minut.
PFi vSech scitanich byl zachovan stejny postup (parkovisté od P1 do P9 a uliéni Casti
komunikaci propojujici je), a tak bylo kazdé misto vzdy kontrolovano zhruba ve stejnou dobu.
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Je ale mozné, Ze procentudlni obsazenost jednotlivych parkovist navzdjem se bude kvuli
délce trvani prizkuma liSit, a to zejména v ranni scitani od 5:30 a v odpoledni od 17:30
v souvislosti s odjezdem a pfijezdem obyvatel do a ze zaméstnani. Pfi prizkumu bylo
sledovano 649 raznych mist, z nichz 625 umoznovalo legalni parkovani. Na zbyvajicich 24
mistech bylo alespon jednou zaznamenané protizakonné stojici vozidlo, vétSinou se vSak
pfestupky na stejnych mistech opakovaly. Podstata téchto pfestupkd je zaznamenana

v priloze 1, stejné jako typ vSech stani a jejich umisténi. [12, 25]

5.3. Vysledky zjiSténé prizkumem

Ziskana data byla zpracovana v programu Microsoft Excel pomoci rGznych vzorcu a
logickych podminek. Vystupem jsou tabulky 17 az 23, které sleduji absolutni i relativni
obsazenost parkovacich mist, mnozstvi volnych mist, zménu obsazenosti mist, a také pocet
mist obsazenych stejnym vozidlem v ruzné dlouhych ¢&asovych intervalech. Sloupce

X

oznaCené jako "parkovist&" oznaluji samostatné plochy, zndzornéné na obrazku 12
jednoduchymi Srafy, oproti tomu ulice oznacuji stani u okrajli komunikaci, znazornénych
kiizovymi Srafy. Ugelem je zjistit, nakolik je odlidné vyuzivani parkovacich ploch, které nejsou
pFimo pfilehlé k jednotlivym domam. Radky s nazvem "poéet mist" zahrnuji vdechna mista,
kde byly automobily parkovany. Parkovisté s ozna¢enim P7 neni zahrnuto do celkovych
souctl, a to zejména kvuli zkresleni, které by mélo na vysledky prizkumu. Obsazenost
tohoto parkovisté ocividné nekoresponduje se zbytkem zkoumanych mist, a to z davodu

popsanych v nasledujici podkapitole 5.4.

Tabulka 17 znazornuje pocty stojicich automobill, které byly zaznamenany v rGznych
¢astech uzemi v jednotlivych s€itanich. Tabulka 18, ktera ukazuje relativni obsazenost mist,
v nékterych pfipadech ukazuje obsazenost vétSi nez 100%, cozZ je dano tim, Ze nelegélné
zaparkovana vozidla mohou vést k pfekroceni kapacity.

Tabulka 17 - Obsazenost stani pfi prizkumu (absolutni hodnoty)

BECEE. . T
=t =t =t —_ et
4] o £ ) o £ 0] o £ | 9 ) o
typ 3 | £ £ g | 2 S 3 £ N N A A
<< > I < > o < > o = | © < S
© o © o © o a ©
o o o o
pocet mist 18 55 28 35
Cas den
Ut 7
St 6
5:30 <
Ct 7
primér 7
Ut 6
St 5
9:30 <
Ct 7
primér 6
13:30 Ut 5
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St 97 63 | 160 | 48 33 81 110 | 133 | 243 4 34 | 289 | 229
Ct 102 | 59 | 161 | 48 32 80 107 | 141 | 248 7 34 | 291 | 232
primér | 96 | 62 [ 158 | 49 | 35 | 84 [ 111 | 141 [ 251 | 5 | 34 | 289 | 238 | 528 |
Ut 102 | 62 | 164 | 57 43 100 | 121 | 153 | 274 4 32 | 312 | 258
17:30 Svt 103 | 66 | 169 | 51 36 87 122 | 158 | 280 8 33 | 309 | 260
Ct 111 | 64 | 175 | 56 42 98 123 | 152 | 275 9 29 | 319 | 258
pramér | 105 | 64 [ 169 | 55 | 40 | 95 [ 122 | 154 [ 276 | 7 | 31 | 313 | 259 | 572 |
Ut 116 | 69 | 185 56 44 100 | 127 | 159 | 286 6 32 331 | 272
21:00 %t 115 | 68 | 183 55 44 99 125 | 160 | 285 7 23 318 | 272
Ct 120 | 66 | 186 55 44 99 124 | 158 | 282 | 11 29 328 | 268
prdmér | 117 | 68 | 185 55 44 99 125 | 159 | 284 8 28 326 | 271
Tabulka 18 - Obsazenost stani pfi prizkumu (procentualni hodnoty)
BTN o R
o] o] o] —_ ]
tvr>§§§z§§§>§§§§§?§§
= = 8 —% S 8 —% S 8 - 8 Jg S
o o o o
pocet mist 18 55 28 35
Cas den
Ut
St
5:30 &
prdmér
Ut
St
9:30 &
prdmér
Ut
St
13:30 &
primér
Ut
St
17:30 &
primér
Ut
St
21:00 &
primér

Z tabulky 18 je zfejmé, Ze obsazenost parkovacich mist je velmi vysoka, pficemz nejvy3si
v pruméru dosahuje v pozdnich vecernich hodinach. Vysoka obsazenost je také brzy rano a
veCer. To potvrzuje, Ze stani jsou vyuzivana predevsim jako odstavna v misté bydlisté, a
nejvice vozidel zde stoji pfes noc. Vyjimkou je parkovisté P7, nachazejici se velmi blizko OC
LuZiny, které dosahuje vySSi obsazenosti ve dne. Je tedy ziejma jeho funkce parkovisté
spiSe pro kratkodobé&jSi stani v dobé provozu OC. Z jednotlivych ulic nejhliife vychazi
Mohylova, avsak rozdily jsou minimalni. Celkovy priibéh obsazenosti v riznych ¢asovych

obdobich pfehledné znézorruje graf na obrazku 13.
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Obsazenost parkovacich mist
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cas scitani

Obrazek 13 - Graf obsazenosti parkovacich mist (relativni hodnoty)

Tabulka 19 uvadi pocet volnych stani v jednotlivych €asech. Tabulka 20 pak ukazuje relativni
pocet volnych mist vzhledem k celkovému podtu stani na daném misté. Tyto vysledky nejsou
zcela opakem obsazenosti, protoZe nezahrnuji chybné stojici vozidla. Jejich hodnoty vSak
spéji ke stejnému zavéru jako tabulky obsazenosti - nejvice volnych mist a tim padem

nejjednodussi parkovani je v dennich (s mirnou vyhodou dopolednich) hodinach.To v3ak

neplati o parkovisti u OC, které bylo dokonce pfi kazdém scitani od 13:30 zcela pIné.

Tabulka 19- Volna mista (absolutni hodnoty)

o o z S| %
w | 5| E|E 3|8 E 5|8 |s|8]F ¢
=< S ] =< S ] < S ] — © < S
3 ° 3 ° 3 ° & 3
pocet mist 55
cas den
Ut 1 3 1
St 2 6 1
>:30 Ct 1 2 1
primér 1 4 1
Ut 8 8 1
St 3 9 1
9:30 Ct 7 8 0
primér 6 8 1
Ut 4 4 0
13:30 Svt 7 12 | 19 | 19 | 25 | 44 | 15| O 48 | 43
Ct 8 12 20 21 18 39 12 0 43 40
primér 6 9 16 18 19 37 14 0 47 35
17:30 Ut 0 2 2 8 7 15 |15 | 2 26 | 17
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Tabulka 20 - Volna mista (procentualni hodnoty)

é

typ

parkovisté

parkovist
parkovisté

é

parkovist

93]
(U]

pocet mist
cas den

5:30 =

9:30 <

13:30 <

17:30 <

21:00 <

Z tabulky 21 Ize vyc€ist, kolik mist nebylo pfi daném méfeni obsazeno stejnym vozidlem

(pfipadné bylo zaplnéno/uvolnéno). Procentudlni hodnoty "ménicich se mist" jsou vyjadfeny

grafem na obrazku 14. Pomérné piekvapivé je, Ze b&éhem noci se méni obsazeni témeér 11%

mist, coZ znamend, Ze provoz v noci neni Upiné zanedbatelny. Nicméné se opét potvrzuje

predpokladana odstavna funkce vétSiny stani - k nejvétSim zménam dochazi mezi 5:30 a

17:30, tj. v dobé&, kdy vétSina obyvatel dojizdi do zaméstnani. V grafu je také kromé ranni a

odpoledni Spicky zfetelné poledni sedlo, kdy doch&zi k mensi frekvenci zmény mist.
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Tabulka 21 - MnoZstvi ménicich se mist (absolutni hodnoty)
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typ o = X o = x o = 4 o = o =
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© o © o © o a. ©
o o o o
pocet mist 18 55 28 35
cas den

Ut

5:30

9:30

13:30

17:30

21:00
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Zména obsazeni parkovacich mist
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Obrazek 14 - Graf zmény obsazeni parkovacich mist (relativni hodnoty)

STRANA 40



Cilem tabulky 22 je zjistit, jak dlouho byvaji stani obsazena stejnym vozidlem. Celkové
vysledky znazorfiuje graf na obrazku 15. Pokud bylo misto obsazeno maximalné pfi 4 po
sobé jdoucich s€itanich stejnym vozidlem, jako pfi s€itani pfedchazejicim, bylo oznaceno
dobou obsazeni menSi nez 1 den. V pfipadé, Ze stejné vozidlo bylo na stejném misté
v odpovidajici ¢as pruzkumu v dvou ndsledujicich dnech, je misto pfipo¢itdno s dobou
obsazeni 1 den (tedy vice nez 24 hodin). 2 dny odpovidaji minimalné 48 hodindm obsazeni
stejnym vozidlem (stejny ¢as méreni ve vSech tfech dnech). V pfipadé, Ze bylo stejné vozidlo
na stejném misté pfi vSech 15 scitanich, predpoklada se, Ze doba obsazeni je 3 dny. Velka
¢ast téchto dlouhodobé odstavovanych automobill je pravdépodobné uZivana pouze o
vikendech (a ne nutné vSech), pfipadné nepravidelné s malou frekvenci. Majitelé téchto
automobilt by tak mohli idealné vyuzivat stani ve vétSich dochazkovych vzdalenostech, aby
na né nebyli odkazani kazdodenni uzivatelé.

Tabulka 22 - Poc¢ty mist obsazenych stejnym vozidlem

2 2 ' S |
2 o £ 2 o £ {a o £ - ) 2 o
typ 3 2 L 3 2 L 3 2 L N e 3 L
£ B © < B ] < B ] - ©0 < B
© o © o © o a ©
o o o o
pocet mist 118 | 68 | 186 | 55 43 98 | 128 | 160 | 288 | 19 35

doba obsazeni
[-]
[%]
[-]
[%]
[-]
[%]
[-]
[%]

<1lden

1 den

2 dny

3 dny

Pocet mist obsazenych stejnym
vozidlem

W< 1lden
lden

W 2dny

H3dny

170; 27,8%

Obrazek 15 - Graf poctu mist obsazenych stejnym vozidlem
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Z grafu je vidét, Ze nejvétSi pocet mist zménilo obsazeni do 1 dne - 31,2%. Celkové vSak
znacné prevladaji dlouhodoba stani s podilem 68,8%. Z dlouhodobych stani jsou také
nejobvyklejSi stani trvajici 3 a vice dnd, jimiz bylo obsazeno 28,5% parkovacich mist.
Nejméné mist bylo obsazeno po dobu 2 dnl. Z tabulky je vidét, Ze dlouhodoba stani
probihaji vice na parkoviStich mimo vlastni komunikace. U stani o délce 1 nebo 2 dny
vychézi pfiblizné stejné hodnoty, u stani na 3 a vice dnu vSak je vSak rozdil 7%. Tyto
vysledky ¢astecné ovliviiuje parkovisté P6 u OC, kde stani do 1 dne tvofi vétSinu. | zde ale
bylo 41,2% mist vyuzito k dlouhodobému stani, coz omezuje vyuzitelnost parkovisté pro
navstévniky OC. Ti pak musi vyuzivat nestandardni mista po okraji komunikace
Archeologicka (viz obrazek 16), ze kterych neni kvuli vzrostlym kefm pfistup na chodnik, a
které mohou omezovat provoz (Archeologicka spojuje vétSinu ostatnich ulic a da se
povaZzovat za hlavni komunikaci v ramci sidlisté; je také SirSi nez vétSina zdejSich

komunikaci).

Obrazek 16 - Nestandardni stani pobliz OC LuZiny (Archeologicka)

Tabulka 23, kter4d uzavira tuto podkapitolu, obsahuje pocty prestupkl, které byly
zaznamenany béhem méfeni v celé lokalité prazkumu. Celkovy pocet prestupkl je 145,
Casto v8ak byl zaznamenan stejny automobil na stejném misté pfi nékolika nasledujicich
méfenich. Nezékonné tak bylo zaparkovano "pouze" 61 rlznych vozidel. Prestupky byly

nejvice zaznamenany v prizkumech od 5:30 a 21:00, coZ souvisi s tim, Ze v tuto dobu je

e
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Tabulka 23- Pocty vozidel stojicich v rozporu s predpisy

cas utery stfeda | Ctvrtek | primér

5:30 13 16 9 13
9:30 9 7 5 7
13:30 11 7 6 8
17:30 11 6 9 9
21:00 14 10 12 12

prestupky celkem: 145

rlzna vozidla pachajici prestupky: 61

5.4. Nevyuzivana parkovisté

Ve vySe uvedenych tabulkdch je samostatné vedeno parkovisté s oznaCenim P7. Jeho

fotografie z pohledu smérem na zapad je na obrdzku 17. Jedna se o parkovisté, které bylo
pfi vSech scitanich zaplnéné velmi mélo, a to i pfesto, Ze v ulici o kus dél byly automobily
stojici v rozporu s predpisy. Parkovisté je pfitom navic velice blizko u domu a pro obyvatelé
krajnich bytu je blize, nez parkovisté P9. Problémem tohoto parkovisté je, Ze je na strané
panelového domu, na které nejsou zadna okna. Z okoli na né také neni dobfe vidét kvuli
vzrostlé zeleni a stromim, a neni ani pfiliS dobfe osvétlené. Domnival jsem se tedy, ze

hlavnim divodem pro jeho nevyuzivani je strach majitell vozidel z mozného vandalismu.

A

Obrazek 17 - NevyuZivané parkovisté P7
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Pro potvrzeni mé domnénky jsem kontaktoval mistni oddéleni Policie CR s dotazem, zda je
tento strach podloZzeny negativnimi zkuSenostmi z minulosti, nebo zda se jedna pouze o
preventivni ochranu. Odpovédél mi zastupce MOP Stodulky pan npor. Bc. Michal Makovec,
ktery mi poskytl vypisy trestnych €inu z databaze policie od roku 2007 do ¢ervence 2015. Pro
srovnani s parkovistém P7 jsem zvolil isek ulice PiSkova od jejiho konce po €. p. 16, kde je
58 parkovacich mist (ve formulafich v pfiloze 1 ozna€eni PiSkova - ulice 3). Trestné €iny jsou
rozdélené do tfi skupin - vloupani do vozidla, poskozeni vozidla, a kradeZ vozidla. Poclty
trestnych ¢€inG nahlaSenych na téchto dvou plochach jsou v tabulce 24, véetné prepoctu

trestnych ¢ind na 10 parkovacich mist pro lepSi srovnani.

Tabulka 24- Poéty trestnych €inl v €asti ulice PiSkova

misto Piskova 2 (P7) PiSkova 4-16 (ulice 3)
rok VDV | poskozeni odcizeni | VDV | poskozeni odcizeni
2007 4 1 1 2 0 0
2008 6 0 0 0 1 2
2009 5 4 0 2 2 0
2010 5 1 1 4 0 0
2011 2 0 0 0 2 0
2012 4 2 0 0 0 1
2013 9 1 0 2 1 0
2014 3 1 0 4 1 0
2015 1 1 1 1 0 0
celkem 39 11 3 15 7 3
pocet mist 19 58
pocet TC 53 25
TC/10 mist 27,895 4,310

Z tabulky je vidét, Ze i bez ohledu na pocet parkovacich mist probéhl na feSeném parkovisti
vice nez dvojnasobek trestnych ¢inu oproti Useku ulice, na ktery je dobre vidét a kde je vySSi
frekvence chodcu. P¥i pfepoctu na pocet stani je tomto malém parkovisti 6,5x vétSi Sance, ze
bude zde odstavené vozidlo néjakym zplsobem poskozené. Neochota Fidi¢l parkovat na

tomto misté je tak opodstatnéna.

Podobny problém jako ma toto parkovisté je pfedpokladan i v ulici Kovole€skd, kde je velka
Cast stani zakryta nizkou nebytovou budovou a vzrostlymi stromy. Zaroven nejsou dobie
osvétlena a neni zde chodnik, takze péSi provoz je zde minimalni. Pfi scitani celkového
poctu mist na sidliSti byla podstatna ¢ast (relativné oproti jinym mistim) stani prazdna.
Problémy téchto parkovacich ploch by mohly byt vyfeSeny zlepSenim jejich osvétleni,
Upravou zelené zabranujici vyhledu na né, a také instalaci bezpe€nostnich kamer a tabuli na

kamery upozoriujici, ¢imZz by se zvysil pocit bezpeci pfi odstavovani vozidel a snizila
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pravdépodobnost majetkovych trestnych ¢&inG. Tim by doSlo k vySSi drovni vyuziti jiz

existujicich odstavnych ploch.

5.5. Zavéry z provedeného priizkumu

Provedeny prazkum potvrdil, Ze v oblasti neni dostate€né mnoZstvi parkovacich a
odstavnych stani. Hledani volnych mist je obtizné zejména ve vecernich a no€nich hodinach.
Témér u tfetiny vozidel nebyl zaznamenan pohyb po celé 3 dny trvani prazkumu, a Ize
predpokladat, Ze jsou vyuZzivana s jeSté nizSi frekvenci. Kvlli nedostatku mist dochazi
pomérné Casto k poruSovani pravidel silniéniho provozu, ani jeden pFestupek vSak nebyl
v dobé prazkumu trestan pokutou, a to pravdépodobné spiSe diky toleranci mistnich policista
nez diky jejich neaktivité. Nedostatek odstavnych stani se také pfenasi na parkovaci mista u
OC Luziny, ktera jsou €asto vyuzivana k dlouhodobému stani. 606-625 mist, na kterych byl
prizkum provadén, tvofi témér jednu pétinu (17,7-18,3%) vSech parkovacich a odstavnych
stani ve zkoumané c¢asti sidlisté Luziny. Je tedy mozné predpokladat, Ze doprava v Klidu

vykazuje podobné charakteristiky na celém sidlisti.

6. Navrh reseni dopravy v klidu

6.1. Pouziti vodorovného dopravniho znaéeni

Vyznaceni jednotlivych parkovacich mist pomoci VDZ se pfed vykonanim prizkumu zdalo
jako jedno z mozZnych vylep3eni stavajiciho stavu. Vyhodou pouhého vyznaceni stani
pomoci VDZ je, Ze neni tfeba Zadny zasah do soucasnych hran komunikaci, a je to tedy
feSeni jednoduché a pomérné levné. Jak vSak vyplyva z prazkumu, blize popsaném
v podkapitole 3.2., vyznageni mist by nevedlo k Zadnému (pfipadné zcela zanedbatelnému
zvySeni) zvySeni kapacity parkovacich ploch, a z hlediska feSeni problému s dopravou
v klidu v dané oblasti by tak bylo téméf bezvyznamné. V pfipadé vyznaceni podélnych stani
by se pak pocet mist naopak sniZil. Vyzna€eni mist kolmych je vSak mozné, a mize mit vliv
na pravidelné efektivni vyuzivani parkovacich mist (v pfipadé€, Ze se uvolni vice mist vedle
sebe, nemusi se Fidi€ pfi jejich opétovném zaplfiovani spoléhat jen na svij odhad). Ve
vykresech v pfilohach 3.1, 3.2 a 3.3 jsou vS8echna kolma stani vyznacena, Caste¢né také
kvili pfehlednosti. Rozméry vyznagenych kolmych stani odpovidaji normé CSN 73 6056
(tzn. Sitka 2,5 m, u krajnich stani u zvySenych obrubnikd pak 2,75 m). V nékolika
vyjime¢nych pfipadech nejsou tyto Sifky striktné dodrzeny, a to tehdy, pokud se jedna o
kratky pés, kde prokazatelné parkuje mnoZstvi automobild odpovidajici poctu mist

vyznacenych ve vykresech. [15, 17]
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6.2. RozSireni komunikaci

Druhou moZnosti, pfi které iz dojde ke zvySeni poctu parkovacich mist, je rozsifeni
komunikaci o parkovaci pasy. Mezi panelovou zastavbou a komunikacemi je ¢asto pfehnané
Siroky zeleny péas, a na komunikaci je pouze jeden parkovaci pas pro kolma stani. Druha
strana téchto komunikaci je €asto vyuzivana k podélnému parkovani, i kdyZ je to Casto
V rozporu s povinnosti zanechat volny jizdni pruh v Sifce 3 m v obou smérech. Na této strané
komunikaci by tak mohlo dojit k rozSifeni o 5 m Siroky parkovaci pas, ktery by umoznil vyssi
hustotu odstavenych vozidel vzhledem k délce téchto komunikaci. Toto feSeni by si
samoziejmé vyzadalo také presunuti pasu pro pési, a redukci plochy zelené, na které se
¢asto mohou vyskytovat i vzrostlé stromy. Zabor téchto zelenych pésu by tak pravdépodobné
nemusel byt obyvateli vitan, ackoliv by jim pfinesl zvySeni poctu parkovacich mist. DalSim
problémem je moZzny vyskyt inZenyrskych siti, jejichz posun by vedl k vy$Sim nakladim na
vytvofeni téchto mist. Toto feSeni by pravdépodobné nebylo z hlediska nédkladi na jedno
misto prilis efektivni, a nevedlo by ke znaénému zvySeni poc¢tu parkovacich mist. MdZzeme
zhruba vypocitat, kolik mist by takovymto zpdsobem mohlo vzniknout na celém sidlisti.
Vynasobime-li celkovy pocet podélnych stani na sidlisti - 577 (uvedeno v podkapitole 3.1.)
vypocCitanou prameérnou délkou jednoho podélného stani - 5,173 m (podkapitola 3.2.),
zjistime, Ze celkova délka komunikaci, kam by teoreticky bylo mozno pfidat parkovaci pas
s kolmymi stanimi, je pfiblizné 2985 m. Pfi Sifce jednoho stani 2,5 m by vzniklo 1194

kolmych stani, tzn. 617 mist navic oproti souasnému stavu (pfiristek 18%). Celkovy

Procentualni vyjadfeno by tak misto 61,7% (47,1%) po Upravé schazelo 57,4% (38,1%).
V pfipadé pfiznivého vypoctu by se tedy jednalo o pomérné vyznamné zlep3eni, avSak
naklady na tyto pfestavby v celé oblasti sidlité by byly zna¢né. Tato moZnost byla v nékolika

pfipadech vyuZita, navrhované zmény budou pospany dale. [12, 17]

Méstsky ufad Prahy 13 se snazil v jednom misté situaci zlepSit podobnym zpusobem, a to
umoznénim Sikmého stani automobilll na ¢aste¢né chodniku v ulici Brdi¢kova (fotografie na
obrazku 18). Moznost parkovani je vyzna¢ena pomoci SDZ IP 11f. Prichozi Sifka chodniku
se ale sniZuje na pouhych 1,2 m, a prijezdna Sitka komunikace rovnéz neni pozadovanych 6
metr(. Toto feSeni tak neni idedlni, ale presto predstavuje nenakladnou moZznost zlepSeni.
[14]
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Obrazek 18 - Sikma stani ¢astecné na chodniku v ulici Brdickova

6.3. Vytvoreni novych parkovist mimo komunikace

DalSi moznosti zvySeni poctu stani je vytvoreni novych samostatnych parkovist, lezicich
mimo komunikace. Vyhodou tohoto feSeni je moznost vytvoreni vétSiho mnoZstvi novych
mist, tomu vSak odpovida znaény zabor pady, v tomto pFipadé opét zelenych ploch, jejichz
ruSeni se Casto setkava s odporem obyvatel. Na téchto volnych prostranstvich se vSak
nemusi ¢asto vyskytovat inZzenyrské sité, diky ¢emuz by budovani novych ploch na téchto
mistech nemuselo byt tak nakladné, jako rozSifovani stavajicich komunikaci (v pfepoctu na
pocet vytvorenych mist). Tvorba novych parkovist ¢eli dvéma dalSim problémdm. Jednak je
celkové malo vhodnych volnych ploch, a jednak tyto plochy nékdy nelezi na pozemcich
mésta. Nevyhodou nové vytvarenych parkovist maze také byt delSi dochazkovéa vzdalenost
k bydlistim (oproti stanim po stranach pfilehlych komunikaci). Z pohledu kapacit vSak maji
nova parkovisté vétsi potencidl, a rovnéz mohou byt méné nakladna. V ramci této prace byly
navrzeny 4 takovato samostatna parkovisté, kter4 budou popsana v dalSich podkapitolach.
[26]
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6.4. Gardzové a parkovaci domy

Kapacitné nejlepSi moznosti by byla vystavba gardzovych nebo parkovacich domd.
Vzhledem k vySce zastavby na sidlisti neni mozné, aby kapacitu poZzadovanou normou
poskytla pouze parkovisté a parkovaci pruhy a pasy podél komunikaci. Vystavba garaZzovych
domu je vSak dosti nakladna, a pfi vybéru lokace takového domu je jeSté méné moznosti,
nez pfi vybéru ploch pro samostatna parkovisté. Nadzemni patra garazi by navic podstatné
zasahovala do vzhledu sidlisté, a jisté by se naSlo mnoho obyvatel, ktefi by s jejich
vystavbou nesouhlasili. GardZzové domy maji ale také vyhody, kromé velké kapacity také
lepSi zabezpec€eni vozidel, a v pfipadé placenych mist nebo samostatnych garazi take jistou
moZznost odstaveni vozidla a odpadnuti nutnosti vyhledavat volné misto. V sou€asnosti je na
sidlisti pouze jeden garazovy dum, je ale pravdépodobné, Ze v budoucnu dojde k vystavbé
dalSich. To si vSak vyZada velké investice. Navrhem garazovych a parkovacich domu se ale

tato prace nezabyva.

6.5. Navrhované zmény

PFfi navrhovani zmén vedoucich ke zlepSeni soucasné situace byla vybrana 3 mista
- v zapadni, centrdlni, a vychodni ¢asti sidlisté Luziny. Vykresy navrzenych zmén jsou
v pfilohéach 3.1, 3.2 a 3.3. Pro jejich tvorbu byl vyuZit software AutoCAD 2014 od spole¢nosti
Autodesk. Jako mapovy podklad byla pouZita ortofoto mapa CUZK. Navrhované zmény a
velikosti parkovacich mist vychazi z norem CSN 73 6056 a CSN 73 6110, SDZ a VDZ je
umistovano v souladu s TP 65 a TP 133. [1, 14, 15, 16, 17, 24]

6.5.1. Zapadni ¢ast

Nejvétsi a nejpatrnéjsSi zménou v této ¢asti (pfiloha 3.1) je vytvoreni velké parkovaci plochy o

kapacité 182 automobill. 8 stani vyhrazenych pro OOSPO se nachazi v severozapadni
Césti, aby byla co nejbliZe stanici metra Luka a OC Luka. Plocha parkovisté kopiruje oblouk
komunikace Mukarovského. Vedle této komunikace je zachovan zeleny pas, vedle néjz je
pas pro pési upraven na Sifku 3,75 m. Na parkovisti se nachazi 4 parkovaci pasy o Sifce 5
m. K nim pfiléhaji 2 jizdni pasy o Sifce 6 metrd. Mezi prostfednimi parkovacimi pasy je
zvyseny pas pro pé&si o Sifce 2,5 m. Obruby jsou dle normy CSN 73 6056 uvaZovany ve
vysce 0,1 m nad niveletou stani, aby byl umoznén pfesah &asti vozidel. Na parkovisté je
umoznén vjezd z ulic Archeologickda a U Jezera (tak, aby nedstilo pfimo na hlavni
komunikaci Mukarfovského, kde je pomérné velkd intenzita provozu). Pohyb chodcu je
umoznén po obou stranach parkovisté. Tato parkovaci plocha je z velké ¢asti navrzena na
ploSe zelené, v jihovychodni ¢asti vSak lezi na misté, kde v sou€asnosti komunikace tvofi
jakysi trojuhelnik. V minulosti byl pravdépodobné vyuZivan k otaCeni autobusu, které zde

v3ak jiz diky pfitomnosti metra nejezdi. Pod ¢asti navrhované plochy prochazi trasa metra
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linky B. VétSi ¢ast navrzené plochy se dle katastru nemovitosti nachazi na soukromém
pozemku, mensi ¢ast patii méstu. Z toho davodu by mohla byt realizace této plochy mirné
komplikovana. Toto parkovisté by slouZilo zejména obyvateldm ulic Amforova a U Jezera.
Stfed této plochy je od nejblizSiho vchodu ulice U Jezera 185 m chuize, a od nejblizSiho
vchodu ulice Amforova 180 m, cozZ jsou dostatecné kratké vzdalenosti na to, aby vyhovovaly

i dennim dochazk&m (i v porovnéni s izochronami MHD). [26]

Kromé nové parkovaci plochy jsou v této ¢asti i jiné, méné vyrazné zmény. Komunikace U
Jezera, ktera je v soucCasnosti pfehnané Siroka, byla na vychodni strané dopinéna o
parkovaci pruh, jehoZz konstrukce by si vyZzadala jen mirné rozsifeni stavajici komunikace.
Podélna stani nejsou kvuli zavérim z pfedchazejicich kapitol vyznaena. Na této strané
komunikace jsou vozidla odstavovana i v sou€asnosti, stavebni Uprava by tak vedla pouze
ke zvySeni prehlednosti a k lepSi organizaci stani, a vyloZzené nepfinasi zvySeni kapacity.
Vzorovy pFi¢ny fez pro tuto dpravu je znazornén v pfiloze 4.2. Komunikace byla také zGzZena
v misté napojeni na komunikaci Mukarovského, a to z dlivodu zkraceni pfechodu pro chodce

(v souCasnosti témé&r 13 m).

Podobné jako tento pruh jsou vSechny navrhované parkovaci pruhy a pasy ve vSech ¢astech
sidlisté navrzeny tak, aby zalinaly ¢i konCily 5 m prfed €i za hranicemi kfiZzovatek nebo
pFechody pro chodce. Norma CSN 73 6110 sice vyZaduje, aby byly u kfiZovatek a sjezdu
dodrzeny rozhledové trojuhelniky, stejné jako u prechodl pro chodce, v tom se ale
neshoduje se zakazem zastaveni blize nez 5 metr( k hranici kfizovatky nebo k pfechodu pro
chodce, ktery udava zakon 361/2000 Sb. Striktnim dodrzovanim normovych rozhledu by bylo
na mnoha mistech sidlist¢ mozné vytvofit mnohem méné parkovacich mist. Vzhledem
k tomu, Ze v soufasnosti nedochazi k velkému mnozstvi vaznéjSich nehod i pfes to, Ze
automobily jsou Casto odstaveny v rozporu se zakonem, byl zde ucinén kompromis.
Navrhované zmény nabadaji fidiCe k dodrzovani odstupu 5 m bez toho, aniz by vytvarely
dlouhé useky bez vyznacenych moznosti parkovani, které by mohly vést k parkovani na kraji
jizdnich pruha, ¢imz by doSlo k opétovnému zhorSeni rozhledovych poméra. Lze tedy
pfedpokladat, Ze dodrzovanim normy by mohly byt rozhledové poméry paradoxné horsi, nez

pfi jejim poruSeni.

NavrZzena byla také Uprava komunikace Archeologicka. Byla zUZena tak, aby byl v obou
smérech pouze jizdni pruh o Sifce 3 m s vodicim prouzkem 0,25 m. Dlvodem této Upravy
byla zejména pfiliSna délka soucasnych prechodld pro chodce. Ve vychodni ¢asti
komunikace byly také po obou stranach pfidany parkovaci pruhy, podobné jako v ulici U
Jezera. V soucasnosti dochazi k odstavovani automobilll na severni strané této komunikace,

nova mista by tedy vznikla pouze na jizni strané. Pas pro pé&Si byl pfisunut ke komunikaci,
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aby Fidi¢i nemuseli pfi opousténi vozidel pfekracovat zeleny pas. Vzorovy fez je znazornén

v pfiloze 4.1.

Posledni zménou této &asti je pfidani ochrannych délicich ostriivkda pro chodce na kfizovatku
Mukarovského x U Jezera. V soucasnosti jsou zde totiz pouze nedélené prechody pro

chodce, které prekracuji délku 10 m.

Navrzenymi zménami v zapadni ¢asti se celkova plocha zelené zmensi o 3 839 mz2, celkova
plocha vozovek se zvétsi 0 3 419 m2 a celkovéa plocha pro pési se zvétsSi o 398 m2 (+ 22 m2

zvySenych ostrivku).

6.5.2. Centralni ¢ast

V centralni ¢asti (pfiloha 3.2) byly navrZzeny tfi nové parkovaci plochy. Prvni je jednoduché
pfimé parkoviSté se stanimi po obou stranach, které usti v jizni ¢asti ulice Bronzova. Jeho
kapacita je 52 automobill, pfi€emz 3 stani jsou bezbariérova. Na konci tohoto parkovisté je
umoznéno otageni vozidel pomoci obratisté (dle CSN 73 6110). Kvali vytvofeni této plochy
doslo k posunu pfechodu pro chodce, sméfujiciho ke stanici metra Luziny. Plvodni chodnik

na pfechod navazujici byl rovnéz Castecné presunut a rozSifen. Pozemek, na kterém bylo

parkovisté navrZzeno, patfi méstu. [26]

Na sever od stanice metra se v soucasnosti nachazi dvé parkovisté, jedno pfistupné
z komunikace Bronzova, druhé pfistupné z komunikace Zazvorkova. K témto plocham byly
navrzeny dvé nové, které jsou s nimi paralelni. Jsou provedeny ve standardnich rozmérech
se Sifkou parkovacich pasu 5 m a jizdnim pasem mezi nimi Sirokym 6 m. Celkem bylo na
téchto plochach vytvofeno 76 novych parkovacich mist. Kvali vytvofeni prdjezdd na tyto
parkovisté bylo zruSeno 10 mist stavajicich. V pfilehlych Usecich ulic Zazvorkova a Bronzova
jsou v souc€asnosti pomoci SDZ IP 12 a VDZ V 10f vyzna¢ena nékter4 mista pro drZitele
prikazu ZTP. Ty vS8ak momentélné nejsou bezbariérové pfistupna. DoSlo tedy k vyznaceni
odpovidajiciho poétu takovychto mist v danych ulicich v souladu s pozadavky normy CSN 73
6056. DalSi bezbariérova stani jsou pak navrZzena v severni &asti parkovacich ploch,
v blizkosti DDM. Pfechody na zapadni i vychodni strané byly pfesunuty k témto parkovacim
pfesunu prechodl byl ¢aste¢né zruSen pas pro pési u DDM (ktery by pfi absenci pfechodu
nikam nevedl). U téchto pfechodu je opét dodrzeno pravidlo odstupu 5 m, diky kterému bylo
zruSeno dalSich zhruba 12 parkovacich mist. Navrhovana parkovisté jsou z vétSi ¢asti na
pozemku mésta, zhruba Ctvrtina vybranych ploch patfi dle katastru nemovitosti soukromym

osobam. [26]
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Dalsi zménou v této casti je prodlouzeni parkovaciho pésu v ulici Zazvorkova az
k pfesouvanému prechodu pro chodce. Diky tomu vzniklo 14 novych parkovacich mist.

Vzorovy Fez této zmény je zndzornén v priloze 4.3.

V ramci zkracovani pfechodd na normou povolené délky byly také vytvofeny vysazené
chodnikové plochy v severozapadni ¢asti tohoto vykresu, kvuli kterym bylo zruSeno zhruba 7
parkovacich stani. Pivodni pfechod byl vSak dlouhy vice nez 13 m, cozZ je neakceptovatelné

zvlasté proto, Ze vede k DDM a €asto ho tak vyuZivaji déti.

s vz

NavrZzenymi zmé&nami v centralni ¢asti se celkova plocha zelené zmensi o 3 261 m2, celkova

v

plocha vozovek se zvétsi o 2879 m2 a celkova plocha pro pési se zvétsi o 390 mz2.

6.5.3. Vychodni ¢ast

Ve vychodni ¢asti (pfiloha 3.3) nebyla navrzena Zadna nova samostatna parkovisté, ale bylo

o rv

zde vyuZito moznosti rozSifeni komunikaci za u¢elem vytvofeni parkovacich past s kolmymi

stanimi, popsanymi v podkapitole 6.2, a to v ulicich Mohylova a Zvoncovita.

V ulici Mohylova tak bylo vytvofeno 25 kolmych stani, v€éetné 3 stani v bezbariérové tpravé
(momentalné jsou zde 3 podélnd stani vyhrazena drzitelom prukazu ZTP, bez
bezbariérovych uprav). Byl zde rovnéz pfesunut pfechod pro chodce az ke kfiZzovatce s ulici
PiSkova. Také doSlo k drobnym upravam plochy mezi ulici PiSkova a parkovistém, a to za
UCelem zkraceni délky pfechodd na normové pfipustné hodnoty. Vzorovy fez navrzené

zmény je znazornén v pfiloze 4.4.

V ulici Zvoncovita vzniklo stejnym rozSifenim komunikace 51 kolmych stani. Na okrajich
parkovacich pasl jsou stani bezbariérova. V této ulici je znaéné menSi pas zelené mezi

chodnikem a panelovym domem, nicméné rozSifeni komunikace by stale bylo proveditelné.

Podél komunikace Archeologicka vznikly parkovaci pruhy podobné jako v zdpadni Casti
sidlisté. Komunikace je v soucasnosti dosti Siroka, proto doSlo ke zUzeni jizdnich pruhl a
v mistech, kde by to vySkové pomeéry dovolovaly i k pfidani pruh( parkovacich. Na vychod od
lavky pro péSi jsou momentalné byvalé zastavkové zalivy. Jeden z nich byl ponechan
k parkovani nezménén, na strané druhého byla komunikace zUZena na klasicky parkovaci
pruh, ke kterému byl pfisunut pas pro péSi. Kolem pfechodu pro chodce jsou klasicky

vysazené plochy zelené&, umoznujici lepSi rozhled. Vzorovy fez je zndzornén v priloze 4.5.

Drobnymi Upravami doSlo také ke zkraceni pfechodd pro chodce u vyjezdu z ulice Modra a u

vychodniho vyjezdu z ulice Zvoncovita.
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NavrZzenymi zménami ve vychodni ¢asti se celkova plocha zelené zmenSi o 1 045 m?,

celkové plocha vozovek se zvétSi 0 983 m?, a celkova plocha pro pési se zvétsi o 62 mz.

7. Zaver

V ramci této prace byla provedena podrobna analyza soucasného stavu dopravy v klidu na
sidlisti Luziny. PFi porovnani souasného skute¢ného poctu parkovacich mist s poétem, ktery
pozaduje norma CSN 73 6110, byl zjistén jejich znaény nedostatek. Toto zjisténi podporuije i
provedeny prizkum dopravy v klidu, ktery ukazuje vysokou miru obsazenosti parkovacich
mist v prubéhu celého dne, zejména pak ve vecernich a nocnich hodinach, ve kterych je
témér nemozné nalézt volné parkovaci misto. Preplnénost parkovist pak mize mit i dalSi
negativni dopady, napfiklad zvySeni rizika dopravnich nehod v dusledku chybné
odstavenych vozidel, ackoliv tyto nehody vyvolaji v naprosté vétsiné pouze hmotné Skody a

nedochézi ke zranéni osob, jak bylo plivodné pfedpokladano. [1]

Bylo navrzeno nékolik zplsob(, jak je mozné vytvofit nova parkovaci mista za Ucelem
CasteCného vyreSeni souCasné situace. Byly také vytvoreny navrhy konkrétnich umisténi
novych parkovacich ploch, pfipadné novych parkovacich pruhG a pasu. V ramci
navrhovanych zmén doSlo také k upraveni vSech prechodl pro chodce, aby vyhovovaly
182 novych kolmych stani a 3 useky parkovacich pruhd. Celkova plocha zelené byla snizena
0 3 839 m?, plocha vozovek zvySena o 3 419 m? a plocha pro pési o 420 m? (z toho 22 m?
zvySené ostravky). V centrélni ¢asti vzniklo celkem 113 kolmych stani oproti stavajicimu
stavu, pfi¢emz bylo zabrano 3 261 m? zelené. Plocha vozovek se zvysila o 2 879 m?, plocha
pro péSi o 390 m2. Ve vychodni &asti sidlisté bylo navrzeno 76 novych kolmych stani a 3
Useky parkovacich pruhd. Na ukor 1 045 m? zelené se plocha vozovek zvySila 0 983 m? a
plocha pro péSi o 62 m2. Pfi tvorbé novych parkovacich mist je v8ak dosti omezujici stavajici
sit komunikaci, a vzhledem ke stavajicimu rozloZeni inZenyrskych siti by rekonstrukce mohly
byt velice nakladné, ne-li témé&fF neproveditelné. RuSeni znacnych ploch zeleng, vcetné
kaceni mnoha vzrostlych stromd, by také pfineslo pochopitelné stiznosti obyvatel. V ramci

rozvoje mésta navic omezovani ploch zelené rozhodné neni Zadouci.

Tato prace tak poukazuje zejména na to, Ze s feSenim dopravy v klidu by se mélo pocitat jiz
pfi vystavbé budov a komunikaéni sité, protoZze zpétné napravovani vzniklych chyb mize byt
velice narocné (zejména finan¢né). Idealnim feSenim je dle mého nézoru vystavba
dostate€né kapacitnich podzemnich gardzi pfimo pod jednotlivymi budovami, &imz
nedochazi ke zvySenému plosnému zaboru Gzemi, minimalizuji dochazkové vzdalenosti
uzivatelu, a také se zvySuje zabezpeceni vozidel, ke kterym by méli teoreticky mit pFistup

pouze uZivatelé danych budov (na rozdil od povrchovych parkovist nebo komunikaci).
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Vytvareni kapacitnich parkovacich ploch v sou€asnosti vyZaduji Prazské stavebni predpisy.
Jejich vypocet poZzadovaného poctu stani se od normy ponékud liSi, pfedevSim tim, Ze
nebere v potaz stupen automobilizace, a také zavadi rdzné koeficienty na zakladé
obsluznosti tzemi pomoci MHD (ktery norma vyuZiva pouze pro vypocet parkovacich stani
pro stavby nebytového charakteru). PSP by tak na feSeném sidlisti LuZziny mély mnohem
niz8i pozadavky na pocet stani nez norma (dokonce nizsi, nez je sou€asny stav). Dle mého
nazoru zavadéni koeficientu na zakladé dostupnosti MHD nedava u obytnych budov pfilis
velky smysl, protoze dostupnost MHD nema velky vliv na viastnictvi automobilu (i na zakladé
zjiSténi z prazkumu, Ze vétSina automobild byva na sidlisti odstavena dlouhodobé, coz
znamena, Ze jejich majitelé MHD C&asto vyuZivaji). Napfiklad sidlisté Velkd Ohrada, které se
nachazi pobliz sidlisté Luziny, by vyZadovalo dle PSP o 23 az 69 % vice parkovacich mist
jen proto, Ze sidlisté LuZiny je obsluhovano pomoci metra, a ne pouze autobusy, jako Velka
Ohrada. Majetkové moZnosti obyvatel obou sidlist (a tim i stupen jejich automobilizace) jsou

v3ak pravdépodobné témeér totozné. [1, 27]

Otazkou tedy zlstava, jaky pocet odstavnych stani by se mél u nové budovanych obytnych
staveb vyZadovat. PoZzadavky PSP jsou dle mého nazoru pfili§ mirné, pozadavky normy
mohou na druhou stranu byt az pfehnané vysoké. Spravna odpovéd tak pravdépodobné lezi
nékde mezi PSP a normou, jeji nalezeni vSak nebude snadné. Doprava v klidu je
kazdopadné zajimavym problémem, ktery by se nemél opomijet, a kterym bych se rad dale

zabyval v rdmci mé diplomové prace i v budoucnosti.

STRANA 53



8. Pouzité zdroje

[1]

[2]

[3]

[4]

[6]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

CSN 73 6110. Projektovani mistnich komunikaci. Praha: Cesky normalizaéni in
2006, 128 s.

O Praze 13 - Poloha a ¢lenéni [online]. [cit. 2015-09-07]. Dostupné z:
http://www.prahal3.cz/O-Praze-13

stitut,

Obyvatelstvo Prahy podle méstskych ¢asti 1991-2014 [online]. [cit. 2015-09-07].

Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/xa/mesta_a_obce

Vybrané Udaje o méstskych ¢astech hl. m. Prahy k 31. 12. 2014 [online]. [cit. 2015-

09-07]. Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/czso/26-hlavni-mesto-praha

Praha 13: Ortofotomapa 1:10 000 [online]. [cit. 2015-09-07]. Dostupné z:

http://www.geoportalpraha.cz/cs/mapy-mc-ke-stazeni/praha-13#.VshQMKpFMuR

PraZzské metro - Historie [online]. [cit. 2015-09-07]. Dostupné z: http://www.metro-

praha.wbs.cz/Historie.html

Praha 5 - Stoddlky [online]. [cit. 2015-09-07]. Dostupné z:
http://www.prahaneznama.cz/praha-5/stodulky/

Mapy.cz - Obecn&d mapa [online]. [cit. 2015-09-07]. Dostupné z:
http://mapy.cz/zakladni

Zapis z verejného projednavani moznosti rozSifeni parkovacich ploch
Zazvorkova [online]. [cit. 2015-09-07]. Dostupné z:

http://lwww.prahal3.cz/Zapis-z-verejneho-projednavani-moznosti-rozsireni-
parkovacich-ploch-v-ulici-Zazvorkova.html

Materské Skolky - Praha 5 [online]. [cit. 2015-09-07]. Dostupné z:
http://www.skolkamaterska.cz/?page_id=1830

Materskeé Skoly - Praha 13 [online]. [cit. 2015-09-07]. Dostupné z:
http:/www.prahal3.cz/Materske-skoly

Zakladni Skoly - Praha 13 [online]. [cit. 2015-09-07]. Dostupné z:
http://www.prahal3.cz/Zakladni-skoly

Zé&kon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach
nékterych zakond. Praha: Parlament Ceské republiky, 2000.

v ulici

Vyjadreni k otdzce vyuzivani parkovisté Brdickova - Archeologickéa [online]. [cit.

2015-09-07]. Dostupné z: http://www.prahal3.cz/Vyjadreni-k-otazce-vyuzivani-
parkoviste-Brdickova-Archeologicka.html

STR

ANA 54



[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

[27]

TP 65. Revize TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.
Praha: Ministerstvo dopravy, odbor pozemnich komunikaci, 2011, 156 s.

TP 133. Revize TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich. Praha: Ministerstvo dopravy, odbor pozemnich komunikaci, 2011,
84 s.

Vyhlaska 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb. Praha: Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, 2009.

CSN 73 6056. Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel. Praha: Ufad pro
technickou normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi, 2011, 28 s.

Skoda Fabia: rozméry [online]. [cit. 2015-09-07]. Dostupné z:
http://skodaps.wz.cz/fabia_rozmery.php

Skoda Octavia [online]. [cit. 2015-09-07]. Dostupné z: http://www.skoda-octavia.org

VnéjSi rozméry Smart Fortwo [online]. [cit. 2015-09-07]. Dostupné z:
http://www.autatua.com/rozmery/smart/fortwo.html

Statistické vyhodnoceni nehod v mapé [online]. [cit. 2015-07-25]. Dostupné z:
http://www.maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodyvmape/Search.aspx

Rocenka dopravy Praha 2014. Praha: Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy -
Usek dopravniho inzenyrstvi (TSK-UDI), 2015.

Parkovéani na Luzinach [online]. [cit. 2015-09-07]. Dostupné z:
http://www.p13.cz/stop/s0503/txt/04.html

Ortofoto mapa CR [online]. [cit. 2015-07-10]. Dostupné z:
http://www.geoportal.cuzk.cz/geoprohlizec/

VyhlaSka 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich. Praha:
Ministerstvo dopravy a spoju, 2001.

NahliZeni do katastru nemovitosti [online]. [cit. 2015-09-07]. Dostupné z:
http://www.ikatastr.cz

Institut planovéani a rozvoje hlavniho mésta Prahy. Prazské stavebni pfedpisy s
aktualizovanym oddvodnénim. Praha: IPR Praha, 2014.

STRANA 55



9. Seznam obrazk u

Obréazek 1 - Umisténi MC Praha 13 v Praze

Obrazek 2 - Celkovy pohled na Prahu 13

Obrazek 3 - Vyznaceni feSené oblasti a izochron dostupnosti MHD

Obrazek 4 - Pohled na rondel Zazvorkova

Obrazek 5 - Garazovy diim s parkovacimi stanimi na stfeSe

Obrazek 6 - Chybné provedené VDZ v ulici Brdi¢kova

Obrazek 7 - Pozadované pocty vyhrazenych stani na odstavnych a parkovacich plochach
Obrazek 8 - Navrhové prvky parkovacich stani s podélnym fazenim vozidel
Obrazek 9 - Navrhové prvky parkovacich stani s kolmym a Sikmym fazenim vozidel
Obrézek 10 - Mapa dopravnich nehod na feSeném Gzemi v letech 2007 - 2014
Obrazek 11 - Pfechod pro chodce pfed ZS Bronzova

Obrazek 12 - Vymezeni komunikaci a ploch, na kterych probihal prdzkum

Obrazek 13 - Graf obsazenosti parkovacich mist (relativni hodnoty)

Obrazek 14 - Graf zmény obsazeni parkovacich mist (relativni hodnoty)

Obrazek 15 - Graf po¢tu mist obsazenych stejnym vozidlem

Obrazek 16 - Nestandardni stani pobliz OC Luziny (Archeologicka)

Obrazek 17 - NevyuZivané parkovisté P7

Obrazek 18 - Sikma stani ¢aste¢né na chodniku v ulici Brdi¢kova

STRANA 56



10. Seznam tabulek

Tabulka 1 - Seznam matefskych Skol v feSeném Uzemi
Tabulka 2 - Seznam zakladnich sSkol v feSenem Uzemi
Tabulka 3 - Seznam nakupnich center v feSeném tuzemi

Tabulka 4 - Pocet parkovacich a odstavnych stani na sidlisti Luziny

Tabulka 5 - Zastoupeni riznych typa stani na celkovém poctu parkovacich mist

Tabulka 6 - Rozméry navrhovych prvkd parkovacich stani s podélnym fazenim vozidel

Tabulka 7 - Rozméry navrhovych prvkd parkovacich stani s kolmym a Sikmym fazenim

vozidel
Tabulka 8 - Vybrané Useky se stdnimi s kolmym fazenim vozidel

Tabulka 9 - Vybrané Useky se stanimi s podélnym fazenim vozidel

Tabulka 10 - NejmenSi odstupy vozidla od pevné prekazky a odstupy mezi vozidly

Tabulka 11 - Srazky s odstavenymi a zaparkovanymi vozidly v lokalité a zpusobené Skody

Tabulka 12 - Soucinitele redukce poctu stani

Tabulka 13 - Charakter tzemi pro zjiSténi soucinitele redukce poctu stani

Tabulka 14 - Vypocet parkovacich stani pro jednotlivé stavby
Tabulka 15 - Vypocet odstavnych stani pro jednotlivé ulice

Tabulka 16 - Nedostatky stani pro jednotlivé objekty

Tabulka 17 - Obsazenost stani pfi prdzkumu (absolutni hodnoty)
Tabulka 18 - Obsazenost stani pfi prizkumu (procentualni hodnoty)
Tabulka 19 - Volna mista (absolutni hodnoty)

Tabulka 20 - Volna mista (procentuélni hodnoty)

Tabulka 21 - MnoZstvi ménicich se mist (absolutni hodnoty)
Tabulka 22 - Pocty mist obsazenych stejnym vozidlem

Tabulka 23 - Pocty vozidel stojicich v rozporu s pfedpisy

Tabulka 24 - Pocty trestnych ¢inu v ¢asti ulice PiSkova

STRANA 57



11. Seznam pFiloh

Cislo , . vy, pocet
ofilohy nazev format | méfitko listdl
1 Prepis zaznam z prlzkumu dopravy v klidu A4 - 10
2 Situace Sirsich vztah - celkovy pohled na oblast A3 1:3500 1
3.1 |Situace navrhovanych zmén - zapadni ¢ast A2 1:500 1
3.2 |Situace navrhovanych zmén - centralni ¢ast A2 1:500 1
3.3 |Situace navrhovanych zmén - vychodni ¢ast A2 1:500 1
4.1 |Vzorovy pricny fez- A-A' A3 1:100 1
4.2 |Vzorovy pficny fez - B - B' A3 1:100 1
4.3 |Vzorovy pricny fez-C-C' A3 1:100 1
4.4 |Vzorovy pticny fez-D - D' A3 1:100 1
4.5 |Vzorovy pricny fez-E - E' A3 1:100 1

STRANA 58



