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Abstrakt

Predmétem této bakalarské prace je studie analyzovani dopravy v oblasti kfiZzovatky ulic BFi
Hovarkovych x Ztracena x 9. kvétna x U Hibitova v Pferové. Prace popisuje Sir§i dopravni
vztahy, stavajici stav kfizovatky a je podlozena dopravnim prizkumem, statistikou
dopravnich nehod a pozorovanim. VSechny tyto ziskané a vyhledané dulezité udaje vedly
k navrzeni moznych variant Upravy kfizovatky, které by feSily aktualni stav kfizovatky, jelikoz
pusobi neuspofadanym dojmem a které by zvySily bezpe€nost dopravy a pohyb chodct

Vv prostoru kfizovatky.

Abstract

The subject of this bachelor's thesis is the analysis of the traffic on the intersection of streets
BFi Hovlrkovych, Ztracena, 9. kvétna and U Hrbitova in Pferov. The thesis describes wider
transport relations and the current state of the intersection and it's supported by traffic survey,
statistics of traffic accidents and observation. All of those collected and researched important
data led to the proposing of possible ways of modifications of the intersection, which would
solve its current disordered state and which would improve traffic safety and pedestrian

movement in the intersection
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Uvod

Cilem této bakalaiské prace je analyzovat aktualni stav dopravy kfiZzovatky ulic Bfi
Hovurkovych x Ztracena x 9. kvétna x U Hrbitova v Pferové, sledovat pohyb chodcu v okoli

pohybu chodcu na této kfizovatce.

Toto téma bakalarské prace jsem si vybrala spolu s magistratem mésta Pferova hned
z nékolika davodu. Prvnim podnétem byla ma Spatna zkusenost z autoskoly, kdy pfi pfijezdu
k této kfizovatce z vedlejSi komunikace z ulice Ztracena, jsem byla jako zalinajici Fidi¢
doslova ztracena. Kvuli Sirokému prostoru v usti kfizovatky a chybéjicimu vodorovnému
znaceni jsem nevédéla, kam se mam zaradit, abych neomezila plynulost provozu ostatnich
ucastnikd. DalSi zkuSenost byla takova, ze pfi odbocovani vlevo z ulice Ztracena (z vedlejSi
komunikace) jsme se mijeli s protijedoucim vozidlem zulice U Hrbitova (vedlejSi
komunikace) odbodujici také vlevo, levymi stranami aut. Obé zkuSenosti mé praveé privedly k
tomu, ze pfi levém odboc&eni tu mohou vznikat problémy a ze tato kfizovatka pro Fidice mlze

pusobit neusporadané az zmatené

Po mensi rozvaze proC se tak déje, jsem dosla k zavéru, ktery je hlavnim divodem
vybéru této kfizovatky, ze tato prliseéna kfizovatka nema zcela typicky tvar, ale vedlejsi
komunikace jsou trochu odsazené. Pravé je to pro mnoho lidi matouci, a to ma za nasledek

pravé chybné levé odbocCovaci manévry z vedlejSich komunikaci.

Prevedeni chodcu v oblasti kfizovatky jsem také shledala nevyhovujicim a z tohoto

dlvodu jsem se v praci zabyvala i péSi dopravou.



1 Charakteristika uzemi

1.1 Prerov

Mésto Prerov se rozprostira po obou stranach feky Becvy 21 kilometra jihovychodné
od mésta Olomouc. V SirSim méfitku Prerov lezi uprostfed Moravy a jeho osidleni saha az do
pravéku. Pferov ma bohatou historii z dob mamutl s prvni dochovanou zminku z roku 1141.
V 16. stoleti se zde narodil Jan Blahoslav, ktery se zapsal do déjin predevsSim jako autor
,,Ceské gramatiky*. Pusobil zde i Jan Amos Komensky, po kterém je dodnes pojmenované

muzeum, které se nachazi v zamku na Hornim namésti.

Prerov s rozlohou 58,5 km? a nadmoriskou vySkou 210 metrd ma v soucasnosti okolo
44 000 obyvatel. Mésto se déli na 13 méstskych ¢asti a v minulosti bylo a je dulezitou

kfizovatkou v oblasti dopravy. Mapa polohy Pferova je na obrazku ¢&.1
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Obrazek 1 Mapa polohy Prerova

1.2 Sirsi dopravni vztahy
1.2.1 Silni€éni doprava

Pferov je hlavni kfiZovatkou silnic 1/47, 1/55 a 11/150. Silnice 1/47 vedouci od Lipnika
nad Beévou a Hranic se v severni ¢asti Pferova napojuje na silnici 1/55 od Olomouce, majici
9



spole¢ny pritah méstem a pokracuji jizné smér Zlin a Uherské Hradisté. Silnice 11/150 je

pritahem od Prostéjova napojujici se na Prerov v severozapadni Casti a pokraCuje

DalSi napojeni je uskutecnéno silnicemi Il. tfidy 434 a 436 spojujici Pferov s okolnimi
obcemi. V souasné dobé probiha stavba obchvatu dalnice D1, a tak v budoucnosti bude

mésto kone¢né napojeno na dalnici. Schéma silnicni sité Pferova je na obrazku ¢.2
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Obrazek 2 Schéma silnicni sité
1.2.2 Zelezniéni doprava

Zelezniéni doprava se stala pro mésto velmi ddleZitou od roku 1841, kdy do mésta
pfijel prvni vlak. Pferov se stal dulezitou kfizovatkou v oblasti Zelezni¢ni dopravy jak v
statnim, tak i evropském Zelezni¢nim systému. Je soucasti Il. a lll. tranzitniho koridoru CD a

VI. evropského Zelezni¢niho koridoru.

Mezi hlavni celostatni traté, které prochazeji méstem Prerov, patfi trat Ceskych drah
&. 270 Bohumin-Prerov-Ceskéa Tiebova. Prerové konéi trat z Brna &. 300 a z Bieclavi &. 330.
Obé traté Prerov-Brno a PFerov - Bfeclav jsou zaclenény do Il. tranzitniho Zelezni¢niho

koridoru. Schéma téchto trati nalezneme na obrazku ¢.3.

10



VINARY =~ /7

7
POPOVICE ,/}/
270 Céskd Trebova,

LYSKY

PREDMOSTI\| 7Y

KOZLOVICE

DLUHONICE

270 Olomoic

=
D1
% [0 PREROV
oV /L | 1\“‘
300 Brno, 330 Bfeclav
(23] BN 2
Obrazek 3 Schéma zeleznic¢ni dopravy
1.2.3 Méstska hromadna doprava

Méstskou hromadnou dopravu (dale jen MHD) v Pierové tvofi jen autobusova
doprava. Jak jsem jiz napsala, tak Pferov se déli na 13 &asti, konkrétnégji to jsou: Prerov | -
Mésto, Prerov Il - Pfedmosti, Prerov Ill - LovéSice, Prerov IV - Kozlovice, Prerov V -
Dluhonice, Pterov VI - Ujezdec, Prerov VII - Cekyné&, Prerov VIII - Henglov, Prerov IX - Lysky,
Pferov X - Popovice, Prerov Xl - Vinary, Prerov Xl - Zeravice, Prerov Xl - Pencice. Kromé
méstskych &asti P&ndice a Zeravice, které jsou dal, jsou ostatni méstské &asti obsluhovany
linkami MHD. Méstska autobusova doprava jezdi na 9 linkach. Denni linky jsou znaceny
Cisly 101, 102, 103, 104, 105, 106 a 115. Nocni linky maji oznaceni 111, 112.

Linka 101 spojuje sidlist¢ Predmosti s centrem mésta, autobusovym nadrazim,

nemocnici a pokracuje do Kozlovic.

Linka 102 spojuje autobusové nadrazi s méstskou Casti Vinary pfes méstské casti
Pfedmosti a Lysky.

Linka 103 spojuje méstské ¢asti Lovésice a Ujezdec s autobusovym nadrazim a
nepravidelné zajizdi do méstské ¢asti Henclov.
11


http://www.prerov.eu/cs/samosprava/
http://www.prerov.eu/cs/samosprava/mistni-casti/predmosti/
http://www.prerov.eu/cs/samosprava/mistni-casti/lovesice/
http://www.prerov.eu/cs/samosprava/mistni-casti/kozlovice/
http://www.prerov.eu/cs/samosprava/mistni-casti/dluhonice/
http://www.prerov.eu/cs/samosprava/mistni-casti/ujezdec/
http://www.prerov.eu/cs/samosprava/mistni-casti/cekyne/
http://www.prerov.eu/cs/samosprava/mistni-casti/henclov/
http://www.prerov.eu/cs/samosprava/mistni-casti/lysky/
http://www.prerov.eu/cs/samosprava/mistni-casti/popovice/
http://www.prerov.eu/cs/samosprava/mistni-casti/vinary/
http://www.prerov.eu/cs/samosprava/mistni-casti/zeravice/
http://www.prerov.eu/cs/samosprava/mistni-casti/pencice/

Linka 104 spojuje sidlisté Kopaniny a nepravidelné zajizdi i na zastavku Kopaniny
ZTS pres centrum mésta, kde jako jedina nezastavuje na autobusovém nadrazi s jizni Gasti

mésta kondici na zastavce CSAD STS.

Linka 105 spojuje autobusové nadrazi s centrem mésta, nemocnici a zavodem

Dluhonice a vynechavaji autobusové nadrazi.

Linka 106 spojuje autobusové nadrazi se sidlistém Kopaniny. Linka jezdi rano od
mezi 5. a 8. hodinou a odpoledne mezi 13. a 16. hodinou. Je vedena ve dvou trasach a

nepravidelné zajizdi na zastavku Kopaniny, ZTS.

Linka 111 spojuje ve vecernich hodinach, v soboty, v nedéli a statem uznané svatky
meéstské Casti Dluhonice, Predmosti a Kozlovice se sidlistém Kopaniny, autobusovym

nadrazim a nemocnici.

Linka 112 spojuje ve vec€ernich hodinach, vikendech a svatcich méstské ¢asti Vinary,

Predmosti, Lysky, PFedmosti, Ujezdec a LovéSice s centrem a autobusovym nadrazim.

Linka 115 je ponékud nova a doplriuje spoje linky 105, s tim rozdilem, ze jezdi pouze
trasu, které zajizdi a vyjizdi z Dluhonic. Tato trasa jinak jede stejnou okruzni trasu jako linka

105 a tedy spojuje méstskou ¢ast Dluhonice s nemocnici a zavodem Meopta.

Méstska hromadna doprava tak zajiStuje kvalitni a rozvétvenou dopravni sit pro
obyvatele Prerova. Pokud se zaméfim vice na mnou zvolenou kfizovatku, tak v okoli
kfizovatky je nejblizSi zastavka hibitov typu zaliv, kde zastavuji linky €islo 103, 104, 105 a
112 a které zaroven musi projet touto kfizovatkou. Schéma polohy této zastavky a sméry

linek projizdéjici pravé na této kfizovatce nalezneme na obr. ¢.4.

12
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Obrazek 4 Poloha a sméry linek MAD v okoli kfizovatky

124 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava je v Pferové podporovana a plany mésta jsou pro tento druh
dopravy slibné. V soucasné dobé méstem prochazi tfi dalkové cyklotrasy. Cyklotrasa Becva,
cyklotrasa 5042 a Jantarova cyklotrasa. Ve mésté a jeho Castech je zhotoveno vice jak 25
kilometr( cyklostezek a cyklistickych pruht. Nedostatek cyklistické dopravy je ten, ze je
fedena jen Usekové, coz si mésto velmi dobfe uvédomuje a jeji vize jsou pravé v propojenti,
optimalizaci a zpfistupnéni mésta pro cyklisty. S timto nelze jinak nez souhlasit a propojenim
dopravy. Stavajici stav cyklotras je zobrazeno na mapé obr. & 5. Mésto vroce 2015

pfipravilo plan na roz8ifeni a dopInéni cyklostezek a cyklokomunikaci na uzemi mésta.

13
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2 Charakteristika soucasného stavu

2.1 Popis stavajiciho stavu krizovatky

Kfizovatka je feSena uroviiové a bez svételného signalizaCniho zafizeni. Na této
Gtyframenné prisecné kfizovatce se stykaji ulice Bfi Hovurkovych, Ztracena, 9.kvétna a U

hibitova. Kfizovatka se nachazi v jizni ¢asti na okraji mésta. Schéma kfizovatky nalezneme

na obrazku ¢&. 6.
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yankova

U Hibitova
Ztracend U Hibitoya
Zwracend U Hibitoyy

racend

Obrazek 6 Schéma kfizovatky

Ulice Ztracena se pfipojuje ke kfizovatce ze zapadu a ulice U Hrbitova z vychodu.
Obé tyto ulice plni funkci jak obsluznych mistnich komunikaci, tak jsou i vedlejSimi
komunikacemi u této feSené kfizovatky. Hlavni komunikace je feSena ulicemi BFi
Hovurkovych a 9. kvétna jako silnice |. tfidy s oznacenim 1/55 a zaroven i 1/47 ktera vznikla
spojenim silnice 1/55 vedouci od Olomouce a napojenim silnice 1/47 od Lipnika nad Becvou,
vede pres celé mésto a sméfuje do Zlina a Uherského Hradisté. Ulice Bfi Hovurkovych je
pfipojena na kfizovatku ze severovychodu a 9. kvétna z jihozapadu. V okoli kfizovatky je jak

uz napovida nazev z jedné ulic hrbitov, obchod Penny Market a Stfedni odborné ucilisté

stavebni.

Kfizovatku vyuzivaji vSechny druhy nekolejovych vozidel. PfedevSim osobni
automobily pak nakladni automobily, autobusy MHD, v menSi mife nakladni automobily

S navésem a v neposledni fadé je tu zastoupena i cyklisticka doprava.

15



2.2 Stavebné technické usporadani

Usporadani kfizovatky, jeji smérové vedeni, svislé i vodorovné dopravni znaceni
muzeme vidét ve vykresu stavajiciho stavu kfizovatky (viz pfiloha ¢.1:..... ). Popis
stavajiciho stavu kfizovatky nalezneme nize. Schéma uspofadani jizdnich pruh( kfizovatky

je zobrazen na obr. €. 7
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Obrazek 7 Schéma usporadani jizdnich pruht na kfizovatce

Vjezd do kfizovatky zulice BFi Hovdrkovych (rameno A) je vedeno dvéma
samostatnymi jizdnimi pruhy. Levy jizdni pruh ma Sifku 3,5 metrd a je urCeny pouze pro
odboceni vlevo do ulice U Hrbitova. Pravy jizdni pruh je ur€en pro vozidla odbocujici vpravo
do ulice Ztracena a jedouci rovné do ulice 9. kvétna a jeho Sitka ma 3,5 metrl. Vyjezd
z kfizovatky do ulice Bfi Hovlrkovych je feSeny jednim jizdnim pruhem o Sifce 3,5 metra.
Pres toto rameno kfizovatky vede pfechod o délce 13,23 metri méfené na nejdelsi strané a

Sifce 3 metry. Pfechod je umistén 13,5 metrli od stop ¢ary levého odboceni.

Vjezd do kfizovatky z ulice U Hrbitova (rameno B) je vedeny jednim jizdnim pruhem

spolecny pro vSechny sméry jizdy a vyjezd z kfizovatky do této ulice je vedeny taktéz jizdnim
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pruhem. Jedna se o dvoupruhovou smérové nerozdélenou mistni komunikaci, u které vjezd
z této ulice ani vyjezd do této ulice neni nijak usmérnény a vozidla maji pfi najizdéni do
kfizovatky mnoho prostoru kam se zaradit. Vjezdovy i vyjezdovy pruh v zakladni Sifce maji
3,5 metru a s pfiblizujici se vzdalenosti k hranici kfizovatky se tyto jizdni pruhy rozSifuji az na
Sifku 41 metrd méfenych na hranici kfizovatky. Diky velkému prostoru, tak fidi¢i odbocujici
vpravo mohou stat samostatné a neomezuiji fidiCe jedouci vlevo Ci rovné. Pres ulici je vedeny

prechod o délce 23,95 metru, Sifce 3 metry umistény 3,6 metrl za hranici kfizovatky.

Vjezd do kfizovatky z ulice 9. kvétna (rameno C) ma stejné parametry jako rameno A
diky tomu, ze pres tyto ulice vede hlavni komunikace. Vjezd ma tedy dva jizdni pruhy. Levy
jizdni pruh slouzi vyhradné pro odboceni vlevo do ulice Ztracena a jeho Sitka je 3,5 metru.
Pravy jizdni pruh vyuzivaji vozidla odbodujici vpravo do ulice U Hibitova a jedouci rovné do
ulice Bfi Hovurkovych a ma Sitku 3,5 metru. Vyjezd z kfizovatky do této ulice je feSeny

jednim jizdnim pruhem o Sifce 3,5 metra.

Vjezd do kfizovatky z ulice Ztracena (rameno D) je feSené obdobné jako rameno B.
Kvlli neusmérnéni maiji fidici velky prostor pro zafazeni se pfi pfijezdu ke kfizovatce. Vjezd
je tedy vedeny jednim jizdnim pruhem pro v8echny sméry jizdy a vyjezd z kfiZovatky do této
ulice taktéz. Sitka ulice ma 9,2 metr(i a s priblizujici se vzdalenosti k hranici kfizovatky tato
Sifka narusta az na 32 metrl méfenych na hranici kfizovatky. RozSifeni v oblasti hranice
kfizovatky tak umoznuje samostatného stani jednoho vozidla odbocujici vpravo, avdak pfi

Spatném najeti jinych vozidel ke kfizovatce tato vyhoda neni umozZnéna.

Na kfiZzovatce v hlavnim sméru komunikace jsou jizdni pruhy oddéleny vodorovnym
dopravnim znaCenim, které je zatim dobfe viditelné. Na vedlejSich komunikacich vodorovné
dopravni znaceni chybi a pfechody jsou vyznaleny viditelné. Povrch komunikace je
asfaltovy. Chodniky v okoli kfizovatky jsou dostatecné velké pro potfebu chodcu, povrch je
asfaltovy nebo z dlazdic. Pokud jde o opatfeni pro osoby se snizenou orientaci, tak u obou
pfechodl pro chodce chybi jak signalni, tak varovny pas a co se tyCe oddéleni cyklistické
dopravy od pésSi vramci spoleCného vedeni na chodniku je pouZito pouze vodorovné
dopravni znaceni. Pfehled vodorovného a svislého dopravniho znaceni této kfiZzovatky

nalezneme v nasledujici tabulce €. 1 a ¢ 2.
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Tabulka 1 Popis sou¢asného VZD

Rozméry
Skupina Cislo Znacka Uziti Délka (m) |Sitka (m)
Via Podelnz.ﬁ c:ara oddéleni jizdnich pruht - 0,125
souvisla
vedeni jizdnich pruhi v ) 0.125
prostoru kfizovatky '
Podéiné &ry | v2b | Pod¢inacara | oddélent odbocovaciho
prerusovana | nebo pripojovaciho pruhu
ol vy il i - 0,125
od pribézného jizdniho
pruhu
V4 Vodici ¢ara vyznaceni okraje vozovky - 0,25
PFicnd ¢ara
V5 o - - 0,5
souvisla
Pficné ary -
V7 Pfechod pro - 4 V_ObCI 0,5/0,5
chodce min 3
Smérova i
Sipka vlevo
Smérové
Zipky V9a Smérova > -
Sipka ptimo a -
vpravo
Sikmé
vy o 0,5/1,50;
V1 - - -
rovnvczbezne 3a 0,5/1,00
cary
Tabulka 2 Popis sou¢asného SZD
Skupina Cislo Znacka
. L P2 Hlavni pozemni komunikace
Znacky upravujici pfednost . —
P4 Dej prednost v jizdé
Zakazové znacky B28 Zakaz zastaveni
L . i IP6 Pfechod pro chodce
Informativni znacky provozni .
IP19 Radici pruhy
L . L IS 3b smérova tabule s cilem vlevo
Informativni zna¢ky smérové
IS3c | smérova tabule s cilem vpravo
e, 1J 4a Zastavka bus
Informativni znacky jiné -
17 Cerpaci stanice
Dodatkové tabulky E 2a tvar kfizovatky
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2.3  Hlavni nedostatky
2.3.1 Automobilova doprava

Pokud prfehlédnu fakt, Ze zasadnim problémem kfizovatky je mirné odsazeni
vedlejSich komunikaci, tak si myslim, ze nejvétSi nedostatek spociva v usmérnéni
dopravnich proudu na vedlejSich komunikacich. Co se ty¢e usmérnéni dopravnich proudu na
hlavni komunikaci, tak jsou zde vlozené odbodovaci pruhy pro odboc€eni vievo. Takovéto

usmérnéni je zcela vyhovuijici pro plynulost dopravy.

PFi pfijezdu ke kfizovatce z vedlejSich komunikaci, tedy z ulice Ztracena a U Hibitova
pusobi kfizovatka neuspofadanym dojmem. Obé vedlejSi komunikace nesou nijak
usmérnény, a kvlli Siroké ploSe napojeni obou komunikaci k hranici kfizovatky, se fidici
vénuji tomu, kam by se méli zafadit. Pozornost fidice vénujici se pravé tomuto nedostatku
pak sniZuje bezpelnost tim, Zze se Fidi€C nesoustfedi pIné na situaci tykajici se provozu na
hlavni komunikaci, dal$i problém nastane, pokud si fidi¢ Spatné najede ke kfizovatce a od
¢eho se pak odviji samotny prljezd kfizovatkou. Dal$i nedostatek bych pravé vidéla v tom,
Ze pravé neusmérnéni vedlejSich komunikaci nezabranuje pfi levych odboceni z hlavnich
komunikaci jizdé do protisméru, tedy pokud na vedlejSich komunikaci nestoji zrovna zadné

vozidlo a neni nutné ho objizdét.

2.3.2 Pési doprava

Nejvétsi nedostatek péSi dopravy, je prevedeni chodcu v oblasti kfizovatky. Pro
pfevedeni chodcu jsou k dispozici dva prechody pro chodce. Jeden prechod je pres ulici Bfi
Hovurkovych a druhy vede pres ulici U Hrbitova. Jako nedostatek bych pravé vidéla chybéjici
pfechod na ulici Ztracena. Tato ulice ma na jedné strané autobusovou zastavku a na druhé
strané obchod Penny market. Chodci prechazejici pravé pres tuto ulici jsou predevsim ti,

ktefi si tak zkracuji cestu od této autobusové zastavky k obchodu a naopak.

Ani ne nedostatkem, ale problémem bych vidéla dlouhy pfechod pfes ulici U Hibitova.
Pfechod dosahujici délky cca 24 metri méfené na nejdelSi strané, tak neposkytuje zadnou

ochranu pro prechazejici.

Na obrazku ¢&. 8
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2.4 Nehodovost

K upIné charakteristice sou¢asného stavu kfizovatky patfi zhodnotit i jeji nehodovost.
Nehody na této kfizovatce nejsou Casté a ve vétSiné pripadu se jedna jen o hmotné Skody.
Pfi zhodnoceni jsem vychazela ze statistiky nehod, ktera je dostupna ze zdroje [7] jednotné
dopravni vektorové mapy. Data obsazena v této statistice popisuji veSkeré nehody v oblasti
feSeného uzemi v obdobi od 1.1.2007 do 30.6.2016. Oblast feSeného uzemi v€etné umisténi

nehod nalezneme na obr. ¢&. 8..

Obrazek 8 Umisténi nehod

V feSené oblasti doSlo celkem k 14 nehodam, z toho ¢&tyfi nehody byly s nasledky na
zdravi. VSechny nehody se staly za dobrych rozhledovych pomérd a dobrého stavu
komunikace, bez zavad. V nasledujici tabulce & 3 jsou tyto nehody popsany podle
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charakteru nehody, druhu nehody, druhu vozidel, hlavnich pfi€¢in nehody, druhu srazky,

sméru jizdy, a zda byl nalezen alkohol v krvi vinika.

Tabulka 3 Popis nehod

nehoda pouze s hmotnou Skodou 10
Charakter - — -
nehoda s nasledky na Zivoté a zdravi 4
Charakter usmrceno osob 0
nasledkd osob | téZce zranéno 1
do 24 hod lehce zranéno 3
osobni automobil 9
nakladni automobil 2
Druh vozidla autobus 1
nakladni automobil s ndvésem 1
jizdni kolo 1
Druh nehody |srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 14
celni 4
L. bocni 2
Druh srazky
z boku 5
zezadu 3
o proti pfikazu dopravni zna¢ky DEJ PREDNOST 11
Hlavni pficiny Y, . . -
nedodrZeni bezpecné vzdalenosti 2
nehody
nespravné otaceni nebo couvani 1
jedouci po sméru
stanic¢eni na
i . komunikaci 0
. . hlavni komunikace - p —
Smér jizdy jedouci proti sméru
stanic¢eni na
komunikaci 1
vedlejsi komunikace 13
ne 12
Alkohol v krvi | nezji$téno 1
ano, 1,5 %o a vice 1

VétSina nehod se stala kvuli nedodrzeni znacky Dej pfednost, kdy rozhledové
podminky byly dobré, povétrnostni podminky neztizené a az na jeden pfipad viditelnost
nezhorSena. Z obrazku €. 9 je patrné, ze vSechny nehody se staly uprostfed kfizovatky a lze

tedy predpokladat, ze se staly bud-

- pfi odboCovani z hlavni komunikace vlevo (pfedevSim z ulice 9.kvétna do ulice

Ztracend), kde je pravdépodobnost €elniho narazu s protijedoucim vozidlem.

- pfi prUjezdu kfizovatkou z vedlejSich komunikaci rovné a vlevo, kdy jsou tyto

viv s
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3  Krizovatky

3.1 VsSeobecné pozadavky pro navrh krizovatek pozemnich

komunikaci
3.1.1 VSeobecné

Kfizovatky se v zakladu déli na dva druhy, a to uroviiové a mimouroviiové. Hranici
kfizovatky urCuje z hlediska provozu na pozemni komunikaci zakon ¢. 361/2000 Sb. a
z dopravné technického hlediska CSN 73 6100.

Kfizovatka je nedilnou soucasti pozemni komunikace, kde dochazi ke hromadéni a
mohou zde nastat konfliktni situace jak vozidel, cyklist(, tak i chodct. Pfi navrhu kfizovatky je
tak kladen ddraz na zajisténi bezpeéného a efektivniho pohybu v§ech ucastnikd provozu na
pozemnich komunikaci v oblasti kfizovatky. Skute€nosti, které bychom méli uvazit pfi navrhu
kfizovatky, jsou tyto: lidsky Cinitel, dopravni hledisko, technické hledisko a ekonomické

faktory.

Naroky na usporadani kfizovatek jsou limitovany dopravnimi pfedpisy, druhem
kfiZzujicich se komunikaci a pozadavky na bezpec¢nost silnicniho provozu. PoZadavky na
mistnich komunikaci odpovidaji potfebam vSem ucastnikim silni€niho provozu na téchto
komunikacich, tj. chodcu véetné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, cyklistl a
vozidel. Tyto naroky na kfizovatkdch se uspokoji takovym navrhem kfizovatky, ktery
odpovida intenzitam proudd vSech druhG dopravy, pozadavkum bezpecénosti provozu,
urbanistickym podminkam, dopravnim a technickym potifebam podle funk&ni skupiny. Na
kfizovatkach mistnich komunikaci je nezbytné zajistit vhodné podminky pro bezpeénost
chodcu vcetné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Dalnice a rychlostni mistni
komunikace jsou podle zakona &. 13/1997 Sb. vyhrazeny jen pro motorova vozidla a provoz
chodcu i cyklista je vylou€en. Proto se chodci a cyklisti se v prostoru kfizovatky prevadéji

mimouroviiové pomoci lavky, podchodu a nadchodu.

Pro navrh kfizovatky je ur€ujici znalost vyhledovych intenzit kfizovatkovych pohybu.
Na kfizovatkach silnic a dalnic podle CSN 73 6101 se povazuje za vyhledovou intenzitu
padesatirazova intenzita silnicniho provozu. Pro kfizovatky na mistnich komunikaci se
vyhledova intenzita uvazuje jako intenzita SpiCkové hodiny, ktera se stanovuje prfepoctem

podle denniho rozdéleni intenzit.

Na vSech jizdnich pruzich, jizdnich pasech a konflikinich plochach kfizovatek

pozemnich komunikaci nesméji intenzity vyhledové prekrocit uroviiové a nasledné zapficinit
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prekro€eni stanovené Cekaci doby, které odpovidajici danému typu kfiZzovatky, prostorovému

uspofadani kfizovatky, skladbé dopravniho proudu a poZadovanému stupni urovné kvality
dopravy.
3.1.2 Bezpeénost provozu na kfizovatkach pozemnich komunikaci
Aby kfizovatka byla bezpeéna, je nutné na to pamatovat jiz vsamém navrhu
kfizovatky. Kfizovatka ma byt z hlediska bezpec€nosti v€asné postfehnutelna, ma mit
srozumitelnou organizaci dopravy a prehlednost jednotlivych ploch a zafizeni kfiZzovatky,

potfebné rozhledy, technickou moznost prijezdu paprsky, vétvemi a konfliktnimi plochami

kfizovatky, psychologickou jednoznac¢nost a preferenci silnéjSich dopravnich proudu.

VEasné postfehnutelna kfizovatka je takova, kde je zajistén volny vyhled na
kfizovatku z trasy komunikace odpovidajici jizdé dané rychlosti po dobu 20s, ale nejméné na
délku rozhledu pro zastaveni. Pfedvidatelnost kfizovatky Ize zvySit spravnym umisténim

vhodnych dopravnich znacek, vhodnou upravou okoli, osvétlenim.

Pfrehlednost kfizovatky je nezbytna pro informovanost uc¢astnik( silniéniho provozu o
uspofadani kfizovatky, vedeni dopravnich proudd a dopravni situace na kfizovatce. Tato

informovanost u¢astnikd dopravniho provozu umoznuje snadnéjsi rozhodovani, plynulejsi a

Prehlednost kfizovatky se zajistuje:
- Vhodnym umisténim kfizovatky;

- Vzajemnym rozhledem umozriujicim vyhled na celkové usporadani kfiZovatky

z trasy komunikace;

- Volnym rozhledem umoziujicim vyhled na uspofadani dopravnich pruh

v prostoru kfizovatky z paprski kfizovatky;
- Vzajemnym rozhledem dopravnich proudu, které se kfizuji nebo spojuji;

- Zobrazenim tvaru kfizovatky a vyznacenim usporadani dopravnich pruh( na

dopravnich znackach;
- Pfipadné vhodnym osvétlenim kfiZzovatky.
Zdroj [1]

K bezpec€nosti, plynulosti a k vykonnosti kfizovatky pfispivd vhodna organizace

dopravy a jeji srozumitelnost, ktera se zajistuje:

- pouzitim jednoduchych vzoru kfizovatky;
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navrhem vzoru kfizovatky se znamou a jednotnou organizaci dopravy;

- jednotnym nebo podobnym feSenim kfizovatek na jednom tahu silnicni

komunikace
- zfizenim vyhrazenych jizdnich pruht jednotlivé kfizovatkové pohyby;
- vodorovnym a svislym znaéenim;
- navrhem dopravnich ostrivk;
- Fizenim dopravy svételné signaliza¢nim zafizenim.
Zdroj [1]

K bezpe€nosti a plynulosti silniéniho provozu také pfispiva vhodné umisténi
kfizovatky. NejvhodnéjSi poloha ve smérovém vedeni trasy zejména urovhove kfiZzovatky je
v pfimé a v plochych smérovych obloucich. Nevhodné umisténi je na vnitini strané
smérového oblouku s malym polomérem. Ve vySkovém vedeni trasy je nejlepSi umistit
kfizovatku ve vydutém zaobleni podélného profilu a v pfimkovém sklonu do 3 %. Nevhodné
feSeni umisténi kfizovatky je ve vypuklém zaobleni podélného profilu. Nedoporuéuje se

navrhovat ani ve stoupani ¢i klesani nivelety se zvySenym poctem jizdnich pruha.

Vliv na bezpeénost méa i Ghel kfizeni pozemnich komunikaci. Uhel kfizujicich se
pozemnich komunikaci by mél byt 90°. Nevhodny uhel je menSi nez 75° a vetSi nez 105°. U
kfizovatek s nevhodnym uhlem kfiZzeni se upravi komunikace s nizni dopravni vyznamnosti
nebo tfidy smérovymi oblouky tak, aby se dosahlo kolmého kfizeni nebo uhlu kfizeni

v rozmezi 75° az 105°.

3.2  Urovnové kfizovatky
3.21 Prisecné krizovatky

PFi navrhovani prusecnych kfizovatek se uplatfiuji stejna pravidla jako u neokruznich
uroviiovych kfizovatek. Usmérnéni dopravnich proudd ¢asto zvySuje bezpec€nost dopravy a
dopravni vykonnosti kfizovatky. Stupern usmérnéni zavisi na zplsobu fizeni dopravy,
zajiStuje organizaci pohybu (sméru) dopravnich proudu, zlepSuje prijezdnost a tim i

bezpelnost dopravy na kfizovatkovych plochach.
Zpusob Fizeni dopravy:

a) prednost v jizdé neni upravena dopravnim znaenim a fidi se pravidly provozu na

pozemnich komunikacich podle zvlastniho pfedpisu - Zakona €. 361/2000 Sb.)

b) dopravnim znacenim urcujicim
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- dat pfednost v jizdé na hlavni komunikaci nebo povinnost zastavit a dat pfednost

Vv jizdé na hlavni komunikaci (viz zvlastni predpis)
- pfikdzany smér jizdy nebo zakaz odboceni (viz zvlastni predpis)
c) svételnym signalizaénim zafizenim
- v zavislosti na Case,
- v zavislosti na doprave,

- se zaclenénim do SirSiho systému.

Zdroj [1]
Navrh fizeni dopravy svételnym signalizacnim zafizenim se fidi podle TP 81.
Usmeérnéni se zajistuje zejména:
a) oddélenim jednotlivych dopravnich proudd;
b) umoznénim volného odboceni vpravo z pfimého sméru a pfipojeni do

kfizujiciho paprsku, zajisténim vyfazeni z pfimého sméru pro odboceni vlevo a

pfipadného ¢ekani na volnou mezeru v protismérném dopravnim proudu;

C) fazenim vozidel a cyklistd pred kfizovatkou do pfislusného sméru prijezdu
kfizovatkou;
d) zajisténim jizdy po okruhu;
e) navrhem prechodl nebo mist pro pfechazeni pfes paprsky kfizovatky;
f) navrhem prljezdu cyklistd kfizovatkou nebo cyklistického prejezdu pres
paprsky kfizovatky;
Q) zabranénim vjezdu do protisméru.
Zdroj [1]

Usmérnéni dopravnich proudd se provadi dopravnim znadenim a dopravnimi
ostravky, délicimi pasy, stfednimi ostrovy a prstenci. Tyto upravy mohou byt zvySené fyzicky

ohrani€ené nebo vyznacené opticky vodorovnym dopravnim znacenim.
Z hlediska usmérnéni dopravnich proudd se navrhuji prise¢né kfizovatky:
a) bez usmérnéni dopravnich proudu;
b) s usmérnénim dopravnich proudu na vedlejSi komunikaci;

c) s usmérnénim dopravnich proudl na hlavni komunikaci;

25



d) s usmérnénim dopravnich proudd na vedlejsi i hlavni komunikaci.

Prasecné kfizovatky bez usmérnéni dopravnich proudd se navrhuji tam, kde je nizka
intenzita dopravy, a to bez stanoveni pfednosti jizdy dopravnim zna¢enim nebo s pfednosti

Vv jizdé pro dopravné vyznamnéjSi (hlavni) pozemni komunikaci ur¢ené dopravnim znacenim.

DalSi typ prusec¢né kfizovatky s usmérnénim dopravnich proudd na vedlejsi
komunikaci upozorfiuje na pfipojeni hlavni komunikace. Usméréni se provadi pomoci
déliciho ostrlvku nebo délicim ostriivkem a smérovym ostrivkem, které sou¢asné usnadriuji

pohyb chodcu a cyklistl pres kfizovatku.

Typ kfizovatky s usmérnénim dopravy na hlavni komunikaci (zfizenim vyhrazenych

viwv s

zvysuje vykonnost kfizovatky. Odbo&ovaci pruh vlevo se vklada mezi prijezdné jizdni pruhy.

Poslednim typem usmérnéni priseéné kfizovatky je usmérnéni na hlavni i vedlejsi
komunikaci. Toto usmérnéni byva zpravidla bezpecné a vykonné. Takové uspofadani byva
kombinaci vyhrazenych odbo&ovacich pruhl na hlavni komunikaci (vlevo, vlevo i vpravo) a

délicich nebo délicich a smérovych ostrivka na vedlejSich komunikaci.

3.2.2 Okruzni kiizovatky

Okruzni kfizovatky se déli na miniokruzni kfizovatky a okruzni kfizovatky.
Terminologie okruzni kfizovatky je popsana nasledovné:

STREDOVY OSTROV - je kruhové nebo kruhu blizka fyzicka nebo opticka prekazka
slouzici k usmérnéni pohybu vozidel po okruznim jizdnim pasu kfizovatky proti sméru
hodinovych rudicek. Soucasti stfedového ostrova je i prstenec, jimz se v nékterych pfipadech

lemuje okraj stfedového ostrova.

PRSTENEC - je zpevnéna c¢ast vnéjSiho okraje stfedového ostrova u okruzni
kfizovatky o vnéjSim priméru D <50 m. Prstenec se navrhuje tak, aby mohl byt ojedinéle

pojizdén zejména rozmérnymi vozidly (kamion, kloubovy autobus, nadmérné prepravy apod.)

OKRUZNI JiZDNi PAS - je jizdni pas v $ifce zpevnéni vozovky okolo stfedového

ostrova (vozovka v€etné zpevnénych krajnic).

VJEZD - je jizdni pruh nebo pas kfizujici komunikace, ze kterého se vjizdi na okruzni
jizdni pas kfizovatky

okruzniho jizdniho pasu kfizovatky.
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SPOJOVACI VETEV - je jizdni pruh nebo pas, ktery spojuje dvé sousedni vétve
okruzni kfizovatky mimo okruzni jizdni pas kfizovatky a umoziuje odlehceni kfizovatky
uskuteénénim pravého odboc&eni po této spojovaci vétvi bez napojeni na okruzni jizdni pas

kfizovatky.

ZPEVNENA SRPOVITA KRAJNICE - je zpevnény okraj vozovky na pravé strané
pfipojovaciho oblouku sousedniho vjezdu a vyjezdu a ma pudorys ve tvaru srpu. Slouzi pro
ojedinély pojezd vozidly s vétSim polomérem zataCeni nez jaky ma pfipojovaci pravostranny

oblouk mezi viezdem a naslednym vyjezdem.

DELiCIi OSTRUVEK - je plocha ohrani¢ena na vSech stranach fyzicky nebo opticky
vuci pfilehlym jizdnim pruhtdm. Deélici ostrivek se umistuje mezi protismérnymi jizdnimi
pruhy/pasy v délce 5 — 25 m a tvofi zpomalovaci (retardacni) prvek pfed vjezdem do
kfizovatky. Slouzi také ke zdvojenému osazeni svislych dopravnich znacek, popfipadé i jako

ochranny ostravek pokud je vyuzivan pro pfechod péSich.
Zdroj [2]

Okruzni kfizovatka je takova urovnova kfizovatka, po které se vozidla pohybuiji tak, ze

vyjezdu, do kterého taktéz odbocCuji vpravo a nasledné opoustéji kfizovatku.

Okruzni kfizovatky oproti jinym typum uroviiovych kfizovatek umoznuji snizeni
rychlosti diky zméné trajektorie prljezdu a zklidnéni dopravy, zajiStuje vysSi bezpecnost
silniéniho provozu uz tim, Ze jeji uspofadani snizuje pocet koliznich bodu a snizuje nasledky
dopravnich nehod pravé kvuli eliminaci €elnich a bo¢nich stfetd. DalSi vyhody ve srovnani
s jinymi typy uroviiovych kfiZzovatek jsou, Ze umoZziuje snadné feSeni kfizovatek s vice nez 4
paprsky, plynulejsi provoz na vSech paprscich kfizovatky diky snizeni rozdila v rychlostech
vozidel pfi pfijezdu a prujezdu kfizovatkou, estetickou Upravu kfizovatky, upozoriiuje fidi€e na
zménu dopravniho rezimu a funkce pozemni komunikace na rozhrani intravilanu a

extravilanu.

Nevhodné umisténi okruznich kfizovatek je v nepfiznivém Uzemi napf. se sklonem
terénu vétsi nez 6 %, pokud jsou v blizkém sousedstvi kfizovatky se SSZ, pfi vysokych
intenzitach dopravy na kfizujicich se pozemnich komunikaci, které prekracuji vykonnost
okruznich kfizovatek nebo pfi velkém rozdilu intenzity dopravy mezi hlavni a vedlejSi

komunikaci.

Jako kazda kfizovatka, tak i okruzni by méla byt vCasné postiehnutelna.
Postfehnutelnost se zajisti svislym dopravnim znaCenim s dostateCnym predstihem a
navySenim stfedového ostrova, ktery ma byt viditelny, ale ne nebezpeény pro ucastniky

silniniho provozu, tedy bez pevnych pfekazek. V izemi nezastavéném ma byt volny vyhled
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na okruzni kfizovatku 250 m pfed okrajem okruzniho jizdniho pasu. V uzemi zastavéném
nebo zastavitelném ma byt délka volného vyhledu uzplsobena povolené rychlosti. Pfi
rychlosti 50 km/h ma byt vzdalenost volného vyhledu 130 m a rychlosti 30 km/h 80 m na
okraj okruzniho pasu nebo na posledni vozidlo pfedpokladané fronty ¢ekajici na vjezd do
kfizovatky. Tato vzdalenost muze byt v urCitych pfipadech kratsi, avSak volny vyhled na

v8ech paprscich kfizovatky musi byt roven alespon délce rozhledu pro zastaveni.

Nejvhodnéjsi tvar okruzni kfizovatky je kruh nebo jemu blizky tvar a pfipojeni
jednotlivych paprskd na okruzni pas by mél byt rovnomérny. Osy paprskl kfizovatky maiji
pokud mozno prochazet sttedem a nedoporucuje se napojeni paprski na okruzni jizdni pas
tangencialné. Vjezd a vyjezd je vhodné oddélit dopravnim ostrivkem u silnic smérové
nerozdélenych a rozsSifenim déliciho pasu u silnic smérové rozdélenych. Stfedovy ostrov ma
zamezit pfimému prljezdu a zduraznit, Zze se jedna o okruzni kfizovatku tim, ze zamezi
vyhled na protilehly paprsek kfizovatky. Rychlost prijezdu kfizovatkou zavisi na Sifce vjezdu
a poloméru oblouku jeho vnitiniho okraje, proto tyto parametry maji umoznit pfijizdé€jicim
vozidlim rychlost niz§i nebo rovnou rychlosti prijezdu kfizovatkou. Polomér vnéjsiho okraje
okruzniho jizdniho pasu ma byt stejny nebo vétsi poloméru oblouku vnitiniho okraje vjezdu.
U smérové rozdélené komunikace s dvéma jizdnimi pruhy na vjezdu do kfizovatky a jednim
jizdnim pruhem na okruznim jizdnim pasu kfiZzovatky je z hlediska bezpe&nosti vhodné zuzit
vjezd na jeden jizdni pruh. Vyjezd by mél byt navrZen tak, aby umoznil snadné a plynule

opustit kfizovatku.

3.3  Provoz chodcu a cyklistli na kfizovatkach

Chodci a cyklisté byvaji do prostfedi kfizovatky pfivadény bud komunikacemi

spolecné pro chodce i cyklisty nebo komunikacemi pro chodce ¢i komunikacemi pro cyklisty.

Pro provoz chodcu v obci slouzi vSeobecné pruhy a pasy vedené v pridruzeném
prostoru mistni komunikace nebo stezky, mimo prostor komunikace & komunikace bez
chodnikli. Mimo obec pouzivaji chodci okraje jizdnich pruhd komunikace nebo stezky

vedené samostatné.
Provoz cyklistll je smérovan na jizdni pruhy nebo pasy v ramci jizdniho pasu silnice
nebo mistni komunikace umisténé do pfidruzeného prostoru nebo na stezky pro cyklisty a

chodce ¢&i stezky pro provoz chodcli a cyklistd umisténé v obci mimo prostor mistni

komunikace.
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Podminky pro navrh komunikaci pro chodce a poZadavky na navrh komunikaci pro
cyklisty uréuje predevsim CSN 73 6110 a zvlast pro cyklisty jesté technické podminky,
konkrétné TP 179.

Navrhy pfechodl pro chodce a cyklistickych prejezdu pres urovhové kfizovatky maji
umozfiovat bezpecny a provozné pfijatelny dopravni provoz na kfiZzovatce a mély uspofadani
a rozméry podle CSN 73 6110. Jejich umisté&ni ma byt logické s ohledem na provoz viech
ucastnikl dopravy a jejich vzajemny vztah. Jejich trasy kfizujici paprsky kfizovatky maji mit
nejlépe pfimy a logicky smér a byt co nejkratSi. Na usmérnénych kfizovatkach se navrhy
prechody a prejezdy vyuZivaji dopravni ostriivky. ReSeni pfechodu musi zajistit vyuZiti

prechodu osobami s omezenou schopnosti orientace a pohybu.
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4  Dopravni priazkum

4.1 Provedeni prizkumu

Intenzitu dopravy na pozemnich komunikacich mizeme zjistit dvéma zpusoby. Prvni
zpUsob vyuziva znalosti vysledkd predchozich dopravnich priizkumd dostupnych v Ceské
republice bud’ z dlouhodobého scitani dopravy nebo z celostatniho scitani dopravy. Druhy

zpusob je takovy, Ze provedeme a vyhodnotime dopravni prizkum.

K dlouhodobému séitani dopravy muze byt pfifazen Usek pozemni komunikace, na
kterém se scitani provadi automatickymi detektory. Zpravidla se automatické detektory
pouzivaji na komunikacich vys$§iho dopravniho vyznamu (dalnice a silnice I. tfidy) a ve
specifickych pfipadech i na silnicich Il. a lll. tfidy a mistnich komunikacich. Udaje
zpracovavaji povéfené organizace a je tak mozné urcit hodnoty ro€niho priiméru dennich

intenzit i navrhové hodinové intenzity dopravy.

Diky celostatnimu scitani dopravy zname zakladni informace o intenzitach
automobilové dopravy. S¢itani probiha kazdych pét let na vSech dalnicich, silnicich I. a Il. tfid
a vybranych silnicich IIl. tfid & mistnich komunikaci. Objednavatel je Reditelstvi silnic a
dalnic CR. Na zakladé vysledkd z nékolika kratkodobych prizkumi (provadény ruénim
zpusobem) jsou stanoveny vysledné hodnoty. Intenzity jsou uvadény jako odhad rocniho

praméru dennich intenzit (RPDI).

Zpusob, metoda a zvolena doba dopravniho prizkumu zavisi na pfesnosti vysledku
prizkumu, které chceme docilit a na ucelu, pro ktery maji byt data uzita. Zpusoby prizkumu
mohou byt ru¢ni, pomoci technickych zafizeni i riznych druht detektort. Kromé zjiStovani
intenzit dopravy jsou v praxi zjiStovany i dalSi charakteristiky dopravy napf.: trasa jizdy

vozidel, rychlost dopravniho proudu, odstup mezi vozidly.

Pro sledovani intenzity dopravy se doporuCuje délit vozidla na téchto pét druhd

popsany v nasledujici tabulce € 4. i s koeficienty pfepoctu.

Tabulka 4 Prepoctové koeficienty dle skupiny vozidel

Skupina vozidel Druh vozidel Prepoctovy koeficient
osobni automobily
© v€. dodavkovych 10
M motocykly 0,8
N nakladni automobily 1,5
A autobusy 1,5
K nakladni soupravy 2,0
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Prizkum hodinovych intenzit dopravniho proudu jsem provedla dne 11.7.2016
(pondéli) v Casovém obdobi &tyf hodin, a to mezi 7 a 11 hodinou rano a mezi 15 a 17
hodinou odpoledne na zadané kfizovatce. Tento prizkum byl také zaméfen na sledovani
konfliktnich situaci na této kfizovatce a na pohyb chodcl v oblasti kfizovatky. Prizkum tak
mél zjistit pFiinu a nasledné potvrdit mé domnénky tykajici se problému odsazeni vedlejSich

komunikaci kfizovatky a celkové plynulého pohybu vozidel kfizovatkou.

4.2  Vyhodnoceni prizkumu
42.1 Vyhodnoceni prizkumu intenzit dopravy

Rucné scitana vozidla byla rozdélena dle druht vozidel a nasledné prepoctena podle
metodiky TP 189 - ,,Stanoveni intenzit vozidel. Tato metodika stanovi odhad rocniho
priméru intenzit a je zaloZzena na prepoctu intenzity dopravy zjisténé béhem kratkodobého
dopravniho prizkumu. Prepocet intenzity dopravy ziskané pfi dopravnim priuzkumu se
provadi pomoci prepoctovych koeficientl zohlednujici denni, tydenni a ro¢ni variace intenzit

dopravy. VypocCet se provede pro kazdy druh vozidel v nasledujicich krocich:

1) Stanoveni odhadu denni intenzity v den prizkumu pfepoctem intenzity zjisténé za

dobu prizkumu pomoci vzorce:
la=Im* Kmyd,
kde:
lg — denni intenzita v den prizkumu [voz/den]
Im — intenzita dopravy v dobé prizkumu [voz/doba prizkumu]
kam — pFepoctovy koeficient dennich variaci dopravy [-]

2) Stanoveni odhadu tydenniho praméru dennich intenzit pfepo¢tem denni intenzity

v den prizkumu pomoci vzorce:
li=la- Kayt,
kde:
Iy — tydenni pramér dennich intenzit [voz/den]
la — denni intenzita dopravy dne prizkumu [voz/den]
kq: — pFepoctovy koeficient tydennich variaci dopravy [-]

3) Stanoveni odhadu ro¢niho prdméru dennich intenzit pfepoétem tydenniho
praméru dennich intenzit pomoci vzorce:
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RPDIx = Im - Km,a - Kd,t - Kt,rPDI
kde:
Im — intenzita dopravy v dobé prizkumu [voz/doba prizkumu]
kma — pFepoctovy koeficient dennich variaci intenzity dopravy [-]
kq: — pFepoctovy koeficient tydennich variaci intenzity dopravy [-]
ki,rrp1— pFepoctovy koeficient roCnich variaci intensity dopravy [-]

Hodnoty ziskané za dobu priizkumu a nasledné zpracovani téchto hodnot je uvedeno
v nasledujicich tabulkach rozdélenych podle paprskl kfizovatky. Na obrazku €. 9 nalezneme
znaceni kfizovatkovych pohybu na kfizovatce, které je také pouzito pro pfehledné zpracovani
tabulek.
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Obrazek 9 Schéma kfizovatkovych pohybu
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V tabulce €. 5 jsou uvedeny hodnoty naméfené z prizkumu a zpracovani na paprsku
kfizovatky ulice BFi Hovlrkovych (rameno A). Pro vypocet byla kategorie a tfida silnice

zvolena jako silnice I. tfidy.

Tabulka 5 Vypocet RPDI pro rameno A

Misto Bii Hovirkowych x U Hibitova x 9. kvétna x Ztracena
Doba 7:00-9:00 a 15:00-17:00 Datum 11.7.2016
PRE-
druh |l fkam [ld ka: it kzzoei JRPD! foyost |Kaeeo |RPDIPD
vozidel Jwozaova |11 wozaen] J[-] wvoziden] fl] vozden] fpopy | [voziden]
M 6 |4.057| 25 |1,266] 32 |0531| 17 1,157 29
0 339 | 3,74 | 1268 |1,001| 1270] 0,935 | 1188 1,027 | 1303
1 N 0 - 0 - 0 - 0 1,023 0
A 0 - 0 - 0 - 0 1,033 0
K 0 - 0 - 0 - 0 0,935 0
5 345 1268 1302 1205 J+13% - 1332
M 12 | 4,057 49 [1,266] 63 | 0531 34 1,157 57
0 038 | 3,74 | 3509 )1,001| 3513 | 0,935 3285 1,027 | 3604
als M 47 3,694 174 10,931 145 | 0,957 139 1,023 179
A 9 3,906 36 |0902| 33 | 0987] 33 1,033 38
K 4 14,119 17 | 0,73 13 10962| 13 0,935 16
5 1010 3785 3767 3504 j+13% 3894
M 2 4,057 9 1,266 12 | 0,531 7 1,157 11
0 29 | 3,74 | 109 |1,001] 110 | 0,935] 103 1,027 112
3 N 1 |8757| 9 |0831] 8 0,957 8 1,023 10
A - 0 - 0 - 0 1,033 0
K 1 | 8375 9 0,73 7 0,962 7 0,935 9
S 33 136 137 125 J+13% 142

V tabulce € 6 jsou uvedeny hodnoty naméfené z prizkumu a zpracovani na paprsku
kfizovatky ulice U Hrbitova (rameno B). Pro vypocet byla kategorie a tfida silnice zvolena

jako M — mistni komunikace.
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Tabulka 6 Vypocet RPDI pro rameno B

Misto Bii Hovirkovych x U Hibitova x 9. kvétna x Ztracena
Doba 7:00-9:00 a 15:00-17:00 Datum 11.7.2016
PRE-
druh |Im Kam Jld ka: It kzgoei §RPD! fsyost [Katpo |RPDIPD
vozidel Jwozeoey Ji-] wozaen] J[-] pozen) ] wozden] fpopy | [vozien]
M 5 5,608 29 |1,266| 37 |0531] 20 1,157 34
O 57 | 3,77 | 215 | 0,912 197 | 1,019 | 201 1,027 213
4 N 4 3,587 15 |0826) 13 | 1,019 14 1,023 16
A 0 - ] - 0 - 0 1,033 0
K 0 - 0 - 0 - 0 0,935 0
5 bb 259 247 235 J1+13% - 263
M 0 - 0 - 0 - 0 1,157 0
O 6> | 3,766( 245 (10,912 224 | 1,019 229 1,027 243
s ls N 0 - 0 - 0 - 0 1,023 0
A 0 - 0 - 0 - 0 1,033 0
K 0 - 0 - 0 - 0 0,935 0
5 65 245 224 229 |+13% 243
M 0 - 0 - 0 - 0 1,157 0
0 36 |3,766| 136 |0,912]| 125 | 1,019 128 1,027 135
6 N 1 6,502 7 |0,8B26] 6 1,019 7 1,023 2
A - 0 - 0 - 0 1,033 0
K 1 8,382 9 0,782 2 1,019 ] 0,935 9
5 38 152 139 144 |+13% 152

V tabulce €. 7 jsou uvedeny hodnoty namérené z prizkumu a zpracovani na
paprsku kfizovatky ulice 9. kvétna (rameno C). Pro vypoclet byla kategorie a tfida silnice

zvolena jako silnice I. tfidy.
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Tabulka 7 Vypocet RDPI pro rameno C

Misto Bif Hovirkowych x U Hibitova x 9. kvétna x Ztracena
Doba 7:00-9:00 a 15:00-17:00 Datum 11.7.2016
PRE-
druh llm Jkam [ld ka: it k+roei §RPD! fpost [Ka,ieo JRPDIPD
vozidel Jvezeory |[-] wozoen] J[-] vazigen) fl] vozider] Qpppi | [vozgen]
M 3 5,689 18 |0/531] 23 | 0531 13 1,157 21
0 72 | 3,74 270 |0,935] 271 | 0,935 254 1,027 278
7 N 7 |3,694| 26 |0,957| 22 |0957)] 22 1,023 27
A 0 - 0 - 0 - 0 1,033 0
K 0 - 0 - 0 - 0 0,935 0
5 82 314 316 289 1+13% - 326
M 12 14,057 49 |1,266] 63 | 0531)] 34 1,157 57
O 1066 | 3,74 | 3987 11,001 3991 | 0,935 | 3732 1,027 | 4095
cls M 48 | 3,694( 178 |0,831] 148 | 0,957 | 142 1,023 183
A & |3,906( 32 |0902] 29 |0987] 29 1,033 34
K 7 14,119 29 | 0,73 22 10962 22 0,935 28
5 1141 4275 4253 39590 1+13% 4397
M 9 4,057 37 |1,266] 47 |0531] 25 1,157 413
0 419 | 3,74 | 1568 | 1,001 1570 0,935 | 1468 1,027 1611
9 N 2 6,39 13 0,831 11 | 0957] 11 1,023 14
A 9 3,906 36 |0902] 33 | 0987 33 1,033 38
K 0 - 0 - 0 - 0 0,935 0
5 439 1654 1661 1537 [+13% 1706

V tabulce ¢ 8 jsou uvedeny hodnoty naméfené z prizkumu a zpracovani na paprsku
kfizovatky ulice Ztracena (rameno D). Pro vypocet byla kategorie a tfida silnice zvolena jako

M — mistni komunikace.
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Tabulka 8 Vypocet RPDI pro rameno D

Misto Bii Hovirkovych x U Hrbitova x 9. kvétna x Ztracena
Doba 7:00-9:00 a 15:00-17:00 Datum 11.7.2016
PRE-
druh Il lkam |ld ka: It kzroet JRPD! foyost [Kazeo |RPDIPD
vozidel| Jwozooou J[-] ozigen] J[-] vaziden] ] vozoen) Bpppl |1 [voziaen]
M 7 |4,057( 29 |1,266| 37 | 0531 20 1,157 34
O 561 | 3,77 2113 |0,912] 1928 | 1,019 | 1965 1,027 | 2088
10 N 1 & 8 0,826 7 1,019 8 1,023 9
A 3,906 28 |0,902] 26 | 0987| 26 1,033 29
K 0 - 0 - 0 - 0 0,935 0
S 576 2178 1998 2019 §J+13% 2160
M 1 5,698 6 1,266 8 0,531 5 1,157 7
0 86 |3,766| 324 |0,912] 296 | 1,019 ] 302 1,027 321
o |11 N 0 - 0 - 0 - 0 1,023 0
A 0 - 0 - 0 - 0 1,033 0
K 0 - 0 - 0 - 0 0,935 0
5 a7 330 304 307 |+13% 328
M 3 5608| 18 |1,266] 23 | 0531] 13 1,157 21
0 233 (3,766 878 |0,912| 801 | 1,019| 817 1,027 868
1 N 2 6,502| 14 |0,826]| 12 | 1,019] 13 1,023 15
A 18 | 3,906 71 |0902| 65 | 0,987 65 1,033 74
K 0 - 0 - 0 - 0 0,935 0
5 256 081 901 008 Jx13% 978

Pro pfehlednost v nasledujici tabulce €. 9 jsou uvedeny v8echny pouzité znacky
zkratek z pfedchozich ¢tyf tabulek. V tabulce €. 10 jsou shrnuty pro vSechny kfizovatkové
pohyby hodnoty ro€niho priméru dennich intenzit (RPDI) a ro€niho priméru dennich intenzit

pro bézny pracovni den (RPDl,pp).
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Tabulka 9 Pouzité znacky a jejich vyznam

Intenzita dopravy za dobu prizkumu bézného Im
pracovniho dne [voz/dobu]
L ) L . Kam [
Pfepoctovy koeficient dennich variaci intenzit dopravy
L. . . Id [voz/den]
Denni intenzita dopravy (ve dni priazkumu)
Pfepoctovy koeficient tydennich variaci intenzit kq
dopravy o
Tydenni prdmér dennich intenzit dopravy It voz/den]
Pfepoctovy koeficient rocnich variaci intenzit dopravy kt’RPDl y
RPDI
Roéni pramér dennich intenzit dopravy [voz/den]
PRESNOST
Odhad presnosti uréeni RPDI RPDI
Koeficient tydennich variaci intenzit dopravy v bézny k
pracovni den dtpo [
Roéni prlimér dennich intenzit dopravy v béiny|RDPIPD
pracovni den [voz/den]
Tabulka 10 Hodnoty RPDI
rameno Kfizovatkové [RPDI RDPIPD
kfizovatky | pohyby [voz/den] [voz/den]
1 1205 1332
A 2 3504 3894
3 125 142
4 235 263
B 5 229 243
6 144 152
7 289 326
C 8 3959 4397
9 1237 1706
10 2019 2160
D 11 307 328
12 908 987
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Hodnoty roéniho priiméru intenzit kfizovatky jsou graficky znazornény na obr. C x —

Zatézovy diagram intenzit roéniho primeéru intenzit dopravy.

ZatéZovy diagram RPDI
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Bii Howvirko
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’ 30959
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Méfitko: Imm = 360 pvoz/hod 5667 X, 5485

Obrazek 10 zatézovy diagram RPDI
4.2.2 Uréeni intenzity dopravy Spickové hodiny
Intenzita dopravy Spi¢kové hodiny se urci jako maximalni hodinova intenzita za dobu
prizkumu:
lsh= max {lh},
kde:
Ish — intenzita dopravy Spickové hodiny [voz/h]
In— hodinové intenzity dopravy v dobé& prizkumu [voz/h]

Urcit intenzitu SpiCkové hodiny Ize i z hodnot roéniho praméru dennich intenzit podle

vzorce:
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Ish= RPDI - kreoish
kde:
Isn — intenzita Spickové hodiny [voz/h]
RPDI — ro¢ni primér dennich intenzit dopravy [voz/den]
kreoi,sh— pFepoctovy koeficient pro vypocet Spickové hodiny [-]

Hodnota pfepoctového koeficientu krepisn Se 1iSi podle charakteru provozu na

komunikaci. V tabulce €. 11 jsou vypocteny Intenzity SpiCkové hodiny.

Tabulka 11 Hodnoty intenzity Spickové hodiny

rameno |Kfizovatkové | RPDI KreDigh | e
kfizovatky pohyby [voz/den] 0 [voz/den]
1 1205 0,100 121
A 2 3504 0,100 350
3 125 0,100 13
4 235 0,100 24
B 5 229 0,100 23
6 144 0,100 14
7 289 0,100 29
C 8 3959 0,100 396
9 1237 0,100 154
10 2019 0,100 202
D 11 307 0,100 31
12 908 0,100 91

Pro pfehlednost jsou intenzity Spi¢kové hodiny graficky znazornény na obr. €. 11 —

Zatézovy diagram intenzit SpiCkové hodiny.
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ZatéZovy diagram Spickové hodiny
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Obrazek 11 Zatézovy diagram Spickové hodiny
4.2.3 Automobilova doprava

PFi dopravnim priizkumu jsem mohla pozorovat chovani fidi€u na této kfizovatce. Za
dobu prizkumu jsem byla svédkem nékolika konfliktnich situaci popsané blize v nasledujici
kapitole. Pfi pozorovani jsem se celkové zaméfila na to, jak FidiCi projizdi kfizovatkou a zda
se mnou popsané nedostatky automobilové dopravy néjak potvrdi i pfi prizkumu. Chovani
fidi€u na vedlejsi komunikaci odbocujicich vlevo nebo jedouci rovno bylo vice agresivni
z divodu podfazenosti a vyskytlo se par pfipadl, kdy tito Fidi¢i nedali pfednost vozidlu
Cekajici na hlavni komunikaci v levém odbo€ovacim pruhu. DalSi situace byla takova, kdy se
meély vozidla z vedlejSich komunikaci pfi levych odbocCeni mijet, ale jedno vozidlo radéji
pockalo a odbocilo nasledovné pro projeti druhého nebo vozidla odbocujici vlevo z vedlejsi

komunikace €asto nedavaji pfednost vozidlim z protisméru jedouci rovné.

Pokud bych méla shrnout automobilovou dopravu po pozorovani za dobu prizkumu,

tak zde nefunguji dohromady odboCovaci manévry vedlejSich komunikaci.
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4.2.4 Pési a cyklisticka doprava

Dopravni prizkum potvrdil hlavni nedostatek pési dopravy. Hlavnim nedostatkem je
tedy chybégjici pfechod pres ulici Ztracena. Pfi pozorovani chodcu v dobé& dopravniho
pruzkumu jsem zjistila, Ze pfes tuto ulici pfechazeli chodci z riznych sméru, ktefi si takto
kratili cestu. Chodci tak pfi pfechazeni silnice v nékterych pfipadech zapfi€inili i vyhybné

manévry vozidel pfi jejich objizdéni nebo zpomaleni vozidel.

Pfi dopravnim prazkumu jsem zjistila nedostatek také cyklistické dopravy. Tento
nedostatek Uzce souvisi i s pé€Si dopravou a chybéjici pfechodem. Cyklisticka doprava je
k této kfizovatce pfivadéna z ulice Bfi Hovurkovych spoleénou komunikaci v pfidruzeném
prostoru pro péSi a cyklistickou dopravou a u této kfizovatky konci (viz obr. ¢ 5 — Mapa
stavajicich cyklotras a cyklokomunikaci). Cyklisté tak mnohdy vjiZdé&ji neopatrné na silnici
bez rozhlédnuti, pokud pokracuji do ulice Ztracena a pokud pokracuji dal do ulice 9. kvétna,
tak prejizdéni silnice a nasledné napojeni na frekventovanou silnici nebylo v nékterych
pfipadech bezpecné. Z ostatnich sméru jsou cyklisté pfivadéni po silnici s tim, ze pokud
jedou do ulice BFi Hovlrkovych mohou a mély by se napojit opét na spoleénou komunikaci
pro pesi a cyklistickou dopravu. Problémovy pohyb chodcl a cyklistd v oblasti kfizovatky je

zobrazen na obr. & 12.

Obrazek 12 Pohyb chodct a cyklista
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5 Sledovani dopravnich konflikta

Teorie sledovani dopravnich konfliktd se zabyva konfliktnimi situacemi v dopravé tzv.
skoronehody. K popsani konfliktni situace muzeme pouzit definici: ,,Skoronehoda je
definovana jako pozorovatelna situace, ve které se dva nebo vice uc€astniki silniéniho
provozu k sobé pfiblizi v takovém prostoru a €ase, Ze hrozi bezprostfedni nebezpedéi kolize,

pokud jejich pohyb zUstane nezménén.“
Zdroj [4]

PFfi provadéni dopravniho prizkumu na kfizovatce jsem se rovnéz zaméfila na
sledovani konfliktnich situaci. Pro vyhodnoceni jsem pouzila nasledujici tabulku ze zdroje [4]

se stupnici zavaznosti konfliktu.

Tabulka 12 Pouzité stupnice vyhodnoceni konflikti

Tabulka pouzité stupnice vyhodnocovani s charakteristikou jednotlivych stupid

Stupen zavaZnosti konfliktu Interpretace stupné
0 Poruseni pravidel bez nasledk
1 Kontrolqvany manévr bez omezeni (napf. zména
rychlosti)
2 Vyrazny manévr, s omezenim (napf. zména
smeru)
3 Kriticky manévr, s ohroZenim
4 Fyzicky konflikt, nehoda
Zplsab zapisu skoronehody: O/B-1
zavinil / reagoval — stupen zavaznosti
PouZité zkratky:
0 osobni vozidlo B autobus
N lehké nakl. vozuidlo T tramvaj
NT tézké nakl. vozidlo Ch/C chodec / cyklista

Béhem dopravniho prizkumu jsem zaznamenala par konfliktnich situaci stupné 0 a 1,
a proto bych rada rozvedla tyto zavaznosti konfliktd. Stupefi 0 se vyznacuje porusSenim
pravidel napf. bezohlednou jizdou. Stupen 1 se vyznacuje kontrolovatelnym manévrem bez
omezeni nebo s mirnym omezenim, kdy fidi€ musi napf. pfibrzdit, ale jinak zcela normalné

takovou situaci zvladne bez vyboCeni ze sméru jizdy.

Za dobu prizkumu, konktrétné ¢&tyf hodin se stalo 12 skoronehod z toho 10 bylo
zavinéno osobnimi vozidly a dvé skoronehody chodci. Pomoci zapisu bychom mohli tyto

nehody blize charakterizovat. Skoronehody jsou uvedeny v tabulce ¢.13
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Tabulka 13 Prehled skoronehod

Zpusob
Pocet konfliktd | zapisu
> 0/0-0
2 CH/O-1
> 0/0-1

Pét konfliktd zavaznosti 0 bylo zpusobeno porusenim pravidel, a to takovych Ze fidi¢
osobniho vozidla nedal pfednost nadfazenému dopravnimu proudu a Ize to povazovat jako

bezohlednou jizdu, kdy vozidlo majici pfednost béhem takového manévru nebylo v pohybu.

Dva konflikty zavaznosti 1 se tykaji chodcu a pravé chybéjiciho pfechodu v ulici
Ztracena, kdy chodci prechazeli pfes silnici a osobni automobil tuto situaci zviadl

kontrolovatelnym manévrem — zménou rychlosti.

Druhych pét konflikt( tykajici se osobnich vozidel ma zavaznost 1, kdy fidi¢ vjel do

kfizovatky a kolizni vozidlo vi¢i nému muselo pfibrzdit.

Pokud by nezlstalo pouze u konfliktnich situaci, jsem si jista, ze u 8 z 10 nehod
osobnich automobill, které jsem vypozorovala z dopravniho prizkumu, by byl uveden
zpusob nehody jako nedani pfednosti v jizdé, coz potvrzuje i statistika nehod, kde byla jako
hlavni pfig&inou nehody nedodrzeni znaéky — DEJ PREDNOST V JiZDE.
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6  Variantni upravy kfizovatky

K upravé kfizovatky jsem vytvofila dvé mozné alternativy. Prvni varianta je
realizovatelna v kratS§im ¢asovém obdobi neZ druha varianta, protoZe ponechava kfizovatku
jako prasecnou, zatimco druha varianta nabizi feSeni v podobé okruzni kfizovatky. U obou
variant jsem se snazila vyreSit danou kfizovatku takovymi zmé&nami, aby nedoslo k dalSimu

zaboru puldy. Kfizovatka

6.1 Varianta A

Tato varianta ponechava kfizovatku typové jako doposud. Varianta ma oproti
vedlejSi komunikace usmérni. Diky oddéleni jednotlivych dopravnich proudd budou fidiCi
intuitivné pfivadéni ke kfizovatce a budou ji vnimat uspofadanym dojmem. K usmérnéni
dopravnich proudu je pouzito vodorovné dopravni znaceni a dopravnimi ostriivky. Co se tyCe
odsazeni, pravé usmérnéni dopravnich proudd je cilené vedeno tak, aby vedlejsi

komunikace kfiZzovatky byly v jedné pfimce.

V ulici U Hrbitova jsem ponechala pfechod na stavajicim misté se stejnou délkou a
Sitkou a po usmérnéni jizdnich pruh( zde vnikl délici dopravni ostrlvek rozdéleny
pfechodem na dvé casti, ktery zaroven poskytuje ochranu chodcim na tak dlouhém
pfechodé. V zakladni Sifce maji jizdni pruhy 3,25 m a s pfiblizujici se vzdalenosti jsou
usmérnény na Sifku 3,5 m. Na tak velkém prostoru u hranice kfizovatky mohl byt zrealizovan
samostatny jizdni pruh pro odboceni vpravo. Dopravni ostravek po sméru jizdy ke kfizovatce
prfed pfechodem ma plochu necelych 11 m? a za pfechodem necelych 30 m2. Oba ostrtivky

jsou z pojizdéné dlazby pro pfipad prijezdu rozmérnéjSim vozidlem.

Na hlavni komunikaci jsou ponechany rozméry jako u stavajiciho stavu kfiZzovatky
av8ak v ulici Bfi Hovarkovych jsem pozménila vzdalenost stop ¢ary levého odboceni, ktera

jiz neni 13,5 metr za pfechodem po sméru ke kfizovatce, ale 18,1 metru.

V ulici Ztracena je vybudovan novy pfechod pro chodce o Sifce 4 metrl a délce 9
metrd, ktery je rozdélen na dvé €asti nové vybudovanym délicim pasem. Tento délici pas byl
vybudovan pro ochranu chodcl a pro lepSi usmérnéni dopravy, jelikoz ma silnice
v zakladnim Sifce 9,2 metrl a tudiz moc velky prostor pro neuspofadany pohyb vozidel.
Délici pas ma Sifku 1,9 metrd a délku 36,4 metr(. S rozSifujici se komunikaci k hranici
kfizovatky se tento vjezdovy jizdni pruh do kfizovatky o Sifce 3,25 metrd rozdvojuje na dva

samostatné jizdni pruhy o Sitkach 3,5 metrld — jeden pro samostatné odboceni vpravo a
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druhy pro odboceni vlevo a pro vozidla jedouci rovné. Vyjezdovy jizdni pruh z kfizovatky do

ulice Ztracena je usmérnén na 3,25 metra.

6.2 Varianta B

Tato varianta upravuje prasecnou kfizovatku na kfizovatku okruzni. Tvar okruzni
kfizovatky vychazel ze stavajicich poméru kfizovatky a zabira tak veSkerou neusmérnénou

plochu na vedlejSich komunikacich.

Okruzni kfizovatka se sklada ze dvou propojenych kruznic o vnéjSich polomérech
10,5 metrd a 11,5 metrl. Okruzni jizdni pas ma S§itku 3,5 metrl a stfedovy ostrov ma
poloméry 7 a 8 metrd. Prstenec z pojizdéné dlazby ma Sitku 2 metry. Jedna se okruzni
kfizovatku s jednim jizdnim pasem, ma na kazdém rameni jeden vjezd a vyjezd. Rameno A a
B je pfivadéno na kruznici o vnéjSim poloméru 11,5 metrl a jejich osy komunikaci prochazeji
pravé stfedem tohoto poloméru. Rameno C a D je pfivadéno na vnéjsi polomér 10,5 metrl a

jejich osy komunikaci prochazeji stredem této kruznice.

V ulici Bfi Hovurkovych byl ponechan stavajici pfechod pro chodce a byl zde
vytvofeny délici pas misto levého odboceni o Sifce 2,65 metrl a délici ostrivek. Vjezd a
vyjezd na rameni A kfizovatky ma stejnou Sitku jako stavajici stav a to 3,5 metrG. Délici
ostrivek a pas je zhotoveny z pojizdéné dlazby a pfi usmérnéni viezdu byla u krajnice taktéz

pouzita pojizdéna dlazba na mensi ostrivek.

V ulici 9. kvétna je situace skoro shodna jako v ulici Bfi Hovurkovych vzhledem
k velmi podobnym Sifkovym pomérum. V této ulici byl vytvofen délici pas, jako u ramene A,
misto levého odbocovaci pruhu o Sifce 2,52 metra. Vjezd a vyjezd ma Sitku jizdniho pruhu
3,5 metr(. Délici pas je zhotoveny z pojizdéné dlazby a u krajnice byl pro usmérnéni

vjezdového jizdniho pruhu zhotoven menSi ostrlivek také z pojizdéné dlazby.

V ulici U Hfbitova je navrzen novy pfechod pro chodce o délce 10,8 metru a Sifce 4
metry a délici ostravek, ktery slouzi pro ochranu chodcu tak i k usmérnéni vjezdu a vyjezdu
kfizovatky. Jizdni pruhy maji Sitku 3,25 a rozSifuji se na 3,5 metrd u napojeni na okruzni

krizovatku.

V ulici Ztracena je navrzen délici pas a prfechod pro chodce o Sifce 4 metry a délce
9,2 metrd. Délici pas ma Sitku 1,9 metrGd. Jizdni pruhy maji Sitku 3,25 metrd az ke

kfizovatce.
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Zaver

Cilem Studie byla analyza dopravy v oblasti kfiZzovatky. Studie méla podlozit mé
Spatné zkuSenosti s touto kfizovatkou a odhalit vSechny jeji nedostatky hloubé&ji. Pfi analyze
jsem pronikla vice pod povrch o projektovani kfizovatek a mohla jsem zhodnotit jeji aktualni
stav. Provedeni dopravnimu prizkumu a pozorovani vSech ucastnikl dopravy v oblasti
kfizovatky mi nabidl pohled na problematiku z jiného Uhlu, ktery ved! k uréitym planam pro

navrhy upravy kfizovatky.

Doufam, Ze tato studie Vas zasvétila do problematiky a pfesvédcila o tom, Ze tato

kfizovatka rozhodné potifebuje Upravy ke zvySeni bezpecnosti.

V zavéru bych také zhodnotila obé varianty navrhu. Varianty se zcela odliSuji typem
kfizovatky, ktery souvisi i s rozsahlosti zmén. Obé varianty maji ale spole¢né to, ze nezabiraji
zadné misto navic a upravy jsou navrzeny tak, aby byla plné vyuzita neusmérnéna plocha
kfizovatky a ramen paprski kfizovatky vedlejSich komunikaci. Tato skute¢nost by méla
minimalizovat naklady na zabor pudy mimo hranici kfizovatky. Obé varianty pocitaji

s Upravami pro zlepSeni bezpecnosti chodc.

Varianta A bude z hlediska nakladnosti na vystavbu lepSi a z hlediska Casové
narocnosti na finalni navrh rychlejsi. Tato varianta ponechava stavajici hlavni komunikaci
skoro bez zmén (zména zahrnuje pouze posunuti stop Cary levého odboceni z ulice Bfi
Hovurkovych), zabyva se pouze usmérnénim pohybu vozidel na vedlejSich komunikaci.
Z hlediska levnéjsi varianty a co nejrychlejSi upravé kfizovatky bych zvolila tuto variantu jako
prvni feSeni, které by se osvédCilo v praxi. JelikozZ si tato kfiZzovatka zada co nejrychlejsi
upravu, a konec¢na podoba si zada C€as, navrhovala bych usmérnéni nejdfive pomoci
dopravnich stin v misté budouciho déliciho pasu a délicich ostrivk( a vodorovného

znadeni.

Jako variantu B jsem zvolila zamérné okruzni kfizovatku, ktera by s lehkosti vyfeSila
pravé problematické odsazeni vedlejSich komunikaci a zklidnila by dopravu na tomto pratahu
méstem. Uprava na okruzni kfizovatku by zde byla zcela mist&, jelikoZ v okoli nejsou z&dné
kfizovatky se svételnym signalizaCnim zafizenim, tato kfizovatka také nedaleko sousedi
s okruzni kfizovatkou a nachazi se pfi okraji mésta. Okruzni kfizovatka ma specificky tvar
vychazejici z vle€nych kfivek prujezdu, a ktery tak vychazi ze stavajiciho stavu. Jeji
vystavét v nékolika etapach jako prvni varianta. Podle rozsahu uprav je tato varianta

evidentné drazsi, coz bych vidéla jako jeji jedinné minus.
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