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ABSTRAKT

Predmétem bakalarské prace ,Reseni kiizovatky a dopravy v klidu na sidlisti Skfivanek
v Usti nad Labem* je analyzovat sougasny stav organizace dopravy na sidlisti Skfivanek
sdurazem na dopravu vklidu a na provoz na prilehlé kfizovatce ulic Bélehradska
a Rooseveltova. Na zakladé této analyzy a provedeni prizkum( pak navrhnout alternativni
fedeni organizace dopravy na sidlisti s cilem vice efektivniho vyuzivani parkovacich mist a na

pfilehlé kfizovatce s cilem vétsi prfehlednosti, srozumitelnosti a bezpecnosti.

ABSTRACT

This bachelor thesis is focused on analysis of the current state of the organization of traffic in
housing estate SkFivanek in Usti nad Labem with the impact on parking and traffic near the
junction of streets Bélehradska and Rooseveltova. On the basis of this analysis and the
research included it is necessary to propose an alternative solution for the organization of
traffic in the housing estate. The aim of this propose is more effective use of parking spots and

more transparent and safer junction.
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Seznam pouzitych zkratek:

MHD Méstska hromadna doprava

SDZ Svislé dopravni znaceni

VDZ Vodorovné dopravni znaceni
RPDI Roc¢ni primér dennich intenzit
CSN Ceska technicka norma

TP Technické podminky

HDP Hlavni dopravni prostor

IAD Individualni automobilova doprava
RZ Registracni znacka



1. UvOoD

Prudky rozvoj automobilismu v krajském mésté Usti nad Labem, doprovazi jak pfiznivé Gginky,
tak i negativni vlivy. Tato bakalafska prace se zabyva optimalnim feSenim téchto negativnich
vlivl se zabezpec€enim plynulosti jizdy, bezpe€nosti provozu a prostoru pro pohyb i stani

vozidel.

Problematika nedostatku parkovacich stani se v tomto mésté projevuje nejen v centru, ale
i v obydlenych oblastech. Sidlisté Skfivanek je jednim z FeSenych mist, kde je problematika
nedostatku parkovacich stani velmi vyrazna. V disledku toho se zde ¢asto vyskytuje nelegalni
parkovani na mistech, ktera k t¢émto ucelim nejsou uréena. Vznikaji tak nebezpecné dopravni
situace, které je potfeba eliminovat. Pfi seznameni se se zadanou oblasti sidlisté je tfeba zjistit,
kde a k jak velkym problémim zde dochazi. K tomu bude slouzit, mimo jiné i prizkum dopravy
v klidu pfedevsim pro zjisténi pfesycenych kapacit, obsazenosti stani a po¢tu vyskytujicich se
nelegalné zaparkovanych vozidel ve stanovenych Usecich. Na zakladé vystupu tohoto
prizkumu bude stanoven alternativni navrh, ktery povede k zlepSeni organizace dopravy,

predevsim s cilem efektivnéjSiho vyuzivani parkovacich mist.

Druhym, feSenym dopravnim prostorem této prace je kfizovatka ulic Bélehradska
a Rooseveltova v Usti nad Labem. Ta diky své S$iroké funkéni oblasti, s péti sméry pro
odboceni, z nichz dva pfekracuji klesani — 5 % tvofi nepfehledné a tim nebezpecné kfizeni
dopravnich cest. Je tfeba provést navrh, jez povede k vétsSi prehlednosti kfizovatky,
srozumitelnosti organizace dopravy a bezpecCnosti péSiho provozu. Pro tento navrh
bezpecného usporadani kfizovatky bude vypracovan smérovy prizkum intenzit dopravy.
Vysledkem bude diagram intenzit pro Spi¢kovou hodinu dne a pro ro¢ni primér dennich
intenzit. Ty pfedstavi stavajici situaci na feSené kfizovatce. To bude prvni bod, z kterého budu
vychazet. Dals$im bodem bude problém znaéné Siroké funk&ni oblasti kfizovatky, kde cilem
bude zuZeni na co nejmensi plochu, ¢imz dojde ke zvy3eni bezpelnosti a srozumitelnosti

provozu.



2. USTi NAD LABEM

,Mésto Usti nad Labem leZi v pfekrasné krajiné labského Gdoli na severu Ceské republiky. Od
hlavniho mésta Prahy je vzdaleno necelych 90 km, od némeckych Drazdan pouhych 70 km.
Se svymi bezmala 95000 obyvateli je 7. nejvétsim méstem Ceské republiky a sidlem
Usteckého kraje. Mésto dfive proslulé pFevazné primyslem je dnes vyznamnym kulturnim,

sportovnim a obchodnim centrem.” !
2.1. Historie mésta

Usti nad Labem je historické mésto, jehoZ historie saha az do poloviny 11. stoleti. Poloha
mésta sevieného v udolich podél feky Labe, Biliny a Stfibrnického potoka byla zakladem pro
rozvoj mésta. To je dnes kfizovatkou vyznamnych dopravnich tras vodni, zelezni¢ni, silni¢ni
a dalni¢ni dopravy. V roce 1841 byla zahajena paroplavba na Labi. Rozvoj fiéni dopravy
dosahl svého vrcholu na pfelomu 19. a 20. stoleti, kdy se Usti nad Labem stalo nejvetsim
pfistavem Rakousko-Uherska. Toto postaveni pfistavniho mésta symbolicky potvrdil cisar
Frantisek Josef |. pFi své navstévé v roce 1901, kdyz si pro cestu do Usti nad Labem zvolil
parnik. V roce 1851 byla zprovoznéna Zeleznice z Prahy pfes Usti nad Labem do Drazdan.
Ve druhé poloviné 19. stoleti byla postupné vybudovana husta Zelezniéni sit, ktera spojila Usti
nad Labem se vSemi vyznamnymi centry primyslu a obchodu. Dobré dopravni spojeni
s Berlinem, Hamburkem a mésty v podkrusnohorské uhelné panvi vytvofilo pfedpoklady pro
rozvoj chemického primyslu, tézby uhli, tukového primyslu a lodarstvi. Dale vedle cukrovarq,
lihovaru a textilni vyroby se symbolem mésta stala od roku 1856 chemicka tovarna. Spolek
pro chemickou a hutni vyrobu v Usti nad Labem byl a stale je motorem hospodéafského
rozvoje mésta. Hustota osidleni diky zaméstnanosti v primyslu a tézbé narustala, mésto se
stalo obchodnim centrem a vzrlstala i navstévnost okoli. Krajina, pokud neni ovlivnéna

pramyslovymi exhalacemi a inverzemi, je témé&f ve véech smérech od Usti velmi atraktivni. 23

,V sobotu 1. Eervence 1899 byl zahajen tramvajovy provoz. Cestujici mohli vyuZzit dvou linek.

Prvni spojeni bylo z Pfedlic pfes dnesni zastavku Divadlo do Krasného Bfezna a druhé od

1 Oficialni stranky mésta Usti nad Labem, dostupné na:
http://www.usti-nad-labem.cz/cz/volny-cas/turistum/usti-nad-labem-se-predstavuje/, citovano [2016-08-
10]

2 Oficialni stranky mésta Usti nad Labem, dostupné na:
http://www.usti-nad-labem.cz/cz/uredni-portal/o-meste/historie-mesta/, citovano [2016-08-10]

3 Oficialni stranky mésta Usti nad Labem, dostupné na

http://www.usti-nad-labem.cz/files/civitas/magul_brozura-generel.pdf, citovano [2016-08-10]



zastavky Divadlo do ulice Saldova. Pro tyto ugely bylo dodano 16 vozu. Interval na obou

linkach byl pfes den 7 minut a ve vecernich hodinach 30 minut.“ 4

~Sobota 19. fijna 1929 odstartovala pravidelny provoz autobusu. Zprvu byl zahajen pouze na
lince ¢&. 10, ktera vedla od dnesSni zastavky Divadlo na Novosedlické namésti. Zahajovaci

interval 20 minut byl pro velky zajem cestujicich po deseti dnech zkracen na 10 minut.” 4

.V patek 1. Cervence 1988 byl zahajen trolejbusovy provoz linkou €. 51. Ta vedla ze Stfibrnik(
pfes Malatovu a Mirové namésti do zastavky Pod Holoméfi. Nejvétsi skok trolejbusové

dopravy nastal v roce 1989, kdy byly postupné zavedeny dal$i 4 linky.“*

2.2. Sidlistée Skrivanek

»1ento velky sidlistni komplex se zacal stavét v prvni poloviné 60. let. V unoru 1964 byly
zahajeny demoli¢ni prace starych domu v Dulcich nachazejicich se zhruba jeden kilometr od
sidlisté. Staré zdivo se odvazelo na Skfivanek, kde slouzilo jako podklad pro cesty mezi bloky
doma. Po demoli¢nich pracich pokracovaly prace v Dulcich na stavbé vodovodu, kanalizace

a nové komunikace praveé pro sidlisté Skfivanek.“ ®

LJAutorem projektu sidli§té Skfivanek byl ing. arch. Vladimir Eminger. Podrobny tGzemni plan
byl zpracovan v roce 1962, sidli§t& postavily Pozemni stavby Usti nad Labem v letech 1963
az 1968. Na sidlisti bylo postaveno 1 635 bytu, 2 jesle, 3 matefské Skoly, zdravotni stfedisko
s lékarnou, détské zdravotni stfedisko, velkoprodejna potravin a pridmyslového zbozi
s restauraci, okrskova prodejna potravin, diim sluzeb s postou, udrzbarské stfedisko a sbérna
surovin. Soucasti vystavby na Skfivanku je 14 podlazni vézovy dim o 72 bytech, ktery je
opakovanim mosteckych atypickych panelovych vézovych domu( vypracovanych ing. arch.
Ludkem Filipem. Autor usteckého "vézaku" je ing. Blahoslav Vrba. Projekt byl zpracovan

v roce 1965, postavily ho Pozemni stavby Usti nad Labem v letech 1965 az 1967.“ 5

4 Dopravni podnik mésta Usti nad Labem, dostupné na:
http://www.dpmul.cz/index.php?art=1770, citovano [2016-08-10]

5 Oficialni stranky mésta Usti nad Labem, dostupné na:
http://www.usti-nad-labem.cz/dejiny/1945-95/ul-8-64.htm, citovano [2016-08-10]
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Obr. 1: Sidlisté Skfivanek dobova fotografie © Obr. 2: Mariénsky most v Usti nad
Labem ’

3. ANALYZA SOUCASNEHO STAVU RESENEHO UZEMiI

3.1. Sidlisté Skrivanek v Usti nad Labem

Sidlisté Skrivanek lezi na levém bfehu feky Labe a od centra mésta je vzdalené zhruba jeden
kilometr severnim smérem. Ze vSech Usteckych sidliét je pravé toto poloZeno nejblize k centru
mésta. V okruhu 1,5 kilometru se pak nachazi sidlist€ Hornicka-Stara, Stfibrniky, Severni

terasa a Dobétice.

Z centra sméfuji na Skfivanek hned tfi cesty, které jsou ve znacném stoupani. Ulice
Rooseveltova a Dulce jsou charakteristické mnoha serpentinami a pfivadi k sidlisti linky
méstské hromadné dopravy. Treti zmifovana cesta vede od Kulturniho domu ulici
Bélehradska, ktera se po 140 metrech déli na dvé jednosmérné komunikace, kazda
v opacném sméru. Ulice Elisky Krasnohorské spolu s ulici Na Vyhlidce nas vyveze az k sidlisti,
jehoz plocha je od jizni k severni ¢asti v mirném stoupani. Tyto cesty jsou vyznaceny na obr.
3.

Hranici zkoumaného uzemi tvofi pfedevSim mistni komunikace Il. tfidy, které vedou okolo
prostoru sidlisté. Jsou to ulice Bélehradska, Malatova a Hofeni. Ulice Veleslavinova, ktera je
mistni komunikaci lll. tfidy hranici uzemi uzavira. Mimo jiZ stanoveny prostor se na vychodni
strané, za ulici Bélehradska, nachazi pouze jedna mistni komunikace lll. tfidy v ulici Pod

Skolou, ktera je do zkoumaného uzemi také zahrnuta.

6 USTIi AUSSIG, architektura na severu Cech, dostupné na:
http://www.usti-aussig.net/stavby/karta/nazev/33-sidliste-skrivanek, ziskano [2015-10-25]

7 Oficialni stranky mésta Usti nad Labem, dostupné na:
http://www.usti-nad-labem.cz/cz/volny-cas/turistum/usti-nad-labem-se-predstavuje/, ziskano
[2016-08-15]
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Obr. 3: Hranice fe$eného tizemi a cesty vedouci z centra ®

V samotném uzemi se pak nachazi sit jednosmérnych a obousmérnych mistnich komunikaci,

které slouzi pfevazné k obsluze obytnych domul. Nalezneme zde vSak i jiné funkéni slozky,
jako napfriklad pracovisté, zelefi a ob¢anskou vybavenost.

Ulice EliSky Krasnohorské déli feSené uzemi na dvé Casti. Zapadni, kde jsou umistény
predevSim vySSi, az sedmipodlazni panelové domy. Zde vznika nejzavaznéjSi problém

s nedostatkem parkovacich stani. Vychodni ¢ast s rodinnymi vilami a menSimi ¢inzovnimi
domy trapi stejny problém, avSak ne v tak velké mife.

Zajem o parkovaci stani navysuji navstévy mistnich obyvatel a dalSich funkénich slozek. Tato
narlstajici poptavka presahla hranici nabizenych kapacit, coz vede k parkovani vozidel na
mistech, kterd pro né nejsou uréena. Dochazi tak k nelegalnimu parkovani v mistech

kfizovatek, odpadnich kontejneru, pfechodu pro chodce a dokonce i chodnikd. Souc¢asny stav
je mozny k nahlédnuti v pfiloze 3.

8 Seznam mapy, dostupné na:

https://mapy.cz, ziskano [2015-10-08], upraveno autorem [2016-07-31]
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3.1.1. Popis jednotlivych ulic sidlisté

Ulice Veleslavinova

Ulice Veleslavinova na svém zapadnim okraji Usti do ulice Na Vyhlidce, ktera zde pfivadi
automobilovou dopravu z centra mésta. Umozriuje také spojeni z lokalné vyznamné ulice SNP

ke kfizovatce ulic Bélehradska a Rooseveltova.

Vychodnim smérem za kfiZzovatkou s ulici SNP je na jizni strané mozné podélné parkovani,
které je ukonCeno dopravni znackou B28 ,Zakaz zastaveni“ zhruba 24 metrd pfed zvySenym
pfechodem pro chodce. V tomto misté dochazi k nelegalnimu parkovani vozidel, které brani
dostate¢nému rozhledu na pfechodu pro chodce. Ten je integrovany v Sirokém pficném prahu
(obr. 5) a vede pomérné nestastné ulici Elisky Krasnohorské, jelikoZ na jedné strané zavede
chodce pfimo do komunikace. Zaroven tvofi hranici s ulici Hofeni a chybi mu prvky pro

nevidomé a slabozraké.

Severni strana komunikace nabizi parkovaci zaliv s podélnym Fazenim, ktery je tvofen
betonovymi, zatraviiovacimi dlazdicemi. Rozdilné barvy dlazdic zde vymezuji prostor pro

jednotliva stani.

V kfizovatkach s ulicemi SNP a Mosnova je ulice Veleslavinova vedena jako hlavni
komunikace. Zaparkovana vozidla, vysoko sahajici zelenn a ploty okolnich dom( brani

v rozhledu a tak jsou zde pro zpfehlednéni dopravnich situaci umisténa dopravni zrcadla.
Ulice Horeni

Ulice Hofeni vede podél celé vychodni hranice FfeSeného uUzemi jako vyznamnda hlavni
komunikace, kterou prochazi tranzitni doprava a trolejousy MHD. Za kfizovatkou s ulici Dulce

pokracuje dale k sidlisti, ale uz jako komunikace vedlejsi.

Ulice Horfeni jako vedlejSi komunikace nabizi kolem celé své jizni strany podélné parkovani.
To preruSuji pouze tfi vijezdy k rodinnym domim a dva vjezdy k fadovym garazim s kapacitou
10 a 39 garazi. Druha strana ulice nabizi parkovisté, na které se vozidla dostanou pfes snizeny
obrubnik chodniku podél celé jeho délky. Jedna se o parkovisté s kapacitou do 20 stani,
nachazejici se pfimo pred tfinactipodlaznim panelovym domem. Dochazi zde k nelegalnimu
parkovani vozidel v misté pfed odpadnimi kontejnery na vychodni strané parkovisté
a u zkosené zidky na druhém konci, kde zaparkovany viz zasahuje do prostoru pro chodce
a omezuje tak jejich prichod (obr. 4). Pomoci VDZ je zde vyznacen zakaz zastaveni pred
schody vedoucimi k panelovému domu a dveé stani vyhrazena pro vozidlo pfepravujici osobu

tézce postizenou nebo osobu tézce pohyblivé postizenou. U zapadniho konce parkovisté
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nalezneme vystraznou dopravni znacku A07b ,Pozor, zpomalovaci prah“ a omezeni rychlosti
na 30 km.h-1.

Ulice Hofeni jako hlavni dopravni komunikace vede tranzitni dopravu z centra mésta pres
frekventovanou kfizovatku s ulici Malatova do dalSich vyznamnych lokalit, jako jsou sidlisté
Dobétice, Stfibrniky, Severni terasa a Hornicka — Stara, dale se touto cestou dostaneme
k Masarykové nemocnici. Nachazi se zde pouze jedno parkovisté se Stérkovym povrchem,
které slouzi prevazné zakaznikim pfilehlé restaurace a autocentra. Disponuje osmi
parkovacimi misty, ktera jsou nedostalujici a zakaznici tak parkuji i na travniku vedle

parkovisté.

Obr. 4 : Parkovisté v ulici Hofeni ° Obr. 5: Integrovany pficny prah v ulic
Elisky Krasnohorské *°

Ulice EliSky Krasnohorské

Ulice EliSky Krasnohorské ma charakter Sirokého chodniku slouziciho pravé a hlavné
k pohybu chodcll. Prochazi mistem obklopenym stromy a kefi, které vytvareji krasny pfirodni
prichod sidli§tém. Vede od centra mésta pres kfizovatku s ulicemi Hofeni a Veleslavinova az
k severovychodnimu rohu feSeného uzemi. V tomto rohu se nachazi prostory s méstskou

zeleni a chodniky pro pési, které jsou hojné vyuzZivany mistnimi obyvateli k prochazkam.

Na jiznim konci prochazi ulice Elisky Krasnohorské kfizovatkou s ulicemi Hofeni x
Veleslavinova. Zde je do obou smérl této ulice zakazan vjezd dopravni zna¢kou B01 ,Zakaz
vjezdu vozidel“. V jiznim sméru této kfizovatky je doplnéna o dopravni znacku E12 ,Mimo
zasobovani“. V severnim sméru brani vjezdu betonovy kvadr se zeleni uprostfed ulice. Na

druhém konci nalezneme téz ulici Hofeni, do které by mohla ustit, ale jak je vidét na obr. 7,

° Foto autor, pofizeno [2015-10-12]
10 Foto autor, pofizeno [2016-07-30]
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stoji zde regulacni sloupek zabranujici vjezdu vozidel. To také poukazuje na to, Ze komunikace

slouzi pfredev§im pésim ucastniklim provozu.

vers

rezidenti dvou rodinnych domu. Tyto domy maji pfijezdovou cestu pravé z ulice EliSky

Krasnohorske, avSak rezidenti maji své garaze, takze ulici k odstavovani vozidel nevyuzivaji.

Obr. 6: Ulice Elisky Krasnohorské * Obr. 7: Severni strana ulice Elisky
Kréasnohorské *?

Ulice Stfibrnické nivy

Jak jiz bylo zminéno, umoZiuje tato ulice jediné spojeni z ulice Hofeni do ulice EliSky
Krasnohorské. Obklopuiji ji pfevazné rodinné domy, ke kterym mistni komunikace slouzi jako
pFijezdova cesta. VétSina z rezidentl okolnich domud vlastni garaze nebo vétsi zahradni
plochy, které jim slouzi k odstaveni svych automobilt a tak neni potfeba velkého mnozstvi

parkovacich stani v ulici.

V ulici se nachazi matefska 3kola, ktera do jinak klidné ulice pfivadi rodiCe s vozidly. Ti parkuji
podélné na severni strané ulice mimo vjezdové prostory do okolnich domu a garazi. V pfipadé

nedostatku odstavnych mist dochazi k nelegalnimu parkovani na chodniku na jizni strané.
Ulice Zeniskova a ulice Hollarova

Jedna se o jednosmérnou komunikaci slouzici k obsluze pfilehlych doma. Vjezd z ulice Hofeni
nas pfivadi do ulice Zeni$kova, na jejimz konci se komunikace staci o 180° a dale stejné jako
ulice Hollarova ma vyjezd zpatky do ulice Hofeni. Vede mezi ¢tyfpodlaznim Cinzovnim domem

a dvoupodlaznimi rodinnymi domy, které maji pouze zahrady bez garazi, takze rezidenti

11 Foto autor, pofizeno [2015-10-11]
12 Foto autor, pofizeno [2015-10-11]
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parkuji sva vozidla v ulici. Ta nabizi podél celé své pravé strany podélna i Sikma stani. Sikma
stani jsou umisténa pred &inZovnim domem. Na umisténi zaparkovanych vozidel je vidét
snaha Fidic¢l parkovat tak, aby byl umoznén pfistup k vchodim do domu, naproti tomuto kladu
se zde najdou vozidla zaparkovana v bezprostfedni blizkosti kontejnerd na odpad (obr. 8).
Rovnéz zde dochazi k nelegalnimu parkovani vozidel na chodniku (obr. 9), které brani pohybu
chodcu, a ti jsou pak nuceni k tomuto G€elu vyuzivat prostor komunikace. Vznika tak problém
s narUstajicim nebezpecim a ohroZenim pésich. Vozidla parkuji i na mistech se zeleni (obr.
11) a pfijezdové kfizovatce, kde znepfehlednuji dopravni situaci (obr. 10). Pomoci VDZ je zde
vyhrazeno 6 stani pro vozidlo pfepravujici osobu tézce postizenou nebo osobu tézce pohyblivé
postizenou. Ctyfi z nich jsou oznadeny dopravni znackou IP12 ,Vyhrazené parkovisté®

a u zbylych dvou neni VDZ pfilis respektovano, jak je vidét na obr. 12.

3 Obr. 9: Parkovani v ulici Zeniskova*

Obr. 10: Vjezd do ulice Zeniskova *° Obr. 11: Parkovani v ulici Zeniskova °

13 Foto autor, pofizeno [2015-10-12]
14 Foto autor, pofizeno [2016-07-30]
15 Foto autor, pofizeno [2015-10-12]
16 Foto autor, pofizeno [2015-10-24]
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Obr. 12: Parkovani v ulici Zeniskova *’ Obr. 13: Vjezd do ulice Lisztova *®

Ulice Lisztova

Ulice Lisztova je slepou pozemni komunikaci, o ¢emz nas informuje dopravni znacka IP10a
.olepa pozemni komunikace® hned u vjezdu z ulice Hofeni. Slouzi k obsluze pfilehlych
rodinnych a ¢inzovnich domu a umozriuje spojeni k patnacti fadovym garazim. Parkovani je
zde znaceno dopravni znackou IP11b ,Parkovisté (kolmé nebo Sikmé)“ ihned u vjezdu do ulice.
Na jejim konci se nachazi schodisté do ulice EliSky Krasnohorské, pfed kterym pak rezidenti

parkuji sva vozidla kolmo jak je vidét na obr. 14.

Také zde dochazi k nelegalnimu parkovani vozidel v misté kfizovatky u vjezdu do ulice
(obr. 13).

17 Foto autor, pofizeno [2016-07-30]
18 Foto autor, pofizeno [2015-10-21]
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Obr. 14: Parkovani v ulice Lisztova *° Obr. 15: Povrch vozovky na
parkovisti v ulici Malatova %°

Ulice Malatova

Ulice Malatova spojuje dvé frekventované kfizovatky ulic Malatova a Hofeni a Malatova
a Bélehradska. Pokud pfijizdime od kfizovatky ulic Malatova a Bélehradska narazime po
50 metrech na odbocku do ulice SNP, za kterou se nachazi dopravni znacka B28 ,Zakaz
zastaveni“. Tento zakaz po 60 metrech rudi dopravni zna¢ka IP11g ,Parkovisté (Castecné
stani na chodniku podélné)“. Parkovani s €asteCnym stanim na chodniku podél komunikace
je zde velmi dobfe umisténo pfimo u vchodu do €inzovniho domu a diky dostateéné Sirokému
chodniku pro péSi zde vozidla nebrani prichodu chodcl. Zakonc€uje jej po 120 metrech
dopravni znacka B28 ,Zakaz zastaveni“. Ta se nachazi zhruba 15 metrl pfed vjezdem na
volnou plochu slouzici jako parkovisté na jizni strané komunikace. To nabizi 31 Sikmych,
podélnych nebo kolmych stani s velmi Spatnou kvalitou povrchu vozovky. Zfetelné ohranicené
prohlubné v krytu vozovky zde ni¢i podvozky parkujicich automobilt (obr. 15). U vyjezdu se
nachazi kolma stani, ktera si fidiCi nelegalné rozSifuji az do prostoru pfechodu pro chodce
(obr. 16).

Ulice Hilbertova

Ulice Hilbertova je vedena pfevazné jako jednosmérna komunikace s vjezdem z ulice

Bélehradska a vyjezdem do ulice SNP. Z ulice SNP je umoznén obousmérny provoz koncici

19 Foto autor, pofizeno [2016-07-30]
20 Foto autor, pofizeno [2016-07-30]
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po 60 metrech odbockou k zadnim vchodim zakladni a matefské Skoly a budovy se sidlem
firmy Master Martini CE. Tento smér vjezdu do ulice Hilbertova je ozna¢en dopravni znackou
IP10a ,Slepa pozemni komunikace“. Dopravni znacka B02 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel
ukoncujici obousmérny provoz je umisténa bezprostfedné za vySe zminénou odbockou. Tento
usek s obousmérnym provozem spoleéné s dalSimi 60 metry vedoucimi ke kfiZzovatce s ulici
Mosnova umozriuje podélné parkovani po obou stranach komunikace. HDP je v tomto useku
roven 7 metrim, coz pfi zaparkovanych vozidlech po obou stranach neumozniuje obousmérny

provoz.

Po pfijezdu z ulice Bélehradska se na jizni strané nachazi zakazova dopravni znacka B29
.Zakaz stani“. Naopak na severni strané ulice je mozné parkovani s podélnym fazenim.
pravidelné parkuji sva vozidla nelegalné v misté kfizovatky a u pfechodu pro chodce (obr. 17
a 18).

Obr. 16: Parkovani v ulici Malatova ** Obr. 17: Vjezd do ulice Hilbertova z ulice
SNP

Ulice MosSnova

Ulice MoSnova je jako jednosmérna komunikace vedena ve sméru od ulice Hilbertova k ulici
Veleslavinova. Prochazi spoleéné s ulici SNP nejvice frekventovanou ¢asti sidlisté s tfi- a
osmipodlaznimi €inzovnimi domy v okoli, jejichZ poCetni obyvatelé maji zajem o parkovani co
nejblize ke svému bydlisti. To jim poskytuje pravé ulice MoSnova a SNP. Co se ty€e parkovani,

jsou tyto dveé ulice nejvytizengjSimi.

21 Foto autor, pofizeno [2015-10-24]
22 Foto autor, pofizeno [2015-10-24]
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Na zapadni strané se nachazeji hned Ctyfi kfizovatky s ulicemi jednosmeérného provozu. Ulice
Ivana Olbrachta a Obrancu miru maji z této ulice vjezd, ulice Ondfi¢kova a Hilarova naopak
vyjezd. V téchto &tyfech kfizovatkach a téz v jizZ zminéné kfizovatce s ulici Hilbertova dochazi
k nelegalnimu parkovani vozidel (obr. 18, 19, 20 a 21). Parkovani vozidel v prostoru kfizovatky
je v této ¢asti sidlisté ¢astym jevem. Jedna se o SirSi prostor komunikace, ktery umozriuje i po
zaparkovani automobilu prujezd dalSich vozidel. Dochazi zde opét i k nelegalnimu parkovani

v prostorach pfed kontejnery na odpad.

V celé ulici je umoznéno parkovani s podélnym fazenim vzdy bud na zapadni, nebo vychodni
strané komunikace. HDP je zde roven 6 metriim, takze podélné zaparkovana vozidla na obou
stranach zaroven by branila provozu. Jedina vyjimka se nachazi naproti vjezdu do ulice Ivana

Olbrachta. Zde je prostor pro Sikmé stani 5 vozidel.

Naproti viezdu do ulice Ondfi¢kova se nachazi viezd se zakazovou dopravni znackou B01
.Zakaz vjezdu vSech vozidel (v obou smérech)“ doplnény dodatkovou tabuli E12 ,Mimo
nalozeni a vyloZeni“ umoznujici prijezd za Cinzovnimi domy. Komunikace prochazi také
kolem zadnich vchodl budovy, kde jsou situovany objekty ob&anské vybavenosti, jako je
supermarket, vecCerka, sportbar a restaurace. Je tedy vyuzivana nejen rezidenty, ale

i provozovateli téchto zafizeni. Vyjezd zpét do ulice MoSnova lemuje 27 Fadovych garazi.

Obr. 18: Vjezd do ulice Mosnova % Obr. 19: Vjezd do ulice lvana Olbrachta 2*

23 Foto autor, pofizeno [2015-10-24]
24 Foto autor, pofizeno [2015-10-24]
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Obr. 20: Vjezd do ulice Obrancut miru *° Obr. 21: Vyusténi ulice OndFi¢kova %

Ulice Ivana Olbrachta a ulice Obranct miru

Obé dve ulice jsou jednosmérného charakteru s vjezdem z ulice MoSnova. Nasledné se spojuji

a Usti do ulice Bélehradska.

Ulice lvana Olbrachta nabizi 10 fadovych garazi a 6 Sikmych stani. V ulici Obranct miru maji
rezidenti 7 fadovych garazi a dvé kolma stani. Nedostatek parkovacich mist v téchto ulicich
fidi¢i FeSi nelegalnim parkovanim svych automobild v misté kfizovatky téchto dvou ulic

a parkovanim na chodniku &i travniku (Obr. 22, 23 a 24).

Obr. 22: Parkovani v ulici Ivana Obr. 23: Parkovani v ulici Ivana
Olbrachta a Obranct miru?’ Olbrachta a Obranct miru®®

25 Foto autor, pofizeno [2015-10-24]
26 Foto autor, pofizeno [2016-07-30]
27 Foto autor, pofizeno [2015-10-24]
28 Foto autor, pofizeno [2015-10-24]
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Obr. 24: Parkovani v ulici lvana Olbrachta® Obr. 25: Parkovani v ulici OndFfickova®

Ulice Ondrickova

vrw

Ulice Ondri¢kova pfivadi dopravu do sidli§té z patefni ulice Bélehradska. Prochazi mezi dvou-
a tfipodlaznimi €inzovnimi domy, jejichz obyvatelé parkuji sva vozidla v ulici. Ta podél celé
severni strany umozniuje parkovani s podélnym fazenim, které prerusuje nadvofi, umisténé v
zdlivu pred €inzovnimi domy. Uprostied tohoto nadvofi je ovalna plocha, jejiz stfed je pokryt
zeleni a obvod lemuje jednosmérna komunikace. V prostoru ovalu se zeleni jsou
umistény kontejnery na odpad. U vjezdu do nadvofi nalezneme restauraci Motylek, ktera
privadi dal$i zajemce o parkovaci stani. Ti k odstaveni svych automobild nelegalné vyuZzivaji
8irSi prostor komunikace na nadvofi (obr. 25). V nékterych pfipadech odstavena vozidla

i zabranuji prdjezdu na toto nadvofi (obr. 26).

Obr. 26: Parkovani v ulici OndFickova 3t Obr. 27: Parkovani v ulici Hilarova®?

29 Foto autor, pofizeno [2016-07-30]
30 Foto autor, pofizeno [2016-07-30]
81 Foto autor, pofizeno [2016-07-30]
82 Foto autor, pofizeno [2015-10-24]
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Ulice Hilarova

Tato ulice je vedena rovnobézné s ulici Ondfickova a pfivadi vozidla od kfizovatky ulic
Bélehradska a Rooseveltova do ulice MoSnova. Podél celé jizni strany ulice je umoznéno
parkovani s podélnym fazenim. Severni strana navic poskytuje 12 fadovych garazi. lhned na
zaCatku ulice nalezneme dopravni znacku B28 ,Zakaz zastaveni®, ktera je poruSovana
odstavovanim vozidel na chodnik. K nelegalnimu parkovani také dochazi hned v uvodu ulice

u pfechodu pro chodce (obr. 27).
Ulice Ve Smycéce

Tato prevazné jednosmérna komunikace v Uvodu poskytuje parkovisté, podél kterého je
umoznén obousmérny provoz a jeho kapacita je 41 vozidel. Tézko rozpoznatelné VDZ pouze
uprostfed parkovisté vede k nepfiméfenym rozestuplm odstavenych vozidel, a tudiz ke
Spatnému vyuZiti parkovacich prostor. Podél parkovisté vede chodnik s dopravnim oznacenim

V12c ,Zakaz zastaveni®, které je poruSovano (obr. 28).

Daldi parkovaci stani jsou zde pouze v podobé& soukromych parkovist vybudovanych podél

ulice nebo u domu.

Parkovani podél komunikace zde neni mozné, protoze Sitka HDP je rovna 4 metriim
a zaparkovana vozidla by tak branila prijezdu. Néktera vozidla jsou parkovana nelegalné na

travniku mezi stromy (obr. 29).

Obr. 28: Parkovani v ulici Ve Smyéce 3 Obr. 29: Parkovani v ulici Ve Smyéce 3*

33 Foto autor, pofizeno [2016-07-30]
34 Foto autor, pofizeno [2015-10-24]
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Ulice Pod Skolou

Jednosmérna komunikace v ulici Pod Skolou se nachazi na opac¢né strané celého
zkoumaného uzemi vzhledem k ulici Bélehradska. Pfivadi maijitele k nedalekym fadovym
garazim a rezidenty okolnich domu na parkovaci stani s Sikmym, podélnym a kolmym fazenim
s celkovou kapacitou 34 vozidel. K nelegalnimu parkovani zde dochazi v prostorach kfizovatky
s ulici Bélehradska (obr. 30).

Ulice Bélehradska

Dopravné vyznamna komunikace v ulici Bélehradska vede tranzitni dopravu méstem Usti nad

Labem. Prochazi ji méstska hromadna doprava, ktera ma podél feSeného useku ulice hned tfi

V ulici se nenachazi Zzadna parkovaci stani, aviak samostatna ulice slouzi jako pfijezdova
cesta k nékolika domim. Z davodu obsluhy domu bez pfijezdovych cest se v ulici nachazi

dopravni znaCky B29 ,Zakaz stani“.

Obr. 30: Parkovani v ulici Pod Skolou ® Obr. 31: Parkovani v ulici SNP 3¢

Ulice SNP

Ulice SNP je, co se tyCe odstavovani vozidel vFfeSeném uzemi, tou nejvyznamnéjsi
komunikaci. Prochazi centrem celého sidlidté, a to od severni strany k jizni. Jako hlavni prutah
sidlistém, navic vedoucim kolem nejvySSich az osmipodlaznich ¢€inzovnich domu, je
nejvytizenéjsi v poctu odstavovanych vozidel. Vzhledem ke své délce v8ak nabizi také nejvétsi

pocCet parkovacich stani v celé oblasti.

35 Foto autor, pofizeno [2015-10-24]
36 Foto autor, pofizeno [2016-07-30]
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V ulici je mozné zaparkovat az 92 vozidel za pomoci kolmého stani na zapadni strané.
Vychodni strana pak poskytuje vjezd ke tfem parkovistim s kapacitou 8, 20 a 33 vozidel. Tato
nabizena stani jsou v8ak opét nedostacujici. Dochazi tak k velkému mnozstvi nelegalniho
parkovani hned na nékolika mistech. V kfizovatce s ulici Hilbertova (obr. 17), pfed odpadnimi
kontejnery (obr. 31), ve vjezdech na vySe zminéna parkovisté (obr. 32) nebo k zdravotnimu
stfedisku (obr. 33), na chodnicich (obr. 34) a v mistech zelené. Dokonce zde dochazi
i k podélnému parkovani pred jiz kolmo odstavenymi vozidly. Ridigi t&chto vozidel jsou pak

nuceni vyjizdét pres chodnik, kde ohrozuji chodce a brani jim v prachodu (obr. 35 a 36).

K parkovani mimo vyhrazena mista dochazi i v pfipadé volnych parkovacich stani jinde v ulici.
Rezidenti chtéji parkovat co nejblize ke svym vchodim, a tak vyuzivaji jakykoliv volny prostor

navzdory nelegalnimu parkovani. Resi pouze otazku stale mozného projeti ulici.

Obr. 32: Parkovani v ulici SNP *’

Obr. 34: Parkovani v ulici SNP *° Obr. 35: Parkovani v ulici SNP #°

87 Foto autor, pofizeno [2015-10-20]
38 Foto autor, pofizeno [2015-10-24]
39 Foto autor, pofizeno [2015-10-24]
40 Foto autor, pofizeno [2016-07-30]
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Obr. 36: Parkovani v ulici SNP ** Obr. 37: Ohnuté znacka SDZ *?

3.1.2. Funkéni slozky v uzemi

V feSené oblasti je nékolik druht funkénich slozek tzemi. Nejvétsi zastoupeni zde maiji bytové
prostory, avSak nalezneme zde i pracovisté, ob&anskou vybavenost, stavby pro vychovu
a vzdélani, zdravotnické centrum, sidla spoleCnosti a parky. Jednotlivé umisténi nizZe

vypsanych a o€islovanych funkénich slozek je vidét v pfiloze 3.

SeverocCeska stfedni Skola s. r. 0.

SKP Sever — Tenisové kurty

Restaurace Motylek

Zakladni $kola a Matefska $kola Usti nad Labem, SNP
FCC primyslové systémy

EImi elektronika

Celni Gfad pro Ustecky kraj

Neurologie

Pneuservis PERUN

. Zdravotni stfedisko Skfivanek

© © N o g b~ W NPRE

e
kO

. Supermarket Norma SNP

=
N

. Restaurace Panorama

=
w

. Aplica s. r. 0. — vedeni spole¢nosti

41 Foto autor, pofizeno [2016-07-30]
42 Foto autor, pofizeno [2016-07-30]
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14. Dam techniky

15. Zakladni $kola Usti nad Labem, Elisky Krasnohorské
16. Autobazar Plus

17. Matefska Skola

18. Matefska Skola specialni

19. Hrité
3.1.3. Dopravni znaéeni
3.1.3.1. SDZ

Pfi analyze soucasného stavu byly u SDZ zjistény nedostatky v podobé chybéjicich
dopravnich znacek u nékterych stani pro vozidlo pfepravujici osobu tézce postizenou nebo
osobu tézce pohyblivé postizenou a nékolika mirné zohybanych znacek jako Ize vidét na obr.
37.

3.1.3.2. VDZ

Chybgjici VDZ ve vétsiné ulic feSeného uzemi vede k nepfiméfenym rozestupum odstavenych

vozidel. Tim je zplsobeno S$patné vyuziti parkovacich ploch v podobé nenapinénych kapacit.

Dobfe viditelné VDZ, které vymezuje parkovaci stani, se nachazi pouze v poloviné ulice
Lisztova a na nékterych mistech v ulicich SNP, Veleslavinova a Pod Skolou. Spatné
rozpoznatelné VDZ se nachazi na parkovisti v ulici Ve smyc¢ce. V celém uzemi pak vyhrazuje
parkovaci stani pro vozidlo pfepravujici osobu téZzce postizenou nebo osobu tézce pohyblivé

postizenou.

V ulici Veleslavinova, na severni strané, jsou parkovaci stani v zalivu vyznacena pomoci
barevné odliSnych, c&ervenych dlazdic. Povrch téchto odstavnych ploch je tvofen
zatraviiovacimi dlazdicemi. Ulice Pod Skolou nabizi dvé parkovisté s Sikmym fazenim, na

kterych vymezuji jednotliva stani také ¢ervené dlazdice.

Dopravni znaceni V12c ,Zakaz zastaveni“ vede podél chodniku u parkovisté v ulici Ve Smy¢ce
a je zde Spatné viditeIné. Nachazi se také v ulici SNP, kde zakazuje zastaveni pfed prostory
s odpadnimi kontejnery a v zavéru ulice Pod Skolou spoleéné s dopravni znackou V12d

.Zakaz stani“. Ve vSech téchto mistech dochazi k porusovani tohoto dopravniho znaceni.

Pfechody pro chodce jsou na mnoha mistech $patné viditelné a u nékterych chybi varovny

a signalni pas.
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Jiné VDZ, jako napfiklad podélné ¢ary, smérové Sipky, dopravni stiny, vodici Cary a zastavky

autobusu nebo trolejbusu, se nachazeji pouze v hrani¢nich ulicich feSeného tuzemi.
3.1.4. Stavajici nabidka parkovacich stani

Kapacity parkovacich stani v jednotlivych ulicich jsou potfebné k vyhodnoceni prizkumu
dopravy v klidu. Zjisténi mnozstvi vSak znacné ztizila absence VDZ ve vétSiné feSeného
uzemi. Vysledné kapacity jednotlivych ulic byly tedy stanoveny pomoci rozmért parkovacich
ploch dle CSN 73 6110 a CSN 73 6056.

Nabizené kapacity parkovacich stani v jednotlivych ulicich mizeme vidét v tabulce 1.

Ulice Stavajici nabidka stani

Malatova 50

Ve Smycce 63
SNP (v&. PA) 145
Hilbertova 50
Ondrickova 20

Pod Skolou 34

I. Olbrachta a O. miru 9
Horeni 48
Lisztova 27
Zeni¥kova/Hollarova 47
Stribrnické nivy 16
Mosnova 50
Veleslavinova 39
Hilarova 22

Tabulka 1: Kapacity stani v ulicich *3

3.2. Prilehla krizovatka ulic Bélehradska a Rooseveltova

Jedna se o urovnovou kfizovatku s rozliSenim pfednosti v jizdé. Kfizeni tfi obousmérnych
a dvou jednosmérnych komunikaci ji fadi mezi hvézdicovité kfizovatky, viz obr. 38. Prochazeji

ji mistni komunikace Il. a lll. tfidy.

43 Tabulka autor, vytvofeno [2016-02-15]
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Obr. 38: Krizovatka ulic Bélehradské a Rooseveltova **

Diky svému umisténi pobliz centra mésta v jihozapadnim rohu sidli§té na Skfivanku a jako
nejrychlejSi spojeni z mésta k Masarykové nemocnici je spoleéné s MHD vyuzivana k mnoha

dopravnim cestam.

Pro zjisténi stavajici situace na feSené kfizovatce byl vyhotoven smérovy prizkum, viz kapitola
4.3.3. Vysledky ze zjisténych dat jsou zachyceny v diagramu roc¢nich prdmérnych dennich

intenzit a v diagramu intenzit Spickové hodiny dne. Jsou uvedeny v pfilohach 1.1 a 1.2.

Ulice Bélehradska touto kfizovatkou prochazi. Od severu je vedena jako hlavni komunikace
a pokracuje dale najih, ale jiz jako komunikace vedlejSi. Ta s klesanim — 8% pfivadi fidi¢e do
centra mésta jako nejrychlejsi spojeni. NejspiSe pravé diky této vlastnosti je ¢asto vyuzivana.
Jak je patrné z diagramU intenzit (pfiloha 1.1 a 1.2), vice dopravnich cest vede od ulice
Bélehradska dale do jeji vedlejSi komunikace nez v hlavnim sméru, odboceni do ulice
Rooseveltova.

Rozlehla funkéni oblast kfizovatky s péti sméry, které nenavadi zadné VDZ, a ulice
Rooseveltova pfivedena v oblouku, navic ve stoupani 6%, z ni délaji nepfehlednou, nejasné
srozumitelnou a tim nebezpecnou kfizovatku. NejvétSi problém zde nastava s vozidly

pfijizdé&jicimi z ulice Na Vyhlidce. Prajezdny prostor do okolnich jednosmérnych komunikaci,

44 Seznam mapy, dostupné na:
https://mapy.cz, ziskano [2016-08-18]
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které dopravu pouze odvadéji, a vzdalenost hranice tohoto paprsku k hlavnimu dopravnimu
proudu témér dvacet metrll svadi fidi¢e k fazeni vedle sebe. Ti pak obsazenim prostoru
kfizovatky zabrariuji prijezdu z hlavnich smér nejen do ulice Na Vyhlidce, ale v nékterych
pfipadech i do ulice Hilarova. To vede k velmi riskantnim manévrim vSech zu¢astnénych
fidica.

Dochazi zde také k nebezpecnému pohybu chodct. Ti pro pfechazeni od severovychodniho

rohu kfizovatky do jizniho sméru ulice Bélehradska pouZivaji prostory kfizovatky.

4. DOPRAVNIi PRUZKUMY

Aby bylo dosazeno co nejefektivnéjsiho fedeni, je potfeba nejprve zmapovat stavajici stav
dané problematiky a brat v potaz vyhledové potfeby. Dllezitym zdrojem jsou zde dopravni
prizkumy, které nejlépe odhali sou€asny stav. Z vystupt téchto prizkum(i muizeme dale

pokracovat v eliminaci problém0 a navrhnout optimalni feSeni.
Vyuziti prazkumua:

a) K zajisténi podkladl pro
e projektovani a modernizaci silni¢ni sité,
o zlepSeni dopravnich pomérl na stavajicich komunikacich,
e navrh ploch pro dopravu v klidu,
e navrh dopravni obsluhy uzemi.
b) K hodnoceni stavajiciho dopravniho stavu

e napf. po zavedeni nékterych navrhd a opatfeni.
Druhy pruazkum podle zjistované charakteristiky dopravy: *

A. Prlzkum intenzity
e UskuteCnuje se pro zjisténi poctu vozidel nebo osob, které projedou nebo
projdou danym profilem komunikace za ¢asovou jednotku.
B. Smérovy priizkum
o ZjiStuje pocCet vozidel individualni a hromadné dopravy nebo osob, které
projedou nebo projdou mezi jednotlivymi zdroji nebo cili za asovou jednotku,

tj. zjiStuje se, odkud a kam cesty mifi.

45 Kogarkova D., Kocourek J., Jacura M.: Zaklady dopravniho inZenyrstvi, skripta CVUT Praha, 2009,
citovano [2016-06-10]
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C. Prizkum rychlosti
e Slouzi ke zjisténi pohybovych charakteristik dopravnich proudu vozidel IAD,

MHD, autobusové, zelezni¢ni dopravy a péSich.

.Je jisté, Ze zadny dopravni prizkum nemuze mit absolutni vypovidajici spolehlivost, nemlze
byt absolutné objektivni (neni to prakticky proveditelné). Proto, abychom zajistili jejich
potfebnou a standardni vérohodnost, musime respektovat jednak zasady objektivnosti

sledovani dopravy a uréitou statickou spolehlivost sledovanych dat.“ 46

Prizkumy maji byt provadény v pribéhu pracovniho tydne v utery, ve stfedu nebo ve Ctvrtek.
V prabéhu roku pak v mésici bfeznu, dubnu, kvétnu, ¢ervnu, zafi nebo v fijnu a v obdobi mezi

5. hod ranni a 21. hod vecerni.*’
4.1. Priuzkum dopravy v klidu

Poptavka po parkovacich a odstavnych plochach narlsta spole¢né s poétem vlastnénych
vozidel. Tim spiSe v prostorach sidlist a centrech mést kde nedochazi k umérnému rozvoji
odstavnych ploch. Prizkum dopravy v klidu stanovuje maximalni moznosti stavajiciho stavu
ve sledovaném uUzemi, které je tfeba si pro prizkum jednoznac¢né ohranicit. Dale je tfeba
stanovit délku intervalu, po ktery se bude dany prostor prozkoumavat a celkovou dobu, po

kterou se bude prizkum provadét. 4
Pfedmétem méreni je: 4’

e pocet parkujicich vozidel na sledovaném uzemi,
o délka doby parkovani,
e UcCel parkovani,

e zdroj a cil cesty.
Z namérenych dat poté zjistime: *

e Casovy prubéh parkovani,

e obsazenost parkovacich stani,

e priimérnou dobu parkovani,

e pocet parkujicich za urcity Casovy usek,

e obratovost vozidel (vyuzivani parkovacich stani),

46 Kocarkova D., Kocourek J., Jacura M.: Zaklady dopravniho inZzenyrstvi, skripta CVUT Praha, 2009,
citovano [2016-06-10]
47 7darecka E., Jirava P., Karlicky P.: Dopravni prizkumy a progndzy, skripta CVUT Praha, 1980,
citovano [2016-06-10]
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e pocet nelegalné odstavenych vozidel.
4.2. Smérovy prizkum

LZjistuje pocty vozidel individualni a hromadné dopravy nebo osob, které projedou nebo
projdou mezi jednotlivymi zdroji nebo cili za ¢asovou jednotku, {j. zjiStuje se, odkud a kam
cesty mifi. Typem smérového prizkumu je kfizovatkovy prlizkum — zaznamenavaiji se pohyby

vozidel v kfizovatce.“ 48

4.3. Vlastni provedené prizkumy

4.3.1. Prizkum dopravy v klidu na sidlisti Skfivanek

Dopravni priizkum byl uskutecnén ve &tvrtek 22. 10. 2015 v celkovém trvani 12 hodin a to od

7:00 do 19:00. V prabéhu celého dne bylo chladnéjsi po¢asi s mirnym destém.

Zkoumana silni¢ni sit o délce pfiblizné 6,052 km byla rozdélena podle ulic na 14 useku, viz
obr. 39. Ulice EliSky Krasnohorské umoznuje prljezd pouze rezidentim pfilehlych domd,
s pfijezdovou cestou pravé z této ulice a ulice Bélehradska, nenabizi Zadna parkovaci stani.
Tyto dvé ulice byly zprvu zahrnuty do prizkumu, avSak po cely den se zde nevyskytovala
zadna odstavena auta. Diky tomuto faktu nejsou tyto ulice uvedeny jako samostatny usek
v prizkumu. Ulice lvana Olbrachta a Obranct miru byly slou¢eny do jednoho useku z divodu
jejich spole€ného vyusténi do ulice Bélehradska a nizkého pocCtu zde se vyskytujicich

zaparkovanych vozidel.

Vzhledem k velké rozloze uzemi uréeného pro prizkum byl sledovany prostor rozdélen zhruba
stejnym dilem mezi dva séitace. | tak pfekratovala doba jednoho zadznamu 90 minut a tak byl

pro zapis zaparkovanych vozidel v uzemi zvolen interval 120 minut.

Jednalo se o prlizkum dopravy v klidu provadény pozorovanim a zapisovanim celé RZ vozidel

bez spoluprace ucastnika dopravy.
Naméfena data byla nasledné pouzita pro zjisténi:

e prumeérné délky stani,
e obsazenosti v zavislosti na denni dobé,
e vyuZivani parkovacich stani — obratovost,

e nelegalné odstavenych vozidel.

48 Kogarkova D., Kocourek J., Jacura M.: Zaklady dopravniho inZenyrstvi, skripta CVUT Praha, 2009,
citovano [2016-06-10]
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Obr. 39: Schéma rozdéleni sledované oblasti do tseki*

4.3.2. Vysledky prizkumu dopravy v klidu

4.3.2.1. Délka parkovani vozidel v celé oblasti

Z grafu 1 vyplyva, Ze nejCastéji byla vozidla zaparkovana kratkodobé a to v délce do dvou
hodin. Téchto 370 kratkodobé parkujicich vozidel ¢&ini 31,5 % z celkového poctu 1173
zaparkovanych vozidel. Dale zde byla nejCastéji odstavena vozidla v délce dvou az &tyf hodin
v poctu 258 vozidel (22 %). Nejmensi pocet zde pfipada na délku osm az deset hodin (5,4 %).

Graf 2 nam nabizi pohled na procentualni rozloZeni délek parkovani v celé oblasti.

49 Seznam mapy, dostupné na:
https://mapy.cz, ziskano [2015-10-08], upraveno autorem [2016-05-15]
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Délka stani parkujicich vozidel v celé
oblasti

158 119 63 205

Oh-2h 2h-4h 4h-6h 6h-8h 8h-10h 10h-12
h

DELKA PARKOVANI [H]

POCET PARKUJICICH VOZIDEL

Graf 1: Doby parkovani v celé oblasti *°

Délka stani parkujicich vozidel v celé
oblasti v %

mOh-2h
m2h-4h
4h-6h
6h-8h

m8h-10h

m10h-12h

Graf 2: Doby parkovani v celé oblasti v procentech °*

Vysoky pocet kratkodobého parkovani mohl mit nékolik pFi€in. Napfiklad zvolenym rozmezim
Casu, ve kterém byl prizkum provadén a také diky vozidlim rezidentd, ktefi zde parkovali pres
noc. Ti, ktefi pak odcestovali po 9 hodiné ranni, byli zapocitani jako odstaveni do dvou hodin
(tj. od zaCatku prizkumu v 7 hodin). Stejny problém nastava u vozidel odstavenych mezi treti
az patou hodinou odpoledni (pfedposledni sledovany interval). V8echna tato zaparkovana
vozidla, ktera zde stala i v 19:00, byla v prizkumu zapocitana s délkou odstaveni do dvou
hodin.

Na nasledujicich grafech je uvedeno procentualni zastoupeni dob parkovani v jednotlivych

ulicich.

50 Graf autor, vytvoreno [2016-02-10]
51 Graf autor, vytvoreno [2016-02-10]
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Délka stani parkujicich vozidel v ulici
Malatova

mOh-2h

m2h-4h

m4h-6h

6h-8h

m8h-10h

m10h-12h

Graf 3: Doby parkovani v ulici Malatova >

Délka stani parkujicich vozidel v ulici

Ve Smycce
mOh-2h
15%
m2h-4h
5% 28%
10% J— ®4h-6h
' 19% | | 23% 6h-8h
m8h-10h
m10h-12h

Graf 4: Doby parkovani v ulici Ve Smydce >3

Délka stani parkujicich vozidel v ulici
SNP
HmO0h-2h
m2h-4h
m4h-6h
6h-8h

m8h-10h

m10h-12h

Graf 5: Doby parkovani v ulici SNP **

52 Graf autor, vytvoreno [2016-02-10]
53 Graf autor, vytvoreno [2016-02-10]
54 Graf autor, vytvoreno [2016-02-10]
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Délka stani parkujicich vozidel v ulici

Hilbertova
mO0h-2h
10% m2h-4h
9% 32%
14% | 19% 6h-8h
Hm8h-10h
mW10h-12h

Graf 6: Doby parkovani v ulici Hilbertova °°

Délka stani parkujicich vozidel v ulici
Ondfickova
mO0h-2h
m2h-4h
m4h-6h
6h-8h

m8h-10h

m10h-12h

Graf 7: Doby parkovani v ulici OndFi¢kova °°

Délka stani parkujicich vozidel v ulici
Pod Skolou

mOh-2h

m2h-4h
27%
m4h-6h

Z%V 6h-8h

9% | 11% | 19%

H8h-10h

m10h-12h

Graf 8: Doby parkovani v ulici Pod Skolou *

55 Graf autor, vytvoreno [2016-02-10]
56 Graf autor, vytvoreno [2016-02-10]
57 Graf autor, vytvoreno [2016-02-10]
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Délka stani parkujicich vozidel v ulici
I. Olbrachta a O. miru

mOh-2h
m2h-4h
m4h-6h
6h-8h
m8h-10h

m10h-12h

Graf 9: Doby parkovani v ulici Ivana Olbrachta a Obranct miru =8

Délka stani parkujicich vozidel v ulici
Horeni
HO0h-2h
Hm2h-4h
m4h-6h
6h-8h
H8h-10h

m10h-12h

Graf 10: Doby parkovéni v ulici Hofeni *°

Délka stani parkujicich vozidel v ulici
Lisztova

HOh-2h

m2h-4h

m4h-6h
6h-8h

m8h-10h

m10h-12h

Graf 11: Doby parkovani v ulici Lisztova ®

58 Graf autor, vytvoreno [2016-02-10]
59 Graf autor, vytvoreno [2016-02-10]
60 Graf autor, vytvoreno [2016-02-10]
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Délka stani parkujicich vozidel v ulici
Zeniskova a Hollarova

mOh-2h
Hm2h-4h
m4h-6h
6h-8h
H8h-10h

m10h-12h

Graf 12: Doby parkovani v ulici Zeniskova a Hollarova ®*

Délka stani parkujicich vozidel v
ulici Stribrnické nivy
HO0h-2h
m2h-4h
m4h-6h
6h-8h

m8h-10h

m10h-12h

Graf 13: Doby parkovani v ulici Stfibrnické nivy %

Délka stani parkujicich vozidel v ulici

Mosnova
WOh-2h
23% Bi% W2h-4h
5% W4h-6h
10% 10% S 6h-8h
m8h-10h
m10h-12h

Graf 14: Doby parkovéni v ulici Mo$nova 3

61 Graf autor, vytvorfeno [2016-02-10]
62 Graf autor, vytvorfeno [2016-02-10]
63 Graf autor, vytvorfeno [2016-02-10]
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Délka stani parkujicich vozidel v ulici
Veleslavinova
mO0h-2h
H2h-4h
m4h-6h
6h-8h
H8h-10h

m10h-12h

Graf 15: Doby parkovani v ulici Veleslavinova *

Délka stani parkujicich vozidel v ulici
Hilarova

HmO0h-2h
m2h-4h
m4h-6h
6h-8h
H8h-10h

m10h-12h

Graf 16: Doby parkovéni v ulici Hilarova %

Nasledujici tabulka 2 uvadi celkovy pocCet zaparkovanych vozidel za sledovany den

v jednotlivych ulicich, jejich primérnou délku parkovani a procentudlni rozlozZeni.

64 Graf autor, vytvorfeno [2016-02-10]
65 Graf autor, vytvofeno [2016-02-10]
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Ulice Pocet zaparkovanych vozidel | Primérna délka parkovaniza den [h] | Pocet vozidel [%]
Malatova 86 5,0 7,3
Ve Smycce 93 5,7 7,9
SNP (v¢. PA) 334 5,8 28,5
Hilbertova 88 5,6 7,5
Ondfrickova 58 4,7 49
Pod Skolou 63 6,2 5,4
I. Olbrachta a O. miru 21 5,6 1,8
Horeni 68 7,3 5,8
Lisztova 49 5,9 4,2
Zeni$kova/Hollarova 80 6,2 6,8
Stribrnické nivy 24 7,3 2,0
Mosnova 82 6,1 7,0
Veleslavinova 77 4,8 6,6
Hilarova 50 5,5 43

Tabulka 2: Pocet zaparkovanych vozidel v ulicich za dobu prizkumu °°

4.3.2.2. Obsazenost parkovacich mist

Na zakladé dopravniho prizkumu bylo zjisténo, Ze k pfesyceni nabizenych kapacit
parkovacich stani dochazi ve vétsiné ulic. PfekroCena nebyla po celou dobu priizkumu pouze

kapacita ulic Malatova a Ve Smycce.

Volna stani nebo pocet vozidel piekracujicich kapacitu jednotlivych ulic je vyobrazen v tabulce
3, kde jsou uvedeny pouze ulice, ve kterych doslo k pfekroCeni kapacit. Kladné hodnoty
udavaji mnozstvi volnych stani, zaporné hodnoty naopak pocet odstavenych automobilt nad

ramec stavajici nabidky (barevné vyznaceny).

Obsazenost parkovacich mist
Ulice 7:00-9:00{9:00-11:00|11:00 - 13:00( 13:00 - 15:00] 15:00 - 17:00( 17:00 - 19:00
SNP -7 1 -8 -12 -27 -39
Hilbertova 21 12 20 3 0 -4
Ondfickova -3 4 -1 2 -8 -9
Pod Skolou 3 4 0 2 1 -2
I. Olbrachta a O. miru 1 -2 0 0 -2 -2
Horeni 11 11 11 9 1 -3
Lisztova 5 2 6 8 -2 -2
Zeni¥kova/Hollarova 10 15 13 9 -4 -8
Stiibrnické nivy -1 -1 -2 0 6 6
Mosnova 17 14 18 13 -5 -7
Veleslavinova -1 7 10 6 17 9
Hilarova 1 2 1 -1 -5 -3

Tabulka 3: Obsazeni parkovacich stani ®’

66 Tabulka autor, vytvofeno [2016-02-15]
67 Tabulka autor, vytvofeno [2016-02-15]
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Obsazenost parkovacich stani v procentech zachycuje tabulka 5. Pro zpfehlednéni zde byla

nasycenost nabizenych kapacit barevné rozliSena. Stanovené intervaly a barvy k nim

pfirazené nalezneme v tabulce 4.

INTERVALY OBSAZENOSTI
0% - 65%
66% - 85%

86% - 100%

101% - 120%

121% - 175%
t 68

Tabulka 4:/nervaly obsazenych kapaci

Obsazenost parkovacich mist (%)

ulice 7:00 - 9:00 [9:00 - 11:00 |11:00 - 13:00 |13:00 - 15:00 |15:00 - 17:00 | 17:00 - 19:00
Malatova 66,00% | 74,00% 68,00% 72,00% 88,00%
Ve Smycce 82,54% | 68,25% 68,25% 82,54%
SNP 104,83% | 99,31% | 10552% | 108,28% | 118,62%

Hilbertova 76,00% 94,00% 100,00% | 108,00%
Ondfitkova 115,00% | 80,00% | 105,00% 90,00%

Pod $kolou 91,18% | 88,24% | 100,00% 94,12% 97,06% | 105,88%
|. Olbrachtaa O. miru_| 88,89% |NNISSISS0ON 100,00% | 100,00%

Hofeni 77,08% | 77,08% 77,08% 81,25% 97,92% | 106,25%
Lisztova 81,48% | 92,59% 77,78% 70,37% 107,41% | 107,41%
Zenitkova/Hollarova | 78,72% | 68,09% 72,34% 80,85% 108,51% | 117,02%
Stiibrnické nivy 106,25% | 106,25% | 112,50% | 100,00%

Moénova 66,00% | 72,00% 74,00% 110,00% | 114,00%
Veleslavinova 102,56% | 82,05% 74,36% 84,62% 76,92%
Hilarova 95,45% | 90,91% 95,45% 104,55% 113,64%

Tabulka 5: Obsazenost parkovacich mist v % ©°

Primérné prekroCeni kapacit obsazenosti v prubéhu celého dne je vyobrazeno v grafu 17.

CtyFmi nejvytizen&jsimi useky jsou ulice SNP, Ondfickova, Ivana Olbrachta - Obranct miru

a Hilarova.

68 Tabulka autor, vytvofeno [2016-02-15]
69 Tabulka autor, vytvofeno [2016-02-15]
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Prekroceni kapacit obsazenosti
parkovacich mist

12,50%

9,26%

3,79%

Ondfrickova I. Olbrachta a O. Hilarova
miru

Graf 17: Primérné prekroceni kapacit obsazenosti v priubéhu celého dne ™°

Graf 18 ukazuje absolutni obsazenost vSech usekl v prabéhu celého dne.

Absolutni obsazenost vsech useku

17:00 - 19:00 |
15:00 - 17:00
13:00 - 15:00 533

11:00 - 13:00 516

INTERVAL [H]

9:00-11:00 518

7:00 - 9:00 535

100 200 300 400 500 600 700
POCET ODSTAVENYCH VOZIDEL

Graf 18: Absolutni obsazenost véech usek( ™

70 Graf autor, vytvoreno [2016-02-15]
71 Graf autor, vytvoreno [2016-02-15]
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4.3.2.3. Vyuzivani parkovacich stani - obratovost

Z celkového poctu 1173 vozidel, ktera v priibéhu prizkumu parkovala ve sledovaném lGzemi,
zaparkovalo 167 fidi€a svuj vaz dvakrat a 5 fidi€u dokonce tfikrat v prabéhu dvanacti hodin.
Z vozidel, ktera byla po dobu prizkumu odstavena vicekrat, se pravé 21 z nich nachazelo

v rozdilném Useku s porovnanim prvniho zaznamu.

Graf 19 znazorfiuje procentualni rozloZeni opakovaného parkovani.

Opakované parkovani v
prabéhu dne

W 1x

W 2x

3x

Graf 19: Opakované parkovani v feSeném prostoru

Prijezdy vozidel za ucelem parkovani
do celé oblasti v prubéhu dne
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Graf 20: Podet vozidel, ktera pfijela do oblasti v pribéhu sledovaného dne "

72 Graf autor, vytvofeno [2016-02-15]
73 Graf autor, vytvoreno [2016-02-15]
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Pocet vozidel, ktera pfijela za ucelem parkovani, mizeme vidét v grafu 20. Jsou uvedeny az
od devaté hodiny ranni, coz je druhy sledovany interval. Vozidla zaznamenana po sedmé
hodiné (prvni interval) nemaji charakter pravé pficestovanych vozidel, ale spiSe vozidel

parkujicich zde od predeslé noci. Z tohoto dlvodu nejsou v tomto grafu zahrnuty.

Nejvice vozidel dorazilo do oblasti mezi tfeti az patou hodinou odpoledni s absolutni hodnotou
189 vozidel. Pfi¢inou mlze byt navrat rezidentl ze zaméstnani a Skol. Nejméné vozidel pak

do oblasti pficestovalo za u€elem parkovani po 17h.

Vozidla, ktera z dané oblasti odcestovala v prubéhu sledovaného dne, jsou analyzovana
stejnym zpusobem. Znovu jsou uvadény az od devaté hodiny ranni. Vysledné hodnoty jsou
zaneseny v grafu 21. Nejvice vozidel opustilo sva parkovaci mista v intervalu 13h — 15h a to

v poctu 184 vozidel.

Odjezdy vozidel z celé oblasti v
prubéhu dne
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Graf 21: Pocdet vozidel, ktera odjela z oblasti v pribéhu sledovaného dne ™

Fluktuace pfijizdéjicich a odjizdéjicich vozidel z dané oblasti za u¢elem parkovani v pribéhu

sledovaného dne je znazornéna v grafu 22.

74 Graf autor, vytvoreno [2016-02-15]
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Fluktuace vozidel na parkovacich mistech v
prubéhu dne v celé oblasti
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Graf 22: Fluktuace vozidel”™®

4.3.2.4. Nelegalné odstavena vozidla

Ve vsSech ulicich dochazi k odstaveni vozidel na mista, kterd pro né nejsou urCena.
Zpozorovano bylo 8 typd nelegalniho parkovani, a to v misté chodnikti (CHODNIK), zelen&
(TRAVA), pfed prostory s odpadnimi kontejnery (KONTEJNER), pfed jiz zaparkovanymi
automobily (PRED), v misté kfizovatek (KRIZOVATKA), na zakazu zastaveni (ZZ), v misté
prechod(i pro chodce (PRECHOD) a na piijezdovych cestach (VJEZD). Nejhlife dopadia ulice
SNP, kde se za sledovanou dobu prizkumu nachazelo 135 nelegalné odstavenych vozidel.

Podty v ostatnich Usecich je mozné vidét v tabulce 6.

ulice CHODNIK TRAVA |KONTEJNER | PRED | KRIZOVATKA | ZZ | PRECHOD | VIEZD| CELKEM
MALATOVA 6 0 0 0 0 0 0 0 6
VE SMYCCE 19 7 0 0 0 0 0 0 26
SNP 9 30 28 28 20 5 2 13 135
HILBERTOVA 0 0 0 0 24 0 0 1 25
ONDRICKOVA 0 0 1 0 28 0 1 0 30
POD SKOLOU 0 0 0 0 22 24 0 0 46
1.O.- O.M. 0 11 0 0 16 0 0 0 27
HOREN({ 1 0 2 0 6 0 0 0 9
LISZTOVA 0 0 1 0 8 0 0 0 9
ZENIS./HOLARO. 5 3 5 0 4 0 0 0 17
STRIBRNICKE NIVY 0 0 0 0 3 0 0 0 3
MOSNOVA 0 0 1 0 30 4 0 0 35
VELESLAVINOVA 7 0 0 0 2 4 0 0 13
HILAROVA 2 0 0 0 11 0 0 0 13

Tabulka 6: Pocet nelegalné parkujicich vozidel v jednotlivych ulicich "

5 Graf autor, vytvoreno [2016-02-15]
6 Tabulka autor, vytvofeno [2016-02-15]
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4.3.3. Smérovy priazkum krizovatky ulic Bélehradska

a Rooseveltova

Tento prizkum jsem provedla dle technickych podminek TP 189. Uskutecnil se ve stfedu
18. 5. 2016 v trvani ¢tyf hodin a to od 13:00 do 17:00 hodin. Kfizovatka, do které vedou tfi
sméry, byla pozorovana tfemi scitaci. Kazdy zaznamenaval pohyby vozidel pfijizdéjicich pravé
Z jednoho sméru. RozliSovany byly 4 typy dopravnich prostfedkd - osobni vozidla, nakladni
vozidla, autobusy a motocykly.

Zjisténa data byla sectena pro kazdy kfiZzovatkovy pohyb a typ dopravniho prostfedku zvIast.
Ziskané intenzity dopravy jsem nasledné prepocitala na ro¢ni pramér dennich intenzit (dale

jen ,RPDI¥) a na intenzity Spickové hodiny dne.

Pro stanoveni RPDI byly zjisténé intenzity dopravy ziskané z prdzkumu pfepocitany pomoci
prepoctovych koeficientl, které zohlednily denni, tydenni a roéni variace dopravy. Tento

prepocet jsem provedla pro kazdy typ vozidla zvlast a to za pomoci nasledujiciho vzorce.

RPDI = Ly * kg * Kae * ke rppi

Kde:

o I, intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténa v dobé prizkumu
[voz/doba prizkumu]

* kna prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni
intenzitu dopravy dne prazkumu

o kgt prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prlizkumu na tydenni
primér dennich intenzit dopravy

® kirppr pfepoctovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy na

rocni pramér dennich intenzit dopravy
Vyslednou hodnotu RPDI jsem zjistila sou¢tem vSech RPDI,.

RPDI = YRPDI,

Vypocet intenzit Spickové hodiny dne jsem provedla niZze vypsanym vzorcem, pro kazdy druh

dopravniho prostfedku zvlast.

I, = =% I, max
Shy M h

46



Kde:

o Iy intenzita dopravy Spickové hodiny v bézny pracovni den [voz/h]

o I, intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténa v dobé& prizkumu
[voz/doba prizkumu]

o M soucet Ctyf podill intenzity v dané hodiné na intenzité za cely den, doba

prazkumu trvala ¢tyfi hodiny [%0]

Iymax maximalni podil intenzity dané hodiny na intenzité za cely den [%]
Vyslednou hodnotu Iy, jsem Zzjistila souCtem vsech Iy .
Iy = Ylzp,,

Vystupem z vypocitanych hodnot je diagram intenzit RPDI a diagram intenzit SpiCkové hodiny

sledovaného dne. Ty se nachazeji v pfilohach 1.1 a 1.2.

5. VLASTNi NAVRZENA RESENI

Obé nasledujici navrzena feSeni jsem vypracovala dle Ceskych technickych norem

a technickych podminek vypsanych nize.

o CSN 736056 Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel

e CSN736110 Projektovani mistnich komunikaci

e CSN 736102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

e TP65 Zasady pro dopravni zna€eni na pozemnich komunikacich

e TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znafeni na pozemnich

komunikacich
e TP171 Vle€né kfivky pro ovéfovani prujezdnosti smérovych prvkud

pozemnich komunikaci

5.1. Nové navrzena reseni na sidlisti Skrivanek

Vykres s navrhovanymi zménami se nachazi v pfiloze 5.

Navrh alternativni organizace dopravy v ulici Hilarova a pfilehlé kfizovatce ulic Bélehradska

a Rooseveltova je popsan v kapitole 5.2.
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Dle mého nazoru je hlavnim nedostatkem parkovani na sidlisti chybé&jici VDZ. Navrhuiji jej tedy
pro v8echna parkovaci stani vcelém feSeném uzemi. To myslim nejvice pfispéje

k efektivnéjSimu vyuzivani parkovacich ploch.

Na zakladé vysledkd prizkumu dopravy v klidu se dle prekro¢eni kapacit a poétu nelegalné
parkujicich vozidel jevi jako nejvytizenéjSi nasledujici ulice — SNP, Ondfi¢kova, lvana
Olbrachta, Pod Skolou, Mo$nova a Hilarova. P¥i navrhovani novych zmén jsem se zaméfila
pravé na tyto ulice. V ulici MoSnova a Hilarova nedoSlo z pohledu feSeni dopravy v klidu
k zadnym zménam, avSak k zmirnéni vyskytujicich se problémd mohou pomoci navrzené

upravy v nedalekych ulicich Ondfi¢kova a Ivana Olbrachta.
5.1.1. Navrzena reSeni v ulici SNP

Na vychodni strané komunikace za kfizovatkou s ulici Hilbertova bylo navrzeno 42 novych
Sikmych stani zasahujicich do prostoru zelené. Ta byla vyprojektovana tak, aby nebylo tfeba
kaceni stromq, které se zde nachazeji. Stejny dlvod vedl k pouziti Sikmého stani, které svou

délkou zabira mensi prostor, misto napfiklad stani kolmého.

Za kfizovatkou s ulici Hilbertova, je prvnich osm stani fazeno Sikmo pod uhlem 75 stupnd.
Nasleduje 30 stani Fazenych pod uhlem 60 stupnili a v zavéru jsou pod Uhlem 45 stupnu Ctyfi
stani. Nachazi se zde také dvé mista pro vozidlo pfepravujici osobu téZce postizenou nebo

osobu tézce pohyblivé postizenou.

Sitka jizdnich pruh( byla zGzena z 3,5 na 3 metry. Tvofi tak dohromady $itku 6 metrt, coz je
nejmensi potfebna Sifka pro jizdu vpfed na kolma stani. Ta se nachazeji podél zapadni strany

ulice.

Povrch téchto novych parkovacich ploch je tvofen zatraviiovacimi dlazdicemi, pro zlep3eni

estetického dojmu.

Od jizniho sméru pred kfizovatkou s ulici Hilbertova se na nové navrhované parkovaci plose
nachazi stavajici dopravni znacky P2 ,Hlavni pozemni komunikace“ a E2a ,Tvar kfizovatky“.
Ty byly na tomto misté zruSeny a doSlo k jejich pfemisténi o 4 metry smérem ke kfizovatce.
DoSlo zde také k navrzeni sedmi dopravnich znadek IP12 ,Vyhrazené parkovisté“ na nové
navrhovanych a na stavajicich stanich, u kterych chybély. Dopravni znacka B28 ,Zakaz
zastaveni“ umisténa pfed novym Sikmym stanim byla zruSena a misto ni doSlo k navrzeni

znacky IP11b ,Parkovisté kolmé nebo Sikmé*.
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5.1.2. Navrzena reSeni v ulici Ondrickova

Zde doslo k navrZzeni novych jedenacti parkovacich stani misto ovalné plochy se zeleni. Jedna
se o parkovani s kolmym fazenim ve dvou fadach - prvni fada s vjezdem z ulice, jejiz Cista
Sifka je zde 6 metr(, druha sméfuje do nadvofi mezi ¢inzovnimi domy. Na vychodni strané
druhé fady se nachazi prostor pro odpadni kontejnery a zapadni strana nabizi prostor pro

umisténi zelené. Na obou stranach se nachazi dopravni stiny ohrani€ujici navrzena stani.

U vjezdu za parkovisté je nové umisténa dopravni znacka IP4b ,Jednosmérny provoz".
5.1.3. Navrzena reSeni v ulici Ivana Olbrachta

V uvodu ulice naproti fadovym garazim bylo navrzeno parkovisté, které je provedeno ve dvou

variantach.

Prvni varianta (pfiloha 5) poskytuje kolma parkovaci stani podél pfijezdové cesty. Ta ma Sifku
6 metrl a umoznuje vjezd i vyjezd vozidel. Na jejim konci se nachazi prostor pro vycouvani z
krajnich stani. Parkovisté ma kapacitu celkem 20 stani, z nichZ dvé jsou vyhrazena pro vozidlo
pfepravujici osobu téZzce postizenou nebo osobu téZzce pohyblivé postizenou. U vyjezdu
Z parkovisté je navrzena dopravni zna¢ka B24a ,Zakaz odboc&eni vpravo®, doplnéna o nékolik
metr( dale dopravni znackou B2 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel“. Ihned po vyjezdu z parkovisté
nové upozorni na jednosmérny provoz dopravni znacka IP4b ,Jednosmérny provoz“. Dle
mého nazoru je toto usporadani parkovisté vhodnéjsi. Nabizi vice parkovacich stani nez druhé
navrhované feSeni, nezasahuje tolik do prostoru zelené a je vybudovano blize chodniku, ktery

byl rozS§ifen az k hranici parkovisté.

Druha navrzena varianta (pfiloha 4) nabizi kolma parkovaci stani pro 16 osobnich vozidel
a 2 vyhrazena stani pro vozidlo pfepravujici osobu téZce postizenou nebo osobu tézce
pohyblivé postizenou. Parkovisté vede podél ulice lvana Olbrachta a je od ni odsazeno ftfi
metry. V téchto mistech se nachazi mirné klesani, a diky provedenému odsazeni nebude
potfeba vétSich uprav. lhned u vjezdu na parkovisté udava jednosmérny provoz dopravni
znacka IP4b ,Jednosmérny provoz“. Opaény smér jizdy zakazuje dopravni znacka B2 ,Zakaz
vjezdu v8ech vozidel* u vjezdu i vyjezdu z parkovisté. U vyjezdu z parkovisté je osazena
dopravni znacka B24a ,Zakaz odbodeni vpravo“ doplnéna o nékolik metrl dale dopravni
znackou B2 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel®. Vzhledem k jednosmérnému provozu v ulici Ivana
Olbrachta byla také zde navrzena dopravni znacka IP4b ,Jednosmérny provoz“ ihned za

vyjezdem z parkovisteé.
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5.1.4. Navrzena feseni v ulici Pod Skolou

V této ulici doslo o roz$ifeni tfi parkovacich ploch. Dvé s Sikmym Fazenim v poctu &tyf a dvou

novych stani a tfeti s kolmym fazenim s nové navrzenymi ¢tyfmi stanimi.
5.1.5. Nové navrzena opatreni pro nevidomé

V ulici Bélehradska a SNP se u pfechodl pro chodce vyskytovaly signalni pasy ukonéené
diive nez u vodici linie a v nékterych mistech chybély spole¢né s varovnymi pasy. V téchto
mistech doslo k jejich doplnéni.

V ulici Bélehradska u vyjezdu z ulice pod Skolou do$lo k rozsifeni chodniku ze dvou na &tyfi
metry z dGvodu nové navrzeného varovného pasu. Stejna Uprava se nachazii v ulici SNP a to

na vychodni strané u odboc¢ky k osmi kolmym stanim.
5.1.6. Porovnani stavajiciho stavu s nové navrzenym

Srovnani stavajiciho a nové navrZzeného stavu je v tabulce 7. PoCet nelegalniho parkovani a
prekroCeni kapacit je uvadén vzdy maximalni zjistény ze sledovanych intervali dvou hodin. Je
tedy vidét, Ze pocet prekroCenych kapacit byl ve vSech kritickych ulicich pokryt nové

navrzenymi stanimi.

usek Nelegalni parkovani Prekroceni kapacit Stavajici nabidka stani| Nové navrZena stani | Pocet stani po Upravé
SNP 30 39 145 42 187
Ondfitkova 28 9 20 11 31
I.0.- 0. miru 16 2 9 20 29
Pod Skolou 24 2 34 10 44

Tabulka 7 : Srovnani stavajiciho stavu s nové navrzenym'’

5.2. Navrh  usporadani krizovatky ulic Bélehradska

a Rooseveltova

Vykres nového navrhu usporadani kfizovatky se nachazi v pfiloze 6.

Funkéni oblast kfizovatky byla zmenSena na minimum a to pfedev8im omezenim vjezdu do
ulice Hilarova. Z té se stala slepa pozemni komunikace, o ¢emz informuje dopravni znacka
IP10a ,Slepa pozemni komunikace® v ivodu za kfizovatkou s ulici MoSnova. Za ni nasleduje

dopravni znacka B28 ,Zakaz zastaveni“ ta se nachazi i na konci ulice v opaéném sméru na

"7 Tabulka autor, vytvofeno [2016-02-15]
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severni strané. Podélné parkovani na jizni strané zuUstalo zachovano. V zavéru ulice je
navrzeno uvratové obratisté ve tvaru L pro osobni automobily. To ma v pavodnim sméru ulice
snizenou podsadku chodniku do 5 cm na obou stranach chodniku kvali moznému rychlému

zasahu hasic¢l a zachranné sluzby.

Odboceni z hlavniho sméru je mozné pouze do jednosmérné komunikace v ulici Bélehradska.
V ulici Na Vyhlidce je také nové umoznén pouze jednosmérny provoz, ktery vozidla ke
kfizovatce naopak pfivadi. Tyto dvé ulice maji svij vjezd a vyjezd oddélen smérovym
ostriivkem, v kterém je navic veden pfechod pro chodce. Sitka této vedleji vétve je rovna 10
metrim. Za nové navrzenou hranou komunikace se nachazi prostor pro chodce a zelen.
V misté byvalého vjezdu do ulice Hilarova je snizena podsadka chodniku pro pfipadné rychlé

zakroCeni hasi¢skym nebo sanitnim vozem do této ulice.

Smeérovy ostrlvek je na obou stranach oznacen dopravnimi znackami C4a ,Pfikazany smér
objizdéni vpravo“ a Z4b ,Smérova deska prava“. Odboc€eni z ulice Na Vyhlidce do vedlejsSi
komunikace v ulici Bélehradska je umoznéno jesté pfed smérovym ostrivkem. V opacném
sméru tohoto odboceni je pro pfijizdé€jici vozidla do vedlejSi komunikace ulice Bélehradska

umisténo dopravni znaceni B24b ,Zakaz odboceni vlevo* a B2 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel“.

U v8ech tfi smeéra kfizovatky byla zménéna dopravni znacka E2b ,Tvar kfizovatky“. Ulice Na
Vyhlidce je na zaCatku jednosmérného provozu oznaCena dopravni znaCkou IP4b
~Jednosmérny provoz“ a pfed kfizovatkou doplnéna dopravni znackou P4 ,Dej pfednost
v jizdé“. Tfi pfechody pro chodce byly oznaeny dopravnimi znackami IP6 ,Pfechod pro
chodce®.

V hlavnim sméru kfizovatky bylo navrzeno dopravni znageni V13a ,Sikmé rovnobézné &ary

a pred vedlejsi komunikaci V2a ,Podélna ¢ara pferuSovana“.

Nové navrzeny stav byl provéfen vle€nymi kfivkami, které se nachazeji v pfilohach 2.1, 2.2 a
2.3.
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6. ZAVER

Na sidlisti Skfivanek byly po provedeni dopravnich priazkumui zjistény nejkritiCtéjsi useky.
V téch doslo k navrhim a opatfenim, ktera maji jako hlavni pfinos navySeni poctu parkovacich
stani pro vozidla. Ta by mohla vést k zmirnéni rdznych typa nelegalniho parkovani v ulicich.
Jako dalSi opatfeni je navrzeno vybudovani VDZ v celém feSenim prostoru, toto feSeni je
oproti predeSlému levné a nenaroCné a pfispéje k efektivnéjSimu vyuzivani parkovacich ploch.
| pfesto, ze nové navrzena stani na sidlisti Skfivanek pokryvaji pocet zjisténych vozidel
zaparkovanych v ulici nad ramec jeji kapacity, neznamena to, ze zde uz nebude dochazet
k nelegalnimu parkovani. Lidé jsou ¢im dal tim vic pohodInéjSi a chtéji parkovat co nejblize
k mistu svého cile. V pfipadé, Zze nebude dochazet ke kontroldam nelegalniho parkovani
policejni sluzbou, je vice nez pravdépodobné, Ze na téchto mistech k nelegalnimu parkovani

bude dochazet i nadale.

Kfizovatka ulic Bélehradska a Rooseveltova byla po provéfeni vie€nymi kfivkami zuZena na
co nejmensi funkéni plochu se stale moznym prujezdem hasi¢skymi vozy a linkami MHD. Této
upravé dominovala zména v ulici Hilarova. Z této ulice se stala slepa pozemni komunikace, na
jejimz konci je navrzeno obratidté ve tvaru L. Velka ¢ast kfizovatky je Castecné vyhrazena pro
chodce a Caste¢né pokryta zeleni. Z ulice Na Vyhlidce je nové jednosmérna komunikace
privadéjici vozidla pouze ke kfizovatce. Tento pfijezd je spoleéné s odbockou do jednosmérné
vedlejSi komunikace v ulici Bélehradska oddélen smérovym ostrivkem. V této Casti je také
navrzen pfechod pro chodce. Tyto zmény spole¢né s nové navrzenym VDZ pfispély k jasnému
nasmérovani dopravnich cest a tim zlepSeni pfehlednosti, bezpeénosti a srozumitelnosti této

kfizovatky.

Pro zpracovani vykresové dokumentace a map byl pouzit program Autodesk AutoCAD 2014

a textova ¢ast byla zpracovana v programu MS Word.
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