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Abstrakt

Pfedmétem predloZzené diplomové prace je detailni analyza stavajiciho stavu Zeleznicni
infrastruktury na trati Tabor — Pisek a jeji zafazeni do Zelezniéni sité Ceské republiky. Déle je
zde komplexni analyza zjisténych problémd a nedostatkl na dané relaci, na néz jsou
navrzeny feSeni pro zlep3eni stavajicich podminek a jsou popsany dal$i moznosti jejiho
rozvoje. Prace je pfedevsim zaméfena na upravu zZelezniCnich stanic a zastavek, kde jsou
navrzeny upravy v prostorovém usporadani nastupidt a kolejist, které nespliuji podminky
dané dnesSnimi normami. Také je zde ale pozornost zaméfena na navrhy zlepSeni parametrt
trasy vramci stavajici osy s pfipadnym vyskytem preloZzek v omezené mife, vzhledem
k vyznamu Zelezniéni trati Tabor — Pisek v ramci Ceské republiky. Hlavnim cilem u navrhi
feSeni ZelezniCnich stanic a zastavek je zvySeni bezpelnosti pfistupu cestujicich na
nastupisté a do vlakd, u parametrl trasy pak zase zatraktivnéni zelezni¢niho spojeni
a dosazeni lepSich podminek v ramci cestovnich dob. Soucasti prace je také analyza
socioekonomickych a prepravnich vztahG v pfilehlém regionu a stavajicich moznosti

zelezni¢niho spojeni vici alternativnim dopravnim modaim.

Klicova slova

Zelezniéni doprava, rekonstrukce trati, parametry trasy, feSeni nastupist, porovnani

dopravnich médd, trat’ €. 702B, JihoCesky kra;.



The Abstract

The subject of the presented master thesis is a detailed analysis of a railway infrastructure
on the line Tabor — Pisek and its inclusion in the railway network in the Czech Republic.
There is also a comprehensive analysis of the identified problems and deficiencies on the
track, which are designed solutions for improving existing conditions and a description
of possibilities for its development. The work is primarily focused on the railway stations and
stops, which are designed primarily adjustments in the spatial arrangement of the platforms
and trackage that don’t meet the conditions given by today’s standards. But there is also
a focus on proposals to improve the parameters of the railway line in the current line track
with the possible occurrence realignments limited, given the importance of the railway track
Tabor - Pisek in the Czech Republic. The main objective in proposing solutions railway
stations and stops is to increase the safety of passengers access to the platforms and to the
trains, at the railway line parameters it's a increasing the attractiveness of rail connections
and achieve better conditions in terms of travel time. Part of this work is the analysis of socio-
economic and transport relations in the surrounding region and existing possibilities of the

railway connection to alternative transport mode.

Keywords

Railway transport, reconstruction of the railway line, parameters of the railway lines, editing

platforms, comparing transport modes, track no. 702B, South Bohemia.
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Seznam pouzitych zkratek

AH — Automatické hradlo

BMTB — Béhmisch-Mahrische Transversalbahn (Ceskomoravska transverzalni draha)
CD — Ceské drahy, akciova spoleénost

CD Cargo — Ceské drahy Cargo, akciova spoleénost
CR — Ceska republika

CSAD - Ceskoslovenska statni automobilova doprava, akciova spoleénost
CSD — Ceskoslovenské statni drahy

DK — Dopravni kancelaf

ESA — Elektronické stavédlo AZD, s.r.o.

GPK — Geometrické parametry koleje

GVD - Grafikon vlakové dopravy

HDP — Hruby domaci produkt

IAD — Individualni automobilova doprava

IDS — Integrovany dopravni systém

IDS TA — Integrovany dopravni systém Taborska
JOP — Jednotné obsluzné pracovisté

JR — Jizdni fad

KJR — Knizni jizdni Fad

MHD — Méstska hromadna doprava

MK — Mistni komunikace

Mn — Manipulaéni vlak

MUK — Mimouroviiova kfizovatka

NJR — Nakresny jizdni fad

nz. — Zastavka s nakladistém

Os — Osobni vlak

PK — Pozemni komunikace

PO - Provozni obvod

PZM — Mechanické prfejezdové zabezpec€ovaci zafizeni
PZS — Svételné prejezdové zabezpeclovaci zafizeni
PZZ — Pfejezdové zabezpecCovaci zarizeni

R — Rychlikovy vlak

Sp — Spésny vlak

SZZ — Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

11



SZDC — Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
TK — Temeno kolejnice

TTP — Tabulky tratovych poméru

TTZ — Tratova tfida zatiZzeni

TZZ — Tratové zabezpe€ovaci zarizeni

TZK — Tranzitni Zelezniéni koridor

UK — Ugelova komunikace

VB — Vypravni budova

VPP — Volny postranni prostor

VZZ — Vlakové zabezpelovaci zafizeni

zast. — Zastavka

ZVVZ — Zavod pro vyrobu vzduchotechnickych zafizeni, akciova spolecnost

zst. — Zelezniéni stanice
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1 Uvod

Tématem této diplomové prace jsou moznosti Uprav ZelezniCni trati Tabor — Pisek. Prace tak
Casto Cerpa z mé bakalarské prace s nazvem ,Optimalizace Zelezni¢ni trati Tabor — Razice",

na niz navazuje a rozebira feSeny usek do vétsi hloubky.

Tato trat se nachazi v JihoCeském kraji, konkrétné se rozklada na uzemi byvalych okresu
Tabora a Pisku, které spolu sousedi. Vyznamem se jedna o trat’ regionalni a je vyuzivana
pfedevSim za ucCelem osobni dopravy na kratké vzdalenosti, pfipadné na delSi cesty
nakladni dopravu. Vyskytuje se na ni totiZ hned nékolik nakladist’ &i vieCek. Jejich vyuziti ale

postupem Casu slabne a nékteré viecky jsou jiz zruSeny uplné.

Cilem prace je zatraktivnéni zelezni¢ni dopravy viéi autobusové dopravé a IAD, ¢imz Ize
pfispét ke zlepSeni Zivotniho prostfedi na uzemi okresu Tabor a Pisek, ale také zajisténi

vétSi bezpecnosti na fesené trati podle aktualnich norem.

Tato diplomova prace je rozdélena na nékolik ¢asti. V Uvodnich kapitolach pfiblizuje lokalitu,
v niz se trat nachazi, rovnou z nékolika riznych pohledd. Podrobné charakterizuje uzemi
predevsim z hlediska socioekonomického, demografického a dopravniho, ale také z fyzicko-
geografického, ktery se podili na moznostech vedeni traté. Poté nasleduje vSeobecny popis

trat&, zaméFeny i na jeji historii a napojeni do Zelezniéni sité CR.

Na to navazuje detailni dopravné-technologicky popis trati, ktery analyzuje moznosti osobni
dopravy soucasného Zelezniéniho spojeni a porovnava jej s moznostmi alternativnich
dopravnich médu, kterymi jsou zde autobusova doprava a IAD. Podrobné je charakterizovan
také technicky stav trati, ktery nam pfiblizuje jeji zakladni parametry a hlavné stavajici stav
zelezni¢ni infrastruktury. Tim se rozumi zelezniéni svrSek a spodek, typy uzitych
zabezpecCovacich zafizeni v zst. i na trati ¢i urovhovych pfejezdech a popis jednotlivych

prepravnich stanovist.

Prace poté analyzuje jednotlivé zjisténé problémy ze vSech hledisek na tomto tratovém
useku a nasledné navrhuje jejich feSeni, nékteré vCetné alternativ. Prvnim probiranym
problémem je vedeni samotné trasy, které diky dlouhé historii nabyva nékolika omezeni.
Dale se feSené problémy tykaji pfistupl cestujicich na nastupisté a zajisténi jejich
bezpecnosti na nich. Zavérem prace je zhodnoceni, zda byly spinény tyto cile. Textova Cast

je doplnéna i nékolika odbornymi vykresy.

13



2 Popis a charakteristika dotceného uzemi

2.1 Fyzicko-geograficky popis

Zelezniéni trat z Tabora do Pisku se rozkladad na uzemi Jihogeského kraje, ktery leZi
pfevazné na Uzemi jiznich Cech, ale okolim Dagic zasahuje i na Moravu. Z hlediska fyzicko-
geografického lezi Jihogesky kraj v horské soustavé Ceské vysodiny, majici prevazné raz
pahorkatin a v jizni Casti také hornatin. Nejvy§S§im bodem kraje je vrchol hory Plechy
(1378 m. n. m.) v pohofi Sumava. Naopak nejniz§im bodem je hladina Orlické prehrady

(350 m. n. m.). Primérna nadmofrska vyska ¢ini 400 — 600 m.

Krajina JihoCeského kraje je znama predevsim fadou rybnikd a malebnych vesnic, které se
nachéazeji v Ceskobud&jovické a Treboriské panvi uprostied kraje. Na krajich se pak vypina
nékolik pohofi. Nejvyssimi jsou Sumava a Novohradské hory. Dale sem zasahuji jesté
Stfedodeska pahorkatina a Ceskomoravska vrchovina. Druhé nejvy$si pohofi v Cechach,

Sumava patii jednak mezi narodni parky i mezi chranéné krajinné oblasti.

Obrazek 1: Fyzicko-geograficka mapa Jihoc¢eského kraje a okoli

Zdroj: [www.regionaldevelopment.cz]
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Zelezniéni trat Tabor — Pisek se sice nejvy$§im pohofim vyhne, vyrazné rozdily v nadmorské
vySce ale vznikaji také prekonavanim vodnich tokd prochazejicich panvemi. Uzemi
JihoCeského kraje spada do povodi Severniho mofe. Hlavni fiéni osou je Vitava, ktera se
v délce 430 km vléva v StifedoCeském kraji do Labe. Dal§imi vyznamnymi toky jsou zde
Luznice, Otava a Mal$e. Na fece Vltavé jsou i nejvétsi vodni piehrady v CR, co se plochy
(vodni nadrz Lipno) i objemu zadrzované vody (vodni nadrz Orlik) tyCe. Pfes druhou
zminénou je pravé i vedena feSena ZelezniCni trat. Jezera jsou v JihoCeském kraji stejné
zanedbatelna jako v celé CR i presto, Ze se pravé na Sumavé nachazi nejvétsi pfirodni
jezero v CR — Cerné jezero (s hloubkou témé&F 40 m). V&tsi vyznam ale maji rybniky, které se

zde vyskytuji ve vétSim mnozZstvi.

Z hlediska podnebi cela CR lezi v mirném podnebném pasu. Pohofi Sumava diky své
nadmorské vySce vykazuje v ramci zemé jedny z nejchladnéjSich primérnych roc¢nich teplot.
Nejvétsim chranénym pfirodnim Uuzemim je narodni park a zaroven chranéna krajinna oblast
Sumava. Druhou diileZitou biosférickou rezervaci je Treborisko. Dal$imi pak jsou pfirodni
park Novohradské hory, chranéna krajinna oblast Blansky les a jina dalSi maloplosSna

chranéna uzemi.

V okoli trati se zhlediska zemédélského vyuziti nachazi predevSim obdélavana pole
a pastviny. Casté zastoupeni zde maji také lesy, které jsou mnohdy v mistech strméjsich

zmén nadmorske vysky.

Protoze Zeleznicni trat Tabor — Pisek prochazi popsanym geografickym uzemim, jeji stavba
nebyla v dobé své vystavby jednoducha a vedeni neni vZdy zcela pfimocaré. Konkrétné tedy
trat zacina v nadmoftské vySce 440 m. n. m. u vodni nadrze Jordan v Tabore (vlévajici se do
feky Luznice). Odsud nejdfive postupné stoupa VlaSimskou pahorkatinou k vrchu
Na VavriSovci az do 510 m. n. m. u obce Padafov. Poté i za pomoci dvou pomérné velkych
kamennych most( trat’ pretina Ficku Smutna a Milevsky potok a klesa o necelych 60 m. Dale
skrz Taborskou pahorkatinu se trat dostava k fece Vitavé, respektive k vodni nadrzi Orlik,
pfes niz je vedena v nadmoiské vySce 380 m. n. m. Odsud trat znovu stoupa Piseckou
pahorkatinou do obce Zahofi kolem Svatonického vrchu a nabira tak vySky pres 470 m. n. m.
To bylo jiz posledni vySSi stoupani a nasledné klesa k fece Otavé, do mésta Pisek a

nadmorske vysky asi 375 m. n. m., kde trat konci.
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2.2 Socioekonomicky popis

2.2.1 Jiho€esky kraj

JihoCesky kraj sousedi se Cc&tyfmi dalSimi kraji (Plzerisky, StfedocCesky, Vysocina,
Jihomoravsky). Na jihu a jihovychodé sousedi s rakouskymi spolkovymi zemémi Horni

Rakousy a Dolni Rakousy, na jihozapadé pak s némeckou spolkovou zemi Bavorsko.

Uzemi kraje je rozdé&leno na celkem sedm okrestl. Sefazeny podle lidnatosti to jsou: Ceské
Budéjovice, Tabor, Jindfichlv Hradec, Strakonice, Pisek, Cesky Krumlov a Prachatice.
Nazvy okresu se pfesné shoduji s nazvy mést s nejvét§im poctem obyvatel v daném okrese
a zaroven to jsou jedind mésta v kraji s poétem obyvatel nad 10 000. Usek fe$ené Zelezniéni
trati spojuje dvé z téchto okresnich mést. Konkrétné to jsou okresy Tabor (v Useku trati Tabor
— Bozejovice) a Pisek (v Useku trati Sepekov — Razice). Hranice okresu je pravé na useku
trati Bozejovice — Sepekov. V dnesni dobé se ale pro Ucely pfenesené pusobnosti statni
spravy uzemi €leni na obce s rozSifenou plsobnosti, kterych je v JihoCeském kraji celkem

17 (viz obrazek administrativniho ¢lenéni kraje).
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Jiho&esky kraj se svoji rozlohou 10 056 km? (12,8 % rozlohy statu) se podle velikosti fadi na
druhé misto za StfedoCesky kraj. V kraji Zilo k 31. 12. 2015 celkem 637 834 obyvatel, coz je
asi 6,04 % obyvatel CR. Z toho muz(i bylo pfiblizné 49,30 % a Zen 50,70 %. Z t&chto udajl
pak vyplyva nejnizsi hustota zalidnéni v zemi, 63,43 obyvatel na km?®. Primérny vék je 41,6
let. Natalita dosahla v roce 2015 v ramci kraje hodnoty 10,4 %o, mortalita pak 10,9 %o.. Podil
cizincu v kraji je necelé 3 %. Ta jsou tvofena predevSim obc&any Ukrajiny, Slovenské
republiky a Vietnamu. V poslednich letech je také v JihoCeském kraji vy33i pocet

pfistéhovalych nez vystéhovalych.

Nejlidnat&jsim okresem v Jiho&eském kraji je okres Ceské Budé&jovice, kde Zije témé&F 30 %
obyvatel kraje (jen v krajském mésté Ceskych Budé&jovicich, kam se soustfeduje nejvétsi
zajem, zije vice nez 93 tisic obyvatel). Naopak nejméné lidnatym je okres Prachatice

s pouhymi asi 8 % obyvatel kraje.

Tabulka 1: Zakladni demografické udaje Jiho€eského kraje k 31. 12. 2015

Nizev okresu Pocet Rozlozha Hustota zalizdnéni Pocet obci
obyvatel [km~] [ob/km“]
Ceské Budsjovice 189 861 1639 116 109
Cesky Krumlov 61110 1615 38 46
JindfichGv Hradec 91778 1944 47 106
Pisek 70 634 1127 63 75
Prachatice 50 800 1375 37 65
Strakonice 70 653 1032 68 112
Tabor 102 464 1326 77 110
JihoCesky kraj 637 834 10 056 63 623

Zdroj: [www.czso.cz], [www.wikipedia.org]

V JihoCeském kraji je celkem 623 obci, ztoho 53 ma statut mésta. Mira urbanizace
nepresahuje 65 % a zaroven dochazi ke stalému sniZzovani podilu méstského obyvatelstva.
To je dano suburbanizaci, ktera je nejpatrnéjsi u krajské metropole. Z celkového poctu obci
v kraji jich 37,7 % pfedstavuji obce do 200 obyvatel, pfi¢emz v nich ale Zije pouze 4,1 %

celkového poctu obyvatel kraje.
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Tabulka 2: Po€et obyvatel okresnich mést k 1. 1. 2015

Nazev mésta Pocet obyvatel
Ceské Budsjovice 93 285
Téabor 34 716
Pisek 29 824
Strakonice 23 020
Jindfichiv Hradec 21 659
Cesky Krumlov 13193
Prachatice 11 139

Zdroj: [www.czs0.cz]

Pramérna hruba mésiéni mzda k Ctvrtému C&tvrtleti roku 2015 v kraji €inila 25 006 K¢, coz
potvrzuje kazdoroCni celorepublikovy rist. Mira nezaméstnanosti pak v roce 2014 klesla na
5,85 %. Podil HDP na jednoho obyvatele za rok 2014 byl 343 817 K¢, ¢imz se kraj podili
25,2 % na tvorbé HDP v CR.

Uzemim Jihogeského kraje prochazeji dllezité mezinarodni silnice. Jedna se o E55, E49
a E551. Z narodnich nejvyznamnéjSich silnic se pak jedna o zatim nedokoncené dalnice D3
a D4. Z zelezniéni dopravy zde vede zase vyznamny, momentalné modernizovany, V. TZK.
Kraj také protina mezinarodni cyklisticka trasa EuroVelo 7 a fada dalSich dalkovych

cyklotras. Svlj vyznam ma v budoucnu i splavnéni feky Vitavy.

Z hlediska cestovniho ruchu je Jihogesky kraj &tvrtym nejnavétévovanéjsim krajem Ceska.
Je zde mnoho historickych ale i pfirodnich pamatek, a kraj se tak stal vyznamnou turistickou
a rekreacni oblasti. V poslednich letech zaznamenal cestovni ruch nejvétsi narlist. Dale je
kraj dlouhodobé také vniman jako zemédélsky kraj s vyznamnym zastoupenim rybnikarstvi
a lesnictvi. Rozvinul se zde i priimysl, pfedevéim zpracovatelsky, ale nepati v ramci CR
mezi rozhodujici primyslové oblasti. Podil na celkovych trzbach primyslovych podnik v CR
byl v roce 2011 jen 3,9 %.

2.2.2 Okres Tabor a vybrané obce

Okres Tabor se rozklada v severovychodni ¢asti JihoCeského kraje. Kromé okresl vlastniho
kraje (Pisek, Ceské Budgjovice a JindfichGv Hradec) sousedi s krajem Vysocina a se
Stfedogeskym krajem. Svou rozlohou 1326 km® se fadi na paté misto v kraji. S poétem
obyvatel 102 768 je ale v kraji na mist& druhém. Hustota zalidnéni tak je 77 obyvatel na km?.

Celkovy pocet obci je 110, z nichz 9 ma statut mésta. Sestupné sefazena dle poctu obyvatel
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to jsou: Tabor (34 716), Sezimovo Usti (7 306), Sobéslav (7 086), Veseli nad Luznici (6 469),
Bechyné (5 180), Plana nad LuzZnici (3 960), Mlada Vozice (2 720), Chynov (2 422),
Jistebnice (2 009). V téchto méstech Zije necelych 70 % obyvatel.

Plocha okresu je ze skoro 60 % tvofena zemédélskymi pozemky, dale z necelych 30 % lesy
a zbytek pfipada na ostatni pozemky. Osu regionu tvofi feka LuzZnice, jejiz okoli nabizi fadu
pfrirodnich zajimavosti. U Chynova se nachazi zase chranény pfirodni utvar Chynovska
jeskyné&, ktery je nejstarsi zpfistupnénou jeskyni v CR. Okres dale laka historickymi jadry
mést a dalSimi historickymi pamatkami. Pro region bylo v historii nejvyznamnéjsim obdobim

husitstvi.

Pfevazna vétsina sluzeb je soustfedéna ve méstech, pfedevdim v Tabofe. Vzdélani v okrese
zajistuje celkem 41 materskych Skol, 41 zakladnich Skol, 3 gymnazia, 12 stfednich kol i

stfednich odbornych ucilist a 4 vy$Si odborné skoly.

Okresem prochazi nékolik vyznamnych narodnich i mezinarodnich dopravnich komunikaci.
Nejvyznamnéjsi ze silni¢ni dopravy je silnice 1/3 spojujici Prahu se statnimi hranicemi na jihu.
Silnice 1/3 (totozna s €asti mezinarodni silnice E55) odboduje ve StfedoCeském kraji od
dalnice D1, pokraduje kolem Tabora, skrze Ceské Bud&jovice az na hraniéni pfechod
v Dolnim Dvofisti ve sméru na Linec. Tato silnice prvni tfidy je postupné pfestavovana na
dalnici D3, ovSem zatim je v provozu pouze uUsek na Uzemi tohoto okresu. V Sobéslavi se na
ni napojuje silnice 1/23 (Sobéslav — Trebi€ — Rosice) a ve Veseli nad Luznici silnice 1/24
(Veseli nad Luznici — Tfeborl — Halamky). DalSi vyznamna je silnice prvni tfidy 1/19 (Plzen —
Tabor — Humpolec s dalsim usekem na Vysoc€iné a Jihomoravském kraji), od které se u obce
Oltyné oddéluje jesté silnice 1/29 smérem na Pisek. Dale je na uzemi tohoto okresu vedeno

14 méné vyznamnych silnic druhych tfid.

Z zelezniéni dopravy zde vyznamem predé&i ostatni pfedevsim IV. TZK, jehoz isekem je zde
trat . 220 (Bene$ov u Prahy — Ceské Budgjovice). Na tu pak v okrese Tabor navazuji dal$i
celostatni i regionalni trati. Ve Veseli nad Luznici odboCuji traté &. 225 (sméfujici pres
Jihlavu do Havligkova Brodu) a &. 226 (vedena pres Tiebori do Ceskych Velenic na hranicich
s Rakouskem). V samotném Taboife pak zaclinaji hned 3 dalsi traté. Jsou to byvalé
transverzaini drahy €. 201 (Tabor — Razice) a €. 224 (Tabor — Horni Cerekev) €i historicky

prvni elektrifikovana trat' v Cesku &. 202, vedouci do Bechyné.

Z hlediska feSené zZelezniCni trati jsou v tomto okresu vyznamna pouze 2 mésta — sidlo

okresu Tabor a Jistebnice. Dale je trat’ vedena kolem nékolika menSich obci.
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Tabor

K 1. 1. 2015 v Tabore Zilo 34 716 obyvatel, &imz se fadi na druhé misto v kraji. Mésto je
rozdéleno na 15 mistnich &asti. Spolu se Sezimovym Ustim a Planou nad LuZnici vytvaFi
méstskou aglomeraci se skoro 47 tisici obyvateli. Tyto mésta jsou navzajem propojena
meéstskou autobusovou a Zelezni¢ni dopravou. Tabor je jak dulezitym bodem na silni€nim
spojeni z Prahy do Lince, tak je i vyznamnym Zelezniénim uzlem. Kromé prochazejiciho IV.
TZK zde zaginaji regionalni traté &. 201, 202 a 224. Zst. Tabor je umisténa v §ir§im centru

mésta a pro jeho obyvatele tak dobfe dostupna, ze vzdalengjsich ¢asti pak za pomoci MHD.

Mésto je zadanym mistem pro pracujici, zaky &i studenty stfednich i nékterych vysSich
odbornych Skol. Do Tabora dojizdélo k roku 2012 celkem 6 596 osob. Nejvice je to pravé
z prilehlych mést Sezimovo Usti a Plana nad LuZnici. Vyznamné&j$i teoreticka poptavka na
zelezniéni spojeni do Tabora je 233 osob z mésta Jistebnice a 144 osob z mésta Milevsko.
U dalSich zst. a zast. uz pravidelné dojizdky do Tabora nepfekroCi 50 osob. Naopak vyjizdék
z Tabora bylo celkem 4 175. Vice nez 25 % z nich je do hlavniho mésta Prahy. 54 osob

vyjizdéjicich do Milevska opét tvofi potencialni poptavku po spojeni v opacném sméru.

Centrum mésta Tabor je pamatkovou rezervaci. Kromé toho je zde k navstiveni hned nékolik
kulturnich pamatek a dalSich zajimavosti. | proto je Tabor vyznamnym centrem turistického
ruchu. Mezi nejvyznamnéjsi patfi byvaly hrad, radnice, kostel, botanicka zahrada nebo také
vodni nadrz Jordan, ktera je nejstarSi vodni nadrzi v Evropé. Lakadlem je ale zejména
historie husitského hnuti. Tabor je také jedinym nekrajskym méstem v CR, ve kterém sidli

pobocka jak okresniho, tak i krajského soudu.
Jistebnice

Jistebnice je nejmensim méstem v okresu Tabor. Zije v ném pouze 2 009 obyvatel a ma
celkem 27 Casti obce. Statut mésta byl obci navracen 17. 10. 2011. VétSi vyznam lze
Jistebnici pfifazovat pouze =z hlediska cestovniho ruchu. Navstivit zde lze nékolik
pamétihodnosti jako tvrz, zamek, kostel, kaple, zidovsky hibitov a dalSi mensi kulturni
pamatky, pfipadné nékolik pfirodnich zajimavosti jako napfiklad nejvySSi bod Taborska —

Skol, naprosta vétsina pak do Tabora, pfipadné do Milevska.

Jistebnice je od Zelezni¢ni trati €. 201 vzdalena vice nez 4 km vzduSnou €arou. Svou Zst. na
trati tak nema, ale pod obec spada Zst. Bozejovice, ktera je nejlépe dostupna po silnici 11/122

a vzdalena asi 5 km od centra mésta.
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Dalsi obce s moznosti vyuziti zelezniéniho spojeni Tabor — Pisek

V nasledujici tabulce je seznam dalSich mensSich obci okresu Tabor, které maji pfidélenou

zst. €i zast. na Zelezniéni trati Tabor — Pisek nebo lezi do vzdalenosti 3 km od trati.

Tabulka 3: Vybrané udaje obci v okresu Tabor lezicich u zeleznic¢ni trati Tabor — Pisek

Nazev obce Pocet Soucast Vzd?lenost obce Nézvev nejblizsi
obyvatel obce od zst./zast. [m] zst./zast.
Nasavrky 93 - 200 Nasavrky
Radimovice u Tabora 64 - 900 Nasavrky
Balkova Lhota 125 - 1200 Balkova Lhota
Radkov 164 - 2 800 Balkova Lhota
Mezifici 170 - 1400 Mezitici
Makov 97 Jistebnice 2 400 Padarov
Padarov 140 Jistebnice 1000 Padarov
Drahnétice 42 Jistebnice 2 300 Bozejovice
Bozejovice 191 Jistebnice 2 000 Bozejovice

Zdroj: [www.czso.cz], [www.mapy.cz], vlastni zpracovani

Dale je zde nékolik dalSich obci lezicich pobliz Zelezni¢ni trati, které by sice mohli vyuzit
Zelezni€niho spojeni, ale diky efektivnéjSimu silni€nimu napojeni na okresni mésto je tato
poptavka miziva. Tak tomu je napfiklad u obce Drazice nebo Drhovice, které lezi na silnici
1/19.

2.2.3 Okres Pisek a vybrané obce

Pisecky okres se nachazi v severni ¢asti jihoCeského kraje. Sousedi s okresy vlastniho kraje
(Ceské Budgjovice, Tabor a Strakonice), ale také s krajem Stfedodeskym. Rozlohou
1 138 km?” se v kraji fadi na Sesté misto jesté za okres Tabor. Po&tem obyvatel 70 634 pak
o jedno misto Iépe. Hustota zalidnéni je 62 obyvatel na km?. V okrese je celkem 75 obci,
ztoho 5 mést a 1 méstys. Sestupné sefazena se jednd o tyto mésta: Pisek (29 824),
Milevsko (8 649), Protivin (4 884), Mirovice (1570), Mirotice (1 199); a méstys Sepekov
(1 340). Mira urbanizace je 66,7 %.

Z celkové vyméry okresu zaujima zemédélska pada 56 %, lesni pada 33 % a zbytek tvori
ostatni plochy. Hlavnim vodnim tokem okresu je Vitava, doplnéna levym pfitokem fekou

Otavou. Tok Vitavy zde tvofi 68 km dlouhou Orlickou vodni nadrz, ktera zasahuje i do
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dolniho toku Otavy. Vodni nadrz nabizi mnozstvi mist k rekreaci. Soutok fek je obohacen
hradem Zvikov. Kromé né&j a zamku Orlik najdeme v tomto okrese opét nékolik historickych
jader mést a dalSich nejriznéjSich pamatek. Mésto Protivin pak je znamé predevsim diky

starému schwarzenberskému pivovaru.

NejriznéjSi druhy sluzeb jsou opét dostupné hlavné ve méstech. Vzdélani v okrese je
zajisténo pomoci 34 matefskych Skol, 22 zakladnich Skol, 2 gymnazii, 8 stfednich odbornych

Skol, 4 vySSich odbornych Skol a 1 soukromé vysoké Skoly.

Stejné jako okresem Tabor i okresem Pisek prochazi vyznamna silni¢ni komunikace spojujici
Prahu se statnimi hranicemi na jihu. Zde je to silnice 1/4 odbocujici z Prazského okruhu,
vedena nedaleko Pfibrami a Pisku pfes Strakonice na hraniéni pfechod Strazny a do
némeckého mésta Pasov. Tato komunikace je také modernizovana a prestavovana na
Ctyfproudovou dalnici D4. V okrese Pisek je jiz Usek Mirotice — Trebkov prestavén. Také zde
na severu okresu prochazi silnice 1/19 zacinajici v Plzni a pokracujici do okresu Tabor. Na ni
se pripojuje jesté silnice 1/29 (Pisek — Oltyné). Dalsi silnici prvni tfidy vedené ze
Zapadodeského kraje je 1/20 (Plzeri — Pisek — Ceské Budé&jovice), po jejiz celé délce je

vedena evropska silnice E49. Uzemim okresu je také vedeno jesté 10 silnic druhé tFidy.

Na ni navazuje trat' ¢. 200 z Protivina do Zdic nebo také praveé trat €. 201, ktera mlze hrat
roli Zelezniéniho spojeni se IV. TZK mezi Taborem a Piskem (popf. Razicemi). Dohromady

tak Zst. Pisek, Protivin a RaZice tvofi vyznamny Zeleznicni uzel.

Z hlediska feSené Zelezni¢ni trati jsou v tomto okresu vyznamna 2 mésta — okresni mésto
Pisek a Milevsko, nebo pak méstys Sepekov. Dale je trat opét vedena kolem nékolika

mensSich obci.
Pisek

Sidlem okresu je mésto Pisek. K 1. 1. 2015 mélo toto historické mésto 29 824 obyvatel.
Mésto se sklada z celkem 9 €asti. Z Pisku vychazi silnice 1/29 do Tabora a podél mésta vede
i &tyfproudy usek silnice 1/20 z Ceskych Budg&jovic do Plzné, ktery je spojen se silnici I/4,
pficemz dohromady slouzi i pro spojeni do hlavniho mésta Prahy. Na jihu mésta se nachazi
zst. Pisek, na severu je zst. Pisek-mésto a na severozapadé je jesté zast. Pisek-zastavka.
Prvni 2 zminéné lezi na trati €. 201 do Tabora, Pisek zastavka spolu s Zst. Pisek jsou
spojeny trati €. 200. Okraje mést tak jsou velmi dobfe obsluhovany a hlavni centrum mésta je

od kazdé Zst. & zast. vzdalené asi 1,2 km. Zelezniéni napojeni do Protivina i Razic jsou

22



elektrizované. Pisek ma také vlastni MHD tvofenou autobusovou dopravou. Méstem i okolim

vede husta sit’ cyklostezek a tras pro pési turistiku.

V Pisku je hned nékolik stfednich Skol, navic od roku 2003 i soukroma vysoka Skola. Do
Pisku se dojizdi také za praci. Prdmysl je zde rozvinuty, ve mésté je hned nékolik
vyznamnych podnikd. Mezi nejznaméjsi patfi textilni firma JITEX. V posledni dobé se ale
struktura primyslu méni vice k elektrotechnickému a strojnimu. Tradi€nim je jesté napf.
zpracovani difeva. Historicky ekonomicky velmi vyznamné bylo ve stfedovéku ryZovani zlata

z feky Otavy.

Kroku 2012 do Pisku dojizdélo 4 296 osob. Nejvice to je z nedalekého mésta Protivin
a obce Cizova. Pro moznost vyuziti Zelezniéniho spojeni Tabor — Pisek to je nejvice z mésta
Milevsko (174 osob) a obce Zahoti (108 osob). Na druhou stranu z Pisku vyjizdi o poznani
méné obyvatel, a to 2 512. Z tohoto poétu skoro polovina dojizdi do hlavniho a krajského

mésta. Z nejpocetnéjSich na zeleznicni trati Tabor — Pisek je 64 osob do Milevska.

Velmi vyznamné je mésto i z hlediska cestovniho ruchu. V Pisku se nachazi kamenny
most ze 13. stoleti, jez je nejstarsim dochovanym v CR. Dal§imi pamétihodnostmi jsou hrad,
kostel Narozeni Panny Marie, ktery je dominantou mésta a je na ném umisténa hodinova véz
nebo Casteéné zachované hradby zbofené bé&hem primyslové revoluce. Centrum mésta
spolu s SirSim okolim je kompletné rekonstruované. Historické jadro mésta je méstskou
pamatkovou zo6nou. Z novovékych zajimavosti navstévniky laka jedna z nejstarSich

hydroelektraren ve stfedni Evropé&, zprovoznéna roku 1887 na fece Otavé.
Milevsko

Druhym nejvétsi méstem v okrese je Milevsko. To je takika shodné vzdalené od mést Tabor
a Pisek. K 1. 1. 2016 zde zZilo asi 8 649 obyvatel. Mésto se sklada z celkem 6 Casti a jeho
uzemi tvofi dva nesousedici celky (mistni ¢ast Velka tvofi exklavu). Severni ¢asti mésta
prochazi vyznamnéjsi silnice 1/19 vedena z Plzné do Tabora a dale na Pelhfimov, ktera
spojuje zamyslené dalnice D3 a D4. Milevskem je tedy vedena jedina Zelezniéni trat’ ¢. 201.
Zst. Milevsko je umisténa na vychodnim okraji mésta a centrum mésta je tak vzdalené vice
nez 1 500 m. Ve mésté je sice zfizena autobusova MHD, nékteré spoje jsou ale na zavolani

a netvofi pravidelné spojeni centra s Zst. Milevsko.

Mésto je znamé predevSim diky historickému pdvodu a zavodu pro vyrobu
vzduchotechnickych zafizeni (ZVVZ). Tato primyslova oblast lezi ve vychodni ¢asti mésta

jesté za zst. Milevsko. MHD zde ma asi svUj nejvétsi vyznam kvdli spojeni centra s timto
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primyslovym zavodem v rannich a odpolednich $pi¢kach. K vidéni je zde nékolik pamatek,
nejznamgjsi z nich klaster, ktery je nejstarsim na jihu Cech. Nalézt zde Ize naptiklad také
dva historické kostely, synagogu ¢i Zidovsky hibitov, starou faru, méstsky park a mnohé
dalsi. Milevsko je znamé také porfadanim kazdoroc€niho jarniho maskarniho priivodu, ktery

ma vice nez stoletou tradici.

Do Milevska k 31. 12. 2012 dojizdélo 1140 osob. Za praci sem lidé dojizdi pfedevsim do
zminéného pramyslového zavodu ZVVZ. Pro déti a mladez jsou zde 4 matefské Skoly,
2 zakladni Skoly, 1 gymnazium a 1 stfedni odborna 3kola. Nejvice lidi dojizdi z nékolik
kilometr( vzdaleného méstyse Sepekov a obce Kovarov. Pocetna dojizdka je ale i z obou
okresnich mést. Zbyla je tvofena z obci v okruhu vétSinou do 15 km. Vyjizdka byla tvofena
904 osobami. Zde to jsou jednoznacné okresni mésta Tabor a Pisek spolu s hlavnim

méstem Prahou &i krajskym méstem Ceské Budgjovice.
Sepekov

Za zminku jesté stoji obec Sepekov, ktera vlastni statut méstys. Lezi asi 5 km jihovychodné
od Milevska a sklada se z celkem 3 Casti obce. Patfi k nejstar§im obcim piseckého okresu.
K 1. 1. 2016 zde bylo vedeno 1 340 obyvatel. Obci nalezi nékolik historickym pamatek
a protéka zde Milevsky potok. RozloZeni obce je podél prochazejici hlavni silniéni
komunikace a jeji centrum je tak od Zst. Sepekov vzdalené skoro 1 500 m. Tato Zst. je
umisténa na severnim kraji obce. Diky tomu, Ze jednou z Casti obce je mala obec Lisnice,
spada pod Sepekov jesté zast. LiSnice lezici jihozapadné od méstyse. Ta je od jeho centra
vzdalena asi 3 500 m. Pficemz tratova vzdalenost je vice nez 6 km, coz je zplsobeno co

nejvétsim pfiblizenim Zelezni¢ni trati k méstu Milevsku.
Dalsi obce s moznosti vyuziti zelezniéniho spojeni Tabor — Pisek

V nasledujici tabulce je seznam dalSich menSich obci okresu Pisek, které maji pfidélenou
zst. Ci zast. na zelezni€ni trati Tabor — Pisek nebo lezi do vzdalenosti 3 km od trati. Vyjimku

zde tvofi vétsi obec Oslov, jez je vzdalena 3,5 km.

Opét je zde i nékolik dalSich obci lezicich pobliz Zelezni¢ni trati, které by sice mohli vyuzit
Zelezni¢niho spojeni, ale diky efektivnéjSimu silni€nimu napojeni na okresni mésto je tato

poptavka miziva. Proto tyto obce nejsou v tabulce vypsany.
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Tabulka 4: Vybrané udaje obci v okresu Pisek lezicich u Zeleznic¢ni trati Tabor — Pisek

Nazev obce Pocet Soucast Vzd?lenost obce Nézvev nejblizsi
obyvatel obce od zst./zast. [m] zst./zast.
Bozetice 358 - 2 300 Sepekov
LiSnice 184 Sepekov 1000 LisSnice
Okrouhla 67 - 1500 LiSnice
Branice 287 - 500 Branice
Veselicko 193 - 2 100 Branice
Stehlovice 102 - 300 Stehlovice
Jetétice 295 - 500 Jetétice
Cervena 34 Jetétice 500 Cervena nad
Vitavou
Oslov 338 - 3 500 Vlastec
Vlastec 212 - 1100 Vlastec
Kasina Hora 68 Zahofi 2 000 Vlastec
Zahofi 784 - 700 Zahofi
Svatonice 61 Zahofi 500 Zahofi
Vojnikov 86 - 1800 Vrcovice
Vrcovice 166 - 500 Vrcovice

2.3 Vefejna doprava regionu

Zdroj: [www.czso.cz], [www.mapy.cz], vliastni zpracovani

Jak jiz bylo zminéno u demografickych udajd, v regionech Taborska a Pisecka je nizka

hustota zalidnéni. Na ZelezniCni trati Tabor — Pisek je celkem 18 Zst. a zast. Z toho ale

pouze &tyfi jsou ve méstech (dvé z toho navic v Pisku). Ostatni jsou mensi obce, kterych je

v té&chto okresech mnoho, v jednom pfipadé pak méstys. VétSina jejich obyvatel tak dojizdi

za praci a do Skol do vétSich mést. Témi jsou ob& okresni mésta lezici na trati — Tabor

a Pisek. Ty jsou hlavnimi spadovymi centry. Mimo né je to jesté mésto Milevsko, ale i z né&j

dojizdi velké mnozstvi lidi pravé do obou okresnich mést.

Podstatnou &ast prepravy v této oblasti tvofi cestovni ruch. Kromé& zminénych historickych

pdvodd mést a jejich pamatek Ize nalézt dal$i zajimavosti v blizkém okoli. U obce Cervena

nad Vlitavou je nékolik chatovych osad a rekreacnich areall. | sem se mohou turisté vhodné

dopravit za pomoci traté ¢. 201.
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2.3.11AD

Hlavnimi tahy jsou zde silnice 1/3 (Praha — Dolni Dvofisté) a I/4 (Praha — Strazny), které jsou
postupné prestavovany na dalniéni komunikace D3 a D4. DalSi vyznamné silni¢ni tahy jsou
vedené ve sméru zapad — vychod. Témi jsou silnice 1/19 (Plzen — Humpolec) a silnice 1/20
(Pizer — Ceské Budgjovice). Cast komunikace 1/20 mezi Piskem a MUK Novéa Hospoda, kde
se lze napojit na dalnici D4, je vystavéna jako Ctyfprouda silnice. Okresni mésta Tabor

a Pisek jsou navic pfimo spojena jesté silnici 1/29.

134

Budéjovice

Obrazek 3: Mapa nejvyznamnéjSich silniénich komunikaci v oblasti Taborska a Pisecka

Zdroj: [www.cityplan.cz]

2.3.2 Zelezniéni doprava

Sit Zelezni€nich trati je v JihoCeském kraji o poznani nizZSi nez v ostatnich. To je zpUsobeno
pfedevsim nizsi hustotou zalidnéni oproti jinym krajim CR. Patefi v kraji je Zelezniéni trat
&. 220 (Benesov u Prahy — Ceské Budgjovice), ktera spolu s trati &. 196 (Ceské Budgjovice —
Horni Dvofist&) tvofi jizni &ast IV. TZK. Tento koridor jiz nékolik let podstupuje modernizaci
a do budoucna by mél dokazat spojit hlavni mésto Prahu s krajskym méstem Ceské

Budéjovice pfiblizné za 90 min, ¢imz by byl nesrovnatelné lepSim spojenim, nez nabizeji
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autobusové linky. Dal$i velmi vyznamnou trati je & 190 (Plzefi — Ceské Bud&jovice). Tato
trat’ tvofi jihozapadni spojeni mezi Ill. a IV. TZK. Oba koridory pak jesté spojuje Zelezniéni
trat €. 200 (Protivin — Zdice), ktera odbocuje v Protiviné od trati &. 190 a vede severnim
smérem takika rovnob&zné se IV. TZK. Tvofi tak alternativni spojeni Prahy s Ceskymi
Budé&jovicemi, ovSem rychlost a komfort tohoto spojeni jsou velmi rozdilné. VSechny tyto

traté maji vyznam celostatniho charakteru.

Na trati €. 220 pak v Tabore také zacCina Zeleznicni trat €. 201 (Tabor — Razice). Ta tvofi
zase propojeni IV. TZK s tratémi &. 190 (v Pisku) a &. 200 (v Razicich). Trat &. 201 je od roku
2008 trati regionalni. Je to pfedevsim diky jejimu vyznamu a moznosti vyuziti. Vhodna je
totiz pravé pro regionalni dojizdku za praci a do 3kol. Naopak neni vhodnou pro dalkovou
dopravu. Uz pfimé spojeni mezi okresnimi mésty Tabor a Pisek je Casové nesrovnatelné
s IAD ¢i autobusovymi spojenimi. Napojeni mésta Milevska, které lezi zhruba v poloviné na
useku Tabor — Pisek, je vyznamné;jsi vychodnim smérem, tedy do Tabora. | proto ¢ast spoju
na trati nejede az do Razic a kon¢i bud v Milevsku, nebo v Branicich. VétSina spojl vyjizdi

z koneénych v dvouhodinovém taktu. Jedinym dopravcem na trati jsou CD, a.s.

znice
N
%)
o
Milevsko
F Pisek e [N |
Strakonice 190 ‘15) Pg;,t'm BEC“Y”E :
00 > Sobéslav
Raz'ce w ““Tyn nad Vit 1
Protivin L Veseli n. Luz.
Clcenlce
chme
s

Prachatlc__e \
i C ESKE Trebori(

BUDEJOVICE /j\ \‘Q

Obrazek 4: Mapa zelezni€nich trati v okoli Taborska a Pisecka

Zdroj: [www.cd.cz]
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2.3.3 Autobusova doprava

Zelezniéni dopravé v regionu mezi vyznamné&j$imi mésty konkuruje doprava autobusova.
Mésto Tabor ma kvalitni spojeni jak s hlavnim méstem Prahou, tak s krajskym méstem
Ceskymi Budé&jovicemi. Do budoucna je planovano jesté lep$i spojeni, protoze kromé

modernizace V. TZK probiha i stavba dalnice D3.

pomoci zeleznice. Nékteré z nich jsou ale pro vétSinu obyvatelstva hdfe dostupné nez
zastavky autobusové. Pro obce Balkova Lhota a BoZejovice jsou autobusova spojeni s viaky

srovnatelna, ale protoZe autobusova nadrazi jsou opét v obou pfipadech na rozdil od Zst.

Do mésta Milevska jede z Tabora i zpét po jednom pfimém autobusovém spojeni v ranni
i odpoledni Spicce. Pro vétSinu ostatnich autobusovych spojeni plati, ze jsou s jednim
prestupem. NejCastéji to jsou prestupy v obcich Bernartice nebo Oparfany, které lezi na
spojnici Tabor — Pisek. Autobusové spojeni pfes obec Oparfany je i pfes nutnost prestupu
Z hlediska rychlosti neméné atraktivni. Obéma obcemi projizdi vétS§i mnozstvi autobust do
Pisku, a tak je mezi témito okresnimi mésty cestujicim nabizeno v nékolika pfipadech
rychlejSi spojeni nez s vyuzitim zeleznice. Presto zde i vlak najde své uplatnéni. Z ostatnich
obci lezici na trati €. 201 je Tabor pfimo spojen s témi, které lezi také u silnice 1/29 do Pisku

(napf. Zahoti).

Autobusové nadrazi spojené s nadrazim MHD je umisténo vedle Zst. Tabor. Tim mésto
zajistuje kvalitni pfestupni vazby mezi rGznymi druhy dopravy. Dominantnim dopravcem
v Tabofe a okoli je taborska spole¢nost COMETT PLUS. Provozuje desitky pfiméstskych
autobusovych linek a dale i nékolik meziméstskych linek dalkového charakteru. Kromé této
spoleénosti zde zajistuji regionalni linky také dopravci ICOM Transport, CSAD Jihotrans
a CSAD Ceské Budgjovice. V dalkové dopravé pak dominuji prdjezdné linky mezi Prahou
a jihoGeskymi mésty dopravcl Arriva Praha, CSAD Jindfichtv Hradec, JH Bus, Rail Bus,

M express a Student Agency.

Druhé mésto na trati, Milevsko, ma opét srovnatelna autobusova spojeni s vlakovymi do
Pisku, co se €asu straveného v dopravnim prostfedku tyCe. Pfimé autobusy zde ale jezdi
mnohem Casté&ji, nez do Tabora a je zde také i CetnéjSi nabidka autobusovych spojeni oproti
vlakovym. Z obci na trati ma Milevsko pfimé autobusové spojeni jeSté se Sepekovem nebo
se Zahofim, v némz zastavuji autobusové linky do Pisku. Spojeni Milevska s hlavnim

meéstem Prahou je zajisténo také pomoci nékolika pfimych autobusu. DalSi variantou je
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zelezni¢ni spojeni pfes Tabor (1 prestup) nebo autobusové i kombinované spojeni pres

Pisek. VSechny moznosti zahrnuji kolem dvou hodin cestovani.

Autobusové nadrazi v Milevsku je oproti zst. postaveno vyhodnéji v centru mésta. V Milevsku
zajistuje autobusovou dopravu predevsim spolednost CSAD Autobusy Ceské Budé&jovice
a.s., doplnéna dopravci COMETT PLUS ¢i Arriva Praha.

Poslednim méstem na trati je Pisek. Ten ma stejné jako Tabor, srovnatelna pfima
autobusova i zelezniéni spojeni do Ceskych Budg&jovic. Do hlavniho mésta Prahy Zeleznice
autobusové dopravé nekonkuruje. To Ize zachytit i z nasledujiciho pFikladu spojeni. Zatimco
autobusové spojeni z Ceskych Bud&jovic pres Pisek do Prahy, zajistujici spole¢nost Student
Agency, trva z Pisku jen 85 minut, nejrychlejsi Zelezni¢ni spojeni trva 136 minut, navic
s mnohem vySSi cenou. Z obci na Zelezni¢ni trati ma Pisek nejlepsi autobusové spojeni

s Milevskem a se Zahofim a samoziejmé také s Taborem.

Stejné jako v Tabore, i v Pisku je autobusové nadrazi spole¢né s nadrazim pro MHD a od
zst. Pisek je vzdalené necelych 500 m. VétSinu autobusovych spojeni zajiStuje stejné jako
v Milevsku spole¢nost CSAD Autobusy Ceské Bud&jovice a.s. Vedle spole¢nosti Student
Agency maji vyznamnéjsi podil na autobusovych linkach v okoli Pisku jest& dopravci CSAD
STTRANS, PROBO BUS, COMETT PLUS a Arriva Praha.

2.3.4 MHD

MHD je zfizena ve 3 méstech na trati. V Tabofe je v provozu celkem 15 linek MHD, které
jsou obsluhovany ve $picce 36 autobusy. Sit' je tvofena Sesti hlavnimi sméry linek a je
rozdélena do 3 pasem. Prvni smér je obsluhovan linkami 10, 11, 12, 13, 14, 16 a 17. Druhy
linkami 20 a 21, tfeti linkami 30 a 31, Ctvrty linkou 40, paty linkou 50 a Sesty linkami 60 a 61.
Spolu s prilehlymi Useky Zelezniénich trati v aglomeraci Tabor — Sezimovo Usti — Plana nad
Luznici tvofi MHD uceleny systém IDS TA. Od pocatku roku 2012 zde plati jednotny ¢asovy
tarif. VS8echny jednotlivé jizdenky jsou pFestupni a v prodeji jsou v papirové formé nebo
s moznosti zakoupeni elektronické jizdenky pomoci SMS. Moznosti je i zakoupeni pfedplatni
jizdenky az na jeden rok do jednoho az tfi pasem. Intervaly na jednotlivych trasach na uzemi
Tabora jsou ve $piCkach vétdinou 10 min. V sedlech a o vikendovém provoz jsou pak
intervaly nejCastéji 15 — 30 min. Vozovy park je tvofen pfedevsim autobusy Irisbus Citelis
a Citybus. Dale pak vozy Karosa, SOR, Solaris Urbino, SKD Stratos a dalSimi jednotlivymi
vozy. VSechny autobusové linky zajiStuje taborska spolenost COMETT PLUS ve spolupraci

s CD, které zajituji veSkerou Zelezniéni dopravu.
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Obrazek 5: Schéma IDS TA

Zdroj: [www.comettplus.cz]

V Milevsku je MHD tvofeno pouze 2 linkami. Jednou z nich je spojeni autobusového nadrazi
a zst. Milevsko s celkem 4 zastavkami na trase, druhou pak spojeni autobusového nadrazi
a podnikem ZVVZ. Jizdné se zakupuje u fidi¢e v autobusu a cena je podle vzdalenosti. MHD
zde zafizuje spolednost CSAD Autobusy Ceské Budé&jovice a.s. Vedeni mésta jiz nékolik let

zvazuje rozSifeni MHD a obslouZeni tak vSech oblasti mésta.

V Pisku se momentalné nachazi 11 autobusovych linek. Provozovan je pouze denni provoz.
Jsou zde dva druhy tarifu, které rozeznavame pomoci dvou druhl jizdenek. Ty jsou bud
Vv papirové, nebo elektronické formé. Papirové jizdenky plati pro jednu jizdu jednim vozidlem,
tarif je nepfestupny. Elektronické jizdné jsou tarifem Casovym a zaroven prestupnim, které
plati po dobu 45 minut od prvniho odbaveni. Celé mésto Pisek i s obsluhovanymi obcemi
v blizkém okoli se nalézaji v jednom pasmu. Dopravcem je spole¢nost CSAD AUTOBUSY
Ceské Budéjovice a.s. Vozovy park je tvofen autobusy Mercedes-Benz Conecto a Irisbus
Citelis 12M CNG.
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3 Vseobecny popis trati Tabor — Pisek

3.1 Historie vzniku trati

Po vydani zakona ze dne 25. 11. 1883 bylo rozhodnuto, ze stat postavi traté Jihlava — Horni
Cerekev — Jindfichtv Hradec a Horni Cerekev — Pelhfimov — Tabor. V té samé dobé
probihala jednani jesté o dal$ich dalezZity tratich pro jizni Cechy. Konkrétné se jednalo o traté
z Tabora do Pisku a dale do Horazdovic a Domazlic. Spojenim téchto jednotlivych Useku
vznikla Ceskomoravska transverzalni draha, kter4 postupné spojila mésta Domazlice —
Klatovy — SuSice — Strakonice — Razice — Pisek — Milevsko — Tabor — Horni Cerekev —
Jihlava — Tfebi¢ — Brno — Kyjov — Uherské Hradisté, dale vedla az k hraniénimu pfechodu

Vlarsky prismyk na hranicich se Slovenskem a do mésta Trencianska Tepla.

S vyméfovanim této transverzalni drahy v useku Horni Cerekev — Tabor — RaZice se
zapocalo 19. 8. 1886 a soucCasné byly vykupovany pozemky pro vedeni drahy. Mésta a obce
vénovaly pozemky zdarma nebo je vykupovaly na vlastni naklady. Cely usek Horni Cerekev
— Tabor — Razice byl tehdy rozdélen na dvé rlizné trati, které byly stavény takika soucasné.

Toto rozdéleni pfetrvalo az dodnes (jedna se o traté €. 201 a €. 224).

Trat Tabor — Razice byla dale rozdélena na tfi stavebni useky, na néz byly pozdéji vydany
stavebni koncese. V kilometrickém useku 37,5 km az 43,6 km byla provedena policejni
pochlizka ve dnech 8. — 10. 11. 1886 a usek 0,0 km az 37,5 km byl spole¢né s Usekem
43,6 km az 61,8 km policejné prohlédnut ve dnech 28. 4. — 12. 5. 1887. Zminéné stavebni
koncese byly pro prvni Usek vydany 28. 12. 1886 a 16. 6. 1887 pro ostatni dva. Koncem roku

1888 byla trat Tabor — Razice ve stavbé.

Cely usek z Tabora do Pisku byl pfidélen jedné stavebni firmé. Z Pisku do Putimi vyuziva
draha useku na trati Protivin — Zdice, ktery jiz byl delSi ¢as v provozu. Tratova spojka do
Razic byla policejné prohlédnuta spole¢né s tfetim usekem, stavebni koncese pak vydana
16. 6. 1887. Terénni poméry na této trati byly mnohem lehCi nez v druhé €asti drahy (Horni
Cerekev — Tabor). VétSinu udoli premostily kamenné viadukty, které byly Casto stavény
v obloucich. VySka téchto mostu obvykle dosahuje 15 az 20 m. Jejich vystavbu provadéli

Italové.

Pfemosténi feky Vitavy u obce Cervena nad Vitavou se ale muselo Fesit jinym zptisobem.
Udoli hluboké az 70 metr(i pod Urover okolniho terénu a s rozpétim 300 metri si vyzadovalo

jiné FeSeni. Pavodné se uvazovalo o tom, Ze vlastni nosniky budou podepfeny tfemi
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stfednimi pilifi. Od tohoto feSeni ale bylo upusténo pro kamenité dno fecisté a tehdy
silny provoz vorl po fece. Vysledny projekt vyfeSil pfemosténi za pouziti tfech nosnikd,
dvou stfednich pilifl a dvou pfibfeznich viadukt(. Stavba mostu zacala v listopadu roku
1886. V zimé se kamenné kvadry polévaly horkou vodou a kladly do zakladu. Stavebni prace
pokraCovaly az do fijna roku 1887, kdy byly zaklady pilifG dokonceny, a zapocalo se se
stavbou pilifd vysokych 58 a 62 m. Most je tedy sloZen ze tfi nosnikd, dvou bocnich o délce
109,7 m a stfedniho o délce 33,76 m. Vyska nosniku je 10 m a Sitka 8,44 m. Dne 22. fijna
1889 doslo ke spojeni obou mostnich polovin. Cena této stavby cCinila 510 000,- zlatych.
Prvni vlak po novém mosté prejel 20. 11. 1889. Na pilifich byly na pamatku upevnény dvé

pamétni desky.

/

u‘gu l“"

ul

Obrazek 6: Historické fotografie stavby zelezniéniho mostu u obce Cervena z roku 1889

Zdroj: [www.wikipedia.org]

Byl to prvni most v celém Rakousko-Uhersku, ktery byl montovan letmo, bez pevného leeni
a druhy svou vyskou 65,5 m (tu pfedc&il most Trisana v Alpach). Pied rokem 1960 byly oba
stfedni pilife obezdény, aby lépe odolavaly vodé vzniknuvsiho jezera vystavbou vodni

nadrze Orlik.

Architektura, ktera byla pouzita pro stavby na trati, je shodna se stylem pouzitym v Useku
Horni Cerekev — Tabor. Je to tzv. jednotny styl pro vedlejsi trati z let 80. a 90. pfedminulého
stoleti, nazyvany také ,Sumavsky”“. Nékteré stavby vSak jiz museli podlehnout opravam ¢i

rekonstrukcim.

Dne 16. 11. 1889 byla na trati provedena technicko-policejni zkouska. Zahajeni provozu pak
pfipadlo na den 20. 11. 1889 a provoz na celém useku transverzalni drahy byl zahajen dnem
21.11.1889.
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Za zminku stoji také tato historicka zajimavost, ktera bohuzel neni pfesnéji datovana. Na trati
€. 201 v kilometru 2,8 zacCina nasep na vychodni strané trati smérem od zast. Nasavrky,
ktery se levotogivym obloukem vine ke zhlavi byvalé Zst. Cekanice na IV. TZK (trat &. 220).
Tento nasep slouZil dfive jako tratova spojka (tzv. strategicka) spadajici do kategorie
nakladnich. Béhem 2. svétové valky a nadale i po ni se udrZovala pro vojenské potfeby —
pfesuny transportu. Koleje jsou jiz nyni sneseny, pfesto zde ale nasep s jednim Zelezni¢nim

nadjezdem zustal. Spojka byla dlouha pfiblizné 550 m.

Cely témér Sedesatikilometrovy usek trati €. 201 z Tabora do Pisku funguje az do dnes$ni
doby bez vyraznych zmén. Trat je ve vétsiné své délky neelektrizovana. Vyjimku tvofi ¢ast
Zeleznicni trati €. 200, ktera je spolecna s trati €. 201 v useku Pisek — Putim a dale usek
Putim — Razice. Trat €. 200 byla elektrizovana v useku Pisek — Protivin. V obou pfipadech
probéhla elektrizace vroce 1994 stfidavou soustavou 25 kV 50 Hz. Na tento skoro

osmikilometrovy Usek ale neni prace zamérena.

Od zahajeni provozu do vzniku Prvni republiky v roce 1918 byla vlastnikem i dopravcem na
trati BMTB (v prekladu Ceskomoravska transverzalni draha). V té dobé& byla zaloZena statni
organizace CSD, ktera se ujala provozovani trati a stala se zaroven jejim vlastnikem. P¥i
rozpadu Ceské a Slovenské Federativni republiky zanikly i CSD, pfi€¢emz na vzniklém Gzemi
samostatné Ceské republiky byla zaloZena nova statni organizace — CD. Ty se staly
vlastnikem trati na tzemi CR po CSD. Do roku 2008 byla cela trat &. 201 Gsekem celostatni
drahy. Patym rokem po prevzeti funkce provozovatele SZDC ale byla trat rekategorizovana

na regionalni drahu. Dopravcem zustaly CD.

K roku 2016 pro Zelezni¢ni trat €. 201 v useku Tabor — Pisek plati tyto zakladni parametry.
Délka celého useku je 59,8 km. Pfitom letecka vzdalenost Zst. Tabor a Zst. Pisek je oproti
tomu pouze 40,9 km. Tento velky rozdil je zpUsoben predevsim vedenim traté co nejblize
tfetimu nejvétSimu méstu na trati - Milevsku. Trat’ je postavena pro tratovou rychlost 70 km/h
s nékolika useky snizenymi na nejvyS8Si dovolenou rychlost 65 km/h. V celé délce useku,
tvofeného jednokolejnou trati, bylo uzito normalniho rozchodu 1 435 mm. Podélny sklon

dosahuje maximalni hodnoty 16 %o.

3.2 Vedeni trati a dovolené rychlosti

Res$ena trat tedy zadina v Tabore, ktery lezi na trati &. 220 (BeneSov u Prahy — Ceské
Budé&jovice) v km 81,761. Vlaky odsud odjizdi ve sméru na Pisek nejCastéji ze tfeti nebo
paté kusé koleje. Trat je ze stanice nejdfive vedena spole¢né po dvoukolejné trati IV. TZK

severnim smérem do km 83,473 (odpovidajicimu km 1,712 traté Tabor — Pisek) podél vodni
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nadrze Jordan. Neékolik metrd pfed odbocenim trat pfekonava prvni most, po kterém
Zeleznice nadjizdi silnici prvni tFidy 1/19. Na této ¢asti trati spoleéné s IV. TZK je tratova

rychlost stanovena na 80 km/h.

Milevsko e ™ —
 — “’”:-—r‘,,,c‘_ef e N
{z-w-—xv _ f‘—: % ‘\P D\}
) 76
.v‘fu y \\
J . Tébor
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Plana nad

Bechvné

Obrazek 7: Nahled pfiblizného smérového vedeni Zzelezni¢ni trati Tabor — Pisek

Zdroj: [www.openstreetmap.org]

Nasledné se trat pomoci vyhybky stava samostatnou a nasledujicich jesté asi 600 m vede
soub&zné s IV. TZK pravostrannym obloukem. Poté se trat naopak dvojici levostrannych
obloukd od koridoru odklani a pokrauje smérem na severozapad. V obou obloucich je
tratova rychlost snizena na 75 km/h a jsou na ném ve vzajemné blizkosti zfizeny dva
kamenné Zelezniéni nadjezdy pfes UK. U druhého znich, ktery byl pred par lety
rekonstruovan, lze zpozorovat dal$i, vzdaleny nékolik desitek metra severnéji. Ten zde zbyl
jako pozUstatek zminéné tehdej$i Zelezniéni spojky od této traté na IV. TZK do Cekanic.
Spolu s naspem je to jedina viditelna pozustalost této spojky. Vjezdové navéstidlo do zZst.
Tabor je zde z dlvodu lepSi viditelnosti umisténo na levé strané koleje. Ve stejném smeéru je
jesté pred vjezdovym navéstidlem umistén predvéstni Stit upozoriujici na sniZeni rychlosti
na 50 km/h, ktera je vyzadovana u pfipojeni do stanice. Druhy z obloukl je veden pfes asi
65 m Siroké a 15 m hluboké udoli s Kosinskym potokem a pfilehlou UK. Proto je v tomto
misté postaven prvni z vétSich kamennych viadukt(. Nasleduje kratSi pfima a mezi dvojici
opacnych obloukl s velkymi poloméry je umistén most pres silnici 11/603. Na téméF 1 km
dlouhé pfimé je zFizen prvni Zelezniéni piejezd kfizeny s UK, zabezped&eny vystraznymi kfiZi.
Tratova rychlost je znovu 80 km/h a ke snizeni zpét na 75 km/h dochazi
v levostranném oblouku pfed zastavkou Nasavrky, za kterym se trat upina zapadnim

smérem. Cely tento Usek se pohyboval ve stoupani od 2 do 8 %.. Za poslednim obloukem

34



ale zacCina prvni vyraznéjSi stoupani 14 %o, dlouhé 1 796 m. Nasleduje jesté jeden menSi
most pfes UK spolu s Radimovickym potokem a poté prvni zastavka na trati, Nasavrky. Hned

za ni je ZelezniCni pfejezd zabezpeceny PZS pfes MK.

Zst. Balkova Lhota je od zast. Nasavrky vzdalena mirné pfes 3 km. Vyskové vedeni
pokracuje jesté skoro do poloviny této vzdalenosti ve sklonu 14 %o, v té druhé pak je v roviné.
Smérové vedeni je vtomto useku také velmi pfimocaré, je zde jeden levostranny oblouk
s velkym polomérem a pfed vjezdem do Zst. Balkova Lhota je jeden ostfejSi oblouk s vy$Sim
prevySenim. Jsou zde dalSi 2 kamenné Zelezni¢ni nadjezdy, pfes které v jednom pfipadé
kolej prekonava UK a ve druhém pak silnici 1I/123. Druhy zminény byl vroce 2014
rekonstruovan. V km 6,9 je umistén radiovnik, upozoriujici na zménu kanalové skupiny.
Odsud zpét do Tabora je to skupina 64, dale smérem do Pisku skupina 65. Vkm 7,4 je
prejezd pfes UK zabezpe&eny vystraznym kfizem. Na ném je z diivodu nedostatednych
rozhledovych pomérl snizena rychlost na 60 km/h. Ve vétSiné useku pak plati tratova
rychlost 80 km/h. V Taborském zhlavi zst. Balkova Lhota je pak snizena rychlost na 70 km/h

z davodu nevyhovujiciho zelezniéniho svrsku.

Hned za Piseckym zhlavim Zst. Balkova Lhota je dal$i prejezd kfizici UK. Tentokrat
zabezpe€eny PZM. Vzdalenost do zast. Mezifici je pouze 1 300 m. Tento Usek je z hlediska
vySkovych poméru opét takika v roviné — od zst. Balkova Lhota je trat’ nejdfive v mirném
klesani, hned nato v mirném stoupani a nakonec zase v mirném klesani. Je zde jeden
nastupisté je prejezd zabezpeleny PZS pfes komunikaci 111/1233. Tratova rychlost od Zst.

Balkova Lhota je jiz 70 km/h a v tomto useku omezena neni.

s nulovym stoupanim, poté 400 m se stoupanim 3 %o a nakonec 1 400 m se stoupanim
12 %o. V Useku jsou celkem 3 oblouky. Prvnim levostrannym se trat vyhyba obci Tremesna
a protind hned ftfikrat MK. V prvnim pfipadé je pfejezd zabezpelen pouze vystraznym
kiizem, ve druhém je trat vedena po mosté a ve tietim je pfejezd zabezpeleny PZS. Kolem
posledniho zminéného jsou na trati umistény prejezdniky. Nasleduje pravostranny oblouk,
pfed nimz je dalSi pfejezd pfes UK. Ten je zabezpeceny PZM a trvale uzamé&eny, pficemz je
znatelné, Ze neni vyuzivan. Za poslednim levostrannym obloukem je most pfes UK
a Vlasenicky potok. Trat se nyni narovnava jak vysSkové tak smérové a vede do zast.
Padarov.

V blizkosti ni je pfejezd zabezpeCeny PZS s umisténymi pfejezdniky na trati kfizici silnici

[11/1224. Tratova rychlost 70 km/h neni nijak omezena.
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Usek mezi zast. Padafov a Zst. BoZejovice je opét rovinaty s vyjimkou jednoho stoupani
11 %o dlouhého 437 m. Trat' zde dosahuje nejvy8Si nadmoiské vysky — 509 m. n. m. Dale
vede zapadnim smérem a dvé dvojice kratkych opacnych obloukl s velkymi poloméry zde
tvofi esovitou &ast. V t&sné blizkosti (necelych 300 m) jsou zde dva piejezdy pres kFizici UK
zabezpecené pouze vystraznymi kFizi. Trat’ poté zachazi do lesa. V ném je jeSté u jednoho
byvalého strazniho domku prejezd pies UK zabezpedeny PZM trvale opatfenym
uzamykatelnou zabranou. V okoli tohoto pfejezdu jsou jesté 2 mustky pres Oltyrisky potok
a potok OISi. Za kilometrovnikem znacicim 16,5 km zacina zhlavi Zst. Bozejovice. Za nim, jiz
ve stanici, je pfejezd zabezpeCeny PZM kfiZujici zaroven 2 dopravni koleje. Dovolena

rychlost na celém Useku zUstava 70 km/h.

Od zst. Bozejovice zacina asi 6,5 km dlouhy Usek do zast. Sepekov. Vétsina tohoto Useku je
vedena lesem. Hned za stanici za€ina klesani 14 %o v délce 4 061 m. Trat je v této Casti
tvofena velkym mnozstvim dlouhych oblouktl, aby klesani bylo co nejpozvolngjsi. Kvdli
nevyhovujicim polomérim téchto obloukiim je rychlost snizena na 65 km/h. Po jednom
pravostranném oblouku nasleduje série tfi levostrannych obloukd s riznymi poloméry, diky
nimz se trat stoéi na jih. Mezi nimi je na trati jeden Zelezniéni nadjezd nad UK. Poté se trat
zase dlouhym pravostrannym obloukem o poloméru asi 280 m stadi zpét na zapad. Na
zadatku i na konci tohoto oblouku jsou prejezdy pres UK zabezpe&ené vystraznym k¥izem.
Uprostfed je pak mustek pres Bozeticky potok. Nakonec jesté dalSi dvojici levostrannych
a dvojici pravostrannych oblouk( vede trat na kraj obce Sepekov. Podélny sklon zde jiz neni
tak prudky. V km 20,8 je zfizen silniéni most pfes komunikaci 1/19. Dfive zde byl pfejezd
0 100 m déle po trati, ten byl ale nahrazen timto mostem pro vét3i bezpecnost a asfaltova
silnice v blizkosti pfejezdu byla odstranéna. P¥iblizné vtéto Casti useku pfejizdime
z byvalého okresu Tabor do okresu Pisek. Pfed i za poslednim obloukem jsou skoro 1 km
dlouhé pfimé a vySkové vedeni se také vyrovnava. V nejniz§im misté protéka ficka Smutna
(435 m. n. m.). Udoli Siroké asi 145 m, tak musel pfemostit druhy z vétSich kamennych
viaduktd na trati. Jeho vySka je 20 m. Na obou stranach tohoto viaduktu jsou prejezdy pres
UK zabezped&ené opét pouze vystraznymi kFizi. Dali stejné zabezpedeny prejezd je pak pres
MK na zacatku obce Sepekov. Na ném je pfi jizdé z opacného sméru 180 m dlouhy usek
s omezenim rychlosti na 40 km/h. Toto opatfeni je z davodu nedostatecnych rozhledovych

pomeérl pied pfejezdem. V ostatnich ¢astech plati omezeni rychlosti na 65 km/h.

Jesté pred zast. Sepekov zacina stoupani 10 %0 a kousek za ni naopak zase kratké klesani
se sklonem skoro 13 %.. Pfimo za zast. Sepekov je prejezd pfes komunikaci 111/10549
zabezpeteny PZM obsluhovany mistné a o 600 m dal je pfejezd zabezpeleny vystraznym

kfizem kFizujici UK. Za dvojici opaénych oblouk( s velkymi poloméry v km 24,5 je most pres
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Drzkrajovsky potok. Trat pokracuje dalSim dlouhym levostrannym obloukem do zst.
Milevsko. U Starkova kfizuje UK, pfes niz spolu s pfilehlou viekou stoji piejezd
zabezpeceny vystraznym kfizem. Jesté pfed Milevskem se nachazi uz tfeti kamenny viadukt
premostujici udoli s Milevskym potokem Siroké 145 m a hluboké asi 18 m. Ten byl
a zaroven v klesani 4 %.. Trat se pfed méstem staci jiznim smérem. Dovolena rychlost

v celém useku je omezena na 65 km/h

Nasleduje skoro 3 km dlouhé stoupani 13 %o az za zast. LiSnice. V ném je dalSi série
kratSich obloukd s jednim delSim levostrannym o poloméru 290 m. V poslednim z nich je
zast. LiSnice umisténa. Jesté v Milevsku je silni¢ni most MK pfes Zeleznici. Ve stoupani jsou
pak postupné 4 kamenné Zelezniéni nadjezdy, v8echny pfes UK, dva z nich s pfilehlymi
potoky. Pfed zast. LiSnice je pfes komunikaci 111/10546 pfejezd zabezpeeny PZS kolem néjz
jsou na trati umistény prejezdniky. Rychlost je zde stale snizena na 65 km/h. Do obce
Sepekov je odtud po silnici pouhé 3 km, zatimco po zeleznici diky vedeni trati pfes Milevsko

vice nez 6 km.

Nedaleko za zast. LiSnice je dalSi z mUstkl, tentokrat pfes LiSnicky potok. Jesté pred km
30,0 je prejezd pres UK zabezpedeny vystraznym kfizem. Trat dale vede pravostrannym
obloukem skrz obec Okrouhla, v niz je kamenny silniéni nadjezd. Kolem této obce se trat
staci jihozapadnim smérem. Za zminénym obloukem se tratova rychlost kone¢né vraci na
70 km/h. Po 150 m dlouhém rovinatém useku zac¢ina klesani 10 %o dlouhé 870 m a po ném
nasleduje klesani 4 %o, az do Zst. Branice. Pfed ni se nachazi je5té dva Zelezni¢ni prejezdy
zabezpeCené PZS. Prvni znich kfizuje vyznamnégjSi silnici 11/105 spojujici Milevsko
s Piskem, druhy silnici 111/10551. Taborské zhlavi této stanice je z asti na mostu pfes mistni

potok.

Daldi prejezd zabezpeCeny PZS se naléza hned za Zst. Branice a kfizuje komunikaci
[11/212121. Trat pokracuje stoupanim 4 %o, dvojici opacnych obloukl s velkymi poloméry,
mostem pfes Branicky potok a prejezdem pres UK zabezpedenym vystraznym kfizem.
Podobny prejezd je jeSté pfed km 33,7. Nasleduje dlouha pfima s mirnym klesanim a zast.
Stehlovice. Hned za ni je jeden z nejstarSich kamennych silni¢nich nadjezdu na trati pfes
MK.

DalSimi tfemi oblouky s velkymi poloméry trat vede k obci Jetétice, u niz je dalSi zast. Hned
za Stehlovicemi zac¢ina klesani 14 %o v délce 3 498 m. Méné nez 650 m od sebe jsou zde
dva Zelezniéni pfejezdy pfes UK zabezpeéené vystraznymi kFiZi. Stejné zabezpedeny

pFejezd je i v blizkosti zast. Jetétice pfes dal$i UK, ktera ji spojuje s obci.
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Po skonc&eni pfimé je levostranny oblouk, ktery dostava trat do jizniho sméru, aby dlouhym
pravostrannym obloukem s polomérem asi 300 m mohla klesnout do vysky 445 m. n. m., ve
které se nachazi zst. Cervena nad Vitavou. Klesani pokraduje ve sklonu 14 %o, poté se
shizuje na 12 %.. Nechybi zde ani dal3i pfejezdy. Nejdfive je v km 37,36 piejezd kfizujici
znowu silnici 111/12121 zabezpeceny PZS vcetné piejezdnikl na trati, nasleduji dva prejezdy
pres UK, zabezpedené vystraznymi kfizi. Trat se pfed Zst. Cervena nad Vitavou vyskové
vyrovnava a pfed Taborskym zhlavim v dlouhého oblouku je rychlost sniZzena na 65 km/h.
Pfed zhlavim u byvalého strazniho domku je také jedté jiZ nevedeny dfevény pfejezd

a nedaleko za nim je dnes vyuzivany Zelezni¢ni most pfe MK.

Jesté pred koncem zst. Cervena nad Vitavou zaéina dalsi klesani 12 %o k Fece Vitavé. Za
Piseckym zhlavim je pfejezd pfes komunikaci Ill/12121¢c zabezpeCeny PZM a obsluhovany
dalkové z pfilehlé stanice. Trat vyrazi severnim smérem, ale ihned se stac¢i dvéma
levostrannymi a jednim pravostrannym obloukem k fece na zapad. Ve druhém z nich je
zfizen prejezd kfizici MK zabezpedeny PZS a doplnény pfejezdniky na trati. Jesté asi 300 m
pred Fekou je neoznalena zastavka — ta byla ke smluvnimu zastavovani pro zaméstnance
nedalekého Skolniho stfediska. V km 41,659 zacinad 256 m dlouhy most pfes feku Vlitavu,
pred zaplavenim vodni nadrze Orlik vysoky 68 m. Dovolena rychlost na tomto mosté je kvdli
jeho stavu pouze 30 km/h, ale za jeho koncem se opét vraci na 65 km/h. Za mostem zacina
opét dlouhé pozvolné stoupani maximalné 12 %. a lesem trat pokracuje dvéma dlouhymi
opacnymi oblouky zapadnim smérem. V prvnim je maly mustek pfes mistni potok
a zelezniéni prejezd kfizici UK zabezpedeny PZM a trvale uzaméeny, ve druhém pak je pfes
trat silniéni most. Dal$i ptejezd je za oblouky u vyjezdu trati z lesa. Ten kfizuje opét UK a je
zabezpedeny PZS s prejezdniky na trati. Sotva 350 m za nim je zase prejezd pres UK
zabezpeleny vystraznym kfizem. Levostrannym obloukem se trat dostava k Zst. Vlastec. Ve
sméru na Pisek je jeSté pfed timto obloukem v délce 455 m snizena rychlost na 50 km/h
kvuli nedostate€nému poloméru. Poté se rychlost vraci na 65 km/h, ktera zUstava na delSim
useku kvali nékolika obloukiim s nevyhovujicimi poloméry. Na obou stranach Zst. Viastec se
vyskytuji dalSi 2 pfejezdy. Oba jsou zabezpe€eny pomoci PZM obsluhovaného dalkové.
Prvni kfizuje UK, druhy pak MK.

Trat pokraCuje stoupanim nyni uz 13 — 14 %o az do Zst. Zahofi vzdalené vice nez 4 km. Sérii
5 stfidajicich se obloukd vede trat jizné k obci Zahofi. | pfes to tratova rychlost neni vice
omezena a zUstava 65 km/h v celém uUseku. V délce pouhého kilometru jsou zde hned
4 zelezniéni pfejezdy. Prvni jiz zminény stoji za Zst. Vlastec, nasledovan dvéma kfizujici UK,
které jsou zabezpeleny vystraznymi kfiZzi a posledni pak kfizuje silnici 11/138. Ten je

zabezpeCenymi PZS a na trati jsou vUu¢i nému prejezdniky. V obloucich jsou také asi
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3 mUstky pfes mistni potoky. U obce Zahofi je jeSté posledni pfejezd pfes MK zabezpecéeny
vystraznym kfizem a o kousek dal je Zelezniéni nadjezd pfes UK a pfilehly dal$i vodni tok.

Nasleduje pravostranny oblouk, ve kterém jiz za€ina zhlavi Zst. Zahofi.

Také z zst. Zahofi jsou ovladany 2 Zelezni¢ni prejezdy zabezpecené PZM. Jeden z nich je
pres silnici 111/0331 spojujici Zahoti se Svatonicemi a druhy ptes UK o kilometr dale.
Nedaleko od néj je pak na trati most pfes Vrcovicky potok. Za Piseckym zhlavim se tratova
rychlost kone¢né vraci na 70 km/h, ovSem jen na necelych 6 km. Trat vede jeSté kousek
mirnym stoupanim, po kterém nasleduje klesani smérem k Pisku, vzdaleném asi 3,5 km.
Kvuli pozvolnéjSimu klesani se trat pravostrannymi oblouky odklani na zapad k posledni
zast. Vrcovice. Pfed ni je v km 52,000 umistén radiovnik, upozornujici na zménu kanalové
skupiny. Odsud zpét do Zahoi je to skupina 65, dale smérem do Pisku skupina 72. Tésné za
zast. Vrcovice je prejezd kfizujici silnici 111/02025 zabezpeceny PZS a doplnény prejezdniky

na trati.

Za pomoci dvou dvojic levostrannych obloukd doplnénych o jeden pravostranny vede trat
spolecné se silnici 111/02025 jiznim smérem k méstu Pisek. Na trati vedené mezi touto silnici
a fekou Otavou (vjednom misté je zeleznice od hlubokého udoli feky Otavy vzdalena
dokonce jen 130 m) se zvySuje klesani na 15 %.. VétSina tohoto useku od Zahofi az dosud je
vedena lesem. V ném je uz za zast. Vrcovice jeden prejezd zabezpeCeny PZM s trvalym
uzamc&enim. Pfed vjezdem do Pisku je pak dalsi pfejezd pres silnici 111/02025 zabezpeleny
PZS a piejezdniky na trati. Ten je jizZ druhym ve vzdalenosti 1,5 km pfes tuto komunikaci.
Trat’ je dale vedena dlouhym pravostrannym obloukem a pfiblizuje se k silnici 1/29. V ném
jsou 2 mustky pfes mensi vodni toky. Také jsou v ném zfizeny 2 Zelezni¢ni prejezdy,
zabezpeCené PZM a obsluhovany dalkové z Zst. Pisek-mésto. V Pisku pak nasleduje jesté
levostranny oblouk, pfed kterym je snizena rychlost na 65 km/m kvuli jeho nevyhovujicimu

poloméru.

V Pisku trat prochazi nejdfive velkou primyslovou oblasti. | proto jsou do Zst. Pisek-mésto
zaustény hned 4 vleCky. Trat se smérové narovnava, avsak vysSkové stale klesa sklonem
14 %o, vede Zelezni¢nim mostem prfes MK a dale u kraje mésta Pisek jiznim smérem v t&sné
blizkosti spolu se silnici 1/29. Kvuli hustéji obydlenému pfedmésti za témito dopravnimi
cestami jsou zde zfizeny v blizkosti 3 uroviové pifechody pro chodce a cyklisty zabezpecCené
vystraznymi kfizi. Pfed koncem jihovychodni Casti mésta zaCina pravostranny oblouk, a je
zde pro zménu silnicni most. Za dalSim mensSim levostrannym obloukem je trat vedena
méstem na nasypu a jsou zde v blizkosti za sebou 3 zelezniCni mosty a 1 zelezniCni

nadjezd. Posledni z nich je pfes Ctyfproudou silnici 1/20 na jihozapadni strané mésta. Ten je
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postaven v poslednim levostranném oblouku, pfed nimz je sniZzena dovolena rychlost na 60
km/h. Pomoci né&j se také trat napojuje na trat ¢. 200 v km 59,482 ve zhlavi zst. Pisek. Jesté
pfed pfipojenim je zde kratky usek s vétSim klesanim kvdli vyrovnani vySek obou trati —
16 %o. Elektricka trakce soustavou 25 kV 50 Hz zacina 350 m pfed pfipojovaci vyhybkou.
Pred touto vyhybkou je rychlost snizena na 50 km/h z divodu chybéjiciho pFevySeni pfi
vijezdu vlaku na kolej €. 3. Zajimavosti Zst. Pisek napriklad je, ze jeSté pfed Protivinskym
zhlavim je pFejezd pFes silnici 11/140 zabezpeleny PZS se zavorami. Pfejizdéno je zde

najednou 6 koleji.

Celkova delka trasy

59,78 km

512m nm.

Vitava
Milevsko

371mn.m.
Pisek

Tabor

N FT

Stoupani: 277 m Klesani: 345 m

Obrazek 8: Nahled pfriblizného vyskového vedeni zelezni€ni trati Tabor — Pisek

Zdroj: [www.mapy.cz]

3.3 Vypis zelezni¢nich stanic a zastavek

Na trati je celkem 18 pfepravnich stanovist. V 10 pfipadech se jedna o Zelezniéni stanice
a v 8 dalSich pfipadech jde o zastavky. TéméF ve vSech zastavkach vlaky zastavuji pouze na
znameni. Vyjimku tvofi zastavka s nakladistém Sepekov, ve které vlaky zastavuji vzdy.
Podrobny popis vSech Zelezninich stanic a zastavek, v€etné uziteCnych délek jednotlivych

koleji a nastupist je uveden v samostatné kapitole technického popisu trati.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vS8echny stanovisté s pfesnym stanicenim, typem,

nazvem, nadmorskou vySkou a okresem do né&jz jsou zaclenéni.
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Tabulka 5: Vypis zelezni€nich stanic a zastavek na trati Tabor — Pisek

km Typ | Nazev Nadz?no.fﬁffn\./)y Ska Okres
0,000 zst. Tabor 440 Tabor
5,729 zast. | Nasavrky 475 Tabor
8,834 zst. Balkova Lhota 495 Tabor
10,139 | zast. | Mezifici 495 Tabor
13,766 | zast. | Padarov 510 Tabor
16,885 zst. Bozejovice 510 Tabor
23,316 nz. Sepekov 465 Pisek
26,686 | Zst. Milevsko 455 Pisek
29,504 | zast. | LiSnice 485 Pisek
32,394 | Zst. | Branice 485 Pisek
34,270 | zast. | Stehlovice 480 Pisek
37,126 | zast. | Jetétice 445 Pisek
39,725 | zst. | Cervena nad Vitavou 415 Pisek
44,985 | zst. | Vlastec 430 Pisek
49,026 zst. Zahori 470 Pisek
52,100 | zast. | Vrcovice 450 Pisek
55,855 | Zst. Pisek-mésto 410 Pisek
59,779 | Zst. Pisek 375 Pisek

Zdroj: [www.zelpage.cz], [www.gvd.cz]

3.4 Prehled navazuijicich trati

Tato kapitola struéné popisuje a zpfehlednuje seznam vSech Zeleznicnich trati, které se

kfizuji nebo navazuji na trat Tabor — Pisek.

Urcité nejvyznamngjsi trati je &. 220 jako soudast IV. TZK. Tato trat spojuje mésta Ceské
Budéjovice s BeneSov u Prahy, ktery je uz podle nazvu nedaleko hlavni mésta Prahy.
Zprovoznéna byla postupné v letech 1871 a 1874. Jeji délka je 117 km. Tratova rychlost
bude po pravé probihajici modernizaci v celé délce 160 km/h a jiz dnes je vétSina trati
dvoukolejna. Cela trat’ je elektrizovana (severni Ctyrkilometrovy Usek napajeci soustavou
3 kV a zbytek pak 25 kV 50 Hz). Jedna se o drahu celostatni.
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Dal$i navazuijici trati v zelezni¢nim uzlu Tabor je €. 224. Trat spojujici mésta Horni Cerekev
a Tabor je stejné jako trat €. 201 soucasti BMTB. V provozu je od roku 1888. Dlouha je
celkem 69 km a vcelé délce je jednokolejna a neelektrizovana. Tratova rychlost je
stanovena na 70 km/h. Stejné jako usek z Tabora na opacnou stranu je v dneSni dobé

vedena jako draha regionalni.

Posledni navazujici trati v Tabore je €. 202. Tato trat spojuji okresni mésto Tabor s Bechyni,
je vyznamna piedevsim historicky, kdyZ se roku 1903 stala prvni elektrizovanou trati v CR.
Délka této jednokolejné trati je 24 km. Tratova rychlost je 60 km/h, ale mizeme na ni nalézt
i oblouky s poloméry mensSimi nez 150 m a klesani Ci stoupani az 36%.. V takovych
obloucich je pak rychlost snizena na pouhych 10 km/h. Na trati je jeSté dalSi zajimavost,
kterou je nejdelSi Zelezniéni pfejezd. Trat je totiz u Bechyné vedena spole¢né se silnici po
zelezobetonovém mosté ,Duha®, na kterém pfi prljezdu vlaku musi automobily z jednoho

sméru pockat. Opacny pruh omezen neni. Pro trat opét plati vyznam regionalni drahy.

V Pisku se pak trat €. 201 kfizi s trati €. 200. Ta je vedena jako draha celostatni a spojuje
mésta Protivin (na trati ¢. 190) a Zdice (na trati €. 170). Z zst. Pisek maji obé traté spolecny
Ctyrkilometrovy usek do Zst. Putim. Zprovoznéna byla roku 1875 a jeji délka je 102 km. Trat

je jednokolejna a kromé useku Pisek — Protivin neelektrizovana. Tratova rychlost je 75 km/h.

Posledni trati, na kterou navazuje trat €. 201 je €. 190. Ta spojuje mésta krajska mésta Plzen
a Ceské Budé&jovice. Provoz na trati byl zahajen v roce 1868. Jeji délka je 136 km a v celé
délce je elektrizovana napajeci soustavou 25 kV 50 Hz. Tratova rychlost je stanovena na
120 km/h. Vedena je jako celostatni draha. Ve vétsiné délky je jednokolejna, najdou se zde

ale i dvoukolejné useky.

Tabulka 6: Pfehled navazujicich trati na trat’ ¢. 201

Zelezniéni uzel Cislo trati | Vedeni trati
202 Tabor — Bechyné
Tabor 290 C?ske Budejoylce — Veseli nad Luznici —
Tabor — BeneSov u Prahy
224 Horni Cerekev — Tabor
Pisek
200 Protivin — Putim — Pisek — Bieznice — Zdice
Putim
Razice 190 Ceské Budéjovice — Protivin — RaZice —

Strakonice — Nepomuk — Plzeri

Zdroj: [www.zelpage.cz], vlastni zpracovani
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4 Dopravné-technologicky popis trati

4.1 Analyza stavajicich moznosti osobni dopravy

4.1.1 Rozsah osobni dopravy

Na trati Tabor — Pisek je v sou€asnosti provozovana osobni doprava az na jedinou vyjimku
pouze osobnimi vlaky. Tou je spéSny vlak, ktery jede pouze kazdou nedéli ve vecernich
hodinach ve sméru Tabor — Pisek. Jiné kategorie vlakll zde nejsou provozovany. Naprosta
vétsina té&chto osobnich vlak( jezdi v relaci Tabor — Razice (trat &. 201 dle KJR). Nékteré
vybrané spoje pak zacinaji svou trasu v zZst. Protivin a pfes RaZice a Pisek pokracCuje do Zst.
Tabor nebo z Protivina do Pisku jedou pfimo s vyuzitim zelezni¢ni traté €. 200. Stejné tomu
je i ve sméru opacném. Zminény spésny vlak zacina svou trasu v zst. Horni Cerekev, po trati
€. 224 se dostava do zst. Tabor, kde pfejizdi na trat’ &. 201. Odsud pak pfes Zst. Pisek
sméfuje do Zst. Protivin, ve které svou jizdu konCi. Na uzemi fedeného Useku tento viak

zastavuje v zast. Sepekov, v Zst. Milevsko a v Zst. Pisek-mésto.

V historickém porovnani se pocéet spojeni na trase Tabor — Pisek vyrazné nelidil, ale
postupné se nabidka spoju od otevieni provozu na trati samoziejmé zvySovala. Na zacatku
20. stoleti po vzniku Prvni republiky byla trat Tabor — Pisek soucasti spojeni Domazlice —
Jihlava, po kterém jezdily dalkové vlaky. Ve 2. poloviné 20. stoleti tento usek zase
obousmérné pojizdéli rychlikové vlaky na trase Plzer — Strakonice — Razice — Pisek — Tabor
— Horni Cerekev — Jihlava — Brno. Tyto vilaky zastavovaly jen v Zst. Pisek, Zst. Milevsko
a zst. Tabor. V dnesni dobé jsou ale nahrazeny rychlikovymi viaky jedouci v relaci Plzen —
Razice — Ceské Budé&jovice — Veseli nad Luznici — Horni Cerekev — Jihlava — Brno z ddvodu
spésny vlak alespon jednou denné v obou smérech. V rannich hodinach to bylo ve sméru
Pisek — Tabor, ve velernich hodinach pak ve sméru opacném. Celodenni nabidka
ZelezniCnich spojeni byvala v celé délce trasy vzdy takika jednotna. To v dnesni dobé jiz

neplati.

Po rozlozeni trati na Casti Tabor — Milevsko a Milevsko — Pisek je dnes vice vytizeny prvni
jmenovany. Vybrané spoje v ramci celého dne proto jezdi pouze v tomto useku nebo zacCinaji
a kondci v Zst. Branice. Pro spoje v useku Milevsko — Tabor plati, Ze jimi jsou brzké ranni
spoje, nebo naopak pozdni velerni. Pfesné to jsou 2 osobni vlaky jedouci v rannich

hodinach pracovnich dnli ve sméru Milevsko — Tabor a 1 vlak jedouci ve vecernich hodinach
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ve sméru Tabor — Milevsko. Osobni viaky jedouci mezi zst. Tabor a Zst. Branice jsou pak
spoje posilové. Zde to jsou konkrétné 2 osobni vlaky jedouci v odpolednich hodinach

pracovnich dnt do obou sméru.

4.1.2 Razeni vlakt na trati

Na trati Tabor — Pisek jsou v3echny osobni vlaky tazeny motorovymi vozy fady 810 nebo
jejich modernizovanou variantou fady 814. Nejvice spoju je tvofeno dvojicemi vozl -
v pfipadé motorového vozu 810 se jedna o pfipojny viiz oznadeny BDtax'® (dFive fada 010),
ve kterém je namisto jednoho fiktivnhiho oddilu prostor pro pfepravu jizdnich kol. V pfipadé
motorového vozu 814 se jedna o fidici vz Fady 914, ktery je Caste€né nizkopodlazni a také
slouzi pro pfepravu jizdnich kol. Tuto dvojici Ize znat také pod nazvem ,Regionova“. Nékolik
souprav je slozeno také kombinaci obou variant v podobé sestaveni ze tfi (814 + 914 + 810)
nebo &ty t&chto vozll (814 + 914 + BDtax'® + 810). 3 vlaky na trati jsou pak tvofeny pouze
samostatnym motorovym vozem fady 810. Jediny spésSny vlak je sloZzen opét dvojici

modernizovanych vozUl fady 814 a 914.

Obrazek 9: VSechny rizné typy fazeni viakd na trase Tabor — Pisek

Zdroj: [www.zelpage.cz]

Prvni typ fazeni (814 + 914) je vibec nejCastéjSim v celé délce trasy Tabor — Pisek v obou
smérech. Vétina jezdi denné&. Druhy typ (810 + BDtax’®?) jezdi v pracovnich dnech jako
posilovy spoj v dopravnich Spi¢kach. Ten jezdi vZdy v useku Téabor — Branice. Samostatny

motorovy viiz fady 810 pak obsluhuje pouze usek Tabor — Milevsko.
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Kombinaci modernizovanych vozi s motorovym vozem fady 810 mulzeme vidét pouze
dvakrat tydné ve sméru Pisek — Tabor a to v dopolednich hodinach. Posledni kombinace
voz(l (814 + 914 + BDtax'® + 810) vyjizdi z Zst. RaZice pouze v pracovnich dnech v 5:16. Po
pfijezdu do zst. Milevsko v 6:13 se souprava rozdéli a jeji prvni ¢ast (814 + 914) pokraCuje
v 6:17 dale ve sméru do Tabora. Jeji druha cast zlstava v zst. Milevsko a v 6:54 tvofi

samostatny posilovy spoj taktéZ ve sméru do Zst. Tabor.

Pravidelné kfiZzovani osobnich vlakt probiha nejéastéji v Zst. BoZejovice a Zst. Cervena nad
Vitavou. Mimo né probiha v ranni SpiCce také jesté v Zst. Balkova Lhota a Zst. Zahofi. Pro
pfipad nabrani vétSiho zpozdéni nékterého z vlaku je ale moznost kfizovani zajisténa i ve

vSech ostatnich Zst. na trati.

5 6 7 8

Tabor
Tabor odb.wyh e 35

17

Masmvrky a7

a8
101

B Balkova Lhota
Merifiiz

Padafov 127

Bazcjovicell

153

Sepdoovnz

B Milevsko

L #mice x

Branice I
Stehlovioe x

Jetdtice z

B Cervend nad Vitavou

0 Viastec

Fahofi Il

Vravice =

B Pisck mésto

Pisek I =7 —?

Obrazek 10: Ukazka kfizovani osobnich vlaka v ranni $piéce na trati Tabor — Pisek z NJR

Zdroj: [www.gvd.cz]

45



4.1.3JR

Odjezdy z zst. Tabor jsou az na vyjimky v minuté 08 v lichych hodinach (posilové spoje pak
v sudych hodinach). Pfijezdy do zst. Tabor v minuté 50 v opacnych hodinach. Je tak
zajiSténa takika dokonala navaznost na rychlikové vlaky jedouci mezi Zst. Praha hlavni
nadrazi a zst. Ceské Budé&jovice. Ty jezdi téméF kazdou hodinu a v Zst. Tabor se kfizuji
kolem celé hodiny. Z hlediska pfestupni vazby je tak pfestupni doba do obou smérl pro obé

traté 8-10 minut.

Z zst. Pisek je vétSina odjezdU naplanovana na minutu 32 v lichych hodinach a pfijezdy
v minuté 25 sudych hodin. Pfestupni vazby jsou zde jen o malo horsi. Pokud je tfeba
absolvovat cestu do krajskych mést Plzeri & Ceské Budg&jovice, je zapotfebi pokradovat
vlakem do Zst. Razice, ktera lezi na trati ¢. 190 a odkud Ize pokracovat do obou smér(l. Ve
sméru do Ceskych Budgjovic Ize také prestoupit uz v Pisku na trat &. 200, po které jezdi
nékolik rychlikovych spojii mezi zst. Praha a zst. Ceské Budgjovice. PFestupni vazba zde ale
vychazi daleko hlife z Casového hlediska. V zst. Razice Ize pFestoupit na rychlikové vlaky
vramci nékolika minut, které jsou doplnény viaky osobnimi. Pro opatné smeéry jsou
prestupni vazby velice podobné. Pro smér Plzeh — Tabor je v RaZicich pfestupni doba na
trat &. 201 dokonce jen 3 minuty a od Ceskych Budé&jovic je tato doba v rozmezi od 3 do

6 minut.

Cekaci doby plati podle dokumentu SZDC. V&echny vlaky obsluhujici feenou trasu i viaky
navazujici v zst. Tabor a zst. Pisek jsou kategorie R, Sp a Os a jsou jim tak pfifazeny

zakladni ¢ekaci doby 10 minut.

Pro vétSinu vlakd navazujicich v zst. Tabor plati tato zakladni ¢ekaci doba. Najde se zde ale
nékolik vyjimek. Ve sméru na Prahu je nékterym rychlikovym viakim zvySena tato doba
0 sobotach &i nedélich na 15, pfip. 20 minut. Poslednimu vlaku na trati, R 630, je dokonce
&ekaci doba v kazdém dni navy$ena na 20 minut. Pro smér do Ceskych Budg&jovic plati to
samé, Cekaci dobu 20 minut zde maji posledni vlaky R 655 a R 657. Na trase do Pisku maji
odliSnou &ekaci dobu od zakladni pouze Sp 1934 (15 minut), posledni spoj jedouci az do
Pisku Os 8418 (20 minut) a posledni spoj Os 8450, ktery konci v Zst. Milevsko. Tento vlak

Ceka na pfipoj vzdy.

V zst. Pisek se Cekaci doby nelis§i od zakladnich pfedevsim diky tomu, Ze vlaky zde jizdu
nezacinaji. Vlaky vyjizdi uz z zst. Razice na trati ¢. 190. Vlaky kategorie R sméfujici odsud
do PIzné & Ceskych Budgjovic se fidi dle zakladni éekaci doby s vyjimkou né&kolika navyseni

na 15 nebo 20 minut. Ve sméru do Tabora ale uz ma Cekaci dobu na 15 minut navySena
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vétSina vlaku. Vlak Os 8403 pak ma tuto dobu 20 minut a posledni viak Os 8413 ji ma

dokonce 30 minut.

4.1.4 Zakladni technologické udaje

Kvali vytizengjSimu useku Tabor — Milevsko v ném tedy jezdi vice spoju nez v délce celé
trati. Navic jsou zde rozdily s ohledem na pracovni den a vikend (mensi zmény pak i mezi
sobotu a nedéli). Pocty spojeni v jednotlivych dnech a Usecich trati Tabor — Pisek tak jsou

pfehlednéji zpracovany do nasledujici tabulky.

Tabulka 7: Po€et spoja v riznych usecich trasy Tabor — Pisek s ohledem na den v tydnu

Pocet spoju
Relace Pracovni dny Sobota Nedéle
tam zpét tam zpét tam zpét
Tabor — Pisek 8 7 7 6 7 6
Tabor — Branice 10 9 7 6 7 6
Tabor — Milevsko 11 11 7 7 8 6

Zdroj: [www.gvd.cz], vlastni zpracovani

Na trati sice neni zaveden taktovy grafikon, ale zakladni nabidka Zelezni¢nich spojeni jezdi
ve dvouhodinovych intervalech. Posilové spoje v pracovnich dnech v relaci Tabor — Branice
pak jsou vlozeny do dopravnich SpiCek a interval je tak zkracen na 1 hodinu. Nepravidelny
interval tak tvofi jen nékolik spojeni v brzkych rannich hodinach (zejména pak vioZené vlaky
jedouci pouze v trase Milevsko — Tabor). V dopolednim sedle pak je jeSté naopak ubran

jeden spoj a v JR tak vznika &tyfhodinova mezera.

Cestovni doby se méni v zavislosti podle mista kfizovani a doby zdrZeni pfi nich. P¥Fi
nejéast&jSim kfizovani v zst. BoZejovice a zst. Cervena nad Vltavou je cestovni doba Tabor —
Pisek 77 minut. V opaéném sméru je to jen o minutu vice. Castgj$i kfizovani, jako je tomu

napf. u vlaku Os 8401, ma za nasledek prodlouzeni cestovni doby o 5 minut.

Pro relaci Tabor — Branice plati u zakladni nabidky spoju cestovni doba 40 minut, resp.
41 minut pro opacny smeér. Posilové spoje kvali delSimu cekani pfi kfizovani v Zst.
BoZejovice a obsluze starSi fadou vozUu maji cestovni dobu ve sméru Tabor — Branice
43 minut, v opacném sméru pak dokonce 47 minut. V Uuseku Milevsko — Tabor je cestovni

doba nejc¢astéji 33 minut, maximalni pak 38 minut u spojl jezdicich na trase Branice — Tabor.
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Cestovni doba jediného spéSného viaku ve sméru z zst. Tabor do Zst. Pisek je 61 minut, coz

je o0 16 minut méné nez nejrychlejSi osobni viaky.
4.1.5 Nabizena kapacita mist k sezeni

Nabidka poctu mist k sezeni je zpracovana do nasledujicich tabulek, které rozliSuji dobu
odjezdu/pfijezdu z/do Zst. Tabor a den v tydnu, ve kterém je kapacita nabizena. Dale jsou
rozdéleny na dvé Casti kvuli zpfehlednéni kapacitnéjsi Casti traté. Jednotlivé udaje vzdy

predstavuji samostatny vlak, protoze zde vice vlaki béhem jediné hodiny nejede.

Tabulka 8: Nabizena kapacita mist k sezeni na trase Tabor — Pisek (¢asy odjezdu z zst. Tabor)

Doba Tabor — Milevsko (Branice) (Tabor -) Milevsko — Pisek
odjezdu | pg_pa So Ne Po - Pa So Ne
4-5 84 - - 84 - -

5-6 - 55 55 - 55 55
6—7 107 - - 107 - -
7-8 84 84 84 84 84 84
8-9 - - - - - -
9-10 - - - - - -
10 - 11 - - - - - -
11-12 84 84 84 84 84 84
12 -13 - - - - - -
13-14 84 84 84 84 84 84
14 -15 107 - - - - -
15-16 84 84 84 84 84 84
16 -17 107 - - - - -
17 -18 84 84 84 84 84 84
18 -19 - - - - - -
19-20 84 84 84 84 84 84
20-21 - - - - - -
21-22 55 - 55 - - -

Zdroj: [www.gvd.cz], viastni zpracovani

Z jednotlivych Ciselnych udaju Ize také dobre vycist, ktera souprava v jakou pfibliznou dobu

trasu obsluhuje. Viak ,Regionova“ (motorovy viz fady 814 a fidici viz fady 914) ma totiz
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kapacitu 86 mist k sezeni. Samostatny motorovy viz fady 810 ma kapacitu 55 mist k sezeni
a samostatny pFipojny viiz BDtax’®® pak 52 mist k sezeni. Dvojice t&chto voz( tak zaijisti

celkem 107 mist.

Tabulka 9: Nabizena kapacita mist k sezeni na trase Pisek — Tabor (€asy pfrijezdu do zst. Tabor)

Doba (Branice) Milevsko — Tabor Pisek — Milevsko (- Tabor)
odjezdu | po_pg So Ne Po - P4 So Ne
4-5 - - - - - -
5-6 55 55 - - - -
6-7 84 - - 84 + 107 - -
7-8 107 - - - - -

8-9 84 84 + 55 84 84 84 + 55 84
9-10 - - - - - -
10 - 11 - - - - - -
11 - 12 - - - - - -
12-13 (Pa'ZSf 55) 84 84 (Pa’usf-r 55) 84 84
13- 14 - - - - - -
14 -15 84 84 84 84 84 84
15-16 107 - - - - -
16 -17 84 84 84 84 84 84
17 -18 107 - - - - -
18 -19 84 84 84 84 84 84
19-20 - - - - - -
20-21 84 84 84 84 84 84
21-22 - - - - - -

Zdroj: [www.gvd.cz], vlastni zpracovani

4.2 Analyza moznosti alternativnich dopravnich médu

V kapitole 2.3 Vefejna doprava regionu byly probrany jednotlivé druhy dopravy na uzemi
okresu Tabor a Pisek. Hustsi silniCni sit ndm samozfejmé nabizi vic moznosti k pfepravé.
Ale kazdy druh dopravy ma vzdy svoje klady a zapory. Na vybér ma tedy kazdy ze
3 moznosti — Zelezni¢ni dopravni mdd (viz vySe) a silniéni mod, ktery dale muzeme rozdélit

na individualni a vefejny hromadny.
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NejvyznamnéjSi napojeni probirané oblasti je viastni sama mezi sebou, které mizeme
zjednodusit na jednotliva vyznamnéjsi mésta — Tabor, Pisek a Milevsko. Déle zde hraje roli

také napojeni vSech t&chto mést na krajské mésto Ceské Bud&jovice a hlavni mésto Prahu.

Zelezniéni spojeni mezi tfemi zminénymi mésty Ize docilit pravé pomoci trati &. 201. Do
Ceskych Budé&jovic nebo do Prahy pak je zapotfebi alespori jednoho pfestupu v Tabore
i v Pisku, popf. v Razicich. Z Tabora Ize pak pokraCovat po trati €. 220, z Pisku pak po trati
€. 190/ ¢. 200.

Silniéni spojeni mést Tabor a Milevsko zajistuje samotna komunikace /19, mést Tabor
a Pisek silnice 1/19 v kombinaci se silnici 1/29 a mést Pisek a Milevsko silnice 1/29
v kombinaci se silnici 11/105. Do Prahy je nejlepSi vyuziti silnic 1/3 nebo 1/4, které budou
v budoucnu rozsifeny na dalnice D3 a D4, spolu se zminénymi silnicemi /19 ¢i 1/29. Do

Ceskych Budéjovic Ize z Taborska rovnéz vyuzit silnice 1/3, z Pisecka je ale lepsi vyuzit

Pfi volbé dopravniho prostiedku se ¢lovék rozhoduje pfedevSim podle cestovni doby
zvolenym dopravnim prostfedkem, ceny za uskute¢néni cesty, dochazkové vzdalenosti do
vychoziho bodu a poté z koncového bodu, komfortu a bezpecénosti vdaném dopravnim

prostfedku. Cestovni doby a ceny za cestu jsou zobrazeny v porovnavacich tabulkach.

Tabulka 10: Porovnani cestovni doby a ceny za cestu riznych dopravnich prostredkl mezi
jednotlivymi mésty na trati Tabor — Pisek

Smér jizdy Cestovni doba [min] Cena [K¢]
z Do IAD Bus Viak IAD Bus Viak
Tabor Milevsko 30 35 32 49 36 44
Milevsko Tabor 30 37 33 49 36 44
Tabor Pisek 48 50 77 83 52 90
Pisek Tabor 48 53 78 83 52 90
Milevsko Pisek 31 41 44 50 40 55
Pisek Milevsko 31 42 44 50 40 55

Zdroj: [www.idos.cz], [www.cd.cz], [www.mapy.cz], viastni zpracovani

Dal$i tabulka zpracovava porovnani cestovni doby a ceny mezi mésty na trati Tabor — Pisek
s krajskym méstem Ceské Budgjovice a hlavnim méstem Praha. PFi cestovani z okresnich
mést Tabor a Pisek ale nehraje Zelezniéni trat Zadnou roli a proto do porovnani vstupuji jen

vybrané obce — mésta Milevsko a Jistebnice, méstys Sepekov a obec Zahofi.
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Tabulka 11: Porovnani cestovni doby a ceny za cestu riznych dopravnich prostfedki mezi
vybranymi obcemi na trati Tabor — Pisek pfi napojeni na Prahu a Ceské Budéjovice

Smeér jizdy Cestovni doba [min] Cena [K¢]
z Do IAD Bus Viak IAD Bus Viak
Praha Milevsko 110 112 126 157 110 181
Milevsko Praha 109 120 129 157 110 181
Praha Jistebnice 76 115 113 167 118 169
Jistebnice Praha 77 115 116 169 118 169
Praha Sepekov 84 127 121 198 122 177
Sepekov Praha 85 125 124 200 126 177
Praha Zahofi 91 95 157 184 140 212
Zahofi Praha 89 101 159 184 140 212
C. Budé&jovice | Milevsko 75 100 98 112 80 132
Milevsko C. Budé&jovice 73 100 92 112 80 122
C. Budsgjovice | Jistebnice 61 140 84 137 91 120
Jistebnice C. Budgjovice 60 119 91 135 94 120
C. Budé&jovice | Sepekov 75 138 92 112 95 128
Sepekov C. Budé&jovice 74 125 97 110 110 126
C. Budsgjovice | Zahofi 51 68 79 104 74 91
Zahofi C. Budgjovice 50 75 62 104 83 91

Zdroj: [www.idos.cz], [www.cd.cz], [www.mapy.cz], vlastni zpracovani

U IAD je v tabulkach pocitano se spotiebou 6 1/ 100 km a s cenou paliva 30 KE. Cena tohoto
druhu tak na prvni pohled vychazi pomérné pfijatelné. Zapocitany jsou ale pouze vydaje za
spotfebu paliva pro podniknuti samotné cesty. PFi vlastnéni automobilu je nutné pocitat
i ostatni vydaje za pojisténi, servisy a dalSi udrzby vozu, pfi€emz cena dle odhadl vzroste na

asi trojnasobek udané ceny za cestu.

Z druhé tabulky je patrné, Ze dalkova Zelezni¢ni doprava s vyuzitim traté Tabor — Pisek neni
pfilis vyhodna. Pfi spojeni do Prahy jsou ceny mnohdy vy$8i nez u autobusového spojeni
a srovnatelné s IAD. U Zelezni¢ni dopravy ale existuje fada slev a bonusu, které Ize vyuzit pfi
CastéjSim uzivani tohoto druhy dopravy. Cestovni doby vlaki a autobusu jsou pak velice

podobné. NejrychlejSim dopravnim prostfedkem je samoziejmeé IAD.

Spojeni do Ceskych Budgjovic uz ale nabizi zajimavéj§i moznosti. Cena je stale o néco

vySSi u Zelezni¢ni dopravy nez u autobusove dopravy, ale cestovni doby jsou naopak kratsi
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pFi vyuzitim vlaka pfed autobusy. IAD pak klasicky vychazi na nejrychlejsi, ale zaroven

nejdrazsi dopravni prostfedek.

Pro ostatni pfepravni stanovisté na trase Tabor — Pisek plati, Zze vétSinou mirné roste
atraktivita Zelezni¢niho spojeni pfed autobusovym. KdyZ vynechame oba koncové body
Tabor i Pisek, tak pouze z mésta Milevska existuje pfimé autobusové spojeni do Prahy.
U spojeni do Ceskych Budgjovic zase muze rlist podet piestupll. Atraktivita IAD z(stava

pfiblizné stejna.

Velmi vyraznou roli hraje ale také pocet prestupu. U Zelezni¢niho spojeni z obci na trati
Tabor — Pisek do Prahy nebo Ceskych Bud&jovic je zapotfebi vzdy jedenkrat prestoupit.
U autobusové dopravy je tomu podobné&, ovsem najde se zde nékolik pfimych spoju, které
tak dojizdéjici mize upfednostnit. Jednim z nich je napfiklad autobusové spojeni Milevsko —
Praha, kterého lze vyuzit v obou smérech nékolikrat za den. Tyto spoje ale nalezneme
vétSinou v dopravnich Spi¢kach, zatimco zelezni¢ni spojeni tvofi stalejSi nabidku v pribéhu

celého dne.

Tim vyvstava otazka poctu spojl v porovnani vlak a autobus. Z tohoto hlediska vychazi
vitézné vétsinou Zelezni¢ni doprava. | presto, Zze nenabizi napfiklad do Prahy Zzadné pfimé
spojeni, nabidka je rozsahlejsi a je tvofena takika shodnymi dopravnimi spojenimi. Zatimco
autobusova doprava sice mlze nabidnout pfimé linky, ale vétSinou pouze v omezené mire.
V jinych Castech dne pak cestu sice Ize naplanovat, ovSiem mulze byt tvofena dvéma &i vice

prestupy, coz mnohdy zapfi€ini i enormni narlst cestovni doby.

4.3 Nakladni doprava

Neopomenutelnd, ale postupné ztracejici na vyznamu je také nakladni doprava na trati.
Drive byla skoro do kazdé Zst. zapojena alespon jedna vleCka. Ty se ale postupem &asu rusi
a podniky radéji prechazi na kamionovou dopravu. Také se cCastéji uZivaly nakladisté
s vyuzitim bo¢ni €i €elni rampy. Dopravce zajistujici pfepravu vlaku a jejich nakladd na trati

je CD Cargo.

V JR je na trati Tabor — Pisek b&hem dne vyznadena jizda uZ jen 2 manipulaénich viaka.
Oba to jsou manipulaéni vlaky pro svoz zatéze z zst. Branice, Ci pfipadné ostatnich zst.
v tomto Useku. Nejprve to je Mn 88000 na trase z Zst. Tabor do Zst. Branice mezi 19:30
a 21:41. Ten jede v pracovnich dnech, hnaci vozidlo je fady 742.0 a parametry celé
soupravy jsou 80 km/h — S600t—-300m —50 % - P —r 0 %. V opaéném sméru je to

Mn 88001 v Case mezi 22:00 a 23:44, ktery v noci dale pokraCuje do zst. Pacov. V Useku
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Branice — Tabor pro néj plati stejné udaje jako u pfedchoziho vlaku. V druhé Casti traté jiz

v dnedni dobé Zadné vlaky zakresleny nejsou.

Projizdgjici manipulaéni vlaky pfes celou délku trati pak v JR také jiz v dne$ni dobé& nejsou
vedeny. To je pfedevdim z dGvodu pFisného omezeni na Useku Cervena nad Vitavou —
Vlastec, kde je mostni konstrukce pfechodna pouze pro vlaky délky maximalné 30 m
s vyjimkou osobnich vlaku. Pfechodna jsou tak pouze samostatna hnaci vozidla Fady
749 nebo 754 sjednim ¢tyfnapravovym vozem s hmotnosti na napravu maximalné 18 t

a delky maximalné 16,5 m.

K trati Tabor — Pisek je z hlediska nakladni dopravy pfipojeno nékolik vieéek, které jsou
zptehlednény na konci této kapitoly spolu s jejich momentalni aktivitou. Uzivani nékterych
Z nich je dnes totiz mnohem niz8i nez dfive, dalSi sice v provozu stale jsou, ale s vyuzitim

nulovym a jiné jsou zruseny uplné.

Z dalSich nakladist 1ze jmenovat tyto stanice. V Zst. Balkova Lhota a Zst. Bozejovice je
pravidelné vykladano uhli pro soukromé podnikatele, v Zst. Branice pak zase dfevo. V Zst.
Milevsko je jedna z manipulacnich koleji vedena do skladky kovového Srotu spolecnosti
FAST. Ten se zde pravidelné naklada. Nakonec nakladisté v zast. Sepekov, které ale

momentalné nema takika zadné vyuziti.

53



Tabulka 12: Seznam viecek zausténych do traté Tabor - Pisek

V?;zllfy Nazev vleéky Zst. zausténi Poznamka
2001 AGPI Milevsko V provozu
2004 AGRO Susice, a.s. Milevsko V provozu
2036 Elektropfistroj Pisek Pisek mésto V provozu
2051 Jitex Pisek Pisek VvV provozu
2070 Masokombinat Pisek Pisek mésto V provozu
2085 POLARI Pisek Pisek mésto V provozu
2086 Polari-PHM Pisek mésto VvV provozu
2103 Sladovna RUDOLF Tabor V provozu
2117 Teplarna Pisek Pisek VvV provozu
2120 TOMEGAS Branice Branice V provozu
2150 Z\VVZ Milevsko V provozu
2153 ZZN Pelhfimov — VNS Zahofi Zahofi VvV provozu
2184 OBALY Tabor Tabor zruSena
2186 Pila Tabor | Tabor zruSena
2199 Susarna Branice Branice mimo provoz
2205 Tagrea Tabor Tabor zrusena
2231 Bramac Pisek Pisek mimo provoz
2262 Teplarna Tabor Tabor mimo provoz

- ZD Branice Branice mimo provoz
- Vykup Bozejovice Bozejovice zruSena

Zdroj: [www.gvd.cz], [www.vlaky.cz], vlastni zpracovani
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5 Technicky popis trati

5.1 Technické parametry

5.1.1 Zakladni parametry a omezeni

Zelezniéni trat z Tabora (km 81,761) do Pisku (km 12,532) je soudasti traté &. 201 (Tabor —
Razice). Toto oznaceni je ve spojeni s touto trati nejCastéji uzivano, protoze toto Cislovani je
stanoveno dle KJR. Z technického hlediska se ale jedna o samostatnou Zelezniéni trat
€. 702B. Takto je trat Tabor — Pisek o€islovana podle TTP a toto oznaceni je pouzivano také

v dalSich ¢astech této prace.

Zelezniéni trat &. 702B spada pod Uzemi stavebni spravy ,zapad‘, konkrétn& oblastni
feditelstvi Plzen. Za fizeni provozu odpovidaji PO Tabor (v Useku Tabor — Padafov) a PO
Strakonice (v Useku BoZejovice — Pisek). Neni zde zavedeno dalkové fizeni provozu. Na trati
je uzito klasického tratového radiového systému zajistujici kontinualni pokryti traté pomoci
kanalovych skupin 64, 65 a 72. Organizovani a provozovani drazni dopravy se Fidi podle
predpisu SZDC D1.

Jak jiz bylo zminéno, jedna se o regionalni jednokolejnou trat dlouhou necelych 60 km. Na
trati je v celé jeji délce uzito normalniho rozchodu 1435 mm. Trak¢ni soustava je nezavisla,
v Useku od km 58,950 pied pfipojenim do zst. Pisek je nataZena stfidava trakéni soustava
25 kV /50 Hz.

Zakladni tratova rychlost je stanovena na 70 km/h. K roku 2016 byla ve skoro 9 km dlouhém
useku Tabor — Balkova Lhota zvySena tato rychlost na 80 km/h. Zabrzdna vzdalenost je
700 m. Na nékolika usecich je zkracena na 600 — 700 m, v jednom pfipadé dokonce na
448 m. Normativ délky nakladnich vlakd je stanovena na 559 m (vyjma Useku Cervena nad
Vitavou — Vlastec, kde je kvali mostni konstrukci snizen na 30 m) a normativ délky osobnich
vlaki na 63 m (70 m pro vlaky dalkové dopravy). Na trati je povolena jizdu jednoho
zavéseného postrku, v Useku Tabor — Balkova Lhota pak dokonce dvou zavéSenych postrka,

zapojenych na prabéznou brzdu.

Rychlost je pomérné €asto snizena na 65 km/h. Ve vétsiné pfipadu je toto snizeni rychlosti
ve smérovych obloucich s nevyhovujicimi poloméry nebo s nedostateCnym prevySenim.
V oblouku pfed Zst. Pisek je rychlost snizena na 60 km/h a pfed Zst. Vlastec zase na

50 km/h. Ve dvou pfipadech je jesté rychlost snizena kvili nedostate€nym rozhledovym
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pomeérim pred Zelezni¢nimi prejezdy zabezpelenymi pouze vystraznymi kfizi. U pfejezdu
v obci Sepekov je sniZzeni dokonce na 40 km/h, ale pouze ve sméru proti stani¢eni. Na
mosté pfes Feku Vitavu u obce Cervena je rychlost omezena na 30 km/h kvdli nevyhovujici

mostni konstrukci.

Trat' se v mnohych usecich snazi co nejvice kopirovat terén, diky ¢emuz dosahuje nejvétsiho
podélného sklonu az 16 %.. Na uUkor toho je trat poskladana z mnohych obloukd, jejichz
polomér &asto nepfesahuje 300 m, ale byva vétsi nez 280 m. Nejmensi polomér oblouku je

265 m a pfed pfipojenim do Zst. Pisek pak je kratky oblouk s polomé&rem 230 m.

Na trati je nékolik mist, kde neni dodrzen VPP prljezdného priafezu. Prvni je jesté
v zst. Tabor u soubé&hu trati €. 201 s trati &. 220. Ve tfech pfipadech neni VPP dodrzen po
obou stranach na kamennych viaduktech (km 3,291 a 21,510) a mosté pfes Vitavu
(km 41,791). Nejcastéji jsou ale umistény v téchto prostorech stozary navéstidel (v Zzst.
Milevsko, Zst. Branice, zst. Cervena nad Vltavou a Zst. Vlastec) &i stozary osvétleni (v Zst.

Balkova Lhota). Typ prujezdného prafezu uzitého v celé délce trati je GC.

5.1.2TTZ

Maximalni TTZ, vyplyvajici z dovoleného zatizeni traté svislymi uc€inky, s pfidruzenou
rychlosti a skupinou pfechodnosti hnacich vozidel podle pfi¢nych uc€inkd na Zzeleznicni
svrSek na jednotlivych Usecich trati jsou vypsany v nasledujici tabulce. Odpovidajici

pFipustné hmotnosti jsou v tunach na napravu / na bézny metr.

Tabulka 13: Maximalni TTZ a skupiny prechodnosti hnacich vozidel v jednotlivych usecich traté

. Maximalni TTZ Pripustna Skupina

Usek traté s pridruzenou P . P .
. hmotnost prechodnosti

rychlosti

Tabor — Balkova Lhota C3/80 20t/7,2t 2

Balkova Lhota — Cervena nad Vitavou C3/70 20t/7,2t 2

Cervena nad Vltavou — km 41,670 B1/70 18t/5t 2

km 41,670 — 41,960 B1/30 18t/5t 2

km 41,960 — Vlastec B1/70 18t/5t 2

Vlastec - Pisek C3/70 20t/7,2t 2

Zdroj: [www.gvd.cz], vlastni zpracovani
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5.1.3 Zelezniéni svrek a spodek

Po celé délce zelezni¢ni trati Tabor — Pisek je pouzita klasicka konstrukce zelezni¢niho
svrSku a spodku. V Zelezni¢nim spodku je mnoho mostnich objektl a propustku. Z velkych
fek trat’ pfekonava sice jen Vltavu pomoci Zelezniéniho mostu u zst. Cervena nad Vitavou, je
zde ale nékolik hlubSich udoli s mendimi toky, Siroké az 150 m, které museli byt také
pfemostény. Kolejové loZe je tvofené vzdy Stérkem. Kolejnicové podpory zde ale jsou hned

nékolika typu.

VétSina kolejnicovych paslt je pfipevnéna na betonovych prazcich s podkladnicovym
upevnénim kolejnic. NejCastéji to jsou prazce typu SB5 vkladanych na trat pfedevsim
v 80. letech minulého stoleti nebo typu SB8 uzivanych v letech dalSich. Zakladnim
rozliSenim mezi témito dvéma typy je upraveni plochy pro ulozeni kolejnicovych pasu.
U prazcli SB5 je tato plocha vodorovna a musi se pouzit klinové podkladnice. V pfipadé typu
SB8 je plocha pro ulozeni kolejnic sklonéna a pouzivaji se ploché podkladnice. Sklon je
v tomto pfipadé 1:20. Na trati jsou jesté ale i starSi zachovalé typy betonovych prazcl jako

SB3/4, které zde byly kladeny uz v letech sedmdesatych.

NejvétSi zajimavost budi uUseky, ve kterych jesté zlstaly betonové prazce dvoublokové
znaceny DZP10. Ty jsou sloZeny ze dvou betonovych kostek a spojeny nosnikem, kterym je
vétSinou trubka nebo ocelovy profil tvaru T &i L. Z hlediska svislé nosnosti je stfedni Cast
prazce totiz zcela zbytecna a jejim vynechanim je dosaZeno znatelné uspory hmotnosti
a materialu. Navic tento prazec ma 4 Celni plochy a vykazuje tak podstatné vysSi pfinhou
stabilitu. Spojovaci nosnik se ale mize snadnéji ohnout, ¢imz se poskodi vzajemna
geometricka poloha obou kolejnic, a proto se délené prazce prestaly v CR pouzivat.
V tratovych kolejich s dodnes uZitymi prazci DZP10 byly nékteré z nich vyjmuty a vyménény
za celistvé dfevéné Ci betonové, ¢imz byla zajisténa lepsi stabilita geometrické polohy. Tak
je tomu i na pfikladu traté & 702B, kde jsou dodnes tyto kolejnicové podpory na Castech

useku Bozejovice — Milevsko.
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Obrazek 11:Dvoublokové betonové prazce DZP10 doplnéné direvénymi pro zvyseni stability
geometrické polohy koleje v km 21,2

Zdroj: vlastni tvorba

Betonové prazce jsou pfedevdim ve druhé poloviné trati Casto stfidany s difevénymi. Kromé
toho jsou také nékteré jednotlivé vyhybky polozeny na téchto bukovych dfevénych praZzcich,
u nichZ je patrna impregnace pro zvyseni jejich Zivotnosti. Ve dvou kratSich usecich jsou
také mékké prazce znatené MEK. Objevit na nékolika Castech traté lze jeSté i prazce
ocelové. Pro osovou vzdalenost mezi jednotlivymi praZci plati rozdéleni c, tedy vzdalenost
670 mm (1 520 ks / km), vyjma kratkého useku u pfipojeni k trati €. 220, kde je jejich osova
vzdalenost 600 mm (1 680 ks / km).

Jednoznacné nejuzivanéjSim typem Sirokopatnich kolejnic jsou S49, ktera maji hmotnost
50 kg / m. Pomérné Casto je kolej slozena z kolejnicovych past typu T (50 kg / m)
a v kratkém useku prfed zst. Milevsko Ize najit dnes jiz vzacné lehCi kolejnice typu A
(44 kg / m). VétSina vSech typu kolejnic ma pevnost v tahu 734 MPa, ale v nékolika usecich
Ize zase najit také odolnéjSi s pevnosti v tahu 834 — 882 MPa. Kolej je sestavena z novych &i

jiz uzitych kolejnic, které byly na trat’ polozeny v rozmezi poslednich az 60 let.
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5.2 Zabezpecovaci zarizeni

V této kapitole jsou podrobnéji rozebrany jednotlivé druhy zabezpelovaciho zafizeni. Témi
jsou tratové zabezpelovaci zafizeni (TZZ), prejezdové zabezpelovaci zafizeni (PZZ),

staniéni zabezpedovaci zafizeni (SZZ) a vlakové zabezpe€ovaci zafizeni (VZZ).

VZZ neni na této trati uzito a urité neni prioritou zfizovat jej na regionalnich tratich tohoto

typu. SZZ je popsano vzdy u konkrétni zst. v nasledujici kapitole.
5.21TZ2Z

Mezi zst. Tabor a zst. Balkova Lhota se nachazi moderni TZZ 3. kategorie — automatické
hradlo bez oddilovych navéstidel (AHP 03). To zajiStuje kontrolu volnosti tratového oddilu
a vyluéuje protismérné jizdy vlaka. Je zde predevsim kvali soub&hu traté s IV. TZK pred
Taborem, od n&jz je TZZ 3. kategorie do vSech prfilehlych tratich. Na IV. TZK je
v modernizovanych usecich jiz zfizen tfiznaky automaticky blok obousmérny. V pokra¢ovani
transverzalni drahy do Horni Cerekve je v celém uUseku automatické hradlo bez oddilovych

navéstidel.

Ve zbylém Useku od Zst. Balkova Lhota pfes Zst. Milevsko aZ do Zst. Pisek je TZZ pouze
1. kategorie — telefonické dorozumivani. Nachazi se zde nezavisla navéstidla a neni tak
zajisténa kontrola volnosti tratového oddilu ani nejsou vylou€eny protismérné jizdy vlaku.
V kazdé dopravné a stanovisti na trati je telefon pro spojeni se sousednimi zst. &i nejbliz§imi
dopravnami s kolejovym rozvétvenim. Mimo koncovych Zst. probihala donedavna vyprava
vlakd vypravéimi. Dne 15. 6. 2014 ale byla se zavedenim zmény JR ve vSech Zst. také
zavedena zména ve vypravé vlakd. Vlaky nyni vypravuje viakova Ceta v soucinnosti se

strojvedoucim (popfipadé strojvedouci sam).

V zst. Pisek, kterou je vedena trat' €. 200 je znovu TZZ 3. kategorie automatické hradlo bez
oddilovych navéstidel (AH 83).

5.2.2 PZZ

Na celé trati Tabor — Pisek je dohromady 55 Zelezni¢nich pfejezdl. Dokonce 27 z celkového
poctu prejezdu (49,09 %) je zabezpeleno pouze vystraznym kfizem. DalSich 14 pfejezdu je
zabezpeCeno pomoci PZS, z nichz 12 ma takeé pozitivni signal a Zadny z nich neni dopinén

zavorami.
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Poslednich 14 Zelezni¢nich pfejezdl je zabezpeceno pomoci PZM. Ty Ize jesté rozdélit na 9,
které jsou obsluhovany dalkové z pfilehlych Zst. (1x Balkova Lhota JOP, 1x BoZejovice DK,
1x Cervena nad Vltavou, 2x Vlastec, 2x Zahofi a 2x Pisek-mésto), dalsi 4, jez jsou
obsluhovany mistné, ale jsou opatfeny uzamykatelnou zavorou a posledni, ktery je také

obsluhovan mistné, ale aktivné ze zavorarského stanovisté u zast. Sepekov.

Naprosta vétSina prejezdovych konstrukci u zelezni¢nich pfejezdl na trati Tabor — Pisek je
tvofena betonovymi deskami. P¥i kfizeni s vyznamnéjSimi silni€nimi komunikacemi lze nalézt
také asfaltovou konstrukci (v 8 pfipadech). Zadna z pfejezdovych konstrukci neni
zkonstruovana z pryze, ktera se v dneSni dobé& hojné uziva. Pfehled vSech ZelezniCnich

pfejezdu je v nasledujicich tabulkach ¢. 14 — 16.

Tabulka 14: Prehled Zelezni€nich prejezdt v useku 0,000 — 23,500

Staniceni ch;;ch:ju Usek Kﬁgllijid zat?;:g:?eni
4,992 P 6236 | Tabor — Nasavrky UK Vystrazny kfiz
5,770 P 6237 Nasavrky — Balkova Lhota MK PZS 3SBI
7,372 P 6238 | Nasavrky — Balkova Lhota UK Vystrazny kfiz
9,465 P 6239 Balkova Lhota — Mezific¢i UK PZM 1
10,188 P 6240 Mezifi¢i — Padafov /1233 PZS 3SBI
10,991 P 6241 | MezifiCi — Padafov MK Vystrazny kfiz
11,765 P 6242 Mezifi¢i — Padarov MK PZS 3SBL
12,062 P 6243 Mezifici — Padafov UK PZM 2U
13,713 P 6244 Mezifici — Padafov /1224 PZS 3SBL
14,451 P 6245 Padarov — BoZejovice UK Vystrazny kfiz
14,742 P 6246 | Padafov — BozZejovice UK Vystrazny kfiz
15,448 P 6247 Padarov — BoZejovice UK PZM 2U
16,707 P 6248 Padarov — BoZejovice /122 PzZM 1
19,284 P 6249 | Bozejovice — Sepekov UK Vystrazny kfiz
20,129 P 6250 | BoZejovice — Sepekov UK Vystrazny kfiz
21,286 P 6251 | BoZejovice — Sepekov UK Vystrazny kfiz
21,944 P 6252 | Bozejovice — Sepekov UK Vystrazny kfiz
23,011 P 6253 | Bozejovice — Sepekov MK Vystrazny kfiz
23,340 P 6254 Sepekov — Milevsko [11/10549 PZM 2

Zdroj: [www.gvd.cz], [www.szdc.cz], vlastni zpracovani
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Tabulka 15: Pfehled Zelezni¢nich prejezda v iseku 23,500 — 52,500

Staniceni pfce}:Izc:iu Usek Kﬁgllijid zabS::g:?eni
23,969 P 6255 | Sepekov — Milevsko UK Vystrazny kfiz
25,723 P 6256 | Sepekov — Milevsko UK Vystrazny kfiz
29,482 P 6257 Milevsko — LiSnice 111/10546 PZS 3SBL
29,920 P 6258 | LiSnice — Branice UK Vystrazny kfiz
31,104 P 6259 LiSnice — Branice [1/205 PZS 3SBI
31,691 P 6260 LiSnice — Branice [11/10551 PZS 3SNI
32,577 P 6261 Branice — Stehlovice /12121 PZS 3SNI
32,906 P 6262 | Branice — Stehlovice UK Vystrazny kfiz
33,694 P 6263 | Branice — Stehlovice UK Vystrazny kfiz
35,559 P 6264 | Stehlovice — Jetétice UK Vystrazny kfiz
36,183 P 6265 | Stehlovice — Jetétice UK Vystrazny kfiz
37,077 P 6266 | Stehlovice — Jetétice UK Vystrazny kfiz
37,360 P 6267 | Jetétice — Cervena nad Vitavou | 111/12121d PZS 3SBL
37,642 P 6268 | Jetétice — Cervena nad Vitavou UK Vystrazny kfiz
38,608 P 6269 | Jetétice — Cervena nad Vitavou UK Vystrazny kfiz
40,159 P 6270 Cervena nad Vitavou — Vlastec 111/12121c PZM 1
41,208 P 6271 | Cervena nad Vitavou — Vlastec MK PZS 3SBL
42,481 P 6272 | Cervena nad Vitavou — Vlastec UK PZM 2U
43,688 P 6273 Cervena nad Vitavou — Vlastec UK PZS 3SBL
44,037 P 6274 Cervena nad Vitavou — Vlastec UK Vystrazny kfiz
44,659 P 6275 Cervena nad Vitavou — Vlastec UK PZM 1
45,328 P 6276 | Vlastec — Zahofi MK PZM 1
45,563 P 6277 | Vlastec — Zahofi UK Vystrazny kfiz
46,000 P 6278 Vlastec — Zahofi UK Vystrazny kfiz
46,349 P 6279 | Vlastec — Zahofi [1/138 PZS 3SBL
47,867 P 6280 | Vlastec — Zahofi MK Vystrazny kfiz
49,362 P 6281 | Zahofi — Vrcovice [11/0331 PZM 1
50,321 P 6282 | Zahofi — Vrcovice UK PZM 1
52,120 P 6283 | Vrcovice — Pisek-mésto 111/02025 PZS 3SBL

Zdroj: [www.gvd.cz], [www.szdc.cz], vlastni zpracovani
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Tabulka 16: Prehled Zelezni¢nich prejezd( v useku 52,500 — 59,779

Staniceni pfée}:Izc:iu Usek Kﬁgllijid zabst::;):?eni
52,990 P 6284 | Vrcovice — Pisek-mésto UK PZM 2U
53,690 P 6285 | Vrcovice — Pisek-mésto [11/02025 PZS 3SBL
54,690 P 6286 | Vrcovice — Pisek-mésto UK PZM 1
54,960 P 6287 | Vrcovice — Pisek-mésto UK PZM 1
56,325 P 6288 | Pisek-mésto — Pisek MK Vystrazny kfiz
56,772 P 6289 | Pisek-mésto — Pisek MK Vystrazny kfiz
57,010 P 6290 | Pisek-mésto — Pisek MK Vystrazny kfiz

Zdroj: [www.gvd.cz], [www.szdc.cz], vlastni zpracovani

Vyznam jednotlivych uZitych zkratek stupné zabezpeceni: PZM 1 (obsluhova na dalku), PZM
2 (obsluhovan na misté), PZM 2U (opatfeny uzamykatelnou zavorou), PZS S (bez zavor),
PZS B (s pozitivnim signalem), PZS N (bez pozitivniho signalu), PZS | (informace je
pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci) a PZS L (informace je pfedavana strojvedoucimu na

hnaci vozidlo).

5.3 Podrobny popis prepravnich stanovist’

5.3.1 Zst. Tabor

Zst. Tabor se naléza na IV. TZK v jiznich Cechach. Postavena je z &asti také v oblouku, ale
hlavni pfepravni Cast je v pfimé. Pro cestujici je také pomérné blizko centra mésta a zaroven
sousedi s autobusovém nadrazim a hlavnim pfestupnim bodem IDS TA. Z hlediska provozu
je tato zst. smiSeného typu, polohou pak Zst. pfipojnou. Zaroven je Tabor Zelezni¢nim uzlem
hned nékolika trati. Mimo trat &. 220, ktera je stale modernizovana na dvoukolejnou (Usek
véetné Zst. Tabor je jiz hotov), zaginaji zde jesté dalsi 3 jednokolejné trati. Dle KJR to jsou
€. 201 do Razic, €. 202 do Bechyné a & 224 do Horni Cerekve. ZajiStuje odbaveni
cestujicich ve vnitrostatni i mezinarodni pfepravé. Pfijimaci budova je vybavena pokladnami,
Cekarnou, uschovnou zavazadel, informacnim systémem akustickym i vizualnim (tabule
pFijezdd a odjezdd vlakd) a vefejnymi zachodky. Je zde také v provozu pudjcovna kol. Zst.
Tébor je zafazena do systému CD Kuryr. Zelezniéni trat Tabor — Pisek zaginajici v této Zst.
se oddé&luje od IV. TZK v km 1,696 = 83,473.
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SZZ je 3. kategorie — elektronické stavédlo ESA 11 obsluhované z JOP v Tabore. To
zajistuje kontrolu volnosti vlakové cesty i s jejim pfipadnym vylou€enim a zaroven zde je
zavislost navéstidel na poloze vyhybek a vykolejek pro viaky i posun. ZjiStovani konce viaku
probiha taktéz samocinné Cinnosti zabezpec€ovaciho zafizeni. V DK jsou 2 vypravci, dale je
dopravna obsazena dozorcem vyhybek a zaméstnancem dopravce. Obvod mistniho nadrazi
(na pfipojné trati do Bechyné) je SZZ mechanické se svételnymi navéstidly a s ustfednim
zamkem v DK. To neumoziuje v jeho obvodu soucasné vlakové cesty a je zde rychlost
omezena na 30 km/h. Pro smér v pokraCovani trati €. 220 je zde oboustranny automaticky
blok trojznaky (ABE 1), ve sméru na Chynov Ci Balkovu Lhotu pak automatické hradlo
(AHP — 03). V pokraCovani tratovych kolejich zlstava rychlost tratova s mistnim omezenim

a v predjizdnych kolejich je rychlost snizena na 60 km/h.

Zst. Tabor byla zmodernizovana pfed necelymi 5 lety. Osobni nadrazi je jiz plné
peronizovano, k dispozici je jedno vnéjSi a dvé ostrovni nastupisté s celkem 5 nastupnimi
hranami ve vySce 550 mm nad TK. Ostrovni nastupisté jsou dlouha 350 m, pfistup k nim je
Z podchodu pomoci dvojice schodist a vytahu. U traté ¢. 202 do Bechyné je jesté Urovnové

Vn&j&i nastupists délky 118 m.

Tabulka 17: Prehled nastupist’ v zst. Tabor

’ Cislc?v ) Cisl_o Délka Typ nastupists Oznaceni | VYSka nastupni
nastupisté | koleje | [m] hrany [mm]
l. 5 60 urovnove, vnéjsi SUDOP 550
1. 1+3 350 mimourovnoveé, ostrovni SUDOP 550
1. 2+4 350 mimourovnoveé, ostrovni SUDOP 550
V. 403 118 urovnove, vnéjsi SUDOP 550

Zdroj: [www.gvd.cz], vlastni zpracovani

Dopravnich koleji je v obvodu osobniho nadrazi 7, dalSich 9 pak v obvodu sefadovaciho
nadrazi a 2 v obvodu mistniho nadrazi u trati €. 202 do Bechyné. Pro nakladni dopravu je
zst. Tabor vybavena nékolika boc€nimi Ci Celnimi rampami. Manipulacnich koleji je
dohromady 31. Ve stanici nalezneme také depo. Do stanice bylo zavedeno 5 viecek. Jedna
Z nich je jiz zruSena, dalsi 3 jsou mimo provoz a pouze jedina do sladovny RUDOLF je

dodnes v provozu.
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Tabulka 18: Prehled dopravnich koleji v Zst. Tabor

Cisl_o U,i itecna Vyznam koleje
koleje | délka [m]
1 455 Hlavni stani¢ni kolej
1b 195 PokraCovani hlavni stani¢ni koleje
2 498 Hlavni stanicni kolej
2b 122 PokraCovani hlavni stani¢ni koleje
3+3a | 210+ 150 Vjezd — odjezd - prujezd
4+ 4a 254 + 99 Hlavni stani¢ni kolej pro smér Chynov
5 105 Jen vjezd — odjezd smér Chotoviny + Balkova Lhota, kusa kolej
6 235 Vjezd — odjezd - prujezd
8 60 Spojovaci kolej do sefadovaciho obvodu
16 + 16a | 226 + 87 Vjezd — odjezd
18 524 Vjezd — odjezd
20 574 Vjezd — odjezd
22 660 Vjezd — odjezd
24 661 Vjezd — odjezd
26 532 Vjezd — odjezd
28 500 Vjezd — odjezd
30 260 Jen odjezd smér Chotoviny + Balkova Lhota, kusa kolej
32 250 Jen odjezd smér Chotoviny + Balkova Lhota, kusa kolej
401 58 Vjezd — odjezd
403 47 Vjezd — odjezd

Zdroj: [www.gvd.cz], vlastni zpracovani

5.3.2 Zast. Nasavrky

Vkm 5,729 se vpfimé nachazi prvni zastavka pro osobni pfepravu Nasavrky. Od
15. 2. 1910 do vzniku CSR méla dvoujazyény nazev Nasavrky-Nasawerk. Tyto dvoujazy&né
nazvy byly na pfelomu 20. stoleti Casté. Trat se zast. lezi na jiznim okraji obce Nasavrky.

Hned za zast. stoji byvaly strazni domek, za nimz je jeSté zfizen zeleznicni prejezd.

Neobsazena zast. Nasavrky je vybavena malo udrzovanou ¢ekarnou s vylepenym papirovym

JR a vefejnym osvétlenim, dal$i sluzby zde nejsou. Vlaky zde zastavuji na znameni
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a odbaveni probiha ve viaku. U jediné prubézné koleje je vnéjSi uroviiové deskové

nastupisté dlouhé 79 m. Jeho vyska je 250 mm nad TK.

5.3.3 Zst. Balkova Lhota

Prvni mezilehla Zst. v pfimé je v km 8,834. Tato rozlehla stanice smiSeného charakteru byla
dfive vyznamna z hlediska vojenskych uceld. Diky volnym prostorim je v dneSni dobé
vyuzivana pro skladovani prazcu, kolejnic a dalSich kolejovych soucasti. V minulosti se
musela dlouho délit o nazev s jinymi obcemi: nejdfive od 21. 11. 1889 to byl Vejrec-Wejretz,
od roku 1897 Drazice-Wejretz, od roku 1924 Drazice-Vyrec, od roku 1926 Drazice-Balkova
Lhota a nakonec od roku 1937 samostatné Balkova Lhota. Vyrec byl lihovar kousek za trati,
severngji. Kvuli vét§im dochazkovych vzdalenostem tak tato zst. neprodukuje vysoky pocet
cestujicich. VB neni vybavena pokladnou a odbaveni tak probihda ve vlaku. Z moznych
sluzeb pro cestujici je zde pouze Cekarna v podobé pfistfeSi u VB, informaéni systém

vizualni v papirové podobé, verejné osvétleni a uzamcené verejné zachodky.

Stejné jako v Tabofe je zde SZZ 3. kategorie elektronické stavédlo ESA 11 ovladano
prostfednictvim JOP v Tabofe. Ve stanici Ize vidét také sefadovaci navéstidla. DK je
obsazena vypravéim a signalistou. Zjistovani konce vlaku probiha samocinné cinnosti
zabezpecCovaciho zafizeni. PFi jizdé do odbocCky je snizena rychlost na 40 km/h,

v pokraovani tratové koleje zlistava rychlost tratova s mistnim omezenim.

¢z SN

= 5 40 kmh ———
" 3 40 km/h
1 70 km/h
AN II.lnas.t._dI.lwbm : 2 40 km/h /
. nast, dl. 90m 4 40 km/h
RB | volna skladka — 6 40 km/h iV/
VB — 8 40kmh =
10 40 km/h
—| RC wn
12 40 km/h

Obrazek 12: Dopravni schéma zst. Balkova Lhota

Zdroj: [www.gvd.cz], vlastni tvorba

Zst. Balkova Lhota mé Groviiové feSeni. Jsou zde celkem 2 jednostranna nastupisté, feSena
jako nezpevnéna sypana. Ty jsou ale velmi opotfebena a momentalné vyrazné nedosahuji

své pavodni vysky.
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Tabulka 19: Prehled nastupist’ v zst. Balkova Lhota

Cislo Cislo | Délka Tvo néstupi&ts Oznageni | VY3Ka nastupni
nastupisté | koleje | [m] yp P hrany [mm]
l. 2 90 urovnove, vnitfni sypané 200
Il. 1 106 urovnove, vnitfni sypané 200

Zdroj: [www.gvd.cz], vlastni zpracovani

Pfed VB jsou 4 prujezdné koleje, z Eehoz 2 jsou vedené jako dopravni. U jedné manipulacni

koleje je boéni rampa a za vypravni budovou jsou pak dalsi 2 kusé manipulaéni koleje, na

néz navazuje Celni rampa. Na bo¢ni rampé probiha pravidelna vykladka uhli, ¢elni rampa se

jiz nevyuziva. Treti a pata kolej v dnedni dobé slouzi jako odstavné koleje. Z Zst. Tabor se

sem odstavuji pfedev§im vyfazené nakladni vagény urcené k likvidaci. Posledni 2 kusé

koleje (€. 6 a 8) maji jiz zkracenou plvodni uzitnou délku a nejsou dnes v provozu vibec.

Vyhledové se pocita se zrusenim a vytrhanim obou téchto koleji, spolu s odstavnou kusou

koleji €. 5.
Tabulka 20: Prehled koleji v zst. Balkova Lhota

kéoi Ise,!j% Druh koleje ;J;i;:é[:f] Vyznam koleje
1 dopravni 558 Hlavni stanicni kolej
2 dopravni 590 Vjezd — odjezd — prljezd
3 manipulaéni 647 Odstavna kolej
4 manipulaéni 599 Nakladkova a vykladkova kolej, bo¢ni rampa (dl. 110 m)
5 manipulaéni 241 Odstavna kolej, kusa kolej
6 manipulaéni 138 Kusa kolej
8 manipulaéni 138 Kusa kolej
10 manipulaéni 280 Kusa kolej, ¢elni rampa
12 manipulaéni 280 Kusa kolej, ¢elni rampa

Zdroj: [www.gvd.cz], vlastni zpracovani

5.3.4 Zast. MeziriCi

Medritsch). Nazev je odvozen od menSi obce, vzdalené 1 400 m od zast. UrCena je pouze
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pro osobni prepravu. Neobsazena zastavka je vybavena malym pfistteSkem a vefejnym
osvétlenim, dal$i sluzby kromé vylepeného papirového JR zde nejsou. Za zastavkou stoji

byvaly strazni domek a vedle néj je zfizen zeleznicni pfejezd.

Vlaky zde zastavuji na znameni a odbaveni probiha ve vlaku. U jediné prabézné koleje je

vnéjSi urovnové deskové nastupisté dlouhé 92 m. Jeho vyska je 250 mm nad TK. PfevySeni

ve smérovém oblouku s polomérem 600 m je 42 mm.

5.3.5 Zast. Padarov

DalSi velmi podobnou z hlediska funkce i vybaveni je zast. Padafov (dfive Padarow Ci
Padarschow), ktera lezi vkm 13,766. Nachazi se ale v pfimé. Obec Padafov je soucasti
meésta Jistebnice, leziciho nékolik kilometri severngji. Stejné jako u MezifiCi je i Padafov
pomérné vzdalen od zast. (zde zhruba kilometr) a stoji tak u ni pouze byvaly strazni domek.
V ném je sice zpfistupnéna jedna pomérné zachovala mistnost jako ¢ekarna, ale neni Castéji
udrzovana. Uvnitf Ize nalézt papirovou formu JR. Z dal$iho vybaveni ma tato zast. pouze

vefejné osvétleni.

Zast. Padafov ma opét funkci pouze pro osobni prepravu, je neobsazena (odbaveni probiha

nastupisté dlouhé 96 m, jehoz vyska je 250 mm nad TK.

5.3.6 Zst. Bozejovice

Mezilehla Zst. Bozejovice lezi v km 16,885 a je smiSeného charakteru. O nazev této stanice
neustale soupefilo mésto Jistebnice, vzdalené asi 5 km odtud. Od roku 1889 byl nazev
Bozejowic-Jistebnitz, od roku 1891 Jistebnitz-Boschejowitz a od roku 1924 Jistebnice-
Bozejovice. Obec Bozejovice lezi asi 1,5 km severnégji, avSak je soucasti mésta Jistebnice.
Zst. Bozejovice lezi v pfimé, pfed Piseckym zhlavim je kratky pravostranny oblouk
o poloméru 900 m. VB neni vybavena pokladnou, odbaveni tak probiha ve vlaku. Z dalSich
sluzeb pro cestujici je zde pouze pfistfeSi u VB, vizualni informacni systém v tisténé formé

a vefejné zachodky.

SZZ je 2. kategorie — elektromechanické stavédlo a zUstala zde jeSté mechanicka vjezdova
i skupinova odjezdova navéstidla. Samostatna mechanicka pfedvést je ze sméru od Tabora,
od Milevska uz je tato pfedvést nahrazena svételnou. Zst. je bez sefadovacich navéstidel.
V DK je zaméstnan 1 vypravéi a 1 signalista. Vyprava vlaku s pfepravou cestujicich probiha

pomoci navésti Odjezd a zjistovani konce vlaku signalizuje vypravé&i ruéni navésti. Rychlost

67



v pokracovani tratové koleje zUstava tratova s mistnim omezenim, pfi jizdé do odbocky je

snizena na 40 km/h.

] VB .— 5 40 km/h K ;
< | _r |
. | 3 40 km/h 3b
|. nast. dl. B0m 2
< Lot aezm ; :g Eﬂ: L/

Obrazek 13: Dopravni schéma zst. Bozejovice

Zdroj: [www.gvd.cz], viastni tvorba

V této urovhové feSené Zst. jsou 2 zpevnéna jednostranna nastupisté. Obé jsou deskova

a pristupna pomoci nékolika urovriovych pfechodu.

Tabulka 21: Prehled nastupist’ v zst. Bozejovice

Cislo Cislo | Délka Tvo nastupi&ts Oznageni | VY3ka nastupni
nastupisté | koleje | [m] yp P hrany [mm]
l. 1 80 urovioveé, vnitini deskové 250
1. 2 82 Uurovioveé, vnitini deskové 250

Zdroj: [www.gvd.cz], vlastni zpracovani

Jsou zde 2 prujezdné dopravni koleje, dalSi 2 koleje jsou manipulaéni, z nichz jedna je
vedena kolem boc¢ni rampy a druha vede k Celni rampé. Na bocni rampé probiha Casta
vykladka uhli, €elni rampa je jiz nevyuzita. Do Zst. BoZejovice byla zhruba v jeji poloviné
zausténa jesté k sudé skupiné koleji vie€ka, ktera vedla do vykupu. Ta je jiz zruSend a koleje
vytrhané. Zajimavosti je udrzovana kfizovatkova vyhybka mezi manipulacnimi kolejemi, ktera

je jedinou na trati Tabor — Pisek.
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Tabulka 22: Prehled koleji v Zst. BoZzejovice

kéoi Iseljc; Druh koleje (I;J;i;:é[rr;]é] Vyznam koleje
1 dopravni 633 Hlavni stani¢ni kolej
2 dopravni 633 Vjezd — odjezd — prljezd
3 manipulacni 393 Nakladkova a vykladkova kolej, bo¢ni rampa (dl. 80 m)
3a manipulaéni 52 Odvratna kolej
3b manipulaéni 59 Vytazna kolej
5 manipulaéni 136 Kusa kolej, ¢elni rampa

Zdroj: [www.gvd.cz], viastni zpracovani

5.3.7 Nz. Sepekov

V km 23,316 lezZi jedina zast. na trati Tabor — Pisek se smiSenym provozem. Je zde totiz
v provozu také nakladisté. Tato mezilehla zast. lezi v pfimé a je zaroven zavoraiskym
stanovistém pro mistni obsluhu ZzelezniCniho prejezdu zabezpeleného pomoci PZM.
koncem obce, jeho centrum je vzdalené asi 1,4 km. Ve VB je v provozu prostorna ¢ekarna
a vnitrostatni pokladna. Vlaky zde na rozdil od ostatnich zast. zastavuji vzdy. VB je
obsazena jednim vyprav€éim. Po obou stranach jsou zachovany samostatné mechanické

predvésti a viezdova mechanicka navéstidla, které jsou ve stavajici poloze volno.

U prubézné dopravni koleje je vnéjsi uroviiové deskové nastupisté, jehoz vySka je 250 mm
nad TK a délka pak 86 m. Nakladisté je zfizeno na manipulaéni kusé koleji a je u néj bo&ni
rampa a skladisté. To bylo jesté pfed nékolika lety vyuzivano velkoobchodem Marelli nebo
soukromé pro vykladku dfeva. Nyni je zde velkoobchod Boby, ktery pfevazi zbozi pouze

kamionovou dopravou a nakladisté tak jiz neni takika vyuzito.

Tabulka 23: Prehled koleji v nz. Sepekov

kéoi Iseljc; Druh koleje (';‘Zi;zé[rr‘:’] Vyznam koleje
1 dopravni 86 Hlavni stanicni kolej
2 manipulaéni 67 Nakladkova a vykladkova kolej, bocni rampa (dl. 28 m)
2a manipulaéni 48 Vytazna Kkolej

Zdroj: [Stani¢ni Fad nz. Sepekov], vilastni zpracovani
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5.3.8 Zst. Milevsko

Dal$i zst. na trati je Milevsko, jez lezi z vétSi Casti v oblouku u tfetiho nejvét§iho mésta na
trati v km 26,686. Dlouhy levostranny oblouk je pfitom sloZzen z nékolika kratSich oblouku,
které na sebe takika navazuji. Jejich poloméry jsou vétSinou kolem 400 m a pFevySeni
v oblasti Il. nastupisté je 60 mm. Tato Zst. patfi charakterem mezi smiSené, typem je
mezilehla. Od 21. 11. 1889 az do roku 1920 se jmenovala Milevsko-Muhlhausen. Centrum
mésta s autobusovym nadrazim je vzdaleno vice nez 1,5 km. V budoucnosti je zvazovano
pFesunuti autobusového nadrazi k zst. Milevsko, ¢im by se vytvofil efektivnéjSi prestupni
uzel. Pro cestujici je oteviena prostorna ¢ekarna, vefejné zachodky av provozu je také
pujéovna kol s nutnou predchozi rezervaci (Zst. je zafazena do sytému CD Kuryr). Na rozdil
od veétSiny ostatnich pfepravnich stanovist na trati Tabor — Pisek je vybavena osobni
pokladnou a cestujici jsou informovani o poloze vlak( akusticky i vizualné pomoci

elektronické informacéni tabule.

V zst. Milevsko je SZZ 2. kategorie s rychlostni navéstni soustavou a Ustfednim
elektromechanickym stavédlem (zavisla navéstidla na poloze vyhybek a vykolejek jen pro
vlaky a vzajemné vylou€eni pouze protismérnych jizd na tutéz kolej). Vyprava vlaku
s prepravou cestujicich je provadéna navésti Odjezd, zjiStovani konce vlaku pak naveésti
ruéni. V DK jsou zaméstnani 1 vypravCi s 1 signalistou. Rychlost v pokracovani tratové

koleje zustava tratova s mistnim omezenim, pfi jizdé do odbocky je snizena na 40 km/h.

g Z K ;
. 40 km/h
— AN
! ! 70 km/h I1. nast. dl. 90m 7
---------- 1 40 km/h =
/7 I nast.dl 80m N\

40 km/h

RB
40kmh — [ RC [« VB

Obrazek 14: Dopravni schéma zst. Milevsko

Zdroj: [www.gvd.cz], vlastni tvorba

Zst. Milevsko je opét FeSena uroviiové. Pro cestujici jsou zde 2 jednostranna zpevnéna

nastupisté pfistupna pomoci centralniho uroviiového prechodu.
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Tabulka 24: Prehled nastupist’ v zst. Milevsko

Cislo Cislo | Délka Tvo néstupi&ts Oznageni | VY3Ka nastupni
nastupisté | koleje | [m] yp P hrany [mm]
l. 2 90 urovnoveé, vnitrni deskové 250
Il 1 90 urovnove, vnitfni Tischer 250

Zdroj: [www.gvd.cz], viastni zpracovani

Kolejisté je tvofeno 3 dopravnimi kolejemi a 2 manipulaénimi. Zst. Milevsko je vybavena
boc&ni i Celni rampou, kusa manipulacni kolej s €elni rampou je vedena skrze mistni kovosrot
FAST. Do trati zde zaustuji dokonce 3 vlecky (ZVVZ, AGPI, AGRO Susice). Pravidelnéji je
v dnedni dobé vyuzZivana pouze vleCka k podniku ZVVZ, kde probiha pfedevdim vykladka
uhli.

Tabulka 25: Prehled koleji v Zst. Milevsko

glse'J"e Druh koleje é’;‘ltzc[’r‘:l’] Vyznam koleje
1 dopravni 632 Hlavni stani¢ni kolej
2 dopravni 592 Vjezd — odjezd — prljezd
3 dopravni 638 Vjezd — odjezd — prljezd
4 manipulaéni 623 Nakladkova a vykladkova kolej, bo¢ni rampa (dl. 70 m)
6 manipulaéni 214 Kusa kolej, ¢elni rampa

Zdroj: [www.gvd.cz], vlastni zpracovani

5.3.9 Zast. LiSnice

V km 29,504 lezi zast. Lidnice (v provozu az od 20. 7. 1947). Ta je z€asti vystavéna
v levostranném oblouku na okraji obce LiSnice, ktera je soucasti méstyse Sepekov. Kousek
od ni také stoji byvaly strazni domek a pfed jejim zaCatkem je Zelezniéni pfejezd. Zast.
LiSnice je neobsazena. Je vybavena &ekarnou, ktera je ale uzam&ena, a tak zde pro cestujici
slouzi pouze pfistfeSek s laviCkou, vefejné osvétleni a informacni systém v tisténé formé.

Vlaky zde zastavuji na znameni a odbaveni probiha ve vlaku.

nad TK. Smérovy oblouk ma polomér 396 m a prevySeni vném je 85 mm. NejvysSiho
pfevySeni se ale dostava jesté pred zast. LiSnice, do které tak oblouk zasahuje pouze svou
prechodnici.
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5.3.10 Zst. Branice

Mezilehla Zzst. Branice lezi pfevazné v pfimé a jeji staniCeni je km 32,394. Hned za
Taborskym zhlavim lezi kratky pravostranny oblouk s nulovym pfevySenim a polomérem
1443 m. Tato Zst. ma opét smideny charakter. Od 21. 11. 1889 se jmenovala Veselicko-
Weselitschko, od roku 1892 pak Veseli¢ko-Branice-Weselitschko-Branitz a od roku 1920
VeseliCko-Branice). Nazev Veselicko byl podle obce vzdalené asi 1,5 km odsud. Obec
Branice pak lezi hned vedle stanice. Dfive zde byvala v provozu cekarna iuschovna
zavazadel. Ty jsou ale zruSeny a k dispozici je pouze pFistfesSi u VB. Pro cestujici je zde jesté
vizualni informacni systém v tisténé formé a vefejné zachodky. VB neni vybavena

pokladnou, odbaveni probiha ve viaku.

DK je vybavena SZZ 2. kategorie, ¢imZ je zde ustfedni stavédlo TESt 14 s rychlostni
navéstni soustavou. Typové elektrické stavédlo (TESt) je v podstaté zjednoduSené reléové
SZZ. Zjistovani konce vlaku tak probiha samocinné Cinnosti zabezpecCovaciho zafizeni.
Vyprava vlakt s prepravou cestujicich se pak provadi navésti Odjezd. Zst. Branice je kromé
jednim vypravCim obsazena jesté signalistou. Pfi jizdé do odbocky je rychlost snizena na

40 km/h, v pfipadé pokraCovani po tratové koleji plati rychlost tratova.

%Z K
volna skladka RB /,___;%
T 2 jg ::mm )| I. nast. dl. 110m
m ry
)| 1. t. dl. 110
4 << 1 70 km/h . L m /\
” 2 40 km/h

________

Obrazek 15: Dopravni schéma zst. Branice

Zdroj: [www.gvd.cz], vlastni tvorba

Jsou zde zfizena 2 jednostranna urovrnova nastupisté. Ty jsou zpevnéna a dostupna pomoci
nékolika urovhovych pfechodud. Obé nastupisté jsou z€asti propadla a nespliuji jiz svou

puvodni vySku nastupni hrany.
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Tabulka 26: Prehled nastupist’ v Zst. Branice

Cislo Cislo | Délka Tvo néstupi&ts Oznageni | VY3Ka nastupni
nastupisté | koleje | [m] yp P hrany [mm]
l. 3 110 urovnoveé, vnitrni deskové 200
Il. 1 110 urovnove, vnitfni deskoveé 200

Zdroj: [www.gvd.cz], viastni zpracovani

Stejné jako v Zst. Milevsko jsou zde 3 dopravni koleje. Manipulaéni kolej je zde jedina a vede
kolem bo¢ni rampy. Pfed ni je prostor pro volnou skladku — zde je pravidelné skladano
dfevo. Do kolejisté jsou pfipojeny 3 vle€ky. ZD Branice a Su$arna Branice jsou jizZ mimo

provoz. Treti je zavedena do plnirny plynu TOMEGAS. V dnedni dobé je stale casto

vyuzivana.
Tabulka 27: Prehled koleji v Zst. Branice
Cislo .| Uziteéna . .
koleje Druh koleje délka [m] Vyznam koleje
1 dopravni 590 Hlavni stani¢ni kolej
2 dopravni 578 Vjezd — odjezd — prljezd
3 dopravni 657 Vjezd — odjezd — prljezd
5 manipulaéni 349 Nakladkova a vykladkova kolej, bo¢ni rampa (dl. 20 m)

Zdroj: [www.gvd.cz], viastni zpracovani

5.3.11 Zast. Stehlovice

Zast. Stehlovice lezi z&asti v oblouku i v pfimé v km 34,270. Je nejmladsi zastavkou na trati
Tabor — Pisek vystavénou pfimo v obci Stehlovice. Pfes trat je zde jeden z nejstarSich
silniénich kamennych nadjezdu na trati. K vybaveni zde patfi mala ¢ekarna, ktera je bohuzel
ale uzamcéena a proto zde lze vyuzit pouze malé pfistfesSi s lavickou stojici vedle ni. Dale je

zde nedostatecné vefejné osvétleni a vylepeny papirovy JR jako informaéni systém.

Zast. ma charakter pouze osobni pfepravy. Je neobsazena a vlaky zde zastavuji jen na

nastupisté dlouhé 92 m, jehoz vysSka je 250 mm nad TK. Pravostranny oblouk ma polomér

2 000 m a je postaven bez prevyseni.
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5.3.12 Zast. Jetétice

V km 37,126 je vpfimé zast. Jetétice. Od 15. 7. 1917 nakratko pod nazvem Jetetitz-
Haltestelle — Jetétice zastavka. Je vystavéna asi 300 m za obci Jetétice a vedle ni stoji
byvaly strazni domek. Pavodni ¢ekarna pfistavéna k tomuto domku je zaviena, ale pred ni je

novy betonovy pfistfedek a vefejné osvétleni.

Zastavka je neobsazena. Vlaky zde zastavuji na znameni a odbaveni probiha ve vlaku.

250 mm nad TK.

5.3.13 Zst. Cervena nad Vitavou

Zst. Cervena nad Vitavou (dfive také jako Tscherwena-Moldau) se nachazi v km 39,725.
LeZi z poloviny v pfimé, Taborské zhlavi totiz zacina je5té ve slozeném pravostranném
oblouku, ktery se sklada z nékolika kratSich obloukll o polomérech kolem 300 m a se
shodnym pfevySenim 112 mm. Pfed Piseckym zhlavim pak je jeSté kratky pravostranny
oblouk s nulovym pfevySenim a polomérem 1 300 m. Tato mezilehla Zst. je nyni urCena
pouze pro osobni pfepravu, pfestoze dfive méla charakter smiSeny. Byla zde jedna
manipulaéni kolej s vytaznou koleji, obé ale byly jiz vytrhany. Obec Cervena spada pod obec
Jetétice. Zst. Cervena nad Vltavou je vyhledavana piedevsim v letni sezéné turisty, chatafi
a dalSimi, protoze lezi asi 500 m od feky Vltavy, u které je rekreacni stfedisko. Byvala
Cekarna je jiz zaviena a pro cestujici zde slouzi prostorné pristfeSi u VB s omezenym
vefejnym osvétlenim. Informace Ize ziskat pouze vizualng pomoci papirového JR. Dalsi

sluzby zde nejsou v provozu a nakup jizdenek probiha ve viaku.

Zst. je vybavena SZZ 2. kategorie s rychlostni navéstni soustavou a Ustfednim
elektromechanickym stavédlem. Vzajemné jsou vylou€eny pouze protismérne jizdni cesty na
tutéz kolej. VDK jsou zaméstnani vypravCi se signalistou ve stanovenych sluZebnich
dobach. Vyprava vlaku s pfepravou cestujicich probiha navésti Odjezd a zjisStovani konce
vlaku pak zajistuje vyprav€i nebo signalista ru€ni navésti. Rychlost v pokraovani tratové

koleje zUstava tratova s mistnim omezenim, pfi jizdé do odbocky je snizena na 40 km/h.
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Obrazek 16: Dopravni schéma zst. Cervena nad Vitavou

Zdroj: [www.gvd.cz], viastni tvorba

V zst. Cervena nad Vitavou jsou u dopravnich koleji 2 Groviiova nastupisté. Ta jsou
jednostranna a pristupna pomoci dvou uroviiovych pfechodd. Prvni nastupisté je

nezpevnéné, druhé pak zpevnéné deskové.

Tabulka 28: Pfehled nastupist v zst. Cervena nad Vitavou

Cislo Cislo | Délka Tvo nastupi&ts Oznageni | VY3ka nastupni
nastupisté | koleje | [m] yp P hrany [mm]
l. 2 96 urovnove, vnéjsi sypané 200
1. 1 86 urovrniové, vnitini deskové 200

Zdroj: [www.gvd.cz], viastni zpracovani

Kromé prubézné dopravni koleje je pfed VB dalSi dopravni kolej pouze jedna. Manipulaéni
koleje vtéto zst. vdnedni dobé jiz nejsou. Pravidelné zde dochazi ke kfizovani

protijedoucich vlaku.

Tabulka 29: Prehled koleji v zst. Cervena nad Vitavou

Cislo .| Uziteéna . :
koleje Druh koleje délka [m] Vyznam koleje

1 dopravni 611 Hlavni stanicni kolej

2 dopravni 559 Vjezd — odjezd — prljezd

Zdroj: [www.gvd.cz], viastni zpracovani
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5.3.14 Zst. Vlastec

V km 44,985 lezi mezilehla zst. se smiSenym provozem Vlastec. Postavena je z vétsi Casti
v pfimé, ale jsou zde dva levostranné smérové oblouky. Prvni z nich ma polomér o velikosti
400 m a prevySeni je v ném 85 mm. Druhy kratSi oblouk je uz bez pfevy$eni a jeho polomér
je 2800 m. Od 21. 11. 1889 az do roku 1920 se jmenovala Vlastec-Wlastetz. Obec Vlastec
je vzdalena 750 m jihozapadnim smérem. Z dostupnych sluzeb pro cestujici je zde pouze
pFistfesi u VB, vizualni informaéni systém v ti§téné formé a vefejné zachodky. Cekarna,
vydejna jizdenek a uschovna zavazadel jsou z provoznich dudvodu uzavieny. Odbaveni

probiha ve viaku.

SZZ je 2. kategorie — elektromechanické ustfedni stavédlo. Ve stanici jsou mechanicka
vjezdova, skupinova odjezdova navéstidla i samostatné predvésti. Navic jsou zde také
svételna vlozena navéstidla, ale nejsou zde sefadovaci navéstidla. DK je obsazena
vypravéim a signalistou, ktefi zajiStuji kontrolu celistvosti viaku ruéni navésti a vypravu viaki
s prepravou cestujicich navésti Odjezd. Zabezpelovaci zafizeni neumoznuje soucasné
vlakové cesty vyjma soucasnych odjezdl. Rychlost v pokracovani tratové koleje zUstava

tratova s mistnim omezenim, pfi jizdé do odbocky je snizena na 40 km/h.

¢z £y

~ 3a 3 40 km/h
yd 1L nist d_120m 1 70 kmvh AN
I. nast. dl. 103m 2 40 km/h %2a —
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Obrazek 17: Dopravni schéma zst. Vlastec

Zdroj: [www.gvd.cz], viastni tvorba

V zst. Vlastec je opét po jednom nastupisti u kazdé ze dvou dopravnich koleji. Ta jsou
uroviiova jednostranna ruznych délek. Obé maji zpevnénou nastupni hranu tvofenou

tvarnicemi Tischer.
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Tabulka 30: Prehled nastupist’ v zst. Vlastec

Cislo Cislo | Délka Tvo néstupi&ts Oznageni | VY3Ka nastupni
nastupisté | koleje | [m] yp P hrany [mm]
l. 1 103 urovnoveé, vnitrni Tischer 250
Il 3 120 uroviové, vnitini Tischer 200

Zdroj: [www.gvd.cz], viastni zpracovani

Dvé prajezdné dopravni koleje jsou dale doplnény 2 manipulaénimi kolejemi, z nichz jedna je

vedena kolem bo&ni rampy. Dfive se zde €asto nakladalo dfevo, dnes je rampa prakticky

nevyuzita.
Tabulka 31: Prehled koleji v zst. Vlastec
Cislo .| Uziteéna . .
koleje Druh koleje délka [m] Vyznam koleje
1 dopravni 659 Hlavni stani¢ni kolej
2 manipulacni 342 Nakladkova a vykladkova kolej, bo¢ni rampa (dl. 22 m)
2a manipulaéni 46 Vytazna kolej
3 dopravni 668 Vjezd — odjezd — prljezd
3a manipulaéni 28 Vytazna Kkolej

Zdroj: [www.gvd.cz], vlastni zpracovani

5.3.15 Zst. Zahori

DalSi mezilehlou Zst. je Zahofi. Jeji staniCeni je 49,026 km. Taborské =zhlavi lezi
v pravostranném oblouku o poloméru 298 m a s hodnotou pFevyseni 112 mm. Opét od
21. 11. 1889 do roku 1920 méla dvoujazy¢ny nazev Zahofi-Zahori (¢i dokonce Sahorsoh).
Funkce této Zst. je pro smiSeny provoz. Obec Zahofi lezi asi 700 m odsud. Pro cestujici je
zde prostorné pfistfeSi u VB, vizualni informacCni systém v papirové formé& a vefejné
zachodky. Uschovna zavazadel, osobni pokladna a éekarna jsou jiz z provoznich divodil

trvale uzavieny. Odbaveni probiha ve vlaku.

SZZ je kategorie 2a s ustfednim elektromechanickym stavédlem, zavislymi svételnymi
navestidly a rychlostni navéstni soustavou. Vzajemné jsou vylouCeny pouze protismérné
jizdy na tutéz kolej. Zst. Zahofi je obsazena 1 vypravéim a 1 signalistou. Zjistovani konce
vlaku signalizuje vyprav¢i ruéni navésti. PFi jizdé do odbocky je rychlost snizena na 40 km/h,

v pfipadé pokraovani po tratove koleji plati rychlost tratova.
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Obrazek 18: Dopravni schéma zst. Zahoti

Zdroj: [www.gvd.cz], viastni tvorba

Uvnitf kolejiSté jsou 2 uroviiova jednostranna nastupiSté. Prvni je sypané nastupisté
s nezpevnénou nastupni hranou, druhé pak zpevnéné pomoci tvarnice Tischer. Obé jsou

pFistupna dvojici uroviiovych pfechodu.

Tabulka 32: Prehled nastupist’ v zst. Zahori

Cislo Cislo | Délka Tvo nastupi&ts Oznageni | VY3ka nastupni
nastupisté | koleje | [m] yp P hrany [mm]
l. 3 70 urovioveé, vnitini sypané 200
1. 1 70 urovnoveé, vnitrni Tischer 200

Zdroj: [www.gvd.cz], viastni zpracovani

Pfed VB jsou 2 prujezdné dopravni koleje. Manipulani kolej je zde jedina a vede kolem
dnes nevyuzivané boc€ni rampy a skladu. Nékdy téz slouzi k odstavovani Zelezni€nich vozu.
Do kolejisté je zausténa jesté vleCka ZZN Pelhfimov. Ta je stale v provozu, ale jeji vyuziti je

znatelné mensi nez drive.

Tabulka 33: Prehled koleji v zst. Zaho¥i

ka:oi Iseljoe Druh koleje :;i;:é[rrf] Vyznam koleje
1 dopravni 581 Hlavni stanicni kolej
3 dopravni 611 Vjezd — odjezd — prljezd
5 manipulaéni 286 Nakladkova a vykladkova kolej, bo¢ni rampa (dl. 30 m)

Zdroj: [www.gvd.cz], viastni zpracovani
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5.3.16 Zast. VVrcovice

Posledni zast. na trati Vrcovice lezi pfevazné v pfimé v km 52,100, ale na jejim konci zacina
za pomoci prechodnice smérovy oblouk. Od 21. 11. 1889 do roku 1920 se jmenovala
Vrcovice-Werzowitz. Lezi kousek od okraje stejnojmenné obce. Za ni stoji byvaly strazni
domek, jehoz Cast je stale vyuZivana jako ¢ekarna, bohuzZel je ale v neudrzovaném stavu.
Vefejné osvétleni je ovladano fotoburikou. Informace o vlacich Ize zjistit pouze z vyvéSeného

tisténého JR. Zastavka je neobsazena, odbaveni probiha ve viaku.

Zast. Vrcovice je urCena pouze k piepravé cestujicich a vlaky zde zastavuji jen na znameni.
250 mm nad TK. Zaéinaji levostranny oblouk ma polomér 388 m a je v ném pfevySeni
101 mm.

5.3.17 Zst. Pisek-mésto

Zst. Pisek-mésto lezi na severovychodé mésta Pisek v km 55,855. Tato mezilehla Zst. se
smiSenym provozem lezi zhruba ze tfetiny ve smérovém oblouku, zbytek pak v pfimé.
V levostranném oblouku je zfizeno pfevySeni o hodnoté 103 mm a polomér je 318 m. Do
roku 1920 se jmenovala Pisek mésto-Pisek Stadt. Mistnimi je nazyvana ,Taborka“. Centrum
mésta je odsud vzdaleno vice nez kilometr, to samé plati ale i pro hlavni piseckou stanici,
coz je dano polohou Zelezniéni trati, ktera vede podél mésta. VB je opravena a jeji vizualni
vzhled pfekonava ostatni na trati Tabor — Pisek. TaktéZz rozsahem nabizenych sluzeb je
jednou z nejvybavengjSich zst. na trati. K dispozici je ¢ekarna, vydejna jizdenek, akusticky

informacni systém doplnény vizualnim a vefejné zachodky.

Zst. Pisek-mésto je vybavena SZZ 2. kategorie s elektromechanickym stavédlem a zavislym
stavédlem 1 umisténym u Taborského zhlavi. ZebezpeCovaci zafizeni neumoZzZnuje
souCasné vlakové cesty vyjma soucasnych odjezd(. Predvésti, vjezdova i odjezdova
navéstidla jsou mechanickd, sefadovaci navéstidla zde nejsou. V ném je zaméstnan
signalista, ktery ma mimo jiné za povinnost hlasit obsluhou zabezpelovaciho zafizeni
zjisténi konce vlaku v Useku Zahofi — Pisek-mésto. DK je obsazena vyprav¢im, ktery kromé
zajisténi vypravy vlaku s pfepravou cestujicich navésti Odjezd zjiStuje konec viaku v Useku
Pisek-mésto — Pisek. Rychlost v pokraCovani tratové koleje zlUstava tratova s mistnim

omezenim, pfi jizdé do odbocky je sniZzena na 40 km/h.
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Obrazek 19: Dopravni schéma zst. Pisek-mésto

Zdroj: [www.gvd.cz], vlastni tvorba

V této urovnové feSené zst. jsou 2 rizna jednostranna nastupisté. Prvni, deskové stojici
u hlavni stani¢ni koleje, se zpevnénou nastupni hranou a druhé s nezpevnénou. Pro obé

plati, Ze jsou jiz velmi opotfebena a nedosahuiji své plvodni vysky.

Tabulka 34: Prehled nastupist’ v zst. Pisek-mésto

Cislo Cislo | Délka Tvb nastupists Oznaceni | VY3ka nastupni
nastupisté | koleje | [m] yp P hrany [mm]
l. 1 80 urovnoveé, vnitrni deskové 200
Il. 3 90 uroviove, vnitini sypaneé 200

Zdroj: [www.gvd.cz], viastni zpracovani

Kolejisté je tvofeno 2 dopravnimi a 3 manipulaénimi kolejemi. Zst. Pisek-mésto je vybavena
bo¢ni rampou s opusténym skladem u prujezdné manipulacni koleje. Ostatni manipulaéni
koleje jsou kusé. Do trati zde zaustuji hned 4 vieCky. 3 jsou stéle v provozu (Elektropfistroj
Pisek, Masokombinat Pisek a Polari-PHM).

Tabulka 35: Prehled koleji v Zzst. Pisek-mésto

ka:Oi Iselj(:a Druh koleje ;Jéili'::c':[r;:’a] Vyznam koleje
1 dopravni 735 Hlavni stanicni kolej
2 manipulaéni 269 Nakladkova a vykladkova kolej, bo€ni rampa (dl. 82 m)
3 dopravni 710 Vjezd — odjezd — prljezd
3a manipulaéni 44 Vytazna Kkolej
5 manipulacni 287 Kusa kolej

Zdroj: [www.gvd.cz], vlastni zpracovani
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5.3.18 Zst. Pisek

Druha zst. v Pisku lezi na jihozapadé mésta v km 59,779. Tento kilometr je pak shodny
s km 12,532 na trati &. 200 (Protivin — Zdice). Typem a charakterem je zst. odbo¢nou se
smiSenym provozem. Opét se jedno zhlavi nachazi ve smérovém oblouku, pfesto je hlavni
gast ale v pfimé. Zajistuje odbaveni cestujicich ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé. Zst.
Pisek je vybavena pokladnami, ¢ekarnou, uschovnou zavazadel, informacnim systémem
akustickym i vizualnim, puj€ovnou kol a vefejnymi zachodky. Stanice je zafazena do

systému CD Kuryr.

SZ7Z je 2. kategorie. Tim je zde elektrické stavédlo TESt C se tfemi zavislymi stavédly
a rychlostni navéstni soustavou. Vzajemné jsou vylou€eny vSechny protismérné jizdni cesty
na tutéz kolej a jizdni cesty majici pfedepsanou rozdilnou polohu alespori jedné pojizdéné
nebo odvratné vyhybky. Kazdé ze tfi stavédel je obsazeno jednim signalistou. Signalista
stavédla 1 hlasi obsluhou zabezpecovaciho zafizeni zjisténi konce vlaku v useku Pisek-
mésto — Pisek trati Tabor — Pisek. Do obou smérl na trati €. 200 je zjiStovani konce vlaku
zajisténo samocinné cinnosti TZZ (AH 83). DK pak je obsazena jednim vypravéim. Pfi
pokraCovani jizdy po hlavni staniéni koleji plati rychlost tratova (ve sméru do zst. Pisek-
mésto je tato rychlost snizena na 50 km/h). V pfipadé jizdy do odbocky je rychlost snizena
na 40 km/h, kromé staniéni koleje €. 3, u které jsou vijezdové vyhybky postaveny na rychlost
60 km/h.

V zst. Pisek jsou celkem 4 nastupisté. Z toho 3 jsou se zpevnénou nastupni hranou a jedno
s nezpevnénou. VSechna jsou jednostranna a lezi uvnitf kolejisté. Dostupna jsou pomoci
nékolika uroviiovych prechodu. VySka nastupni hrany vSech nastupist je v dnesni dobé

nevyhovujici.

Tabulka 36: Pfehled nastupist’ v zst. Pisek

’ (v:isI?v ) Cislo | Délka Typ nastupists Oznaceni | VY3ka nastupni
nastupisté | koleje | [m] hrany [mm]
l. 3 183 urovnoveé, vnitini deskové 250
I1. 1 183 urovnoveé, vnitini deskové 200
. 2 183 Urovioveé, vnitini deskové 200
(\VA 4 120 urovnove, vnitfni sypané 200

Zdroj: [www.gvd.cz], viastni zpracovani
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Dopravnich koleji je zde celkem 5. U obou krajnich manipulacnich koleji jsou boc¢ni rampy.

Do kolejisté jsou pfipojeny také 3 vleCky. Teplarna Pisek a Jitex Pisek jsou v provozu.

Zajimavosti je dlouhy pfejezd pfes silnici 11/140, ktery je umistén jesté pfed koncem

Protivinského zhlavi. Pfejizdéno je na ném najednou 6 koleji.

Tabulka 37: Prehled koleji v Zst. Pisek

Eoi Ise!joe Druh koleje ;J;iltgé[?né] Vyznam koleje
1 dopravni 389 Hlavni stani¢ni kolej
1b dopravni 240 Pokracovani hlavni stani¢ni koleje
2 dopravni 709 Vjezd — odjezd - prujezd
2a manipulaéni 72 Vleckova kolej
2b manipulaéni a7 Vytazna Kkolej
3 dopravni 352 Hlavni stanicni kolej pro smér Pisek-mésto
3b dopravni 230 PokraCovani hlavni stani¢ni koleje pro smér Pisek-mésto
4 dopravni 667 Vjezd — odjezd - prujezd
5 manipulacni 409 Nakladkova a vykladkova kolej, bo¢ni rampa (dl. 102 m)
5b manipulaéni 31 Vytazna Kkolej
6 dopravni 622 Vjezd — odjezd - prujezd
7 manipulaéni 557 Nakladkova a vykladkova kolej
8 manipulaéni 629 Odstavna kolej, bo¢ni rampa (dI. 45 m)
101 | manipulaéni 121 Ugelova kolej SZDC

Zdroj: [www.gvd.cz], vlastni zpracovani
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6 Analyza problémul a nedostatkl stavajiciho

stavu trati

6.1 Problémy smérového vedeni trati

6.1.1 Propady rychlosti

Prvnim problémem trati Tabor — Pisek je jeji tratova rychlost a to pfedevSim z hlediska
propadu rychlosti z riznych divodl vyskytujicich se v celé délce trasy. Mnohdy nejsou tato
rychlostni omezeni vyrazna, ale se stafim kolejového svrSku mohou ¢asem pfibyvat &i se
mohou zvySovat. Snizeni nejvy$Sich dovolenych rychlosti jsou &asto dana rdznymi
parametry obloukd, jako jsou pfedev§im nevyhovujici polomér oblouku nebo nedostate¢né Ci
chybéjici pfevySeni v oblouku. Dal$i pfi¢inou je dlouhodobé nevyhovujici stav zelezniéniho
svr§ku a spodku, véetné opotfebeni riiznych mostovych konstrukci. Na regionalnich tratich
nejsou dostateéné zabezpeCeny a pfi jejich kfizeni musi vlak snizit rychlost z d{ivodu
nedostateénych rozhledovych poméra &i nedostateéné délky priblizovaciho useku. | presto,
Ze tratova rychlost na asi 51 km traté je dana 70 km/h, je ve vice nez 50 % této délky

snizena z téchto divodld na 65 km/h.

V prvni Casti traté (skoro 9 km jeji délky) je stanovena tratova rychlost dokonce na 80 km/h,
ale zase jsou zde hned 3 jednotliva rychlostni omezeni, ktera prerusuji vlaku moznost
udrzovat si konstantné vyssi rychlost ve vyznamnéjSi délce jizdy. SniZeni rychlosti jsou zde
hned dvakrat z divodu nevyhovujiciho poloméru a zaroven nedostateCného prevyseni ve
smeérovém oblouku. Tfeti, vyraznéjSi omezeni (na 60 km/h), zplsobuje Zelezni¢ni prejezd

zabezpeCeny pouze vystraznymi kFiZi, na kterém jsou nedostate¢né rozhledové poméry.

V dalSich ¢astech trati, kde jiz je tratova rychlost 70 km/h, je velké mnozstvi obloukU snizujici
tuto rychlost. Je to pfedevs§im z dlivodu nevyhovujiciho poloméru (velké mnozstvi oblouk jej
maji mensi nez 300 m), nékteré maji zase nedostatecné prevyseni. Nejmensi z obloukll ma
polomér dokonce jen 265 m. Pro vétSinu délky tohoto useku také plati, Ze zde nemUlze byt
dovolena vy$Si tratova rychlost z divodu dlouhodobé& nevyhovujiciho stavu Zelezni¢niho

svrsku, ktery by tak bylo vhodné rekonstruovat.
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Nejvyrazné&j§i omezeni rychlosti na trati je na mosté pres feku Vitavu u zst. Cervena nad
Vitavou. Jeho mostni konstrukce je pfechodna pouze pro viaky délky maximalné 30 m
s vyjimkou osobni dopravy, kde je pfechodnd motorova jednotka ,Trio“ nebo souprava
,Regionova“ s jednim motorovym vozem fady 810. Dale jsou pro osobni a nakladni dopravu
pfechodna pouze jednoduSe hnaci vozidla fady 749 nebo 754 s jednim Ctyfnapravovym
vozem s hmotnosti na napravu maximalné 18 t a délky maximalné 16,5 m. Pro v8echny tyto
vlaky zde plati rychlost pouze 30 km/h. Druhé nejvy38i omezeni rychlosti na 40 km/h je pak
jesté na jednom z Zelezni¢nich prejezdu v méstysi Sepekov, ktery je zabezpeleny pouze
vystraznymi kfizi a rychlost je zde ve sméru do Zst. Tabor snizena z divodu nedostateCnym

rozhledovych poméra.

Tabulka 38: Seznam vsech rychlostnich omezeni trat'ové rychlosti na trati Tabor — Pisek

Staniceni Snizena . - : Smér
od - rychlost uvod snizeni rychlosti omezeni
Tratova rychlost 80 km/h
2,515 3,493 75 poloméry a pfevysSeni v obloucich 17
5,208 5,482 75 poloméry a pfevysSeni v obloucich 17
7,030 7,382 60 prejezd 1
7,362 7,714 60 prejezd 1
8,659 8,834 70 Zeleznicni svrSek 1
Tratova rychlost 70 km/h
18,600 31,770 65 poloméry a pfevyseni v obloucich 17
23,020 | 23,200 40 prejezd 1
39,240 41,670 65 poloméry a pfevySeni v obloucich 1
41,670 41,960 30 stav mostniho objektu 1
41,960 49,503 65 poloméry a pfevySeni v obloucich 1
43,860 44,315 50 polomér oblouku l
55,189 59,365 65 poloméry a pfevyseni v obloucich 17
59,365 59,483 60 polomér oblouku 1
59,483 59,779 50 prevySeni koleje ¢. 3 1

Zdroj: [www.gvd.cz], viastni zpracovani
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6.1.2 Trat'ova rychlost a cestovni doby

V souvislosti s propady rychlosti na trati jsou dalSim problémem cestovni doby. Ty jsou ve
srovnani s autobusovou dopravou s vyuzitim celé délky trati vyrazné delSi. PfedevSim pak
usek Milevsko — Pisek je z hlediska Zelezniéniho spojeni méné atraktivni. Jizdni dobu mezi
jednotlivymi zst. Ize zkratit pomoci odstranéni zminénych propadud rychlosti, dale pak takeé
stavebni i provozni opatfeni a tak i nutnost vétSich investic. MnoZstvi nevyhovujicich
oblouku by totiz muselo byt nahrazeno jinymi s vétSimi poloméry. Kromeé stavebnich opatfeni

existuje také nékolik provoznich opatfeni, kterych Ize taktéz vyuZit pro upravu trati.

S pfihlédnutim na vyznam Zelezni¢ni trati Tabor — Pisek by bylo tedy vhodné trat
rekonstruovat, tim odstranit nedostatky zminéné v pfedchazejici kapitole a v ramci moznosti
navysit jeji tratovou rychlost. Tou je rychlost 80 km/h, ktera je zarovefi maximalni rychlosti
motorovych vozl fady 814 a 810. S dalSim pfipadnym navySenim rychlosti by musel byt

modernizovan i vozovy park.

Ze stavebnich opatfeni je v dnesni dobé prvotni vyuzivat ve smérovych obloucich dovolené
limity pro nedostatek pfevySeni. A to jak nedostatky prevySeni I, = 100 mm, tak
Imax = 130 mm. Dale pak vyuzivani maximalniho mozného pfevySeni v obloucich
Dmax = 150 mm. Pokud je ale navySeno pfevySeni D nebo jeho nedostatek |, je zapotfebi
jesté provéfit minimalni délky pfechodnic i vzestupnic. U zvySeni pfevySeni pak také
pfebytek prevySeni pro jizdu pomalych vlakld. Z provoznich opatfeni je potfeba vyuzivat
vozidla s odpovidajici konstrukéni rychlosti a dynamickymi vlastnostmi nebo je mozné

projizdét vybrané tarifni body.

Diky vSem témto opatfeni by bylo vhodné se pokusit o zavedeni systémovych jizdnich dob
na trati Tabor — Pisek. Momentalni cestovni doby jsou 77 minut, pfipadné 78 v opacném
sméru. V této relaci se jedna o zavedeni hodinovych systémovych jizdnich dob. To znamena
zkraceni cestovni doby na cca 56 minut, pfiemz budou zajistény i potfebné doby na

pFipadny pfestup v Zst. Tabor i Zst. Pisek.

6.2 Technicky stav zelezni¢nich stanic a zastavek

Asi nejvétSim nedostatkem na feSené trati jsou technické stavajici stavy zst. a zast. Jde
prfedevSim o nevyhovujici bezpe€nost cestujicich dle dneSnich norem a podminek. Do ni

jsou zahrnuty pfistupy cestujicich na nastupis$té a nasledné do vilakl. Témito pfistupy jsou
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mysSleny problémy s nedostate¢nou vySkou nastupnich hran nastupist nad TK a nevyhovujici

upravy pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace.

Tyto nedostatky se nachazeji ve vSech pfepravnich stanovistich na trati, kromé
zmodernizované zst. Tabor. Zde jsou mimourovriove pfistupy k ostrovnim nastupistim typu
SUDOP dlouhym 350 m a urovriove pfistupy pouze k vnéjSim kratSim nastupistim, pfiCemz
v8echna nastupisté ve stanici maji vySku nastupni hrany 550 mm nad TK. Ostrovni
nastupisté jsou dostupna podchodem za pomoci schodist, Sikmych ramp a také vytahy. Na
nastupistich jsou kromé zajisténého bezbariérového pfistupu také prvky pravé pro osoby se

shizenou schopnosti pohybu a orientace.

Pomérné Castym feSenim na trati Tabor — Pisek jsou zpevnéna nastupisté deskova ve vysce
250 mm nad TK. Desky jsou ulozeny bud pfimo na zemin&, nebo na tvarnicich Tischer. Ze
zpevnénych uroviovych nastupist je zde i samostatny typ Tischer se stejnou vysSkou.
V nékolika pfipadech jsou ale i zcela nezpevnéna nastupisté sypana (zst. Balkova Lhota, zst.
Cervena nad Vltavou). U nich je velkym problémem rychlé opotiebeni nastupistni hrany

i celého nastupisté. V Zst. Balkova Lhota je momentalni vySka sotva 100 mm nad TK.

V nékterych pfepravnich stanovistich jsou také zbyte¢né dlouha nastupisté vzhledem k typu
provozovanych souprav, ktery se zde pravdépodobné v nejblizSich letech ménit nebude. Pro
2 spojené motorové jednotky typu ,Regionova“ (jedna jednotka je slozena z motorového
vozu fady 814 a Fidiciho vozu fady 914) stac¢i délka nastupistni hrany 65 m. S rezervou kvali

pfipadné zmeéné vozu urcité postaci délka maximalné 90 m.

Technickym stavem je mySlen ale i celkovy stav v8ech pfepravnich stanovist na trati. Tim
jsou zase nedostatky v oblasti sluzeb pro cestujici v podobé vybaveni ¢ekarnami ¢&i jinymi
prostory pro cestujici, stojany na kola a dalSimi. Alespori néktery z téchto nedostatku se tyka
témér vSech Zst. a zast. na trati, opét vyjma zrekonstruované Zst. Tabor a dalSich
vyznamnéjSich zst., jimiz jsou Zst. Milevsko a Zst. Pisek. Ur€ité by bylo vhodné také zlepsit
sluzby z hlediska dobré informovanosti cestujicich ohledné pfijezdl a zpozdéni viakl, at uz
formou elektronického vizualniho nebo akustického zafizeni, kterd se nachazeji pouze ve

tfech nejvétSich stanovistich na trati.

6.3 Zabezpecovaci zarizeni

V zst. Bozejovice, zst. Vlastec a zst. Pisek-mésto jsou v souladu se SZZ zfizeny jesté

mechanické predvésti a vjezdova i odjezdova navéstidla. V dnedni dobé by bylo vhodné je
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nahradit navéstidly svételnymi, pfedevSim pak v zst. Pisek-mésto, do které je zausténo

nékolik vlieéek.

Ohledné TZZ by bylo mozné uvazovat i o zmodernizovani s vyuzitim JOP, které by mohlo
byt umisténo napfiklad v Pisku. Zde by se ovSem musely zhodnotit jeho pfinosy na takoveéto
trati regionalniho vyznamu. Urcité by ale bylo vhodné zmodernizovat TZZ alespon v useku
mezi zst. Pisek-mésto a Zst. Pisek stejnym zplsobem, jako tomu je v useku mezi zst. Tabor
a zst. Balkova Lhota. Na trati ¢. 200 (Protivin — Zdice) prochazejici zst. Pisek je totiz jiz
v provozu TZZ 3. kategorie (AH 83). Modernizaci useku Pisek — Pisek-mésto taktéz na

3. kategorii (AH) by byla zajisténa lepSi navaznost u pfipojeni pravé k trati ¢. 200.

pfejezdy. Téch je na celé trati Tabor — Pisek dokonce 55 a 27 z nich (takika 50 %) je
zabezped&eno pouze vystraznymi kfizi. Ty kfizuji ve vétsiné pfipadd UK a nékteré méné
vyznamné MK. U téchto Zelezni¢nich pfejezdll by se méla zvazit jejich nepostradatelnost,
pripadné alespon zlepseni jejich zabezpec€eni. Na nékterych Usecich jsou prejezdy vzdaleny
sotva 300 m od sebe, jinde jsou zase umistény hned 4 pfejezdy na jediném kilometru trati.
V takovychto pfipadech by jejich redukce urcité neuskodila. U nékolika zZelezni¢nich prejezd
je pak zapotfebi jejich oprava &i rekonstrukce pfejezdovych &asti (ta dokonce u pfejezdu
P6243 a P6272 chybi upiné).

Presto, Ze je vysoké procento pfejezdu zabezpeCeno pouze vystraznymi kfizi, rychlost
Zelezni¢nich vozidel oproti tratové rychlosti je sniZzena jen ve dvou pfipadech. Pro jeden
prejezd pak plati omezeni pouze v jednom sméru. Prvnim omezenim je snizeni rychlosti na
60 km/h v Uuseku mezi zast. Nasavrky a Zst. Balkova Lhota, platici pro oba sméry. Druhym
pak je prejezd kfizujici MK v méstysi Sepekov, kde je rychlost snizena na 40 km/h z dlivodu
nedostate¢nych rozhledovych pomért. Toto omezeni ale plati pouze ve sméru do zst. Tabor.

Vv s

problém, protoZe 130 m pfed omezenim zastavuji v zast. Sepekov.

6.4 Rozsah dopravy

Rozsah dopravy je pro tuto trat prakticky dostacujici. Jedinym problémem je zde mala
obsluznost v dopolednim sedle. Z Tabora vyjizdi vlak v 7:08 a dalSi pak nasleduje az v 11:08
(z Pisku zase v 7:32 a 11:32). Toto vynechani jediného spoje ma za nasledek &tyfhodinovou
mezeru v JR. Z hlediska denniho rozsahu to je pomé&rné podstatna &ast dne, kdy cestujici
nemohou vyuzit Zelezni¢ni dopravu. Pro dodrZeni dvouhodinového intervalu a hlavné

navaznosti vlaki v kone&nych Zst. na dal$i spoje je potfeba doplnit JR o jeden spoj v obou
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smérech. Pfipadné alesporni pro atraktivngjSi usek Tabor — Milevsko by mél byt rozsah
navySen o chybéjici spoj. Obsluha by mohla byt zajiSt€na budto klasickou motorovou
jednotkou ,Regionova“ nebo jednim samostathym motorovym vozem fady 810, které jsou

uzity jesté i v jinych spojich na této trati.

Vhodné je, ze pro kfizovani vlaki mohou slouZit vSechny mezilehlé i koncové Zst. V kazdé
jsou totiz minimalné 2 dopravni koleje a u kazdé z nich je nastupni hrana. Pfi zpoZdénich se
tak vlaky nemusi kfiZzovat jen v Zst. pfedem uréenych JR a vyraznéji tak navySovat zpozdéni
zaroven i protijedouciho vlaku. Pfi upravé kolejist a nastupist' v jednotlivych Zst. je nutno tuto

podminku zachovat.

U nékterych obci plati, Ze maji velké dochazkové vzdalenosti do Zst. &i zast. Vzdalenost vétsi

je ale dano vedenim traté a umisténim prepravnich stanovist na ni a jinak nez vyraznym

preloZenim traté nelze tyto vzdalenosti zkratit.
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7 Navrhy na reseni problémovych oblasti

7.1 Posouzeni zvySeni tratové rychlosti a zkraceni

cestovnich dob

Jizdni dobu mezi jednotlivymi Zst. Ize zkratit nejdfive odstranénim vSech zminénych propad
rychlosti na trase Tabor — Pisek, dale pak zvySenim tratové rychlosti. NavySeni tratové
rychlosti ale vétSinou vyzaduje naro¢néjSi stavebni &i provozni opatfeni a tak i nutnost

vétSich investic.

Duvodd propadu rychlosti je hned nékolik. V pfipadé nevyhovujicich parametrii obloukl
budou nové oblouky pFepoéitany na vyuziti nedostatku prevySeni I, = 100 mm
a Imax = 130 mm. V pfipadé stale nevyhovujiciho stavu budou rekonstruovany na oblouky
s vy8Sim pfevySenim nebo pfeloZzeny za uziti vétSiho poloméru. Tam kde trat nedosahuje
tratové rychlosti z divodu dlouhodobé nevyhovujiciho stavu zelezni¢niho svrsku, bude tento
svréek rekonstruovan & obnoven. Zelezniéni spodek, v pfipadé této trati se jedna pouze
o stav mostniho objektu pfes Feku Vitavu u zst. Cervena nad Vltavou, bude taktéZ opraven
do vyhovujiciho stavu. Poslednim omezujicim prvkem na trati jsou Zelezniéni prejezdy,
u kterych bude zvazen jejich vyznam a v pfipadé potieby zachovani tratové rychlosti budou

zabezpeCeny PZZ vy3Siho stupné.

Duvodl pro zvySovani rychlosti je hned nékolik. Cilem je pfedevsSim zavedeni systémovych
jizdnich dob spole¢né se zkracenim jizdni doby. Dale pak zvySeni kapacity i propustnosti
drahy nebo jeji efektivity. U trati Tabor — Pisek se jedna pfedevsim o zkraceni jizdnich dob
a v ramci moznosti se pokusit o zavedeni systémovych jizdnich dob, které by u této relace
Cinily asi 56 minut, ¢imz by byly zajiStény i doby potfebné k pfestupu v kone€nych Zst.

v pfipadé pokracovani jizdy.

Zvysovani tratové rychlosti mize byt feSeno pomoci stavebnich &i provoznich opatfeni. Ze
stavebnich opatfeni je vhodné vyuzivat ve smérovych obloucich dovolené limity pro
nedostatek pfevySeni. A to jak nedostatky pfevyseni l;, = 100 mm, tak I,o = 130 mm, pro
které provéfime minimalni délky pfechodnic. Dale pak je zapotfebi vyuzivani maximalniho
mozného prevysSeni v obloucich Dna = 150 mm, pfi¢emz pfi jeho navySeni je nutné jesté
provéfit minimalni délku vzestupnice a prebytek prevySeni v oblouku pfi jizdé pomalych

vlaku. Z provoznich opatfeni Ize zvysit rychlost jizdy vlaku projizdénim vybranych tarifnich
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bodu. Ddulezité pak je vyuzivat vozidla s odpovidajicimi dynamickymi vlastnostmi

a predevSim s odpovidajici konstrukéni rychlosti.

Tratova rychlost je v useku Tabor — Balkova Lhota stanovena na 80 km/h (km 0,000 —
8,834). Ve zbylé Casti traté Balkova Lhota — Pisek je stanovena na 70 km/h (km 8,834 —
59,779). Jeji zvySovani je feSeno ve dvou variantach. Prvni variantou je zvySeni rychlosti
v ramci stavajici osy trasy. Ve druhé varianté je pak feSeno navy3eni tratové rychlosti

s vystavbou prelozek na takovou hodnotu, aby byly zajiStény systémoveé jizdni doby.

7.1.1 Postup pro vypocet nové trat'ové rychlosti

Pro vypoCet maximalni mozné rychlosti pfi prljezdu smérovymi oblouky byl pouzit

nasledujici vzorec, ktery k vypo¢tu dochazi s vyuZitim hodnot nedostatku prevyseni |,

,(1 + D) *R
V= 11,8

Nedostatek prevySeni | byl zvolen dle stanovené limitni a maximalni hodnoty. Limitni

prevySeni D a poloméru oblouku R:

hodnota je 100 mm a maximalni hodnota uzivana v CR pak je 130 mm. Pro vyuziti
nedostatku prevySeni |« = 130 mm je nutné nasazeni takovych hnacich vozidel, vozi
a souprav, které jsou pro tuto hodnotu schvaleny a mohou ho vyuzit. Dale je tfeba vybavit
zelezni€ni prejezdy celopryzovou konstrukci a mosty pribéznym kolejovym lozem, kolej
sestavit vyhradné z bezstykovych kolejnic a poloméry obloukd nesmi byt mensi nez 250 m.
Vysledné rychlosti pak v jednotlivych usecich trati budou v zavislosti na druhu nedostatku

pfevySeni rozdilné a vyznaceny ruznymi rychlostniky.

Za prevySeni D byla nejprve dosazena stavajici hodnota prevySeni. Pokud ale ta spolu
s hodnotou nedostatku prfevySeni nedostaCovala pro navySeni tratové rychlosti na

pozadovanou hodnotu, bylo vybrano vyssi pfevySeni z intervalu D = <20; 150>.

U poloméru oblouku R byla uzivana pfedevSim stavajici hodnota. V pfipadé nenavySeni
tratové rychlosti pfi vyuziti maximalnich hodnot nedostatku pfevySeni In.x = 130 mm
a prevyseni Dyox = 150 mm je tfeba pfistoupit k nevyraznym propaddm rychlosti i k posledni

moznosti zvazit zvétSeni poloméru oblouku a oblouk tak nahradit pfelozenim.

U obloukd, u nichz byla zvySena hodnota pfevySeni D, nasledovalo provéfeni, zda pfes
provedenou zmeénu stale vyhovuje prebytek prevySeni E pro jizdu pomalych vlaka.

Konkrétné se zde pocitalo s rychlosti 50 km/h a nesmély byt pfesazeny limitni ¢i maximalni
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hodnoty pfebytku prevySeni E;, = 80 mm, resp. Ena = 110 mm. K provéfeni byl pouzit

nasledujici vzorec:

11,8 x V2
R

Kvali vyuziti vy$Siho nedostatku prevySeni | a prevySeni D museli byt také u smeérovych
obloukud provéreny minimalni délky pfechodnic a vzestupnic. V pfipadé nulového prevyseni
a zaroven velkého poloméru oblouku byla jesté zjisténa nutnost pfechodnice. Pro vypocet

minimalni délky pfechodnice Ci vzestupnice byly pouzity nasledujici vztahy.

Stanoveni zakladni minimalni délky pfechodnice Ly pro rychlost vy$8i nez 60 km/h a pfi

omezeni udrzbou:
L, =>20m A L, =>0,7*vR

Minimalni délka pfechodnice Ly pfi dodrzeni Casové zmény nedostatku prevyseni, kde n, je
soucCinitel zmény nedostatku pfevySeni a jeho minimalni hodnota je n, = 4*V je pak

stanovena vzorcem:

ny* 1

L, >
k=1000

Minimalni délka vzestupnice Ly je zavisla na vySce uZitého pfevySeni a jeji hodnota je
omezena maximalnim sklonem vzestupnice. Vypodita se podle nasledujiciho vzorce

a minimalni hodnota soucinitele sklonu vzestupnice n je n = 6*V:

nx*D
1000

Ly >

Z vyslednych hodnot délky pfechodnice a vzestupnice pak byla vybrana ta s nejvyssi
hodnotou a porovnana s délkou pfechodnice &i vzestupnice ve stavajicim stavu. V pfipadé
nedostacujici délky pfechodnice &i vzestupnice stavajiciho stavu, bude pfi rekonstrukci

oblouku pouzita nova vypoctena délka.

7.1.2 Postup pro vypocet novych cestovnich dob
Pro nové parametry smérovych oblouku byly vypocitany teoretické jizdni doby. V Usecich, ve

kterych se vlak rozjizdi nebo naopak brzdi, bylo po€itano s pfibliznou hodnotou zrychleni

ZelezniCnich vozidel (Regionova) a = 0,8 m/s. Dale podle z&kladnich matematickych

91



a fyzikalnich rovnic byla stanovena draha potfebna k rozjeti/zpomaleni na danou rychlost a

Cas tohoto zrychlovani/brzdéni.

V usecich, kde vlak jede konstantni rychlosti, byla jizdni doba vypocitana podle nasledujici

zakladni pohybové rovnice:

s
t=—
v

K vypoéitanym hodnotam teoretickych jizdnich dob v jednotlivych usecich pro vlaky osobni
dopravy byla pfipocitana rezerva Citajici 6 %. Kazda tato doba byla nasledné zaokrouhlena
na pulminuty podle dané podminky 0,16 — 0,65 na hodnotu 0,5 a 0,66 — 1,15 na hodnotu 1,0.
Tyto rezervy pomahaji snaz8imu dodrzeni jizdnich dob mezi pfepravnimi stanovisti a vytvofi

tak stabilnéjSi jizdni fad.
7.1.3 Varianta A

Cilem této varianty je odstranéni vSech stavajicich propadu rychlosti na trati Tabor — Pisek.
Dale pak navySeni tratové rychlosti v ramci stavajici stopy trasy. Nejsou tak zde navrzeny
zadné prelozky a sklonové poméry zlstavaji shodné s puvodnimi. Dochazi tedy pouze

k Upravam obloukl z hlediska GPK a k opravam ¢i vyménam zelezni¢niho svrsku.

VSechny smérové oblouky byly provéfeny pro vyuziti nedostatku prevySeni I, = 100 mm
a lmax = 130 mm. Nova tratova rychlost v obou pfipadech byla stanovena na 80 km/h. Tato

rychlost je zaroven maximaini rychlosti motorovych vozl fady 814 a 810.

Pro vozidla vyuzivajici nedostatek prfevySeni 100 mm zlstal na trase jeSté pomérné vysoky
pocet obloukd s omezenim rychlosti na 75 km/h. Pro nedostatek pfevySeni 130 mm zlstaly
na trati pouze 2 nevyhovujici smérové oblouky z divodu malého poloméru. U vétSiny
vyhovujicich obloukt ale bylo potfeba zvysSit hodnotu prevySeni, pfipadné i délku
pfechodnice Ci vzestupnice. Provéfen byl i pfebytek prevySeni pro jizdu pomalych vlaku,

ktery bez problému vyhovél ve vSech pfipadech.

V nasledujici seznamu je shrnut pfehled novych tratovych rychlosti pro obé& hodnoty
nedostatku prevySeni spolu s potfebnymi zménami GPK. Podrobnéjsi tabulka vSech prvk

na trati je soucasti prace jako pfiloha.
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Seznam pulvodnich a novych tratovych rychlosti v jednotlivym uasecich spolu

s potirebnou upravou GPK ve smérovych obloucich:

km 0,000 — 2,515 V =80 km/h V100 = 80 km/h V130 = 80 km/h

e GPK vyhovuji novym tratovym rychlostem

km 2,515 — 2,858 V =75 km/h Vipo = 75 km/h Viz0 = 80 km/h
e oblouk L (2,515 - 2,858) 1D =116 — 129 mm TLkg = Vyhovuje

km 2,858 — 3,191 V =75 km/h V100 = 80 km/h V130 = 80 km/h
e oblouk L (2,956 — 3,088) 1D =67 — 68 mm TLkg = vyhovuje

km 3,791 — 3,493 V =75 km/h V100 = 75 km/h V130 = 80 km/h
e oblouk L (3,191 — 3,493) 1D =113 - 122 mm TLx g = vyhovuje

km 3,493 — 5,208 V =80 km/h V100 = 80 km/h V130 = 80 km/h

o GPK vyhovuji novym tratovym rychlostem

km 5,208 — 5,475 V =75 km/h V100 = 80 km/h V130 = 80 km/h
e oblouk L (5,208 — 5,475) 1D =116 — 133 mm TLkg = vyhovuje

km 5,475 — 8,639 V =80 km/h Vigo = 80 km/h V130 = 80 km/h
e oblouk P (8,287 — 8,639) 1D =77 — 88 mm Lk g = Vyhovuje

km 8,639 — 11,362 V =70 km/h V100 = 80 km/h V130 = 80 km/h
e oblouk L (9,545 - 9,761) 1D =76 — 85 mm TLk g = Vyhovuje

km 11,362 — 12,858 V =70 km/h V100 =75 km/h Vl30 =80 km/h
e oblouk L (11,362 —11,724) 1D =112 — 124 mm tLiq = vyhovuje
e oblouk P (12,156 — 12,479) 1D =111 — 123 mm TLkg = vyhovuje
e oObloukL (12,591 —-12,858) 1D =111 — 122 mm TLxg = vyhovuje

km 12,858 — 18,356 V =70 km/h V100 = 80 km/h V130 = 80 km/h
e oblouk P (15,213 — 15,453) 1D =78 — 89 mm TLxa = vyhovuje
e oblouk L (15,510 — 15,743) 1D =78 — 89 mm TLxq = vyhovuje
e oOblouk P (17,292 —17,547) 1D =89 — 138 mm TLxg = 50 — 66,24 m
e oOblouk L (17,663 —18,044) 1D =90 — 94 mm TLkg = vyhovuje

km 18,356 — 18,559 V =70 km/h VlOO =75 km/h V13o =80 km/h
e oOblouk P (18,356 — 18,559) 1D =121 — 131 mm TLk g = vyhovuje
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km 18,559 — 21,108
e oblouk L (18,733 — 19,230)
e oblouk P (19,230 — 19,949)
e oblouk L (20,157 — 20,349)
e oblouk L (20,514 — 20,711)
e oblouk L (20,711 — 20,865)
e oblouk P (20,865 — 21,108)

km 21,108 — 27,065

e oblouk P (22,073 — 22,331)
oblouk P (22,331 — 22,531)
e oblouk L (23,042 — 23,192)
e oblouk P (24,045 — 24,247)
e oblouk L (25,817 — 25,968)
e oblouk L (26,109 — 26,221)
e oblouk L (26,279 — 26,407)
e oblouk L (26,461 — 26,796)

km 27,065 — 29,198
e oblouk P (27,065 — 27,359)
e oblouk L (27,359 — 27,646)
e oblouk L (27,887 — 28,207)
e oblouk P (28,519 — 29,198)

km 29,198 — 31,761
e oblouk L (29,198 — 29,577)

km 31,761 — 38,608
e oblouk L (32,568 — 32,822)
e oblouk L (35,601 — 35,990)

km 38,608 — 39,286
e oblouk P (38,608 — 39,286)

km 39,286 — 39,550
e oblouk P (39,286 — 39,412)
e oblouk P (39,412 — 39,550)

V =65 km/h

V =65 km/h

V =65 km/h

V =65 km/h

V =70 km/h

V =70 km/h

V =65 km/h

1D =121 — 139 mm
1D = 121 — 140 mm
1D =117 — 131 mm
1D = 122 — 141 mm
1D =122 — 136 mm
1D =122 — 135 mm

1D =99 — 116 mm
1D =99 — 122 mm
1D =97 - 116 mm
1D =85 — 89 mm
1D =104 — 136 mm
1D =65—> 89 mm
1D = vyhovuje

D =60 — 89 mm

D =114 — 126 mm
1D =122 - 143 mm
D =123 — 145 mm
D =121 — 140 mm

1D =85—>91mm

1D =44 —- 52 mm
1D = vyhovuje

1D = 112 — 123 mm

D=112 - 122 mm
1D=112 - 138 mm
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Vipo =75 km/h

Vigo = 80 km/h

V100 = 75 km/h

Vigo = 80 km/h

V100 = 80 km/h

VlOO =75 km/h

VlOO =75 km/h

V130 = 80 km/h
TLxa =60 — 66,72 m
TLxa =60 — 67,2 m
TLx.a = vyhovuje
TLx.a = vyhovuje
TLkg = vyhovuje
TLkg = vyhovuje

V130 = 80 km/h
TLkg = vyhovuje
TLx.a = vyhovuje
TLea =54 — 55,68 m
TLx.a = vyhovuje
TLyq =56 — 65,28 m
TLea =38 >4572m
Tlea =17 > 41,6 m
tlea=15—>4272m

V130 = 80 km/h
TLkg = vyhovuje
TLyqa =58 — 68,64 m
TLea =54 — 69,6 m
Lk g = Vyhovuje

V130 = 80 km/h
Lk g = Vyhovuje

V130 = 80 km/h
Mg = 25 — 41,6 m
TLk,d =36 — 41,6 m

V13o =80 km/h
TLkg = vyhovuje

V13o =80 km/h
TLxa = vyhovuje
TLxa = vyhovuje



km 39,550 — 40,595

km 40,595 — 41,079

km 41,079 — 41,321

km 41,321 — 43,159

km 43,159 — 43,819

km 43,819 — 44,496

km 44,496 — 45,378

km 45,378 — 49,505

oblouk L (40,028 — 40,174)

V =65 km/h

V =65 km/h
oblouk L (40,595 - 40,897) 1D =121 — 142 mm

V =65 km/h

1D =50 — 82 mm

GPK vyhovuji novym tratovym rychlostem

oblouk L (41,333 — 41,667)
oblouk L (41,918 — 42,476)
oblouk P (42,489 — 43,159)

oblouk P (43,429 — 43,567)
oblouk L (43,611 — 43,819)

oblouk L (44,113 — 44,496)

oblouk L (44,594 — 44,721)
oblouk P (45,325 — 45,343)
oblouk P (45,343 — 45,360)
oblouk P (45,360 — 45,378)

oblouk P (45,378 — 45,674)
oblouk L (45,674 — 46,049)
oblouk L (46,714 — 47,528)
oblouk P (47,528 — 47,966)
oblouk P (48,431 — 48,747)
oblouk P (49,361 — 49,505)

V =65 km/h

V =65 km/h

V =50 km/h

V =65 km/h

V =65 km/h

1D =121 —» 144 mm
1D =121 — 140 mm
1D =121 — 140 mm

1D =85 — 89 mm
1D =85 — 89 mm

1D =54 — 89 mm

1D =85—> 89 mm
D =0—-20mm
1D =35—>58 mm
1D =62 — 94 mm

D =108 — 122 mm
D =136 — 140 mm
D =123 — 140 mm
D =136 — 140 mm
1D=112 - 124 mm
D =101 — 140 mm
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Vigo = 80 km/h

VlOO =75 km/h

VlOO =70 km/h

Vipo = 75 km/h

VlOO =80 km/h

VlOO =80 km/h

Vigo = 80 km/h

V100 =75 km/h

V130 = 80 km/h
tiq = 40 — 41,6 m

Vl30 =80 km/h
TLk,d =52 — 68,16 m

Vl30 =75 km/h

V130 = 80 km/h
1Lyg = 52 — 69,12 m
1Lyg =50 — 67,2 m
1Lyg =52 — 67,2m

V13o =80 km/h
TLk,d =40 — 42,72 m
TLk,d =40 — 42,72 m

V13o =80 km/h
TLk,d =40 — 42,72 m

V130 = 80 km/h
TLea =40 — 4272 m
tLa=0— 41,6 m
Lk g = vyhovuje
TLkg = vyhovuje

V130 = 80 km/h
TLxg = vyhovuje
TLxg = vyhovuje
Lk g = Vyhovuje
TLxa = vyhovuje
TLxq = vyhovuje
TLa =48 - 67,2m



km 49,505 — 51,960 V =70 km/h Vipo =75 km/h V130 = 80 km/h

e oblouk L (49,514 —49,921) 1D =141 —» 142 mm TLkq = vyhovuje
e oblouk P (50,829 - 51,211) 1D =141 — 143 mm Lk g = Vyhovuje
e oblouk L (51,615-51,960) 1D =142 — 143 mm Lk g = Vyhovuje
km 51,960 — 52,513 V =70 km/h V100 = 80 km/h V130 = 80 km/h
e oblouk L (52,324 — 52,452) 1D = vyhovuje TLkg =36 —>41,6m
km 52,513 — 53,696 V =70 km/h Vipo =75 km/h Viz0 = 80 km/h
e oblouk L (52,513 -52,790) 1D =145 — 149 mm TLkg = vyhovuje
km 53,696 — 54,389 V =70 km/h V100 = 80 km/h V130 = 80 km/h
e oblouk L (52,513 —-52,790) 1D = vyhovuje La=32—>416m
km 54,389 — 55,041 V =70 km/h V100 = 75 km/h V130 = 80 km/h
e oblouk P (54,389 — 55,041) 1D =111 — 122 mm TLx g = vyhovuje
km 55,041 — 55,296 V =70 km/h V100 = 80 km/h V130 = 80 km/h

¢ GPK vyhovuji novym tratovym rychlostem

km 55,296 — 57,113 V =65 km/h V100 = 80 km/h V130 = 80 km/h
e oblouk L (55,296 —55,599) 1D =103 — 138 mm TLkg = 58 — 66,24 m
e oblouk L (56,053 -56,218) 1D =75 — 85 mm TLkg=30—>41,6m

km 57,113 — 57,955 V =65 km/h V100 = 75 km/h V130 = 80 km/h

e GPK vyhovuji novym tratovym rychlostem

km 57,955 — 58,800 V =65 km/h V100 = 80 km/h V130 = 80 km/h

¢ GPK vyhovuji novym tratovym rychlostem

km 58,800 — 59,365 V = 65 km/h Vioo = 75 km/h Vis0 = 80 km/h
e oblouk L (58,800 —59,365) 1D = 100 — 139 mm tLiq = 56 — 66,72 m

km 59,365 — 59,454 V =60 km/h VlOO =65 km/h Vl30 =70 km/h
o oblouk L (59,365 — 59,454) 1D = 100 — 122 mm Mg = 48 — 51,24 m

km 59,454 — 59,779 V =50 km/h V100 = 50 km/h V130 = 50 km/h

e nedostateCné prevySeni dopravni koleje €. 3 v zst. Pisek
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Cestovni doby

Pro obé hodnoty nedostatku pfevySeni byly dale vypoéitany nové cestovni doby. Doba pro
obslouzeni pfepravnich stanovist typu Zst. byla stanovena na 1 minutu a pro typ zast. pak
0,5 minuty. Vysledné doby jsou shrnuty v nasledujici tabulce. Kvali velkému mnozstvi

prepravnich stanovist byly vypocitany cestovni doby pro vice provoznich moznosti.

Tabulka 39: Porovnani cestovnich dob pfi rliznych scénarich provozu na trati Tabor — Pisek

Cestovni doby [min]
Varianta
| =100 mm | =130 mm
Os (dnes) 77 (78)
Os 69,5 69
Sp (zst.) 62,5 60,5
Sp (vybér) 55,5 54,5

Zdroj: vlastni vypocet

Prvni hodnoty cestovnich dob uvazuji jizdu Os vilakl se zastavenim ve vSech 18 prepravnich
hodnotam. Druhou moznosti je zavést na trati jizdu vlaka Sp, ktera by doplfiovala vlaky Os
a zastavovaly by pouze ve vSech Zst. na trase Tabor — Pisek. Cestovni doby jsou tak
vyrazné nizsi diky uSetfeni ¢asu pro rozjizdéni, brzdéni a samotné zastaveni v zast. (ve
varianté s vyuzitim I,z je rozdil uz kolem 17 minut). Tfeti moznost vychazi ¢astecné z druhé,
obsluhu na trati by opét zajistovaly vlaky Os a Sp, pficemz vlaky Sp by zastavovaly pouze
v nejvyznamngéjsSich Zst. na trati, aby dokazali zajistit systémové jizdni doby, které byly pfi
navrhu rekonstrukce trati pozadovany. Obsluhovanymi zst. by zde byly postupné Tabor
(km 0,000) — Bozejovice (km 16,885) — Milevsko (km 26,686) — Cervena nad Vltavou
(km 39,725) — Pisek-mésto (km 55,855) — Pisek (km 59,779).

7.1.4 Varianta B

Zamérem varianty B bylo upravit stavajici infrastrukturu Zelezni€ni trati Tabor — Pisek pomoci
takového rozsahu praci, aby byly zajiStény systémové jizdni doby. Ty se mély pfiblizit

k hodnoté kolem 56 minut.

Z vyslednych hodnot cestovnich dob varianty A je jasné ziejmé, ze pfi zachovani stavajiciho
poctu prepravnich stanovist na trati nepomuze k zajisténi pozadovanych jizdnich dob ani

vyraznéjSi rekonstrukce celé traté. PFi takovém mnozstvi smérovych oblouk( (viz pfiloha
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tabulky vSech prvka varianty A) s poloméry nejcastéji kolem 300 m by pak takova
pficemz by svdj hlavni uCel stejné nedokazala splnit. Navic stavby takovychto prelozek

u regionalnich trati nejsou vzdy zadouci.

Nabizela by se tak jesté moznost upustit od stavajici osy trati ve vétsiné jeji délky a pokusit
se 0 nové spojeni okresnich mést Tabor a Pisek. Takové spojeni by zfejmé& znamenalo
vyhnuti se jedinému dalSimu vyznamnéjSimu méstu na trati, Milevsku. Tim by ale zaroven
klesl zajem o toto spojeni v dil€ich usecich. Otazkou zustava, zda by rychlejsi spojeni mezi
meésty Tabor a Pisek vygenerovalo vétsi narust cestujicich, nez by snizilo pravé vynechanim

Milevska.

Dalsi moznosti by byla kombinace mirnych prelozek stavajici trati Tabor — Pisek spolu se
zavedenim rlznych provoznich opatfeni. PfedevS§im by bylo nutné nasadit na obsluhu této
trati vykonnéjsi a rychlej$i vozidla, ktera by mohla vyuzit vy§Sich rychlosti nez 80 km/h. Dale
by pak bylo nutné snizit poCet prepravnich stanovist, zejména o mensi zast. nachazejici se
v blizkosti jiné zst. & zast. To souvisi se zavedenim Sp vlak(, podobné jako tomu je ve

varianté A.

7.2 Upravy zelezniénich stanic a zastavek

Zst. Tabor byla v roce 2009 modernizovana, proto je jeji momentalni podoba ve vyborném
stavu a vyhovuje vSem pozadavkim z hlediska probiranych technickych problém(. Nejsou

tak zde navrhovany zadné nové upravy.

Opacna konecna trati €. 702 dle TTP zst. Pisek dosud modernizovana neni a jeji feSeni je
zatim pouze urovnhové s nizkymi nastupisti. Tato odbocna Zst. je ale pfedevSim vyznamnym
Zelezni¢nim uzlem na trati €. 200 (Protivin — Zdice) a jeji feSeni vyzaduje mnohem vétsi
pozornost. Modernizace zst. Pisek je tak namétem pro samostatnou praci a v této praci neni

podrobné rozebirana.

V této zst. je zapotfebi rozsahlejSich uprav. VSechna stavajici nastupiSté nevyhovuji
dnesnim pozadavkium a tak musi byt nahrazeny. ProtoZze jsou skrze Zst. Pisek vedeny
souCasné dvé rGzné ZzZelezni¢ni traté, je potfeba zachovat vice nastupnich hran. Idealné
alespori 3 nebo jesté Iépe 4. Pro pocet 3 nastupnich hran je optimalni postaveni jednoho
oboustranného poloostrovniho nastupisté v kombinaci s jednim jednostrannym vnéjSim Ci
vnitfnim. V pfipadé 4 nastupnich hran by byly nejvhodné&jsi dvé oboustranna poloostrovni

nastupisté. Pfistup k nim by byl zajistén pomoci centralniho uroviiového pfechodu.
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Dal8i variantou je zde také modernizace celé Zzst. s vybudovanim mimouroviiového
podchodu. Ten by vedl k obéma oboustrannym ostrovnim nastupistim o délkach 200 m

a vyS8kou nastupnich hran 550 mm nad TK.

V ostatnich pfepravnich stanovistich jsou navrZzeny patficné upravy a rekonstrukce, které
jsou dale podrobné popsany do jednotlivych kapitol a zakresleny do pfiloh. Dale jsou jesté
doplnény chybéjicim vybavenim. Ve vétS§iné navrhovanych variantach jde predevsim
0 zachovani alespon dvou nastupnich hran pro moznost kfizovani Os vlaku. NejCastéji se tak
nabizi dvé moznosti — vytvofeni jednoho oboustranného poloostrovniho nastupisté, nebo
dvou jednostrannych nastupist (pficemz je jedno vnéjSim a druhé vnitfnim). Zaroven je

snaha o co nejmensi zasahy do stavajiciho kolejisté.

U prubézné tratové koleje je snaha o zachovani nové tratové rychlosti 80 km/h. Centralni
uroviovy prfechod tak nesmi byt veden pfes tuto kolej, jinak by musela byt rychlost snizena
na 50 km/h. Druha dopravni kolej je pak nej¢astéji navrzena na rychlost 50 — 60 km/h,

v zavislosti na délce zst. a umisténi nastupist v ni.

7.2.1 Zst. Balkova Lhota

Vzhledem k pomérné rozsahlému kolejisti v zst. Balkova Lhota nebudou zapotfebi az tak
velkych Uprav. Obé dosavadni Urovhova sypana nastupi$té jsou zruSena a nahrazena
2 jednostrannymi nastupisti spojenymi s VB centralnim uroviiovym pfechodem pfes kolej
€. 2. Prvni (vné&j8i) nastupisté zustava u koleje €. 2 a druhé (vnitfni) nastupisté u hlavni
stani¢ni koleje €. 1 v mistech plvodniho. Pro dodrzeni osové vzdalenosti 8 m mezi kolejemi
s vnitfnim nastupistém je prelozena ¢ast pavodni dopravni koleje €. 2. Kvuli této prelozce je
zruSena také ¢ast manipulacni koleje €. 4. Ta je nové ukonCena zarazedlem u boéni rampy
a stava se tak kusou koleji. Zménény jsou také polohy odjezdovych navéstidel S1 a S2 ve
sméru na Tabor a L1 a L2 na opacné strané. Vnitini nastupisté je z bezpecnostnich divodu
opatfeno zabradlim. Rychlost na prabézné koleji zistane 80 km/h, na koleji €. 2 bude
omezena v mistech nastupist kvili uroviiovému prechodu na 50 km/h. V Piseckém zhlavi je
zfizena vyhybka na rychlost 60 km/h pro odboceni na kolej €. 2, kvlli jesté pomérné

vzdalenému mistu zastaveni.

Nova nastupisté jsou typu SUDOP s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK. Jejich délka je
90 m. Tato délka zajistuje dostateCny prostor pro zastavujici vozy v rozsahu maximalniho

momentalniho provozu s dostatecnou rezervou pro jeho pfipadné rozSifeni.
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Moznou druhou variantou by bylo jediné poloostrovni nastupisté se dvéma nastupnimi
hranami u dopravnich koleji €. 1 a 2. Osova vzdalenost mezi témito kolejemi by byla 10 m,
a proto prelozeni druhé dopravni koleje by muselo byt vétsi nez v prvnim pfipadé. Ctvrta
manipulaéni kolej se taktéz stava kusou. V pfipadé potfeby zachovani prijezdné
manipulaéni koleje €. 4 by je§té mohly byt koleje €. 2 a 4 propojeny spojkou za pomoci

2 vyhybek. Ctvrta kolej by tak kromé prijezdné &asti méla i vytaznou &ast.

Vyjma téchto uprav by Zst. Balkova Lhota mohla byt vybavena akustickym informacnim

hlasenim. TaktéZ by bylo vhodné zprovoznit prostory &ekarny ve VB.
7.2.2 Zst. Bozejovice

V Zst. BoZejovice opét dojde ke zruSeni obou souasnych nevyhovujicich nastupist. Pro
polohu novych 2 nastupist bude vyuzit ZelezniCni pfejezd zabezpeleny PZM, ktery lezi
zhruba ve ¢&tvrtiné Zst. Obé nastupisté jsou vnéjsi jednostranna typu SUDOP o délce 90 m
a jejich vyska nastupni hrany je 550 mm nad TK. Diky vyuziti pfejezdu zlstava zachovana
osova vzdalenost dopravnich koleji &. 1 a 2 a ty tak mohou stat ve stavajici stopé. Sitka
zelezniéniho pfejezdu je navySena o moznost vyuZziti Urovhového zabezpeteného pfechodu
pro cestujici. Z uprav v kolejisti je kromé rekonstrukce vyhybek ve zhlavich jesté zruSena
¢ast manipulacni koleje €. 3 pro zajiSténi prostoru pro prvni nastupisté. Spolu s ni je zruSena
i vytazna kolej 3a. V pfipadé nutnosti mize byt jesté zkracena manipulacni kolej €. 3 spojena
vyhybkami pro rychlost 40 km/h s dopravni koleji €. 1 a pfed bo¢ni rampou by zUstala jen jeji

nova vytazna cast.

Z dalSich uprav je Zst. Bozejovice nové vybavena svételnymi vjezdovymi, odjezdovymi
i sefadovacimi navéstidly, namisto nyné&jSich mechanickych. V prostorné a vzhledové
zachovalé VB bude zpfistupnéna Cekarna pro cestujici. Nakonec zde bude také zfizen

akusticky informacni systém.

7.2.3 Zst. Milevsko

Vv

smérovém oblouku. Zde byla sice prfed nékolika roky nastupi$t€ opravovana a spojena
centralnim uroviiovym pfechodem, stale v8ak nesplfiuji nékteré poZadavky, jako napfiklad

vysku nastupni hrany 550 mm nad TK.

V této Zst. doslo k zrueni jedné z dopravnich koleji a to koleje &. 3. Zhruba uprostied Zst. je

v

pribézna tratova kolej odsunuta k byvalé koleji ¢. 3 kvlli navySeni poloméru oblouku
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a dodrzeni tratové rychlosti 80 km/h, ale také kvuli zajiSténi prostoru pro poloostrovni
oboustranné nastupisté s centralnim urovriovym pfechodem pfes kolej €. 2. Na té tak je
snizena rychlost na 50 km/h, ackoliv v obou zhlavich jsou k této koleji navrzeny vyhybky na
rychlost 60 km/h. Obé tyto krajni vyhybky jsou totiz pomérné hodné vzdaleny od mista
s nastupisti. V hlavni stani¢ni koleji jsou za Taborskym zhlavim zfizeny 2 smérové oblouky
s pfevySenim a propojeny mezilehlou pfechodnici, kvili omezené délce mezipfimého Useku.

Druhy z obloukt je veden i kolem nastupisté a pfevySeni dosahuje limitni hodnoty 68 mm.

Nastupni hrany jsou tedy navrZzeny u dopravnich koleji €. 1 a 2 ve vySce 550 mm nad TK.
Nastupisté je typu SUDOP a jeho délka je 90 m. Dale je manipulacni kolej €. 4 rozdélena
v misté uroviiového pfechodu a na obou vzniklych koncich zabezpeéena zarazedly.
Vzniknou tak 2 kusé koleje €. 4a a 4b (kolej &. 4a je zavedena k bocni rampé). Obé vlecky
(ZVVZ Milevsko a.s. a AGRO Susice a.s.), jez jsou zaustény pfimo do zhlavich zst. Milevsko

jsou v pfipojovaci ¢asti mirné prelozeny kvuli rekonstrukci vyhybek.

Alternativni variantou by bylo feSeni se dvéma shodnymi jednostrannymi nastupisti. To by
ale rovnéz vedlo ke zruSeni jedné z dopravnich koleji a vysledna potfeba rekonstrukce
kolejisté by byla podobné rozsahla. Z hlediska vybaveni VB je Zst. Milevsko v naprosto

vyhovujicim stavu.

7.2.4 Zst. Branice

V zst. Branice jsou zachovany vSechny 3 dopravni koleje. Obé& nevyhovujici stavajici
nastupisté jsou zruSena a na misto nich vlozeno mezi koleje ¢. 1 a 3 poloostrovni
oboustranné typu SUDOP. To je dlouhé 90 m a vysSka jeho nastupni hrany je 550 mm nad
TK. Hlavni stani¢ni kolej ¢. 1 zUstava ve stavajici stopé s tratovou rychlosti 80 km/h.
Dopravni kolej €. 2, slouzici jako predjizdna, zUstava bez nastupni hrany a rychlost v ni je
navySena na 60 km/h. Treti dopravni kolej, u které je spoleéné nastupisté s koleji €. 1, je
v ¢asti u Piseckého zhlavi preloZena blize k VB, kvdli vioZzeni nastupisté o Sifce 6,66 m. Na
této koleji je kvuli bezpe€nosti na uroviiovém pfechodu snizena rychlost na 50 km/h.
Vyhybka k této koleji v Taborském zhlavi je pak pro rychlost 60 km/h, nebot je od nastupist
vzdalena vice nez 500 m. ZruSena je téméf polovina manipulaéni koleje ¢. 5 spolu
s navazujici vleCkou, ktera je jiz delSi dobu mimo provoz. Nyni jiz manipula¢ni kusa kolej
bude ukonena zardZedlem skoro 50 m pfed uroviiovym pfechodem. Dale byla pfemisténa

néktera odjezdova svételna navéstidla.
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Opét by zde mohla byt navrzena také varianta se dvéma jednostrannymi urovhiovymi
nastupisti spojenych centralnim pfechodem. Upravy koleji§té by v tomto pFipadé byly velmi

podobné.

V nevyuzitych prostorach VB bude znovu dostupna Cekarna. Pro lepSi informovanost

cestujicich maze byt stanice vybavena akustickych hlaSenim.
7.2.5 Zst. Cervena nad Vitavou

Kolejisté zst. Cervené nad Vltavou neobsahuje zadné manipulaéni koleje a tak jeji Upravy
nebudou tak rozsahlé jako u ostatnich Zst. Stavajici nastupisté jsou zruSena a nahrazena
novymi taktéz jednostrannymi. Vnéjsi bude umisténo u koleje €. 2 a vnitfni u hlavni stani¢ni
koleje €. 1. Obé nastupisté typu SUDOP jsou dlouhé 90 m a nastupni hrana je ve vysce
550 mm nad TK. Prava €ast koleje &. 2 bude pFeloZzena asi 0 3 m smérem k VB pro zvySeni
osové vzdalenosti mezi kolejemi na 8 m. Osova vzdalenost 8 m totiz zajiStuje dostatek
prostoru pro jednostranné vnitfni nastupisté Siroké 3 m, dvakrat nutnou vzdalenost 1,67 m

mezi hranou nastupisté a osou koleje véetné bezpecnostnich odstupu a prostor( pro udrzbu.

Ve smérovych obloucich za Taborskym zhlavim jsou zfizena pfevySeni a na oblouky
navazuji pfechodnice. V hlavni stani¢ni koleji ma tento oblouk polomér 300 m a prevyseni
limitnich 152 mm kvali dodrzeni tratové rychlosti 80 km/h. Vyhybky ke koleji €. 2 jsou
postaveny na rychlost 60 km/h, ale v misté kfizeni centralnim urovhovym pfechodem je

rychlost snizena na 50 km/h.

VB by méla byt vybavena lepSim informacnim systémem a alespon v letnich mésicich by
zde mohla byt v provozu vnitrostatni pokladna kvdli moznému vétSimu mnozstvi turista.

Prospélo by také zpfistupnéni ¢ekarny.
7.2.6 Zst. Vlastec

Odlisné FeSeni oproti ostatnim se tyka Zst. Vlastec. Zde jsou zruSena obé stavajici nastupisté
a nahrazeny pouze jednim vnéjSim nastupistém u hlavni stanicni koleje ¢. 1. Jeho délka je
90 m a vySka nastupni hrany je 550 mm nad TK. Rychlost v pribézné tratové koleji zlstava
80 km/h. Dopravni kolej €. 3 je navrZzena na stejnou rychlost, diky upravam v obou zhlavich,
kde jsou nové vyhybky na 80 km/h. Vytazna ¢ast 3a je zruSena. Manipulaéni kolej €. 2a pak
je zkracena a vedena jako kusa kolej kolem stavajici boni rampy az asi 25 m pfed navrzené

nastupisté, kde je zakon€ena zarazedlem. Jeji vytazna ¢ast 2b pak zlstava v provozu.
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Toto feSeni je navrzeno s ohledem na nepotfebnost kfizovani zastavujicich Os vlaku v této
zst. To bude zajisténo v sousednich Zst. na trati vzdalenych na kazdé strané asi 5 km
(Cervena nad Vltavou a Zahoti). Dopravni kolej &. 3, ktera je pfizpGsobena na rychlost
80 km/h, by v pfipadé potfeby slouZila ke kfizovani i pfedjizdéni rozdilnych kategorii viakt

(napf. pfi prijezdu vlaku Sp a zastaveni vlaku Os).

Ve stavajici podobé Zst. Vlastec jsou zachovana jes$té mechanicka navéstidla, ktera jsou
doplInéna vioZzenymi svételnymi navéstidly. Nové bude tato Zst. vybavena rychlostni navéstni
soustavou. ZruSena Cekarna v prostorach VB bude obnovena a zlepSeni by se mohlo tykat

i lepSi informovanosti cestujicich.

7.2.7 Zst. Zahot¥i

V Zst. Zahofi neprobéhnou rozsahlé upravy kolejisté, ale dojde k vyraznému zkraceni celé
dopravny. Kvuli smérovému oblouku s polomérem 300 m a limitnim pfevySenim 152 mm je
prvni vyhybka posunuta takika o 200 m az za pfechodnici tohoto oblouku. | pfesto ale dojde
ke zkraceni uziteCnych délek koleji asi o 100 m, nebot odjezdové navéstidlo hlavni stanicni

koleje bylo vzdaleno vice nez 100 m od namezniku prvni vyhybky.

Obé nevyhovujici kratka nastupisté budou nahrazena jednim poloostrovnim nastupistém,
pfistupném po centralnim uroviovém prechodu. Ten bude kfizovat kolej ¢. 3, ale také
manipulaéni kolej €. 5 u VB. Tu je zde nutné zachovat kvdli pfipojeni vlecky k mistnimu silu
a obsluze bo&ni rampy se skladem. Cast koleje &. 1 bude preloZena dale od VB pro zajisténi
prostoru pro poloostrovni nastupisté. PFi jejim prljezdu zGstava rychlost na tratové hodnoté

80 km/h. Na koleji €. 3 je omezena kvuli roviiovému prechodu na 50 km/h.

Z dalSich sluzeb se Zst. Zahofi tyka zprovoznéni ¢ekarny, ktera je jiz delSi dobu z provoznich

davodu uzaviena a doplnéni akustickym informacnim systémem.

7.2.8 Zst. Pisek-mésto

Posledni feSenou Zst. na trati je Pisek-mésto. Ta ale jiz byla podrobné& zpracovana
v diplomové préaci s tématem ,Upravy Zelezniéni infrastruktury v relaci Ceské Budgjovice —
Strakonice / Pisek pana Ing. Jana Turka z roku 2015. Proto by bylo zbyte€né uUpravy této

zst. opakované tvorit.

Navrzena byla 2 jednostranna nastupisté pfistupna pomoci centralniho pfechodu, ktery se
diky preruseni puvodni manipulacni koleje €. 2 nekfizi s zadnou koleji. Prvni polovina koleje

€. 2 priléhajici k Taborskému zhlavi zlUstava manipulaéni s moznosti obsluhy bo¢ni rampy.
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Druha ¢ast je kusou dopravni koleji, ke které je umisténa jedno z navrzenych nastupist. Ke
kfizovani zastavujicich Os vlakl tak zde nemlze dochazet, to je ale zajisténo v hlavni

pisecké zst. vzdalené necelé 4 km odsud.

7.2.9 Upravy v zastavkach

Ve vSech zast. na trati Tabor — Pisek také dojde k upravam Zeleznicni infrastruktury. Na
rozdil od Zst. zde ale prob&hnou pouze méné rozsahlé zmény, tykajici se predevsim

jediného nastupisté u pribézné tratové koleje.

Ve vSech deviti zast. je nyni deskové nastupisté ve vySce 250 mm. Ta jsou nahrazena
novymi nastupisti typu SUDOP o délce 90 m a s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK.
V prostoru zast. by také mély byt zprovoznény &ekarny, které jsou &asto trvale uzaviené

a néktera nastupisté by méla byt doplnéna kvalitnéjSim vefejnym osvétlenim.
7.3 Zelezniéni prejezdy

Jak uz bylo zminéno, na trati se nachazi pomérné hodné urovniovych Zelezni€nich prejezdu.
Vysoké procento téchto prejezdl je pak zabezpeceno pouze vystraznymi kfizi. Kvuli zvySeni
bezpeCnosti a naopak sniZzeni moZnosti srazky vlaku s automobilem by se v mnoha
pfipadech mélo provéfit, zda je nutnost tyto pfejezdy ponechat v provozu &i nikoliv. V pfipadé

potfeby zachovani pfejezdu zase zvazit zvyseni jeho stupné zabezpeceni.

Zelezniéni ptejezdy, na kterych nejsou zajistény dostateéné rozhledové poméry, je zapotiebi
urCité nové zabezpelit, aby nedochazelo k pfipadnému omezeni tratové rychlosti.

Nejjednodussim feSenim je zfizeni zabezpec€eni pomoci PZS.

VétSina prejezdovych konstrukci je z betonového materialu. U nékolika prejezdl by bylo
tfeba tuto betonovou tvarnici opravit nebo vyménit. Na dalSich dvou prejezdech byla
udrzovana pouze nezpevnéna konstrukce. Obé jsou dnes ale zcela rozdrolené a na jejich
mistech je pouze malo patrna vidina Zelezni¢niho pfejezdu. Alespon v jednom z téchto dvou
pfipadul je jasné viditelné, Ze je pfejezd jiz naprosto nevyuzivan a nemélo by tak byt velkym

problémem jej bez nahrady zrusit.
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8 Zaver

Tato diplomova prace byla zaméfena na zvazeni riznych moznosti Uprav zelezni¢ni trati
Tabor — Pisek. Jeji soucasti byl i podrobny popis stavajiciho stavu trati, nalezeni nedostatku

a navrzeni jejich feSeni.

Na zacCatku prace byl popsan a charakterizovan region, kterym probirana Zelezni¢ni trat
prochazi, hned z nékolika riznych hledisek. Byly zde uvedeny udaje fyzicko-geografické,
socioekonomické a udaje souvisejici s vefejnou dopravou. V dalSi kapitole je historicka
zminka o vzniku trati jako soucasti Ceskomoravské transverzalni drahy na konci 19. stoleti
a podrobny popis smérového i vyskového vedeni trati v mezistaniCnich usecich, doplnény jeji

navaznosti na Zelezniéni sit CR.

Dopravné-technologicky popis byl zaméfen pfedevsSim na aktualni rozsah osobni i nakladni
dopravy zaloZzeny na platnych JR s historickym porovnanim, ale také na porovnani
zelezniéniho spojeni s alternativnimi dopravnimi mody, nimiZz jsou zde IAD a autobusova
doprava. V technickém popisu byly probrany zakladni parametry a momentalni stav trati,
ktery byl zjist&n z nakresného prehledu Zelezniéniho svrdku ziskaného od SZDC. Dale zde
byly jednotlivé zpracovany vSechny Zst. a zast.,, v€etné podrobnych popist jednotlivych
druht koleji, nastupist a dalSich vybaveni z hlediska sluzeb i infrastruktury, doplnéné
aktualnimi dopravnimi schématy. Tyto parametry byly €asto vycteny ze stani¢nich fadu zst.

nebo pomucek GVD.

Nasledné byly analyzovany problémy na tratovém Useku z nékolika riznych hledisek. Jimi
byly pfedevSim nedostatky stavajici Zelezni¢ni infrastruktury jak na Siré trati tak v Zst., kde
jsou dodnes nevyhovujici nastupisté, které nezajistuji poZzadovanou bezpeénost cestujicich
pfi pfichodech na nastupisté a nasledné do vlakl. V mezistaniCnich Usecich se jednalo
vétSinou o propady rychlosti z riznych ddvodud, nebo také o nevyuzivani moznych hodnot
jednotlivych parametr( ve stavajicich smérovych obloucich, coz zbyte¢né prodluzuje jizdni
doby. DalSimi mensimi nedostatky jsou vybaveni pfepravnich stanovist z hlediska sluzeb pro

cestujici.

V navrzich na feSeni problémovych oblasti jsou feSeny popsané nedostatky. V celé délce
trati Tabor — Pisek byly odstranény jednotlivé propady rychlosti a nové vypocitany mozné
rychlosti pfi prdjezdu smeérovymi oblouky. V téch obloucich, ve kterych neni dodrzena
navySena tratova rychlost 80 km/h, bylo vyuZito moznych maximalnich nedostatkd prevyseni

lioo @ liz0. V pfipadé potfeby byly mnohé oblouky také upraveny v ramci stavajici osy za
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pomoci zvySeni prevysSeni az k limitnim hodnotam 150 mm. Probrana také byla varianta
s moznymi prelozkami nékterych useku, k docileni vétSimu zkraceni jizdnich dob. Ale ani
takova stavebni opatfeni nemohou zajistit systémové jizdni doby v relaci Tabor — Pisek
kolem 56 minut. K dosazeni téchto hodnot je zapotiebi vyuzit také provoznich opatfeni, jako
je zavedeni napfiklad Sp vlakul, které by nezastavovaly ve vSech prepravnich stanovistich,

¢imz by uSetfili mnoho dalSich minut.

Upravami v zst. jsou nejéastgji zvySeni nastupnich hran na nastupistich do vysky 550 mm
nad TK, zfizeni pfehlednych centralnich uroviiovych pfechodu a doplnéni prvku pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace. Kromé toho probéhly rekonstrukce €asti kolejist,
pro umisténi novych nastupist a zajisténi vysSich prdjezdnych rychlosti pfedevSim na
prujezdnych tratovych kolejich. Jednotlivé dopravny také budou vybaveny chybé&jicimi
informacnimi systémy, ¢imz bude zajisténa lepSi informovanost, a tim i spokojenost
cestujicich. DalSim pfepravnim stanovistim zase chybi dostupné prostory pro cestujici nebo

jejich vyuZitelny stav.

Soucasti diplomové prace jsou také pfilohy, mezi které patfi fotodokumentace a nékolik
technickych vykresli. Fotodokumentace je tvofena vlastnimi pofizenymi fotografiemi.
Stavajici situace trati, znazornujici smérové vedeni s popsanymi parametry obloukl
a svyznaenymi prepravnimi stanovisti, je doplnéna rychlostmi v jednotlivych uUsecich.
V upravené situaci trati s vyuzitim vySSiho prevySeni a vySSiho nedostatku pfevySeni jsou
pak znazornény nové rychlosti pro jednotlivé varianty lip0 a liz0. Obé& situace jsou
vypracovany na vefejném mapovém podkladu. Dal§imi pfilohami jsou situace hned 7 Zst., ve
kterych jsou navrzeny upravy v prostoru jejich kolejist. VSechny vykresy jsou zpracovany

pomoci programu AutoCAD 2015.

Tato prace poukazuje také na to, Ze je tfeba starat se a modernizovat nejen vyznamné
celostatni traté, ale i takovéto traté regionalniho vyznamu. Jejich opomijenim totiz dochazi

k postupnému zhorSovani jejich stavajicich stavd, a tim ke snizovani jejich vyuzivani.
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