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Abstrakt

Cilem této diplomoveé prace je vytvofit jednotnou metodiku sbéru parametrt dulezitych
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace pfi jejich samostatném uZivani
Zelezni¢ni dopravy, ktera bude v dalSi Casti této prace aplikovana na konkrétnich
prikladech. Dale se bude prace zabyvat konkrétnimi nedostatky v systému zeleznicni

dopravy a budou navrzeny feSeni téchto nedostatku.
Kli¢ova slova.

Bezbariérova Zelezni¢ni doprava, osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
Zelezni¢ni stanice, nastupisté, uroviiovy pfistup k nastupisti, mimouroviiovy pfistup

k nastupisti, zelezniCni pfejezd, centralni pfechod.
Abstract

The purpose of this thesis is to make an uniform methodology for the collection of
parameters important for people with limited mobility and orientation in their independent
use of rail transport, which will in the next part of this work be applied to specific
examples. Further in this work will deal with specific shortcomings in the rail transport

system, and proposals will be made for the solving of these gaps.
Key words

Barrier-free railway transport, people with limited mobility and orientation, railway station,
platform, level access to the platform, gradated access to the platform. Railway crossing,

centralized access to the platform.
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1 UVOD

Zamérem této diplomové prace je vytvofit metodiku jednotného sbéru parametri prvku
zelezniCni dopravy, které jsou dullezité pro jeho pFistupnost osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Tato metodika ma dvé hlavni zasady: jejim vysledkem
by nemélo byt pouze uréeni, je-li prvek Zelezni¢niho systému bezbariérovy, nebo neni,
ale ur€eni konkrétnich nedostatkd a jejich lokalizace tak, aby bylo mozno nedostatek
odstranit. Druhou zasadou je duraz na systémovost celé Zelezni¢ni dopravy. Pokud bude
jeden z prvkl systému tvofit bariéru a ostatni prvky budou bezbariérové, bude cely
systém bariérovy. V této praci bude zZelezni¢ni systém nejprve rozdélen na jednotlivé
prvky, pro které budou vytvofeny formulafe a sepsana metodicka doporuéeni pro shér
téchto parametr(. V dalsi ¢asti prace bude vyhodnoceni, aplikace této metodiky a

konkrétni doporuceni pro usnadnéni pohybu OOSPO na Zeleznici.

Téma bariér v dopraveé je dllezité predevsim kvdli jeho vyznamu pro nasi spolecnost.
Aby mohli vést lidé s riznymi omezenimi plnohodnotny Zivot, je pro né dulezité, aby méli
moznost vyuZivat stejné dopravni prostfedky jako lidé bez postiZzeni, aby nebyli v této
spolecnosti diskriminovani a aby se s nimi v celém dopravnim systému poditalo. Mira
péce a zajmu o lidi s postizenim do jisté miry odrazi jak vyspéla je spole¢nost, ve které
Zijeme, a jedna se o jednu zdulezitych mezilidskych, v zapadni spoleCnosti

feknéme kfestanskych hodnot, kterou bychom méli uchovat.

Osoby, pro které je téma bariér v dopravé dulezité, nejsou jen nevidomi a osoby na
voziku, ale napfiklad i osoby pokrocilého véku, osoby doprovazejici dité v koarku nebo
osoby s do¢asnym pohybovym postizenim. MGzeme tedy fFici, Ze do této skupiny mlze
patfit podstatna Cast cestujicich. Dale také néktera bezbariérova feSeni usnadnuji
cestovani i uzivatellm bez postizeni. Napfiklad bezbariérovy nastup do nizkopodlazni

jednotky z nastupisté o stejné vySce, ktery vyrazné urychli vyménu cestujicich.

Tato prace je soucasti projektu ,Navrh postupl pro sbér parametri prvk( dopravni
infrastruktury a jejich vyhodnoceni vzhledem k osobam s omezenou schopnosti pohybu

a orientace” v ramci studentské grantové soutéze'

1 8GS14/162/0HK2/2T/16
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2 PREHLED STAVAJICI LEGISLATIVY V SOUVISLOSTI
S OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A
ORIENTACE

Ugel této kapitoly je popsat legislativu, ktera uréuje pozadavky pro bezbariérovy pfistup
v Ceské republice. Vzhledem k orientaci této prace se bude tato &ast prace zabyvat
pfedev8im legislativou souvisejici s drazni dopravou. V eské legislativé urCuje
podminky pro tvorbu bezbariérového prostfedi zakon 183/2006 Sb. a zejména jeho
provadéci vyhlaska 398/2009 Sb. Pristupnosti pro OOSPO v oblasti drazni legislativy se
zabyva pfedevsim Zakon o drahach - €. 266/1994 Sb, a dalSi vyhlasky a normy uvedené

v této kapitole.

2.1 Zakon €. 183/2006 Sb.

Tento zakon upravuje véci ohledné uzemniho planovani, jeho cile a ukoly, soustavu
organl, jeho nastroje, a dalSi véci s nim spojené. Zakon dale fesi problematiku
povolovani staveb, jejich uzivani a odstraniovani, podminky pro projektovou &innost,
provadéni staveb a dalSi. V souvislosti s OOSPO feSi zakon pojem ,bezbariérové
uzivani stavby“. V tomto zakoné se timto pojmem rozumi obecné poZadavky na
vystavbu, obecné pozZadavky na vyuZivani uzemi a technické poZadavky na stavby
stanovené provadécimi pravnimi predpisy a dale obecné technické poZadavky
zabezpecujici uZivani staveb osobami pokrocilého véku, téhotnymi Zenami, osobami
doprovazejicimi dité v kocarku, dité do tfi let, popfipadé osobami s mentalnim
postizenim nebo osobami s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace stanovené
provadécim pravnim pfedpisem [1]. Pfistupnosti staveb se vtomto zakoné [1] dale

zabyvaiji tyto nasledujici paragrafy:

e § 115 tykajici se stavebniho povoleni uvadi, ze stavebni Ufad stanovi podminky,
kterymi zabezpeci spinéni pozadavkl na bezbariérové uzivani stavby.
o § 132 tykajici se stavebniho dozoru a zvlastnich pravomoci stavebniho ufadu uvadi,

ze stavebni Ufad je opravnén ve vefejném zajmu:

o provadét kontrolni prohlidky stavby

o nafizovat neodkladné odstranéni stavby

o nafizovat nutné zabezpelovaci prace na stavbé

o nafizovat nezbytné upravy na stavbé, stavebnim pozemku nebo na
zastavéném stavebnim pozemku

o nhafizovat provedeni udrzovacich praci

o narizovat vyklizeni stavby
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o ukladat opatfeni na sousednim pozemku nebo stavbé

Vefejnym zajmem je vtomto pfipadé mimo jiné i odstranéni prekazek

bezbariérového uzivani stavby.

e § 137 uvadi, ze stavebni Ufad muzZe nafidit vlastniku stavby nebo zastavéného
stavebniho pozemku nezbytné upravy, jimiZz se zajiStuje bezbariérovy pfistup a
uzivani pozemku nebo stavby.

e § 154 upravuje povinnosti stavbyvedouciho a stavebniho dozoru v oblasti
bezbariérového uzivani stavby takto: Osoba vykonavajici stavebni dozor odpovida
spolu se stavebnikem za soulad prostorové polohy stavby s ovéfenou dokumentaci,
za dodrzeni obecnych pozadavk( na vystavbu, za bezbariérové uZivani stavby a
jJinych technickych predpist a za dodrzeni rozhodnuti a jinych opatfeni vydanych k
uskutecnéni stavby. [1]

e § 156 tykajici se pozadavkl na stavby uvadi, Zze pro stavbu mohou byt navrzeny a
pouzity jen takové vyrobky, materialy a konstrukce, jejichz vlastnosti z hlediska
zpusobilosti stavby pro navrzeny Ucel zaru€uiji, Zze stavba pfi spravném provedeni a
bézné udrzbé po dobu predpokladané existence splni pozadavky na mimo jiné i
bezbariérové uzivani stavby

e § 169 uvadi, Ze o vyjimce z technickych pozadavkl na bezbariérové uzivani stavby

rozhoduje stavebni Ufad pfislusny rozhodnout v této véci.

2.2 Vyhlaska €. 398/2009 Sb.,

Jedna se o zakladni material této diplomové prace. Tato vyhlaSska o obecnych
technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb? nahrazuje a
soucasné rusi pfedchozi vyhlasku 369/2001 Sb., o obecnych technickych poZadavcich

zabezpedujicich uzivani staveb OOSPO.

Vyhlaska se sklada z paragrafového znéni a tfi pfiloh. Ve svém paragrafovém
znéni uréuje pfedevs§im podminky, za kterych u staveb nebo jejich €asti, uplatriuji
pozadavky této vyhlasky a za jakych podminek je mozno od uréitych pozadavkl této
vyhlasky upustit. V pfilohach vyhlaska stanovuje konkrétni technické pozadavky na
bezbariérové uzivani stavby. Prvni pfiloha, Obecné pozadavky zabezpecujici
bezbariérové uzivani staveb, fesi zakladni prvky a parametry ¢asti staveb dalezitych pro
uzivani staveb OOSPO, schodisté, vytahy a dalSi. Druha pfiloha se tyka vefejného
prostranstvi a komunikaci a feSi mimo jiné i nastupisté vefejné dopravy a zpevnéné

plochy na Zeleznici. Treti pfiloha se tyka interiérd staveb ob&anského vybaveni,

2 Pojem bezbariérové uzivani staveb definuje zakon 183/2006 Sb. V §2 odst. 2e
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spole¢nych prostor bytovych domd, bytd se zvlasStnim uréenim, upravitelného bytu a

staveb pro vykon prace.

Prvky a parametry dllezité pro bezbariérovou pfistupnost Zelezni¢ni dopravy

z této vyhlasky jsou uvedeny v kapitolach 5 a 6 této prace.

2.3 Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach

Podle § 1 upravuje tento zakon podminky pro:

e stavbu drah ZelezniCnich, tramvajovych, trolejbusovych a lanovych a na stavby na
téchto drahach
e podminky pro provozovani drah

e vykon statni spravy a statniho dozoru ve vécech drah
Zakon se zabyva bezbariérovou pfistupnosti Zelezni¢ni dopravy v téchto paragrafech:

e § 36 Kazdy dopravce, ktery provozuje vefejnou drazni dopravu, je povinen:

o vytvaret ve vefejné drazni osobni dopravé podminKky pro pfepravu osob s
omezenou schopnosti pohybu a orientace a rodict s détmi [2]

o oznadit jednotliva drazni vozidla nebo jejich soupravy uréené pro prepravu
o0sob s vyjimkou drahy lanove, tramvajove, trolejbusové a specialni nazvem
koneéné stanice (zastavky) a drazni vozidla bezbariérové pfistupna
cestujicim s omezenou schopnosti pohybu a orientace mezinarodnim
symbolem pfistupnosti, u drahy tramvajoveé a drahy trolejbusove dale Cislem
nebo jinym oznaenim linky, nazvy zastavek Citelnymi i za tmy, dale
evidencénim Cislem vozidla na predni a zadni strané vozidla [2]

e § 37 V prepravnim fadu pro pfepravu osob a jejich zavazadel ve vefejné drazni
osobni dopravé se uvedou mimo jiné i podminky pfepravy déti, cestujicich s

omezenou schopnosti pohybu a orientace.
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2.4 Vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni rad drah.

Tato vyhlaska [3] upravuje podminky pro bezbariérové uzivani Zelezni¢ni dopravy

v téchto paragrafech:

§ 54 odst.: Jizdni Fad (knizni vydani) obsahuje:

o Udaje o vozech bezbariérové pfistupnym cestujicich na vozicich pro invalidy,
oznacenim mezinarodnim symbolem pfistupnosti. [3]

o nazvy Zelezni¢nich stanic na trati s oznalenim stanic bezbariérové pri-
stupnych osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace
mezinarodnim symbolem pfistupnosti, [3]

§ 72 odst. 3: Dopravce vytvari odpovidajici podminky pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, aby jejich preprava byla bezpeéna a primérené
pohodina. [3]

2.5 Vyhlaska €. 177/1995 Sb.,

Touto vyhladkou se vydava technicky stavebni fad drah a stanovuje:

1.

4.
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Misto kfizeni drahy s pozemni komunikaci pro pé€si, které je zabezpeceno svételnym
pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim je, tfeba doplnit o dalkové ovlddanou
zvukovou signalizaci pro nevidomé [4]. (Re$eno v kapitole 6.7.3)
Zelezniéni nastupisté na regionélnich a celostatnich drahéach a alespori jedna
pfistupova cesta k nému musi byt bezbariérové pristupna i pro OOSPO; nova a
rekonstruovana ostrovni a vnéjsi nastupisté musi mit bezpecnostni pas a vodici linii
s funkci varovného péasu — viz vzorovy list CD Z 8.7 [4]
VySka nastupni hrany nové ziizovanych a rekonstruovanych Zelezni¢nich nastupist
S mimourovriovym pristupem na draze celostatni musi byt 550 mm nad temenem
pfilehlé kolejnice; vzdélenost néstupni hrany néstupisté od osy uvadi CSN 73 4959
[4]
Zelezniéni stanice a zastavky musi byt vybaveny mj. také [4]
e informacnim systémem odjezdu a pfijezdu vlakd pfistupnym i pro OOSPO [4]
e orientacnimi znackami o pristupu k vlakiim, vcetné akustického nebo
hmatového vyznaceni pristupu k vliakiim pro OOSPO [4]

e bezbariérovym pfistupem do prostor( a zafizeni pro cestujici [4]



2.6 CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristfresky na drahach
Norma plati pro projektovani a stavbu nastupist a nastupistnich pristfeSki na
celostatnich a regionalnich drahach a na vleCkach normalniho rozchodu pro rychlost na

pfilehlych kolejich do 200 km/h v&etné.

V této diplomové praci byly ztéto normy Cerpany informace predevSsim o
upravach pro nevidomé na Zelezni¢nich nastupistich, o nékterych rozmérech dulezitych

pro pohyb osob na voziku a o centralnich pfechodech.

2.7 CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody

Z hlediska bezbariérového uzivani staveb feSi pfistupnost ZelezniCnich pfejezdl pro
osoby na voziku napfiklad Sitkové a sklonové poméry a upravy pro nevidomé v podobé

varovnych a signalnich pasu nebo akustické signalizace.

2.8 DalsSi predpisy tykajici se bezbariérového uzivani zeleznicni
dopravy

e Vyhlaska €. 175/2000 SB., pfepravni fad pro vefejnou drazni a silni¢ni dopravu

e Vzorové listy SZDC 8.7 tykajici se Uprav pro nevidomé na Zelezniénim nastupisti

e Technicka specifikace &. 3/2007-Z SZDC, ktera stanovuje vybaveni Zelezni¢nich

pfechodU a pfejezdl akustickou signalizaci
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3 KATEGORIZACE PRVKU ZELEZNICNi DOPRAVY

V této Casti prace bude systém Zeleznicni dopravy rozdélen na jednotlivé subsystémy -
prvky, na které se bude v této praci nahliZzet jako na samostatné objekty a o kterych plati,
Ze cely systém je bezbariérovy pouze v pfipadé, Ze jsou bezbariérové v8echny jeho
subsystémy. Typickym pfikladem tohoto pfipadu je ostrovni nastupisté bez
vybudovaného bezbariérového pfistupu k nastupisti. Anebo nastupisté, na které je
bezbariérovy pfistup, ale neni nijak zajistén nastup osoby na voziku do Zelezni¢niho
vozidla. Zaroven existuje velké mnozstvi pfipadl, kdy prfekroCeni nékteré z normovych
hodnot urcitého parametru mize snizovat bezpecnost nebo komfort pohybu cestujiciho,
ale netvofi pfekazku, ktera by byla nepfekonatelna. Napfiklad mirné prekro€eni pfi€éného
nebo podélného sklonu, terénni nerovnosti, mezera mezi kolejnici a ostatni plochou

urovnoveho pfistupu a dalsi.

Za systém je v této praci povazovana zeleznicni stanice. Z hlediska systémoveé analyzy
pujde o hierarchickou dekompozici po vrstvach [5], kdy v kazdém podsystému jsou
umistény prvky stejné hierarchické urovné. V této praci se bude samostatné fesit
problematika osob s omezenou schopnosti pohybu a osob s omezenou schopnosti

orientace.

Rozdéleni zZelezni¢ni stanice na jednotlivé prvky bylo provedeno tak, aby predstavovalo
souvisly sled prvku, pres které musi cestujici projit pfi cesté z pfednadrazniho prostoru
do Zelezni¢niho vozidla. Pfi tomto rozdéleni se bude postupovat tak, jak tomu je v knize
.Bezbariérova doprava“ od Jaroslava Matusky z pardubické univerzity [4]. Jedna se o
dekompozici systému bezbariérové dopravy obecné, v této praci se omezime pouze na
zelezni¢ni dopravu. V této knize [4] je systém bezbariérového prostfedi dekomponovan

na:

e druh stavby (DS): je dan ucelem této stavby, napf.: Zelezni¢ni stavby, pozemni
komunikace, odbavovaci haly

e funkéni &ast stavby (FCS): podmnozina druhu stavby uréena uzitim a dal$imi
vlastnostmi v ramci druhu stavby, napf.: nastupisté, zpevnéné plochy na Zeleznici

e dil&i funkéni &asti stavby (DFCS): podmnozina FCS, je charakteristicka souborem
zakladnich parametrd a vlastnosti, pfi jejichz zachovani bude zachovana
bezbariérova pfistupnost a uzivani prvku vSemi skupinami OOSPO, napf. urovriovy
pristup k nastupisti, vytah, vydejna jizdenek, vstup do vypravni budovy

e varianty dilgi &asti stavby (varDFCS): rizné pfipady DFCS, napf. automaty:

jizdenkové, prodejni, telefonni, schody pohyblivé, pevné
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V néasledujicich obrazcich je znazornéna hierarchickd dekompozice Zelezniéniho
systému, upravena pro potfeby této prace. Tedy je zaméfena pouze na prvky
zelezni¢niho systému. Metodicka doporuceni a formulare budou vytvareny pro jednotlivé
dil¢i funkeni Casti staveb. Samostatnou soucasti, stojici mimo tento systém, jsou
zeleznicni prejezdy.

Dopravni
stavby

Zelezniéni Odbavovaci

Druh stavby e it

graf. &. 1 Rozdéleni dopravnich staveb na jednotlivé druhy [Zdroj: Autor na zakladé [4]]

Druh stavby

v v Nastupisté Nastupisté Nastupisté Zpevnéné
Funkéni cast Stabe L jazykové* ostrovni* vnéjsi* L plochy*
Dilci funk¢ni casti Plocha Uroviiovy )
b nastupitts pristup k Podchod Vytah
stav Y nastupisti

graf. &. 2 Rozdéleni Zelezni¢nich staveb [Zdroj: Autor na zakladé [4]]

*V této praci se nastupisti vénuje pouze jedna spoleCna kapitola a je pro né vytvoren

pouze jeden formular, ktery lIze pouzit pro vdechny druhy nastupist.

Y
Odbavovaci
Druh stavby haly
S 522 zeleznicni
Funkéni ¢ast stavby stanice
Dil&i funkéni Easti Vot oo Vydeina sl T
stavby budovy Jizdenek budovy

graf. &. 3 Rozdéleni odbavovacich hal [Zdroj: Autor na zakladé [4]]
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4 STANOVENI PARAMETRU DULEZITYCH PRO POHYB
OSOB S OMEZENOU SCHOPNOSTI ORIENTACE A
STANOVENI ZPUSOBU JEJICH SBERU

V této Easti prace bude u kazdého prvku z pfedchozi kapitoly uréeno, jaké parametry se
budou sbirat a co je pro né nejdllezitéjsi. Tyto prvky budou dale podrobné rozebrany

v kapitole €. 5.

4.1 Hlavni parametry prvkl zelezni¢ni stanice dulezité pro

osoby s omezenou schopnosti pohybu:
1. Vstup do vypravni budovy

Pro osobu na voziku jsou dulezité manipulaéni plochy pfed a za vstupem, jeho §ifka,
jeho provedeni a vySky ovladacich prvkd.
2. Vypravni budova
a. Vydejna jizdenek.
U vydejny jizdenek je pro osobu na voziku dulezité provedeni pokladni
prepazky a manipula¢ni plocha pfed pfepazkou
b. Ostatni zafizeni vypravni budovy:
Mezi tyto zafizeni se v této praci fadi automaty na jizdenky, oznacovace
jizdenek a telefonni automaty. U téchto prvkl( jsou dulezité vysky jejich
ovladacich prvkl a parametry plochy pfed nimi.
3. Pristup k nastupisti
a. Mimourovniovy pfistup k nastupisti:
U mimouroviiového pfistupu jsou v této praci feSeny sklonové a Sifkové
poméry a vySkoveé rozdily.
i. vytah: zde jsou dulezité jeho rozméry, manipulaéni plochy a vysky
ovladacich prvku
ii. schodisté: tento prvek je feSen v ramci grantu v jiné praci [6].
iii. rampa: tento prvek je feSen v ramci grantu v jiné praci [6].
b. Uroviiovy pfistup k nastupisti.
U urovnového pristupu jsou dulezité sklonové a Sitkové poméry, a vyskové
rozdily, které zpravidla tvofi rozdily kolejnice a navazujici plochy.
4. Nastupisté
U nastupisté jsou dilezité sklonové poméry, minimaini prijezdné Sifky, stav jeho

povrchu a parametry nastupni hrany — vzdalenost od osy koleje a jeji vySka. Tato
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metodika nefesi, jestli je nastupisté provedeno v souladu s CSN, ale jestli vyhovuje
bezbariérovému pfistupu.

Zelezniéni vozidlo

U Zelezni¢niho vozidla je pro osobu na voziku dllezita vySka nastupni hrany a Sitka
dvefi vozidla, dale rozméry plochy uréené pro vozik uvnitf vozidla. DalSim dalezitym
prvkem je napf. Sitka vnitfnich dvefi vozidla, nebo vySka ovladacich prvkud. V dalSi
kapitole této prace nebudou parametry zelezni¢niho vozidla feSeny, protoze se tato
prace orientuje pfedevSim na zelezni¢ni dopravni infrastrukturu.

Zelezniéni prejezd

U Zelezni¢niho prejezdu jsou pro osobu na voziku dulezité sklonové poméry a
vySkové rozdily mezi kolejnici a ostatni plochou pfechodu. Dale i stav a druh povrchu

a Sirka komunikace pfejezdu.

4.2 Hlavni charakteristiky prvku zelezni¢ni stanice dulezité pro

3.
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osoby s omezenou schopnosti orientace:
Vstup do vypravni budovy

Pro vstup do vypravni budovy je nutné rozdélit osoby s omezenou schopnosti
orientace na osoby nevidomé a osoby slabozraké. Pro nevidomé osoby jsou u vstupu
do vypravni budovy dulezité akustické orienta¢ni, nebo informaéni majacky. Dale
umisténi vstupu tak, aby byl napojen na vodici linii. Pro osobu slabozrakou je dllezita
»postiehnutelnost® vstupu pomoci jeho barevného kontrastu od okoli, v pfipadé
proskleného vstupu jsou dulezité upravy, podle kterych slabozraky pozna, Ze se
jedna o vstup nebo sklenénou sténu.
Vypravni budova
Ohledné interiéru vypravni budovy je v této praci feSena pfitomnost akustickych
informaci, majackl a ovladacich prvkd automatd na jizdenky a podobnych zafizeni
v Braillové pismu. Dale jsou v budové feSeny nezabezpelené prostory s vySkou
nizSi nez 2,2m.
Pfistup k nastupisti

a. mimouroviiovy pristup k nastupisti.

i. vytah: pro nevidomou osobu jsou u vytahu nejdilezitéjsi informace o
jeho poloze a pfipadné i o sméru jeho pohybu, a hmatné oznaceni
ovladacich prvka.

ii. schodisté: u schodisté se feSi barevné-kontrastni oznaceni prvniho a
posledniho schodu pro ,postfehnutelnost” schodisté slabozrakou
osobou, a Stitky v Braillové pismu na spodni strané zabradli.

b. urovhovy pfistup k nastupisti — centralni pfechod:



4.
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V pfipadé uroviiového pfistupu k nastupisti je pohyb nevidomého v kolejisti
znacné problematicky. Nevidomy zde nema zadné vodici linie a tento pohyb
je pro néj znané nebezpeclny, protoze mize dojit ke stfetu s zelezni€énim
vozidlem. Castednym FeSenim tohoto problému je centralni pfechod, ktery
musi obsahovat urcité prvky pro nevidomé, jako varovny a signalni pas a
vodici linii vedouci z vypravni budovy nebo nastupisté na jiné nastupisté a
aby byla zvySena bezpecnost pohybu nevidomého v kolejisti. Tomuto feSeni
ale stale chybi jakakoli akusticka signalizace, ktera by upozornila
nevidomého na prujezd vlaku, jak je tomu u Zelezni¢nich prejezda.

Nastupisté

Zelezniéni nastupisté musi byt pro osoby somezenou schopnosti orientace

bezpetné, musi obsahovat urlité prvky zamezujici jeji vstup do kolejisté a musi

umoznovat jeji pohyb podél vodici linie. Na nastupisti dale musi existovat zpusob,

jak prfedat nevidomému informaci o odjezdu/pfijezdu viaka.

Zelezniéni vozidlo

PFi nastupu nevidomého do Zelezni¢niho vozidla je dulezité, aby nevidomy nalezl

dvefe vozidla. Tomuto problému je v praci vénovana kapitola 8.4. V interiéru vozidla

je vhodné oznaceni vSech ovladacich prvkl a Cisel mist k sezeni v Braillové pismu.

Pro slabozrakou osobu jsou dullezité barevné kontrasty dvefi a to jak dvefi vozidla,

tak dvefi v jeho interiéru.

Zelezniéni prejezd

Pro nevidomého je na Zelezni¢nim pfejezdu dulezité, aby byl signalnimi pasy

spravné naveden ve sméru osy komunikace vedouci pfes prejezd a aby bylo

pferuSeni vodici linie na tomto pfejezdu mensi nez 8 m. Velmi dulezitou soucasti

prejezdu pro nevidomou osobu jsou také akustické systémy pro nevidomé

spustitelné slepeckou vysilackou.



5 SOUPIS METODICKYCH DOPORUCENiIi PRO SBER
PARAMETRU DULEZITYCH PRO BEZBARIEROVE
UZiIVANi ZELEZNICNiCH STAVEB PRO OSOBY
S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU.

V ramci projektu s nazvem ,Navrh postupl pro sbér parametrll prvka dopravni
infrastruktury a jejich vyhodnoceni vzhledem k osobam s omezenou schopnosti pohybu
a orientace®, ktery je soucasti studentské grantové soutéze, byla vytvofena metodika
sbéru parametrt prvk( Zelezni¢ni dopravni infrastruktury. Soucasti této metodiky jsou
formulare a metodicka doporuceni pro sbér téchto parametrd, ktera vysvétluji jednotlivé

body téchto formularu.

Tato a nasledujici kapitola bude koncipovana tak, Ze v kazdé podkapitole bude vzdy
odkazano na formular v pfiloze 1 a 2 pro konkrétni prvek a tento formulaf bude v této
podkapitole okomentovan a budou zde uvedena metodicka doporuceni pro sbér
parametru v tomto formulafi. Kazdy nadpis 3. urovné této kapitoly odpovida odstavci ve
formulafi v pfiloze. Texty psané kurzivou jsou pfimé citace z vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.,

0 obecnych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

V této metodice se budou hodnoty zapisovat podle pravidel uvedenych v Tabulka ¢. 1 a
€. 2

Pro méreni jsou potfeba nasledujici pomucky:

o laserovy dalkomér (viz obr. €. 2): timto dalkomérem lze méfit délkové rozméry od 5
cm do 80m, realné je ovSem nutné podcitat s tim, Ze pfi méfeni na pfimém slunci je
obtizné najit na méfeném objektu odraz laserového paprsku, je tedy riziko, ze pfistroj
zméfi jinou vzdalenost, nez tu, ktera je méfena, pfi méfeni délek je nutné, aby
paprsek byl mifen ve sméru méfeného rozméru

e sklonomér: sklonomér je obvykle zabudovan v laserovém dalkoméru a neni tedy
tfreba samostatného pfistroje, u tohoto pfistroje je nutné, obzvlast' pfi méfeni sklonu
v obtiznéjSim terénu pouzit lat, aby méfeni sklonu nebylo ovlivnéno terénni
nerovnosti

e méfici koleCko: pro méfeni delSich vzdalenosti, vzdalenosti je mozné téz proméfit
z mapovych podkladu, pfipadné zjistit jinym zpusobem s odpovidajici pfesnosti.

Napfiklad pfi méfeni vzdalenosti na plochach se zamkovou dlazbou Ize vzdalenost
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ziskat ze znamého poctu kusl dlazby a jejich rozmérli, obdobné Ize vypocitat i
rozméry schodisté.

e skladaci metr pro méfeni rozmeérl, které jsou mimo rozsah méfeni laserového
dalkoméru, anebo je jejich méfeni skladacim metrem jednodussi

e GPS piijimac: pro zadani GPS soufadnic kazdého prvku.

o formulafe a psaci potfeby pfipadné zafizeni pro elektronicky zaznam (tablet, mobilni
telefon): formulafe jsou v sou€asné dobé ve formatu pdf, s moznosti zapisu, takze je
mozné jejich vyplhovani zjakéhokoli zafizeni, schopného stimto formatem
pracovat.

o slepecka vysilacka: pro provéreni funkce akustickych informacnich a orientaCnich

majacku viz obr. €. 1

obr. ¢. 1 Slepecka vysilacka typu VPN 02 obr. & 2 Laserovy délkomér pouZivany v
[Zdroj: Autor] této praci [Zdroj: Autor]

Pro méfeni veliCin v této praci plati nasledujici jednotky a pravidla zaokrouhlovani:

Tabulka ¢. 1 Jednotky a zaokrouhlovani veli¢in mérenych v této praci [Zdroj: Autor]

Parametr jednotka | presnost Smér méreni
Podélny sklon % ) Ve sméru pohybu* ¢lovéka
Na jedno
_ o Kolmo na smér pohybu*
Pficny sklon % desetinné misto | =~
Clovéka.
Délka manipulaéni
cm Ve sméru pohybu Clovéka
plochy
Sifka manipulaéni Na celé Kolmo na smér pohybu
cm
plochy centimetry dold Clovéka
Prijezdna Sirka cm

Délka useku do 3m cm

Délka useku od 3 do q Na celé
m
10m decimetry dolu
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] ] Na celé metry
Délka useku od 10m | m doli
ol

Horizontalni mezera | cm

Na pullcentimetry

Vyskovy rozdil cm

* Smérem pohybu Clovéka je myslen smér pristupu k prvku, pfed kterym je plocha
mérena. Napfiklad u vstupu do objektu je timto smérem mysSlen smér prichodu timto

vstupem.

Tabulka ¢. 2 Znaménkova konvence pfi méreni sklonu [Zdroj: Autor]

Sklon Znaménko Pripad
Stoupani ve sméru
+
o méfeni
Podélny sklon _ .
Klesani ve sméru
méreni
Stoupani vpravo
+
e na smér pohybu
Pfi¢ny sklon

Klesani vpravo ve

sméru pohybu

V kazdém formulafi je umisténa hlavi¢ka (obr. €. 3) s témito prvky:

'VYDEJNA JiZDENEK | |

®Zadejte nazev Zeleznicni stanice

Formular urcen pro mapovani prvki pro osoby s pohybovym postizenim.

2kéd prvku S Vlastni oznaéeni‘ ‘

3Cislo Zelezniéni traté sCislo pokladny |:|
“GPS Soufadnice D°D' D .|:|" N D°D' D . \:|" E
| oane| [ [

obr. ¢. 3 Hlavicka formulare [zdroj: autor]

SMéreni proved|

1. nazev prvku: nazev prvku zelezni¢ni dopravni infrastruktury, ktery odpovida nazvu
podkapitoly této prace v kapitolach 5 a 6

2. kéd prvku: tfimistné Cislo, pro jednoznacnou identifikaci formulare
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3. Cislo zelezniCni traté: Cislo ZelezniCni traté, na které je umistén tento prvek
Zelezni¢ni dopravni infrastruktury, tento udaj Ize ziskat z Map Zelezni¢ni sité

4. GPS souradnice prvku: jedna se o GPS soufadnice urcitého prvku, nikoli celé
Zeleznicni stanice, pfesnost GPS staci pro pfiblizné uréeni polohy konkrétniho
prvku, napf. vytahu vstupu do budovy atd

5. jméno a pfijmeni osoby, ktera provedla méfeni
nazev zelezni€ni stanice: v pfipadé ze se jedna o zelezni¢ni pfejezd, je do tohoto
poli¢ka vyplfiovan nazev ulice pfipadné Cislo silnice, ktera kfizuje zeleznicni trat.

7. vlastni oznaceni: v nékterych pfipadech, napfiklad pokud je vice stejnych prvki, je
vhodné pro rychlejsi orientaci oznagit formular vlastnim nazvem (napf.: vstup
z pfednadrazniho prostoru, ostrovni nastupisté, vytah na 1. nastupisté atd.)

8. dalsi upfesnujici udaj: v nékterych pfipadech je v hlavicce umistén dalsi udaj, ktery
jednoznacné urci, o ktery prvek se jedna. (napf.: Cislo nastupistg, Cislo pokladny,
atd.)

9. datum: datum ve formatu den. mésic. rok

5.1 Obecné informace o zeleznic¢ni stanici

Tento formuladf ma za ukol ziskat zakladni pfedstavu o vybavenosti a typu Zelezni¢ni
stanice. Zaroven slouZzi jako podklad pro ostatni formulafe, tykajici se této Zelezni¢ni

stanice.
Formulaf k tomuto prvku je uveden v pfiloze €. 1.1

5.1.1 Vybavenost vypravni budovy
U této Casti formulare je ucelem zjistit, které prvky jsou v Zelezni€ni stanici pfitomny a

které ne. Pokud v Zelezniéni stanici existuje dany prvek, bude zaskrtnuto pfislusné

poli¢ko. Symbol pfistupnosti cekarny, WC a informacniho centra je na obr. €. 4

obr. . 4 Symbol zarizeni nebo prostoru pro osoby na voziku [Zdroj: [7]]
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5.1.2 Cisla nastupist a jejich formulaf
Tato €ast slouzi jako seznam nastupidt, ve kterém uZivatel pfifadi ke kazdému nastupisti

-KOd prvku®, ktery uvede i na pfislusném formulafi nastupisté:

1. ¢&. nastupisté: zde bude zadano Cislo nastupisté.

2. kod prvku: zde bude zadan kdd prvku pfislusného nastupisté.

5.1.3 Vysky nastupnich hran
Jedna se o vys$ku nastupni hrany nad temenem kolejnice. Tento parametr je dllezity

hlavné pfi feSeni kombinace vySky nastupni hrany nastupisté a vozidla. Z dlivodu velké
dllezitosti tohoto parametru je uveden vtomto obecném formulafi o Zst. Vyska
nastupisté se bude téz zapisovat do formulafe nastupisté, ktery fesi i jeho ostatni
parametry. Do téchto poli¢ek budou nejprve vyplfiovana Cisla nastupist a poté vyska
jejich nastupnich hran. Predpoklada se, Zze v jedné stanici nebudou vice nez 3 rGzné
vysKky nastupni hrany. Pokud ano, bude pouzit dalSi formular. VySku nastupni hrany Ize
téz ziskat z technické dokumentace stanice nebo na internetovych strankach Spravy

zelezni¢ni dopravni cesty.

vrw

5.1.4 Typ kfizeni pFistupu pro cestujici a zelezni¢nich vozidel
Pristupy k nastupisti jsou v této praci rozdéleny na zakladé typu kfizeni zelezniCnich

vozidel a cestujicich. Pokud pljde o stanici s poloperonizaci, ktera bude obsahovat jak
uroviiovy tak mimouroviovy pfistup, budou Cisla ostrovnich nastupist zapsana do
kolonky ,mimourovriovy pfistup a Cisla nastupist, ktera jsou pfistupna urovriové, do

kolonky ,urovrovy pFistup®:

1. droviovy: kfizeni cestujicich a zelezniCnich vozidel v jedné vySkove urovni

2. mimouroviovy — podchod: kfizeni cestujicich a Zzelezni€nich vozidel pod urovni koleji

3. mimodurovrniovy — lavka: kfizeni cestujicich a Zelezni¢nich vozidel nad urovni koleji

4. Zzadny: nastupisté, u kterych neni zadné kfizeni cestujicich a Zelezni¢nich vozidel,
jedna se vétSinou o nastupisté, ktera jsou umisténa pred vypravni budovou, jazykova
nastupisté, které vychazi z nastupisté pred vypravni budovou, nebo o stanice

s hlavovym uspofadanim

5.1.5 Druh zeleznicni stanice podle umisténi v siti
Jedna se o druh stanice vzhledem k poloze v Zelezni¢ni siti. Tento idaj ma vliv na pocet

prestupu a na celkovy pohyb osob ve stanici:

1. koncova: jedna se o stanici, ktera neni prijezdna, a ktera slouzi jako koneéna stanice
pro vétSinu vlakl v této stanici, napf. Praha Masarykovo nadrazi
2. mezilehla: zelezni¢ni stanice, do které vystupuje i vstupuje pouze jedna trat, napf.

Praha — Horni Pocernice
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6.

odboc¢na: jedna se o ZelezniCni stanici, kde se kfizuje jedna a vice trati, a je
predpoklad, Ze &ast vlakd pojede do jedné odbocky a &ast do druhé. Napf. Ceska
Trebova

pfipojna: ZelezniCni stanice, kde existuje jedna hlavni trat, a jedna pfipojna a neni
predpoklad, Ze by vlaky s hlavni trat&, odbo&ovaly na trat pfipojnou: napk. Celékovice
kfizovatkova/sty¢na: Zelezni€ni stanice, kde se kFizi, anebo stykaji dvé Zelezni¢ni
traté, napf. VSetaty

uzlova: kombinace pfedchozich typl: napf. Praha - Hlavni nadrazi

5.2 Vchod do vypravni budovy

Formulai k tomuto prvku je uveden v pfiloze ¢. 1.2. Pismenka v zavorce oznacuji

rozméry na obr. €. 5.

Smeér sklonu —pm (+)

obr. ¢. 5 Dulezité rozméry vstupu do vypravni budovy [Zdroj: Autor]

5.2.1 Lokalizace vstupu

Ugel tohoto bodu formulafe je zjistit o jaky vstup se jedna. Tento formulaF se bude

vyplhovat pro vSechny vchody a vychody z (do) vypravni budovy. Pokud existuje jina

cesta z pfednadrazniho prostoru na nastupisté, neplati pro tyto prvky, ze bariérovost

jednoho vstupu znamena bariérovost celé stanice jako systému. Tento fakt je

zaznamenavan do formulare feSeného v kapitole 5.9.

1.
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Vstup do vypravni budovy z pfednadrazniho prostoru



Jedna se o vchod z pfednadrazniho prostoru. U vchodu se feSi vchod samotny a
manipulaéni plochy pfed vchodem. Pfednadrazni prostor se v tomto formulafi nefesi.
V pfipadé potifeby jeho provéreni je potfeba pouzit pfislusné formulafe k mapovani
dopravni infrastruktury v praci kolegy Bc. Jana Matouska [6]

Vstup do vypravni budovy z pfistupu k nastupisti

Jedna se o jakykoli vstup ze strany od nastupisté. Stejné jako v pfedchozim pfipadé
se zde feSi samotny vstup, a manipulacni plocha pfed nim. Ostatni plocha se feSi
pomoci dalSich pfislusnych formulara.

Jiny

Vstup do vypravni budovy, ktery bude popsan uzivatelem.

5.2.2 Dvere

1.
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Sitka hlavniho kFidla dvefi (a)

Bude méfena pomoci laserového dalkoméru, pfipadné pomoci skladaciho metru.
Jedna se o Sitku té Casti dvefi, ktera je vétSi a Ize ji otevfit bez pfivolani obsluhy.
Pokud se jedna o posuvné automatické dvefe, bude do tohoto policka zapsana
prijezdna Sifka téchto dvefi. Pokud jsou jako dvefe do vypravni budovy pouzity
dvefe karuselového provedeni, musi byt v jejich blizkosti dvefe jiného provedeni,
bude tedy zapsana Sitka téchto dvefi. Vstup do objektu musi mit Sitku nejméné
1250 mm. Hlavni kridlo dvoukfidlych dvefi musi umoZzriovat otevieni nejméné
900 mm. (Priloha ¢&. 3 vyhlasky 398 bod 1.1.3.) [7]

Sitka celych dvefi (b)

Sitka celého priijezdného prostoru, ktery Ize oteviit. Vstup do objektu musi mit $itku
nejméné 1250 mm. (Priloha ¢&. 3 vyhlasky 398 bod 1.1.3.) [7]

VySkové rozdily

Zpravidla se jedna o vySku prahu nebo stupné pfed vchodem. Bude méfeno
skladacim metrem. Vyskové rozdily na komunikacich pro chodce nesmi byt vySsi
nez 20 mm, jinak musi byt feSeny vytahy nebo v odtuvodnénych pripadech u zmén
dokoncenych staveb zdvihacimi ploSinami. (Pfiloha ¢&. 2 vyhlasky bod 1.1.1.) [7]
Madlo dvefi

Jsou dvefe opatfeny vodorovnym madlem pfes celou svou Sifku na té stranég, na
kterou se oteviraji? (Priloha ¢. 2 vyhlasky bod 1.1.1.) [7]

Vyska madla dvefi (c)

Bude méfena od horni hrany smérem k zemi pomoci laserového dalkoméru, nebo
skladaciho metru. Pokud se jedna o automatické dvefe, nebude toto poli¢ko

vyplhovano.



Otevirana dverni kfidla musi byt ve vy$i 800 az 900 mm opatfena vodorovnymi madly
pfes celou jejich Sifku, umisténymi na strané opacéné neZz jsou zaveésy, s vyjimkou

dvefi automaticky oviadanych. (Priloha ¢. 3 vyhlasky bod 1.1.4.) [7]

5.2.3 Manipulacni plocha pred vstupem

Nasledujici hodnoty je vhodné méfit laserovym dalkomérem se sklonomérem. Pfi méfeni

rozmeéru je tfeba dbat na to, aby byl laserovy paprsek mifen rovnobézné s plochou.

1.

4.

Délka plochy pfed vstupem (e)

Pokud je délka plochy vétsi nez 400 cm, bude zadana hodnota 400 a za ni znaménko
(+) tedy (400+). VyhlasSka o tomto prvku fika, Zze pfed vstupem do budovy musi byt
plocha nejméné 1500 mm x 1500 mm. P¥i otevirani dveri ven musi byt Sitka nejméné
1500 mm a délka ve sméru pristupu nejméné 2000 mm. (PFiloha ¢. 3 vyhlasky bod
1.1.1.)

Sitka plochy pred vstupem (f)

Pokud je Sitka plochy vétsi nez 400 cm, bude zadana hodnota 400 a za ni znaménko
(+) tedy (400+).

Podélny sklon plochy pfed vstupem

Jedna se o sklon, ktery se méfi kolmo na plochu dvefi, neboli kdyz polozite
sklonomér rovnobézné se smérem pohybu ¢lovéka. Vyhlaska o podélném a pficném
sklonu fika, Ze:

Sklon plochy pred vstupem do budovy smi byt pouze v jednom sméru a nejvySe v
poméru 1:50 (2,0 %). (Pfiloha ¢. 3 vyhlasky bod 1.1.2.)

PFicny sklon plochy pfed vstupem.

5.2.4 Manipulacni plocha za vstupem

Komentar k t€émto hodnotam viz ,Manipulaéni plocha pfed vstupem® Jedna se vzdy o

plochy umisténé uvnitf vypravni budovy.

5.2.5 Provedeni dveri:

1.
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Posuvné nebo oto¢né automatické dvere

Jedna se o samocinné ovladané dvefe, reagujici na pfitomnost ¢lovéka.

Otocné dvefe

Jedna se o dvefe, otocné kolem panti a manualné otevirané pomoci madla.
Karuselové dvefe

Dvere, které se vétSinou pouzivaji jako vchod do obchodnich center. Do formulaie
zarazeno pouze pro uplnost. Jedna se o dvefe, které jsou tvofeny z vice dvefnich
kfidel uspofadanych do hvézdice nebo kfize. Osa otaceni je umisténa ve stiedu.

Tyto dvefe musi byt ve své blizkosti doplnény o dvefe jiného provedeni.



Jsou-li pouZity dvefe karuselového provedeni, musi byt doplnény dal§imi oteviranymi
dvermi. (Priloha ¢. 3 vyhlasky bod 1.0.) [7]

5.2.6 Zaskleni dvefi
Vyska zaskleni, a jeho ochrana, je dulezitd z divodu moznosti poSkozeni sklenéné
vyplné dvefi stupackami voziku. Podle vyhlasky smi byt dvefe zaskleny od vysky 400
mm nebo musi byt chranény proti mechanickému posSkozeni vozikem (PFiloha ¢. 3
vyhlasky bod 1.1.5.) [7]

5.2.7 Ostatni informace

Pro rampu, anebo schodisté pred vstupem, pouzijte formulaf pro mapovani exteriéra.

5.3 Vydejna jizdenek
Tento formular se vypliiuje pouze v pfipadé, ze je v zelezni¢ni stanici umisténa vydejna
jizdenek. Formulafr k tomuto prvku je uveden v pfiloze €. 1.3. Pismenka v zavorce ve

formulafi oznaluji rozméry na obr. €. 7.

obr. ¢. 7 Ddlezité rozméry prepazky [Zdroj: Autor]

5.3.1 Pocet pristupnych pokladen

1. Je v Zelezni¢ni stanici umisténa alespon jedna pokladna oznaena symbolem
pFistupnosti pro osoby na voziku? (Pfiloha ¢. 4 vyhlasky bod 1. [7]) Viz obr. €. 4.

2. Je nejméné 20 % prepazek oznaceno timto symbolem? (Symbolem pfistupnosti pro
osoby na voziku). VyhlaSka o poctu téchto prepazek fika nasleduijici:
Prostory stavby v ¢astech urcenych pro uzZivani verejnosti, véetné bezpecénostnich
prvku u vstupu a vystupu, odbavovaciho nebo registracniho a komunikacniho
systému mezi verejnosti a personalem, nejméné 20 % vefejnych telefonnich
automatt, samoobsluznych informaci, obdobnych zafizeni, pokladen a prepazek
musi byt feSeny tak, aby bylo zajisténo jejich uZivani osobami s omezenou

schopnosti pohybu nebo orientace. (§4 vyhlasky) [7]
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5.3.2 Prostor pred prepazkou

1.

Sitka pristupové cesty

Cesta k pokladni pfepazce je v nékterych pfipadech zuzena zabradlim, nebo jinym
mobiliafem. Tato Sifka bude méfena pomoci laserového dalkoméru, nebo skladaciho
metru.

U pokladny a prepazky musi byt zajistén prichod Sitky nejméné 900 mm. Jejich
vy$§ka musi byt nejvice 800 mm nad podlahou v nejmensi délce 900 mm, dale
dopinéné v celé této délce prfedsunutou plochou o Sifce 250 mm pro podjeti vozikem
pfi manipulaci s vécmi na této ploSe. (Pfiloha ¢&. 1 vyhlasky bod 1.1.6)

Délka manipulacni plochy pfed pfepazkou

Pokud je délka plochy vétsi nez 400 cm, bude zadana tato hodnota a za ni znaménko
(+) tedy (400+). Bude méfeno pomoci laserového dalkoméru, pficemz je nutné dbat
na to, aby byl laserovy paprsek mifen vodorovné.

Sitka plochy pred prepazkou

Komentar k této hodnoté viz pfedchozi bod.

Podélny sklon plochy pfed pfepazkou

Jedna se o sklon, ktery se méfi kolmo na plochu stény, ve které je okno pfepazky,
neboli kdyz je sklonomér poloZzen rovnobézné se smérem pohybu Clovéka smérem
k pfepazce.

Pficny sklon plochy pfed vstupem

Jedna se o sklon, ktery se méfi rovnobézné s plochou stény, ve které je okno
prepazky, neboli kdyz je sklonomér polozen kolmo na smér pohybu &lovéka smérem

k pfepazce.

5.3.3 Prepazka

Pro podjezd sedatka voziku musi byt vySka nejméné 700 mm, pfi Sifce nejméné 800 mm

a hloubce nejméné 600 mm. Pro podjezd pouze stupacek voziku musi byt vyska

nejméné 350 mm, pfi Sifce nejméné 600 mm a hloubce nejméné 300 mm. (Priloha ¢&. 1
vyhlasky bod 1.1.5.) [7]

Tabulka ¢. 3 Parametry pfepazky [Zdroj: Autor]

Parametr Oznaceni na obrazkuobr. ¢. 7

Vyska prepazky a

Vyska predsunuté plochy pro podjeti voziku b

Hloubka predsunuté plochy pro podjeti voziku | c

Délka predsunuté plochy pro podjeti voziku Rozmér kolmy na plochu obrazku
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Parametry muzou byt méreny laserovym dalkomérem, pfipadné skladacim metrem.

5.4 Ostatni zarizeni zelezni¢ni stanice

Mezi ostatni zafizeni zelezniCni stanice jsou v této praci fazeny automaty na jizdenky,
prodejni automaty a oznacovace jizdenek. U téchto prvkl jsou pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu dulezité vySky ovladacich prvkd a parametry manipulacéni plochy.
Vyhlaska o téchto ovladacich prvcich fika nasledujici: Ovladaci prvky, vcetné slotu
postovni schranky, musi byt ve vySce 600 aZz 1200 mm nad podlahou a musi byt
umistény ve vzdalenosti nejméné 500 mm od pevné pfekazky. Manipulacni plocha pfed
témito ovladacimi prvky nebo slotem postovni schranky smi mit sklon pouze v jednom
sméru a nejvyse v poméru 1:50 (2,0 %), musi mit Sitku nejméné 1000 mm a hloubku
nejméné 1200 [7]

Formulaf pro tyto prvky je uveden v pfiloze 1.4.

1. Umisténi ovladacich prvku
Jsou v zst. umistény? Pokud bude téchto zafizeni umisténo v Zelezni¢ni stanici vice,
bude vybrano zafizeni, které je umisténo v bezbariérové pfistupném prostoru,
v pfipadé, Ze je pfistupnych vice téchto zafizeni, bude vybrano to, ke kterému vede
nejkratSi cesta.

2. Umisténi zafizeni
Jsou zafizeni umistény v misté pfistupném prostoru? Pokud pfistupnost téchto
zarizeni nebude zfejma, bude proméfena ostatnimi formulafi.

3. Struény popis polohy zafizeni
Tento popis slouzi pro zpétné ureni polohy méfeného zafizeni. Do tohoto popisu
patfi prvek, ve kterém je umisténo (napf. vypravni budova, podchod, nastupisté) a
dalSi bliz§i uréeni polohy (nap¥. u vchodu do vypravni budovy, u vstupu do podchodu,
na 1. nastupisti apod.)

4. Délka manipulaéni plochy
Vice viz bod 5.2.3 této prace.

5. Sitka manipulaéni plochy
Vice viz bod 5.2.3 této prace.

6. Vyska obsluznych prvki
U tohoto parametru je nutné brat vysku nejvySe polozeného obsluzného prvku. U
oznacovace jizdenek je timto prvkem zdifka pro jizdenku.

7. Podélny sklon manipulaéni plochy
Vice viz bod 5.2.3 této prace.

8. Pfi¢ny sklon manipulaéni plochy
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Vice viz bod 5.2.3 této prace.

5.5 Mimouroviovy pristup

Formulaf pro tento prvek je uveden v pfiloze €. 1.5.

5.5.1 Prvky mimourovinového pristupu

Tato ¢ast formulare slouzi k pfifazeni jednotlivych prvkd mimourovriového pfistupu
k nastupistim. Do kolonky na stejném Fadku, jako prvek pfistupu budou zadavana €isla
nastupist, oddélena carkou, ke kterym uvedeny pfistup vede. Pokud na né&jaké
nastupisté vede vice pristupll, zapiSe se Cislo tohoto nastupisté ke vSem prvkim

pfistupu.

5.5.2 Material podchodu/lavky

Tato ¢ast formulare je prfevzata ze zdroje [6]

5.5.3 Stav povrchu

Tato ¢ast formulare je pfevzata ze zdroje [6]

5.5.4 Sklonové a Sirkové poméry podchodu/lavky

Parametry budou méfeny v mistech napojeni schodisté/rampy do podchodu nebo na

lavku a dale v mistech, ktera se zretelné lisi:

1. stani€eni: stani¢eni bude méfeno od zadni stény podchodu/lavky

2. S§ifka: jedna se o prujezdnou Sifkou podchodu/lavky

3. podélny sklon: jedna se o sklon plochy podchodu/lavky ve sméru chize
4,

pFicny sklon: jedna se o sklon plochy podchodu/lavky kolmo na smér chlize

5.5.5 Dalsi informace

1. VySkovy rozdil, ktery musi cestujici pfekonat
Jedna se o vySkovy rozdil plochy podchodu (lavky) a plochy nastupisté.

2. Délka mimouroviniového pfistupu
Délka od schodisté vedouciho z vypravni budovy, pfipadné& vchodu do podchodu,
k zadni sténé mimouroviiového pfistupu u pfistupu k poslednimu nastupisti. Délka
bude méfena kolmo na osu koleje.

3. VySkové rozdily
Existuje vyskovy rozdil vétsi nez 20 mm, ktery neni mozno objet? Jedna se o schody,
pfipadné o vétsi terénni nerovnosti. Neni pfilis ¢asté, aby se na ploSe podchodu
nebo lavky vyskytovaly vySkové rozdily vyssSi 20 mm, presto je tfeba tento fakt

provéfit.
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5.5.6 PloSina
Jedna se o ploSinu, ktera v nékterych pfipadech nahrazuje vytah u mimourovihového

pfistupu k nastupisti. Je umisténa na schodisti.

Volna plocha pfed nastupnimi misty na zdvihaci ploSiny musi byt nejméné 1500 mm x
1500 mm. V oddvodnénych pripadech mohou byt tyto rozméry zmenSeny az na Sirku
nejméné 1200 mm a hloubku nejméné 1500 mm u najezdu s otoCenim a na S$irku
nejméné 800 mm a hloubku nejméné 1200 mm u pfimého néjezdu. (Priloha ¢. 1 vyhlasky
bod 3.1.4.) [7]
1. Sitka plosiny
Jedna se o vnitini Sifku plosiny.
2. Délka ploSiny
Jedna se o vnitini délku ploSiny.
3. Nosnost plosiny
Nosnost plodiny bude pfeétena ze Stitku na ploSiné.
Nosnost svislé zdvihaci ploSiny se stanovi z mérného zatizeni nejméné 250 kg/m2
Cisté nosné plochy. Nosnost ploSiny pro vozik musi byt nejméné 250 kg. (PFiloha ¢.
1 vyhlasky bod 3.1.5.)
4. Délka manipulaéni plochy pfed ploSinou
Jedna se o délku této plochy ve sméru pohybu pfistupu k ploSiné.
5. Sitka manipulaéni plochy pred ploginou
Jedna se o Sitku této plochy kolmou na smér pohybu pfistupu k ploSiné.
6. Cisla nastupist
Zde budou uvedena Cisla nastupist, na ktera vedou schodisté s ploSinou s témito
parametry. V pfipadé existence vice ploSin je predpokladano, ze jejich parametry
jsou totoZné. Pokud tomu tak bude, budou do tohoto poli¢ka zapsana Cisla nastupist,
ke kterému vede schodisté s touto plodinou. Pokud tomu tak nebude, bude pouZit

dalsi formulaf, kde bude tato ploSina popsana.

5.6 Vytah

Nasledujici parametry, dllezité pro osoby s omezenou schopnosti pohybu jsou vybrané
z metodiky k vyhlasce 398 [8] , ktera se opira o samotnou vyhlasku a o CSN EN 81-70

Bezpec€nostni pfedpisy pro konstrukci a montaz vytaha.

Formulaf pro tento prvek je uveden v pfiloze 1.6.
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Tabulka ¢&. 4 Parametry vytahu dilezité pro osoby s omezenou schopnosti orientace

[Zdroj: Autor]

Oznaceni
Parametr na Popis
obr.¢. 8
. o . Je tfeba méfit vySku
Vyska ovladacich prvkud . L
1 i a nejvyse poloZzeného
pfivolavani vytahu*
ovladaciho prvku
. o . - Je tfeba méfrit vysku
Vyska ovladacich prvku uvnitf o L
2 ) b nejvyse polozeného
klece vytahu o
ovladaciho prvku
Vzdalenost okraje panelu
3 | ovladacich prvkl od stény klece | ¢
vytahu
Vzdalenost okraje ovladacich
o Jedna se o vzdalenost
prvkl pfivolavani vytahu od o .
4 ; d ovladaciho prvku, ktery je
stény.” o o B
nejblize okraje této stény.
Jedna se o vysku tladitka
Vyska ovladaCe nouzove o )
5 ] . nouzoveé signalizace
signalizace e
uvnitf vytahu.
6 Délka manévrovaci plochy pfed
e
vytahem*
. Sitka manévrovaci plochy pred .
vytahem*
g Podélny sklon plochy pired
vytahem*
9 PFicny sklon plochy pfed
vytahem*
Jedna se o minimalni
10 | Sitka dvefi vytahu h prijezdnou Sifku dvefi
vytahu.
Jsou dvefe provedeny
11 | Provedeni dvefi jako posuvné a
samocinné otevirané?
12 | Sitka vytahové klece i
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13 | Hloubka vytahové klece j

14 | Sklopné sedatko v kleci vytahu | k

Je toto sedatko v dosahu

1 ovladacich prvkl vytahu?

16 Vy8kova poloha sedatka: | Vy&kova poloha horni
hrany sedatka.

17 | Hloubka sedatka m

i o Nejméné na jedné sténé
18 | Vodorovné madlo v kleci vytahu .
v kleci vytahu

- , Madlo ma byt umisténo
19 | Vyskova poloha tohoto madla .
ve vysce 90 cm [7].

Zrcadlo slouzi pro

orientaci osoby na voziku
20 | Zrcadlo na sténé vytahu n e
pfi vyjizdéni z vytahu, kde

neni mozno vozik otodit.

* V pfipadé, Ze budou tyto parametry odliSné na jednotlivych podlazich, budou zadany
vzdy hodnoty,

=
/3

obr. ¢. 8 Dulezité rozméry vytahu a prostoru pred nim [Zdroj: Autor]
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5.7 Urovnovy pristup

Tento formular je ur€en pro jakykoli uroviiovy pfistup k nastupisti v€etné centrainiho
prechodu. V této praci neni vytvofen samostatny formular pro centralni pfechod, protoze
parametry dllezité pro osoby s omezenou schopnosti u centralniho pfechodu zahrnuji
vSechny parametry jakéhokoli urovnového pristupu. Kolonky s prvky, které méreny
pfistup neobsahuje, nebudou vyplhovany. Formulaf pro uroviovy pfistup je rozdélen na
dvé &asti, které jsou odlideny na obr. &. 9. Cast ,pfechod” bude vyplfiovana pro véechny
komunikace vedené kolmo na osu koleje. Cast ,pFistupova cesta“ bude vyplfiovana pro
vSechny komunikace vedené rovnobézné s osou koleje mezi pfechodem a nastupistém.
Pokud je urovnovy pfistup veden pfes vice nez dvé koleje, bude rozdélen do dvou
formulard. Pokud se urovnovy pfistup sklada z vice jednokolejnych pfechodu, bude pro

kazdy pfechod pouzit samostatny formular.

Formulaf pro tento prvek je uveden v pfiloze 1.7

HASTLTILSLLLLL LS SLS LIS SIS SSIS TSI SIS L ST LTS TS 3 SIS TS SIS

SLTTTSITTLI TSI T TS ITTIS ST TSI TTIIS TSI TSI S

Pristupova cesta

—-— —_ — —

Wi _\_ L |

IS LTI S TTTEES LSS SIS ETSIS SIS SIS SIS s

SALSSTLTL LSS LS LS LSS LTSS LSS LSS T LT TS SIS TTL LTSS LS TS LTSS LA LS TSSS LSS o

obr. €. 9 Schéma urovriového pfistupu k nastupisti [zdroj: autor]
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5.7.1 Zakladni parametry urovihového pristupu

1.

Centralni pfechod

Jedna se o centralni pfechod? Neboli je pouzito pouze jedno misto, pro
organizované prechazeni koleji v zelezni¢ni stanici?

Resena &ast pristupu

Tento formulaf se tyka pouze prfechodu tedy €asti vedouci kolmo na osu koleje (viz
obr. €. 9)

Existence navazujicich pfechodu

Existuje pfechod navazujici na tento? Vysvétleni uvedeno v Gvodnim odstavci k této
podkapitole. Pokud ano, bude poli¢ko zaskrtnuto.

Sitka Groviiového piistupu

Sitka bude méfena v nejuz$im misté Groviiového pFistupu.

Délka uroviového pfechodu

Délka cesty je méfena od varovného pasu k varovnému pasu na druhé strané
prechodu, pokud varovné pasy neexistuji, bude méfena vzdalenost od nejblizSich
kolejnic a pfictena hodnota 4,57 m (vzdalenosti mezi hranicemi nebezpeéného
pasma drahy).

Pocet koleji pfechodu

Zde bude zadan pocet koleji pfechodu, pro ktery je vyplfiovan formulaf, tedy pro
jednokolejny pfechod bude zadano cislo 1 s tim, Ze dalSi navazujici pfechody budou
feSeny v jiném formulafi a nebudou se pocitat.

Cisla nastupist, na které vede prechod.

Existence tabule viz obr. ¢. 10 (pokud jde o centralni pfechod)

Jedna se o tabuli, ktera se umistuje pfed centralni pfechod tak, aby nebranila ve
vyhledu cestujicim. (tuto skuteCnost bude zaznamenana do poli¢ka nize) Tabule
muze byt pfipadné s napisem "Dbejte pokynu stani¢niho rozhlasu" a musi obsahovat

text ¢erné barvy na Zlutém podkladu.

POZOR VLAK'!
Dbejte pokynt
zaméstnance drahy !

obr. &. 10 Tabule oznadujici centralni pfechod [Zdroj: [9]]

5.7.2 Mezery mezi kolejnici a ostatni plochou

Do kolonky budou zadavany hodnoty mezer v pofadi od vypravni budovy. Vysvétleni

k tomuto prvku viz bod 5.10.2. této prace. Méfeny budou hodnoty okétované na obr. €.

11
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obr. ¢. 11 Rozméry mezer mezi kolejnici a ostatni plochou [Zdroj: Autor]

5.7.3 Material prechodu.

Tato Cast formulare je pfevzata ze zdroje [6]

5.7.4 Stav povrchu prechodu

Tato ¢ast formulare je prfevzata ze zdroje [6]

5.7.5 Sklonové poméry a vyskové rozdily na centralnim prechodu

Podélny a pfiény sklon bude méfen v misté kfizku. Jedna se o sklon ploch, které jsou
barevné rozliSeny na obr. €. 12, které budou méfeny v misté kfizku na obr. €. 9. Do
kolonky vlevo bude zadan podélny sklon pfislusného kfizku a do kolonky vpravo pfi¢ny
sklon. Tabulka umisténa vlevo bude pouzita pro kolej, ktera je blize vypravni budové.
V pfipadé, ze v kazdé jednotlivé ploSe je vice vyrazné liSicich se sklonud, bude zapsan
vySSi z nich.

Obdobné budou zapsany i vySkové rozdily. Jedna se o vySkovy rozdil na ploSe, ktera je

barevné rozliSena na schématu na obr. €. 12.

LEINWIO 8A

spswold - eyooid
jugenduely

JBjsao eaodnisid,

N 7
| | I |

obr. &. 12 Rozdéleni ploch urovriového pristupu. [Zdroj: Autor]
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obr. ¢. 13 VysSkovy rozdil zplsobeny rozdilnou vySkovou polohou kolejnice a okolni plochy
[Zdroj: Autor]

5.7.6 Ostatni informace

1.
2.

Hlaseni prGjezdu viaku stani¢nim rozhlasem

splnéni rozhledovych poméru i pro ¢lovéka na voziku tj. z vysky 0,9 m

Zjistuje se ze vzdalenosti 2,3 m od nejblizSi kolejnice z obou stran pfechodu. V tomto
bodé formulafe je prfedpoklad, Zze jsou spinéné rozhledové poméry pro osoby bez
postizeni. Pokud v rozhledu nebrani pfekazky, vyssi nez 0,9 m bude zaSkrtnuto

policko. Na obr. €. 14 je znazornéno, v jakém prostoru by se neméli prekazky

vyskytovat. Tato otazka zavisi na subjektivnim posouzeni mapovace.

®  chodec v trovni rozhledového bodu

0] dndecmmninlmbezodlﬂli;phmphdndu

obr. & 14 Rozhledové poméry na centralnim prechodu podle CSN 73 4959 [Zdroj: [9]]

pozn.: Rozhledova délka L1 je zavisla na tratové rychlosti podle nasledujici tabulky
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Tabulka ¢. 5 Rozhledové délky na centralnim pfechodu [Zdroj: [9]]

Trat'ova rychlost (km/h) | 10 | 20 | 30 | 40 50
Rozhledova délka (m) 25 |50 |75 | 100 | 125




3. Osvétleni prfechodu
Je prechod osvétlen? Pokud existuje nad pfechodem samostatné osvétleni, bude
zaskrtnuto policko.

5.7.7 Zakladni informace o pristupové cesté
Jedna se o tu Cast uroviiového pfistupu, ktera je rovnobézna s osou koleje, tedy ta, ktera

je na schématu vybarvena ¢erné.

1. Cislo nastupisté, na které vede tato cesta
2. délka cesty: délka cesty je méfena od signalniho pasu, centralniho pfechodu, nebo

od osy urovriového pfechodu k nastupisti

5.7.8 Material a stav povrchu cesty

Tato ¢ast formulare je pfevzata ze zdroje [6]

5.7.9 Stav povrchu cesty

Tato ¢ast formulare je prfevzata ze zdroje [6]

5.7.10 Sklonové a Sirkové poméry
Nasledujici parametry budou méfeny po kazdych dvou metrech pfistupové cesty, nebo
v mistech, které se zfetelné liSi. Pokud ma pfistupova cesta slozitéjsi tvar, nez na

obrazku €. 9, pouzije se formulaf ,Rampa“ z mapovani exteriérti ze zdroje [6].

1. staniceni: staniCeni méfte od rozhrani pfistupové cesty a nastupisté
2. Sitka: jedna se o prljezdnou $itku pristupové cesty

3. podélny sklon: jedna se o sklon pfistupové cesty ve sméru chlize

4

pFicny sklon: jedna se o sklon pfistupové cesty kolmo na smér chlize

5.7.11 Manipulaéni plocha
Jedna se o plochu oznadenou kfizkem na schématu na obr. €. 9. Tato plocha slouzi

k otoCeni voziku a je potfeba, aby byly dodrzeny jeji sklonové a Sitkové poméry:

délka plochy: jedna se o rozmér plochy ve sméru chize na pfistupové cesté
Sitka plochy: jedna se o rozmér plochy kolmy na smér chize na pfistupové cesté

podélny sklon plochy: jedna se o sklon plochy ve sméru chlize na pfistupové cesté

=

pFicny sklon plochy: jedna se o sklon plochy kolmy na smér chlze na pfistupové
cesté

5.7.12 Vyskové rozdily

1. vySkovy rozdil pfistupové cesty a pfechodu: na obrazku €. 9 je toto misto oznaceno

pismenem (a)
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vyskovy rozdil pfistupové cesty a nastupisté: na obrazku €. 9 je toto misto oznaceno
pismenem (b)
ostatni vy8kové rozdily na pfistupové cesté: jedna se o jakékoli vySkoveé stupné, Ci

rozdily konstruk&nich €asti pfistupové cesty

srrirterEeersd

-+

ol okl bl kbl kb

il _I Pfistupova cesta I

|
—

obr. ¢. 15 Pristupova cesta k nastupisti Zdroj: Autor

5.7.13 Zabradli a madla

Tyto prvky se vyskytuji zfidka, vétSinou ve stanicich s centralnim pfechodem.

5.8 Nastupisté

Nastupisté bude rozdéleno na dvé nastupni hrany. V pfipadé vyskytu pouze jedné
nastupni hrany budou kolonky pro druhou nastupni hranu nevyplfiovany. V pfipadé vice
nastupnich hran bude pouzit dal$i formular.

Formulaf pro tento prvek je uveden v pfiloze €. 1.8.

5.8.1 Zakladni informace

1.
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VySka nastupni hrany nad temenem kolejnice (na obrazku ¢. 10 oznaena pismenem
4b%)

Jedna se o vySku nastupisté v misté jeho okraje. Tuto hodnotu Ize ziskat pomoci
funkce laserového dalkoméru, ktera pfi zmérené vzdalenosti ,.c* dopocita vzdalenost
.0 z uhlu, ktery zjisti sklonomér zafizeni, pfitom se bude mifit na horni hranu
kolejnice. Dale je nutné zménit nastaveni dalkoméru, aby méfenou hodnotu udaval
od horni hrany dalkoméru, kterou je nutné umistit co nejblize nastupni hrany. Toto
méfeni ma pouze orientacni hodnotu, jeho pfesnost zavisi na konkrétni poloze
dalkoméru a na presnosti zamifeni laseru. Toto méfeni, jako vétSinu méreni
laserovym dalkomérem, neni vhodné provadét za pfimého slunecniho svétla. Tato
informace se také da ziskat z internetovych stranek spravy zelezni¢ni dopravni cesty

nebo z technické dokumentace Zelezniéni stanice.



2. Vzdalenost nastupni hrany od nejblizsi kolejnice ,a“
Zjisti se téz pomoci dopocitavaci funkce dalkoméru. Hodnoty ,a“ a ,b“ jsou potfeba
pro uréeni mezery mezi nastupni hranou nastupisté a vozidla, ktera je dulezita kvali

riziku zaseknuti kol voziku.

oo Ae L T
obr. &. 16 Schéma méreni vysky nastupni
hrany nad temenem kolejnice Zdroj: Autor

3. Sitka nastupisté
Mé&fena bude Sifka nastupisté mezi nastupnimi hranami. V pfipadé proménné Sifky
nastupisté bude méfena Sitka v misté vyusténi pfistupu ktomuto nastupisti.

(Schodisté, pristupové cesty uroviiového pfistupu atd.)

5.8.2 Vzdalenost prekazek od okraje bezpeénostniho pasu

PFi méfeni této vzdalenosti je duleZité méfit vodorovnou vzdalenost od pfekazky, coz Ize
poloZenim laserového dalkoméru k okraji bezpecnostniho pasu a namifenim na
prekazku, anebo z vysky za pomoci dopocitavaci funkce. Hodnotu Ize méfit téz za
pomoci skladaciho metru.

1. Vzdalenost pfekazek od okraje bezpeénostniho pasu (,d*) je vétsi nez 1,2m pfi délce
prekazky mensi nez 10m (,e“). Vice viz CSN 73 4959. [9]

2. Vzdalenost pfekazek od okraje bezpecnostniho pasu (,d“) je vétSi nez 1,6m pfi délce
prekazky vétsi nez 10m (,e*). Vice viz CSN 73 4959. [9]
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obr. €. 17 Schéma méreni vzdalenosti pfekazek od néstupni hrany Zdroj: Autor
Na nastupisti neni bezpe€nostni pas. V pfipadé, Zze na nastupisti neni umistén

bezpecnostni pas s funkci vodici linie, nema smysl fesit pfedchozi parametry.

5.8.3 Dalsi parametry nastupisté

V této ¢asti formulare je nastupisté rozdeleno do péti pfiblizné stejné dlouhych useku.

Dale se bude u sklonovych poméru pracovat zvlast s levou a pravou stranou nastupisté.

Na rozhrani téchto useku bude proméfena hodnota podélného a pficného sklonu. Dale

je nutné provéfit, jestli je v useku (od pfedchoziho po pravé méfeny bod) dodrzena

minimalni prajezdna Sifka, tj. misto, s Sitkou mensi nez 0,9m, které neni mozno objet.

V pfipadé, Ze takové misto existuje. Tyto hodnoty budou proméfeny také v mistech, kde

se zretelné lisi.

1.
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PFicny sklon

PFicny sklon bude méfen na rozhrani zvolenych Useku, ve vzdalenosti 4 Sitky
nastupisté od jeho levé nastupni hrany (viz obr. €. 18). Jedna se o sklon plochy
nastupisté kolmy na osu koleje.

Podélny sklon

Podélny sklon bude méfen na rozhrani zvolenych Usekd, ve vzdalenosti cca Y4 Sitky
nastupisté od jeho okraje (viz obr. €. 18). Jedna se o sklon plochy nastupisté
rovnobézny s osou koleje.

Minimalni prijezdna Sifka nastupisté

Je dodrzena minimalni prijezdna Sifka nastupisté?. Pokud existuje misto, s Sifkou
mensi nez 0,9m, které neni mozno objet mistem s dostateCnou S$ifkou, bude
zaskrtnuto ,ne“, a zapsano stani¢eni tohoto mista. Tyto dva udaje budou zapsany na
samostatny fadek. Pokud nejsou v useku mezi zvolenym a pfedchozim bodem
Zadna mista s Sifrkou mensi nez 0,9m bude zaskrtnuto ,,ano”.

Staniceni



Stani¢eni bude méfeno od pravého konce nastupisté ve sméru pfistupu k nastupisti
od vypravni budovy.

5. Vyskove rozdily
Zelezniéni nastupisté se stavi bez vyskovych stupfiti a jinych bariér. Pfesto je
potfeba, obzvlast na starSich nastupistich provéfit jejich hodnoty. Pokud v useku od
pfedchoziho ke zvolenému bodu neexistuje zadny vyskovy rozdil vy$si, nez 20 mm
policko nebude vyplhiovano. Pokud existuje takovy vyskovy rozdil, ktery neni mozno
objet mistem s odpovidajici Sifkou (0,9m), bude toto misto zapsano do
samostatného fadku a bude zapsana hodnota jeho staniceni.

6. Pficny sklon.
Bude méfen ve vzdalenosti 74 Sifky nastupisté od nastupni hrany.

7. Podélny sklon.

Bude méfen ve vzdalenosti 74 Sifky nastupisté od nastupni hrany.

/ 1/2

/14{

obr. ¢. 18 Rozdéleni nastupisté pfi méreni sklont

5.8.4 Material a stav povrchu nastupisté

Tato ¢ast formulare je pfevzata ze zdroje [6].

5.8.5 Stav povrchu nastupisté

Tato Cast formulafe je pfevzata ze zdroje [6].

5.9 Vzdalenosti a cesty v zelezni¢ni stanici
Formulaf k tomuto prvku je uveden v pfiloze 1.9.

5.9.1 Délky cest v zelezni€ni stanici

Tato &ast prace se bude vénovat zjiStovani vzdalenosti mezi ur€itymi prvky Zeleznicni
stanice. Zjisténé hodnoty mohou pozdgji slouzit pro uréeni ¢asové naro¢nosti pohybu
Clovéka v zelezni¢ni stanici, spolu s dalSi praci projektu, ktera se zabyva analyzou

rychlosti.

V této praci bude uvazovano se dvéma typy cest. V prvnim pfipadé se bude uvaZovat,

Ze cestujici nebude ke své cesté vyuzivat vydejnu jizdenek, a to budto z davodu jeji
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neexistence, uzavieni, anebo proto, Ze ji nebude potfebovat, protoze bude mit jizdni

doklad jiz zakoupen. V druhém pfipadé se pocita s pohybem cestujiciho pfes vydejnu

jizdenek.

Pokud se vyskytne situace, kdy budou existovat dva prvky, pfes které mlze cestujici jit,

budou se mapovat budto oba a poté se vybere ten, ktera je svymi parametry blize

normovym hodnotam anebo pokud jeden z prvkl je evidentné bariérovy a druhy ne,

vybere se ten, ktery je bezbariérovy. V pfipadé, Ze jsou oba prvky bezbariérové, vybere

se ten, ktery se nachazi na kratSi cesté.

1.
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Vzdalenost z vychoziho bodu

Zde bude méfena délka mezi vychozim bodem a nastupistém, které je uvedené
v levém sloupci, do této vzdalenosti se zapocitava i délka ramp (komunikaci
s podélnym sklonem) a v pfipadé absence vytahu i schodisté. V pfipadé, ze je
v zelezniéni stanici vytah, bude se pocitat s tim, ze cestujici pojede vytahem, a
nebude tedy méfena délka schodisté. A vzdalenost bude méfena ke spodni
stanici vytahu.

Nastoupané vyskové metry

Zde bude mérena vySka, kterou musi cestujici nastoupat pfi pfesunu z vychoziho
bodu k nastupisti. K méfeni bude pouzit laserovy dalkomér. Pokud nepUjde
vySka zméfit pfimo, bude zmérena vySka schodu, a vynasobi se jejich poctem,
nebo se zméfi sklon a délka useku ve sklonu, a pomoci goniometrickych funkci
se dopocita vySka. VySka se mulze dale vyCist ztechnické dokumentace
Zelezni¢ni stanice. VySku nelze méfit barometrickym vySkomérem kvdli jeho
nizké presnosti.

Popis vychoziho bodu

Vzdalenosti se budou primarné méfit od vchodu do vypravni budovy. V nékterych
ZelezniCnich stanicich je ale nutné zvolit jiny vychozi bod. Napfiklad pokud neni
vypravni budova bezbariérové pfistupna, ale zaroven existuje jina cesta, ktera je
bezbariérova, je vhodné jako vychozi bod =zvolit napfiklad vstup do
mimouroviového pfistupu z ulice, nebo zacatek jiného pfistupového chodniku,
vedeného kolem nastupisté. Pfikladem tohoto je napf. Zelezni¢ni stanice Rudna

u Prahy.



obr. &. 19 P¥iklad, kdy je vchod do vypravni budovy bariérovy, ale existuje jina bezbariérova
cesta k nastupistim. Zdroj: Mapy.cz

5.9.2 Prvky v zelezni€ni stanici
Aby bylo mozné mapovat Zeleznicni stanici jako celek a ne pouze jednotlivé prvky, byl
vytvofen formular, do kterého se bude zaznamenavat, které prvky je nutné v Zelezni¢ni

stanici pouzit pro cestu z pfednadrazniho prostoru k nastupisti.

K jednotlivym cestam, které byly méfeny v pfedchozim bod&, budou v tomto bodé
vypsany kody vSech prvk, pres které se cestujici pohybuje ke konkrétnimu nastupisti

z vychoziho bodu.

5.10 Zelezniéni prejezd
Tento formulaF je modifikaci formulafe pro urovniovy pristup k nastupisti. Formular se

zabyva plochou prejezdu. Resi sklonové poméry prejezdu vyskové rozdily a hodnoty

mezer a stav povrchu prejezdu.
Formulaf k tomuto prvku je uveden v pfiloze 1.10.

5.10.1 Zakladni informace

1. Pocet koleji prejezdu
Tento formulaf je ur€en pro jednokolejny a dvojkolejny prejezd. Pokud prejezd
obsahuje vice koleji, je tfeba pouzit dalSi formulaf a tuto skute€nost uvést do
poznamky.

2. Délka pfejezdu
Délka pfejezdu se pocitd mezi varovnymi pasy. Pokud na Zelezni¢nim pFejezdu
neexistuji varovné pasy, méfi se délka pfejezdu od mista, kde by mély byt varovné
pasy umistény. Podle CSN 73 6380 [10] by mé&l byt varovny pas umistén takto: U

pfejezd( zabezpecenych pouze vystraznym kfizem to je na hranici nebezpecného
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pasma prejezdu (2,5 m od osy koleje), u prejezdi vybavenych prejezdovym
zabezpeclovacim zafizenim to je v urovni sklopeného bfevna zavory nebo v trovni
celnich svétel vystrazniku [10]. (4 m od osy koleje)
3. Sitka prejezdu
Zde bude zadana nejmensi prujezdna Sitka prejezdu. Pro tento parametr plati podle
CSN 73 6380 [10], Ze nesmi byt mensi nez 1,5 m.
4. ZpUsob zabezpeceni prejezdu
Jedna se o zakladni udaj o Zelezni¢nim pfejezdu, ale nema zadny vliv na jeho
bezbariérovou pfistupnost pro osoby s omezenou schopnosti pohybu. Piejezd muze
byt zabezpeden:
a. vystraznym kfizem
b. svételnou signalizaci bez zavor

c. svételnou signalizaci se zavorami

5.10.2 Mezery mezi kolejnici a ostatni plochou

Podle obrazku obr. €. 11 budou méfeny horizontalni a vertikalni mezery mezi kolejnici a
ostatnim povrchem. Levy sloupec plati pro kolejnici, ktera je vlevo ve sméru stani¢eni
trati a pravy pro kolejnici vpravo. Tyto parametry musi odpovidat obecnym pozadavkum
na bezbariérovou pfistupnost komunikaci, které uréuje vyhlaska 398 [7] i CSN 73 6380
[10]. VySkové rozdily nesmi pfesahovat 2 cm. O maximalni délce horizontalni mezery

norma ani vyhlaska nemluvi. Hodnota této mezery dosahuje ve vétsiné pfipadd 90 mm.

5.10.3 Material prejezdu

Tato Cast formulafe je pfevzata ze zdroje [6].

5.10.4 Stav povrchu prejezdu

Tato Cast formulare je pfevzata ze zdroje [6].

5.10.5 Sklonové poméry a vyskové rozdily na zelezniénim prejezdu

Podélny a pfi¢ny sklon bude méfen v misté kfizku. Jedna se o sklon ploch, které jsou
barevné rozliSeny na obr. €. 12. Do kolonky vlevo bude zadan podélny sklon pfislusného
kfizku a do kolonky vpravo pfi¢ny sklon. Tabulka umisténa vlevo bude pouzita pro kolej
vlevo ve sméru stani€eni trati. V pfipadé, ze v kazdé jednotlivé ploSe je vice vyrazné

liSicich se sklon(, bude zapsan vysSi z nich.

Obdobné budou zapsany i vyskové rozdily. Jedna se o vysSkovy rozdil na ploSe, ktera je
barevné rozliSena na schématu na obr. &. 12. Nejedna se o vyskovy rozdil kolejnice a

ostatni plochy, ten je feSen v pfedchozi kapitole tohoto formulare.
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6

SOUPIS METODICKYCH DOPORUCENI PRO SBER
PARAMETRU DULEZITYCH PRO BEZBARIEROVE
UZiIVANi ZELEZNICNiCH STAVEB PRO OSOBY
S OMEZENOU SCHOPNOSTI ORIENTACE

6.1 Vypravni budova

Formulaf k tomuto prvku je uveden v pfiloze 2.1.

6.1.1 Zakladni informace

1.
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Akustické orientacni majacky v prostoru zelezni¢ni stanice

Jedna se o akusticky prvek, ktery obsahuje pouze trylek. Umistuji se u orientacné
jednoduchych staveb a byvaji umistovany v ose vstupu, nebo jiného orientacéné
dllezitého bodu vypravni budovy. Tento majacek by se mél spustit z maximalni
vzdalenosti 40 m, po stisknuti tlacitka ,1“ na slepecké vysilaéce. Odezva majacku
m(iZe byt opozdéna o 1-3 s. Trylkem ,I-A“ se oznaduje Grovriovy vstup a trylkem
-BRLM® se oznaluje schodisté. Pokud je takovyto majacek v prostoru Zelezniéni
stanice, bude zaskrtnuto policko.

Akustické informacni majacky v prostoru Zelezni¢ni stanice

Jedna se o akusticky prvek, ktery obsahuje hlasovou frazi. Umistuji se u orientaéné
slozitych staveb pro mozZnost struéného popisu orientaCni situace. Majacek
s informaci o nazvu stavby se aktivuje tlaCitkem &. 1 a majacek s informacemi o
struéném popisu interiéru nebo trasy se aktivuje tlaCitkem ¢€. 2. Pokud budou
nalezeny takovéto majacky v prostoru zZelezni¢ni stanice, bude zaskrtnuto policko.
Popisky tlaCitek automatu na jizdenky v Braillové pismu. Pokud neexistuje automat
na jizdenky v Zelezni€ni stanici, nebude poli¢ko zaskrtavano.

Akusticky vystup tabuli s odjezdy vlaku spustitelny tlacitkem slepecké vysilacky ve
vypravni budové. Tento vystup se aktivuje pomoci tlaitka €. 6. Nejedna se o tabule
umisténé v pfistupu k nastupisti u jednotlivych nastupist, ale o tabuli se vSemi
odjezdy, umisténou ve vypravni budové. Pokud bude zjisténo, ze tento akusticky
vystup je funkéni, bude zaskrtnuto policko.

Umisténi oznacovacu jizdenek kdekoli na cesté z prednadrazniho prostoru
k nastupisti: Je oznaCovac umistén na misté, kolem kterého se cestujici pfirozené
pohybuje pfi své cesté na nastupisté? Zpravidla byva umistén v pfistupu k nastupisti
nebo na nastupisti.

Informace o pfijezdu a odjezdu vlaku ze stani¢niho rozhlasu. Pokud v Zelezni¢ni

stanici existuje funk&ni stani¢ni rozhlas, bude zaskrtnuto tlagitko.



6.1.2 Objekty s nebezpeéné nizkou vySkou

Tato ¢ast formulare se tyka vSech prostor(, kde se vyskytuji objekty s vySkou niz8i nez

2,2m. P¥i vyskytu téchto objektd v Zelezni¢ni stanici existuje riziko poranéni, protoze

nevidoma osoba neni schopna tento objekt nijak zjistit.

1.

Existuji ve vypravni budové, i v celé Zelezniéni stanici, prostory nebo objekty, které
maji niz8i vySku nez 2.2m? Jedna se zpravidla o schodisté vy&nivajici do prostoru,
pfipadné rampu, nebo jiny stavebni objekt. Pokud takovyto prvek ve vypravni budové
existuje, bude zaskrtnuto poli¢ko.

Jsou v8echny tyto prostory s vySkou niz8i 2.2m (viz obr. &. 20) zajiStény proti vstupu
nevidomé osoby? Pokud ano, bude zaskrtnuto policko

Provérte, jestli jsou vSechny vySky niz8i zajiStény tak, aby byly pro nevidomého
nepristupné, napf. takovym, jako na obrazcich pod otazkou. Podrobné o tomto
zajisténi pojednava vyhladka 398 v pfiloze €. 1 bodé 2.2.2:

Schodisté vybihajici do prostoru musi mit bud’ pevnou zabranu ¢i sokl vySky nejméné
300 mm nebo ve vy$i 100 az 250 mm pevnou zarazku pro bilou hil jako je spodni
ty¢ zabradli nebo podstavec a ve vysi 1100 mm nad pochozi plochou pevnou
ochranu jako je ty¢ zabradli nebo horni dil oploceni. Pevna zabrana nebo zarazka
musi byt umisténa tak, aby bylo zabranéno moZznosti vstupu zrakové postizenych
osob do prumétu prostoru s niz8i vySkou nez 2200 mm v exteriéru a 2100 mm v
interiéru. [7]

Specifikujte mista, na kterych jsou tyto prostory s nizsi vySkou. Do tohoto poli¢ka

bude uvedeno, ve které ¢asti vypravni budovy se tato mista nachazeji, o jaky objekt

se jedna a k jakému ucelu slouzi.

obr. &. 20 Prostor s niZ8i vySkou zabezpeceny pro osobu s omezenou schopnosti orientace
[zdroj: autor]
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6.1.3 Ostatni informace

1.

Barevné-kontrastni oznaceni prvniho a posledniho schodu u viech schodist’ uvnitf
vypravni budovy.

O tomto bodu pojednava vyhlaska 398 v pfiloze €. 1 bodé 2.2.2: Stupnice nastupniho
a vystupniho schodistového stupné kazdého schodistového ramene nebo
vyrovnavacich schodt musi byt vyrazné kontrastné rozeznatelna od okoli. Ve
stavbach pro Zeleznici, metro a odbavovaci terminaly verejné dopravy musi byt u
schodl o Sifce 3000 mm a vice tato stupnice ozna¢ena pruhem Zluté barvy Sifky 100
mm na délku schodu, ve vzdalenosti nejvyse 50 mm od hrany schodu. Kontrastni
oznaceni podstupnice je nepripustné. [7]

Tento bod se tyka jakéhokoli schodisté v interiéru vypravni budovy.

Dal8i hmatové Citelné informace uvnitf vypravni budovy

Napf. reliéfni schéma vypravni budovy. Tento prvek je nutné popsat do textového

pole.

6.2 Vchod do vypravni budovy

Formulaf k tomuto prvku je uveden v pfiloze 2.2.

6.2.1 Provedeni dvefri

O tomto bodu formulafe pojednava tato prace v bodé 5.2.5.

6.2.2 Akustické majacky.

1.

5.

akusticky orientacni majacek: o tomto bodu formulafe pojednava tato prace v bodé
6.2.2-1

je majacek umistén v ose vstupu? - umisténi majacku v ose vstupu fesi bod 1.2.8.
pfilohy €. 1 vyhlasky ¢. 398/2009 Sb

akusticky informacni majacek: o tomto bodu formulafe pojednava tato prace v bodé
6.2.2. -2

Je majacek umistén v ose vstupu? - Viz bod. 2.

Zapiste frazi informacniho majacku.

6.2.3 Zaskleni dveri

Tento prvek je dllezity pro slabozraké osoby.

1.
2.
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Maiji dvefe zaskleni, které zasahuje nize nez do vysky 80 cm nad podlahu?

Jsou dvefe kontrastné oznaceny ve vySce 80 - 100 cm a 140-160 mm? (obr. &. 21)



3. Je Sitka pruhu kontrastniho oznaceni vétsi nez 5 cm? (Pfipadné je kontrastni

oznaceni sestaveno ze znacek o Sifce 5 cm s rozte¢i 15 cm?) O tomto oznaceni
pojednava vyhlaska v bodé 1.2.2.
Prosklené dvere, jejichZ zaskleni zasahuje nize neZ 800 mm nad podlahou, musi byt
ve vySce 800 aZz 1000 mm a zaroveli ve vySce 1400 aZz 1600 mm kontrastné
oznaceny oproti pozadi; zejména musi mit vyrazny pruh $ifky nejméné 50 mm nebo
pruh ze znacek o pruméru nejméné 50 mm vzdalenymi od sebe nejvice 150 mm,
jasné viditelnymi oproti pozadi. [7]

4. Jsou dverfe rozeznatelné oproti okoli? Je mySleno takové opatfeni, aby v pfipadé
dvefi se sklenénou vyplni bylo snadné rozpoznat, kde jsou umistény. Toto muze byt
zajisténo napf. podobnym oznacenim jako na obrazku obr. €. 21
Vstupy musi byt snadno vizualné rozeznatelné vuci okoli. (Priloha ¢. 1 vyhlasky bod
1.2.1.)

140-160 cm,

80-100 cm

obr. . 21 Zvyraznéni vstupu pro slabozrakou osobu [zdroj: Autor]

6.3 Mimourovinovy pristup k nastupisti

Formulaf k tomuto prvku je uveden v pfiloze 2.3.

6.3.1 Prvky mimourovinového pristupu

Tato Cast formulafe slouzi k pfifazeni jednotlivych prvkd mimouroviiového pfistupu
k nastupistim. Do kolonky na stejném fadku jako prvek pfistupu budou zadavana €isla
nastupist, oddélena c&arkou, ke kterym uvedeny pfistup vede. Pokud na néjaké

nastupisté vede vice pfistupl, zapiste Cislo tohoto nastupisté ke v§em prvkam pfistupu.

6.3.2 Schodisté
1. Stitky v Braillové pismu na pravém madle zabradli schodi§té vedeného z podchodu
na nastupisté. Tyto Stitky byvaji zpravidla nalepeny na zadni strané madla na

zaCatku schodisté v podchodu (na lavce).
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2.

Barevné-kontrastni oznaceni prvniho a posledniho schodu u vSech schodist
vedenych z podchodu (lavky) na nastupisté. O tomto bodu pojednava vyhlaska 398
v pfiloze €. 1 bodé 2.2.2: Stupnice nastupniho a vystupniho schodistového stupné
kaZzdého schodistového ramene nebo vyrovnavacich schodd musi byt vyrazné
kontrastné rozeznatelna od okoli. Ve stavbach pro Zeleznici, metro a odbavovaci
terminaly vefejné dopravy musi byt u schodu o Sifce 3000 mm a vice tato stupnice
oznacena pruhem zluté barvy Sirky 100 mm na délku schodu, ve vzdalenosti nejvyse

50 mm od hrany schodu. Kontrastni oznaCeni podstupnice je nepripustné.

6.3.3 Ostatni informace
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1. Pro vytah bude pouzit samostatny formulaf z podkapitoly 6.4

2. Komunikace s podélnym sklonem (rampa) , pro rampu bude pouzit samostatny
formulaf ze zdroje [6].

3. Stitky v Braillové pismu na pravém madle zabradli rampy vedené z podchodu na
nastupisté. Tyto Stitky byvaji zpravidla nalepeny na zadni strané madla na
zacCatku rampy v podchodu (na lavce). Pro rampu bude téz pouzit samostatny
formular.

Eskalator.

5. Akusticky orientaéni systém na horni i dolni stanici eskalatoru s informaci jeho
sméru. Tento akusticky prvek se aktivuje stisknutim tlacitka €. 2 na slepecké
vysilacce. Aktivuje trylek ,CINK* a informaci o aktualnim rezimu eskalatoru.
Pokud je takovyto prvek u eskalatoru umistén na jeho horni a dolni stanici, bude

zaskrtnuto policko.



6.4 Vytah

Formulaf k tomuto prvku je uveden v pfiloze 2.4.

O vybaveni vytahu pro osoby s omezenou schopnosti orientace pojednava vyhlaska

v bodé 3.2 pfilohy €. 1.

Tabulka ¢. 6 Parametry vytahu pro osoby s omezenou schopnosti orientace [Zdroj: Autor]

Parametr Poznamka
Jedna se o oznaceni tlacitek uvnit¥
Hmatné oznaceni tlacitek vytahu ) ] .. .
1 L vytahu, které slouzi pro volbu stanice,
(Braillovym pismem). .
ale i nouzoveého tlacitka.
Je dulezité, aby tlagitko vystupniho
Hmatné oznaceni podlazi na sténé
2 B ] o podlazi vy¢nivalo vyrazné vice, nez
pfed vytahem (Braillovym pismem) ; )
vSechny ostatni.
3 Tlacitka vytahu vy&nivaji nad okolni Toto je dulezité pro jejich snadné
povrch minimalné o 1 mm. rozpoznani nevidomou osobou.
. » o Je dlleZité, aby tlagitko vystupniho
Tlacitko podlazi, ve kterém je vychod oL ) L .
4 L podlazi vy€nivalo vyrazné vice nez
z budovy, vy€niva minimalné o 5 mm.
vSechny ostatni.
5 Tlacitko podlazi, ve kterém je vychod Toto barevné odliSeni je dulezité pro
z budovy, je v zelené barvé slabozraké osoby
6 Akusticky orientacni majacek u dvefi O tomto majacku pojednava tato prace
vytahu v kapitole 5.2.1. -1
“, .. ) . Tento majacek byva Casto umistén
Cisla podlazi, kde jsou tyto majacky B ) .. .
7 L pouze na nékterém z podlazi, kde je
umisteny . )
tézsi jeho nalezeni nevidomou osobu.
8 Hlasové oznameni o sméru budouci Nap¥. se jedna o frazi ,Kabina jede
jizdy vytahu dol(*
] ] ) ) . Jedna se o frazi, ktera informuje o
9 Hlasové oznameni polohy vytahu pfi .. . . )
] podlazi, ve kterém se vytahova klec
zastaveni klece o
nachazi
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6.5 Uroviovy pristup - centralni prechod
Tento formular bude vyplfiiovan pouze v pfipadé, pokud je ve stanici vybudovan centralni
pfechod nebo jina forma organizovaného pfechazeni, ve které jsou zahrnuty prvky pro

osoby s omezenou schopnosti orientace.
Formulaf k tomuto prvku je uveden v pfiloze 2.5.

6.5.1 Upravy pro nevidomé na centralnim prechodu

i

obr. ¢. 22  Konfigurace signainiho a  opr. ¢ 23 Konfigurace signélniho a
varovného pasu pfi Sifce chodniku vétSi nez  varovného pasu pri §ifce chodniku mensi
2,4m. [Zdroj: Autor] nez 2,4m. [Zdroj: Autor]
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Tabulka ¢. 7 Parametry tprav pro nevidomé centralniho pfechodu [Zdroj: Autor]

Oznaceni
Parametr na obr €. | Poznamka
22 a 23
Pokud se jedna o centralni pfechod, ktery
se sklada z vice prechodu, bude do tohoto
B o policka zapsan pocet koleji jednotlivého
1 Pocet koleji prechodu . o o
pfechodu. Jednokolejny a dvojkolejny
pfechod jsou vyobrazeny na obrazku €. 26
a27
Sitka signalniho pasu | a
Délka signalniho pasu
Sitka varovného pasu | ¢
Odsazeni signalniho
5 , d
pasu
6 | Sitka chodniku e
Tento parametr je dulezity proto, aby bylo
mozné zjistit, jestli je varovny pas umistén
Vzdalenost VP od ) )
7 o o f v dostate¢né vzdalenosti od osy koleje a
nejblizsi kolejnice® 3 ] . .
nebyla ohrozena bezpecnost nevidomé
osoby
Sitka volného prostoru
8 podél SP vlevo 9
Sitka volného prostoru ]
o podél SP vpravo
Nevidoma osoba se pohybuje podél
] signalniho pasu, nikoli po ném, takze
Pokud je chodnik uzsi L ) ) o
. L potiebuje v jeho blizkosti prostor o velikosti
nez 2,4m je signalni o
. _ 80cm. Pro dodrzeni této hodnoty po obou
pas proveden tak, jako ] o o } .
10 stranach signalniho pasu je potifeba Sitka

na obrazku vpravo? Tj.

jen s jednim volnym

pochozim prostorem

2,4m. Pokud neni této Sifky dosaZeno, je
tento pochozi prostor jen po jedné strané,
takze je potfeba, aby signalni pas byl

umistén u kraje chodniku.

8 Z praktickych divodl neni vhodné méfit vzdalenost od osy koleje, proto je v této praci tato
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obr. ¢. 24 Jednokolejny
prechod [Zdroj: Autor] 4 = |

IS EL I IIAS S

obr. W
pfechod [Zdroj: Autor]
6.5.2 Ostatni informace
1. Je vzdalenost signalnich pasu, pfipadné jinych vodicich linii na pfechodu mensi
nez 8 m?
Pokud neni mezi signalnimi pasy umisténa jina vodici linie, jedna se o vzdalenost
varovnych pasu na obou stranach. Pokud je pouzita jakakoli vodici linie, bude
mérfena vzdalenost, ve které je tato linie pferusena.
Je prejezd vlaku pfes centralni pfechod hlasen staniénim rozhlasem?
Existuje na tomto pfechodu akusticka signalizace pro nevidomé? Tento bod
muze byt v soucasné dobé splnén napf. na Zelezniénich zastavkach, kde se

pfechazi koleje pfes Zelezni¢ni pfejezd (napf. Praha — Kolovraty).

6.6 Nastupisté
Na ostrovnich a jazykovych nastupistich jsou umistény zpravidla dvé nastupni hrany.
V prvni Casti tohoto formulafe se budou vyplhovat Udaje pro nastupni hranu, ktera je

blize vypravni budové, a v druhé Casti udaje pro hranu, ktera je dal od vypravni budovy

Formulaf pro tento prvek je uveden v pfiloze 2.6.
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6.6.1 Parametry jednotlivych nastupnich hran

Tabulka ¢. 8 Parametry jednotlivych nastupnich hran nastupisté [Zdroj: Autor]

signalniho pasu je UVL

Oznaceni
Parametr na obr. Poznamka
¢€.28a29
1 Existuje tato nastupni hrana?
Jedna se o nejdllezitéjsi prvek pro
Uméla vodici linie (UVL) s nevidomého na Zelezni¢nim
funkci varovného pasu (VP) nastupisti. Tato vodici linie je
2 | po celé délce nastupisté ve a tvofena drazky ve tvaru sinusovky,
vzdalenosti 0,8m od hrany nebo trapézu [7]. Jeji ucel je
nastupisté oddéleni bezpecnostniho pasu od
ostatnich ploch nastupisté.
3 Je tato vodici linie Siroka b
40 cm?
Tento pas musi byt na strané blize
Barevné kontrastni pas na _
4 c koleji. Pokud neni, poli¢ko nebude
této UVL o Sifce 15 cm
zaskrtnuto.
Existuje pfekazka, ktera je Tento parametr je dulezity pro
5 | bliz k nastupni hrané nez d zachovani volného pochoziho
1.8 m prostoru podél vodici linie
5 Je v celé délce této prekazky
e
vodici linie pferusena?
) ) . ) Toto napojeni je dileZité pro
Na zidku vytahu je napojen ) _ _ . ]
o ] o orientaci nevidomeho, ktery se
7 | signaini pas, ktery odbocuje | f L ) .
potfebuje dostat z nastupisté do
z UVL
podchodu.
V misté odbodeni tohoto Toto preruseni je dllezité pro
8 signalniho pasu je UVL orientaci nevidomé osoby, protoze
preruSena v délce 9 ji upozorni na existenci signalniho
odpovidajici jeji Sifce - 0.4 m pasu.
Na zidku schodisté je
9 | napojen signaini pas, ktery h
odbocuje z UVL
10 V misté odbocCeni tohoto _
|
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pferusena v délce

odpovidajici jeji Sifce - 0.4m

o . ] Toto feSeni je u nekterych
Napojeni UVL na zabradli .
11 nastupist’ s uroviovym pfistupem.
(zidku) Urovriového pfistupu. ] .

(viz obr. €. 26)

obr. ¢. 26 Napojeni vodici linie s funkci varovného pasu na zabradli Grovriového pristupu

k nastupisti zdroj: auto [Zdroj: Autor]

6.6.2 Hodnoty pro nastupni hranu dal od vypravni budovy
Vysvétleni téchto hodnot je uvedené v pfedchozi kapitole. Pokud ma nastupisté jen
jednu nastupni hranu, je tento fakt zaznamenan do pfislusného poli¢ka formulare. Pokud

existuji 3 a vice nastupnich hran, je nutné pouzit dalsi formular.

6.6.3 Obecné informace o nastupisti.

Tabulka ¢. 9 Obecné informace o nastupisti [Zdroj: Autor]

Oznaceni
Parametr na obr. 28 | Poznamka

a29

Ta otazka je dllezita pro
Jsou vSechny plochy, slabozrakou osobu, ktera potfebuje,
1 v&etné signalnich a aby na nastupisti bylo pouzito pouze

varovnych pasu ve stejné dvou barev a to barvy barevné
barvé, jako ostatni dlazba? kontrastniho pasu (zluta), a barvy

dlazby.

Jsou signalni pasy Siroké
od 0,8mdo1m ?
Zakonc&eni UVL s funkci VP

varovnym pasem.
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Zakonc&eni UVL s funkci VP
zabradlim se zarazkou pro
slepeckou hul (viz obr. €.
19)

Nastupisté je zakonceno

rampou

Nastupisté je zakonceno

schodistém

Zarazky pro slepeckou hul
u v8ech informacnich a
reklamnich tabuli. (nap¥. viz
obr. &. 27)

Orientacni akustické
majacky u vstupu do
podchodu

Majacek Ize spustit stisknutim

tlacitka ,1“ na slepecké vysilacce.

Obsahuje majacek frazi?
Pokud ANO, zapiste ji

Do poli¢ka bude zapsana fraze,
nebo jeji popis. V pfipadé, Ze
majacek obsahuje vic frazi na rizna
tlacitka vysilacky, budou zapsany

vSechny fraze.

L

obr. ¢. 28 s funkci VP na nastupisti v
pfipadé pfekazky [Zdroj: Autor]
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obr. €. 27 Informacni stojan opatfeny
zarazkou pro slepeckou hul [Zdroj:
Autor]
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obr. & 29 Upravy pro nevidomé na Zelezniénim néstupisti. [Zdroj: Autor]



6.7 Zelezniéni piejezd
Tento formulaF je modifikaci formulare pro centralni pfechod a je uveden v pfiloze 2.6.

6.7.1 Zakladni informace
Tato ¢ast formulare je vysvétlena v kapitole 5.10.1. této prace.

6.7.2 Upravy pro nevidomé na zelezniénim prejezdu
Tato ¢ast formulare je vysvétlena v kapitole 6.5.1. této prace

6.7.3 Ostatni informace

1.
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Je vzdalenost signalnich pasu, pfipadné jinych vodicich linii na pfechodu mensi nez
8 m? Pokud neni mezi signalnimi pasy umisténa jina vodici linie, jedna se o
vzdalenost varovnych pasu na obou stranach. Pokud je pouzita jakakoli vodici linie,
bude méfena vzdalenost, ve které je tato linie pferusena.

Existuje na tomto pfechodu akusticka signalizace pro nevidomé? Tato signalizace je
spustitelna tlaCitkem €. 5 - na vysila¢ce pro nevidomé (VPN).

Barevny kontrast varovného pasu a signalniho pasu proti ostatni dlazbé. Dodrzeni
tohoto barevného kontrastu je dilezité pro slabozraké osoby a muzeme ho vidét

napf. na obr. ¢. 41



7 PARAMETRY A METODICKYCH DOPORUCENI PRO
SBER PARAMETRU DULEZITYCH PRO
BEZBARIEROVE UZiVANi ZELEZNICNIiCH STAVEB
PRO OSOBY S OMEZENOU SCHOPNOSTI
ORIENTACE - OSOBY SE SLUCHOVYM
POSTIZENIM.

Pro prvky pro osoby se sluchovym postizenim byl vytvofen pouze jeden formulaf pro
celou Zelezni¢ni stanici. Formular se zabyva problematikou, komunikace se sluchové

postizenou osobou u pokladni pfepazky, a zplisobem prenosu informaci k této osobé.

Formulaf pro tento prvek je uveden v pfiloze €. 3

7.1 Pokladni prepazka

1. Je pokladni pfepazka vybavena zafizenim pro induk&ni poslech? Jedna se o
zarizeni, obsahujici mikrofon, ktery snima hlas mluv&iho, ktery je pfenasen pomoci
magnetického pole indukéni smyc¢ky do sluchadla sluchové postizené osoby. Tim je
docileno zesileni hlasu mluvéiho a zaroven potlageni vSech ostatnich okolnich
ruchd.

2. Je pokladni pfepazka oznacena symbolem pfistupnosti pro osoby se sluchovym
postizenim? (viz. obr. €. 30)

3. Je pokladni pfepazka umisténa vzhledem k oknu tak, Ze neoslfuje obsluhovaného
cestujiciho? Tato otazka je dllezita z hlediska moznosti odezirani ze rta neslySici
osobou. Pokud je okno umisténo tak, jako na obr. &. 31, brani oslnéni slune¢nim

svétlem odezirani.

S

obr. €. 30 Symbol zarizeni nebo prostoru pro osoby se sluchovym postizenim [Zdroj: [7]]
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obr. ¢. 31 Pfipad nevhodného umisténi pfepazky vzhledem k oknu [Zdroj: Autor]

7.2 Informace ve vizualni podobé pro neslysici osobu.

Umisténi informacnich tabuli, obrazovky, nebo jiné informacni stojany s odjezdy a
pFijezdy viaku

1. Vypravni budova
2. Cekarna
Nastupisté:
Jedna se o panely/obrazovky s informacemi o odjezdu vSech vlaku, nikoli tabule s
informaci o odjezdu vlaku z konkrétni koleje. Viz obr. &. 31
Tabule s informacemi o odjezdu vlakl z konkrétniho nastupisté v podchodu/na lavce

Tabule s informacemi o odjezdu vilakl z konkrétni koleje na nastupisti
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8 NAVRHY PRO USNADNENiI POHYBU OOSPO NA
ZELEZNICI

V této kapitole se bude prace zabyvat urcitymi problémy, které byly zjistény bé&hem
tvorby metodiky prfedchozich kapitolach, a které znesnadriuji pohyb OOSPO v Zelezni¢ni
dopravé, anebo sniZuji jejich bezpeénost. Tyto problémy budou podrobnéji rozebrany a

budou navrzena jejich konkrétni feseni.

8.1 Reseni problému prekroéeni maximalni délky preruseni
vodici linie na centralnich prechodech a zelezni¢nich
prejezdech.

8.1.1 Popis problému

Podle vyhlasky €. 398/2009 Sb. je mozné prerusit vodici linii pro nevidomou osobu na

maximalné osm metrd. Davodem tohoto opatfeni je, ze osm metr je maximalni délka,

pfi které je nevidoma osoba schopna drZet pfimy smér, respektive smér pohybu podél
pfedchozi vodici linie, a je tedy nutné, aby byla dodrZzena i na stavbach Zelezniéni
infrastruktury, kde pfi ztraté orientace, nevidomému hrozi stfet s Zelezni¢nim vozidlem

nebo pad do kolejisté.

Podle CSN 73 6380 musi byt varovné pasy umisté&ny minimalné 4 m od osy koleje
v pfipadé prejezdu zabezpefeného svételnym, mechanickym, nebo svétlenym a
mechanickym zabezpelovacim zafizenim (dale jen zabezpeenym pFejezdem) a 2,5 m

od osy koleje v pfipadé prejezdu zabezpeleného vystraznym kiizem.

V pfipadé zabezpeeného prejezdu nebo pfechodu je mozné splnit poZzadavek
na délku vodici linie pouze na jednokolejné trati, a s uhlem kfizeni 90°. V pfipadé
nezabezpeteného* prejezdu je tento pozadavek mozné spinit pouze na jednokolejné
trati. V pfipadé centralniho pfechodu® je ve vétsiné pfipadi nutné vést pfechod pres dvé

koleje. Spinéni pozadavku na délku pferueni vodici linie je tedy velmi obtizné.

Zadna norma ani vyhlagka neobsahuje feSeni tohoto problému. CSN 73 6380
fika, Zze pokud neni dodrzena bezpecénost pfechazeni nevidomych chodcl, nemél by byt
na tomto pfejezdu vytvoren signalni pas a pfejezd mél byt tedy ozna&en jako nepfistupny
pro nevidomé osoby. V pfipadé, Ze neni dodrZzena maximalni délka vodici linie, dalo by
se fici, Ze se jedna o tento pfipad, kdy neni dodrzena bezpecnost pfechazeni

nevidomych. Norma by ale méla blize specifikovat konkrétni pfipady, kdy neni

4 Zabezpecteného pouze vystraznym kiizem
5 Centralnimu prechodu se vénuiji kapitoly 6.5 a 5.7
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bezpeénost dodrzena. V praxi jsou signalni pasy budovany témeéf u vSech prejezdl a
jejich neumisténi se vnima jako nedodrZeni pozadavku této normy. Metodika k vyhlasce
€. 398/2009 Sb. feSi umistovani signalniho pasu pouze vici zplsobu zabezpecleni

prejezdu, ale nikoli vl¢i délce preruseni vodici linie.

V ramci prace na projektu, ze které vychazi tato prace, byly zmapovany celkem
Ctyfi Zelezni¢ni prejezdy a jeden centralni pfechod. Vysledkim tohoto mapovani se
vénuje kapitola 6.7 této prace. Ani na jednom z nich nebyly Upravy pro nevidomé
vyfeSeny tak, aby byla zachovana spravna vzdalenost varovnych pasu od kolejisté a
zaroven i maximalni délka pferuSeni vodici linie.
8.1.2 Navrhy pro resSeni problému
Na jednom z mapovanych prejezdu byl tento problém feSen pomoci umélé vodici linie —
signalniho pasu. Cervené vyznadeno na obr. &. 32. Toto feSeni je ale provedené chybné,
protoze signalni pas nenavazuje na zadnou vodici linii a neni barevné kontrastni. Tento
vodici pas by mél byt nahrazen umélou vodici linii s podélnymi drazkami jako na obr. €.
33.

Reseni um&lymi vodicimi liniemi bylo pouZito pfi rekonstrukci Zelezniéni stanice
Stara Paka [11]. Cervené vyznadeno na obr. &. 33. Takto by mohl byt vyfeSen problém
s pfekroCenim délky maximalniho pferuSeni vodici linie na centralnim pfechodu v Rudné
u Prahy, ktery je popisovan v kapitole 9.2.1. této prace. Problém tohoto feSeni
shledavam vtom, Ze vodici linie nezacCina u varovného péasu, takZze muze byt
problematické jeji nalezeni nevidomym. V pfipadé pouziti tohoto fe$eni u dvoukolejnych
zelezni¢nich prejezdl jako na obr. €. 33 v Uhfinévsi muze dojit k tomu, Ze na stfedni
Casti pfechodu mezi dvéma kolejemi nebude dostatek prostoru (1,5 m) na vybudovani

této vodici linie.

Re$enim tohoto problému by mohlo byt zfizeni vodiciho pasu pfechodu.
V pfipadé prfechodu pro chodce se tato uméla vodici linie zfizuje pravé pfi prekroceni
maximalniho prerudeni deélky vodici linie nebo pfi pfechazeni v Sikmém sméru.
Neexistuje zadny technicky diivod, ktery by tomuto FeSeni branil. Stejné jako u pfechodu
pro chodce by vodici pas zacginal u varovného pasu a jeho smér by byl v ose signalniho
pasu. Vodici pas by byl vzdy pferuSen v misté kolejnice tak, jak je tomu na pfechodech

pro chodce pies tramvajovou trat. Podoba takového feSeni je naznacena na obr. €. 34.

Toto feSeni je pro centralni pfechody navrzeno i ve vyzkumné zpravé
.Bezpe€nostni analyzy zmén technickych norem za uCelem zvySeni
konkurenceschopnosti zeleznice®, [8] na které se podilelo vedeni projektu, ze kterého

vychazi tato prace.
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obr. &. 32 Uprava pro nevidomé na Zelezniénim prejezdu v Uhfinévsi [Zdroj: Autor]
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obr. . 34 Schéma centralniho pfechodu s vodicim pasem [Zdroj: Autor]
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8.2 Signalizace prujezdu vlaku na centralnim prechodu

8.2.1 Popis problému
Centralnim pfechodem se zabyvaly kapitoly 6.5 a 5.7. Jedna se o misto pro

organizované prechazeni koleji v Zelezni¢ni stanici. Centralni pfechod je alternativnim
feSenim pro budovani mimouroviiovych pfistupu ve stanicich s nizSimi rychlostmi a

jednoduchym uspofadanim, kde neni nutné prechazeni vice koleji.

Z hlediska osob s omezenou schopnosti pohybu Ize centralni pfechod navrhnout tak,
aby byl pro né bezbariérovy, pfi dodrzeni sklonovych a $itkovych poméra, manipulacnich
ploch, a dalSich véci, které byly popsany v kapitole 5.7 Jedinym problémem pro osoby

s omezenou schopnosti pohybu je jejich mensi rychlost pohybu pfes tento pfechod.

Pro nevidomé osoby je pohyb pfes pfechod problematicky, protoze nevidomy nemuze
nijak zjistit pfijizdéjici zeleznicni vozidlo. V sou€asné dobé nejsou v nasi legislativé [10]
a [9] zakotvené zadné zpUsoby, které by nevidomému predali informaci o projizdéjicim

vilaku.

8.2.2 Navrhy na feSeni problému:
Timto problémem se zabyva vyzkumna zprava ,Bezpecnostni analyzy zmén technickych

norem za UcCelem zvy3eni konkurenceschopnosti Zeleznice®, [8] na které se podilelo vedeni
projektu, ze kterého vychazi tato prace. V této vyzkumné zpravé byly navrzeny tyto

nasledujici varianty zabezpeceni.:

1. Zfizeni hmatovych prvkd pro osoby s postizenim zraku — varovny pas Zluté barvy
(analogicky s varovnym pasem na hrané nastupisté) a vodici pas pfes celou délku
centrélniho pfechodu. [12]

Tato varianta feSi problém s délkou pferudeni vodici linie popisovany v predchozi

kapitole, ale nefeSi pfedani informace o prljezdu vlaku nevidomému.

2. Varianta 2 predpoklada instalaci varovného zarizeni s optickymi prvky v provedeni
podle bodu 2 (pfednostné 2b nebo 2c)® Pfechod je vybaven véemi prvky podle odst.
4.1 véetné zvukoveé signalizace pro osoby s postizenim zraku, spousténé povelem ¢.
5 vysilaCky nevidomého, ktera informuje o volnosti prechodu a zaroveri dava
informaci o bezporuchové ¢innosti zafizeni [12].

Tato varianta fesSi problematiku pfedani informace o prljezdu vlaku nevidomému,
kdy za pomoci akustickych signall, tak jako je tomu u Zelezniénich prejezd( nebo

prfechodu pro chodce. Nevyhoda této varianty spociva v tom, Ze akustické signaly

6 Provedeni se dvéma Cervenymi svétly ve tvaru navésti stllj nebo provedeni navésti stlj, tak jak
je tomu na navéstidlech pro fizeni provozu na pozemnich komunikacich — tvar stojiciho panacka.
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mohou byt pfehluSeny ostatnimi zvuky v Zelezni¢ni stanici zpisobené brzdénim,

nebo rozjezdy Zelezninich vozidel.

3. Varianta 3 a 4 predpoklada instalaci varovného zafizeni s mechanickymi prvky [12].

Jedna se o posuvnou nebo sklapénou mechanickou zavoru, ktera bude umisténa
jednostranné, a ktera bude doplnéna o prvky z varianty 2.
Tyto varianty jsou, co se tyCe bezpec&nosti pro nevidomé osoby, nejlepsi. Nevyhoda
tohoto feSeni spociva v tom, Ze bude o urcity ¢as prodlouzena doba pobytu viaku ve
stanici, coz je zplUsobené jednak vyklizovaci dobou pfechodu chodci a také
zpozdénim rozsviceni navéstidla kryjiciho pfechod. Tento problém je i u
varianty C. 2.

4. Varianta 5 pfedpoklada umisténi centralniho pfechodu véetné zavedeni odpovidajici
dopravni technologie tak, Ze zastavujici vliaky zastavuji vzdy pfed centralnim
pfechodem a pfes pfechod se rozjizdéji. Pro zajisténi bezpeénosti pri jizdach viaku
v dopravné projizdéjicich po kolejich vedoucich pres centralni prechod, pfipadné pro
posun pres centralni pfechod, je osazena proménna informacni tabule, ktera dava

cestujicimu zakazujici informaci pro vstup na centralni prechod.

8.3 Mezera mezi vozidlem a nastupistém

8.3.1 Popis problému
V osobni Zelezni¢ni dopravé neni u vétdiny vozidel velikost této mezery takova, aby

umoznovala upiné samostatny nastup osob na voziku nezavisle na schopnostech této
osoby a na typu voziku. Pfi nastupu do vozidla existuje vysokeé riziko zaseknuti pfednich
kol voziku, obzvlast u elektrickych vozik(. V ¢eské republice neni velikost této mezery
v soucasné dobé definovana zadnym pravnim predpisem [4]. Tento problém zpusobi,
Ze i v pfipadé, ze budou dodrzeny vSechny parametry feSené ve formulafi pro nastupisté

v kapitole 5.8, tak nebude umoznén samostatny nastup osoby na voziku.

V nasledujici ¢asti prace budou porovnany hodnoty horizontalni mezery u vozidel fady
471, 640, 814, 840 v ZelezniCni dopravé a u vozidla M1 ve stanici prazského metra.
K vypoctu horizontalni mezery mezi vozidlem je potfeba znat vzdalenost nastupni hrany
od osy koleje a Sifkové parametry vozidla. Déale potfebujeme znat i polomér oblouku

stanic¢ni koleje, ale v této praci bude pfedpokladan pfimy usek.

Mezera mezi vozidlem se urci jako rozdil vzdalenosti nastupni hrany od osy koleje a

poloviCky konstrukéni Sitky vozidla [4].

<
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Kde:

e m velikost horizontalni mezery u Zelezni€ni stanice
e [ - vzdalenost nastupni hrany nastupisté od osy koleje v pfimém
Useku

e S, - konstrukéni ifka vozidlové skFing.

Tabulka ¢. 10 Hodnoty mezer mezi nastupni hranou a jednotlivych vozidel [Zdroj: Autor]

Sitka Vzdalenost nastupni Horizontalni

Vozidlo vozidlové hrany od osy koleje mezera
skiiné [mm] [mm] [mm]

471 2820 1650 240

640 2820 1650 240

814 3073 1650 113,5

840 2900 1650 200

M1 2712 1500 144

Hodnoty velikosti téchto mezer (tabulka €. 10) neumozniuji samostatny nastup vétSiny
cestujicich na voziku (viz obr. €. 35). U vozidel prazského metra, kde je velikost mezery
oproti jednotkam CityElephant o 10 cm mensi je samostatny nastup v praxi mozny, ale
neni pro cestujiciho bezpeény. Pfi porovnani z hodnotami ze zahranici, kde je stanovena

maximalni velikost mezery pravnim pfedpisem, které jsou uvedeny v tabulce €. 11,

muzeme fici, Ze hodnoty mezer u nas presahuji tyto hodnoty vice nez dvojnasobné.
/T AN LAY (R [RELTS) [, [N || 1 A )
‘ [ |

obr. ¢. 35 Mezera mezi vozidlem a nastupis§tém u jednotek fady 471 [Zdroj: Autor]
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Tabulka ¢. 11 Hodnoty mezer v zahranici [Zdroj: [4]]

Horizontalni | Vertikalni

Stat
mezera [mm] | mezera [mm]
Svycarsko 50 30
Némecko 50 50
40 35
Velka Britanie
75 50
USA 76 16

8.3.2 Navrhy pro feseni problému
Tento problém se da fesit na strané vozidla, nebo na strané nastupisté. Na strané

nastupisté se muze jednat o podobna feSeni jako tzv. rektifikaéni hfeben [13], ktery je
v soucasné dobé zkouSen v prazském metru (obr. €. 36) ve stanici Andél. Toto feSeni je
ale v zelezniCnim systému jen obtizné pouzitelné, protoze pokud by, stejné jako
v prazském metru, byl hfeben umistén pouze na urcité ¢asti nastupni hrany, byla by jeho
pouzitelnost zavisla na pfesnosti zastaveni vlaku konkrétnimi dvefmi u tohoto hiebenu.
Tento hfeben je zhotoven z pryze, takze se pfi nastupu osoby na voziku ohyba. Dale

hfeben neminimalizuje mezeru upliné, jak je vidét na obr. €. 36.

obr. ¢. 36 Rektifikacni hieben [Zdroj: [13]]

U Zelezni¢niho vozidla se muze jednat o Upravu samotné konstrukeni Sirky,
kterou nelze zvysit tak, aby byla mezera dostate&n& minimalizovana. Reeni miiZze byt
v podobé vysouvacich ploSin, schidku, nebo jinych uprav, pfi kterych se v misté dvefi

vozidla snizi velikost mezery, ale zaroven neni zvy$ena Sifka celého vozidla.
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Jedno z mozZnych fe8eni je rozSifené u vozidel némeckého s-bahnu: takzvany
vysuvny schod’ [14]. Jedna se o plosinu, ktera vysunutim z podlahy vozidla v misté dvefi
zaplni mezeru mezi vozidlem a nastupistém. Vyhodou tohoto fedeni je, Ze tuto mezeru
zaplni uplné. Nevyhodou tohoto feSeni je, Ze vysouvani schodu zabere urcity Cas (v

fadech nékolika vtefin), o krery se prodlouzi nastup a vystup cestujicich [14] .

Na obr. €. 38 muzeme vidét vozidlo Bombardier-ET BR 430, kde je toto zafizeni
instalovano. Zaroven si mizeme povSimnout faktu, Zze pokud vyska nastupisté nebude
dosahovat vySky podlahy vozidla, je toto feSeni také neucinné, a pro nastup do vozidla
je nutné pouzit zvedaci ploSinu. Podobné feSeni je pouzito napfiklad i u vozidel Stadler
KISS rakouského soukromého dopravce WESTbahn (obr. €. 37)

U Ceskych drah muzZeme toto FeSeni vidét u jednotek Fad 440, 640 a 650 (RegioPanter).
Tyto jednotky maiji dva vysouvaci schliidky v riznych vyskach, pro rizné vysky nastupist.
(viz obr. €. 39) Podobné feseni je také u motorovych vozu fady 840 (RegioSpider), kde
ale schodek slouzi k nastupu z nastupist s niz8i vySkou a nikoli k FeSeni nastupu osoby
na voziku na nastupisti vysokém 550mm. RozSifeni téchto feSeni na vSechny vozidla
pfiméstské Zelezni¢ni dopravy a vozidla metra by vyrazné pfispélo k umoznéni

samostatného pohybu osob na voziku.

PARTNER 1M

2O

yvo=

obr. ¢. 38 Vysouvaci schod u vozidla ET 430  obr. ¢. 37 Vysouvaci schod u vozidla rakouského
némeckého S-Bahnu [Zdroj: Autor] WESTBahnu [Zdroj: Autor]

Jednodussim pfikladem minimalizace mezery je schod, upevnény pod podlahou vozidla

v misté dvefi. Jedna se o jednoduché feSeni, které neodstrani mezeru Upinég, ale snizi

7 Prelozeno z némeckého vyrazu ,Schiebetritt"
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jeji hodnotu. Priklad tohoto fe$eni mizeme vidét na obr. ¢. 40 u vozu DBpza’®

némeckého S-Bahnu.

obr. ¢. 40 Priklad jednoduchého zmenSeni mezery  obr. ¢. 39 Vysouvaci schod u jednotky
mezi vozidlem a néastupistém [Zdroj: Autor] fady 660 (RegioPanter) [Zdroj: Autor]

8.4 Systémy pro nevidomé u zelezni¢nich vozidel

8.4.1 Popis problému

DalSi navrh se tyka akustického systému pro nevidomé, ktery ma za ukol navést
nevidomého cestujiciho ke dvefim Zelezni¢niho vozidla. U zastavek méstské hromadné
dopravy tento ukol fesi signalni pas, v Zelezni¢ni dopravé nic takového neni, a proto u
nékterych typl Zelezni€nich vozidel, pouzivanych pro pfiméstskou dopravu, kde se
pocita s rychlejSi vyménou cestujicich, jsou instalovany systémy ovladané slepeckou
vysilackou VPN (viz kapitola 5 obr €. 1), kterou si nevidomi mize otevrit dvefe vozidla a

spustit akusticky orientacni majacek, ktery ho navede ke dvefim vozidla.

V ramci projektu, ze kterého vychazi tato diplomova prace, byl proveden prazkum téchto
systému na jednotkach fad 471 (City Elephant) 814 (Regionova) a 954. V této kapitole
budou popsany vysledky tohoto testu a navrhy ke zlepSeni téchto systémd, které, jak

odhalil tento prizkum, obsahuji znaéné nedostatky.

V nasledujicich tabulkach 12 a 13 a v grafech €. 4 a 5 jsou uvedeny vysledky tohoto

prizkumu.
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Tabulka ¢. 12 Vysledky prizkumu akustické navigace.[Zdroj: Autor]

Stav akustické navigace | Jednotka | Jednotka Ridici viz
- pocet pripadu 471 814 954
Nefunkéni 12 3 1
PIné funkéni 64 5 8
Casteéné funkéni

13 0 0
(dosah pod 1m)

Tabulka ¢. 13 Vysledky priazkumu povelového otevirani dvefri.[Zdroj: Autor]

Stav povelového otevirani | Jednotka | Jednotka | Ridici viiz
dvefi - pocet pripadu 471 814 954
Nefunkéni 23 1 1
PIné funkéni 25 4 8
Casteéné funkéni (dosah
8 0 0
pod 1m)
Akusticka navigace u jednotek
CityElephant
15% 13%
- Bl Nefunkéni

M PIné funkéni

Casteéné funkéni

graf. ¢. 4 Akusitcka navigace u jednotek CityElephant [Zdroj: Autor]

Povelové otevirani dveri u jednotek
CityElephant

B Nefunkéni
M PIné funkéni

Casteéné funkéni

graf. . 5 Povelové otevirani dvefi u jednotek CityElephant [Zdroj: Autor]




8.4.2 Navrhy pro fesSeni problému

Z tohoto pruzkumu vyplyvaiji tyto nasledujici navrhy ke zlepSeni celého systému:
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ZvySeni hlasitosti majacku, aby byly slySitelné i pfes okolni hluk, a z vétsi dalky.
ZvySeni dosahu majackll a automatického otevirani dvefi. Podle vyhlasky
398/2009 Sb., musi byt dalkové oviadani zabezpeéeno prostfednictvim prijimace
elektronickych kédovanych povelli vysilanych ze vzdalenosti nejméné 40 m na
kmitocCtu 86,790 MHz. [7] Pokud by byl dosah zvySen na 40 m, jak je psano ve
vyhlasce, tak by mohlo dojit k otevieni vice dvefi a spusténi vice majacku
najednou v pfipadé stani dvou souprav blizko sebe na jednom nastupisti, coz by
bylo pro nevidomého matouci. Tento problém by se dal ¢asteCné vyreSit tim,
pokud by majacek obsahoval i informaci o sméru jizdy soupravy.

Reproduktory by, pokud je to konstrukéné mozné, mély byt umistény vné
soupravy. Umisténi majacku uvnitf je divodem, pro€¢ se musi nejprve otevrit
dvefe, aby byl slySet majacek. Pokud by byl majacek umistén vné&, mohl by
fungovat nezavisle na otevfeni dvefi, které by si nevidoma osoba oteviela az po
jejich lokalizaci, pravé pomoci tohoto majacku.

Dale by bylo vhodné, aby byl majaek napojen na informacni systém vozidla a

byl schopen podat informaci o sméru jizdy soupravy.



9 APLIKOVANIi METODICKYCH DOPORUCENI NA
KONKRETNIM PRIKLADU

9.1 Zelezniéni stanice a zastavky

Béhem prace na projektu bylo provedeno méfeni parametrl na vice Zelezni¢nich
stanicich a zastavkach. Formulafe byly postupné vyvijeny na zakladé praktickych
zkuSenosti pfi méfeni v terénu. Ve finalni verzi formulard byla zmapovana stanice
Praha — Horni Po&ernice, protoZe obsahuje mimouroviovy i Uroviiovy pfistup a obsahuje
nastupisté s rdznymi vySkami a nepujde tedy o stanici Cisté bariérovou nebo Cisté
bezbariérovou. U ostatnich Zelezni¢nich stanic budou okomentovany pouze konkrétni

problémy.

Vtéto cCasti prace budou konkrétni méfeni popsana a jejich zavéry budou

okomentovany.

9.1.1 Rudna u Prahy

Tato Zelezni¢ni stanice byla zvolena kvili centralnimu pfechodu, ktery obsahuje.

Z hlediska pfistupnosti pro osoby s omezenou schopnosti pohybu byla Zelezni¢ni
stanice shledana jako bezbariérova. Jedinymi parametry, které byly mirné pfrekroceny,
jsou: pfi€ny sklon nastupisté, kde byla naméfena hodnota 2,3 % (oproti dovolenym 2 %)
a vyska obsluznych prvkd oznacovace jizdenek 1,4 m (oproti dovolenym 1,2 m). V této
stanici bylo méfeno pouze nastupidté a pfistup k nastupisti, protoze vydejna jizdenek
byla uzaviena. Je ale pfistupna z prvniho nastupisté. Vstup do této budovy téz

nepiekracuje zadnou hodnotu danou vyhlaskou 398 [7]
Z hlediska pFistupnosti pro nevidomé osoby byly zjitény tyto problémy:

1. PrekroCeni maximalni délky pferuseni vodici linie:
Vzdalenost varovnych pasu je zde 8,54 m oproti dovolenym 8 m podle vyhlasky
398. [7]

2. Maly prostor podél signalniho pasu (viz obr. &. 41).
Podle vyhlasky 398 [7] je potfeba, aby podél signalniho pasu byl zachovan
prostor minimalné 0,8 m, protoZe se nevidoma osoba pohybuje podél tohoto pasu
a nikoli po ném. Tento problém mize byt zpusoben tim, Ze v puvodnim vydani
normy 73 6380 [10] se pfi upravach pro nevidomé na ZelezniCnim pfejezdu
nepocitalo s Siftkou chodniku a tudiz je podle ni toto FeSeni v pofadku. Spravné
fedeni, jako na obrazku €. 42, bylo uvedeno az ve zméné Z1 z roku 2008.

3. Varovny pas je umistén v nebezpecném pasmu drahy
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Podle CSN 73 6380 [10] by mé&l byt varovny pas umistén na hranici tohoto
pasma, coz je 2,5 m od osy koleje. V tomto pfipadé je varovny pas umistén ve

vzdalenosti 1,80 m od osy koleje.

obr. ¢. 41 Signalni pas centralniho prfechodu v Rudné u

Prahy [Zdroj: Autor] obr. ¢. 42 Spravna konfigurace

signélniho pésu pfi Sifce chodniku
men8i nez 2,4 m [Zdroj: Autor]

9.1.2 Praha - Modrany
Na tuto zastavku vede bezbariérovy mimourovnovy pfistup. Tato zastavka byla

zmapovana pomoci formulafl pro nastupi$té a mimouroviiovy pfistup. Na zakladé

metodiky vytvofené v této praci zastavka obsahuje tyto problémy:

1. Mala vysSka nastupni hrany, ktera Cini pouze 345 mm nad temenem kolejnice. V
pfipadé jednotky s ploSinou pro nastup osoby na voziku, je mozny jeji nastup do
vozidla. Na obr. €. 43 je pfipad, kdy je pfeprava osoby na voziku vylou¢ena.

2. Spatny stav povrchu nastupisté, ktery vytvafi vyskové rozdily vétsi 2 cm, s velkymi
Cetnostmi poruch.

3. Na zastavce neexistuji zadné upravy pro nevidomé, jako je umeéla vodici linie s funkci
varovného pasu, signalni pas a varovny pas na konci nastupisté. Pohyb nevidomé
osoby po tomto nastupisti je tedy nebezpeény a zastavka je pro ni bariérova.
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obr. &. 43 Nastupisté zastavky Praha — Modrany [Zdroj: Autor]

9.1.3 Praha - Cakovice
Tato Zelezni¢ni stanice byla zmapovana pomoci formularl pro nastupisté, drovriovy
pristup k nastupisti a vypravni budovu. Zelezniéni stanice byla shledana jako bariérova

pro obé skupiny postizeni. Stanice obsahuje tyto problémy:

1. Mala S$ifka hlavniho kfidla vstupnich dvefi do vypravni budovy - 74 cm, oproti
vyhlaskou pozadovanych 90 cm.

2. PrekroCeni podélného sklonu plochy pfed vstupem — 3 % oproti vyhlaSkou
pozadovanych 2 %.

3. Prepazka vydejny jizdenek neni pfizplsobena pro obsluhu osoby na voziku. Jeji
vySka je o 10 cm vétSi nez pozaduje vyhlaSka — 1,013 m a neobsahuje Zadnou
predsunutou plochu pro podjezd stupacek voziku.

4. PrekroCeni maximalniho podélného sklonu pfed oznaovacem jizdenek — 5,1 %
oproti vyhlaskou poZadovanych 2 %.

5. VySkové rozdily mezi kolejnici a ostatni plochou — rozméry y a z na obr. €. 44. jsou
vétsi nez 7 cm oproti vyhlaskou pozadovanych 2 cm.

6. Podélné sklony pfistupové cesty z uroviiového pfistupu k nastupisti prevysuji 30 %,
vyhlaska pozaduje 8,33 %.

PFicny sklon nastupisté 4,5 % prekracuje vyhlaskou pozadovanych 2%.

8. VySka nastupisté, i jeho Sitka neumozriuje nastup osoby na voziku.

V soudasné dobé& neni podle internetovych stranek Ceskych drah tato stanice
bezbariérova. V pfipadé vypravni budovy, jsou bariérou pouze vstupni dvefe do objektu,
v pfipadé jejich vymény, za dvefe z vétsSi Sitkou, by mohla byt vypravni budova

s Cekarnou a vydejnou jizdenek pfistupna pro osoby s omezenou schopnosti pohybu.

Nastupisté obsahuje velké mnozstvi parametrq, které jsou prekrocené, a k jeho

piné bezbariérovosti by byla nutna rozsahla rekonstrukce této stanice, napf. vytvofenim
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centralniho pfechodu s poloostrovnim nastupistém. Pro osoby doprovazejici dité
v koCarku, anebo osoby pokroCilého véku, obzviast pokud pouziji jako svoji
kompenzaéni pomucku choditko, by bylo znaénym usnadnénim jejich pohybu odstranéni
vyskovych rozdild na uroviiovym pfistupu k nastupisti, anebo zmirnéni sklonu pfistupové
cesty. Problém téchto uprav by ale spocival v tom, Ze by se jednalo o feSeni, které by
sice bylo lepsi nez stavajici stav, ale neodpovidalo by CSN 73 4959 [9] a vyhlasce &
398/2009 Sb. [7].

obr. &. 44 Urovriovy pfistup k nastupisti ve stanici Praha — Cakovice [Zdroj: Autor]

obr. ¢. 45 Vstupni dvefe, které tvofi bariéru v pfistupu do ¢ekarny [Zdroj: Autor]
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9.1.4 Praha - Horni Pocernice
Tato Zelezni€ni stanice byla zmapovana podle metodiky uvedené v této praci. Vypinéné

formulaFe jsou soucasti pilohy &. 3. Zelezniéni stanice obsahuje tyto prvky:

Vchod do vypravni budovy

Vypravni budova

Vydejna jizdenek

Automaty na jizdenky a oznaCovace jizdenek
Urovriovy pfistup k nastupisti

Mimourovriovy pfistup k nastupisti

Vytah

Schodisté

Nastupisté

© 0 N o gk~ oobd =

9.1.4.1 Vysledky mapovani zelezni€ni stanice Horni Pocernice z hlediska
osob s omezenou schopnosti pohybu
1. Vchod do vypravni budovy

Vypravni budova v Zelezni¢ni stanici Horni PoCernice ma dva vchody. Oba dva jsou na
prvni pohled bariérové. V pfipadé vchodu z uli¢niho prostoru obrazku &. 46 je jeho
bariérovost dana dvéma schodistovymi stupni. Sitka vstupu a rozméry manipulaéni

plochy za vstupem odpovidaji normovym™ hodnotam pro vstup do budovy.

obr. &. 46 Vchod do vypravni budovy z prednadrazniho prostoru [Zdroj: Autor]

V pfipadé vybudovani rampy, k témto dvefim by tedy mohl byt cely vstup bezbariérovy.
Pro toto feSeni je v prostoru pfed vchodem dostatek prostoru tak, aby rampa, a

manipulacni plochy pro oto€eni voziku pfed i za vstupem mohli odpovidat vSem
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normovym hodnotam?® Dal$i véci, ktera by se u tohoto vstupu musela vyfesit, je madlo

téchto dvefi, které v souCasné podobé neni pres celou délku dvefi v pozadované vySce.

V pfipadé druhého vstupu je situace obdobna. Bariéru u tohoto vstupu tvofi pouze jeden
schod viz obr. ¢. 47. Nahrazeni rampou v tomto pfipadé by také necinilo zavazny
problém. Zaroven by bylo nutné vyfesit i vySkovy rozdil 10 cm, ktery se nachazi na cesté

k uroviiovému pfistupu k nastupisti.

obr. &. 47 Schod pfed vstupem do vypravni budovy v Hornich Pocernicich [Zdroj: Autor]
2. Vydejna jizdenek
Vydejna jizdenek v této stanici neni bezbariérové pfistupna pro osoby na voziku. Bariéru
vtomto pfipadé tvofi zabradli, které je umisténo tak, Ze u vydejny neni dodrzena
minimalni prdjezdna Sitka 90 cm. Odstranéni tohoto zabradli by spolu s vyfeSenim

problému v bodé €islo 1 zpfistupnilo tuto vydejnu osobam na voziku.

obr. &. 48 Zabradli pfed vydejnou jizdenek, které tvofi bariéru pro osoby na voziku [Zdroj:
Autor]

8 Hodnotam uréenych vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb.
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3. Automaty na jizdenky a oznacovace jizdenek

Oznacovac jizdenek prazskeé integrované dopravy je umistén v mist&, které je pfistupné
osobé na voziku. VySka ovladaciho prvku, vtomto pfipadé otvoru pro jizdenku,
neprekracuje maximalni vySku 1,2 m. Pfed oznalovatem je plocha s potfebnymi

sklonovymi a Sitkovymi poméry pro zastaveni a otoceni voziku.

Automat na jizdenky je umistén v misté, kam se Ize dostat pouze pres ¢ast uroviiového
pfistupu k nastupisti, kde jsou pifekrocené sklonové poméry a vyskytuje se zde vySkovy
rozdil 10 cm. Umisténim automatu tak, aby byl dostupny s uliéniho prostoru nebo
z mimouroviiového pfistupu k nastupisti, by zpfistupnilo tento automat osobam na
voziku. Pfistup na k tomuto automatu je na obrazku &. 49. Na pozici €. 1 je vySe
zminovany automat na jizdenky. Na pozicich 2 a 3 jsou zmifiované bariéry v pfistupu

k tomuto automatu

obr. ¢. 49 Bariérovy pfistup k automatu na jizdenky [Zdroj: Autor]

4. Mimourovnovy pristup k nastupisti

Mimourovriovy pfistup neobsahuje zadné prekroCeni parametrl sklonovych nebo
Sifkovych pomérl a zadné vyskove rozdily vétsi nez 2 cm. Lze ho tedy oznadit jako plné

bezbariérovy.
5. Vytah.
Po proméfeni vSech prvkd uvedenych ve formuléfi byly zjistény tyto dva nedostatky:

a. Ve vytahu neni dodrzen pozadavek, aby byly ovladaci prvky vytahu
dostupné i ze sklopného sedatka.
b. Ve vytahu neni umisténo zrcadlo. Sitka klece vytahu je mensi nez 1,5 m

a neumoZziuje otoCeni voziku. V téchto pfipadech je nutné umisténi
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zrcadla, aby mohla osoba na voziku sledovat prostor za vozikem pfi
vyjizdéni z vytahu.
Tyto bariéry nejsou takové, aby znemoznily pohyb osob s pohybovym postizenim

vytahem, ale sniZuji bezpeénost a pohodinost jejich pohybu.
6. Uroviiovy pristup k nastupisti.

Hlavni bariérou uroviiového pfistupu k nastupidti jsou dva vyskové rozdily, vysoké 10
cm viz obr. &. 50. Sklonové poméry na pFistupovych cestach k nastupisti odpovidaji CSN
73 4959 [9] a vzhledem k tomu, Ze se jedna o rampu, tak splfiuji i bod 2.1.4 vyhlasky ¢
398/2009 Sb.: Neni-li bezbariérova rampa u zmén dokonéenych staveb delsi nez 3000
mm, smi mit podélny sklon nejvyse v poméru 1:8 (12,5 %) [7] VSechny naméfené
hodnoty jsou zaznamenané ve formulafi. Vzhledem ktomu, ze pfistup vede na
nastupisté, ktera svymi parametry (viz bod 7) neumozriuje pohyb osob na voziku pres
tento pfistup. Presto je tfeba si uvédomit, ze pfistup budou vyuzivat i jiné skupiny osob
s pohybovymi postizenimi, jako osoby doprovazejici dité v kocarku, osoby
s kompenzacénimi pomuckami, jako jsou francouzské hole nebo choditko. Odstranénim
téchto dvou vySkovych rozdili rampou a v pfipadé vySkového rozdilu u pfechodu
shizenim &asti nastupisté, by se vyrazné zlepsil pohyb osob s pohybovym postizenim

pres tento pfistup.

obr. & 50 Urovriovy pfistup k nastupisti s vyskovym rozdilem 10 cm [Zdroj: Autor]
7. Uroviové pristupna nastupisté
Nastupisté nejsou pfistupna pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.

Sitkové ani sklonové poméry na té&chto nastupistich neumozriuji pohyb osob na voziku

pfes tato nastupisté. VySka nastupisté neni takova, aby umoznila nastup osoby na
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voziku bez pouziti zdvihaci plosiny. Re$eni tohoto problému by vyzadovalo vyrazné

stavebni Upravy této Zeleznicni stanice.
8. Ostrovni nastupisté

Toto nastupisté je bezbarierové pristupné, sklonové a Sifkové poméry odpovidaji
pozadavkim vyhlasky 398/2009 Sb. na bezbariérovy pfistup. Jedinym jeho problémem
je mirné prekrocCeni pficného sklonu v urCitych mistech. NejvétSi prekroCeni tohoto
sklonu je na ploSe, ktera se nachazi v prostoru mezi vytahem a koncem nastupisté, kde
je relativné maly pohyb osob, takze tento problém nema takovy vliv na pohyb osob na
voziku.

9.1.4.2 Vysledky mapovani zelezniéni stanice Horni Pocernice z hlediska

osob s omezenou schopnosti orientace
1. Vchod do vypravni budovy

U obou vchodul do vypravni budovy nejsou umistény zadné majacky, které by usnadnily
nalezeni téchto vchodu nevidomym osobam. Dvefe nejsou prosklené do vysky 0,8 m,

takZe nejsou potfeba Zadna opatfeni pro slabozraké osoby.
2. Obecné informace o zeleznicni stanici

V Zeleznini stanici se nevyskytuji zadné nezabezpecené prostory s vySkou niz§i 2,2 m,
které by pro nevidomého predstavovali riziko poranéni. VSechna schodisté jsou

kontrastné oznaéena oproti okoli. Toto oznageni uz je ale znaéné opotfebované.
3. Mimourovnovy pristup

Prvni a posledni schod vSech schodidt mimouroviiového pfistupu je kontrastné oznacen
oproti okoli. Vstup do mimodroviového pfistupu z ulice je opatfen akustickym

orientacnim majackem. A nevidoma osoby ho mizZe snadno nalézt.
4. Vytah

Jedinym nedostatkem vytahu je absence akustického systému, ktery by nevidomému

predal informaci o tom, kde se nachazi.
5. Uroviovy pristup k nastupisti

V této stanici neni vybudovan centralni pfechod a neni tedy Zadnym zplsobem FeSen
pohyb nevidomych osob po tomto pfistupu. Pfistup na uroviiové nastupisté je pro osoby

s omezenou schopnosti orientace bariérovy.

6. Uroviiova nastupisté.
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Tato nastupisté neobsahuji Zzadné prvky pro osoby s omezenou schopnosti orientace
vyjma kontrastné oznacCené nastupni hrany. Vzhledem k tomu, Zze k nim neni veden
zadny pfistup, ktery by byl bezbariérovy pro nevidomou osobu (viz bod 5.), nejsou

v tomto mapovani feseny.
7. Ostrovni nastupisté

Toto nastupisté obsahuje v8echny prvky, které jsou potfeba pro bezpecny pohyb
nevidomé osoby po nastupisti. Tyto prvky jsou popsany ve formulafi s v pfilohach 3.8 a

4.6. Nastupisté obsahuje dva nedostatky

a. Signalni pasy jsou provedeny jako barevné kontrastni oproti ostatni dlazbé,
coz je matouci pro slabozraké osoby (viz obr. €. 51). Neni tedy dodrzen bod
€. 3.2.4. pfilohy €. 2 vyhlasky 398 Sb. Vizualni kontrast varovného pasu a
vodici linie s funkci varovného pasu se provadi zlutym pruhem $irky 150 mm.
Signalni pas je vizualné nekontrastni [7]

b. Informacni tabule na nastupisti nejsou opatfeny zarazkou pro slepeckou hul

a neni tedy zjistitelIné pro nevidomou osobu, ktera se o né muze poranit. (viz
obr. &. 52)

obr. ¢. 51 Chybné provedeni signalniho pasu v
barevném kontrastu oproti okoli. [Zdroj: Autor]

9

obr. ¢. 52 Nezajisténa informacni tabule
[Zdroj: Autor]
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9.1.4.3 Vysledky mapovani zelezni¢ni stanice Horni Pocernice z hlediska
osob s omezenou schopnosti orientace — osoby se sluchovym
postizenim

Pokladni pfepazka neni vybavena zafizenim pro indukéni poslech. V Zelezni¢ni stanici

nejsou umisténé zadné informacni tabule, takZze sluchové postiZzena osoba nemuze

pohodIné ziskat informace o odjezdu vlaku z nastupisté. Tyto informace musi vycist

z jizdniho fadu na informacnich tabulich ve vypravni budové.

9.1.4.4 Zavér mapovani zelezniéni stanice Horni Poc€ernice
NejvétSim nedostatkem tohoto nastupisté jsou uroviiové pfistupna nastupisté a

urovniovy pristup k témto nastupistim. Zaroven je ale tfeba fici, Ze v této Zelezniéni
stanici existuje velké mnozstvi drobnych bariér, které jsou odstranitelné i bez velkych
investic a slozitych feSeni. Vzhledem k naro€nosti rekonstrukce této zeleznicni stanice,
ktera zahrnovala mimo jiné vystavbu ostrovniho nastupisté a mimouroviového pfistupu,
je napfiklad zpfistupnéni vypravni budovy, které by spocivalo ve vybudovani dvou ramp

a odstranéni zabradli pfed pokladni pfepazkou, nenaro€nou investici.

9.2 Zelezniéni prejezdy

Pomoci vytvofenych formulait a metodiky byly zkoumany tfi Zelezni€ni pfejezdy na trati
070 v prazské Casti Kbely a jeden prejezd v prazské ¢asti Uhfinévsi. V prab&éhu méreni
téchto prejezdu byly formulafe i metodika upravovany tak, aby byla zlepSena jeho
proveditelnost a vystup. Pfi tomto méfeni bylo touto metodikou zjisténo, zZe vSechny
prejezdy obsahuji chyby v Upravach pro nevidomé a nékteré z nich neodpovidaji svymi
sklonovymi poméry a stavem povrchu pozadavkim pro bezbariérovou pfistupnost
osobami s omezenou schopnosti pohybu. Z téchto prejezdu byl vybran prejezd na
zeleznicni trati 070 v ulici Kbelska na strané vpravo ve sméru jizdy do centra a v ulici
Hornopocernicka, které budou v této praci podrobnéji rozebrany. Nejzavaznéjsi zjisténé

problémy byly FeSeny s organizacemi NIPI a SZDC.

9.2.1 Zelezniéni prejezd v ulici Kbelska

Tento pfejezd se nachazi v obci Kbely na severovychodé Prahy. Jedna se o prejezd,
ktery obsahuje jeden prejezd pro vozidla a dva Zelezniéni prechody® Zelezniéni piejezd
je zabezpecleny svételnou signalizaci se zavorami, ale ve své Casti pro chodce je
zabezpecen pouze svételnou signalizaci. Tento pfejezd je pro chodce spojnici severni
Casti Kbel s autobusovou zastavkou a centrem této obce. V pfiloze €. 5 jsou umistény

vyplnéné formulafe k tomuto pfejezdu.

9 Ve formulafich je pouzivan pojem Zelezni¢ni prejezd, aby nedoslo se zaménou s centralni
pfechodem, nebo pfechodem pro chodce.
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Tento pfejezd je téméF bezbariérovy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu.

Jedinym problémem tohoto pfejezdu je prfekro¢eni maximalnich vySkovych rozdild mezi

kolejnici a okolni plochou 3,5 cm v nékterych mistech.

Upravy pro nevidomé na tomto prejezdu maji tyto nasledujici chyby

1.
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pfejezdu. Méfenim bylo zjisténo, Ze jeden z varovnych pasu je umistén pouze 52 cm
od krajni kolejnice (rozmér f z obr. €. 42). Kdyz pfipocitame polovinu rozchodu a Sifku
kolejnice, ktera je u kolejnice UIC60 podle [15] 72 mm dostaneme vzdalenost

varovného pasu od osy koleje. Tedy:
1,435
dos = 0,52 +———+0,072=1310m

Podle CSN 73 6380 by mél byt umisté&n v Grovni bfevna zavory nebo &elnich svétel
vystrazniku a jeho vzdalenost od osy by méla byt minimalné 4 m. Tato uprava pro
nevidomé funguje tak, ze po spusténi signalizace pfejezdu nevidomy pocita s tim,
ze pokud poc¢ka pfed varovnym pasem, je v bezpeéné vzdalenosti od zZelezniéni trati.
Vzhledem k tomu, Ze Sitka vozové skfiné nejCastéjSiho vozidla na této trati —

motorového vozu 854 je 2,883m, mlzeme fFici, Ze varovny pas je umistén pfimo

v _misté, kam bude zasahovat obrys vozidla, a muze tedy dojit ke kolizi s Zelezni¢nim

vozidlem a nevidomym. Na obrazcich €. 53 a €. 54 je vyfocen zmifovany prechod.

V Cervenych rameccich jsou vyznaceny zmifiované varovné pasy

Kratké signalni pasy. Délky signalnich past by mély u novostaveb dosahovat
minimalné 1,5m, u rekonstrukci minimalné 1m. U obou signalnich past nejsou tyto
hodnoty dodrzeny. Nevidomy tedy neni schopen se podle téchto past nasmérovat
pfes prfechod.

Maly prostor podél signalniho pasu. Vysvétleni tohoto problému je uvedeno
v kapitole 9.1.1.

Spatné vedené osy signalnich pas(. Nevidoma osoba je nasmérovana signalnim
pasem a pokracuje v tomto sméru. Na obrazku ¢. 53 mazeme vidét, ze pokud by
nevidomy pokracoval v tomto sméru, tak bude nasmérovan mimo chodnik (Eervena
Sipka).

Chybégjici barevny kontrast Uprav pro nevidomé. Tato vlastnost Uprav slouzi

slabozrakym osobam, v tomto pfipadé jsou barvy obou dlazeb totozné.



6. U pfejezdu na druhém chodniku, na levé strané ve sméru do centra, jsou stejné
problémy, jako u pfechodu na pravé strané. Hodnota vzdalenosti varovného pasu od
osy koleje je zde 1,5 m. Podle CSN [10] by tato hodnota méla byt 4 m.

obr. & 53 Chyby v upravach pro nevidomé na Zelezniénim pfejezdu v ulici Kbelska vpravo, ve
sméru do centra. [Zdroj: Autor]

obr. ¢. 54 Chybné umistény varovny pas na Zelezniénim prejezdu v ulici Kbelska vievo, ve
sméru do centra. [Zdroj: Autor]

9.2.2 Zelezniéni prejezd v ulici Hornopoé&ernicka.

Tento pfejezd se nachazi na jiznim okraji Kbel. Tento pfejezd obsahuje nasledujici
problémy:

1. Prekroceni vySkovych rozdila. Vertikalni mezera mezi temenem kolejnice a ostatni

plochou je misty mezi 4 az5 cm.
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2. Prekroceni maximalniho pferuseni délky vodici linie: Vzdalenost varovnych pasu je
na tomto pfejezdu 15,84 m. Podle vyhlasky [7] by vodici linie neméla byt pferusena
na vice nez 8 m.

3. Maly prostor podél signalniho pasu, tento prostor by mél mit Sitku minimalné 80 cm
Spatné vedené osy signalnich past. Na obrazku &. 56 je Servenymi Sipkami

znazornén pohyb nevidomé osoby.

obr. ¢&. 56 Maly prostor
podél signalniho pasu
[Zdroj: Autor]

obr. .55 Spatné vedena osa signélniho
pasu na prejezdu v ulici Hornopocernicka
[Zdroj: Autor]
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10 ZAVER

Cilem této diplomové prace bylo vytvofeni jednotné metodiky pro sbér parametrd
zelezni¢ni infrastruktury dulezitych pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace. Tato metodika byla zpracovana formou formulafd pro jednotlivé prvky
zelezni€ni dopravni infrastruktury a metodickych doporueni a pokynd k méfeni
parametru téchto prvkd. Formulafe zahrnuji nastupisté, pfistupy k nastupistim a vypravni
budovu, kde zahrnuji vydejnu jizdenek, vchod a dalSi zafizeni. Formulare byly vytvofeny
oddélené, zvlast pro tfi skupiny osob s postizenim: pro osoby s pohybovym, zrakovym

a sluchovym postizenim.

Tato metodika byla aplikovana na nékolika Zelezni€nich stanicich a zelezni€nich
prejezdech v Praze. U vSech Zelezni¢nich stanic byly nalezeny ur¢ité nedostatky, které
byly vtéto praci uvedeny, okomentovany, pfipadné byly navrzeny zplsoby jejich
odstranéni. Dale byly objeveny nékteré systémové nedostatky, které nejsou v nasi

legislativé dostatecné feSeny, a byly uvedeny navrhy na odstranéni téchto problémd.

Prace je vysledkem autorovy innosti na grantovém projektu ,Navrh postupl pro sbér
parametrtd prvk( dopravni infrastruktury a jejich vyhodnoceni vzhledem k osobam s
omezenou schopnosti pohybu a orientace® Cilem tohoto projektu bylo vytvofit jednotnou
metodiku pro sbér parametr(i vS§ech dllezitych prvka dopravni infrastruktury tak, aby bylo
mozné na zakladé ziskanych informaci rozhodnout o jejich bezbariérové pfistupnosti a
informovat tim OOSPO o stupni pfistupnosti téchto prvkud. Tato prace feSi pouze zplsob
sbéru téchto parametrd, nikoli zplUsob jejich pfedavani OOSPO. Jako jeden z hlavnich
Uspéchl tohoto projektu je mozno zminit studii ,Bezbariérova trasa mezi stanici metra
Hloubétin a denniho centra Paprsek®, na zakladé které bylo rozhodnuto technickou

spravou komunikaci tuto trasu vybudovat a v sou¢asné dobé byla zapocata jeji vystavba.

V ramci tohoto projektu vznikly dvé diplomové prace. Tato, kterd se vénuje pouze
Zelezni¢ni dopravni infrastruktufe, a prace ,Parametry dopravni infrastruktury pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu“ Bc. Jana Matouska, ktera se vénuje ostatni dopravni

infrastrukture.

Pfi praci na tomto projektu se spolupracovalo s organizaci POV a jeho vysledky slouzi
jako vychozi material pro pracovni skupinu pro jednotnou metodiku mapovani a
kategorizace pristupnosti prostfedi. Na zakladé této spoluprace byly ziskavany

zkuSenosti i pro tvorbu této diplomové prace.

Hlavnim pfinosem této prace je vytvofeni jiz zminované metodiky pro zelezni¢ni

dopravni infrastrukturu a jeji aplikace na konkrétnich pripadech. Zelezniéni prejezdy,
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které byly touto metodikou zmapovany a kde byly zjistény velmi zavazné chyby
v upravach pro nevidome, byly feSeny s organizaci NIPI, kde je autor zaméstnan jako
odborny konzultant. Tyto prejezdy byly touto organizaci feSeny se SZDC. Podrobné

vysledky z mapovani téchto prejezdl jsou uvedeny v kapitole 9.2.této prace.

Prizkum akustickych systému pro nevidomé u jednotek fady 471, ktery je uveden
v kapitole 8.4, byl vydan v &lanku ,Service Quality of Train System for Visually Impaired
Persons” [16] ktery byl pfispévkem na konferenci ,Smart Cities Symposium Prague
2015 Tento prGzkum ukazal, Ze velké mnozstvi téchto systému je nefunkénich a i

v pfipadé jejich funk&nosti je jejich vyuZiti nevidomymi osobami problematické.

Mapovani Zelezni€nich stanic ukazalo, Ze kromé& nedostatkd vyZzadujici velké stavebni
upravy existuje i velké mnoZstvi drobnych bariér, které jsou odstranitelné i bez velkych
investic, a slozitych feSeni. Napfiklad vzhledem k naro€nosti rekonstrukce Zelezni¢ni
stanice Horni Pocernice, ktera zahrnovala mimo jiné vystavbu ostrovniho nastupisté a
mimouroviového pfistupu, je zpfFistupnéni vypravni budovy pomérné nenaro¢nou

investici.

ZkuSenosti a védomosti ziskané praci na projektu Bariéry v dopravé, ze kterého tato
prace vychazi, byly pouzity v odborné konzultacni ¢innosti autora u NIPI jakoZ i
zkuSenosti ziskané u NIPI byly poté zpétné pouzity pfi tvorbé diplomové prace. Véfim,
Ze tyto zkuSenosti budou i na nadale vyuzity v projekcni a konzultantské €innosti autora

a Ze prispéji k tvorb& bezbariérového prostfedi v Ceské republice.
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