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Abstrakt

Tato diplomova prace obsahuje struény prehled sou€asnych legislativnich a praktickych
pozadavku, které jsou kladeny na zodpovédny, proaktivni pfistup k pfedletovym prohlidkam
letound v€etné provedeni praktického vyzkumu, jeho vyhodnoceni a doporuceni uprav

nékterych postupl a procedur ke zvySeni efektivity a urovné bezpecnosti provozu.
Abstract

This Master’s thesis contains a brief overview of contemporary legislative and practical
requirements that should be demanded for the execution of responsible, proactive preflight
inspections of aircraft. It includes a research, its evaluation and suggestions for changes of
some standard operating procedures in order to maximize the effectivity and safety of air
operations.
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Uvod

Predletovou prohlidkou se rozumi vizualni a manualni kontrola letounu slouzici k vyhodnoceni
jeho stavu nebo &asti, tedy viastné toho, je-li letoun provozné a letové zplsobily. Predletova
prohlidka se maze liSit stupném detailnosti provedeni, od standardniho ,walk-around(u)“ az po
zevrubnou inspekci letounu véetné jeho rozebrani a pouZiti sofistikovanych meéficich a

vyhodnocovacich prostfedka.

Samotna prohlidka se sklada z nékolika rliznych &asti, které zahrnuji napfiklad i zpravy od
mechanikll a pfedchozich posadek letounu. Systém prohlidek a udrzby je navrzen tak, aby
zachoval letoun v co nejvysSi mozné kondici po dobu jeho provozniho Zivota. Dudkladné
a Casté kontroly a prohlidky, spolu s certifikovanym a zodpovédné provadénym programem

udrzby, Ize povazovat za stézejni €ast zachovani maximalni provozni bezpec¢nosti.

Nepravidelné, neodborné &i odbyté prohlidky nebo udrzba letounu povedou k postupnému
zhorSeni jeho stavu a mohou vést ke znaCnym Skodam na majetku, v meznim pfipadé i ke
ztratam na zivotech. Cas a prostifedky poté vynaloZené ke znovuobnoveni letové zpusobilosti

prohlidky a udrzba provadély svédomité a tak, jak maji.

Je znamym a prokazanym faktem, ze pravidelné prohlidky a preventivni udrzba pozitivné
selhani a poruch vybaveni je dramaticky snizena pokud dojde ke v€asnému odhaleni
nepfipustnych opotiebeni nebo mensich dosud nezjisténych poruch. Dusledné predletove,
meziletové a poletové prohlidky, spolu s kvalitnim systémem udrzby a zaroven uchovavani

zaznamU o téchto ukonech, jsou naprosto stézeni.

Kontrola draku a motord se li§i jak stupném detailnosti provedeni, tak intervaly mezi
jednotlivymi prohlidkami. Zalezi na modelu letounu a typu operace, ktery provozovatel provadi,
zaroven je nutné dodrzovat instrukce obdrzené od vyrobce téchto Casti. Systém udrzby a
kontrol Ize zalozZit na cyklech letounu (start / pfistani), jeho naletu, kalendafnich intervalech

atd. Vétsinou se pouziva kombinace téchto parametrd.

Planované kontroly a inspekce vc&etné pfipadnych vymén ¢i opravy dili jsou vétSinou
provadény v Casovych intervalech anebo pfi dosazeni urcitého pocCtu nalétanych hodin.
V nékterych pfipadech je zaveden limit po¢tu nalétanych hodin béhem kalendarniho intervalu,
aby se predeslo moznosti prekroCeni zatéze nékterych dili &i celého letounu. Toto se tyka

hlavné programu udrzby, kterym je posléze ovlivnéna i samotna predletova prohlidka.
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1 Priprava na let a zodpovédnosti posadky

Pfiprava posadky na kazdy jednotlivy let je komplexni, naro€nou a peclivou ¢innosti, ktera
obsahuje vice €asti. Predletova prohlidka letounu, ktera mé z hlediska této prace zajima, sem
rovnéz spada a jeji samotné provedeni nasleduje az po splnéni nutnych pfiprav
a naplanovani letu, které musi probéhnout pfedem. Tato pfedepsana pfedletova pfiprava je
uvedena a kontrolovana ve standardnich operacnich postupech a checklistech letecké
vycvikové organizace F Air, kde jsem vyzkum pro ucely této prace provadél. Stejné jako
samotna predletova prohlidka je osvojeni a spravné vykonani této pfipravy stéZejni pro
vychovu kompetentnich profesionall dbajicich pravidel bezpecnosti a moralnich standardu.
Pilot by jiz od pocCatku svého vycviku mél byt veden k zodpovédné a peclivé pripravé
a planovani letu, dle mého nazoru to vyznamnym zpusobem ovlivni nejen jeho zbyvajici vycvik,
ale celou budouci kariéru. Proto nyni detailnéji rozeberu v ¢em celkova pfedletova pfiprava
spociva. Samotné predletové prohlidce, vCetné provedeného vyzkumu

a vyhodnoceni dat s uvedenymi zavéry a doporucenimi, se budu vénovat nize.

Kazdé spravné provedené naplanovani letu by mélo obsahovat nékolik stéZejnich €asti, a to:

o 1) Pfedletovy briefing

¢ 2) Informace o stavu letounu

o 3) Palivo

e 4) Letovy plan

e 5) NOTAMy

e 6) Meteorologickou pfipravu
o Souhrn pocasi
o Zpravy o pocasi

e 7) Hmotnost a vyvazeni

e 8) Vykonnost a omezeni

13



1.1 Predletovy briefing

Bezpelny let zacina jeho kvalitni pfipravou a naplanovanim kazdé jednotlivé €asti, pfiCemz
prvni z nich je briefing (instruktaz) posadky. S briefingy pfijde kazdy pilot do styku jiz b&éhem
vycviku v letecké Skole. Od téch jednodusSich se postupné dostava az k tém specializovanym,
které jsou pouzivany vyhradné v obchodni letecké dopravé. Kvalitné provedeny briefing je
zakladem filozofie bezpeéného provedeni letu. Nemélo by jit
0 bezduché uceni jednotlivych postupl a metod nazpamét, spiSe o osvojeni té spravné
filozofie provadéni briefingl a z nich vychazejicich postupu. Sem spada i predletova prohlidka
letounu, kdy je pilot - student - zpo&atku veden instruktorem tak, aby si osvojil spravné navyky
a nauCil se premySlet o tom co a pro¢ dél3, pfemysSlel o dusledcich
a rozhodnutich, ktera provede a naucil se vyhodnocovat informace, které jsou mu pfedlozeny.

[1,2]

e Vzajemny prvotni briefing pilotd pfed letem, ze kterého nasledné vychazi:
e Predletovy briefing posadky kokpitu k palubnim pravod&im
e Predletovy briefing vedouci(ho) kabiny k jejim(jeho) koleglim

e Bezpecnostni pokyny a informace pro cestujici

Tyto ¢asti Ize doplnit o dalSi briefingy, napfiklad pro nezvyklé, abnormalni ¢i nouzové situace.
Tato a podobna planovani poskytuji posadce jasny akéni plan a nastoluji komunikaci a vyménu
informaci mezi jejimi jednotlivymi Cleny.

Cilem kvalitniho pfedletového briefingu je poskytnout posadce celkovy obraz toho, jak bude
vypadat let, ktery je &eka a zarover vytvofit spoleénou predstavu o jeho prab&hu. Uspésny
briefing na urovni by mél byt kratky, rozhodny a detailni a mél by obsahovat prvky spoluprace
mezi piloty, vzajemna oCekavani a pozadavky na toho druhého, koordinaci ukon( a postup

v pfipadé nastani neoCekavanych udalosti. [1,2]

Briefingy jsou stézejni soucasti efektivniho CRM a zajistuji:
e Otevienou komunikaci a sdileni informaci mezi piloty, posadkou kabiny a cestujicimi
e Podporuji tymovou spolupraci
e Zajistuji stejnomérné rozdéleni ukoll a pracovni zatéze mezi jednotlivé Cleny posadky

e Nastoluji vzajemna oCekavani a standardy k zachovani pro cely prabéh daného letu

PFi vynechani, nedodrzeni anebo odbyti nékteré z téchto Casti hrozi snizeni bezpecnosti letu

a v extrémnim pfipadé mize dojit i ke Skodam na majetku &i zranéni cestujicich. [1,2]
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V ramci Spatné CRM (Crew Resouce Management) se ur€ujicim faktorem vzniku incidentd ci

nehod, ukazaly byt pfedevsim tyto véci:

¢ Nedostatek spoluprace ¢i Spatna komunikace mezi piloty a posadkou kabiny

e Vznik nedorozuméni diky neefektivni komunikaci

e Chyby jako dusledek pfiliSné pracovni zatéze

o Chyby jako dusledek védomé & nevédomé odchylky od standardnich operaénich

procedur

Efektivni a pfesny briefing je nenahraditelnym nastrojem celé posadky, ktery slouzi jako
zakladni kamen pro maximalni Uroven bezpecnosti letu, pomaha zvladnout pfipadné chyby

a odchylky a zlep3uje vykon posadky jako celku.

Vyzvou je zachovani vysokého standardu téchto briefingu a tim padem i bezpecnosti letu pfi
stalé se ménicim slozeni posadek, kdy mize dojit k tomu, Zze dani piloti spolu leti viibec poprvé
a presto se od nich oCekava bezchybny vykon i v pfipadé toho, Ze jsou napfiklad povahové

velmi rozdilni. [1,2]
Dulezité je nastoleni a zachovani nékolika hlavnich zasad:

e Urc&eni spole¢ného cile

e Jasny fetézec veleni

e Presné urceni povinnosti kazdého €lena

e Tymovy duch a spoluprace celé posadky, a to nejen pilotd v ramci MCC

o Kvalitni veleni a vedeni kapitana

Rozdéleni a jasna struktura celé posadky zajisti, Ze kazdy jednotlivy ¢len ma jasné povédomi
o tom, co je jeho role, jaké jsou jeho povinnosti a co pfesné se od ného ofekava. Je nastaven
fetézec veleni a odpovédnosti, pfiCemz kazdy Clen posadky je seznamen se svymi ukoly a tim,
co se od ného oCekava. Pracovni zatéz je rovhomérné rozdélena mezi jednotlivé Cleny
posadky tak, aby se predeslo pfipadnému pretizeni nékterého z nich. Aktivity a ukoly kazdého
Clena posadky jsou rozplanovany vzhledem k letové dobé, predpokladanym podminkam
béhem letu, standardnim opera¢nim postupim daného dopravce &i provozovatele a jeho

operacnim pozadavkum. [1,2]
Tato aplikace CRM je nezbytna k vytvofeni té spravné atmosféry efektivity a tymového ducha.

Spoleénym jmenovatelem téchto dvou stéZejnich véci je vzdjemna komunikace, sdileni
informaci, naslouchani svym kolegim a pokud je to nutné a situace to vyZaduje, asertivita.
K této vlastnosti je nutné pfistupovat opatrné, pfiliSna asertivita a sebeprosazovani by mohlo

vyustit v aroganci a tim padem naruseni vzajemnych vztah( a spoluprace posadky. [1,2]
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Povinnosti posadky kokpitu a ¢lenl kabiny jsou samozifejmé naprosto odlisné, ale sdileji
spolecny cil, kterym je bezpecné provedeni kazdého letu. Sdileni informaci mezi kokpitem
a kabinou je nezbytnou soucasti filozofie maximalni bezpelnosti kazdé solidni letecké
spole¢nosti. NejdulezitéjSi ¢asti standardnich operacnich postupt vétSiny dopravcl je pravé
briefing posadky kokpitu k posadce kabiny, ktery by mél zajistit otevienou oboustrannou

komunikaci a tymovou spolupraci. [1,2]

Briefing by mél obsahovat nasledujici ¢asti:

o Prfedstavovani a uvod: vzajemné predstaveni jednotlivych ¢lend posadky (muze se
stat, ze spolu leti vibec poprvé)

o Pocasi na trase letu a destinaci: pro informovani ¢lenl posadky kabiny o pfipadnych
oCekavanych turbulencich &i jinych vyznalnych meteorologickych jevech, které by
mohly ovlivnit bezpecnost letu. Palubni privod¢i nasledné provedou bezpecénostni
opatfeni a informuji cestujici

e Ocekavany Cas letu: skute¢ny Cas letu se muze lisit dle aktualnich meteorologickych
podminek, posadka kabiny by o tom tedy méla byt informovana

o Neobvyklé situace: napfiklad pokud se v letounu nachazi ozbrojena eskorta &i je
transportovan nebezpecny naklad

e Informace o prostfedi steriiniho kokpitu: méla by byt provedena instruktaz
o procedurach dodrzovanych béhem operaci v prostfedi sterilniho kokpitu. BEéhem této
Casti by si kapitan stroje a vedouci kabiny méli ujasnit okolnosti, za kterych je mozné
toto pravidlo porusit (rvacka v kabiné, pokus o unos, atd.)

o Nouzové postupy

o Cokoliv specifického co je potfeba prodiskutovat a provést béhem letu (napfiklad

podavani vybranych netypickych jidel)

Tyto briefingy jsou idealni pfilezitosti pro posadku k diskusi a pfipravé na abnormalni i
nouzové situace. Jsou nastaveny povinnosti, vzajemna o€ekavani a zodpovédnosti kazdého
Clena posadky. V téchto pfipadech je zvasté dulezita vzajemna komunikace mezi ¢leny

posadky, jejich koordinace a situacni povédomi. [1,2]
Zachovani téchto aspektu by mélo vést ke:

e Sviznému, efektivnimu a klidnému jednani pfi vzniku abnormalni, nebo nouzové

situace
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e Vzajemné komunikaci mezi piloty a posadkou kabiny tak, aby bylo mozné nasledné
uklidnit a informovat cestujici
e Zachovat maximalni moznou miru bezpec¢nosti i pfi vzniku téchto neofekavanych

udalosti

Dulezita je také spravna technika a provedeni téchto briefingl. Mély by se vztahovat ke
aspekty. Pro kazdy jednotlivy let je nutné pfipravit individualni briefing, aby se pfedeslo
pfipadnému opakovani stejnych véci a rutiné. Pokud se napfiklad mezi pasazéry nachazi
téhotna zena, je zadouci to zminit, instruovat posadku o jejim stavu a pfipravit se na pfipadné

specialni pozadavky. [1,2]

Tato pfiprava by méla byt pochopena vSemi Cleny posadky a podpofit jeji ¢leny k vyméné

informaci a kladeni pfipadnych dotazu. Jejich zpétna vazba je zadoucim doplnkem.
Nékolik zakladnich pravidel tymové spoluprace a vedeni téchto briefingu:

e Pouzivani profesionalniho, le€ pratelského vyjadfovani

¢ Naslouchani dalSim ¢lenim posadky bez jejich preruSovani

e Otazani se ¢lenl posadky, zda jim je vSe jasné a nemaiji dotazy k pribéhu letu
o Podpora vymény informaci a napadd mezi ¢leny posadky

o V pfipadé dotazu odpovidat stru¢né, jasné a k véci

e Navazani a udrzovani oéniho kontaktu

pfedletového briefingu, dostaneme se k nékolika zakladnim vécem:

e Uvod: predletovy briefing by mél zadinat profesionalnim, presto pratelskym
predstavenim celého tymu, ktery se bude podilet na daném letu

e Detaily letu: napfiklad Cislo letu, destinace, ¢as odletu, pfedpokladany €as pfiletu,
informace o letounu

e Speficiké informace: polet pasazérl a jejich specialni pozadavky, pokud né&jaké
existuji, pfipadné nékteré identifikované mensi poruchy bezprostiedné neohrozujici
bezpecnost letu

e Rozdéleni pracovni zatéze, ukoli a zodpovédnosti: jasné a struéné definovat
povinnosti a zodpovédnosti kazdého Clena posadky tak, aby si cely tym byl védom
toho, co se od ného olekava. Odborna praxe (seniorita) a postaveni kazdého Elena
posadky by mélo byt brano v avahu pfi rozdélovani ukoll. Zpétna vazba a otazky

posadky k veliteli jsou zadouci
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Komunikace a spoluprace posadky: podpofit ¢leny posadky v tom, aby okamzité
hlasili nezvyklé, abnormalni i dokonce nouzové situace vedouci(mu) kabiny Ci
kapitanovi. Pokud vezmeme v Uvahu souasnou svétovou bezpecnostni situaci, po
posadkach je stale vice vyZzadovana neustala bdélost a hlaSeni ehokoliv, co by se jim
zdalo podezielé. Zaroveri je nutné neprodlené informovat o vzniklé situaci ostatni &leny
posadky tak, aby byli v obraze a pfipadné predali vybrané informace pasazériim letu
Zopakovat a projit standardni operaéni postupy: tato ¢ast slouzi k tomu, aby si
kazdy ¢len posadky uvédomil a ujasnil dalezitost provadéni jeho €innosti v souladu se
standardnimi opera¢nimi postupy daného dopravce &i provozovatele, coz vede ke
zvyseni bezpec€nosti a maximalni soucinnosti posadky

Prostor pro otazky: je velmi dulezité dopfat lenim posadky Casovy usek vyhrazeny
pro pfipadné dotazy. SlouZi to k tomu, aby si kazdy jednotlivy Clen posadky byl
naprosto jisty vécmi, které se probraly béhem tohoto briefingu a mél presné povédomi
o tom, co jsou jeho povinnosti béhem letu a co se od ného ocfekava

v ramci tymu. [1,2]
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1.2 Informace o stavu letounu

1.2.1 Palubni denik

Palubnim denikem by se souhrnné dal popsat dokument, ktery v sobé& sdruzuje samotny
palubni denik letounu a k nému pfidruzené doplriujici dokumenty. Uchovava v sobé veskera
data, ktera se vztahuji k provozu daného stroje po celou dobu jeho provozu. Format muze byt
rlzny, u malych letound se vétSinou pouziva mensi modry zapisnik, pficemz u velkych

dopravnich letoun( jde o velké Sanony.

VétSina letound je v provozu po delSi ¢asovy Usek, a tak ma vice nez jeden denik. Informace
v ném obsazené popisuji celkovy stav letounu, data kontrol a inspekci, nalet a stav pohonné

jednotky (proudové motory) Ci vrtule.

Palubni denik také obsahuje data a historii vyznacnych udalosti tykajicich se daného letounu
a to v&etné lokalnich udalosti & poruch jeho sougasti nebo vybaveni. Cim detailngjsi palubni

denik je, tim snadnéji si posadka udéla celkovy obraz o historii a stavu dotyéného letounu.

Jakmile je letoun v ramci udrzby kontrolovan, €i je na ném proveden let, nebo doslo k vyznaéné
udalosti, ktera by v budoucnu mohla ohrozit provozni zpusobilost ¢i bezpe&nost letu, je nutné

proveést zaznam do palubniho deniku.

Kdyz je provadén zaznam, mél by byt kladen ddraz na Citelné a jasné pismo, aby budouci
posadka neméla problém s jeho porozumeénim. Stav palubniho deniku je obrazem samotného

letounu a napfriklad pfi prodeji maze bud snizit nebo zvysit jeho cenu.

Pokud probéhl specificky servisni zakrok, je nutné mit povédomi o tom, co pfesné bylo
opravovano, vyménéno, Ci do kterého systému bylo zasahovano, tzn. posadka musi pfedem
védét, jaky dopad bude oprava, Uprava nebo vyména mit na pribéh daného letu a jestli neni

uroven bezpecnosti pfipadné sniZzena pod pfipustnou mez.

Pfed vykonanim samotné pFedletové prohlidky bych proto doporuéoval kratkou navstévu
hangaru k rozhovoru s mechanikem, ktery ukon provadél a naslednému zjisténi informaci.
Sikovnou pomtickou miiZe byt i samotny palubni denik, ktery si pilot s mechanikem pied letem
detailné projde. Mnohdy se totiZ stane, Ze provedeny zakrok byl mnohem komplexnéjsi, nez
by se na prvni pohled mohlo zdat. Dulezitou roli zde hraje prvek mezilidskych vztahd, tedy

vybudovani pratelského, divérného pouta mezi piloty a lidmi z udrzby.

Humor a vzajemné porozuméni zde hraje velkou roli. Zda se to banalni, ale obCas je az

pfekvapuijici, k jakym informacim se ¢lovék dostane po navazani vzajemné daveéry.

19



Pokud z jakéhokoliv divodu nelze aplikovat tento pfistup v praxi, pilot by si alespori na zakladé
jeho odborného odhadu mél zkusit udélat obrazek o kvalité a urovni poskytovanych sluzeb na
zakladé sveého vlastniho pozorovani. Dobrym indikatorem by napfiklad mohla byt droven tlaku

a stresu, kterému jsou mechanici pfi praci vystaveni.

Rad bych zduraznil, Zze velice dukladna a kvalitné provedena predletova prohlidka letounu je
po jakékoliv upravé ¢i vyméné dili nezbytné nutna. Pokud byl letoun napfiklad Cistén nebo
prfemalovan, pilot si musi detailné prekontrolovat pfipadné zaneseni i ucpani pitot statické
trubice, senzoru Uhlu nabéhu &i statickych portu, které jsou na toto obzvlasté nachylné. Razné
nastroje mohou byt zapomenuty v kritickych &astech letounu, jako jsou tahla, panty
a ovladani kfidélek ¢i vztlakovych klapek. Neni na Skodu si takeé zjistit, jestli neprobéhly nékteré

specifické ukony, které by zménily nebo posunuly tézisté letounu. Nasledné bych se pfi

planovani samotného letu nedoporuc€oval pfiblizovat limitm centrazi, pokud to neni nezbytné
nutné.

Proaktivni a zodpovédny pfistup k této problematice by mél byt takovy, Zze pokud k né€emu
muze dojit, také k tomu dfive nebo pozdéji dojde. Pilot, jako posledni Clovék vstupujici do
celého fetézce prfed samotnym provedenim letu, by si téchto véci mél byt védom, vzit je
v Uvahu a svuj pfistup tomu uzpusobit.
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Obrazek 1: Priklad strany palubniho deniku [24]
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1.2.2 MEL a MMEL

Moderni letouny jsou dnes jiz naprosto béZzné vybaveny systémy, které jsou nékolikrat
zalohované, od nékolika vétvi hydrauliky aZ po elektrické rozvody a pojistky. Je to samoziejmé
proto, aby byla zachovana a nastavena co nejvy3Si uroven bezpecnosti. Minimum Equipment
List (MEL), tedy seznam minimalniho vybaveni je spole€nym dokumentem provozni a
udrzbové sekce dopravce. Poskytuje informaci o provozu letounu za specifickych podminek,

tedy jmenovité pokud je néktery z letovych systémud mimo provoz nebo nefunguje spravné.

Dopravce musi zahrnout Minimum Equipment List v provozni pfiru¢ce letounu. MEL je
schvalen leteckym uUfadem statu dopravce a piloti si jej musi pfed letem projit a ujistit se, ze
letoun je ve vyhovujicim stavu pro provedeni letu. Pokud je stat plvodu dopravce jiny nez stat
registrace letounu, Ufad statu dopravce se musi ujistit, ze MEL nedegraduje provoz letounu

pod pfipustnou hranici zachovani letové zpUsobilosti.
Toto jsou jeho zakladni ucely:

o Specifikovat minimalni seznam funkéniho vybaveni a podminek tak, aby byly v souladu
s osvédcenim letové zplsobilosti a vyhovovaly typu provozu, ktery dopravce
s letounem zamysli provést

o Definovat provozni postupy nutné k zachovani pozadované urovné bezpecCnosti pfi
vysazeni specifickych pfistrojl &i jejich nespravné funkce

o Definovat postupy udrzby, zachazeni a ovladani letounu v pfipadé poruchy nékteré

Z jeho soucasti

MEL je pfizpusoben letounim a podminkam provozu daného dopravce a muze byt zavisly na
létanych tratich, destinacich a také napfiklad poctu letist, kde Ize sehnat nahradni dily nebo
kde je dostupna pozadovana uroven udrzby. Dopravce, ktery pouziva svij MEL se musi ujistit,

Ze jeho obsah je v souladu s narodnimi pfedpisy a standardy platnymi v dané zemi.

MELu je nadfazen tzv. MMEL, tedy Master Minimum Equipment List, ktery je specificky pro
dany stroj a musi projit schvalovacim procesem, ktery je proveden leteckym ufadem statu
vyrobce stroje. Certifikovany MMEL se da také ziskat pfimo od vyrobce, ktery spolupracuje
s leteckym ufadem jeho zemé. MEL muze byt vice omezujici nez MMEL, ale nikdy ne méné.
Z principu, MMEL nelze pouzit jako nahradu MELu. To proto, ze MEL je pfizpUsoben
specifickym podminkam dopravce, viz vyse. MMEL ale tyto specifické, individualni proménné

neni schopen obsahnout.

Pokud dopravce nesouhlasi s obsahem MMELu a poZaduje jeho zménu, Ize tak za

specifickych podminek ucinit. Tyto pozadavky na zmény, ke kterym musi byt pfiloZzena fadna
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zduvodnéni jsou zaslany na urad civilniho letectvi zemé vyrobce letounu, a to pfimo $éfovi

odboru letové zpUsobilosti, ktery je prokonzultuje s vyrobcem letounu a poté je vydano

rozhodnuti o pfipadné zméné. [3,4,5,6]

40-7 Landing Lights

4 2
One inboard and/or one outboard light
may be inoperative for night operations
provided steep approach landings are not
conducted.

4 0 |May be inoperative for day operations.

Obrazek 2: Priklad polozek MELu pro pfistavaci svétla letounu C172 [25]

@ A318/319/320/321

MASTER MINIMUNM EQUIPMENT LIST

MASTER MINIMUM EQUIPMENT LIST| 01-22 P7
AUTO FLIGHT SEQ 001| REV 27

1. SYSTEM AND SEQUENCE NUMBERS | 2. RECTIFICATION INTERVAL

3. NUMBER INSTALLED

4 . NUMBER REQUIRED FOR DISPATCH
5, REMARKS OR EXCEPTIONS
82-01 Multipurpose Control &l=11r MCDU 1 or MCDU 2 mwust be operative.
Display Unit (MCDU)
83-01 FMGC clz|1| @ Excapt for ER operations, ane may
be inoperative.
| Refer to 22-10-01, and
Refer 10 22-10-02, and
Refer to 22-72-01
83-02 FMA Indication on PFD
Al AP retated Indication Ccl1]|- a) One or mom indications may be
Imperative on ona FMA,
A
I Cl == b) Except for ER operations, one or

These symbols indicate requirements for a specific procedure:

(m) maintenance,
(o) operational,

(*) requires a placard in the cockpit.

Obrazek 3: Priklad MMELu pro letouny A318/19/20/21 [26]
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1.2.3 Seznam povolenych odchylek na draku (CDL)

Pro nékoho by se to mohlo zdat silné znepokojujici (dikazem nam mohou byt ob&asné
fotografie a ¢lanky s Casto hysterickym podtextem), ale i z tak sofistikovanych stroji jakymi

soucasna dopravni letadla bezpochyby jsou, ob&as odpadne néjaka ta ¢ast nebo dil.

Pokud k né¢emu takovému v po&atcich éry dopravniho létani doslo, sesla se skupina leteckych
inzenyru, prohlédla letoun a vydala posudek, jestli je stale provozuschopny a muze se vratit
do sluzby. V ni by zlstal do té doby, dokud by se nesehnal odpovidajici nahradni dil
a neprovedla se oprava. Jelikoz bylo ¢asové a financné naroc¢né fesit tyto pfipady individualng,
kontaktoval se vyrobce letounu a ve spolupraci s nim byl sestaven tzv. seznam chybégjicich
casti.

V Sedesatych letech minulého stoleti projevil americky Urad pro civilni letectvi (FAA — Federal
Aviation Administration) znepokojeni nad témito seznamy a vydal doporuceni k jejich Uplnému
zakazu. Zdavodnil to tak, ze pokud byl stroj provozovan s nékterou chybéjici ¢asti, nenachazel

se v originalni certifikované konfiguraci, a tudiz ztratil svoji letovou zpUsobilost.

Problémem bylo to, Zze v té dobé nikdo nevédél, jak tyto chybéjici ¢asti ovliviiovaly oviadani
a vykonnost letounu, chybéla pro to relevantni data. To bylo v dobé rapidné se zvySujicich
pozadavkl na leteckou bezpeénost nepfipustné. OvSem témto ,ztratam“ se nedalo zabranit
a tak ve spolupraci vyrobcl a ufadu pro civilni letectvi vznikl CDL (Configuration Deviation List

— Cesky Seznam povolenych odchylek na draku).

V soucasnosti pouZivané stroje pro obchodni leteckou dopravu mohou byt tedy pouzity
i v pfipadé chybgjicich sekundarnich ¢asti draku (sekundarni ¢ast draku je takova €ast, ktera
v pfipadé selhani, ¢i pokud pfimo chybi, neohrozi letoun po pevnostni strance). CDL popisuje

také provozni postupy, které je nutné dodrzovat, pokud tato situace nastane.

Jednoduse fe€eno se jedna o seznam externich &asti letounu, které mohou chybét, ale stroj
je stale letové zpUsobily a Ize na ném vykonat let. K tomu, aby se néktera ¢ast letounu dostala

na seznam CDL musi splfiovat nékolik zakladnich kritérii. [3,4]
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Tato kritéria obsahuji:

e Prozkoumani vlivu chybégjiciho dilu na sousedni systémy a integritu draku jako celku.
Toto musi byt posouzeno k tomu povéfenym, certifikovanym leteckym odbornikem.
Takto vznikly letadlovy celek nesmi za Zzadnych okolnosti ohroZovat jeho bezpecnost.

o Napfiklad: Na spodni strané kfidla chybi kryt uzavéru hrdla nadrze. Musime
tedy zvazit nasleduijici faktory:

= Jaky efekt bude mit napor obtékaného vzduchu (dynamicky tlak - 2pv?)
pfi letu na dutinu kfidla za chybé&jicim krytem? Nebude jim poskozen
mechanismus doplfiovani paliva, jeho integrita, ¢&i nedojde
v meznim pfipadé k posSkozeni nadrzi jako celku a Uniku paliva?

¢ Vliv na celkovou vykonnost musi byt také prozkouman, tedy:

o Jak se let s chybéjici &asti draku projevi na odporu letounu, nevzniknou
nebezpecné charakteristiky? Ovlivni chybé&jici ¢ast vypoclty hmotnosti,
vyvazeni a rychlosti? Neposune se tézisté letounu mimo mezni, povolené
hodnoty?

e Jaky bude kombinovany efekt pfipadnych vice chybgjicich Casti na celkovy stav

letounu? Nepovede tato specificka kombinace ke vzniku nebezpeénych podminek?

Stroj musi nasledné projit zatéZovym letovym testem, ktery je velmi nakladny. Testuje se pfi
ném ovladani a vykonnost letounu. Nesmi také vzniknout Zadné nebezpeéné charakteristiky

co se tyce flutteru (Skodlivé kmity).

Jak jiz bylo fe€eno, tyto testy jsou Casové a financné velmi nakladné, proto by se napfiklad
nevyplatilo dodate¢né uvedeni 1. az 2. dild do CDL. V dneSni dobé je sestavovani
a testovani CDL provedeno v ramci typové certifikace letounu, pfi€emz prvotni sestaveni CDL

je uskute¢néno vyrobcem na zakladé zkuSenosti z pfedchozich typu.

Data z testovacich letl jsou nasledné vyhodnocena a poslana leteckému ufadu zemé vyrobce
letounu ke schvaleni. Pokud se tak stane, CDL je pfipraven k pouziti a koncovi uzivatelé

(dopravci) se podle néj mohou pfi vykonavani letu fidit.

Je také dulezité si uvédomit rozdil mezi MELem a CDL. MEL se zabyva systémy &i dily, které
jsou mimo provoz, nebo nepracuji spravné. Popisuje bezpe&nou odchylku od originaini,
certifikované konfigurace letounu. CDL ovSem definuje novou, situaci vzniklou konfiguraci
stroje, pfi které je letoun stale letové zplsobily a lIze jej tedy vyuzit k provedeni letu. Z toho
vyplyva, Ze s letounem je tedy mozné létat po neomezeny Casovy usek do té doby, nez se

chybégjici ¢ast namontuje zpét.
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V praxi se tak vétSinou déje pfi nejblizSi vhodné pfilezitosti, ovSem je dulezité si uvédomit, ze
stroj zGstava letové zpusobily po celou dobu jeho provozu v ramci letll za podminek danych

Configuration Deviation Listem. [3,4]

Increase fuel consumption by 1 %.
Reduce the take-off and approach chmb limiting

‘ @ A330 APPENDICES AND SUPPLEMENTS| s5.01.57 P02
FLIGHT MANUAL CONFIGURATION DEVIATION LIST | 24 JUN 97 | REF 01

|- 57. WINGS

E 2. WINGLET 2 |m) One may be missing provided hole is covened.

3

weaight by 4 %,

The maximurn 2ero fuel wesght must not be higher
A than 152 ronnes (335 100 Ib). )

The maximum takeoff weight must nat be higher
R than 200 tonnes (44 920 ib).

¥

Refar to AMM 57-31-00

A W00 HIRUAT LN DR

SOBE-ARSLRL

:

Obréazek 4: Priklad CDL letounu A330 [27]
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1.3 Palivo

Kritickou ¢asti pfipravy a planovani kazdého letu je vypocet paliva. Lze jej spocitat manualné
s pouzitim tabulek a pfisluSnych grafu tak, jak je to vyzadovano v ramci teoretickych zkousek

ATPL(A) nebo za pouziti software, ktery je k tomu uzplsobeny.

V obou pfipadech je nutné postupovat v souladu s platnymi pfedpisy, kterym jsou podfizeny
dalsi proménné jako typ letounu, firemni politika, naklad, leténa trat, destinace, alternativni

letisté, pocasi, atd.

Samotny naklad paliva je rozdélen na nékolik Casti, pfi¢emz kazda z nich se fidi danym

pfedpisem, ktery ur€uje jeji mnozstvi.

Témito Castmi jsou:

e 1) Taxi Fuel

e 2) Trip Fuel

e 3) Contingency Fuel

o 4) Alternate Fuel

¢ 5) Final Reserve Fuel

e 6) Minimum Additional Fuel

e 7) Extra Fuel

1) Taxi Fuel (palivo pro pojizdéni): nesmi byt méné nez oCekavana spotfeba paliva pfi
pojizdéni. Mistni podminky daného letiSté a spotfeba APU (Auxiliary Power Unit — pomocna

proudova jednotka) musi byt brany v potaz.
2) Trip Fuel (cestovni palivo):
Zahrnuje:

e Palivo pro start a stoupani z nadmorské vysky letisté do cestovni hladiny pfi
zohlednéni pravdépodobné traté letu

e Palivo pro klesani z hladiny do bodu, kde zaCina pfiletova ¢ast postupu pfiblizeni

e Palivo pro postup pfiblizeni. Je nutné vzit v ivahu nejpravdépodobné;si trat / STAR
(Standard Instrument Arrival — standardni postup pfiblizeni podle pfistroju) mapu pro
prilet

¢ Palivo pro konecné pfiblizeni a pfistani
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3) Contingency Fuel (palivo pro nepfedvidané udalosti):

Musi byt spocCitana nasledujici kritéria a podle toho, ktera hodnota mnozstvi paliva je nejvyssi,

ta se posléze fyzicky natankuje do nadrzi stroje:

5% planovaného cestovniho paliva nebo v pfipadé preplanovani za letu 5% cestovniho

paliva, které zbyva v nadrzich v okamziku pfeplanovani

O

Ne méné nez 3% planovaného cestovniho paliva nebo v pfipadé pfeplanovani
za letu 3% cestovniho paliva, které zbyva v nadrzich v okamziku pfeplanovani.
Toto plati pouze v pfipadé, Zze na leténé trati se nachazi zarovefn nahradni
letisté uvedené v letovém planu

Mnozstvi paliva dostacujici ke dvacetiminutovému letu (brano podle planované
teoretické spotieby paliva) za pfedpokladu, Ze dopravce ma zavedeny program
proaktivniho sledovani a vyhodnocovani spotfeby paliva pro kazdy individualni
stroj, ktery provozuje

MnoZstvi paliva, které je spolteno na zakladé statistickych metod, které
zarucuji dostateCnou miru pfesnosti odchylek teoretické planované spotfeby
paliva od té realné. Tato metoda je pouZita tak, Ze je sledovan kazdy jednotlivy
letoun a jeho destinace. Jsou ziskana data obsahujici mnohaletné lety
vykonané timto specifickym letounem a na jejich zakladé je poté spocitano

mnozstvi paliva pro nepfedvidané udalosti

Mnozstvi paliva pro pétimutové vyCkavani v 1500 ft. nad cilovym letistém za

standardnich (neturbulentnich) podminek

4) Alternate Fuel (palivo pro let na zalozni letisté):

Zahrnuje:

Palivo pro vykonani nezdafeného pfiblizeni na nahradnim letisti z publikované vySky

DA/H ¢&i MDA/H. Je nutné pocitat s publikovanou trati nezdafeného pfiblizeni, nebo tou

predpokladanou a pro ni palivo pocitat

Palivo pro nastoupani z vysky pro nezdafené pfiblizeni do cestovni hladiny pfi

zohlednéni pravdépodobné trati

Palivo pro pfipadné stoupani / klesani na trati

Palivo pro klesani z hladiny do bodu, kde zacina pfiletova ¢ast postupu pfiblizeni na

nahradnim letisti. Je nutné vzit v dvahu nejpravdépodobnéjsi trat / STAR (Standard

Instrument Arrival — standardni postup pfiblizeni podle pfistrojd) mapu pro pfilet.

Palivo pro pfiblizeni a pfistani na cilovém nahradnim letisti

Tam, kde jsou vyZzadovana dvé nahradni letiSté, je nutné mit to mnozstvi paliva, které vystaci

k tomu letisti, které je vzdalenéjsi. [7,8]
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5) Final Reserve Fuel (kone¢na zasoba paliva):
Zahrnuje:

e Pro letouny s pistovym motorem palivo pro 45 minut letu

e Proletouny s proudovym motorem (v€etné turbovrtulovych) palivo pro 30 minut letu pfi
rychlosti vyCkavani ve vySce 1500 ft. nad letistém urleni za standardnich
(neturbulentnich) podminek. Pocitdme s hmotnosti letounu, ktera odpovida jeho
predpokladané hmotnosti na nahradnim letisti uréeni. Pokud jej nemame, v Gvahu se

bere pouze cilové letisté.
6) Minimum Additional Fuel (dodateéna zasoba paliva):

Tuto zasobu paliva lze vyzadovat v pfipadé, ze palivo uvedené v bodech 2 — 5 neni dostate¢né

k provedeni nékterého z nasledujicich bodu:

e Palivo nutné k tomu, aby letoun mohl provést klesani Ci stoupani a odlet na nahradni
letisté v pfipadé poruchy motoru nebo pretlakovych systému podle toho, ktera
z eventualit vyZaduje vétSi mnozstvi paliva. Pocita se se selhanim v nejnevhodnéjSim
bodu na trati. Na tomto letiSti musi zasoba paliva vydrzet k:
o Patnactiminutovému vyékavani v 1500 ft. nad letistém za standardnich
(neturbulentnich) podminek

o Provedeni pfiblizeni a pfistani
7) Extra Fuel (mimofadna zasoba paliva):

Jedna se o tu Cast paliva, kterou Ize pfipadné dotankovat na zadost velitele stroje. S touto
polozkou je nutné zachazet obezfetn&, osobné jsem zazil udalost, kdy si kapitan letu pfi
nenuceneém rozhovoru s kolegou postézoval, ze pokud by si nevzal 3000 kg. paliva navic, ani
by nedoletéli na cilové letisté. Je nutné ale vzit v vahu to, ze lidé z oddéleni planovani letd
pocitali s niZSi hmotnosti letounu a pro ni vypocitali potfebné palivo. Pokud je stroj tézsi,
potfebuije také vice vztlaku (2pv2SC.) k udrzeni vysky. Ke zvySeni vztlaku musime tedy zvysit
rychlost pfidanim tahu motord, coz zvys$i spotfebu, nebo vyS§Sim uhlem nabéhu, diky ¢emuz

dojde ke zvySeni parazitniho odporu a tim padem taktéz spotreby. [7,8]
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Obrazek 5: Priklad manualniho vypoctu paliva pro let na nahradni letisté, pocatecni podminky: Vzdalenost
k nahradnimu letisti 95NM, 10 kt headwind (protivitr), pristavaci hmotnost na nahradnim letisti 52500kg [28]
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Kapitoly 1.4 — 1.6 jsou do prace zasazeny pouze z ddvodu jeji celistvosti, konkrétné z hlediska
komplexniho pfistupu k planovani letu. Jedna se o nezbytné soucasti pfipravy na let, které
ov8em nemaiji pfimou souvislost s tématem a zaméfenim prace jako takové. Ctenat, kterého

tato problematika nezajima, mize preskocit na kapitolu 1.7.

1.4 Letovy plan

Letovy plan je dokument, ktery obsahuje specifické informace o daném letu nebo jeho Casti
nezbytné pro sluzby fizeni letového provozu. Jedna se bud o Uplné informace popisujici cely
let anebo o jejich omezenou &ast, na kterou se pozaduje specialni povoleni, napfiklad pfi
kfizovani letové cesty nebo vzlet Ci pfistani z fizeného letisté. Letovy plan by mél byt podan
pfed odletem nebo béhem letu pomoci vysilacky na pfisludnou ohlasovnu letovych provoznich

sluzeb, pokud nebyly uplatnény postupy vyuZivajici stalé letové plany.

Podany letovy plan je nutné dodrZovat a postupovat podle informaci v ném vyplnénych, pokud
si posadka letounu nevyzada a neziskd povoleni zmény od pfislusného stanovisté fizeni
letového provozu anebo pokud se nedostane do stavu nouze. V tomto pfipadé je nutné
kontaktovat sluzbu ATC okamzité jakmile to okolnosti dovoli a oznamit ji, jaké odchylky byly

provedeny.

Je nutné jej podat pro tyto druhy letu:

o Jakykoliv let nebo jeho Cast, ktera je provedena za ucasti slozek Ffizeni letového
provozu

e Jakykoliv let podle pfistroju v ramci fizeného vzdusného prostoru

o Jakykoliv let po tratich nebo do oblasti, kde je sluzbou ATC pozZadovano vyplnéni
letového planu za uéelem informaci pro zachranné a pohotovostni sluzby

o Jakykoliv let po tratich nebo do oblasti, kde je sluzbou ATC pozZadovano vyplnéni
letového planu za u€elem usnadnéni koordinace mezi civilnimi a vojenskymi slozkami
fizeni letového provozu anebo se stanovisti sousednich statl

e Jakykoliv let pfes mezinarodni hranice v ramci EU, pokud mezi dotCenymi staty
neexistuje vzajemna dohoda upravujici tuto problematiku

o Jakykoliv let, ktery je provadén v noci, pokud se pfi ném opusti bezprostfedni okoli
letisté [9]
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Letovy plan na let, kterym se prekonaji narodni hranice jednotlivych ¢lenskych statd v ramci

EU nebo kterému ma byt poskytovana sluzba fizeni letového provozu, musi byt podan

minimalné jednu hodinu pfed odletem letounu. V pfipadé jeho podani za letu, je nutné jej podat

v takovém Case, ktery zajisti pfijeti pfisluSnymi stanovisti fizeni letového provozu nejméné

deset minut pfedtim, nez letoun dosahne:

Zamysleného bodu vstupu do fizené oblasti

Bodu kfizovani letové cesty

Letovy plan musi obsahovat tyto informace:

Identifikaci letounu

Pravidla a druh letu

Pocet a typ(y) letounu(li) v€etné kategorie turbulence v Uplavu
Vybaveni

Letisté odletu

Predpokladany ¢as zahajeni pojizdéni

Cestovni rychlost

Cestovni hladinu

Trat

Letisté urCeni a celkovou odhadovanou dobu letu

Nahradni letisté

Vytrvalost letu

Celkovy pocet osob na palubé

Seznam nouzového vybaveni pro preziti, které je na palubé k dispozici

Ostatni, doplnujici informace

Letovy plan se ukoncuje pro kazdy jednotlivy let, na ktery byl podan. To se u€ini tak, Ze po

pfistani se posadka bud osobné&, radiotelefonicky nebo datovym spojem ujisti, Ze pFislusné

stanovisté letovych provoznich sluzeb je o tom informovano. [9]
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Pokud ukonCujeme letovy plan jeSté béhem letu (Ize tak ucinit napfiklad pfi pfechodu

z pravidel letu IFR na VFR), oznamujeme stanovisti letovych provoznich sluzeb tyto véci:

e |dentifikaci letounu
e LetiSté nebo misto odletu
e LetiSté nebo misto uréeni

o Predpokladany &as pfistani [9]
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Obrazek 6: Priklad formulare letového planu [29]
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1.5 NOTAMy

NOTAM, tedy Notification to Airmen — ¢esky volné pfelozeno jako upozornéni pro piloty (Casto
se pouziva i zkratka NoTAM, ktera ma ten samy vyznam a ucel), je zprava upozorfiujici piloty
na zmény do¢asného charakteru nebo provozné vyznacéné stalé zmény nebo doasné zmény
delSiho trvani, které ovliviiuji bezpec€nost letu. Pilot si NOTAMy vztahujici se ke trase jeho letu,
letisti uréeni anebo nahradnimu letisti musi projit
a vyhodnoaotit, jestli informace v nich obsazené neobsahuiji rizika pro provedeni daného letu
a pripadné se jim pfizpUsobit.

Pdvodné byly NOTAMy uréeny k tomu, aby poskytovaly tu samou funkci jako NOTMAR (Notice
to Mariners — tedy upozornéni pro namofniky), to v sobé& zahrnuje varovani a popis
nebezpecnych jevu, které by mohly ovlivnit bezpecnost plavby. Stejné jako NOTMARYy jsou
dnes NOTAMy distribuovany telekomunikaénimi prostiedky a zahrnuji v sobé vznik, stav nebo
zmeénu nékterého leteckého zafizeni, sluzby, postupl anebo nebezpedi, které hrozi. V€asna

znalost téchto faktorl je stéZejni pro zachovani bezpecénosti letu. [10,11]

Pozdéji byly zavedeny dal3i typy upozornéni, jako SNOWTAM (jedna se vlastné o NOTAM,
ktery upozorfiuje na pfitomnost nebo vznik nebezpecnych podminek vzhledem k plUsobeni
snéhu, ledu, snéhové bfecCky, vody na draze nebo pohybu snéhu na ni) nebo ASHTAM (ten
upozorfiuje na sopecnou
aktivitu, erupci nebo
sopecny popilek, ktery je
obzvlaété nebezpeény pro i / ’ e
leteckou dopravu — mnozi iy
z nas si jisté vzpominaji na
erupci islandské sopky
Eyjafjallajokull v  roce
2010, ktera tehdy velmi
zkomplikovala letecky
provoz nad evropskym
nebem — viz obrazek
vpravo). Od prvotniho
predstaveni NOTAMU
(1947) a jejich ekvivalentu

doznal cely Annex 15, do

ktereho spadaji, oprazek 7: Satelitni snimek sopky Eyjafiallajokull ze soboty, 17. dubna 2010 [30]
znacnych zmén.
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To proto, aby bylo vyhovéno rapidnimu vyvoji letecké dopravy a pfedevSim informacnich
technologii. Dnes je vyzadovan okamzity pfistup ke v€asnym, pfesnym informacim a datim,
ktera jsou v mnohych pfipadech nasledné zakomponovana do palubnich navigacnich
systému. Tyto informace jsou zpracovavany rGzné, dle jejich naléhavosti, dulezitosti a délky
platnosti.

NOTAM musi byt vydan neprodleng, jakmile informace, které si vyZzaduji rozeslani, jsou
docCasného, kratkodobého razu, nebo pokud dojde k nahlé, stalé zméné provozniho
charakteru. Nasleduje obrazek pro ilustraci formatu NOTAMu. Vysvétleni a dekddovani
zkratek a pojmu pouzivanych v NOTAMech presahuje ramec kratkého predstaveni predletové
pripravy. [10,11]

1603270400-1606301800 LKPR QOBCE X0202116
D)DENNE 0400-1800
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2.500605,223 N 140954 496 E
3500604 876 N 140944 519 E
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MAX HGT 35M AGLIELEV 420,78M AMSL.
LOKALITA 4KM PRED THR RWY 06, SEVEROZAPADNE 0D PRODLOUZENE
OSY RWY 06/24. DENNI ANOCNI ZNACENI
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Obréazek 8: Priklad NOTAMu z Letisté Vaclava Havla Praha [31]
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1.6 Meteorologicka priprava

1.6.1 Souhrn pocasi

Pfed kazdym letem si posadka musi opatfit vSechny informace a data o pocasi, které se
vztahuji k planované trati letu a vybranym letiStim. Témito informacemi je myslena letecka

predpovéd pocasi a aktualni podminky, které na vybranych Usecich letu panuji.

Jedna se napfiklad o pfedpovéd vétrli a teplot na trati v cestovni hlading, pfi¢emz je nutné
také zohlednit stav a kompozici oblacnosti pro vyhodnoceni pfipadnych podminek namrazy
a turbulence - tyto informace jsou obsaZeny ve specialnich mapach k tomu uréenych.

Meteorologické podminky na letidtich jsou obsazeny bud v METARech nebo TAFech, viz nize.

Hloubka, detailnost a zplUsob provedeni predletové meteorologické pfipravy zalezi na
specifickych podminkach letu. Za ty urCujici povazuji pravidla letu (tedy IFR / VFR), typ
letounu, letisté odletu a pfiletu, odhadovany c¢as odletu a pfiletu, cestovni hladinu

a oCekavany cestovni Cas.

Kazda kvalitni a spravné provedena meteorologicka pfiprava, bez ohledu na podminky daného

letu, by v sobé ovSem méla zahrnovat nékolik zakladnich véci: [12,13,14,15]

¢ Nepriznivé meteorologické podminky: jedna se o vyhodnoceni bud existujicich nebo
pfedpovézenych meteorologickych jevu, které by mohly ohrozit bezpecnost letu
a posadka je tedy nucena let zrusSit. NejrychlejSim zplsobem jak toto zjistit je
zkontrolovat vydana letecka varovani pro planovanou trat’ letu. Nebezpecnymi jevy
mohou byt bourky, turbulence, nebo namraza, pfipadné neobvyklé jevy jako sopeCny
popilek.

e Vyhodnoceni pravidel letu: pokud letim VFR let, musim si ovéfit, Zze panujici
meteorologické podminky mi umoznuiji jej provést v ramci zachovani Pravidel pro lety
za viditelnosti, ktera jsou uvedena v narodnim pfedpisu L2.

e Synoptickd mapa: popis a zobrazeni v8eobecné povétrnostni situace, zahrnuje
v sobé druhy, lokace a pohyby meteorologickych fenoménd, které by mohly ovlivnit let.
Jednoduse feceno, pfi prostudovani této mapy si pilot udéla obraz o celkové
meteorologické situaci.

o Stavajici podminky: i pfesto, Ze oCekavany pfilet na destinaci je otazkou budoucnosti,
pilot si musi zjistit, jaké podminky panuji na letisti urCeni pravé ted. Znalost toho, jak

se pocasi chova nyni, nam napovi, jak by se mohlo vyvijet v budoucnosti, tedy v ¢ase
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nasSeho pfiletu. Stejnym zplsobem je nutné si projit poCasi, které panuje na nasi
planované trati letu.

Pocasi podél trati letu: poskytuje nam celkovy, obecny pfehled o pocasi, které
prevlada na trase letu. Lze vyuZit i oblastni pfedpovédi, které vybereme vzhledem
k planované trase letu a mapy SWC (Significant Weather Chart — mapa vyznacného
Pocasi na letisti uréeni (ndhradnim): je nutné zjistit jaké podminky a jevy budou
panovat v destinaci v ase naseho pfiletu. Tyto informace nam poskytuji METARy
a TAFy, viz nize.

Vitr a teplota: informace o sméru a sile vétru jsou stéZejni k tomu, aby pilot vybral
optimalni letovou hladinu a spoéital si &as letu. Udaje o teploté jsou pouzity k odhadnuti
a vyhodnoceni podminek namrazy.

NOTAMy: informace o NOTAMech, viz vySe, je nutné si projit napfiklad ke zjisténi,
jestli na letisti urCeni neni zaviena draha nebo taxiway.

PIREP: neboli Pilot Report, volné prelozeno jako hlaseni pilotd. Pokud dojde k tomu,
Ze posadka jiného letu zaznamena vyznamny nebo nebezpecny meteorologicky jev,
tuto udalost nahlasi a ta je nasledné pfedana dalSim letim v oblasti, které se varovani

tyka. Mize se jednat napfiklad o stfih vétru nebo microburst. [12,13,14,15]

Existuje také nékolik zakladnich pravidel a poucek pro to, co nedélat:

Nelétat blizko anebo pfimo do oblasti bourek. Individualni boufky mohou byt obletény,
ale nikdy se nesméji prolétavat nebo podlétavat

Pokud letime za VFR, neviletét do IMC (Instrument Meteorological Conditions —
meteorologické podminky pro let podle pfistroju). Je nutné pockat nebo se otocit zpét
Nezapomenout, Zze podminky hlasené z meteorologickych stanic mohou byt ve
skute€nosti horsi, nelétat tedy do oblasti s hodnotami blizicimi se VFR minimdm
Nelétat do oblasti s vyskytem desté, pokud jsou teploty blizko bodu mrazu, mohl by se

formovat led.

Zavérem této podkapitoly bych si dovolil uvést staré letecké moudro, které fika: ,Vzdycky je

lepSi byt na zemi a prat si byt ve vzduchu, nez byt ve vzduchu a prat si byt na zemi“.
[12,13,14,15]
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1.6.2 Zpravy o pocasi

Udaje a informace o stavu podasi jsou pro letectvi jako celek extémné dulezité. Popisuiji jak
stavajici meteorologické podminky, tak pfedpovéd pro dany Casovy usek. Kazda z nich se
zabyva jinou Casti, od aktualni situace a pfedpovédi aZ po hlaseni letovych posadek.
Typickymi jsou METAR, SPECI, TAF, SIGMET a PIREP, viz vySe. Vzhledem k zamé&feni této
prace neni nutny detailni popis a informace k dekédovani téchto zprav, stru¢ny popis METARU,

dle mého nazoru, postaci.

Tyto zpravy pouzivaji standardizovany, kédovany format, ktery je pro laika nesrozumitelny
a necitelny. Piloti si musi format a skladbu téchto zprav nastudovat a ujistit se, ze jsou je

schopni jasné, presné a rychle dekddovat a rozumét jim.

METAR (francouzsky Message d'observation météorologique réguliere pour ['aviation
— volné prelozeno jako pravidelna letecka meteorologicka zprava) je vlastné kratka zprava o
aktualnich meteorologickych podminkach, pozorovanych na letisti ve specifickou dobu.
Jednoduse fe€eno se jedna o zpravu o aktualnim stavu pocasi v dany ¢asovy okamzik na
vybraném letisti — neni to pfedpovéd, je to aktualni, realny stav. METARYy jsou aktualizovany
bud kazdou pulhodinu, nebo hodinu. Tomu je také nutné vénovat pozornost béhem letu. Pokud
jsem ve fazi, kdy je nutné si vyslechnout danou informaci a na palubnich hodinach je napfiklad

14:27, pockam jesté dalsi 3 minuty, abych mél aktualni informace.

Standardizovany METAR vétSinou obsahuje informace o mistu méfeni, datu a ¢asu, kdy bylo
méfeni provedeno, povrchovém vétru, drahové a normalni dohlednosti, souasnych
meteorologickych jevech, které se na letiSti vyskytuji, oblaénosti, teploté a rosném bodu, tlaku

QNH, pravé probihajicich vyznaénych meteorologickych jevech a pfipadné dodatku TREND.

Piloti Casto pfijdou do styku také se zpravami TREND, které jsou METARUmM hodné podobné,
jedna se o ten samy format, ov8em popisujici vyznacny jev, ktery vedl
k vyraznému zhorSeni nebo zlepSeni pravé panujicich meteorologickych podminek.
Jednoduse feceno bych TREND popsal jako METAR, ktery byl vydan dfive, protoze ohledné

pocasi praveé nastala urc€ita vyznamna udalost. [12,13,14,15]
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Type of report” - either METAR (can be abbreviated “SA") or SPECI (can be abbreviated “SP”).
Station or aerodrome identifier - the ICAO 4-letter aerodrome code. (LFSB = Basel / Switzerland)

Date and time of observation - first 2 digits indicate the day of the month, followed by 4-digits indicating
time of observation and suffix “Z’, meaning time is in UTC. (121330z = 12 day of the month at 1330 UTC)

Surface Wind* - first 3 digits indicate the wind direction in °True, followed by a 2 digit (or rarely
a 3 digit) indication of wind speed, typically in kts. (23008KT = 230° at 8 kts)

Visibility and RVR* - horizontal visibility value, typically in meters (5000 = visibility
5000 m). When the visibility drops below 1500 m the runway visual range (RVR)
info will typically follow, provided the airport has the RVR measurement equipment.

Present weather® - phenomena such as precipitation, obscuration,
and other, identified by their 2-letter code. Prefix for intensity (+/-),
proximity or other descriptor may also be used. (-RA = light rain)

\J \J Y \J l

METAR LFSB 121330Z 23008KT 5000 -RA FEWO005SCT030 02/M05 Q1001 (RE&WS) NOSIG=

T A A A

Sky Condition / Clouds” - typically a 6-figure group: 3 letters (cloud amount)
followed by 3 numbers (cloud base height in 100s of ft above the airport).
Several groups may be listed (few clouds at 500 ft AND scattered clouds at
3000 ft). Abbreviation SKC (sky clear) or NSC (no significant clouds) may be
listed instead of the typical 6-figure cloud group.

A

Temperature / Dew Point - indicated in °C. The prefix “M" denotes a negative value.
(02/M05 = temperature 2°C and dew point -5°C)

Mean Sea Level Pressure (QNH) - a 4-digit figure indicating the actual pressure value rounded down
to the next whole hPa. If prefixed by “Q” the value is in hPa/ millibar (Q7001 = QNH 1001 hPa). If the
value is less than 1000 hPa then the first digit will be 0 (e.g. Q0998 = QNH 998 hPa). If prefixed by ‘A"
the value is in in hundredths of Inches of Mercury (e.g. A2992 = QNH 29.92 in Hg).

Recent Weather (RE) - may be listed if significant weather was observed during the last hour or since last report
was issued (whichever is shorter), but not occurring any more now. The same coding of weather phenomena is used
as in the “Present Weather” section, but prefixed with “RE" - meaning “recent” (e.g. RERA = Recent Rain;
RETS = Recent Thunderstorms).

Wind Shear (WS) - will be included in the report if wind shear has been reported below 1600 ft in the approach

and/or departure paths. It would be identified by abbreviation “WS” followed by the phase of flight (LDG or TKOF)
and runway affected (e.g. WS LDG RWY08 = wind shear reported in the approach / LDG path to runway 08).

Trend*: Even though a METAR and SPECI are observations of actual weather conditions, a short period forecast called
a TREND may be added at the end of the report identifying significant changes in weather conditions expected to occur within
2 hours following the observation. A frequently used abbreviation “NOSIG" is also considered a TREND forecast and it means
that no significant change is expected to the reported conditions within the next 2 hours.

Runway Report® - especially during the winter months METAR and SPECI reports may contain information about the runway
surface condition. The type of runway contamination (snow, ice, slush, water...) would typically be mentioned, including the depth
of contamination, extent of runway coverage in % and a value of friction coefficient or description of braking action.

“=" sign at the end designates the end of the report.

Obrazek 9: Priklad zpravy typu METAR [28]
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1.7 Hmotnost a vyvazeni

Jednim z mnoha faktorll bezpecné a efektivni strategie provozu letounu je hmotnost a jeji

spravné rozlozeni. Hmotnost a vyvazeni letounu se vétsSinou sklada z téchto tfi Casti:

e Presné a podle predpisl provedené zvazeni letounu
e Uchovavani zaznam

e Spravné rozlozeni hmotnosti v ramci limitd letounu

Nepfesnosti, zanedbani nebo nespravné provedeni kterékoliv z téchto €asti znehodnoti
zaroven i ostatni dvé &asti. Finalni propocty budou zbyteéné, pokud je letoun nespravné

zvazen, nebo se vyskytuje chyba v zaznamech, ktera by tyto vypocty mohla ovlivnit.

Nespravné rozloZeni hmotnosti ovlivni vykonnost letounu, jeho dostup, manévrovatelnost,
rychlost stoupani, spotfebu paliva a rychlost, v meznim pfipadé mize vést i ke vzniku nehody,
napfiklad pokud se tézisté bude nachazet mimo dovolené limity a maximaini vychylky kormidel
jiz nebudou stacit na pozadovany manévr. K tomuto mlze dojit i pfi zvySenych napétich na
ur€ité Casti letounu pfi nespravném rozloZzeni hmotnosti. Prvotni zodpovédnost za spravny
navrh a konstrukci letounu v ramci hmotnosti a vyvazeni lezi na bedrech designéru a leteckych
inzenyru, dale se posouva k samotnym mechanikim, ktefi se o letoun staraji a posouva se az

k veliteli letounu, ktery zodpovida za provedeni letu. [16]

Konstruktéfi daného stroje jej postavili tak, ze jeho maximalni hmotnost je pfizplsobena
vztlaku, ktery jsou kfidla, nebo rotor schopny generovat za podminek provozu, k nimz byl
letoun ur€en. Je nutné vénovat také pozornost spravnému umisténi tézisté, které je velmi
peclivé navrzeno konstruktéry letounu. Jeho maximalni odchylky jsou spocCitany a pilotovi
k dispozici.
Plati dvé zakladni podminky pro spravné provedeni hmotnostnich kalkulaci:

o Celkovd hmotnost letounu nesmi byt vy38i nez maximalni hmotnost schvélena

leteckym ufadem

o Te&zisté (tedy bod, kterému je pfisuzovana vétSinova koncentrace hmotnosti letounu)

se musi nachazet v povolenych pfednich a zadnich limitech

Hmotnosti a vyvazeni letounu ovliviiuji celkovou charakteristiku letu, tim myslim napfiklad
pokud je nutné dosahnout maximalni uleténé vzdalenosti, je nutné snizit hmotnost, pokud musi

byt naopak transportovan maximalni mozny naklad, snizi se dolet. [16]
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Nékteré z problém, které vznikaji pfi pfetézovani letounu jsou:

drahy

e Uhel a rychlost stoupani se snizi

o Dostup se snizi

e Cestovni rychlost se snizi

e Dolet se snizi

e Manévrovatelnost se sn

¢ Bude vyzadovan delSi

sy

pfiblizeni

Letoun bude potfebovat vysSi vzletovou rychlost,

coz vyusti v pouziti delSiho useku

usek drahy pro pfistani, protoZze letoun bude mit vySsi rychlost

Konstrukce letounu bude vystavena nadmérnému zatiZeni, obzvlasté podvozek

Pfirucky POH (Pilot’s Operating Handbook) a AFM (Aircraft Flight Manual) informuji velitele

letounu o chovani a vykonnosti letounu za dodrzeni pfipustnych hmotnosti. Pfed letem je

nutné si je projit a ujistit se, Ze letoun je spravné a bezpecéné vyvazen a je tedy zpUsobily

k provedeni daného letu. [16]
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Obrazek 10: Priklad Loadsheetu pro ilustraci

— Udava informace o pasazérech, nakladu, palivu a slouzi k

nasledému vypoctu tézisté [32]
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1.8 Vykonnost

Vykonnost by se dala popsat jako schopnost letounu vykonavat urlity ukol za specifickych
podminek, které mohou byt v praxi velmi riznorodé. Napfiklad pokud je letoun typu STOL
(Short Take off and Landing — volné prelozeno jako schopnost kratkého vzletu a pfistani), je
to jeho rozhodujici vykonnostni charakteristika pro pilota, ktery potfebuje pfistavat a startovat
z kratkych, nezpevnénych drah. Schopnost pfepravit t€zké naklady na dlouhé vzdalenosti pfi
letu ve vysokych vysSkach bude zase rozhodujici charakteristikou pro obchodni letecké

dopravce.

Primarni vlastnosti letounu, které jsou ovlivnény jeho vykonnosti, jsou vzlet, pfistani, dolet,
dostup, rychlost stoupani, mnozstvi platiciho zatiZzeni, rychlost, manévrovatelnost, stabilita
a v neposledni fadé ekonomika provozu. Dnesni letouny v sobé& kombinuji nékteré z téchto

vlastnosti a stavaji se tak vysoce specializovanymi na urcity druh provozu.

Letoun musi byt tohoto provozu schopen tak, Ze bude zachovana bezpeénost za kazdého
rezimu letu. Data, ktera k tomuto ucelu slouZi jsou obsazena bud v POH (Pilot’s Operating
Handbook) nebo AFM (Aircraft Flight Manual), specificky se jedna o informace a vypocty pro

vzlet, stoupani, dolet, vydrz, klesani a pfistani.

Pouziti téchto dat je povinné a nezbytné pro zachovani bezpenosti provozu, pficemz znalost
a chovani letounu Ize nastudovat diky dikladnému studiu téchto material(. Je dulezité si
uvédomit, ze uvedenda data nejsou standardizovana, tzn. nemaji jednotny format jako tfeba

METARy nebo NOTAMy, ale liSi se vyrobce od vyrobce. Néktefi upfednostriuji tabulky, jini
grafy.

K plnému vyuziti potencialu letounu pfi zachovani jeho provoznich omezeni musi byt pilot
velmi dobfe srozumén s konkrétnimi vykonnostnimi tabulkami, grafy a vypocty pro dany typ
letounu. Tato data jsou poskytovana vyrobcem letounu a informace v nich uvedené, byly
nashromazdény na zakladé testovacich letd provedenych za standardnich podminek pfi
vyuziti praimérnych schopnosti pilotaze a s motory ve fungujicim stavu. Letecti konstruktéfi
nasledné naméfena data vyhodnoti a na jejich zakladé vytvofi tyto vykonnostni tabulky i
grafy.

Pilot s jejich pomoci ur€i napfiklad potfebnou délku drahy pro vzlet, pfistani, mnoZstvi paliva
a Cas potfebny k letu do destinace. Je nutné si uvédomit, Ze data obsazena v téchto
materialech nebudou odpovidat skute¢nosti, pokud letoun nebude v dobrém, udrzovaném
stavu, nebo pokud bude provozovan v podminkach, ke kterym nebyl uréen. V tomto pfipadé

je nutné tabulkové hodnoty upravit, nebo let pfimo zrusit.
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Kazdy letoun ma jinou vykonnost a tedy i jiné vykonnostni charakteristiky, proto je nutné
vypocCty provadét pro kazdy let zvlast (mistni podminky kazdého letu jsou taktéz jiné). Kazda
tabulka a graf jsou upraveny specifickym podminkam, které jsou vZzdy uvedeny a pilot je

informovan, jak hodnoty vzhledem k nim upravit.

Tomuto je dulezité vénovat zvySenou pozornost a byt si jisty, jak s udaji pracovat. Pokud si
pilot neni jisty, jak s danym grafem &i tabulkou postupovat, mize si informace k tomu najit ve
vysvétlujici pfiloze od vyrobce. Tyto specifické podminky mohou byt napfiklad vykonnost

letounu vzhledem k hustotni vySce nebo aktualni hmotnosti.

Vzhledem k mnozstvi informaci a pocate¢nim datum, se kterymi pilot postupuje, je s témito
grafy nutné pracovat velmi precizné a pfesné, osobné se mi stalo, ze mala chyba, ktera vznikla

v poCatku prace s grafem, vyustila v diametralné odliSnou hodnotu na konci.
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Obrazek 11: Pfiklad vykonnostniho grafu pro vypocet ASDA — Podminky, pro které graf plati jsou vyznaceny vievo
nahore, ovdem jak jsem psal vySe, pilot v tomto pripadé musi vénovat zvySenou pozornost instalaci silnéjsich brzd,
které snizuji potfebnou ASDA o 7%. [28]
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2 Legislativni pozadavky

Prvoradou soucasti civilniho i vojenského leteckého provozu je zachovani jeho bezpecnosti,
spolehlivosti a provozuschopnosti. Do této oblasti se fadi i prfedletové prohlidky a pfedevsim
kvalitni program udrzby. Je nutny k zachovani letounu jako celku a jeho €asti v optimalni

kondici, nutné pro zachovani bezpec¢nosti cestujicich a posadek.

Udrzba letounu je obsahly, dlouhodoby proces. Stroj a jeho jednotlivé dily musi byt
prohlédnuty, vysledky inspekce vyhodnoceny a pfipadné musi prob&éhnout vymény dill tak,
aby byly splnény podminky zachovani letové zpuUsobilosti pfedepsané danym leteckym
ufadem. Prohlidka a udrzba je provedena bud na zakladé kalendarnich udajl, po dosazeni
urcitého poctu letovych hodin, nebo cykll (starty / pfistani). Nékteré letouny maji pfedepsany
pocCet maximalnich cyklu, po jehoz dosazeni musi byt dokonce kompletné vyfazeny ze sluzby.
Kromé dill, které jsou vymeénény, musi probéhnout také kontrola téch zbyvajicich,
a to pro ovéreni jejich spravné funkce. Diky postupnému vyvoji a elektronizaci letoun je tato
oblast vysoce specializovana a dale se rozdéluje a vétvi. Technici udrzby letound musi

prislusnému leteckému Ufadu prokazat, ze splfuji pozadavky vyplyvajici z platnych predpis(.

Vzhledem k tomu, Ze Ceska republika byla &lenem JAA (Joint Aviation Authorities), nyni EASA
(European Aviation Safety Agency) a je také jednim ze stat( Evropské unie, se pozadavky na
udrzbu a kvalifikaci personalu postupem ¢asu zménily. EASA nyni svymi nafizenimi rozhoduje
o upravé spole€nych pravidel pro oblast civilniho letectvi v ramci ¢lenskych statd Evropské
unie. Vzhledem k jednotné evropské legislativé se tento krok da vyuzit k vzajemné
vymahatelnosti prava a dodrzovani jednoho souboru pravidel a norem

v ramci Evropské unie.

Legislativni prvek, ktery se touto problematikou zabyva je NARIZENi KOMISE (EU)
€. 1321/2014 ze dne 26. listopadu 2014 o zachovani letové zpusobilosti letadel a leteckych
vyrobkd, letadlovych ¢asti a zafizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do
téchto ukoll. Tyto spolecné predpisy vychazeji z prepracovanych predpist JAR pouzivanych
v ramci JAA, pficemz jsou oznaleny jako pfredpisy fady Part. Konkrétné toto nafizeni je
uplatiiovano v ramci ¢lenskych stati Evropské unie a je dale doplnéno o Ctyfi pfilohy (Annexy)
Part M (Annex 1), Part 145 (Annex 2), Part 66 (Annex 3) a Part 147 (Annex 4). Tyto pfedpisy

jsou dostupné na strankach http://eur-lex.europa.eu/, které obsahuji veSkerou platnou

legislativu Evropské unie. [17]

Praktické pochopeni téchto pfedpisu, v€etné udrzbové praxe, vycviku a zpusobilosti letecké
techniky, jsou nutné podminky k vykonavani a zachovani kvalitniho programu udrzby, ktery je

stéZeni souclasti bezpecnosti leteckého provozu. Vzhledem k témto pfedpisiim, zniménym
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vySe, plati pro dopravce jako vlastnika letounu nékolik elementarnich pravidel, ktera bych nyni

vzhledem k tématu této prace rad zminil.

Vlastnik letounu odpovida za zachovani letové zpUsobilosti a je povinny zajistit, Ze zadny let

nebude vykonan pokud letoun neni:

e Udrzovan ve stavu letové zpUsobilosti

Provozni a nouzové vybaveni je zastavéno a provozuschopné, pokud tomu tak neni,

je fadné oznaceno

Platné osvédc&eni letové zplsobilosti
Udrzba provedena v souladu se schvalenym programem tak, jak je specifikovano
v Nafizeni komise (EU) €. 1321/2014

Velitel letadla, nebo v pfipadé obchodni letecké dopravy provozovatel, odpovida za uspokojivé
provedeni pfedletové prohlidky. Tato prohlidka musi byt provedena pilotem nebo jinou
kvalifikovanou osobou, ale nemusi byt provedena organizaci opravnénou k udrzbé nebo
osvédCujicim personalem podle Part 66. Pfedletovou prohlidkou se vzhledem k pfedpisu
nazyva ,prohlidka provadéna pied letem k zajisténi pfipravenosti letadla pro planovany let".
Ukoly uvedené v letové priruéce jako pFiprava letadla k letu (napfiklad pravé piedletova

prohlidka) se povaZzuji za ukoly pilota a jedna se tedy o jeho zodpovédnost. [17]
Pro zachovani letové zpusobilosti letounu je nutné dodrzovat nékteré zakladni pfedpoklady:

o Provadéni peclivych pfedletovych prohlidek
e Odstranéni zavad a poskozeni, ktera by mohla ovlivnit bezpeénost letu (postupujeme
v souladu se seznamy MEL, pfip. MMEL a CDL, které jsou popsany vyse)
e Provadéni udrzby v souladu se schvalenym programem
e Rozbor uc€innosti schvaleného programu udrzby pro veSkera letadla pouzivana
v obchodni letecké dopravé
e Provedeni kazdého pouzitelného:
o Prfikazu k zachovani letové zpusobilosti
o Provozniho pfikazu s u€inkem na zachovani letové zpUsobilosti
o Pozadavku k zachovani letové zpUsobilosti stanovené Urfadem
o Opatfeni nafizeného urfadem v reakci na vznik bezpecnostniho problému
e Provedeni modifikaci a oprav dle platnych pfedpist
e Stanoveni pravidel pro provadéni modifikaci a prohlidek pro letadla pouzivana
v obchodni letecké dopravé

e Kontrolni lety po zasahu udrzby, pokud je to nezbytné [17]
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3 Zakladni technika prohlidky a priprava na ni

Nezbytnou soucasti kazdého letu je vizualni predletova prohlidka, neboli walk around. Ta je

provedena posadkou jako posledni ¢ast kontroly letové zpusobilosti letounu.

Velici pilot je zodpovédny za uji§téni se a kontrolu toho, ze letoun, na kterém ma posadka
provést let, je letové zplsobily a splfiuje pozadavky bezpecného letu. Je nutné provést kontrolu

letovych dokumentd, které musi byt béhem letu na palubé.

Tyto dokumenty jsou:

e Letova pfirucka (AFM), nebo rovnocenny dokument

e (a) Osvédceni o zapisu do leteckého rejstfiku

o Osvédceni letové zpusobilosti

¢ Original nebo kopie osvédcéeni hlukové zplsobilosti

e Original nebo kopie osvédceni leteckého provozovatele (AOC) nebo dokument
0 provadéni leteckych praci

e Povoleni radiostanice

e (f) Original nebo kopie osvédc€eni o pojisténi zakonné odpovédnosti

e Palubni denik

o Kazdy Clen letové posadky je povinen mit u sebe pfi kazdém jednotlivém letu platny
prikaz zpusobilosti s uvedenymi pfisluSnymi kvalifikacemi, které jsou vyzadovany pro

ucely daného letu. [8]
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Doplriujici dokumenty a informace, které by mély byt na palubé:

e Podrobnosti vyplnéného letového planu letovych provoznich sluzeb

e Aktualni a vhodné letecké mapy pro pfedpokladané trasy letu a pro vSechny trasy
0 nichz Ize pfedpokladat, ze by na né let mohl byt odklonén

¢ Informace o postupech a vizualnich signalech pouzivanych zakroCujicim letounem

e Informace tykajici se sluzeb patrani a zachrany pro oblast letu

o Casti provozni prirugky, které jsou duleZité pro povinnosti posadky

e Seznam minimalniho vybaveni (MEL) nebo seznam povolenych odchylek na draku
(CDL)

e Instruujici dokumentace (NOTAM) a dokumentace letecké informacni sluzby

e Aktualni meteorologické informace

e Seznam nakladu, nebo seznam cestujicich (je-li to pouzitelné)

o Veskeré dalSi dokumenty, které se tykaji letu nebo jsou vyZadovany staty dotCenymi

v ramci provedeni letu

V pfipadé ztraty, odcizeni nebo poskozeni dokumentl uvedenych v bodech (a) — (f) je
povoleno pokracovat v letu az do destinace nebo do mista, kde muze byt poskytnuta nahradni

dokumentace.

Pfedtim nez se dostaneme do faze samotné kontroly letounu, je nutné si tyto dokumenty,
uvedené vySe, projit, pfipravit nebo zkontrolovat. Je nutné si prohlédnout palubni denik
letounu, abychom si udélali celkovy obraz a ziskali informace o historii a udrzb& daného stroje

a zaroven si mohli pfipravit a projit vyrobcem doporu¢ené checklisty.

To provedeme proto, abychom pfi samotné prohlidce nezapomnéli zkontrolovat &i provéfit
urcitou ¢ast nebo dil letounu. V elektronické nebo tisténé podobé nam zarover mohou pomoci
nékteré doplrikové publikace od vyrobcl, jako napfiklad pfiru¢ky od vyrobce draku, motor(,

avioniky, €i jednotlivych dilt letounu.

Pro ucely této prace beru v uvahu postupy a zvyklosti pouzivané ve vSeobecném letectvi na
menSich letounech do 5700 kg MTOW (Maximum Take off Weight), v pfipadé velkych

dopravnich letounu se walk around ponékud liSi.

Walk around, neboli pfedletova prohlidka je vlastné vizualni a manualni kontrolou celkového
stavu letounu s naslednym posouzenim je-li letoun provozuschopny. Velmi dulezité je

prohlidku nezanedbat, neodbyt a vénovat ji plnou pozornost. [8]
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Prvnim krokem pfed pocatkem samotné predletové prohlidky je, Ze posadka se musi ujistit, Ze
vSechny kryty, kapotaz a kryci plochy, které je nutné zkontrolovat, jsou ve funkénim stavu
a Cisté. Zaroven se provede kontrola toho, jestli odnékud nedochazi k uniku provoznich

kapalin.

ZvySena pozornost pfi pfedletové prohlidce je nutna pfedevSim v zimnim obdobi, kdy je
stéZejni vénovat dostateCnou pozornost akumulaci ledu na draku letounu ¢&i jeho citlivych
Castech jako jsou kfidla, kfidélka, vztlakové klapky a ocasni plochy. Je nutné zkontrolovat
i mezery mezi dily a volny pohyb kontrolnich ploch (aby pfipadné nashromazdéni ledu

neznemoznilo jejich funkci).

Dulezita je také kontrola funkce vyhrevu Pitot — statické trubice - ktery by mél zacit fungovat
do tficeti sekund od uvedeni do provozu. V pfipadé no¢niho letu je nutné zkontrolovat externi

svétla a ujistit se, Ze je letoun vybaven baterkou.

Nazorna ukazka uplné predletové prohlidky letounu C172 bude uvedena nize.
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3.1 Checklisty

Checklisty jsou nedilnou soucasti bezpec€nosti letového provozu a pro ucely této prace jich
v rizné podobé budu hojné vyuzivat, proto si jejich funkce, ¢asti a ucel nyni pfiblizime
detailngji. Co je to tedy vlastné checklist [Ceklist]? Kdyz se ohlédneme do historie, prvni
checklist byl pravdépodobné zvazovan a zaveden poté, co si jeden z pilotd po vystoupeni
z letounu uvédomil, ze jeho stroj je pfili§ komplikovany na to, aby si dokazal zapamatovat

a spravné proveést vSechny kroky spojené s jeho ovladanim a konfiguraci.

Letectvi udélalo obrovsky krok kupfedu a z dob, kdy byla v checklistech amerického
prvovale¢ného letectva uvedena véta ,Nevéfte zadnym barometrickym pfistrojum“ jsme se
posunuli do éry palubnich pocitacu, které presné spocitaji a provedou témér jakykoliv vzdusny

manévr.

Samotné checklisty od té doby ovSem neprosly néjakym zasadnim vyvojem ¢&i proménou,
protoze jejich koncept a filozofie zlstavaji i po letech nadale stejné. Jednotlivé polozky se

samoziejmé budou liSit letoun od letounu, ale uc¢el zistava neménny.

Jako dobry pfiklad mize slouzit checklist letounu Consolidated B-32 Dominator z roku 1943

uvedeny na dalSi strané: [18,19]
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B-32 CHECK LIST

Suitable For Use With 100 Octane Fuel Only

BEFORE ENTERING AIRPLANE

Visual Inspection of Airplane
Pitot Head Cover Removed
Tire and Oleo Inflation
Wheel Chocks in Place
Trim Tabs Neutral

Crew Inspection

BEFORE STARTING ENGINES

Landing Gear Switch—NEUTRAL

Forms | and IA

Fuel and Oil

Loading, WITHIN C.G. LIMITS

Ignition OFF

Props PULL THROUGH 6 BLADES

Control Movement FREE

Altimeter—SET

Battery Switches—ON

A.P.U.—Start, Equalizer Switch OFF

Inverter Switch—MAIN ON

Prop. Feather Switches—NORMAL

Prop. Reverse Safety Switches—SAFE

Prop. Reverse Pitch Switch—
NORMAL

Prop. Selector Switches—AUTO-
MATIC

Prop. Speed Control—2800

Prop. Master Motor Switch—ON

All Circuit Breakers—ON

Throttle—1000 R.P.M. Position

Turbo Boost Selector—0

Mixtures Controls—IDLE CUT-OFF

Intercocler Flaps—AUTOMATIC

Oil Cooler Flaps—AUTOMATIC

Carburetor Air Filters—AS RE-
QUIRED

Carburetor Heat—OFF

Anti-Icers, Wings and Props—OFF

Electrical Hyd. Pump Switch—ON

Parking Brakes—ON

Hydraulic Brake Pressure—CHECK

STARTING ENGINES

Fuel Selector Valves—TANK TO
ENGINE
Booster Pumps—ON LOW
(No Fuel Pressure Ind. until Mixture
Control is Moved)
Fire Guard and Call CLEAR
Master Ignition Switch—ON
Ignition Switch—ON AFTER TWO
PROP. REVOLUTIONS
Mixture—AUTO RICH AFTER
ENGINE IS RUNNING

WARM UP

Fuel and Oil Pressures

Booster Pumps—OFF

Vacuum and Flight Indicator

Generators—ON, 28V

A.P.U. Equalizer Switch—ON

Inverter—CHECK

Wing Flaps—OPERATE

Prop. Contro—CHECK R.P.M.
CHANGE

Magneto—CHECK at 2000 R.P.M.

Obrazek 12: B-32 Checklist (1943) [33]
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VétSina sou€asnych checklistu je samoziejmé mnohem detailn&jsi a propracovanéjsi, v mnoha
pfipadech s ddrazem na soucinnost vice€lennych posadek, ale jak Ize vidét na obrazku, jejich
princip zUstava stejny.

Stejné jako v pfipadé kabinovych checklistd, i ty exteriérové, pouzivané pfi predletovych
prohlidkach, jsou souborem ukolu, kontrol a ovéfeni, ktera musi pilot vykonat ve stanoveném
poradi tak, aby v tomto pfipadé mohl po dokon&eni vné&jsi prohlidky uznat stroj za letové

zpusobily a pfistoupit k dal§im fazim pfipravy na let.

Jednoduse feceno, hlavni funkci kteréhokoliv checklistu je ujisténi se, ze posadka spravné
pripravila letoun na dany segment letu (v tomto pfipadé jde o jeho prvni fazi, tedy predletovou
prohlidku), coz je zakladem proceduralni standardizace. VétSina checklistd, které jsou
pouzivany jak v obecném letectvi, tak v komeréni dopravé ma nékolik casti
a skupin. [18,19]. Pro pfedstavu a celistvost nyni uvedu kratké rozdéleni a strukturu checklist(.

Hlavni rozdéleni je:

e a) Pro normalni situace (Normal)
e b) Pro abnormaini situace (Abnormal)

¢ ) Nouzové (Emergency)
Checklisty pro normalni situace se vétSinou dale déli na :

e 1) Predletové (Preflight Checklist)

e 2) Pfed nahozenim motort (Pre-Start Checklist)
e 3) Start motort (Start up Checklist)

¢ 4) Po nahozeni motorud (After start up Checklist)
e 5) Pfed pojizdénim (Before taxi Checklist)

e 6) Pojizdéni (Taxi Checklist)

o 7) Pfed vzletem (Before take off Checklist)

e 8) Vzlet (Take-off Cheklist)

o 9) Po vzletu (After take off Checklist)

e 10) P¥i stoupani (Climb-out Checklist)

e 11) V hladiné (Cruise Checklist)

e 12) P¥i klesani (Descent Checklist)

e 13) Na priblizeni (Approach Checklist)

e 14) Na pristani (Landing Checkilist)

e 15) Po pfistani (After landing Checklist)

e 12) Parkovaci (Parking Checklist)

e 13) Zajisténi letounu (Securing the aircraft) [18,19]
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3.2 Priklad predletové prohlidky na letounu C172

Nasledujici prakticky pfiklad presného provedeni predletové prohlidky je vyfat z letové

prirucky pro letoun Cessna, model 172N.

Poznamka vyrobce: je nutné provést obecnou vizualni prohlidku letounu béhem walk aroundu.
V zimnim pocasi je stézejni odstranit jakoukoliv akumulaci namrazy, ledu nebo snéhu z kfidel,
ocasnich a kontrolnich  ploch, pficemz mezery mezi drakem &  kfidly
a ovladacimi plochami nesmi byt zaplnény snéhem a necistotami. Pfed letem je nutné
zkontrolovat jestli je vyhfev pitotovy trubice funkéni do tficeti sekund od uvedeni pilotem do
provozu. V pfipadé nocniho letu kontrolujeme stav v8ech svétel a ujistime se, Ze na palubé je
baterka. [20]

Predletova prohlidka bude uvedena v anglickém jazyce i Ceském jazyce, vzhledem k riznym

profesnim drovnim a jazykovym dovednostem pfipadnych ¢tenai.

Obrazek 13: Postup predletové prohlidky letounu C172 [34]
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1. CABIN - Kokpit

Pilot’s Operating Handbook

Available in the airplane

Letova pfiru¢ka a dokumenty Na palubé
Control wheel lock Remove
Zamek Fizeni Odstranit
Ignition switch Off
Zapalovani Vypnuto
Avionics power switch Off
Spinac avioniky Vypnuto
Master switch On

Hlavni vypinac Zapnuto

Fuel quantity indicators

Indikator stavu paliva

Check quantity

Kontrola stavu

Master switch Off
Hlavni vypinaé Vypnuto
Static pressure alternate source valve Off
Zalozni ventil statického tlaku Vypnuto
Baggage door Check
Dvefe nakladového prostoru Kontrola

Varovani: Pfi zapinani Master switche, uziti externiho zdroje energie nebo manipulaci
s vrtuli, je nutné zvySené opatrnosti a zachazeni s ni takovym zpusobem, jako kdyby byla
zapnuta magneta. Nikdo nesmi stat nebo dovolit druhé osobé&, aby stala v prostoru pohybu

vrtule. Spatny kontakt ve vodigich, zkrat nebo jind porucha by mohla zapficinit rotaci vrtule

a zpusobit zranéni. [20]
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1. Rudder gust lock
Zamek smérovky

2. Tail tie-down
Uvazani ocasu k zemi

3. Control surfaces

1. Aileron
Kridélko
2. Wing tie-down
Uvazani kfidla k zemi
3. Main wheel tire
Pneumatika hl. podvozku
4, Fuel Quantity
MnozZstvi paliva
5. Fuel filler cap

Vicko nadrze

EMPENNAGE — Ocasni plochy

Remove

Odstranit

Disconnect

Odstranit

Check freedom of movement

Zkontrolovat volnost pohybu

3+4. RIGHT WING — Pravé kridlo

Check freedom of movement
Zkontrolovat volnost pohybu
Disconnect

Odstranit

Check for proper inflation
Kontrola spravného nahusténi
Check visually for desired level
Vizualné zkontrolovat mnozstvi
Secure

Zkontrolovat a zajistit

Poznamka: Pfed prvnim letem dne a po kazdém tankovani je nutné zkontrolovat palivo jestli

neobsahuje vodu, nebo usazeniny a je odpovidajici kvality. Provedeme jak pro pravou, tak

levou nadrz. [20]
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Engine oil level

Mnozstvi oleje v motoru
Propeller and spinner
Vrtule a kuzel

Landing lights

Pristavaci svétla
Carburetor air filter
Karburator a vzduchovy filtr
Nose wheel strut and tire
PFridové kolo a vzpéra
Nose tie-down

Uvazani pfidé k zemi
Static source opening

Otvor statického portu

5. NOSE - Prid’

Check
Kontrola
Check for nicks and security

Kontrola povrchu a vile

Check for condition and cleanliness

Kontrola stavu a Cistoty
Check for restrictions by dust
Kontrola €istoty (prach)
Check for proper inflation
Kontrola stavu a nahusténi
Disconnect

Odstranit

Check for stoppage

Kontrola €istoty

6+7+8. LEFT WING — Levé kfidlo

Main wheel tire
Pneumatika hl. podvozku
Fuel tank vent opening
Odvétrani nadrze paliva
Stall warning opening
Varovani padové rychlosti
Wing tie-down

Uvazani kfidla k zemi
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Check for proper inflation
Kontrola spravného nahusténi
Check for stoppage

Kontrola Cistoty

Check for stoppage

Kontrola Eistoty

Disconnect

Odstranit



5. Aileron Check freedom of movement

Kridélko Zkontrolovat volnost pohybu

Po provedeni pfedletové prohlidky nasleduje vstup do kabiny a checklist pro provedeni

pfedstartovnich ukonu. Tuto tématiku vzhledem k zaméfeni prace nebudu dale rozvadét. [20]
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4 Analyza sou€asného stavu a provedeny vyzkum

Prakticky priizkum byl proveden v bifeznu az kvétnu 2016 v letecké Skole F Air, spol. s.r.o. na
letiSti v Bystfici u BeneSova, kde jsem osobné také absolvoval svuj prakticky pilotni vycvik.
Cilem bylo zdokumentovat a udélat si celkovy, komplexni obraz o postupech a kvalité
provadénych predletovych prohlidek, data nasledné vyhodnotit a provést pfipadna prakticka

doporuceni a postupy vedouci ke zlepSeni zavedenych standardnich operacnich postupa.

Vzhledem ke svym omezenym zdrojim jsem pruzkum proved| pro deset pilotu a tfi instruktory,
pficemZ kazdého z nich jsem kontroloval tfikrat. To proto, aby zpracovani, vyhodnoceni a
interpretace dat byla relevantni a méla realny statisticky zaklad. Vylou€il jsem tak napfiklad

moznost, Zze pilot si pfi provadéné kontrole vybral svij ,Spatny den

a predletovou prohlidku provedl| vyraznéji hGfe nez je pro ného typické.

Prakticky feCeno, pilota Iétajiciho na stroji Tecnam P2008 JC jsem zkontroloval a hodnotil pfi
trech riznych pfilezitostech. Letouny vybrané pro vyzkum byly vySe zmifiovany Tecnam
P2008 JC, Piper 28 a Tecnam P2006T. Tyto stroje celkem pfesné odrazeji rizna stadia
vycviku, ve kterém se piloti nachazeli, tzn. po¢atec¢ni faze letd VFR (P2008JC), jednomotoroveé

IFR lety (Piper 28) a konec¢na faze vicemotorového pfistrojového létani (P2006T).

Kombinoval jsem razné typy a zpUsoby pfistupu, nékdy jsem zaka upozornil na chyby
a Cekal na jeho reakci a pfistup pfi dalSim letu, jindy ne. Dalo by se Fici, Ze velmi zalezelo na
mém subjektivnim pocitu, jak k prohlidce dany pilot pfistupuje, jaky je jeho celkovy postup

a peclivost.

Pro jednoho mladého pilota se jednalo o jeden z jeho vibec prvnich letd, kdy obchazel letoun
s checklistem v ruce a velice peclivé kontroloval kazdy detail stroje i nad ramec prohlidky.
Uvital mé informace i pomoc a po mé nasledné prosbé provedl dalsi prohlidky s jiz nazpamét
naucenymi postupy a svym systémem prohlidky, ktery mé velice pozitivné prekvapil. Jednalo

se 0 zajimavy doplfujici prvek v ramci provadéného vyzkumu.

Narodnostni slozeni zkoumanych pilotd bylo velmi riznorodé, ovSem detailni statistiku jsem si
nevedl. Odhaduji ovSem, Ze zhruba polovina pilotu byla jiné nez ¢eské narodnosti. Jazykova
bariéra nebyla problémem, osobné& jsem byl velmi pfijemné& pfekvapen urovni anglického
jazyka i u zacinajicich letcu. Prvnim letounem, pro ktery nyni detailnéji rozeberu provedeny
vyzkum je Tecnam P2008 JC.
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4.1 Pozadavky mechanikd a provozovatell vaéi pilotim

Pozadavky mechaniku:

Celkovy pfistup solidniho pilota by mél byt od pocatku vycviku nastaven k zodpovédnosti
a profesionalité za kazdych okolnosti. Toto mi po rozmluvé s mechaniky F Airu bylo potvrzeno

spolu s nékolika dal§imi postfehy a o¢ekavanimi z jejich strany vaéi pilotam.

Mezi piloty a mechaniky by mél existovat zdravy vztah zalozeny na komunikaci, vzajemné
dlivére a profesionalité (v tom slova smyslu, Ze oba dva jsou si vzhledem ke svému vzdélani

a znalostem dané problematiky schopni vysvétlit problém, porozumét mu a nalézt feSeni).

Jednim z postfeh(, které byly zminény, je priikaz zplsobilosti MPL (Multi-crew pilot licence).
Jmenovité jeho ovlivnéni vztahu mezi pilotem a mechanikem. Vzhledem k tomu, Ze tento
prikaz je od svého pocatku nastaven primarné jako odrazovy mustek pro kariéru dopravniho
pilota s pfimym nastupem rovnou k danému dopravci, nepfijde pilot do styku s mechaniky
a udrzbafi tak frekventované jako v ramci klasického vycviku. Nevytvofi si tedy ten spravny
vztah k letounu a jeho okoli a mechanici se pro ného stanou pouze ,postavami pobihajicimi
kolem letadla®, se kterymi nema nic spoleéného, nepfijde s nimi do styku a nefesi co, jak
a proc¢ délaji.

V navaznosti na tuto problematiku by pilot mél dodrzovat a osvojit si zasady leteckého uméni
(volny pfeklad Airmanship). Jedna se o cit pro dany letoun, schopnost koordinace, natasovani
a ovladani letounu. Osobné bych tento vyraz popsal jako schopnost situacniho povédomi,
znalost letounu, principl letu, schopnost uvazovani a kompetentniho ovladani letounu jak na
zemi, tak ve vzduchu za pouziti spolehlivych a solidnich rozhodovacich procesu. Dodrzovani
téchto zasad vyusti v efektivitu a spolehlivost provozu, které jsou cilem kazdého

provozovatele.
Nékolik hlavnich faktor( leteckého uméni:

e Znalost letounu

e Znalost prostredi

e Uvédomeéni si rizik

e Komunikace
Lidové feceno se jedna o spravné pouziti zdravého rozumu, napfiklad pfi zaparkovani letounu
proti vétru, jeho zajiSténi a sledovani pocasi kvili pfipadnému silnému vétru, ktery by mohl
stroj poskodit. Je nutné letoun zajistit tak, aby nevznikly Skody na stroji samotném nebo jeho

okoli a nedoslo také ke zranéni osob. V pfipadé letounu s ostruhovym podvozkem lze
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napfiklad vykopat mensi jamky pod koly podvozku, abychom snizili kfidlo a tim padem uhel
lock). V pfipadé ostruhového podvozku je vySkovka zamc€ena v poloze nahoru, u v3ech
ostatnich typd letount zamykame v neutralni poloze. Nasledné se ujistime, Ze dvefe, okna
a ostatni otvory jsou utésnény a uzavieny — aby nedoS$lo k praniku necistot. Letoun je

doporuceno také dotankovat, aby se zvySila jeho hmotnost a tim padem také stabilita.

Pfi nedostateéném zajisténi stroje hrozi napfiklad jeho strukturalni poSkozeni, nebo v hor§im
pfipadé skryté poSkozeni primarnich nebo sekundarnich ovladacich prvkd, na které se pfijde
az béhem letu. Jedna se o velmi nebezpecnou situaci (incident Boeingu 738 spolecnosti
Ryanair 24.10.2011 v Portugalsku).

Jednim z dulezitych pozadavku na piloty je také zodpovédnost co se ty¢e hlaseni vzniklych
udalosti a zavad. Je nutné prekonat pfipadné obavy z nasledkd a vznikly problém nahlasit
v co nejkratS§im ¢asovém horizontu. Dojde tak k zachovani bezpeénosti a efektivity provozu,

snizeni pfipadnych zpozdéni a nakladd.

Pozadavky provozovatele:

Trh prace se v poslednich dekadach a letech dynamicky ménil a vyvijel. Tyto zmény se
samoziejmé dotkly i leteckého primyslu jako takového. Vznikly uzSi vazby mezi produkci,
administrativnimi a legislativhimi organizacemi a vzdélavacimi institucemi. Spole¢nost se diky
nastupu informacnich technologii také méni, postupné dochazi ke stale snadné&jSimu pfistupu

e

k informacim a fenoménu stale vzdélangjsi, informovanéjsi spole¢nosti.

Vzhledem k tomu, Ze povolani pilota je samo o sobé velmi naro¢né a zodpovédné, pozadavky
byly odjakziva vysoké, presto v posledni dobé& dochazi jesté k jejich navySeni (napfiklad co se
tyCe psychologickych vySetifeni v reakcich na incident Airbusu A320 spole€nosti Germanwings
24. bfezna 2015).

Kromé& nezbytného vzdélani, naletu a praktickych zkouSek se od pilotd ofekava také
preciznost, smysl pro bezpeénost a dodrzovani predpisl, pfedvidatelnost, moralni kodex
a v neposledni fadé také vynikajici fyzicky a psychicky zdravotni stav spolu se schopnosti
a pfedpoklady vést a fungovat v ramci kolektivu. Tyto poZzadavky zaméstnavatell jsou velmi
Casto reflektovany v podobé napfiklad COMPASS testd a psychologickych vySetfeni

a cviceni, které je nutné absolvovat v ramci nékterych vybérovych fizeni.
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4.2 Tecnam P 2008 JC

Tecnam P2008 je italsky letoun, hornoploSnik se dvéma misty pro pasazéry a podvozkem typu
tricykl.

P2008JC ma kovova kfidla a stabilizator, pficemz tyto prvky byly vybrany pro svoji odolnost,
silu, spolehlivost a schopnost ohybu, coz pfispiva ke stabilité a pohodli cestujiciho a pilota.
Tento letoun je velmi aerodynamicky efektivni, k Eemuz pfispélo i pouziti uhlikovych viaken.
Kfidlo je zalozeno na jiz osvédCeném eliptickém designu, ktery poskytuje optimalni vztlak
vzhledem k pouzivanym podminkam provozu.

Klapky zabiraji velkou ¢ast kfidla, pficemz pouzita Friseho kfidélka zajidtuji vysokou obratnost
letounu. Plovouci vy8kovka, typicka pro letouny Tecnam, poskytuje skvélou manévrovatelnost

a stabilitu.

Jedna se o velmi moderni letoun pfedstaveny v roce 2009, ktery v sobé zahrnuje kompozitové

prvky trupu, Spickovou avioniku a jednoduchy, bezpelny provoz. Jedna se tedy o idealni

vycvikovy stroj. [21]

Obrazek 14: Tecnam P2008 JC spolecnosti F Air [35]
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Aircraft Dimensions

Fuselage Height

Fuselage Length

Wingspan

Cabin Height (seat to cover)

Cabin Width
Max Seating capaciy

Fuel tank capacity

Powerplant

Engine Manufacturer
Engine Power

Time Befare Overhaul
Propeller

Fuel Consumption

Fuel Type

267 mt-8.76ft

6.97 mt - 22.87 ft

Imt-295ft

091 me-3ft

114mt-3741t

2x55I-2x145U5 Gal

ROTAX 91252

938 HF

2000 hrs

Two-Bladed Fixed Pitch

171t/ - 450 US Gal/h

Mogas and Avgas

Design Weight & Loading

Maxirmum Take Off Weight
Std. Empty Weight
Useful Load

Baggage allowance

Performance

Vimax

Cruise Speed 75%

5tall Speed (Flaps Down Power Off)
Pratical ceiling

Take off run

Take off distance

Landing Run

Landing Distance

Rate of climb

Range

Flight Rule

Obrazek 15: Technické specifikace letounu P2008 JC [36]

630 kg- 1388 Ib

300 kg - 859 Ib

240kg-5491b

Mkg-441n

225 kmih - 122 kis

215kmih - 116 kts

T4 km/h - 40 kis

4572 mt - 13000 ft

220me- 7221t

264 mt - 866 ft

150 me - 492 ft

290 me - 951 ft

4,6 m/sec - 900 ft/min

40 NM

VFR Day/VER Night



Pro prlizkum jsem si sestavil dotazniky (checklisty), zalozené na standardnich operaénich
postupech spole¢nosti F Air. Tyto checklisty se samoziejmé liSi typ od typu letounu, proto

budou uvedeny nize. Nasledujici dotazniky byly pouzity pro Tecnam P2008 JC.

Tecnam P2008JC

PREDLETOVA PROHLIDEA

Vizuilné zkontrolujte letoun z hlediska vieoberného stavu béhem obchiizky letounu

STATUSLETADLA ... letu schopny o
STATUS POSADKY OK o
DOKLADY POSADKA+A/C .. na palubé o
POCAST o vvhovujici o
ZAVAZADLA e, ZvaZena+upevnéna o
PALIVO+CENTRAZ spoéitané, v limitech o
LETOVYPLAN ... naplanovany-+podany-+schvaleny o
MAPY aNAV. VYBAVENI ... na palubé o
VYKON +DOLET ......ccoooooceene spoéitan+bezpecny o
OSTATNI VYBAVENI ... sluchdtka, kotvy atd o
KABINA

BEZPECNOSTNIPASY ... volné a neposkozené o
BIZENI ..o kontrola volnosti chodu o
PARKOVACIBRZDA ... kontrola o
ZAPATOVANI .o OFF o
HL VYPINAC ... ON o
EONTROLNI TABLO tlacitko stiskni - kontrolka sviti o
VOLTMETR oo kontrola o
VZTLAKOVE KLAPKY ... kontrola vysunuti a finkce polohoznalm o
VYVAZENT e kontrola funkce, véetné polohoznalm o
PALIVO oo kontrola mnozstvi o
ZVUK VAROVANI PRED PADEM ... kontrola o
OSVETLENI LETOUNU.................. kontrola o
HL VYPINAC ... . OFF o
FAVAZADLOVY PROSTOR . Iékarnicka, ELT. hasici pfistroj o
LEVE KRIDLO

NADRZ oo vizulni kontrola mnozstvi + odkaleni o
VICKONADRZE ..o kontrola zajisténi o
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PITOTEA ..o kontrola zanesend o
NABEZNA HRANA+VZPERA ... . kontrola povrchu o
KONCOVYOBLOUK ... kontrola (+ svétla) o
ODVZDUSNENI NADRZE ... kontrola zaneseni o
ZAVESYKRIDIA ... kontrola ville éepd o
KRIDELKO e e volnost pohybu, upewvnéni, zavésy, tahle o
VZTLAKOVAKLAPKA ... ... kontrola upevnéni o
HL PODVOZEK ... kontrola podvezkové nohy o
........................... nepiitommnost vile a dotaZend droubdl timenuo
........................... kontrola prokluzn (fervena ryska) o
........................... kontrola spravného nahmiténd pnenmatily o
........................... kontrola pladté poneunmatiloy o
........................... kontrola stavo bizd + ok kapaliny o
OCASNI PLOCHY

SOP+VOP+VYVAZENT ... kontrola upevnéni, zavésd, volnosti pohybu o
(SVETLA) oo vizualni kontrola o
PRAVE KRIDLO

HL PODVOZEK ... kontrola podvezkové nohy o
............................. nepiitomnost vile, dotaZeni roubd fmenu o
........................... kontrola prokluzu (fervena ryska) o
........................... kontrola spravného nalmSténd pnenmatily o
........................... kontrola pladté poneumatiloy o
....................... kontrola stavn bizd + dniku kapaliny o
VZTLAKOVAKIAPKA ... kontrola upevnéni o
KRIDELKO ... .. ... volnost pohybu, upevnéni, zavésy, tahle o
KONCOVY OBLOUK ... kontrola (+ svétla) O
ODVZDUSNENI NADRZE . kontrola zanesend o
ZAVESYKRIDLA .o kontrola vile éep o
NABEZNA HRANA+VZPERA ... kontrola povrchu o
SNIMAC KRIT. UHLU NABEHU ... odstranit kryt. kontrola volnosti chodu o
NADRZ oo vizuilni kontrola mnozstvi + odkaleni o
VICKONADRZE ..., kontrola zajisténi o
PRID

SNIMAC STATIC. TLAKU. . pravy, kontrola zaneseni o
PRIDOVY PODVOZEK ... kontrola prokiuzn (éervena ryska) o
................. kontrola spravoého nahmSténd pnenmatiby o
OLEJOVAMNADRZ ... .o, oteviit, je-li moter studeny protadet za vriuli
dolmd se neozve mwuk unikajiciho vzduchn o
OLEJOVANADRZ ..o, kontrola stavu oleje a zaviit o
PAITVOVY KALISEK ... odkalit o
SILENTBLOEY ..o kontrola stavu o
PRIRUBY KARBURATORU ... kontrola (trhliny) o
MOTOROVY PROSTOR ... kontrola upevnéni viech Sasti o
MOTOROVYKRYT ... zaviit o

Motylové zamky jsou zamdeny, pokud FFidelka jsou horizontalng a etevieny, polud jsou
vertikalng. Owéite i, zda zdpadka je zasunuta pod plechem na zavirani.

SNIMAC STATIC. TLAKU............ pravy, kontrola zaneseni o
OTKA +SPATKY odstranény O
CELNISKLO ... Eistota o
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Na checklistu predletove prohlidky se nachazi celkem 77 polozek vEetné predletové pfipravy,
ktera je detailné popsana vyse. U vSech studentu a instruktort jsem se ptal jaky druh letu bude
vykonan a jestli k nému byl proveden briefing a nalezita predletova pfiprava, kterou jsem si
mnohdy i nad ramec vyzkumu prohlédl. Vzhledem k filozofii vychovy profesionalt dodrzujicich

bezpecnostni standardy a moralni kodex se mi to zdalo jako adekvatni doplnék vyzkumu.
Pilot 1:

Pilot 1 je zacinajicim studentem, ktery absolvoval jeden ze svych prvnich letl. Ani na jeden
z téchto letd nebyl podavan letovy plan, jednalo se o mistni vycvikové lety pod dohledem
instruktora. Svoji prvni hodnocenou predletovou prohlidku provedl s checklistem v ruce
a vysvétlenim, ze nez si najde vlastni systém, bude postupovat takto, coz jsem, stejné jako

jeho bezchybnou angli¢tinu, ocenil.

Pfi prvni prohlidce (kabina) nebylo zkontrolovano kontrolni tablo, voltmetr, vztlakové klapky,
vyvazeni a osvétleni letounu. Jedna se ovSem o véci, které se kontroluji spolecné
s instruktorem po nahozeni motoru, nejedna se tedy o pochybeni. Opomenuty byly
bezpe€nostni pasy a nouzové vybaveni v zavazadlovém prostoru. Co se tyée obou
podvozkovych noh i pfidového podvozku, byla opomenuta kontrola nepfitomnosti vile
a dotazeni Sroubl tfmenu spolu s kontrolou prokluzu pneumatiky — obé tyto véci se ukazaly
byt nej¢astéjSim, pravidelnym nedostatkem vyskytujicim se téméf u v8ech provadénych

predletovych kontrol. Na pfidi nebyl kontrolovan stav pfistavaciho svétla a v motoru silentbloky.

Pfi druhé prohlidce nebyla zkontrolovana parkovaci brzda a opét bezpeénostni pasy
a kontrola nepfitomnosti vlle a dotazeni Sroubl tfrmenu spolu s kontrolou prokluzu pneumatiky

(u vSech tfi podvozkovych noh), zkontrolovan nebyl také tlumic.

U tfeti prohlidky a po mém upozornéni na nedostatky po pfedchozich dvou prohlidkach, bylo

opomenuto pouze nouzove vybaveni v zavazadlovém prostoru a silentbloky v motoru.

Pilot 2:

Pilot 2 je v pokrocilejSi fazi vycviku, konkrétné po svém prvnim sélo letu na okruhu. Plasobi

velmi solidnim a spolehlivym dojmem, coz mi bylo nasledné potvrzeno také instruktorem.

Pfi prvni prohlidce v kabiné nezkontroloval bezpecnostni pasy, parkovaci brzdu a podobné
jako pilot 1 také nouzové vybaveni v zavazadlovém prostoru, coz se ukazalo byt spoleCnym
jmenovatelem vSech prohlidek. U podvozkovych noh nezkontroloval vile a dotazeni Sroubl
tfrmenu spolu s kontrolou prokluzu pneumatiky (Eervenou rysku). Zkontrolovan nebyl také
tlumi€ a viCka nadrzi na kfidlech. Byl jsem pozadan o hodnoceni provedeni prohlidky, coz

jsem také nasledné provedl a poskytl praktické rady a doporuceni.
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PFi druhé prohlidce bylo zkontrolovano nouzové vybaveni a velice detailné i podvozkoveé nohy,
v€etné kontroly prokluzu pneumatiky. Chybély bezpecnostni pasy v kabing, kontrola svétel na
ocasnich plochach a silentbloky v motoru — osobné jsem do motorového prostoru

v pribéhu kontroly nevidél, pilota jsem se zeptal, jestli tuto véc zkontroloval.

P¥i tfeti prohlidce byla opomenuta kontrola svétel na kfidlech letounu, jmenovité na koncovych

obloucich kfidel, vizualni kontrola vicka nadrze a kontrola stavu pfistavaciho svétla.
Pilot 3:

Pilot 3 vykonaval predletovou prohlidku bez checklistu, zpaméti, pomoci vlastniho osvojeného
a zazitého systému. PFi prvni prohlidce opomenul bezpeénostni pasy v kabiné
a nouzoveé vybaveni v zavazadlovém prostoru. Stejné jako pfedchozi dva piloti nezkontroloval
vlle a dotazeni Sroubl tfmenu a kontrolu prokluzu pneumatiky. Opomenul také chladi¢ a

pfistavaci svétlo na pfidi letounu. Doporuceni, rady ani hodnoceni jsem neproved|.

Pfi druhé prohlidce byly zopakovany nékteré chyby z té pfedchozi, nevznikly ovSem Zadné
noveé a po jejim skon&eni jsem proved| hodnoceni a poskytl informace co a jak dle mého nazoru

zlepsit.

Pfi tfeti prohlidce byly zkontrolovany bezpeénostni pasy i nouzové vybaveni. Probéhla
i kontrola prokluzu pneumatiky a tfrmend. Nebyla provedena vizualni kontrola svétel na pridi

a kFidlech letounu, stejné jako kontrola zaneseni odvzdusnéni nadrze.
Instruktor 1:

Dalo by se fici, Zze vSechny tfi pfedletové prohlidky, vykonané instruktorem, byly provedeny
precizné a presné podle stanovenych standardnich operaénich postupiu. Po mém
upozorfiovani pilott - studentdl - jisté panovalo povédomi o jejich Eastych chybach. To, spolu
s nesporné vétSimi zkusenostmi a praxi instruktora, témto prehlédnutim zabranilo. | tak se

ov§em par detaill naslo.

Pfi zadné ze tfi prohlidek nebyl pouzit checklist. Pfi té prvni byla opomenuta kontrola
koncového svétla na konci kfidla a kontrola silentblokd v motoru, témérf také kontrola prokluzu
pneumatiky, ale k té vzapéti bez mého upozornéni doslo. Pfi druhé prohlidce nebyla opét
zkontrolovana svétla, na coz jsem nasledné upozornil. Treti prohlidka probéhla za méné
pfiznivych meteorologickych podminek, kdy nebyl zkontrolovan tlumic levé podvozkové nohy,

vSe ostatni v€etné svétel a kontroly prokluzu pneumatiky probéhlo v pofadku.
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4.3 Piper PA-28

Piper PA-28 je lehky letoun navrzeny prevazné pro vycvikové ucely, jako aerotaxi a pro osobni
pouziti v ramci vS8eobecného letectvi. Jedna se o jednomotorovy, pistovy dolnoplo$nik

s podvozkem typu tricykl.

Jde o léty provéreny (prvni stroj tohoto typu vzlétl v roce 1960 — od té doby oviem vzniklo
velké mnozstvi variant) a extrémné spolehlivy letoun, pfiéemz existuje v riznych konfiguracich
(rozdilny motor a tedy jeho vykon, zatahovaci podvozek, stavitelna vrtule, klimatizace, atd.).

Téchto stroju bylo vyrobeno a do dnesniho dne dodano pres 30 000.

Jedna se o idealni vycvikovy stroj, na kterém se pilot mGze naucit zaklady pilotaze
a postupné se posunout pfes cross country lety az do faze letd podle pfistrojll, na které je PA-

28 pIné vybaven. [22]

Obrazek 16: Piper PA-28 spolecnosti F Air [37]
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SPECIFICATIONS & PERFORMANCE

Wing Span: 35.5 ft 110.8 m
Length: 24.0 ft | 7.3 m

Height: 7.3 ft | 2.2 m Lycoming 0-360-A4M
180 Horsepower

Usable: 48 US gal | 182 liters

Sensenich ;
2 Blade Maximum Takeoff Weight: 2,550 Ibs | 1157 kg

Fixed Pitch Maximum Ramp Weight: 2,558 Ibs | 1160 kg
Standard Equipped Weight: 1,688 bs | 766 kg
Standard Useful Load: 870 Ibs | 395 kg

14,100 FT 128 KTAS
4298 M 237 KMIH
RANGE WITH SERVICE CEILING TAKEOFF DISTANCE LANDING DISTANCE 75% POWER
45 MINUTE RESERVE (GROUND ROLL) (GROUND ROLL) CRUISING SPEED

Obrazek 17: Technické specifikace letounu PA-28 [38]
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Nasledujici dotazniky byly pouzity pro Piper PA-28. Na checklistu se nachazi celkem 65

poloZek véetné predletové pfipravy.

Piper PA-28

PREDLETOVA PROHLIDKA

Vizualné zkontrolujte letoun z hlediska vieobeeného stavu béhem obehizky
letounu. Odkaleni nadrzi - pfed prvnim letem dne. po kazdém plnéni

STATUS LETADLA ... letu schopny o
STATUS POSADKY ................. OK u]
DOKLADY POSADKA+A/C...... na palubé o
POCAST. oo vyhovujici u]
ZAVAZADLA .......coiiviieen. ZVaZenatupevnéna o
PALIVO+CENTRAZ.... ........... spoéitané,v limitech o
LETOVY PLAN......ccoevirnrnnnn, naplanovany-+podany+schvaleny o
MAPY a NAV.VYBAVENI ......... na palube o
VYKON +DOLET.........c.......... spoéitantbezpeény o
OSTATNI VYBAVENT .............. sluchatka, kyslikové masky, kotvy atd u]
KABINA

RIZENT ..o, odjistit o
MAGNETA ... OFF o
BATT MASTER ... ON o
MIXTURE ... plné chuda o
PALIVOMERY ....cooovimrnienirencenne, kontrola mnozstvi o
VYSTRAZNE TABLO..........c........ kontrola zarovek o
BATT MASTER ... OFF o
VZTLAKOVE KLAPKY ......coo....... kontrola vysunuti (ponechat vysunuté) o
PRAVE KRIiD1.O

KLAPKA .. kontrola upevnéni (musi mit mirnou vuli) o
KRIDELKO.....o.ooooeveeereee . volnost pohybu, upevnéni, zavésy, tdhle o
KONCOVY OBLOUK ................... kontrola (+ zablesky. polohovky) o
ZAVESY KRIDLA ......................... kontrola o
NABEZNA HRANA....................... kontrola o
NADRZE ...oooooooooeeee kontrola mnozstvi + barvy paliva. odkaleni o
VICKO NADRZE ..o, kontrola zajisténi o
VSTUP VZDUCHU........cccoene, kontrola zaneseni

HL. PODVOZEK.........coccecvveeee.. kontrola prokluzu (¢ervena ryska) o

......................... kontrola spravného nahusténi pneumatiky o
......................... kontrola opoticbovanosti plasté pneumatiky o
......................... kontrola spravného nahusténi tlumiée - Semo
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PRID

OLET oo
MOTOROVY KRYT...........
VSTUPY DOMOTORU ...
PRISTAVACI SVETLOMET....._..
PRIDOVY PODVOZEK ...

ORA L SATRY

PALIVOVY FILTR ...

LEVE KRIDLO

VICKO NADRZE ..o

NABEZNAHRANA .

SNIMAC PADOVE RYCHLOSTL.

PITOTEA ...

KONCOVY OBLOUK
ZAVESYKRIDLA ...

OCASNI PLOCHY
SOP<VOP. .

DVERE BATOZ. PROSTORU.

kontrola uniku hydranliky o
kontrola stavu brzd o

kontrola mnoZstvi

Spravne uzavien

bez necistot

kontrola nabéznych hran + protodit
kontrola stavu

kontrola prokiuzu (éervena ryska)
kontrola spravného nahmsténi pneumatiky o
kontrola opotfebovanost plasté pneumatiloy o
kontrola spravného nahmsténd tlumiée - Semo

Ooooooan

kontrola tiniku hydrauliky o
odstranény o
Cistota o
odklalit pfed prvnim letem dne, po kazdém

Plnéni o
kontrola zanesent o
kontrola mmoZstvi + barvy paliva, odkaleni o
kontrola zajisténd o
kontrola prokluzu {éervena rvska) o

kontrola spravného nahmsténd pnevmatiky o
kontrola opotiebovanosti pladté pneumatilcy o
kontrola spravného nahmsténd tlumiée - Semo

kontrola tiniku hydraulikoy o
kontrola stavu brzd o
kontrola o
kontrola funkénosti o
kontrola zanesent o
kontrola (+ zablesky, polohovicy) o
kontrola o
volnost pohybu, upevnéni, zavésy, tahlo o
kontrola upevnéni (musi mit mimou vili) o

kontrola neporudenosti o
kontrola upevnéni a volnosti o
kontrola o
zajiftény a Zambamty o
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Pilot 4:

Pilot 4 je sympaticky zahranini student, ktery mi i pfes svoji lehkou nervozitu dovolil jej

kontrolovat a hodnotit, timto bych mu za to tedy chtél podékovat.

Pfi své prvni kontrolované predletové prohlidce byl mirné ve stresu, protoZze se jednalo
o jeho prvni let po del$i pauze. Slo o pochopitelnou situaci, kterou jsem sdm mnohokrat zazil,
pfedpokladal jsem tedy, Zze by to mohlo ovlivnit jeho vykon. Snazil jsem se byt pratelsky
a podporujici a situaci mu alespon takto uleh¢it. Co se tyce prohlidky samotné, postupoval
s checklistem v ruce, ale i tak doSlo k vynechani nékterych polozek. Velice pfijemné mé
prekvapila dukladna kontrola zavazadlového prostoru, konkrétné ulozeni zavazadel
a nasledné peclivé uzavieni a vicenasobna kontrola dvifek. Prohlidka exteriéru letounu
probéhla v souladu s checklistem a byla do detailu spinéna pfesné podle standardnich
operacnich postupt. OvSem u pravého, levého i pfidového podvozku byla vynechana jeho
kontrola, tedy vSechny poloZky checklistu, na coz jsem po skonceni prohlidky ihned upozornil.

Jednalo se o prehlédnuti v dusledku nervozity, které se jiz v dalSich prohlidkach neopakovalo.

Pfi druhé prohlidce bylo postupovano bez checklistu, dle nauéeného systému. Nebyla
zkontrolovana svétla pravého i levého kfidla na koncovém oblouku, kontrola prokluzu

pneumatik (Cervena ryska), pfistavaci svétlomet a tlumic¢e podvozku.

Pri tfeti prohlidce nebyla opét zkontrolovana svétla na koncovych obloucich kfidel, tlumice
podvozku a kontrola prokluzu pneumatik. Hned u prvni podvozkové nohy jsem na to upozonil

a zbytek prohlidky probéhl v pofadku.
Pilot 5:

Pilot 5 pfi své prvni prohlidce nezkontroloval svétla na koncovych obloucich kfidel, vstupy
vzduchu na pravém i levém kfidle (mfizka na nabézné hrané kfidla), pfistavaci svétlomet
a na v3ech tfech podvozkovych nohach a kolech tlumi¢ a prokluz pneumatiky (opét ¢ervena

ryska).

Pfi druhé prohlidce nezkontroloval paku ochuzovani smési v poloze pIné chuda, vali klapky na
pravém kfidle, svétla na koncovych obloucich kfidel a opét prokluz pneumatik spolu

s tlumi€em, skute€nost, na kterou jsem jej upozornil.

Pri tfeti kontrole nezkontroloval vstupy vzduchu na kfidlech, pfistavaci svétlomet a nabéznou

hranu kfidla. Podvozek (vSechny tfi kola) byl tentokrat zkontrolovan precizné a pfesné.

69



Pilot 6:

Pilot 6 pfi své prvni prohlidce nezkontroloval paku ochuzovani smési v poloze plné chuda
a vystrazné tablo — obé polozky v kabiné letounu. Probéhla sice kontrola klapek a kfidélek, na
svétla a zavésy kfidla ovSem nedoslo, stejné jako na dikladnéji provedenou kontrolu podvozku
(u vSech tfi podvozkovych noh), jmenovité tlumi€, prokluz pneumatiky, kontrola plasté a
nahusténi. Nebyla také zkontrolovana polohova svétla na koncich kfidel a dle mého nazoru
byla pfehlédnuta anténa na trupu, touto polozkou si ale nemohu byt jisty, byl jsem kratkodobé

vyrusen pristanim jiného stroje. S pilotem jsem vysledek rozebral a upozornil jej na nedostatky.

Druha kontrola byla od té prvni diametralné odliSna (v pozitivnim slova smyslu), co se kvality
provedeni tyCe. Nebyla zkontrolovana nabézna hrana levého kfidla, pfistavaci svétlomet

a vstup vduchu na levém kfidle.

Pfi tfeti prohlidce nebyly zkontrolovany oba vstupy vzduchu na kfidlech, prokluz pneumatiky
na pravé i levé podvozkové noze, nebyla také provedena kontrola spravného nahusténi

tlumice, vstupl vzduchu do motoru a svétel na koncovych obloucich kfidel.
Instruktor 2:

Opét se potvrdilo, Ze vSechny pfedletové prohlidky, vykonané instruktorem, mély vysokou
uroven a vyznacovaly se profesionalitou a zkuSenostmi. Ani pfi jedné prohlidce nebyl pouZit
checklist, Slo vyhradné o zazity a nauéeny postup pfedletové prohlidky pouZitelny s menSimi

rozdily na vétSinu menSich letounu.

PFi prvni prohlidce nebylo zkontrolovano spravné nahusténi tlumi¢e na podvozkovych nohach

spolu s prokluzy pneumatik a pfistavacim svétlem, vSe ostatni probé&hlo v pofadku.

Pfi druhé prohlidce a mém upozornéni na nedostatky té pfedchozi, byla prohlidka provedena
velmi peclivé a s dirazem na mnou odhalené nedostatky. Nebyl zkontrolovan vstup vzduchu
na levém kfidle (patrné 3lo o prosté prehlédnuti, protoze na pravém zkontrolovan byl)

a svétla na koncovém oblouku opét levého kfidla.

Pfi tfeti prohlidce nebyl zkontrolovan vstup vzduchu na levém kfidle, pfistavaci svétlomet

a jedna z antén na trupu.
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4.4 Tecnam P2006T

Tecnam P2006T je dvoumotorovy, Ctyfsedadlovy lehky hornoplo$nik s plné zatahovatelnym

podvozkem a stavitelnymi vrtulemi s podvozkem typu tricykl.

Jedna se tedy o komplexni letoun vhodny k posledni fazi vycviku pilota a naslednému vykonani
praktické zkousky CPL / IR / MEP. Velice lehka konstrukce poskytuje skvély pomér hmotnosti
letounu a uzite€ného zatizeni. Pouziti osvédéenych &tyfvalcovych motord typu Rotax 912S3
zajistuje nejen vybornou vykonnost letounu, ale zaroven také skvélou spotfebu paliva, ktera

¢ini 9-10 americkych galon( (34-38 litrd) na letovou hodinu.

KFidla jsou tradi¢ni kontrukce s integralnimi nadrzemi schopnymi pojmout 200 litrd paliva (100
litrd kazda). Pouziti rozmérnych, elektricky ovladanych klapek umoznuje provést strma

pfiblizeni na kratkych, nezpevnénych drahach.

Hornoplos$na kontrukce s velkymi okny poskytuje skvély vyhled z letounu jak pasazérim, tak
pilotovi. Osobné jsem ve stadiu vycviku shledal velice pfijemnou cestovni rychlost stroje, ktera
¢ini 130-140 knotl (je tim padem o néco niz§i nez u Piperu Seneca, kterym F Air také
disponuje). Pilot - student - ma tak vice ¢asu na provedeni ukonl nebo rozhodnuti a let je pro

ného o néco snadnéjsi (muj subjektivni nazor). [23]

Obrazek 18: Tecnam P2006T spolecnosti F Air [39]
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Aircraft Dimensions

Fuselage Height

Fuselage Length

Wingspan

Cabin Height (seat to cover)

Cahbin Width
Max Seating capacity

Fuel tank capacity

Powerplant

Engine Manufacturer
Engine Power
Time Before Overhaul

Propeller

Fuel Consumption

Fuel Type

2.85mt-935ft

8.7 mt-285ft

Mamt-3741

09T mt-31t

122me-4ft

2x100 It - 2=26.4 US Gal

ROTAX 912 53

100 + 100 HP

2000 hrs

Two-Eladed Constant Speed Full
Feathering

17 + 17 It/h - 4.50 + 4.50 US Gal/n

Mogas and Avgas

Design Weight & Loading
Maximum Take Off Weight

5td. Empry Weight

Useful Load

Baggage allowance

Performance

Wmax

Cruise Speed 75%

Stall Speed (Flaps Down Power Off)
Pratical ceiling

Take off run

Take off distance

Landing Run

Landing Distance

Rate of climb

Range

Flight Rule

Obrazek 19: Technické specifikace P2006T [40]
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1230 kg - 27121k

B00 kg - 1764 Ib

430 kg-9481b

B0kg-1761b

287 km/fh - 155 kis

260 km/h - 140 kis

89 km/h - 48 kis

4572 mt - 15,000 ft

235mt-F71ft

450 me- 1476 ft

190 mt - 623 it

320 mt - 1050 ft

6.1 mfsec - 1200 ft/min

742 NM

WFR Day/VFR Night/IFR



Nasledujici dotazniky byly pouzité pro Tecnam P2006T. Na checklistu se nachazi celkem 127

poloZek véetné predletove pfipravy.

Tecnam P2006T

PREDLETOVA PROHLIDEA

Vizudlné zkontrolujie letoun z hlediska viecbecného stavy béhem cbchizloy letonnn.
Odkcalent nadrsi - pred prvnim lefem doe, po kazdém plnénd

STATUSIETADLA ... letn schopny o
STATUS POSADKY ... OK o
DOKLADY POSADKA+A/C ... na palubé o
POCAST . vyhovujici o
ZAVAFADLA e, ZviZenatupevnéna o
PATTVO+CENTRAZ . .. spotitané, v limitech o
LETOVY PLAN. e, vyplnény-+podany-+schvaleny o
MAPY a NAV.VYBAVENIL ... na palubé O
VYKON+DOLET ... spotitan+bezpetny O
OSTATNIVYBAVENI ... sluchatka, kotvy atd o
DVERE PILOTA A KABINA
DVERE ..o kontrola stavu o
OVLADAC PODVOZEU .. polcha DOWN o
AVIONIEA e OFF O
USEKOVE SPINACE ... OFF o
HL VYPINAC . ... ON o
RH+IHCROSSBUS ... ON o
SNIMAC PADOVE RYCHLOSTI ... zdvihnout konirola sirény o
KONTROLKY PODVOZKU ... 3 zelené O
PALTVOMERY .. R kontrola mnoZstvi o
SVETLA + VYHRIVANI PITOT ... kontrola o
MAGNETA ... ... OFF o
VZTLAKOVE KLAPKY ..o kontrola vyswmrti o
RH+IHCROSSBUS ... OFF O
HL VYPINAC . ... OFF o
NOUZOVE VYBAVENI ... kontrola dle potieby o
- . )
kontrola:
........................... prokluay (Eervend tyska) o
........................... spravaého nahusténi pnenmatiky o
........................... opotiebovanosti plasté pneumatiloy o
........................... thumice o
........................... unikm hydranlikey o
........................... o
........................... koncovych spinaéh o
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kontrola
.......................... stav povrchu
........................... volnost vstupu a vystupu
CHLADICE ...t tnik kapalin, umisténi zaslepek
PRED PRVNIM LETEMDNE ... odstranit karyt motorn
TLUMIC A PRUZINY ... stav a spojeni
SILENTBLOKY .....oooooororerececnec stav
CHLADICIKAPATINA ... stav a anik
KONEKTORY SVICEK. ... piipojeni
ERYT MOTORL ..o nasadit, piipojit, vile od chladién
NADRZOLEJE ... obsah v limitu
FILTR ... odkalit
HADICE PREPADU ..o upevnéni
ZAMKY ASROUBY ..o upevnéni
KONTROLNI DVIRKA uzaviena, zajisténa
VSTUPY VZDUCHU ... volné

LEVE KRIDLO

TLAK EMERGENCY GEAR ...
DVIREA BATT. +EXT POWEE._ ...
SOPVOP

VYZAROVACE STAT.EL ...
POTAHTRUPU.. ..o
PRAVY STATIC.PORT ...

SNIMAC PADOVE RYCHIOSTI .

kentrola mnoZstvi paliva, nzavieni vicka
odkalit

kontrola

kontrola

kontrola

kentrola (+ zableskové a polohove svétla)
kontrola

wvolnost pehybu, upevnéni, zavésy
kentrola npevnéni

kontrola éistoty

kontrola

20=4 bar

zavieny.zajistény

kentrola upevnénd a volnosti

kentrola
kentrola
kontrola éistoty

kentrola upevnénd

velnost pehybu, vpevnéni, zavésy
kontrola

kentrola (+ zableskové a polohove svétlo)
kentrola

kentrola

kentrola mneZstvi paliva, nzavieni vicka
odkalit

zdvihnout kontrola stavn
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VRTULE A KUZEL

kontrola

PRAVA MOTOROVA GONDOLA

kontrola:

PRED PRVNIMIETEMDNE

TLUMIC

UPINACT PASY

APRUZINY

ZAVAZADLOVY PROSTOR ..

NOUZOVY VYCHOD

VENTILACNI VYDECHY

stavn, bez poskozeni
upevnéni listh
tnikn hydranliky z pfimub

stav povrchn
velnost vstupu a vystupu

tnik kapalin, wmisténi zaslepek
odstranit lavt motom

stav a spojend

staw

stav a unik

pitpojeni ]

nazadit, piipojit, vile od chladién
obsah v himitn

odialit

upevnéni

upevnéni

uzaviena, zajisténa

volné

kontrola stavm

kontrola dle potieby

kontrola stavm

kentrola rozmisténi a upevnéni véci
kontrola nzavieni a zajisténi

kentrola nastaveni
prokluzu (Gervena ryska)
spravoého nahmiténi pnenmatikcy

opotfebovanosti plasté pneumatilcy
tlumice

ik hydranlikoy

bazd

koncovych spinaft

zajisténi fepl podvoziu

odstranit
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TRUP

SPODNI ANTENY oo kontrola =
PRAVY VSTUP VZDUCHU ... kontrola volnost |
PRAVA PITOT o odstranéni zasleply. kontrola m|
KRYT PRIDE kontrola celistvosti a)
LEVAPITOT odstranéni zasleply. kontrola m|
I_EV‘}'_‘-.-’STL'P VZDUCHU . kontrola volnost |
CELNI SKLO ....ooooomovcecrerecaeccceriacnen éistota o
PEIDOVY FODVOZEEK
................... kontrola:
........................... prokiuzm (Eervena ryska) |
........................... spravoceho nalméténi pnenmatikoy |
........................... opotfebovanost plasté pnenmatiloy |
........................... thumice O
........................... tnikm hydranliloy |
........................... celistvosti mechanisnm O
........................... dvifek a jejich piishifenstvi |
........................... koncovych spinadt o
........................... zajisténi cept podvozkn o
SERVISNI DVERE zavieni, zajisténi =
OJEA odstranit O

Pilot 7:

Pilota 7 jsem pfi zadné z prohlidek neupozorfoval na chyby a nedostatky, ani neinformoval
o vysledku, chtél jsem si udélat celkovy, nenaruseny obraz o kvalité provedené prohlidky
a zajimalo mé také, jestli se budou opakovat Casta prehlédnuti, ke kterym dochazelo na

pfedchozich typech letound.

PFi prvni prohlidce nedo$lo ke kontrole stavu dvefi cestujicich i pilota, bezpe€nostnich past,
usekovych spinacu a nouzového vybaveni (v SOP je poloZzka uvedena jako kontrolovana dle
potfeby, prfedpokladal jsem tedy, Ze ma ke kontrole dojit v pfipadé delSich, napfiklad
zahranicnich letl, nebral jsem proto tuto skute€¢nost jako pochybeni). Dale nedoslo ke kontrole
prokluzu pneumatiky (Cervena ryska) — u vSech podvozkovych nohou, koncovych spinacq,
tlumi¢e a pruziny, silentblokd, reflektorll na koncovém oblouku kfidel, vyzafovacl statické

elektfiny na pravém i levém kfidle a spodni antény.

PFi druhé prohlidce nedoslo ke kontrole dvefi u pilota a cestujicich, bezpecnostnich pasa,
usekovych spina¢l a nouzového vybaveni (opét jsem nebral jako chybu), dale nedoSlo ke
kontrole prokluzu pneumatik a tlumicd, silentblokl, zableskovych a polohovych svétel na
pravém i levém kfidle, antén na trupu a vyzafovacu statické elektfiny na pravém i levém kfidle

a trupu a také spodni antény.
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Pfi tfeti prohlidce nebyly zkontrolovany dvefe u pilota a cestujicich, bezpecnostni pasy, prokluz
pneumatik na v8ech tfech podvozkovych nohach, tlumice, silentbloky, zableskova svétla na
kfidlech, vyzafovace statické elektfiny na trupu a kfidlech, nabézna hrana na pravém kfidle,
polohova a zableskova svétla na obou kfidlech, antény na trupu a spodni anténa. Neprobéhla

také kontrola dvifek pfidového podvozku.
Pilot 8:

Pilot 8 pfi své prvni hodnocené predletové prohlidce nezkontroloval dvefe pilota
a cestujicich, usekové spinace a silentbloky. Opomenuty byly také nabézné hrany, kontrola
vrchni a spodni plochy kFidel, vyzafovace statické elektfiny a svétla na koncovych obloucich
kfidel. Nezkontroloval také bezpecnostni pasy pilotll a cestujicich. Velmi mé prekvapila
precizni kontrola podvozku, kdy se nedopustil zadné z neustale se opakujicich chyb. Byl jsem
pozadan o hodnoceni prohlidky, to jsem nasledné provedl a udélil rady a doporuceni co zlepsit
pfi pfisti prohlidce.

Druha prohlidka byla po mém upozornéni velice kvalitné provedena, nedoslo ke kontrole jen
nékolika drobnosti, jako napfiklad ke kontrole antén na trupu a volnosti vstupu a vystupu na

pravé motorové gondole.

P¥i své tieti prohlidce zapomnél na kontrolu dvefi pilota a cestujicich, usekové spinace, volnost
vstupl vzduchu na motorovych gondolach, kontrolu svétel na koncovych obloucich kfidel,

kontrolu nabé&zné hrany na pravém kfidle a kontrolu pravého vstupu vzduchu na trupu.
Pilot 9:

Pilot 9 pfi své prvni prohlidce prehlédl kontrolu dvefi pilota a cestujicich, tlumicu, prokluzu
pneumatiky na vSech kolech, nabé&zné hrany na levém kfidle, vrchni a spodni plochy levého
kfidla, kontrolu zableskovych a polohovych svétel na obou kfidlech, a kontrolu vyzafovacu
statické elektfiny na trupu i kfidlech. Dale kontrolu bezpecénostnich pasl a spodni antény. Na
pribéh a vysledek prfedletové prohlidky byl upozornén a informoval jsem ho o nedostatcich
a jejich napraveé.

Pfi své druhé prohlidce zapomnél na kontrolu tlumi¢e na levém podvozku, kontrolu volnosti
a pohybu kfidélka na levem kfidle, kontrolu Cistoty levého statického portu a kontrolu
vyzafovacu statické elektfiny na trupu a pravém kridle. Dale byla opomenuta kontrola vstupu
vzduchu na pravé motorové gondole spolu s kontrolou stavu dvefi cestujicich

a bezpecnostnich pasu.

Pfi své tfeti prohlidce nezkontroloval dvefe u pilota, tlumic¢ na levém podvozku, vstupy vzduchu
na levé i pravé motorové gondole, reflektor na levém kfidle, zableskova a polohova svétla na

levém i pravém kfidle a dvefe cestujicich spolu s jejich bezpe€nostnimi pasy.
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Pilot 10:

Pfi své prvni prohlidce nezkontroloval dvefe pilota, usekové spinacCe, prokluz pneumatik
(Cervena ryska), tlumice, silentbloky, zableskova a polohova svétla spolu s vyzafovaci statické
elektfiny na obou kfidlech, kifidélko na levém kfidle, antény na trupu, dvefe cestujicich a

bezpelnostni pasy. O vysledku byl nasledné informovan a na nedostatky upozornén.

Pfi své druhé prohlidce nezkontroloval dvefe u pilota, vstupy vzduchu na levé motorové
gondole, spravnost uzavieni vicka nadrze na levém kfidle, antény na trupu, silentbloky na
pravé motorové gondole a bezpecénostni pasy cestujicich. Podvozek v&etné prokluzu

pneumatik a tlumi¢a byl zkontrolovan peclivé a precizné.

Pfi jeho tfeti hodnocené predletové prohlidce byly opomenuty dvefe u pilota, vstupy vzduchu
na levé motorové gondole, uzavieni vicka nadrze na levém kfidle, reflektory na levém kfidle,
pravy staticky port, uzavfeni vicka pravé nadrze, volnost vstupu vzduchu na pravé motorové

gondole a kontrola stavu dvefi cestujicich spolu s bezpe€nostnimi pasy.
Instruktor 3:

Jak se ukazalo byt potvrzenym pravidlem, instruktofi postupovali pfi provadéni prohlidek

peclivé a obezietné a vétSinou prehlizeli pouze mensi polozky checklistd.

Instruktor 3 pfi své prvni prohlidce zapomnél na kontrolu prokluzu pneumatik a tlumicq,
reflektor(l a svétel na levém kfidle, kontrolu antén na trupu, kontrolu svétel na pravém kfidle

a kontrolu stavu dvefi a bezpe€nostnich pasl u cestujicich.

Pfi jeho druhé prohlidce byly opomenuty vyzafovace statické elektfiny na pravém i levém
kiidle, antény na trupu, vstupy vzduchu na pravé motorové gondole a kontrola volnosti pravého

vstupu vzduchu na trupu.

P¥i jeho tfeti prohlidce byla opomenuta kontrola dvefi pilota, kontrola tlumice levého podvozku,
volnost vstupu vzduchu levé motorové gondoly, vyzafovace statické elektfiny na pravém a
levém kfidle, kontrola svétel na pravém kfidle a kontrola stavu dvefi cestujicich

a jejich bezpecnostnich pasu.
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5 Zhodnoceni dosazenych vysledkl a doporuceni

Nasledovat nyni bude prehledné shrnuti a zhodnoceni provedenych prohlidek u v§ech letound,
piloth a instruktord. Postupovat budu vzdy tak, Ze uvedu pfehled predmét
a ukonu, které byly béhem jakékoliv prohlidky prehlédnuty a k tomu uvedu pocet, kolikrat se
tak stalo, napfiklad pokud bude u pilota €islo 1. uvedena polozka bezpecnostni
Pasy ........... 2* znamena to, Ze k opomenuti dodlo dvakrat ze tfi zkoumanych prohlidek. Po
tomto shrnuti sestavim kratkou Ciselnou statistiku vysledkd. Tato statistika bude pouze
informativni, protoze mym hlavnim cilem je udélat si komplexni obraz o kvalité provadénych
pfedletovych prohlidek, tzn. odhalit nejCastéjSi chyby, ke kterym dochazi a tim tak pomoci pfi

jejich nasledné napravé.

Tecnam P2008 JC:

Pilot 1:
o Bezpecnostni pasy 2*
o Nouzoveé vybaveni v zavazadlovém prostoru 2*
¢ Kontrola nepfitomnosti vile a dotazeni Sroubu tfmenu 2*
e Kontrola prokluzu pneumatiky (Cervena ryska) 2*
e Pristavaci svétlomet 1*
e Silentbloky 1*
e Parkovaci brzda 1*
e Tlumic€ podvozkové nohy 1*

Pilot 2:
o Bezpecnostni pasy 2*
e Parkovaci brzda 1*
¢ Nouzové vybaveni v zavazadlovém prostoru 1*
e Kontrola nepfitomnosti vlle a dotazeni Sroubl trmenu 1*
e Kontrola prokluzu pneumatiky (Cervena ryska) 1*
e Tlumice 1*
o Kontrola svétel na ocasnich plochach 1*
o Silentbloky 1*
e Kontrola svétel na kfidlech letounu 1*
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Pilot 3:

Kontrola vicka nadrze

Pristavaci svétlomet

Bezpecnostni pasy

Nouzové vybaveni v zavazadlovém prostoru

Kontrola nepfitomnosti vile a dotazeni Sroubu tfmenu
Kontrola prokluzu pneumatiky (Eervena ryska)
Kontrola chladi¢e

Pristavaci svétlomet

Kontrola svétel na kfidlech letounu

Kontrola zaneseni odvzdusnéni nadrze

Instruktor 1:

Kontrola svétel na kfidlech letounu
Silentbloky

Tlumice

Piper PA-28:

Pilot 4:

Pilot 5:

Kontrola prokluzu pneumatiky (Eervena ryska)
Kontrola spravného nahusténi pneumatiky
Kontrola opotifebovanosti plasté pneumatiky
Tlumice

Kontrola uniku hydrauliky

Kontrola stavu brzd

Koncova svétla na obloucich kfidel

Pristavaci svétlomet

Koncova svétla na obloucich kridel
Vstupy vzduchu na kfidlech
Pristavaci svétlomet

Tlumice
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Kontrola prokluzu pneumatiky (Cervena ryska)
Paka ochuzovani smési v poloze plné chuda
Vile klapky na kFidle

Nabézna hrana kfidla

Paka ochuzovani smési v poloze plné chuda
Vystrazné tablo

Koncova svétla na obloucich kfidel

Zavésy kfidla

Tlumice

Kontrola prokluzu pneumatiky (Cervena ryska)
Kontrola opotfebovanosti plasté pneumatiky
Kontrola spravného nahusténi pneumatiky
Nabézna hrana kfidla

Pfistavaci svétlomet

Vstupy vzduchu na kfidlech

Vstup vzduchu do motoru

Instruktor 2:

Tlumice

Kontrola prokluzu pneumatiky (Cervena ryska)
Pristavaci svétlomet

Vstupy vzduchu na kfidlech

Koncova svétla na obloucich kfidel

Anténa na trupu

Technam P2006T:

Dvefe cestujicich nebo pilota

Bezpecnostni pasy

Usekové spinade

Kontrola prokluzu pneumatiky (Eervena ryska)

Tlumice
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-
1>
1
1>

1>
1>
-
1>
-
-
1>
1>
1>
1>
-
1>

1>
1>
-
-
1
1

-
-
1>
-
-



Silentbloky

Koncova svétla na obloucich kfidel
Vyzafrovace statické elektfiny
Antény

Nabézna hrana na kfidle

Dvirka pfidového podvozku

Dvefe cestujicich nebo pilota

Usekové spinade

Silentbloky

Nabézna hrana na kfidle

Kontrola vrchni a spodni plochy kfidel
Vyzarovace statické elektfiny

Koncova svétla na obloucich kridel
Bezpecnostni pasy

Antény

Volnost vstupu vzduchu na motorové gondole

Vstup vzduchu na trupu

Dvefe cestujicich nebo pilota

Tlumice

Kontrola prokluzu pneumatiky (Eervena ryska)
Nabézna hrana na kfidle

Kontrola vrchni a spodni plochy kfidel
Koncova svétla na obloucich kfidel
Vyzarovace statické elektfiny
Bezpeclnostni pasy

Antény

Kontrola volnosti a pohybu kfidélka
Kontrola Cistoty levého statického portu

Volnost vstupu vzduchu na motorové gondole
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-
-
-
-
1
1

-
-
1>
-
1>
1>
-
1>
1>
-
1>

-
5
-
1
1
-
-
5
1>
1
1>
-



Pilot 10:

Dvefe cestujicich nebo pilota

Usekové spinade

Kontrola prokluzu pneumatiky (Cervena ryska)
Tlumice

Silentbloky

Koncova svétla na obloucich kfidel
Vyzafovace statické elektfiny

Kontrola kfidélka

Antény

Bezpeclnostni pasy

Volnost vstupu vzduchu na motorové gondole
Uzavieni vicka nadrze

Pravy staticky port

Instruktor 3:

Kontrola prokluzu pneumatiky (Eervena ryska)
Tlumice

Koncova svétla na obloucich kfidel

Antény

Bezpeclnostni pasy

Dvefe cestujicich nebo pilota

Vyzarovace statické elektfiny

Volnost vstupu vzduchu na motorové gondole
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-
1>
1
1
-
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1>
1>
-
5
-
-
>

1>
-
-
-
-
-
-
-



Ciselné vyhodnoceni:

Postupoval jsem tak, Ze jsem si pro kazdy letoun sestavil seznam polozek, které byly alespor
jednou prehlédnuty béhem jakékoliv vykonané predletové prohlidky. Tyto poloZzky jsem
nasledné prehledné sefadil od nej¢astéji se opakujicich po ty nejméné €aste, tzn. pro Techam
P2008 JC byla nejcastéji prehlizenou polozkou kontrola bezpecnostnich pasul, postupoval
jsem tedy tak, Ze kdyz =z dvanacti celkovych prohlidek pro tento letoun
(3 studenti +1 instruktor * 3 prohlidky) nebyly pasy kontrolovany Sestkat, chyba tedy vznikla

v 50% prfipadech. Stejnym zplsobem jsem postupoval v pfipadé zbylych dvou stroju.

Tecnam P2008 JC:

Zahrnutych polozek - 13

Celkem provedenych predletovych kontrol - 12
¢ 1) Kontrola bezpe¢nostnich pasu - 50% (6 pripadu)
¢ 2) Kontrola nouzového vybaveni - 42% (5 pripadu)

Kontrola nepritomnosti vile

a dotazeni Sroubu trmenu - 42% (5 pripadu)
Kontrola prokluzu pneumatik - 42% (5 pripadu)
Kontrola svétel na kfidlech - 42% (5 pripadu)
¢ 3) Kontrola pristavaciho svétiometu - 33% (4 pripady)
¢ 4) Kontrola silentbloki - 25% (3 pripady)
Kontrola tlumi¢a podvozku - 25% (3 pripady)
¢ 5) Kontrola parkovaci brzdy - 17% (2 pripady)
e 6) Kontrola vicka nadrzi - 8% (1 pripad)
Kontrola svétel na ocasnich
plochach - 8% (1 pripad)
Kontrola chladi¢e - 8% (1 pripad)

Kontrola zaneseni odvzdusSnéni

nadrze - 8% (1 pripad)
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Piper PA 28:

Zahrnutych polozek

Celkem provedenych predletovych kontrol

14

12

e 1) Kontrola prokluzu pneumatik
Kontrola tlumic¢li podvozku
Kontrola svétel na kfidlech

e 2) Kontrola pristavaciho svétlometu
Kontrola vstupti vzduchu

e 3) Kontrola nahusténi pneumatik
Kontrola opotiebovanosti plasté
Paka ochuzovani smési v poloze
pIné chuda
Kontrola nabézné hrany kridla

e 4) Kontrola vile a pohyblivosti klapky
Kontrola vystrazného tabla
Kontrola zavésu kridla
Kontrola vstupu vzduchu do motoru

Kontrola antén
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58% (7 pripadu)
58% (7 pripadu)
58% (7 pripadu)
50% (6 pripadu)
50% (6 pripadu)
17% (2 pFipady)
17% (2 pripady)

17% (2 pripady)
17% (2 pripady)
8% (1 pripad)
8% (1 pripad)
8% (1 pripad)
8% (1 pripad)
8% (1 pripad)



Techam P2006T:

Zahrnutych polozek - 17
Celkem provedenych predletovych kontrol - 15
o 1) Dvere cestujicich nebo pilota - 80% (12 pripadl)
Kontrola bezpecnostnich pasu - 80% (12 pripadu)
e 2) Kontrola svétel na kfidlech - 73% (11 pripadi)
¢ 3) Kontrola tlumi¢ua podvozku - 60% (9 pripadt)
Kontrola vyzarovacu statické
elektiiny - 60% (9 pripadt)
e 4) Kontrola antén - 53% (8 pripadu)
Kontrola volnosti vstupu vzduchu
na motorovych gondolach - 53% (8 pripadu)
e 5) Kontrola prokluzu pneumatik - 47% (7 pripadui)
e 6) Kontrola silentbloku - 40% (6 pripadu)
e 7) Kontrola usekovych spinacu - 27% (4 pripady)
Kontrola nabéznych hran - 27% (4 pripady)
e 8) Kontrola vrchni a spodni plochy
kridla - 13% (2 pripady)
Kontrola vi€ka nadrze - 13% (2 pripady)
Kontrola portu statického tlaku - 13% (2 pripady)

Kontrola volnosti a pohybu kridélka 13% (2 pripady)
7% (1 pripad)

Kontrola vstupu vzduchu na trupu - 7% (1 pripad)

¢ 9) Kontrola dvirek prid'ového podvozku
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5.1 Celkova statistika (shrnuti) a doporuceni:

5.1.1 Shrnuti

Zajimavym doplikem, ktery jsem se rozhodl uvést, je kompletni statistika téch
nejfrekventovanéjSich nedostatku, ke kterym béhem predletovych prohlidek dochazelo. Kazdy
z letounu, na kterych byl provadén vyzkum je diametralné odliSny, coz v praxi znamena, ze
poloZky na checklistech pro jejich pfedletové prohlidky se lisi. Nemohu z nich tedy udélat
kompletni ,mix“, nemélo by to vypovidajici hodnotu. Mohu ov8em vybrat ty polozky, které se

vyskytuji v podobné formé na vSech tfech letounech a provést vypocet pro né.

Nezaujatému c&tenafi by se mohlo zdat, Ze vyCet opomenutych polozek je vysoky a kvalita
vykonavanych predletovych prohlidek je podprimeérna. Nic ovSem neni dale od pravdy, vice

k tomuto se budu vénovat v zavéru prace.

Zatim zde uvedu celkovou statistiku provedenych predletovych prohlidek, ktera hovofi sama

za sebe.

e Pocet poloZzek na checklistu! pro Tecnam P2008 JC: - 77
o Pocet provedenych prohlidek: - 12

= Celkovy pocet polozek: - 924
= Celkovy poc¢et opomenutych polozek - 42

= Celkova procentualni uspésnost - 95%
o Pocet polozek na checklistu pro Piper PA-28: - 65
o Pocet provedenych prohlidek: - 12

= Celkovy pocet polozek: - 780
= Celkovy poc¢et opomenutych polozek - 48

= Celkova procentualni ispésnost - 94%

1V uvahu beru pouze tu ¢ast zabyvajici se predletovou prohlidkou
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o Pocet polozek na checklistu pro Techam P2006T: - 127

o Pocet provedenych prohlidek: - 15
= Celkovy pocet polozek: - 1905
= Celkovy pocet opomenutych polozek - 100
= Celkova procentualni uspésnost - 95%
o Celkova procentualni uspésnost prohlidek: - 94,66%

5.1.2 Doporucéeni

Ve vSech provedenych predletovych prohlidkach a u vSech typl stroju se stale opakovala ffi
nasledujici opomenuti. Tyto polozky se vyskytuji v podobné formé na vSech tfech letounech,

mohu pro né tedy provést procentualni vypocet.
Celkem bylo provedeno 39 prohlidek (10 pilott a 3 instruktofi, tfikrat kontrolovani).

Nasledujici polozky se staly spoleénym nedostatkem v3Sech provadénych predletovych

prohlidek. Uvadéna procenta znaci pfipady, kdy ke kontrole nedoslo.

o Kontrola svétel na koncovych obloucich kridel - 23 /39 -> 59%
e Kontrola prokluzu pnematiky - 19/39 -> 49%
¢ Kontrola tlumict na podvozkovych nohach - 19/39 -> 49%

Je patrné, ze i kdyz se na prvni pohled nejedna o zanedbani kontroly ,kritickych® &asti letounu
jako napfiklad Pitot — statické trubice nebo funkce kfidélek, pfesto je této problematice nutné
vénovat pozornost. Pfece jen se jedna o opomenuti, kterd se neustale opakovala na v3ech

tfech letounech.

Nejedna se samoziejmé o jediné Casté chyby, které pfi prohlidkach vznikaly (viz statistiky
vyde), jejich naprava v3ak bude vyZadovat stejnou strategii. Osobné jsem se bé&hem
samotného praktického vyzkumu presvédcil o tom, Ze pouhé upozornéni a vysvétleni, v &em

chyba spociva, je obrovskou vzpruhou a pomoci.

Velice Casto jsem byl svédkem toho, Zze po hodnoceni prohlidky nebo upozornéni na chybu si
pilot pfi nasledujici pfilezitosti po€inal precizné (pfi kontrole stejné polozky). Dokonalym

pfikladem byly prohlidky podvozku, které se ukazaly byt pfetrvavajicim problémem.
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VétSina pilotu si po upozornéni davala pozor a kontrolu provedla detailné a pfesné, s tsmévem

jsem si ovSem vSiml, Ze néktefi napfiklad pfehlédli véc, kterou pfi minulé prohlidce kontrolovali.

Osobné jsem proto toho nazoru, Ze k napravé téchto chyb postaCi detailni briefing (jeho
metody popsany viz vySe) s piloty v€etné vysvétleni. Pfedstavuji si jej tak, Ze si instruktor se
studentem projdou vyznam polozZek, které byly opomijeny, co pfesné v letounu zajistuji, jak

funguji a jaka nebezpedi pfedstavuje jejich pfehlédnuti v pfipadé poruchy.

Pro udplnost a predstavu uvedu jak si tento postup predstavuji v pfipadé tlumicd na
podvozkovych nohach (vzhledem k tomu, Ze vétSina pilotd zahrnutych ve vyzkumu
v budoucnosti aspiruje na pozici dopravniho pilota, vysvétleni a briefing uvadim v kontextu

konstrukce u dopravnich letount).

RozSitujici briefing:

Konstrukce podvozkovych nohou jako celku je vétSinou jednoducha, ma dlouhou Zivotnost, je
robustni (to kvuli znaénym silam pasobicim na letoun pfi pojizdéni a pfedevSim pfistani)

a také snadno udrzovatelna.

Pfi klesani letounu na pfistani a jeho nasledném dosednuti musi podvozek vydrzet prvotni
naraz a zabranit pfenosu vzniklych sil do samotné konstrukce letounu. V pfipadé dopravnich
letount je toto provedeno pomoci kombinace plynu (vétSinou dusiku) a kapaliny (olej) a jejich
vzajemné interakce uvnitf samotné kontrukce tlumi€e. V praxi to funguje tak (viz obrazek nize),
Ze pii dosednuti letounu se pist (pevné spojen se samotnym podvozkem) pohybuje smérem
nahoru a stlaci plyn. Kapalina je nasledné vytlaena smérem doll a energie vznikla narazem
pfi pfistani je absorbovana stlaéenim plynu. Aby nedoslo k pfilisnému stlaCeni pistu (tedy jeho
pohybu smérem nahoru) pohyb kapaliny je omezen ventily. Tak, jak se objem plynu zmensuje
pfi pohybu pistu nahoru (stlaceni), zvySuje se zaroven jeho tlak, ktery funguje jako protivaha
(pusobi opacné) a tlaci pist smérem doll. Po absorbovani energie pocatecniho pfistavaciho
manévru se sily vyrovnaji a pist se dostane pfiblizné do poloviny jeho pouzdra (jeho pozice se

samoziejmé meéni v dusledku absorbovani energie z nerovnosti pfi pojizdéni).
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Extending

Obrazek 20: Nakres tlumic¢e podvozku dopravniho letounu [28]

Nebezped€i hrozici pfi nespravné funkci tlumice:

e Snizeni brzdicich schopnosti stroje

e Snizeni efektivity protiblokovaciho systému kol

e ZvySeneé riziko smyku

e Mduze dojit k aguaplaningu za nizSich nez standardnich rychlosti
o ZhorSené ovladani letounu za nepfiznivého vétru

e ZvySené opotfebeni pneumatik a ostatnich komponentu

e Snizena kvalita komfortu b&éhem pojizdéni jak pro pasazéry, tak posadku

Podobnym zplsobem bych si pfedstavoval provedeni briefingu, ve kterém se tyto objevené

nedostatky s piloty prodiskutuji a zviditelni.
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Daldim postfehem, ke kterému jsem doSel béhem vyzkumu, je absence kontroly nékterych
opakované opomijenych poloZek ve standardnich operacnich procedurach (checklistech)

pouzivanych pfi pfedletovych prohlidkach u nékterych stroja.

Doporucil bych tedy, aby byly do checklistd predletovych prohlidek, v zajmu zvySeni

bezpecnosti a urovné provozu, dopsany nasledujici polozky:

Tecnam P2008 JC:

e Kontrola dvefi pilotd
o (zanedbano v 80% pfipadu pro P2006T)
e Kontrola antén
o (zanedbano ve 33% pfipadl pro P2006T a PA-28)

Piper PA-28:

¢ Kontrola bezpec¢nostnich past
o (zanedbano v 67% pfipadl pro P2006T a P2008JC)
e Kontrola parkovaci brzdy
o (zanedbano v 17% pfipadl pro P2008JC)
e Kontrola dvefi
o (vtomto pfipadé jsou na letounu jen jedny, na jeho pravé strané — zanedbano
v 80% pfipadl pro P2006T)
e Kontrola vrchni a spodni plochy kfidla
o (zanedbano ve 13% pfipadld pro P2006T)

Tecnam P2006T:

e Kontrola parkovaci brzdy
o (zanedbano v 17% pfipadl pro P2008JC)
e Checklist predletové prohlidky pro tento letoun je velmi detailni a zevrubny, v tomto
pfipadé jsem neobjevil, kromé vySe zminéné kontroly parkovaci brzdy, polozku, ktera

by zde chybéla a byla ¢asto opomijena u druhych dvou stroj.
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Bé&hem svého pobytu na letisti BeneSov (nejen béhem vyzkumu, pohybuiji se tam jiz nékolik let
v ramci svého vycviku) jsem si v8iml, Ze vzhledem k vytiZenosti letound neni zcela idealné

vymyslen zaznam pfipadnych zavad pfi jejich pfedanich mezi jednotlivymi piloty.

Dosavadni systém funguje tim zptsobem, Ze pokud néjaka zavada &i problém vznikne, tak je
tato skuteCnost zaznamenana na karticku pfilozenou ke kuffiku dokladd od letounu

a nasledné zapsana do dokumentu vyhrazeného pro zaznam zavad na recepci.

Nemyslim si, Ze stavajici systém je sam o sobé Spatny, ale dle mého nazoru existuje moznost
jeho zlepseni. Cilem vycviku jako takového je vychovat profesionalni, kompetentni piloty, ktefi
budou jednat v duchu dodrzovani pravidel bezpecnosti a uritych moralnich standardd. Méli
by proto jiz od zaCatku byt vedeni k zodpovédnému pfistupu. Pod timto pojmem si pfedstavuji
napfiklad situaci, kdy dojde k tvrdSimu dopadu na plochu pfi pfistani, pfipadnému odskoku
nebo doteku zadi letounu o plochu pfi pfili§ dirazné provedeném podrovnavacim manévru.
Spravnou reakci pilota by mélo byt neprodlené informovani mechanika, instruktora a dalSiho
pilota, ktery na stroji poleti. Nezataijit tedy vzniklou udalost

v obavé z moznych nasledkd, ale zachovat se ,spravné®.

Obcas se muze stat, ze obzvlasté pilot ve vycviku, ktery je méné zkuSeny a z letu nervézni si
ani neuvédomi, ze dosedl prili§ tvrdé a pneumatika, pfipadné podvozek nebo konstrukce

letounu mize byt poskozena.

Proto bych doporu€oval zavedeni karti¢ek o pfevzeti letounu, které bych si pfedstavoval tim
zpusobem, Ze pilot si s jejich pomoci jako checklistem projde po pfistani letoun tak, jako pfi
predletové prohlidce s dlrazem na kontrolu citlivych mist stroje. KartiCku nasledné vypini,
odevzda na recepci a uUstné informuje mechanika, instruktora a nasledujiciho pilota
o pfipadné vzniklé udalosti. Tyto kartiCky se poté daji pouzit i jako indicie pro mechaniky pfi

provadéni udrzby.

Nejednalo by se o nic slozitého a Casové narocného, pfi vysoké frekvenci letld by to ani

prakticky nebylo mozné.
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Osobné si prestavuji jednoduchou tabulku, ktera by mohla vypadat nasledujicim zpasobem:

Piper PA-28:
KRIDLA:
e Pristavaci klapky - Vile, upevnéni
o KrFidélka - Pohyb, vule, upeveéni
o Zavésy kridla - Kontrola
e Pitotova trubice - Stav, pfipadné ucpani
e Podvozek - Komplexni kontrola, viz nize

U pneumatik bych doporucoval kontrolu plasté — kvdli pfipadnému vzniku ,boule® pfi pfFilis

tvrdém dosednuti, dale kontrolu nahusténi, tlumice, brzd a uniku provoznich kapalin)

PRID:

e Vrtule - Kontrola nabéznych hran

e Vstupy vzduchu do motoru - Volné, bez necistot

o Pridovy podvozek - Komplexni kontrola, viz vyse
TRUP:

e Povrch - Bez prasklin a deformaci

e Svislé a vodorovné ocasni plochy Vle, pohyb, upevnéni

e Ocasni plochy - Bez nedistot

Posledni polozkou, tedy kontrolou ocasnich ploch mam na mysli prohlidku jejich spodni ¢asti
z davodu pfipadného kontaktu s plochou drahy pfi pfili§ ddrazném podrovnavacim manévru

pfi pfistani.
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6 Zaver

V ramci vypracovani této diplomové prace jsem se zaméfil nejen na samotné hodnoceni kvality
vykonavanych predletovych prohlidek, ale také jsem se pokusil o nastinéni
a objasnéni mé predstavy celkového, zodpovédného a dle mého nazoru také spravného

pFistupu k 1étani jako takovému.

Pro letecké profesionaly mlze tato prace pusobit jako zajimavy rozsifujici pohled do
problematiky, ktera je jim detailné znama a pro nezucastnéného ctenare, ktery o leteckém
primyslu jako takovém nema povédomi, se muze jednat o idealni material pro prvotni
predstavu jakym zpUsobem predletové prohlidky funguji, na ¢em jsou zaloZeny a jak probihaji.
Myslim, Ze vitanym bonusem pro oba typy lidi je provedeny prakticky vyzkum, ktery idealné

doplfuje teoretickou &ast prace.

PFi vypracovani mé diplomové prace jsem postupoval timto zplsobem, protoze dle mého
nazoru je nutné zaméfit cely prakticky vycvik jiz od uplného pocatku hlavné na zodpovédny
pristup pilota k Iétani jako celku. Spravné moralni pfedpoklady spolu s timto pfistupem
a ziskanymi navyky je nutné si osvoijit ihned od prvnich leteckych kric¢kud, do kterych pravé

predletova prohlidka spada.

Spravné, peclivé provedena a detailni pfedletova prohlidka bude pilota provazet po cely jeho
profesni zivot, at uz bude létat na mensSich strojich v ramci vS§eobecného letectvi, nebo jako

dopravni pilot v obchodni letecké dopravé.

Co se tyka provedeného praktického vyzkumu a hodnocenych pfedletovych prohlidek, byl
jsem velmi pfijemné prekvapen jejich vysokym standardem a kvalitou. Piloti - studenti -
v pocatcich svého vycviku, i ti v jeho poslednich fazich si po€inali velmi peclivé a svédomité.
Musim také ocenit jejich pratelsky a otevieny pfistup, ktery sbér dat velmi usnadnil
a zpfijemnil.

Samoziejmé dochazelo k chybam a opomenutim, ale ke kritickym nedostatkim
a prehlédnutim (tim myslim opomenuti kontroly nékteré stéZejni ¢asti letounu, jako napfiklad

nezkontrolovani Pitotovy trubice) nedochazelo prakticky vibec.

Zkoumani piloti ve vétsiné pfipadl nejen ochotné souhlasili s mym hodnocenim jejich
poCinani, ale dokonce jej uvitali. Nepfatelsky Ci rezervovany postoj jsem nezazil ani
v jednom pfipadé. Naopak jsem registroval pravidelny zajem o nasledné hodnoceni provedené

prohlidky a pfipadna doporuceni a praktické rady, co a jakym zplsobem zlepsit.
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To proto, Ze v provadéném vyzkumu piloti vidéli Sanci na dalSi zlepSeni sebe sama a také
doplriujici zplsob sebereflexe a pomoci v ramci jejich osobniho a profesniho rozvoje. Velice
mé to potésilo, jejich pfistup a chovani naprosto dokonale zapadlo do mé snahy o nastaveni
zodpovédného, peclivého postoje k létani.

Tuto filozofii jsem se pokusil nastinit nejen v ramci této prace, ale osobné se ji také ve svém

leteckém zivoté Fidim.
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