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Predmétem diplomové prace ,,Citlivostni analyza pifepravni poptdvky* je proveést

citlivostni analyzu a zjistit faktor, ktery nejvice ovliviiuje poptavku po prepravé. Obsahem

této prace jsou zadkladni informace o dopravé, analyza ptepravniho trhu, identifikace

piepravni poptavky a odhad budouciho vyvoje piepravni poptavky. V praci je proveden

modelovy vypocet nakladl pro autobusovou dopravu a také pro osobni Zelezni¢ni dopravu.
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The aim of this Master’s thesis called ,,Sensitivity Analysis of Transport Demand* is to
conduct a sensitivity analysis in order to determine the factor that most influences the
demand for transport. This thesis contains basic information about transportation, a
transport market analysis, transport demand identification and an estimate for the
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Uvod

Jak se vyvijela lidské spolecnost, vyvijelo se jeji hospodaistvi a spolu s nim se rozvijela
i doprava. Jiz od nejstarSich dob patfila doprava mezi zakladni ¢innosti ¢lovéka. S dobou
se meénily jen zpisoby a organizovani. Doprava se dostala do postaveni jednoho

spole¢nosti [1].

Doprava je ¢innost, kterd zajistuje zakladni uspokojeni pozadavkii zakaznika na kvalitni,
pohotovou, rychlou a bezpecnou piepravu osob a zbozi. Pro spokojenost zékaznika je
presnost a také jeji cena. Zaroven doprava piindsi negativni dopad na zivotni prostiedi.
V soucasné dobé je doprava jednim z hlavnich Ciniteld, ktery snizuje kvalitu zivotniho
prostfedi. Doprava zplsobuje vypousténi Skodlivych toxickych latek do ovzdusi, hluk,
vibrace, zabor pidy a dopravni nehody. Obecné muzeme fici, Ze doprava patii mezi tzv.

liniové zdroje znecisténi a je trvalym a pfimym zdrojem [2].

Mezi vyrobou a spotfebou je obvykle vzdalenost, kterou je nutno pitekonat pomoci
dopravy. Jde o nédkladni piepravu. V piipad¢ osobni ptepravy, doprava realizuje ptepravu
osob, ktera ma za pri¢inu zménu mista v bodé A do mista v bod¢ B. Doprava je soucasti
spravného fungovani spole¢nosti i ekonomiky. Doprava vSak uzitné hodnoty neprodukuje.
Jeji produkei je uziteCny efekt, ktery je ukoncenim piepravy spotiebovan a nelze se jim

predzésobit ani skladovat.

Tato diplomova prace se zabyva porovnanim jednotlivych druhi dopravy a zjistuje, zda je
mozné ovlivnit piepravu poptdvky pomoci napi. pohonnych hmot, myta thrady za
zelezni¢ni dopravni cesty. Prvni Gast prace se zamé&ii na analyzu piepravniho trhu v CR
a metody. V druhé casti provedeme citlivostni analyzu poptavky. Cilem je zjistit, jakym

zpusobem muze stat ovlivnit dopravu u nas.



1. Analyza piepravniho trhu v CR

V roce 2014 se prepravilo 4 735 mil. osob. Na grafu 1 je provedeno rozdéleni piepravy
cestujicich v osobni dopravé [3]. Mazeme vidét, ze nejvétsi podil z prepravy cestujicich
vroce 2014 ma méstska hromadna doprava s podilem vice nez 45 %, nasleduje
individudlni automobilovd doprava s 43,5 % a na tfetim mist€¢ se umistila autobusova
doprava s podilem 7,38 %. Zelezniéni doprava zaujima z celkového podilu jen 3,72 %.
Mensi nez 1 % z celkového podilu ma letecka doprava, ktera piepravila za rok 5,62 mil.

0S0b a vnitrostatni vodni doprava. Vodni doprava piepravila 1,31 mil. cestujicich.

Procentové rozdéleni prepravy cestujicich
v osobni dopraveé - rok 2014

3,72% 7,38%

0,12%
A0,03% m Zelezni¢ni doprava
M Autobusova doprava
m Letecka doprava
Vnitrozemska vodni doprava
W Méstska hromadna doprava

Graf 1 - Procentové rozdéleni prepravy cestujicich v osobni dopravé - rok 2014

Zdroj dat: MD

Na dalsim grafu (graf 2) je proveden vyvoj cestujicich v osobni dopravé v letech 2002 az
2014 [3]. Pokud budeme sledovat celé obdobi, muZzeme fici, Zze se pocet cestujicich
v osobni dopravé klesl. V roce 2002 se piepravilo necelych 4,96 miliard osob a hodnoty
v roce 2014 byly 4,74 mld. Pocet cestujicich klesl o 222 milioni. Procentové o 4,47 %
méné piepravenych osob. Mlzeme vSak fici, ze do roku 2008 rostl pocet cestujicich, kdy
v daném roce dosdhla svého vrcholu. V roce 2008 piepravila vice nez 5,13 mld. osob.
V nasledujicich tiech letech (rok 2009 — 2011) doslo k poklesu cestujicich o 427 milionu,
tj. o 8,31 % méné. Nejvyrazné&jsi pokles byl z roku 2009 na 2010, kdy se ptepravilo
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0 267 mil. osob méné¢ (-5,3 %). V roce 2011 se prepravilo 4,71 mld. cestujicich, nasledujici
rok 4,74 mld. a v roce 2013 pouze 4,70 mld. osob. Poslednim rokem, ktery sleduji, je rok
2014, kdy se pocet cestujicich ustalil na hodnoté 4,74 miliard.

Vyvoj v prepravé cestujicich
v letech 2002 - 2014
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Graf 2 - Vyvoj v prepravé cestujicich v letech 2002 — 2014

Zdroj dat: MD

Na dalsim grafu (graf 3) je znazornéno rozdéleni nakladni dopravy za rok 2014 podle
objemu piepravenych véci [3]. V roce 2014 se celkem piepravilo vice nez 491 mil. tun
véci. Nejveétsi podil ma silniéni doprava a to 78,57 %. Ptepravila vice 386 mil. tun.
Nasleduje zelezniéni doprava s podilem 18,63 % a ropovody s 2,45 %. Vnitrostatni vodni
doprava ma malé zastoupeni a to ve vysi 0,36 %. Leteckd doprava rocné piepravila

9 tis. tun véci, v procentove 0,002 % z celkového objemu nékladni dopravy.
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Mezioborové srovnani nakladni dopravy
v roce 2014

0,002% 2.45%

0,36%

B Zelezni¢ni doprava

m Silni¢ni doprava

1 Vnitrozemska vodni doprava
Letecka doprava

M Ropovody

Graf 3 - Procentové rozdéleni prepravy véci v roce 2014

Zdroj dat: MD, CSU

Vyvoj ptepravovanych véci v letech 2002 az 2014, mizeme vidét na grafu 4 [3]. Z grafu je
patrné, ze nejvice se prepravilo v roce 2002 a to 577,39 mil. tun véci. Do roku 2007 se
prepravovalo vice nez 551 mil. tun. V roce 2008 doslo k poklesu na hodnotu 540 mil. tun
a nasledujici rok k dal§imu prudkému poklesu. V roce 2009 se piepravilo 458,33 mil. tun
nakladi. S porovnanim s pfedchozim rokem doslo k poklesu o 82,4 mil. tun véci,
tj. o 15,24 % méné. V dalSich tfech letech nastal pouze mirny pokles. Nejméné se
ptepravilo v roce 2012 a to 435 mil. tun. V roce 2013 a 2014 doslo k rlstu ptepravy véci,
kde hodnota v roce 2014 dosahla na 491 mil. tun.
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Vyvoj v prepraveé véci v letech 2002 - 2014
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Graf 4 - Iyvoj prrepravenych véci v letech 2002 — 2014
Zdroj dat: MD, CSU

1.1. Charakteristika méstské hromadné dopravy
ze vSech druhd doprav. Ro¢né piepravi vice nez 2,13 miliard osob [3]. SMHD se
setkdvame ve vsech vétsich méstech Ceské republiky. Provozuje pravidelné linky
autobust, trolejbust, tramvaji a metra. Pouze Praha se miiZze pySnit metrem. Ma tfi linky,
jejichz délka méfi okolo 65 kilometrd a ma 58 stanic, z ¢ehoz 3 jsou piestupni [4]. Kazdé
mésto ma vytvorenou struktury méstské dopravy, kde znacnou roli tvoii velikost mésta,
geografické podminky, pocet obyvatel a dotac¢ni program. Dilezité je MHD podporovat,
jinak by dochézelo k rGstu automobilové dopravy a tim by ve vétSich méstech vznikaly

kongesce.

1.2. Charakteristika silni¢ni dopravy
Silni¢ni doprava je v CR nejvyuzivangjsim druhem dopravy. Po silnici se hlavné
ptrepravuje na kratsi az stfedni vzdalenosti, ktera slouzi pro osobni i nakladni pfepravu.
Hlavnim divodem, pro€ je silni¢ni doprava tak atraktivni, je jeji rychlost a husta silni¢ni
sit’, kterd umoziuje se dostat do mist, kam se jinymi dopravnimi prostfedky nedostanou.
Vyhodou silni¢ni dopravy je flexibilnost, vysoka pohotovost k pfepravé a moznost
spoluprace a navaznosti s dal§Sim druhem dopravy. Nevyhody silnicni dopravy je silna

zatéZ na zivotni prostiedi, vysoka nehodovost, kongesce.
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V roce 2014 piedstavoval celkovy pocet dalnic v CR 775,8 km, silnic 54 971,8 km
a mistnich komunikaci 74 919,0 km [3]. Na obrazku 1 jsou znazornény mezinarodni

silnice na tizemi Ceské republiky.

MEZINARODNI SILNICE NA UZEMi CR

Obrazek 1 - Mezindrodni silnice Ceské republiky

Zdroj: www.ceskedalnice.cz

Reditelstvi silnic a dilnic CR (RSD) je statni piispévkova organizace zfizena
Ministerstvem dopravy CR. Zakladnim pfedmétem &innosti organizace RSD je vykon
vlastnickych prav stdtu k nemovitostem tvoficim dalnice a silnice I. tfidy, zabezpe€eni
spravy, udrzby a oprav dalnic a silnic 1. tfidy a zabezpeceni vystavby a modernizace dalnic
a silnic L. tfidy [5]. O ostatni silnice se staraji kraje a mistni komunikace maji na starosti

obce, v jejimz katastralnim uzemi se komunikace nachazi.

V roce 2014 bylo u nds registrovano 4 833 386 osobnich automobild, 998 816 motocykli,
608 711 nakladnich vozidel, 374 050 privest, 52 183 navésu, 19 808 mikrobush
a autobust a 6 621 silni¢nich tahacl. Kazdym rokem se celkovy pocet registrovanych
vozidel v CR zvétiuje, jak znazorfiuje graf 5 [3]. Celkovy pocet vozidel v roce 2002 byl
necelych 5 milionii a v roce 2014 se pocet registrovanych vozidel dosahl hodnot 6,9 mil.
Nartist mame téméf 2 mil. vozi (0 40,37 %). V CR je silniéni sit’ pomémé husta aviak
v nékterych mistech nekvalitni a nestaci hustoté provozu.
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Vyvoj registrovanych dopr. prostiedki v CR
v letech 2002 - 2014
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Graf 5 - Vyvoj dopr. prostiedkii registrovanych v CR v letech 2002 — 2014
Zdroj dat: Centralni registr vozidel

1.3. Charakteristika letecké dopravy
vyhody patfi pohodlnost a kultura cestovani a velkd kapacita piepravovanych osob.
Nevyhodou letecké dopravy jsou vysoké provozni ndklady, mensi hustota dopravni sité,
strach z 1étdni a zterorismu. Pfevazna &ast leteckych linek je v CR sméfovana na
mezinarodni leti§t€¢ a to na letiSt¢ Vaclava Havla Praha. Pro malou rozlohu statu je
realizovana letecka doprava spiSe jako mezinarodni. Vlajkovym dopravcem pro Ceskou

republiku jsou Ceské aerolinky a. s.

1.4. Charakteristika vodni dopravy
Vodni doprava patii mezi nejlevnéjsi druhy dopravy na delsi vzdalenosti. Dalsi vyhodou je
jeji vysoky ptepravni objem, relativni bezpecnost a minimalni z4t€z na Zivotni prostredi.
Mezi nevyhody vodni dopravy je piedevSim zavislost na poc¢asi, mald piepravni rychlost
a omezena dopravni cesta. Osobni vodni doprava tvofi hlavni tlohu v cestovnim ruchu.
Vodni doprava v Ceské republice je limitovana délkou splavnych tusekt fek, ktera &ini

355 km [6]. Celkova délka vodnich toku je 108 tis. kilometrt.

1.5. Charakteristika Zelezni¢ni dopravy
Zelezniéni doprava patii mezi nejsetrngjsi druhy dopravy. Mezi obecné vyhody Zelezni¢ni
dopravy patii ekologie, bezpe¢nost, rychlost, kapacitni moznosti. Nevyhodou Zeleznice je

dostupnost a zastaraly stav infrastruktury v nékterych mistech.
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Ceska Zelezniéni sit’ patii v Evropé k nejhust&jsim. Ceskd republika méa celkem
9559 kilometrd trati (stav kroku 2014), ztoho je jednokolejnych 7616 km
a neelektrizovanych trati 6 343 km [3]. V soucasné dob¢ je vlastnikem vétSiny Zelezni¢nich
trati Ceské republiky stat, zastoupeny statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty.
Ceské drahy, akciova spoleénost jsou nejvétsim narodnim dopraveem a v poslednich letech
pribyvé soukromych dopravct. Jde o dopravce RegioJet, jejimz Stoprocentnim vlastnikem
je Student Agency vlastnénd Radimem Jancurou, a LeoEXxpres vlastnéna LeoSem
Novotnym. Na fad¢ Zelezni¢nich Gisekt musi byt dodrzovéana nizka trat'ova rychlost, kvali
¢emuz je silnicni doprava ve vétSin¢ ptipadd rychlejSi nez doprava Zelezni¢ni.
Konkurenceschopné traté¢ jsou v dnesni dobé prakticky jen koridory, a to navic pouze
v mistech, kde byly modernizovany. Ceské republika ma &tyfi tranzitni koridory
(obrazek 2). Jedna se o koridory [7]:

e |. koridor (Némecko — Dé&¢in — Praha — Pardubice — Brno — Rakousko/Slovensko),

e |l. koridor (Polsko — Ostrava — Otrokovice — Bieclav — Rakousko),

e |lI. koridor (Némecko — Plzen — Praha — Olomouc — Ostrava — Ttinec — Slovensko)

e V. koridor (Némecko — Dé¢in — Praha — Ceské Budgjovice — Rakousko).

Pfiloha k ¢€.j.3790/05-OP
Pfiloha 2

VEDENI TRANZITNICH ZELEZNICNICH KORIDORU NA UZEMi CR Schéma 2

Koridor
Koridor
Koridor
Koridor

R
|
|

Obrdzek 2 - Zeleznicni koridory v CR

Zdroj: www.dtvm.cz
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Nizké vyuziti zelezni¢ni dopravy v odlehlych oblastech a jeji ztratovost vede v poslednich
letech k ruseni nékterych trati. K atlumu Zelezni¢ni dopravy pfispiva kromé zastaralosti
trati a vlakovych souprav i nartist intenzity jinych druht dopravy, zejména individualni

automobilové.

1.6. Vyznamni dopravci
V Ceské republice mame nejvétsiho Zelezniéniho osobniho dopravce Ceské drahy a. s.

a nejznamg;jsi v autobusové doprave je Student Agency.

1.6.1 Spole¢nost Ceské drahy

Ceské dréhy je akciova spole¢nost, ktera vznikla dne 1. ledna 2003 na zékladé zékona
77/2002 Sh. Jako jeden z nastupnickych subjektil piivodni statni organizace Ceské drahy.
Byla zaloZena jako spolec¢nost integrujici v sobé ¢innosti dopravniho podnikéni v piepraveé
osob a zboZi spolu s podnikanim v oblasti provozovani zelezni¢ni dopravni cesty v rozsahu
celostatnich a regionalnich drah vlastnénych statem. Transformaci statni organizace Ceské

drahy vznikly tfi nastupnické organizace [8].

o Akciova spoleénost Ceské drahy, ktera poskytuje sluzby v osobni a ndkladni
dopravé a zabezpecuje provozuschopnost Zelezni¢ni dopravni cesty.

o Statni organizace Sprava Zeleznini dopravni cesty, ktera hospodafi s majetkem
staitu a mimo jiné poskytuje Zelezni¢nim dopravclm piistup na dopravni cestu
a zabezpecuje modernizaci dopravni infrastruktury.

e Dréazni inspekce jako organizacni slozka statu urcend pro zjiStovani pficin

a okolnosti vzniku mimotadnych udalosti.

Dne 1. prosince 2007 vznikla dcefina spole¢nost Ceskych drah a. s. s nazvem CD Cargo

a. s., do které byla pfevedena nékladni doprava Ceskych drah a. s. [9].

1.6.2 Spolecnost Student Agency

Spolec¢nost Student Agency byla zalozena v roce 1993 v Brné. Zakladatelem spolecnosti je
Radim Jancura. Tato spolecnost je jednou z nejzndméjSich cestovnich kancelafi, ktera se
zabyva zprostfedkovanim studijnich, pracovnich a au-pair pobytii v zahrani¢i. Od roku
2004 zacala provozovat autobusovou dopravu — zluté autobusy. Prvni trasa spolecnosti
byla na trase Praha — Brno. V dalsich letech spole¢nost rozsifila svoji autobusovou dopravu

na linky do Plzné, Liberce, KoSic, Ostravy, Holandska, Svycarska, Danska Vidné,
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Madarska, Némecka a Italie. V roce 2009 ziskavad licenci k provozovani zelezni¢ni
RegioJet. O rok pozdéji vstupuje na trh dalkové Zeleznicni dopravy a zaCind provozovat
svoje vlaky na lince Praha — Ostrava — Havifov. Nejnov¢&jsi nabidkou spolec¢nosti je
provozovani taxisluzby Tick Tack, ktera funguje od zafi roku 2013. Spolecnost Student
Agency je drzitelem celé fady ocenéni, které dokazuji pozitivni stranku této spolecnost.
Napt. pro rok 2008 STUDENT AGENCY je hodnocena jako 3. nejcennéjsi znacka, ktera
se narodila po roce 1989. Vyplyva to z historicky prvniho ocenovani novych znacek na
ceském trhu, do kterého spole¢nost Mather zapojila tfi stovky specialisti na reklamu

a marketing [10].

Rezervacni systtm STUDENT AGENCY &RegioJet je jedinecny nastroj pro zakoupeni
jizdenek do autobusovych spoji STUDENT AGENCY a do vlakovych spoji Regiolet.
Tento flexibilni a moderni systém rezervovani nabizi typy jizdenek, které vystihuji potieby

kazdého cestujiciho.
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2. Metody matematického modelovani prepravni poptavky

Citlivostni analyza zjistuje z matematického vzorce, jak se zméni veli¢ina pfi zméné

urcitych faktort, které zpisobuji malé zmény namodelovanych veli¢in, ale ve vysledku

vyvola velkou ¢i malou zménu. Veli¢ina, kterd vyvola velkou zménu, je vyznamna a bude

dalezitd pro budouci vyvoj. Naopak veli¢ina, jejiz vyvoldvané zmény nemusi mit ve

vysledku tak obrovsky vliv, je mélo diilezita. Jedna se zejména o ekonomické veliciny jako

je danova sazba, jednotkové naklady na sluzbu nebo vyrobek, mnozZstvi, prodejni cena

vyrobkll ale 1 Casové vyuzité zafizeni. Tato analyza neni slozitd a je t0 pomémné rychla

metoda. Cilem je nalézt konkrétni veli¢inu, na niz je ekonomické kritérium nejvice citlivé.

Citlivostni analyza ma nasledujici postup:

Nadefinujeme matematicky vzorec. Vzorec obsahuje vSechny zakladni ekonomické
vazby mezi jednotlivymi veli¢inami. V této praci bude zapotiebi si spocitat naklady
na autobusovou dopravu a na osobni zelezni¢ni dopravu (vypocet nakladu je
proveden v kapitole 4.3. Vypocet nakladi a trzeb). Vyjdou naklady na jeden
kilometr. Spocitame si naklady na uréitou trasu (popis trasy je Vv kapitole 4.1.
Charakteristika Zelezni¢ni trasy Praha — Brno a v kapitole 4.2. Charakteristika
silni¢ni trasy Praha - Brno). Celkové naklady (N¢) na trasu jsou naklady na jeden
Kilometr (N1xm), které vynasobime délkou trasy (d).

N, = Nyppm * d 1)

U autobusové dopravy musime jesté pficist naklady za elektronické myto
(nm— sazba, dn, — délka zpoplatnéného tseku).
N, = Nygm *d + 1y * dyy, (2

Provedeme vypocet trzeb. Pro autobusovou dopravu spocitame trzby (Tp) cenou

jizdenky (P) a nasobime mnozstvim (q).
Tp=Pxq @)

V osobni zelezni¢ni dopravé jsou trzby (T;) odhadnuty vynosem (v;) na jeden
kilometr a vynasobeny vzdalenosti (s;) iseku Praha — Brno.

Ty =v;*s; 4)
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Poté ur¢ime rozdil mezi trzbou (T) a naklady (N¢)a dostaneme zisk nebo ztratu.
T — N, = zisk/ztrata (5)

e Vytvofime tabulku, ve které budou sledované hodnoty. Ve sloupcich rizné varianty
procenta obsazenosti vozidla a v fadcich rizné hodnoty napf. cen pohonnych hmot.
Do levého rohu tabulky napiseme vzorec nebo odkaz na vypocet, od kterého se ma
vypocet odvijet. V tomto ptipadé¢ se bude jednat o vysledek vypoctu trasy
Praha — Brno, kde budeme sledovat, zda trasa je ziskova nebo ztratova. Pouzijeme
vzorec 3. Dostali jsme vysledek. Ozna¢ime celou tabulku a pfistoupime K vytvoteni
dalSich vysledkti, které budou analyzovat varianty vysledktl k riznym krokim
vstupl
(tzv. citlivostnim krokam).

e Variantni vysledky analyzovaného vzorce zobrazime ptes substitucni vstupy fadkt
a sloupct. V tomto kroku si ur¢ime zménéné hodnoty, které ziskdme pomoci
zménou jednotlivych proménnych za podminky, Ze se ostatni neméni.

o Na vstupech fadki budeme sledovat obsazenost vozidla v procentech
VvV rozmezi 0 az 100 procent, kde 0 % znamena zadny cestujici a 100 % plna
obsazenost vozidla nebo soupravy.

o Na vstupech sloupcti budeme sledovat hodnoty pohonnych hmot, elektrické
energie, elektronického myta, poplatkd za pouziti zelezni¢ni dopravni cesty,
pofizovaci ceny vozového parku, mzdy, ceny jizdenek. Zmény provadime
po jednotkach nebo procentové.

Vysledky jsou spocitany interni maticovou funkci TABELOVAT.

e Nyni provedeme porovnani zakladnich a zménénych hodnot. Hodnoty Vv citlivostni
analyze jsou zobrazovany od tmavé Cervenych hodnot az po tmavé zelenych
hodnot. Tmava Cervena barva zobrazuje ztratu trasy Praha - Brno a tmavé zelena

barva ukazuje cestu, které je v zisku.

Nedokonalost této analyzy je, ze sleduje jednotlivé proménné, i1 kdyz se cCasto ve
skute¢nosti mohou nékteré veliCiny ovliviiovat. Nejjednodussim piikladem je pokles
prodejni ceny, ktery vede K ristu poptavky a nakonec i ristu objemu prodeje. Proto je
vhodné aplikovat nékteré kombinace veli¢in a odstranit tak izolované chapani vlivu
jednotlivych proménnych, pfi¢emz na zakladé této tivahy vznikly pocitaCové simulace typu

Monte Carlo [11].
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3. Identifikace prepravni poptavky

Na grafu a tabulce (graf 6, tabulka 1) je znazornén vyvoj pfepravy cestujicich v osobni
dopravé v letech 2002 az 2014 [3]. Primérna celkova pieprava cestujicich v tomto obdobi
je 4907,8 milionli osob. Pfi¢emz nejvice se prepravilo v roce 2008 a to 5136 milionil
cestujicich, nejméné v roce 2013, kdy se piepravilo 4703 milionii cestujicich. Nejveétsi
podil ma méstska hromadna doprava. Primérné piepravila vice nez 2249,28 milionli osob
mil. osob. Nejhor§im zaznamenanym rokem byl rok 2014, pfi kterém piepravila 2143 mil.
osob. Tésné za hromadnou dopravou se umistila individudlni automobilova pieprava osob
S primérem 2098,46 miliond osob za rok. Jedna se vSak o odborny odhad, pfi¢emz v roce
2010 doslo ke zmén& metodiky scitani silnicniho provozu. Podle odhadii zaznamenala
nejvetsi uspéch v roce 2014 s poctem 2060 mil. osob, nejméné¢ na tom byl rok 2010
5 1970 mil. osob. Na tfetim misté se umistila ve vyvoji v pfepravé cestujicich autobusova
doprava s primérem 377,45 miliont.. Autobusovou dopravou nejvice cestovalo osob v roce
2004, kdy se piepravilo vice nez 419 mil. cestujicich. Nejhor$im rokem pro autobusovou
dopravu byl rok 2013 s poétem 338 mil. cestujicich. Zelezni¢ni doprava ma promér
175,26 miliona cestujicich za rok. V roce 2007 prepravila 184 mil. cestujicich, coz je
nejlepsi vysledek ve sledovaném obdobi. Naopak nejhor$im rokem pro Zeleznici byl rok
2010, kdy neptesahla v pfepravé osob 164 mil. cestujicich. Leteckd doprava piepravila
prumérné 6,33 miliont cestujicich. Nejvice se 1étalo v roce 2011 s 7,52 mil. cestujicich,
nejméne¢ vroce 2002 s4,29 mil. Nejméné prepravila vnitrozemska vodni doprava
S primérnym poctem cestujicich 1,01 milion. Jedna se pifevazné o rekreacni pfepravu osob.
osob. Rok 2012 se zaznamenal jako nejhorsi rokem pro vnitrozemskou vodni dopravu.

Ptepravila 0,51 miliont osob.
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Tabulka 1 - "yvoj cestujicich v osobni dopravé v letech 2002 — 2014

- ‘s L: —_ = g —~| B E

© S = ) E o e TS5 ™| 8RN
Rok | 32¢ | 22|35 |s2|8_2|£83|3ez~ |28

Sz | 85| 25|25/ £55|8586(5258(882

288 |88 | 28 |838|588|5£8|£3588|2%5°

[mil.] [mil.] [mil.] | [mil.] [mil.] [mil.] [mil.] [mil.]| [%]
2002 4957 177 406 | 4,29 0,86 2339 2030 - -
2003 4989 174 417 | 4,58 1,12 2302 2 090 32 | 064
2004 5016 181 419 | 5,75 1,08 2310 2100 27 | 0,54
2005 4975 180 388 | 6,33 1,11 2 269 2130 -41 |-0,82
2006 4977 183 388 | 6,71 1,10 2238 2 160 2 | 0,03
2007 5046 184 375 | 6,98 1,11 2258 2220 69 | 1,39
2008 5136 177 377 | 7,16 0,87 2324 2 250 90 | 1,79
2009 5043 165 368 | 7,35 1,18 2262 2 240 93 |-1,81
2010 4776 165 373 | 7,47 0,86 2 260 1970 -267 | -5,30
2011 4710 168 365 | 7,52 0,99 2138 2030 -66 |-1,39
2012 4739 173 345 | 6,42 0,51 2224 1990 29 | 0,62
2013 4703 174 338 | 6,15 1,08 2173 2010 -36 |-0,76
2014 4735 176 350 | 5,62 1,31 2143 2 060 32 | 0,69
@ 4908 175 377 | 6,33 1,01 2249 2098

1) Jedna se prevainé o rekreacni pfepravu osob
2) Jedna se o odborny odhad
3) V roce 2010 zména metodiky scitani silnicniho provozu

Zdroj dat: MD

Vyvoj v prepraveé cestujicich podle jednotlivych
oboru dopravy v letech 2002 - 2014
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Graf 6 - Vyvoj poctu prepravovanych cestujich za obdobi 2002 — 2014
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V dalsim grafu a tabulce (graf 7 a tabulka 2) je proveden vyvoj v ptepravé véci v letech
2002 az 2014 [3]. Je to rozd€leno na Zelezni¢ni, silni¢ni, leteckou, vnitrozemskou vodni
dopravu a ropovody. Tabulka je doplnéna o vypocet rozdilu v piepravé véci oproti

predchozimu roku.

Primérny objem piepravovanych véci byl 511 mil. tun. Pokud toto srovname s rokem
2002 a 2014 tak objemy klesly o 85,77 mil. tun, tj. o 14,85 % méné& piepravovanych véci.
Nejvetsi pokles zaznamenala v roce 2009 a to o 82,4 mil. tun piepravila méné€. Procentové
0 -15,24 %. Rust mizeme zaznamenat jen v letech 2004, 2007, 2013 a 2014. Nejvétsi rist
byl v roce 2014. Objem piepravy véci se zvysil 0 9,89 %. To je o 44 mil. tun véci vice,

nezli byl rok ptedchozi.

Jak nejlépe miizeme vidét z grafu 7 nejvétsi podil ma silni¢ni doprava. Ve sledovaném
obdobi 2002 az 2014 se nejvice piepravilo véci v roce 2002 a to 475 mil. tun. Za dané
obdobi se pocet piepravovanych véci po silnici klesl o 88 mil. tun, tj. o 18,67 % mén¢ nez
tomu bylo v roce 2002. V priméru se ro¢né piepravilo silni¢ni dopravou 410 mil. tun.
Nejhors§im rokem byl rok 2012, kdy se piepravilo pouze 339 mil. tun véci. Nejvétsim
poklesem byl rok 2009. Piepravilo se o 61,7 mil tun méné (tj. -14,3 %) nez piedchozi rok.
Opakem je tomu rok 2014, kdy se zvysil pocet prepravovanych véci o 34 mil. tun,

procentové o 9,88 % navyseni oproti pfedchozimu roku.

Druhym vyznamnym druhem dopravy pro pfepravu véci je Zelezni¢ni doprava. I kdyZ jeji
hodnoty oproti silni¢ni dopravé jsou velmi nizké. Primérné€ ro¢né Zeleznice piepravila
89 mil. tun véci. Ve sledovaném obdobi v§ak hodnoty klesly pouze o0 425 tis. tun z ptivodni
hodnoty z roku 2002 92 mil. tun na 91,6 mil. tun. Procentova zména je o -0,46 %.
Nejhor$im rokem pro piepravu byl rok 2009, kdy Zeleznice ptepravila 76,7 mil. tun. Také
se jednalo o nejvetsi propad v prepravé. Propad o 19,31%, o 18 mil. tun méné nez
v pfedchozim roce (rok 2008). Nejvétsi nartist oproti predchozimu roku byl rok 2006,

hodnoty se zvysily o 13,87 % a pfepravilo se o 11,88 mil. tun vice nez v roce 2005.

Vnitrozemska vodni doprava ma velmi malé zastoupeni v pfepravé véci. Primérné ro¢né
ptepravila 1,748 mil. tun. Jeji hodnoty oproti roku 2002 vzrostly o 5,56 %. V roce 2014
pfepravila vodni doprava 1,78 mil. tun nékladu. Ro¢ni primér nartist byl 2,05 %, a tedy
V priuméru vzrostl objem piepravovanych véci o 8 tis. tun. Nejvétsi tispéch nartstu byl rok
2005, kdy se zvysila pieprava o 53,42 % (o 681 tis. tun vice). Nejvyssi propad byl v roce
2008 ato 0 15,01 % (o 337 tis. tun mén¢).
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Leteckd doprava ma ze vSech druhu doprav nejmensi podil v prepravé véci. Primérné

ro¢né prepravila 16 tis. tun. V porovnani roku 2002 a 2014 klesly objemy pfepravy o témef

50 %. Objemy piepravy rostly jen v letech 2003, 2004 a 2006.

Ropovody u nds ro¢né piepravi v priméru 10 mil. tun. Také hodnoty ve sledovaném

obdobi rostly a to nejvice ze vSech druhi doprav. Objem ropovody zvysily o 36,46 %.

Z puvodni hodnoty z roku 2002 8,8 mil. tun na soucasnou hodnotu (rok 2014) 12 mil. tun.

Nejvetsi narast zaznamenaly v roce 2005 a to 0 22,99 %, tj. 0 2,1 mil. tun vice. Opakem je

tomu rok 2009, kdy poklesla o 17,18 % a to je o 2 mil. tun mén¢&, nezli bylo tomu Vv roce

2008.
Tabulka 2 - V"yvoj prrepravy véci v letech 2002 - 2014
Pfeprava véci

\ % R Rozdil oproti

= N .
Rok EE g s g E ] g g g -§ g predrc:kcLZ|mu

o9 5 €8 |£E5 3| &g =3 =

~ S Z° |5838| 83 & S

[tis. tun] | [tis.tun] | [tis.tun] | [tis. tun] [tis. tun] [tis. tun] [tis. tun] [%]
2002 | 91989 | 474883 1686 18 8 815 577 390
2003 | 93297 | 447956 1277 20 8962 551511 -25879 | -4,48
2004 | 88843 | 466034 1275 21 9192 565 365 13 853 2,51
2005 | 85613 | 461144 1956 20 11 305 560 037 -5328 -0,94
2006 | 97491 | 444574 2032 22 10875 554 994 -5043 -0,90
2007 | 99777 | 453537 2242 22 10131 565 708 10714 1,93
2008 | 95073 | 431855 1905 20 11877 540 731 -24977 | -4,42
2009 | 76715 | 370115 1647 15 9 837 458 329 -82402 | -15,24
2010 | 82900 | 355911 1642 14 11 205 451 671 -6 658 -1,45
2011 | 87096 | 349278 1895 12 10 404 448 685 -2 987 -0,66
2012 | 82968 | 339314 1766 9 11392 435 449 -13236 | -2,95
2013 | 83957 | 351517 1618 9 10 266 447 367 11918 2,74
2014 | 91564 | 3861243 1780 9 12 029 491 625 44 258 9,89
0] 89022 | 410182 1748 16 10484 511451
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Vyvoj v preprave véciv letech 2002 2014
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Graf 7 - Vyvoj prepravy véci v ndkladni dopraveé v letech 2002 — 2014
Zdroj dat: MD, CSU

3.1. Zelezni¢ni doprava
V tabulce 3 a na grafu (graf 7) muzeme vidét vyvoj poctu cestujicich po Zzeleznici

v dopravé mezinarodni, vnitrostatni a v ramci IDS od roku 2002 aZ po souéasnost [3].

Nejvyssim tspéchem piepravy cestujicich celkem byl rok 2007, kdy zeleznice piepravila
vice nez 184 mil. osob. V letech 2008 az 2010 pieprava cestujicich klesala. Od roku 2011
muzeme opé€t vidét postupny ndrlst poctu piepravenych osob. V roce 2014 bylo na
zeleznici piepraveno celkem 176 miliond osob, coz je 0 0,9 % vice nez v roce predchozim.
Primérnd ro¢ni zména zelezni¢ni dopravy byla 0 98 tis. pfepravovanych osob méné.
Procentova zména -0,01 %. Nejvétsi pokles nastal v roce 2009, kdy piepravila o 12 466 tis.
osob mén¢, tj. -7,03 %. Nejvetsi nartst byl v roce 2004 s nartstem 3,89 %. Prepravila

0 6 770 tis. cestujicich vice.

U vnitrostatni pfepravy miiZeme zaznamenat, ze téméf V celém obdobi 2002 az 2014
preprava klesa. Vyjimkou je rok 2012 a 2013, kdy pteprava vzrostla v priméru o 0,51 %
ro¢n€. Za sledované obdobi zeleznice piepravila o 43 447 tis. osob méng¢, tj. -28,02%.
Nejveétsim poklesem je rok 2009, kdy ro¢ni pokles cestujicich byl 12 225 tisic, tj. 0 9,55 %
mén¢. Dalsim velkym poklesem byl rok 2008. Pokles cestujicich o 10 780 tis. osob
(-7,77 %). Primérna ro¢ni zména cestujicich v Zelezni¢ni dopravé byla 3 621 tis. osob

méné. Procentova primérna ro¢ni zména je -2,66 %.
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Opakem je tomu pfeprava osob vramci IDS, kde pfeprava roste z ptivodni hodnoty
19 725 tis. 0sob na hodnotu vice nez 60 630 tis. cestujicich za rok. Nartst piepravy
0 40 905 tisic. osob, tj. o trojnasobek z ptivodni piepravy v roce 2002. Nejvetsi nartst
prepravy mél rok 2004, v kterém se piepravilo 0 9870 tis. cestujicich vice nez
v pfedchozim roce. Mezi velké nartsty pfepravy v ramci IDS mizeme zaznamenat v roce
2006 o 14,77 % a 2007 o 15,07 %. Nejmensi nartist byl rok 2009 s hodnotou nartstu
0,55 %. Ve sledovaném obdobi 2002 az 2014 je primérny rocni rast piepravy cestujicich

3 4009 tis. osob, to je 10,35 %.

Mezinarodni pieprava ve sledovaném obdobi rostla, i kdyZ jeji hodnoty jsou malé. Nartst
0 1360 tis. ptepravovanych osob, tj. 55,87 % vice. V roce 2002 mezinarodni pifeprava
ptepravila 2,4 miliony osob a rok 2014 prepravila téméf 3,8 miliond. Nejvétsi nartst byl
rok 2013 0 666 tis. pfepravovanych osob vice (0 21,99 %). Dalsi velky rust byl v roce 2012
0 482 tis. osob (18,92 %), rok 2010 o 363 tis. (17,63 %) a rok 2006 o 288 tis. cestujicich
(16,68 %). Nejvétsi pokles v piepravé cestujicich byl v roce 2003, kdy klesl o 675 tis.
cestujicich. Dalsi poklesy byly v roce 2004 o 6,93 % (o 122 tis. cestujicich mén¢) a 2009
0 19,71 % (0 497 tis. cestujicich méng¢).

Tabulka 3 - Preprava cestujicich po Zeleznici v letech 2002 - 2014

Preprava cestujicich po Zeleznici
Rozdil oproti pfedchozimu

Rok vnivtrostétnl' v rimci IDS mevzinérodni celkem roku

pfeprava pfeprava

[tis. osob] [tis. osob] [tis. osob] [tis. osob] [tis. osob] [%]
2002 155072 19725 2435 177 232 - -
2003 151 442 20977 1760 174 179 -3053 -1,72
2004 148 464 30 847 1638 180 949 6 770 3,89
2005 145 698 32 845 1723 180 266 -683 -0,38
2006 143 319 37 697 2011 183 027 2761 1,53
2007 138 819 43375 2 040 184 234 1207 0,66
2008 128 039 46 863 2522 177 424 -6 810 -3,70
2009 115 815 47 118 2025 164 958 -12 466 -7,03
2010 112 548 49 866 2388 164 802 -156 -0,09
2011 112 991 52393 2548 167 932 3131 1,90
2012 113 694 56 077 3030 172 801 4 868 2,90
2013 111683 59 106 3697 174 486 1686 0,98
2014 111 625 60 630 3795 176 051 1564 0,90

Zdroj dat: MD
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Vyvoj pocCtu prepravovanych cestujicich po zeleznici v letech
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200000
= 180000 — \_’—'
oo
@ 160000
= 140000
L L nann
'S 120000
= 100000
S
o 80000
T
2 00000
o 40000
‘S 20000
0
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
rok
= PFeprava cestujicich celkem po zeleznicis (tisice) vnitrostatni preprava
vramci IDS mezinarodni preprava

Graf 8 - Pocet cestujicich po Zeleznici

Zdroj dat: MD

Na dalsim grafu a tabulce (graf 9 a tabulka 4) je popsan vyvoj piepravy véci v Zelezni¢ni
nakladni dopravé. Preprava véci je rozdélena na mezinarodni a vnitrostatni pfepravu.
Mezinarodni pieprava sleduje objemy vyvozu, dovozu a tranzitu pres Ceskou republiku.

Navic tabulka je doplnéna o vypocet rozdilu oproti pfedchozimu roku.

Celkové objemy piepravy véci se pohybovaly v rozmezi 76,7 mil. tun az 99,8 mil. tun.
Primérné se ptepravilo 89 mil. tun. Nejvétsi uspéch byl v roce 2007 a opakem byl rok

2009, kdy se nejméné¢ piepravovalo.

Mezinarodni pieprava véci se v letech 2002 az 2014 moc neménila. Z roku 2002 na rok
2014 navysila objem o 3,37 %, tedy o 1,66 mil tun. Nejvétsi propad byl v roce 2009, kdy
objemy piepravy véci byly na hodnoté necelych 40 mil. tun. Oproti pfedchozimu roku byl
propad o 21,73 %, to je o 11 mil. tun méné. Dalsi rok (rok 2010) se pfeprava zvysila
o témét 15 % (0 5,97 mil. tun). Rok 2010 se zapsal jako nejvétsi nartist objemt v preprave
véci ve sledovaném obdobi. Nejvice se vyvazelo v roce 2007 a to 22,14 mil. tun a dovezlo
pouze 22,76 mil. tun. Opakem je tomu rok 2014, kdy se dovezlo 23 mil. tun a vyvezlo

pouze 18,6 mil. tun.
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Vyvoj vnitrostatni pirepravy véci v Zelezni¢ni dopraveé se zmeénil v daném obdobi o 4,88 %,

kde hodnoty piepravy klesly o 2,08 mil. tun. Nejvétsim uspéchem byl rok 2007. Prepravilo

se témer 47 mil. tun véci ve vnitrostatni prepraveé. Nejvetsi nartist objemt pieprav byl rok

2006. Doslo k narastu o 16,09 % (o 6,36 mil. tun vice). Nejméné se ptepravovalo v roce

2009. Objemy pieprav byly pouze 36,86 mil. tun. Oproti pfedchozimu roku objemy klesly

o0 16,51 %, tj. o 7,3 mil tun méné nezli byl rok 2008. Primémé se ro¢n¢ prepravilo

40,69 mil. tun véci.

Tabulka 4 - Vyvoj prepravy véci v nakladni dopravé v letech 2002 - 2014

Mezinarodni pFepraYa véci Vnitrostatni P‘r'erirajva Rozdil oproti
Rok vyvoz dovoz ttanzvlt celkem | pfeprava véci vec pfedchozimu roku
pres CR celkem

[tis. tun] | [tis.tun] | [tis.tun] | [tis. tun] [tis. tun] [tis. tun] [tis. tun] [%]
2002 | 21913 20301 7 033 49 247 42 741 91989 - -
2003 | 22692 | 22442 7313 52 448 40 849 93 297 1308 1,42
2004 | 20456 | 21321 7 301 49 078 39765 88 843 -4 454 -4,77
2005 | 20523 | 18907 6 676 46 106 39 506 85613 -3230 -3,64
2006 | 21924 | 22057 7 649 51630 45 861 97 491 11879 13,88
2007 | 22139 | 22759 7919 52 818 46 959 99 777 2285 2,34
2008 | 21228 | 21875 7 822 50925 44148 95073 -4 704 -4,71
2009 | 18049 | 15807 6 000 39 857 36 859 76 715 -18358 | -19,31
2010 | 19746 | 18790 7 287 45 822 37078 82900 6 185 8,06
2011 | 19401 19391 8101 46 893 40 203 87 096 4197 5,06
2012 | 19099 | 18698 8117 45914 37 054 82968 -4128 -4,74
2013 | 18812 | 20318 7 557 46 687 37270 83 957 989 1,19
2014 | 18604 | 23372 8932 50908 40 656 91564 7 607 9,06
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Vyvoj prepravy véci v zeleznicni dopravé
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Graf 9 - Vyvoj prepravy véci v zeleznicni ndkladni dopraveé v letech 2002 -2014
Zdroj dat: MD

3.2. Silni¢ni doprava
V této kapitole se podivame na autobusovou dopravu, méstskou hromadnou dopravu a na
nakladni silni¢ni dopravu. Budeme sledovat vyvoj pfepravy cestujicich a vyvoj ptepravy

véci po silnici.

3.2.1. Autobusova doprava

V roce 2014 se celkem vypravilo 508 007 autobusovych spoji, pfi¢emz v pracovnich
dnech jich bylo 333 138, v sobotu 84 047 a v nedéli a ve svatek 90 822. Vyvoj poctu
autobusovych spoju Vv letech 2002 az 2014 znazoriuje tabulka 5 a graf 10 [3]. Tabulka
a graf znazornuji pracovni dny, soboty, nedéle a svatky. Tabulka je doplnéna o vypocet

rozdilt z pfedchoziho roku.

Jak mizeme vidét, za celkové obdobi se pocet spoju zvysil o témet 30 % (o 114 934 spojti)
z puvodnich spoji 393073 vroce 2002 na souCasny 508 007 autobusovych spoju.
V pracovnich dnech se zvysil pocet autobusovych spoji o 22 %, tj. ptes 60 tisic spoju.
O sobotach je nartst spoju v letech 2002 az 2014 o 52 % respektive 28 575 spojti. V ned¢li
a ve svatek se zvysil o 26 335 autobusovych spoju, tj. 0 41 %. Nejveétsi narast mizeme

zaznamenat v roce 2008, kdy se pocet autobusovych spoju zvysil o 50 732, tj. 0 11,25 %.
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Ve sledovaném obdobi pak mizeme vidét neustaly narust autobusovych spoji od 0,57 %
az po zminénich 11,25 %, pti¢emz dvakrat byl pokles spoji. Prvni pokles v roce 2009
o 2,03 % (pokles spoji o 10166) a druhy vroce 2013. Pokles o 1,3 9%,

tj. 0 6 664 autobusovych spoji méng.

Tabulka 5 - Dopravni obsluha verejnou autobusovou dopravou

Podet autobusovych spojli . Rozdil ? proti
Rok predchozimu roku
v pracovnim dnu | v sobotu v nedf'eli 3| celkem pocet spojti v [%]
ve svatek
2002 273 115 55471 64 487 393073 - -
2003 279 086 58 705 67 398 405 189 12116 3,08
2004 292 735 62 337 71087 426 159 20970 5,18
2005 295 235 63992 73 223 432 450 6291 1,48
2006 302 531 66 453 75 487 444 471 12 021 2,78
2007 304 866 68 660 77 430 450 956 6 485 1,46
2008 336 162 78 526 87 000 501 688 50732 11,25
2009 329 267 77 158 85097 491 522 -10 166 -2,03
2010 329184 79 853 87 856 496 893 5371 1,09
2011 329 254 81 346 89130 499 730 2 837 0,57
2012 333 838 85535 92431 511 804 12074 2,42
2013 331468 83441 90 231 505 140 -6 664 -1,30
2014 333138 84047 90 822 508 007 2 867 0,57
Zdroj dat: CIS
Vyvoj dopravni obsluhy verejnou autobusovou
dopravou v letech 2002 - 2014
600000
»3 500000
2
% 400000
z
g 300000 ' — - - B
=]
E 200000
et
& 100000
0 ; ; ; ; ; ; ; ; ; ; ; ;
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
rok
—e— v pracovnim dnu v sobotu v nedéli a ve svatek celkem

Graf 10 - Vyvoj dopravni obsluhy verejnou autobusovou dopravou v letech 2002-2014
Zdroj dat: CIS

30



Tabulka 6 a graf 11 popisuje vyvoj autobusové dopravy v obdobi 2002 az 2014 a je
rozdélena na nepravidelnou a linkovou dopravu, mezinarodni a vnitrostatni dopravu [3].

Tabulka je doplnéna o vypocet osob oproti piedchozimu roku.

Nepravidelna doprava se ve sledovaném obdobi zvysila o 19 711 tis. osob. Vzrostla o vice
nez dvojnasobek. Nejvetsi rast méla z roku 2007 na rok 2008, prepravila 0 12 072 tis. osob
vice. Dalsi velky rust méla zroku 2013 na 2014, kdy se navySila o 11 941 tis.

prepravovanych osob.

Linkovd mezindrodni doprava v daném obdobi navysila pocet ptfepravovanych osob
0 805 tis., tj. 62,67 %. Nejvice prepravila v roce 2014 a to 2 088 tis. osob. V letech 2002 az
2011 linkova mezinarodni doprava pfepravila v rozmezi 1 130 az 1 645 tis. osob. Od roku
2012 do roku 2014 zna¢né zvysila pocet piepravenych osob a to v rozmezi 1 980 az
2 088 tis. osob. Opakem je tomu doprava vnitrostatni. V ¢asovém obdobi 2002 az 2014 se
pocet prepravenych osob snizil o 77 097 tisic. Procentové Klesla o témét 20 %. Do roku
2004 rostla primérné o 1,86 %. Od roku 2005 aZ po soucasnost pieprava klesala primérné
0 2,53 %, tj. 0 9 155 tisic osob ro¢n¢ méné&. Nejvétsi pokles byl v roce 2005, o 31 357 tis.
osob méné (7,83 %).

Pokud budeme sledovat celkové pocty ptepravovanych osob, tak mizeme fici, Ze pocet
piepravovanych osob v autobusové doprave klesl o témét 14 %, o 56 582 tis. pfepravenych
0sob meéné. Mezironé klesla autobusova doprava o 4 352 tis. prepravovanych osob

(o 1,07 % méng).
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Tabulka 6 - Vyvoj autobusové dopravy v letech 2002 - 2014

Rozdil oproti

Doprava linkova . P
P piredchozimu roku

Doprava - _ Pfepravené £
. . S c osoby z
Rok | nepravidelna % :gf celkem g v
S o 5 %5 a
: E 223
[tis.osob] [tis.osob] [tis.osob] [tis.osob] [tis.osob] [tis.osob] [%]
2002 18 664 1284 386 149 387 433 406 097 - -
2003 19 237 1555 396 221 397775 417 012 10915 2,69
2004 16 607 1388 400 603 401991 418 598 1586 0,38
2005 17 726 1289 369 246 370535 388 261 -30 337 -7,25
2006 25714 1582 360412 361994 387 708 -553 -0,14
2007 24980 1645 348 395 350 040 375020 -12 688 -3,27
2008 37 052 1453 338 403 339 856 376 909 1888 0,50
2009 33365 1212 333071 334 283 367 648 -9 261 -2,46
2010 33051 1130 338 367 339 497 372 548 4900 1,33
2011 35462 1598 327 556 329153 364 616 -7 932 -2,13
2012 29 310 1980 313 698 315678 344 988 -19 628 -5,38
2013 26434 1981 309 563 311544 337978 -7 009 -2,03
2014 38375 2088 309 052 311140 349 515 11537 3,41

Zdroj dat: MD
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Graf 11 - Vyvoj autobusové dopravy v letech 2002 — 2014
Zdroj dat: MD
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3.2.2. Méstska hromadna doprava

Vyvoj cestujicich ptfepravovanych méstskou hromadnou dopravou popisuje tabulka 7
a graf 12 [3]. Je rozd¢lena na trolejbusy, tramvaje, metro a autobusy. Navic je tabulka

doplnéna o vypocet v pfepraveé osob oproti piedchozimu roku.

Trolejbusova doprava ve sledovaném obdobi 2002 az 2014 prevazné klesala. Nartst
zaznamenala jen v letech 2007 0 5,89 % a v 2008 o 2,57 %. Zména v piepravé cestujicich
je o 61,03 mil. cestujicich méné. Procentové o 25,37 méné. V roce 2002 ptepravila
trolejbusova doprava vice nez 240 mil. osob. V roce 2014 jeji hodnoty v piepravé osob

klesly na necelych 180 miliont.

V tramvajové dopravé poklesl pocet cestujicich o vice nez 122 mil. (o 16,06 %) v celém
sledovaném obdobi. Primérna ro¢ni zména v piepravé osob byla 1,42 %, tj. o 10,2 mil.
cestujicich méné. Nejvétsi pokles byl v roce 2003 a to o 36,88 mil. cestujicich, v roce 2006
0 32,65 mil. a v roce 2011 0 32,64 mil.

Autobusova doprava v méstské hromadné dopravé zaznamenava pokles prepravovanych
0sob za ¢asové obdobi 2002 — 2014 o 143,52 mil. osob, tj. 0 15,61 % méné oproti roku
2002, kdy pocet cestujicich pievysoval 919 mil. V roce 2014 byly hodnoty na 775,86 mil.
piepravovanych osob Vv autobusové dopraveé. Nejvétsi pokles byl v roce 2011 o 36,33 mil.
0sob, o 4,45 % méné cestujicich oproti pfedchozimu roku. Nardst autobusové dopravy

miuizeme sledovat v letech 2010 o 5,04 mil. osob a v roce 2012 o 23,42 mil. osob vice.

Opakem ze vSech doprav v méstské hromadné dopravé je metro. Pteprava cestujicich
v metru od roku 2002 aZ po soucasnost vzrostla o 131,21 mil. (31,5 %). Vrcholu dosédhla
vroce 2008, kdy pifepravila témét 597 mil. cestujicich. Rast prepravy u metra
zaznamenavame v letech 2002 az 2008 a 2012. Nejvétsi pokles byl v roce 2011 a to
0 48,02 mil. osob (8,3 %).

Celkem méstska hromadna doprava zachycuje od roku 2002 do roku 2014 pokles
o 8,37 %, o 195,74 milionu cestujicich méné. Nejvétsi pokles byl vroce 2011
o 121,81 mil. osob. (0 5,39 % méné). Rist dopravy muzeme vidét v letech 2004,
2007,2008 a 2012. Primérna roéni zména v MHD byla 16,31 mil. osob méné&, procentné

0-0,7 %.
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Tabulka 7 — Iyvoj v pirepravé cestujicich méstskou hromadnou dopravou

Pfeprava cestujicich Rozdil oproti

Rok | trolejbusy | tramvaje metro autobusy celkem predchozimu roku
[mil. osob] [mil. osob] [mil. osob] | [mil. osob] | [mil. osob] | [mil. osob] [%]

2002 240,56 762,23 416,52 919,38 2338,68 - -
2003 228,10 725,34 458,64 890,08 2302,17 -36,51 -1,56
2004 213,37 731,93 496,01 868,32 2309,64 7,47 0,32
2005 194,28 716,08 515,10 843,44 2268,90 -40,74 -1,76
2006 184,69 683,43 531,24 838,65 2238,01 -30,89 -1,36
2007 195,58 690,12 537,27 835,43 2258,39 20,38 0,91
2008 200,60 697,90 596,90 828,30 2323,70 65,31 2,89
2009 191,73 673,76 584,88 811,59 2261,96 -61,74 -2,66
2010 191,35 673,77 578,51 816,63 2260,26 -1,70 -0,08
2011 186,52 641,14 530,49 780,30 2138,45 -121,81 -5,39
2012 182,51 648,84 589,16 803,72 2224,23 85,78 4,01
2013 182,18 640,94 560,71 789,41 2173,24 -50,99 -2,29
2014 179,53 639,82 547,73 775,86 2142,94 -30,30 -1,39

Zdroj dat: MD

Vyvoj méstské hromadné dopravy v letech

2500
D
92250 | Tt " —_——
Q
E 2000
< 1750
-2
2. 1500
2
0 1250
o
S 1000
\? A ro = Y
R . e — Kk I —
m bwr = X x r r
a 500
o
220 ——w—m—a———> = — = 0o =
,g O T T T T T T T T T T T T
e 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
rok
—B—trolejhusy —&— tramvaje metro  =—#—autobusy —®—celkem

Graf 12 - Vyvoj méstské hromadné dopravy v letech 2002 — 2014
Zdroj dat: MD

34




3.2.3. Silni¢ni nakladni doprava

Vyvoj prepravy véci v nakladni silni¢ni dopravé je sledovan v tabulce 8 a v grafu 13 [3].
Sledované obdobi je od roku 2002 az po soucasnost (rok 2014). Zaznamy sleduji pouze
vozidla registrované v CR. Tabulka je rozdélena na vnitrostatni a na mezinarodni pfepravu
véci. Mezinarodni pifeprava je rozdélena na vyvoz, dovoz, tranzit a celkovy objem
mezinarodni piepravy véci. V tabulce najdeme celkovy vyvoj v ptepravé véci v silni¢ni

nakladni dopravé a vypocet rozdilu oproti ptedchozimu roku.

Celkové objemy preprav se ve sledovaném obdobi 2002 — 2014 zménily o -18,67 %. To je
o 88 mil. tun méné, nezli se prepravilo v roce 2002. Nejméné se piepravilo v roce 2012,
ptepravilo se pouze 351,5 mil. tun. V poslednich dvou letech (rok 2013, 2014) stoupaji
objemy ptepravy. Nejvetsi propad byl v roce 2009 a to 0 14,3 % (o 61,74 mil. tun) oproti

roku 2008. Primérné se ro¢né piepravilo 410,2 mil. tun véci.

Vnitrostatni pteprava véci v silnicni dopravé ma velké zastoupeni oproti mezinarodni
v roce 2012 a to 281,4 mil. tun. Nejvétsi pokles muzeme vidét v roce 2009. Pokles 0 15 %.
Ptepravilo se 0 57,4 mil. tun méné oproti pfedchozimu roku. Nejvétsi nariist piepravy véci
muzeme sledovat v roce 2014. Rostl objem piepravy o 12,1 %, ptepravilo se o témét

35 mil. tun vice nezli v roce 2013. Primérné se ro¢né piepravilo 361,6 mil. tun véci.

Mezinarodni pieprava véci ve sledovaném obdobi rostla v primeéru o 5,26 %. Nejvice vSak
v roce 2006 o 23,86 % (o0 8,96 mil tun) a v roce 2010, kdy pieprava rostla o 20,85 %
(0 9,4 mil. tun). Objemy piepravy Kklesaly jen v roce 2005 o0 0,61 %, 2007 o 1,52 %, 2009
0 8,85 %, 2012 0 4,58 % a v roce 2014 o0 0,41%. Nejhorsi rok byl 2009, kdy objem klesl
0 4,37 mil. tun. Pokud se podivame na dovoz, nejvétsi uspéch zaznamenal v roce 2013,
kdy se dovezlo vice nez 20 mil. tun véci. Opakem je tomu rok 2002, kdy se nejméné
dovezlo. Celkem se dovezlo 13,77 mil. tun. Ve vyvozu mizeme Gspéch zaznamenat v roce
2014. Vyvezlo se rekordné 26,1 mil. tun véci. Nejméné se vyvezlo v roce 2009 a to

18,6 mil. tun véci.
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Tabulka 8 - Vyvoj piepravy véci v silnicni ndkladni dopravé v letech 2002 - 2014

Vnitrostatni Mezinarodni pfeprava véci Pfeprava Rozdil oproti
Rok pFeerajva vyvoz dovoz tranzit | celkem véd predchozimu
véci celkem roku
[tis. tun] [tis. tun] | [tis.tun] | [tis.tun] | [tis. tun] [tis. tun] [tis. tun] [%]
2002 439 725 19 007 13768 2383 35158 474 883 - -
2003 411 367 19313 15070 2205 36 589 447956 | -26927 | -5,67
2004 428 256 18 983 15569 3227 37778 466 034 18 078 4,04
2005 423 598 17 653 14 057 5837 37 546 461 144 -4 890 -1,05
2006 398 070 20525 17 021 8 957 46 503 444574 | -16570 | -3,59
2007 407 741 19618 16 649 9529 45 796 453 537 8963 2,02
2008 382 420 19 669 17 888 11878 49 435 431855 | -21682 | -4,78
2009 325053 18 582 14 873 11 607 45 062 370115 | -61740 | -14,30
2010 301 453 21019 18 705 1948 54 458 355911 | -14204 | -3,84
2011 288 581 23083 19 802 2134 60 697 349 278 -6 633 -1,86
2012 281398 22116 18 436 1727 57916 339314 -9 964 -2,85
2013 289 146 25030 20028 1939 62 371 351517 12203 3,60
2014 324129 26 132 19923 1760 62114 386 243 34726 9,88
Zdroj dat: MD
Vyvoj prepravy véci v silnicni nakladni dopravé
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3.3. Letecka doprava
Pocet cestujicich v letecké dopravé je znazornén Vv tabulce 9 a graficky v grafu 14 [3].
Sledované obdobi je od roku 2002 az po soucasnost. Tabulka je rozd€lena na vnitrostatni
a mezinarodni provoz, na odlety a pfilety, soucet odletl a piiletd a ptimy tranzit. V tabulce

je zpracovan rozdil cestujicich celkem oproti piedchozimu roku a vyjadieno v procentech.

Jak miZeme vidét, vnitrostatni leteckd doprava je v Ceské republice zastoupena v malé
ro¢n¢ prepravila 206 tisic osob. Vnitrostatni leteckd doprava od roku 2002 zvysovala pocet
prepravovanych cestujicich. V roce 2007 dosahla vnitrostatni letecka doprava svého
vrcholu. Piepravila vice nez 256 tis. cestujicich. V dal$ich dvou letech (rok 2008 a 2009)
vykony klesaly az na hodnotu 122 tis. osob. V roce 2010 doslo k prudkému rtstu na 206
tis. prepravenych cestujicich. Ro¢ni narist byl 84 tis. cestujicich (69,07 %). Od roku 2011
az 2013 opét klesala. Maly narust byl vroce 2014, kdy celkem piepravila 58 tis.
cestujicich. Ve sledovaném obdobi 2002 az 2014 klesl pocet cestujicich o 13 tis. osob,

mezirocn¢ o 1,08 tis. pfepravovanych cestujicich méné¢ ve vnitrostatni letecké dopravé.

Mezinarodni provoz v letecké dopravé pievazné rostl ve sledovaném obdobi. Od roku
2002 az do roku 2014 vzrostl pocet cestujicich o 5602 tis. cestujicich, roéni pramér
431 tisic. Vyjimkou je rok 2009, 2010 a 2012, kdy pocet cestujicich klesal. Primérna ro¢ni
zména v letech 2002 az 2014 byla 467 tisic cestujicich. Procentové 5,68 %. Nejvice
prepravila v roce 2008 a to 13 354 tis. cestujicich. Nejvétsi narust cestujicich pfinesl rok
2004, kdy prepravila 0 2 175 tis. osob. vice. Meziro¢ni nartst byl 28,3 %. NejhorSim
rokem pro mezinarodni osobni leteckou dopravu byl rok 2009, kdy klesl pocet cestujicich
0 1 097 tis. osob na hodnotu 12 257 tis. pfepravenych cestujicich. Meziro¢ni zména byla
-8,22 %.

Pokud budeme sledovat leteckou dopravu bez ohledu, zda se jedna o vnitrostatni nebo
mezinarodni provoz, ma stejny pribéh jako mezinarodni, jelikoZ vnitrostatni doprava ma
malé zastoupeni. Vnitrostatni provoz ma primémé zastoupeni 1,38 % a mezinarodni

98,62 %.
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Tabulka 9 - Vykony letist' v osobni letecké dopravé

Vnitrostatni . , ., va> zdi °'°,' oti
provoz Mezindrodni provoz Cestujici celkem predchozimu
roku
Rok 'cg
s|s5|8| s |3| & |s| s |g5| § |83
B|E|3| 3 | & E] S 52 |[BE| 28| »

[tis. o0s.] [tis. o0s.] [tis. o0s.] [tis.0s.] [%]
2002| 40 | 62 | 102 | 3256|3133 | 6389 (3297 | 3194 44 6 535 - -
2003 43 | 68 | 111 (3854|3831 | 7684 | 3896 | 3899 56 7851 | 1317 | 20,15
2004| 82 | 88 | 170 149304929 | 9859 [5012| 5017 96 | 10125 | 2274 | 28,96
2005| 99 | 96 | 195 | 5534|5537 | 11071 [ 5633 | 5633 94 | 11360 | 1235 | 12,20
2006 124 | 128 | 251 | 6022 | 6012 | 12035 | 6146 | 6140 81 12367 | 1007 8,86
2007 | 127 | 129 | 256 | 6480 | 6488 | 12968 | 6607 | 6617 90 | 13314 | 947 7,66
2008 79 | 80 | 159 (6673 | 6681 | 13354 | 6753 | 6761 | 116 | 13629 315 2,37
2009| 60 61 (122 16116 (6140 | 12257 16176 | 6202 105 |1 12483 | -1147 | -8,41
2010| 102 | 103 | 206 | 6002 | 6035 | 12037 [ 6104 | 6139 | 110 | 12352 ( -130 | -1,05
2011 59 | 63 | 122 [ 6256|6273 | 12529 | 6315 | 6335 116 | 12766 | 414 3,35
2012 45 | 46 | 91 | 5827|5824 | 11652 | 5872 | 5870 93 | 11835 -931 | -7,30
2013| 30 | 53 | 83 | 5919|5890 | 11809 [ 5949 | 5943 67 | 11958 123 1,04
2014 31 | 58 | 89 | 6020|5971 11991 | 6051 | 6029 64 | 12143 185 1,55
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V tabulce 10 a grafu 15 je znazornén vyvoj vykonu letist v letecké obchodni nakladni
dopravé v letech 2002 az 2014. Jak mizeme vidét, vnitrostatni provoz je zastoupen v malé
mife. Nejvetsi uspéch v nékladni letecké dopravé byl v roce 2011, kdy se za rok prepravilo
vice nez 69 tis. tun nakladd, ztoho bylo pouze ve vnitrostitnim provozu piepraveno
806 tun nakladu. Nejvyssi hodnoty se ve vnitrostatnim provozu dosahly v roce 2006 a to
2 152 tun. Nejméné vSak v roce 2014, kdy se prepravilo pouze 314 tun nékladu. Nejvétsi
uspéch v mezindrodnim provozu byl v roce 2011. V tomto roce se piepravilo vice nez
68 tisic tun nakladu. Nejméné se prepravovalo v roce 2002 a to pouze 43 tis. tun nakladu.
Nejvetsi rist celkového objemu ndkladu byl v letech 2010. Oproti piredchozimu roku se
ptepravilo o 11 372 tun nakladu vice. Nartst o téméf 21 %. Nejvetsi pokles mizeme
zaznamenat v roce 2012 o 15,17 %. Tedy o 10,5 tis. tun méné, nezli byl piedchozi rok
(rok 2011).

Tabulka 10 - Vyvoj vwkonu letist' v ndkladni letecké dopravé v letech 2002 - 2014

Mezinarodni | Vnitrostatni | Naklad Rozdil oproti

Rok provoz provoz celkem predchozimu roku

[tun] [tun] [tun] [tun] [%]
2002 43073 1052 44 126 - -
2003 52 495 990 53 485 9359 21,21
2004 58 094 772 58 866 5381 10,06
2005 55 595 1255 56 850 -2 016 -3,42
2006 58 324 2152 60475 3625 6,38
2007 59 169 2039 61208 733 1,21
2008 55376 1016 56 392 -4 816 -7,87
2009 53 589 660 54248 -2 144 -3,80
2010 64 557 1063 65 620 11372 20,96
2011 68 404 806 69 206 3586 5,46
2012 57 863 844 58 707 -10499 -15,17
2013 57 311 836 58 147 -560 -0,95
2014 57 998 314 58 312 165 0,28

Zdroj dat: MD
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4. Citlivostni analyza poptavky

Abych mohl provést citlivostni analyzu, je zapotiebi Si vytvofit kalkulaci nakladi. Pro
stanoveni nakladu si vybral usek Praha — Brno. Trasa vede z centra Prahy do centra Brna.
Jedna se o nejfrekventovangjsi trasu v Ceské republice. Nejdiive bych popsal cestu po

Zeleznici a pak po silnici. Nasledné provedu vypocet na dané trase pro obé kombinace.

4.1. Charakteristika Zelezni¢ni trasy Praha - Brno

Trat’ se sklada ze tii Casti, jak je zndzornéno na obrazku 3:

e trat’ 011 — trasa Praha — Kolin

e trat 010 — trasa Kolin — Ceska Tiebova

e trat 260 — trasa Ceska Tiebova — Brno
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Trat’ 011

Zelezni¢ni trat spojujici Prahu a Kolin je v celé své délce nejméné dvoukolejna a
elektrizovana. V tseku Praha — Libeni — Poficany je trojkolejna. Délka useku je 62 km,
doba jizdy béznych zastadvkovych vlaki je 68 minut. Provoz na trati byl zahdjen roku 1845.
Od té doby prosla n€kolika rekonstrukcemi, z nichz nejvyznamnéjsi byla elektrizace trati

v roce 1957. V roce 2004 bylo dokonceni prvniho Zelezni¢niho koridoru v tuseku
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Uvaly — Kolin a po roce 2008 Nové spojeni, fesici dopravu na piijezdu do Prahy.
V soucasnosti je trat’ vyuzivana predev§im pro provoz rychlikli, spéSnych vlakd,
zastavkovych osobnich vlakli a postovnich vlakid. Nakladni doprava je mensi, nez by
odpovidalo centrdlni poloze trati, mimo jiné proto, ze zatéz je Casto smérovana na

sefad’ovaci nadrazi Nymburk, lezici na paralelni trati [12].
Trat’ 010

Trat’ patii mezi nejvytizengjsi traté v Ceské republice. Je soucasti I. a III. tranzitniho
koridoru. Usek Praha — Kolin je v jizdnim fadu pro cestujici vyélenén jako souhrnna

doprava do tabulky 011. V¢etn¢ tohoto tiseku ma trat’ délku 164 km [12].
Trat 260

Zelezniéni trat’ Brno — Ceska Tiebova (v jizdnim #adu pro cestujici oznadena &islem 260)
je soucast prvniho Zelezni¢niho koridoru. Vystavba trat¢ zacala v roce 1843 u byvalé obce
Obrany nedaleko Brna. Pivodni jednokolejna trat’ byla oficialné uvedena do provozu dne
1. ledna 1849, zdvoukolejnéni probehlo do roku 1869. V roce 1861 byl na trat’ instalovan
Morseuv telegraf a o rok pozdéji zacala trat’ slouzit rychlikové dopravé. Po vzniku
Ceskoslovenské republiky v roce 1918 se trat’ Brno — Ceské Tiebova stala soucasti spojeni
Praha — Ceska Tiebova — Brno — Bieclav — Bratislava. V letech 1992—1998 zagala byt trat’
rekonstruovéna a napojena na prvni Zelezni¢ni koridor vedouci z Dé€ina ptes Prahu do

Bieclavi. Trat byla v plné délce elektrifikovana [12].

4.2. Charakteristika silni¢ni trasy Praha — Brno
Tento usek mezi Prahou a Brnem je veden pies dalnici D1 (obrazek 4). Jedna se o nejdelsi
Cesky dalni¢ni tah, ktery spojuje Prahu — Brnu - Ostravu — Polsko. Spojuje dvé nejvétsi
mésta v Ceské republice, Prahu a Brno. Vzdalenost mezi mésty je 207 km. Dalnice D1 je

nejstarsi a nejdel$i dalnici na uzemi Ceska. Jeji historie saha do roku 1938.

42



Hradec Kralové

AN

Pardubice./

1.2
L

e __ L -5‘2‘ N ‘;.3__;:'_:: ',j“ .
I E 55 % Haviickiv Brod b 1
I = LA T [E 451]
. g ».. <1 ‘ = f-»"»::_‘._ ;:"'"i»»_;.ji
PG Tabor Mgk Polniimovs M ES. SN
(/ p = 7 ':‘-I - oy ~ ;«j‘. ,i:
e ;. o ,
9 | Trebi¢

ské Budgjovice
! | Obrizek 4 - Mapa trasy Praha — I;rno

Zdroj: www.mapy.cz
Stavba délnice D1 byla schvalena jiz 4. 11. 1938. Tehdy se pocitalo s dalnicnim
propojenim Prahy a Podkarpatské Rusi. Se stavbou prvni Ceské délnice se zapocalo
2. 5. 1939, ale prace byly pteruseny 2. svétovou valkou. I kdyz byla vystavba po valce
v omezeném rozsahu obnovena, doSlo v roce 1950 k jejimu definitivnimu zastaveni.
V roce 1963 byla schvalena pateini sit’ ¢eskych dalnic a pocitalo se samoziejmé i se
stavbou DI1. Oproti piivodnim planim z roku 1939 se trasa i parametry zménily, proto
muzeme jest€¢ dnes nalézt opusténé a nepouzivané mosty z tficatych a Ctyficatych let

minulého stoleti v okoli vodni nadrze Svihov (Zelivka) a v Chtibech [13].

Vystavba dalnice D1, jak ji zname dnes, zacala 8. 9. 1967 a jiz 12. 7. 1971 byl otevien
vibec prvni dalni¢ni usek u nas, a to mezi Prahou a MiroSovicemi. Souvisly dalni¢ni tah
mezi Brnem a Prahou byl dokoncen 8. 11. 1980, kdy se jako posledni stavéla cast dalnice

u Humpolce [13].

Dnes je D1 mezi Prahou a Brnem nejvytizengjsi dalnici v zemi. Proto doslo v letech 1996
— 1999 k ptestavbé prvnich 21 km mezi Prahou a MiroSovicemi (I/3) ze Ctyf na Sest
jizdnich pruhti. V roce 2013 se zacalo s modernizaci D1 spocivajici v kompletni vyméné
povrchu dalnice, svodidel, SOS hlasek, znaceni a odvodnéni. Dalni¢ni usek bude také

rozsifen o 0,75 m na kazdé stran€ a to z dlivodu umoZznéni vedeni dopravy pii uzavirkach
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v rezimu 2+2 po jedné poloviné dalnice. Z tohoto diivodu budou také zbourany vsechny
stavajici mosty nad dalnici a postaveny nové uz s rezervou pro piipadné rozsiteni na 3+3.
Mostni objekty na délnici budou zrekonstruovany tak, aby umoziovaly vedeni 2+2 po
jedné poloviné. Modernizace v useku MiroSovice — Kyvalka, v celkové délce 160 km je
rozdélena na 21 stavebnich usekt [13]. V tuto chvili probiha modernizace dalnice D1 na

usecich zahajené v roce 2013 (tabulka 11). Jedna se o tyto useky:

Tabulka 11 — Zahdjeni modernizace ddalnice D1 v roce 2013

Usek &. | Useky v realizaci od 2013 Staniceni Délka Zahdjeni | Zprovoznéni
05 Sternov — Psare 41,340 — 48,590 km 7,250 km 7.5.2013 1.12.2014
09 Loket — Hofice 66,320 — 75,920 km 9,600 km | 15.5.2013 12/2014
14 Vétrny Jenikov — Jihlava 104,840 - 113,340 km 8,500 km | 12.4.2013 25.9.2015
21 Lhotka — Velka Bites 153,720 - 162,750 km 9,030 km | 11.4.2013 4.9.2015

Zdroj dat: www.ceskedalnice.cz

V roce 2015 se rozsitila modernizace na tseky (tabulka 12):

Tabulka 12 - Zahdjeni modernizace dalnice D1 v roce 2015

Usek €. | Useky v realizaci od 2015 Stanic¢eni Délka Zahajeni | Zprovoznéni
03 Hvézdonice — Ostredek 29,500 — 34,140 km 4,640 km | 20.5.2015 10/2016
18 Méfin — Velké Mezifici-zapad 134,014 — 141,200 km 7,186 km | 7.9.2015 2017
25 Ostrovacice — Kyvalka 178,500 — 181,990 km 3,490 km | 9.6.2015 10/2016

Zdroj dat: www.ceskedalnice.cz

Dalsi modernizace dalnice D1 zahajené v roce 2016 jsou popsany v tabulce 13:

Tabulka 13 - Zahdjeni modernizace ddlnice D1 v roce 2016

Usek €. | Useky v realizaci od 2015 Staniceni Délka Zahajeni | Zprovoznéni
06 Psare - Soutice 48,590 — 56,300 km 7,710 km | 12.3.2016 10/2017
22 Velka Bites — Devét krizQ 162,750 - 168,170 km | 5,420 km 4/2016 5/2017

Zdroj dat: www.ceskedalnice.cz

4.2.1 Intenzita dopravy na dalnici D1

Intenzita dopravy na dalnici D1 je v porovnani s jinymi dalniénimi useky u nas velmi
vysoka. Jak mizeme vidét na obrazku 5 a z tabulky 14 je nejvytizenéj$im usekem Spotilov
— Chodov, kde primérné denni intenzita je 95,7 tisic vozidel za hodinu. Nasleduje Gsek
Chodov — Prihonice s intenzitou 84,4 tisic vozidel za hodinu. Tietim nejvice vytizenym
tisekem délnice D1 je usek Prithonice — Cestlice s primémou denni intenzitou 76,2 tisic
vozidel za hodinu. V useku mezi Sternovem a Velkou Bitesi se priméma denni intenzita
pohybuje do 40 tisic vozidel. Poté intenzita provozu k Brnu roste a v centru Brna dosahuje

prumérné denni intenzity 63,2 tisic vozidel za hodinu [14].
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Tabulka 14 - Vyvoj priimérné dennti intenzity na ddlnici D1 v iiseku Praha - Brno
Primérna denni intenzita, Udaje v tisicich vozidel/24hod (v obou smérech). Udaje z automatickych s&itacl, v letech 2000, 2005 a 2010 doplnéno o Udaje z celostatniho
s¢itani oznaceno znakem +).

1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Spofilov (1) - Chodov (2) 477 476 523 587 645 687 T14 T25 759 4831 856 919 949 982 1007 888 931 957
Chodov (2) - Prithonice () 357 379 416 471 529 618 626 644 T06 84,0 919 926 825 827 844
Prithonice (6) - Cestlice (8) 338 358 394 457 468 485 504 600 608 651 660 TI0 739 758 BOS5 839 TO0D T6E 762
Cestlice (8) - Modletice/Rigany (10) 338 358 394 457 468 485 504 600 608 651 680 TI0 7398 758 8OS 839 TOO TO4
Modletice/Rigany (10) - VSechromy (15) M7 341 376 436 423 440 478 461 583 626 628 685 T11 725 Ti7 798 751
Vsechromy (15) - MiroSovice (21) 301 318 350 407 386 403 423 442 471 487 547 563 504 656 643 668 66,1
MiroSovice (21) - Hvézdonice (29) 199 212 28 243 236 268 2717 270 36 351 3IF2 ITE 3BT 425 430 451 441
Hvézdonice (29) - Ostredek (34) 196 206 224 239 231 265 279 413 420 416 440 433
Ostredek (34) - Sternov (41) 193 204 29 233 226 250 278 322 365 383 388 404 403 407 425 405
Sternov (41) - Psare (49) 191 200 M7 231 225 M8 275 432 387 390 406 391
Psafe (49) - Soutice (56) 189 199 23 227 27 245 262 40,5 360 365
Soutice (56) - Loket (66) 180 190 205 219 224 22 22 254 276 302 330 338 357 365 3ITT 372 370 32 370
Loket (66) - Hofice (75) 178 187 203 2189 220 239 255 357 356 357 3r3 356
Hofice (75) — Koberovice (B1) 173 181 197 212 214 232 254 247 265 291 30 326 357 372 358
Koberovice (81) - Humpolec (90) 172 182 198 213 215 233 267 49 360 366 382 365
Humpolec (90) - VEtrny Jenikov (104) 176 187 204 220 218 237 256 258 273 300 327 3 358 361 382 372 374 392 375
Vétrny Jenikov (104) - Jihlava (112) 173 186 202 218 216 270 258 278 289 326 332 360 369 388 388 381 398 380
Jihlava (112) - Velky Beranov (119) 173 182 198 213 219 2714 257 212 8 333 350 359 383 363 373 392 381
Velky Beranov (119) - M&fin (134) 178 187 203 218 225 290 26,7 298 319 339 351 354 362 369 3IT6 367
MéFin (134) - Velké Mezifici-zapad (141) 181 188 203 220 226 279 210 307 324 342 356 364 376 356 3IT2 386 I8
Velké MezFici-zapad (141) - Velké Mezificivychod (146) 178 187 202 218 224 26,7 2715 307 326 339 359 359 371 385 367
Velké Mezifici-vychod (146) - Lhotka (153) 182 192 207 224 245 291 284 32 336 355 368 375 380 403 375 400 384
Lhotka (153) - Velka Bites (162) 183 191 208 220 236 211 267 282 31 334 355 363 372 IT4 371 380 403 383
Velka Bites (162) - Devét Krizi (168) 202 211 230 243 260 4 295 34 M2 363 373 388 389 39,7 407 430 414
Devét Krizi (168) - Ostrovacice (178) 204 214 234 246 264 4 202 33 339 358 375 391 395 413 403 412 426 413
Ostrovacice (178) - Kyvalka (182) 209 218 239 252 270 1 302 309 M7 367 385 399 421 429 452 431
Kyvalka (182) - Brno-zipad (190) 254 261 286 323 36 362 362 384 421 443 459 485 469 541 545 517
Brno-zapad (190) - Brno-centrum (194) 230 235 258 291 314 65 383 449 461 480 508 591 595 601 572
Brno-centrum (194) - Brno-jih (196) 22 246 269 304 328 424 437 525 541 549 577 623 675 666 646 663 632
Brno<jih (196) — Brno-Slatina (201) 158 179 194 220 237 05 319 341 361 391 405 408 444 498 504 491
Brno-Slatina (201) - Brno-vychod (203) 145 164 176 199 215 237 247 271 267 300 34 328 3"54 IT1 35,1 360 359

Zdroj: www.ceskedalnice.cz
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Obrdazek 5 - Mapa priimérné intenzity na dalnici D1
Zdroj: www.ceskedalnice.cz

4.3. Vypocet nakladi a trzby
V této kapitole provedeme kalkulaci nakladi pro osobni Zzelezni¢ni dopravu a pro
autobusovou dopravu. V ptedchozi kapitole byla popsana trasa Praha — Brno a na tuto
cestu stanovime ndklady za dopravu a trzby. Nejdiive je dulezité si stanovit strukturu
nakladd osobni zelezni¢ni dopravy a autobusové dopravy. K tomu je zapotiebi ziskat

potfebna data, aby se dala provést kalkulace naklada.

4.3.1 Vypocet nakladi a trzeb pro autobusovou dopravu

Pro vypocet nakladi pro autobusovou dopravu, Které jsou spocitany v tabulce 16, bylo
dulezité si stanovit modelové parametry (tabulka 15): spotfeba pohonnych hmot, ktera
¢inni 28 litrd na 100 km a cena PHM byla stanovena na 21 K¢ za litr bez DPH. Potizovaci
cena autobusu je 7,5 mil. K¢ a mzda fidice 200 K¢ na hodinu + socialni a zdravotni
pojisténi v celkové vysi 35 % ze mzdy (26 % socialni pojisténi, 9 % zdravotni pojisténi)
+ diety 12 K¢ na hodinu. Néklady na opravu a udrzbu byly stanoveny na 1 K¢ na km,
ptficemz celkovy roc¢ni najezd kilometrt je 7 580 500 km. K tomu budeme potiebovat
16 autobusti. Zivotnost autobusti je 8 let. Déle je stanovena cena za jednu pneumatiku
12 500 K¢, potieba 8 ks s probéhem 50 000 kilometrti. Ostatni pfimé naklady jsou ve vysi
500 000 K¢. Provozni rezie na rok ¢inni 1 500 000 K¢ a spravni 800 000 K¢&.
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Tabulka 15 - Modelové parametry pro vy,

ocet nakladii autobusové dopravy

Vstupni udaj Jednotka Hodnota
spotieba pohonnych hmot | /100 km 28
cena PHM (bez DPH) Ke /| 21
spotieba oleje | /100 km 0,07
cena oleje Ke /| 182
cena 1 pneumatiky K¢ 12 500
pocet pneumatik ks 8
probéh pneumatik km 50 000
mzdy fidica K¢ / hod 200
pofizovaci cena vozidla K¢ 7 500 000
Zivotnost roky 8
pocet vozidel ks 16
prameérna obsazenost vozidla % 50
pocet kilometrd km/rok 7 580 500
opravy a udrzba Ké / 1km 1
socialni pojisténi PO % mzdy 26
zdravotni pojisténi PO % mzdy 9
diety Ké / hod 12
ostatni pfimé naklady Ké / rok 500 000
rezijni naklady - provozni rezie K¢ / rok 1500 000
rezijni naklady - spravni rezie Ké / rok 800 000

Zdroj: autorem zjisténa data

Tabulka 16 - Vypocet nakladii pro autobusovou dopravu

Kalkulace naklada Kalkulace tarift
Polozka kalkulagniho vzorce | NaKladyzavisténa |\ . e Tarifni sazby Néklady na
. hod. provoz
km hod naklady km
provozu
Provozni hmoty (PHM + oleje) | 6,01 K¢ / / 6,01 K¢ / 45 539 096 K¢
PryZové obruce 1,67 K¢ / / 1,67 K¢ / 12 634 167 K¢
Mzdy / 200,00 K¢ / 2,63 KC 200,00 K¢ 34 521 667 K¢
Odpisy / / 15000 000 K¢ | 1,14 K¢ 86,90 K¢ 15 000 000 K¢
Opravy a udrzba 1,00 K¢& / / 1,00 K¢& / 7 580 500 K¢
Zdravotni a socialni pojisténi / 70,00 K¢ / 0,92 K¢ 70,00 K¢ 12 082 583 K¢
Diety / 12,00 K¢ / 0,16 K¢ 12,00 K¢ 2 071 300 K¢
Ostatni primé naklady / / 500 000 K¢ 0,04 K¢ 2,90 K¢ 500 000 K¢
Pfimé naklady celkem (PN) 8,67 K¢ | 282,00 K¢ | 15500000 K¢ | 13,56 K¢ | 371,80 KE | 129929 312 K¢
Provozni rezie / / 1500000K¢ | 0,11 K¢ 8,69 K¢ 1500 000 K¢
Spravni rezie / / 800 000 K¢ 0,06 K¢ 4,63 K¢ 800 000 K¢
RezZijni naklady celkem (RN) 0,00 K¢ 0,00 K¢ 2300000 K¢ | 0,18 K¢ 13,32 K¢ 2 300 000 K¢
Celkové naklady (CN) 8,67 K¢ | 282,00 K¢ |17 800 000 K¢ | 13,73 K¢ | 385,12 K¢ | 132229 312 K¢
Cinnost | K&/ m.j. m.j. naklady Celkem
Jizda 14,07 7 580 500 km 104 115 286 K¢
L . . 132 229312 K¢
Stani 385,12 73 000 hod 28 114 026 K¢

Néklady na 1 ujety km dle JR [K¢ bez DPH / km]

17,50 K¢
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Celkové naklady na jeden kilometr ¢inni 17,50 K¢&.

K témto nakladim musime pfi€ist poplatek za elektronické myto. Délka zpoplatnéného
useku na trase Praha Florenc — Brno hl. nadrazi je 194 kilometrd [15]. Sazba pro autobus
s emisni tfidou EURO VI na 1 km ¢inni 0,80 K¢. Celkova vyse za elektronické myto je
155,36 K&.

Celkové naklady tohoto tseku jsou 4023 K¢/jedna cesta.

Po té jsem provedl procentovy podil nakladu, ktery zachycuje graf 16. Vidime, Ze nejvétsi
podil maji néklady na fidi¢e v€etné socidlniho a zdravotniho pojiSténi a diet s podilem
35,30 %. Druhou vyznamnou polozkou jsou provozni hmoty (PHM a olej) s podilem
33,02 % a tfeti vyznamna polozka jsou odpisy vozového parku, které ¢inni 10,88 %.
Nasleduji naklady na pryZové obruce s podilem 9,16 %, opravy a udrzba vozidla s 5,50 %,
elektronické myto s 4,11 %. Maly podil z celkovych ndkladi maji provozni rezie s podilem

1,09 %, spravni rezie S 0,58 % a ostatni naklady s 0,36 %.

Procentovy podil nakladli v autobusové dopravé

pryzové obruce

9,16%
opravy a udrzba

5,50%

elektronické mytné
4,11% A

N —— spravni rezie ’
0,58%
ostatni pfimé

naklady
0,36%

Graf 16- Procentovy podil nakladii v autobusové dopravé
Zdroj: vlastni

Cena jizdenky je 210 K¢ [10]. Pocet mist v autobuse je 63 cestujicich a namodelovana

obsazenost je 50 %. Celkové trzby jsou 6 615 K¢ na jednu jizdu.

Trzby za trasu jsou 6 615 K¢&. Odecteme od trzeb naklady 4 023 K¢ a dostaneme zisk
2 592 K¢.
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4.3.2 Vypocet nakladi a trzeb pro Zelezni¢ni osobni dopravu

Pro vypocet nakladi v zelezni¢ni osobni dopravé bylo dilezité stanovit modelové
parametry (tabulka 17): Naklady na mzdy, ceny vozidel, naklady na trakéni energii,
poplatky za pouziti zelezni¢ni dopravni cesty a ostatni néklady, které tvoii ndklady na
udrzbu vozidel a jeho tklid, marketing, personalni rezie a spravni rezie. Mzda strojvtidce je
400 K¢ na hodinu a vlakového persondlu 250 Kc/hod. Potizovaci cena lokomotivy
100 miliéont K¢ a osobnich vagonu 35 mil. K&, zivotnost 30 let. Ro¢ni navratnost
vloZeného kapitalu je 4 %. Néklady na trakéni energie zahrnuji cenu elektfiny 2,7 K&/kWh,
vytapéni/klimatizace cca 10 — 30 kWh na viiz. Poplatky na dopravni cesty jsou za ptidéleni
trasy 15 Kc/trasa a za pouziti dopravni infrastruktury 16 K¢/km (velmi zjednodusSenc).
Udrzba vozidla je stanovena ve vysi 30 K&/vlkm, marketing 2 K&/vlkm, personalni reZie
5 % ze mzdovych nakladi a spravni rezie 6 % ze mzdovych nakladi. Odhad vynosu je

ve vysi 0,9 K¢/oskm. Primérné kapacita 35 %. PocCet mist v souprave je 456 cestujicich.

Tabulka 17 - Modelové parametry pro vypocet ndakladii Zeleznicni dopravy

Vstupni udaj Jednotka Hodnota
mzda strojvidce K¢/hod 400
mzda vlakového personalu Ké/hod 250
pofizovaci cena lokomotivy K¢ 100 000 000
pofizovaci cena osobniho vagonu K¢ 25 000 000
pocet lokomotiv ks 11
pocet osobnich vagonu ks 88
Zivotnost vozového parku let 30
poplatek za pridéleni trasy K¢/trasa 15
cena za pouziti dopravni cesty KE/km 16
cena elektrické energie Ké/kWh 2,70
spotreba energie - vytapéni/klimatizace kWh/viz 10-30
rocni ndvratnost vloZzeného kapitalu % 4
naklady na udrzbu vozidla + uklid Ké/vlkm 30
marketing (prodej jizdenek, zakaznicka linka apod.) Ké/vlkm 2
Rezijni naklady - provozni rezie % mzdovych naklad 5
ReZijni naklady - spravni rezie % mzdovych nakladd 6
odhad vynosl Ké/oskm 0,9
prameérné obsazeni % z kapacity vozidla 35
pocet mist v soupravé ks 456

Zdroj: autorem zjis§téna data

V tabulce 18 je proveden vypocet nakladti v Zelezni¢ni osobni dopravé. Tabulka je

rozdélena na néklady na vlakovy kilometr, naklady na den a na rok.
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Tabulka 18 - Vypocet ndkladii v Zeleznicni osobni dopravé

Naklady
vikm den rok
mzdy: 42,50 K¢ 325114 K¢ 118 666 667 K¢
ceny soupravy: 33,90 K¢ 259 361 K¢ 94 666 667 K¢
trakéni energie: 53,27 K¢ 407 523 K¢ 148 745 950 K¢
dopravni cesta: 16,06 K¢ 122 850 K¢ 44 840 250 K¢
udrzba vozidel + uklid 30,00 K¢ 229 500 K¢ 83 767 500 K¢
ostatni naklady: zi;t?::;ga "(:II::?O d’.')Zde"ek' 2,00 K& 15 300 K& 5 584 500 K&
personalni rezie 0,96 K¢ 7 380 K¢ 2 693 778 K¢
spravni reZie 1,16 K¢ 8 856 K¢ 3232534 K¢
Celkem 165,25 KC | 1264 128 K¢ 461 406 738 K¢

Zdroj: vlastni vypocet

Naklady na trasu Praha — Brno (vzdalenost 255 km) jsou 43 084 K¢.

Na grafu 17 je provedeno grafické zndzornéni nakladi zelezni¢ni osobni dopravy. Jak
muzeme vidét na grafu, nejvétsi podil z celkovych nédkladii mé trakéni energie, podil
32,24 %. Na druhém misté je pofizovaci cena soupravy (odpis) S podilem 25,72 %. Na
tretim misté¢ je udrzba vozidla s 18,15 %. Nasleduji naklady na mzdy zaméstnancii
s 11,68 % a poplatky za pouZiti dopravnich cest, jejiz vySe je 9,72 %. NejmenSi roli
z celkovych nakladd maji marketing s 1,21 %, spravni rezie s 0,70 % a personalni rezie

s podilem 0,58 %.
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Naklady pro osobni zelezni¢ni dopravu

marketing (prodej
jizdenek, zakaznicka
linka apod.)
1,21%

spravni rezie
0,70%
personalni
rezie
0,58%

Graf 17- Procentovy podil nakladii na Zeleznicni osobni dopravu

Zdroj: vlastni

Nasledné jsem provedl odhad vynosu ve vysi 0,9 K&/oskm a stanovil praimérné obsazeni
35 % kapacity vlakové soupravy. Celkové vynosy jsou 165,25 K¢ na vlakovy kilometr,
ro¢ni vynosy 401 406 738 K¢. Pipoctu k tomu pfiméfeny zisk ve vysi 4 % a dostaneme
51,00 K¢&/vlkm. Roéni zisk je 142,4 mil. K¢. Pii se¢teni dostaneme 194,64 K¢&/vlkm.

Trzby za trasu jsou 49633 K¢&. Ztoho odefteme naklady na trasu ve 42 138 K¢
a dostaneme zisk 7 495 K¢.

4.4. Citlivostni analyza
V predchozi kapitole (kapitola 4.3) byla popsana struktura ndkladd a trzeb a nasledné
proveden vypocet pro silni¢ni a Zelezni¢ni dopravu. Nyni miiZzeme pfistoupit k citlivostni

analyze, kde budeme sledovat vliv na:

e mnozstvi (obsazenost vozidla)
e naklady na provoz (PHM/ energie),
o ndklady na dopravni cestu (elektronické myto/ uhrada za pouziti Zelezni¢ni

dopravni cesty),
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e pofizovaci cenu vozového parku,
e naklady na posadku (mzda fidi¢ autobusu/ mzda strojviidce a vlakového personalu),

e trzby (cena jizdenek, odhad vynosu).

4.4.1 Naklady na provoz

U autobusové dopravy budeme sledovat naklady na PHM (diesel) a u Zeleznice naklady na

trak¢ni energii.

Cena pohonnych hmot zna¢né kolisa v Ceské republice. Kopiruje cenu ropy a je také
ovlivnéna sménnym kurzem koruny vuci dolaru, za ktery se ropa na svétovych trzich
nakupuje [16]. Jak mtzeme vidét na grafu 18 [17], nejvyssi cena byla v roce 2012, kdy
priméru stala nafta 36,36 K¢/ litr a benzin 36,70 K¢&/litr. Od té doby ceny klesaji a prudky
pokles nastal v roce 2015 a 2016. Soucasna cena nafty se pohybuje kolem 25 K¢ za litr

a cena benzinu je kolem 27 K¢/litr. Podobné ceny byly i v roce 2009.

Cena pohonnych hmot

38 K¢

36 K¢
34 K¢
32 K¢
30 Ke
28 K¢ NE

26 K¢
24 K¢
22 K¢
20 K¢

cena za litr

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
rok
=@=cena nafty [K¢/litr] == cena benzinu - Natural 95 [K¢&/litr]

Graf 18 — Vyvoj ceny pohonnych hmot od roku 2007 do roku 2016 v CR

Zdroj dat: www.ioda.cz

V tabulce 19 je provedena citlivostni analyza. Ve sloupci je zobrazeno mnozstvi
obsazenosti cestujicich a na fadku je proveden vyvoj PHM. Tmaveé ¢ervené hodnoty jsou
zéporné a znamenaji, Ze je potieba trasu dotovat. Zelené hodnoty jsou vydélecné a tedy bez

ztrat. Pokud budeme provozovat autobusovou linku Praha — Brno vychazeji hodnoty
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od -5 016 K¢ do 9579 K¢. Pokud se zaméfime na ceny PHM v rozmezi 15 K¢/litr
a 37 K¢/litr, (rozdil ceny o 22 Ké/litr, tj. o 59,46 %) dostaneme rozdil nakladi/trzeb
1 365 K¢ na jednu jizdu. Mame 36 500 jizd za rok. Ro¢ni rozdil je témét 50 mil. K¢.

Pokud bude obsazenost autobusu 25 %, bude jezdit se ztratou bez ohledu na cenu
pohonnych hmot. Pii obsazenosti 30 % cestujicich a do maximalni ceny PHM 19 K¢ za litr
je trasa vydélecna. Pokud cena PHM piekroc¢i 19 K¢/litr, bude trasa ve ztraté. Obsazenost
autobusu pii 35 % a cena PHM do 29 K¢/litr je tsek v kladnych ¢islech. Jakmile bude cena
PHM vyssi nez 29 K¢&/litr je usek v zapornych Cislech. Pii obsazenosti od 40 % a vyse je

trasa Praha — Brno vydéle¢na bez ohledu zda cena PHM stoji 15 K¢ nebo 37 K¢ za litr.

Tabulka 19 - Citlivostni analyza — obsazenost autobusu vs. PHM

cena PHM
2592 15KE 17KE 19KE 21 KE 23KE 25KE 27 KE 29KE 31 KE 33KE 35KE 37 KE
0% -3651 -3775 -3899 -4023 -4147 -4271 -4396 -4520 -4644 -4768 -4892 -5016
5% -2989 -3113 -3237 -3362 -3486 -3610 -3734 -3858 -3982 -4107 -4231 -4355
10% -2328 -2452 -2576 -2700 -2824 -2948 -3073 -3197 -3321 -3445 -3569 -3693
15% -1666 -1790 -1914 -2039 -2163 -2287 -2411 -2535 -2659 -2784 -2908 -3032
20% -1005 -1129 -1253 -1377 -1501 -1625 -1750 -1874 -1998 -2122 -2246 -2 370

25% -343 -467 501 -716 -840 -964 -1088 -1212 -1336 -1461 -1585 -1709
30% 318 194 70 54 -178 -302 -427 551 -675 -799 -923 -1047
35% 980 856 732 607 483 359 235 111  -13 -138 -262 -386
40% 1641 1517 1393 1269 1145 1021 896 772 648 524 400 276
45% 2303 2179 2055 1930 1806 1682 1558 1434 1310 1185 1061 937
50% 2964 2840 2716 2592 2468 2344 2219 2095 1971 1847 1723 1599
55% 3626 3502 3378 3253 3129 3005 2881 2757 2633 2508 2384 2260
60% 4287 4163 4039 3915 3791 3667 3542 3418 3294 3170 3046 2922
65% 4949 4825 4701 4576 4452 4328 4204 4080 3956 3831 3707 3583
70% 5610 5486 5362 5238 5114 4990 4865 4741 4617 4493 4369 4245
75% 6272 6148 6024 5899 5775 5651 5527 5403 5279 5154 5030 4906
80% 6933 6809 6685 6561 6437 6313 6188 6064 5940 5816 5692 5568
85% 7595 7471 7347 7222 7098 6974 6850 6726 6602 6477 6353 6229
90% 8256 8132 8008 7884 7760 7636 7511 7387 7263 7139 7015 6891

95% 8918 8794 8670 8545 8421 8297 8173 8049 7925 7800 7676 7552

100% 9579 9455 9331 9207 9083 8959 8834 8710 8586 8462 8338 8214
Zdroj: vlastni vypocet

Obsazenost autobusu

Pro provoz zelezni¢ni dopravy na elektrizované trati jsou dulezité naklady na elektfinu.
V tabulce 20 je provedena citlivostni analyza, ktera sleduje dvé proménné. Cenu elektiiny
a obsazenost vozidla. Hodnoty trasy jsou od -36 178 K¢ do 78 537 K¢. Pokud se zamétime
na cenu elektiiny, kterd sleduje vyvoj ceny od 2,10 K¢ do 4,10 K¢, zjistime, ze rozdil mezi
2,10 K¢ a 4,10 K¢ je 10 063 K¢ na jednu jizdu. Pokud si pak spocitdme rocni rozdil,
dostaneme 110,2 mil. K¢.
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Provedena citlivostni analyza tika, ze do 20 % obsazenosti vlaku bez ohledu na cenu
elekttiny, pii obsazenosti 25 % a ceny elektiiny od 2,30 K¢ a pfi obsazenosti 30 % a ceny
elektiiny od 3,30 K&/kWh je trasa Praha — Brno v zapornych hodnotach. Pii obsazenosti
25 % a cena elektiiny bude 2,10 K¢ a obsazenost 30 % a ceny elektfiny pod 3,10 K&/kWh

a pti obsazenosti vyssi nez 35 % a bez ohledu na vyvoj ceny elektfiny je trasa v kladnych

hodnotach.

Tabulka 20 - Citlivostni analyza -

obsazenost vlaku vs. cena elektiiny

Cena elektfiny

7494 2,10K¢ 2,30KE 2,50KE 2,70KE 2,90KE¢ 3,10KE 3,30KE 3,50 K¢ 3,70 KE 3,90 KE 4,10 K¢

0% -26115 -27121 -28128 -29134 -30140 -31147 -32153 -33159 -34166 -35172 -36178

5% -20883 -21889 -22895 -23901 -24908 -25914 -26920 -27927 -28933 -29939 -30946

10% -15650 -16656 -17663 -18669 -19675 -20681 -21688 -22694 -23700 -24707 -25713

15% -10417 -11424 -12430 -13436 -14443 -15449 -16455 -17461 -18468 -19474 -20480

20% -5185 -6191 -7197 -8204 9210 -10216 -11223 -12229 -13235 -14241 -15248

25% 48 -958 -1965 -2971 -3977 -4984 -5990 -699 -8003 -9009 -10015

30% 5280 4274 3268 2262 1255 249 -757 -1764 -2770 -3776 -4783

S  35% 10513 9507 8500 7494 6488 5482 4475 3469 2463 1456 450
R 40% 15746 14739 13733 12727 11720 10714 9708 8702 7695 6689 5683
E 45% 20978 19972 18966 17959 16953 15947 14940 13934 12928 11922 100915
& 50% 26211 25205 24198 23192 22186 21179 20173 19167 18160 17154 16148
§ 55% 31443 30437 29431 28425 27418 26412 25406 24399 23393 22387 21380
E 60% 36676 35670 34663 33657 32651 31645 30638 29632 28626 27619 26613
© 65% 41909 40902 39896 38890 37883 36877 35871 34865 33858 32852 31846
70% 47141 46135 45129 44122 43116 42110 41103 40097 39091 38085 37078

75% 52374 51368 50361 49355 48349 47342 46336 45330 44323 43317 42311

80% 57606 56600 55594 54588 53581 52575 51569 50562 49556 48550 47543

85% 62839 61833 60826 59820 58814 57808 56801 55795 54789 53782 52776

90% 68072 67065 66059 65053 64046 63040 62034 61028 60021 59015 58009

95% 73304 72298 71292 70285 69279 68273 67266 66260 65254 64248 63241
100% 78537 77531 76524 75518 74512 73505 72499 71493 70486 69480 68474

Zdroj: vlastni vypocet

4.4.2 Porizovaci cena vozového parku

Tabulka 21 popisuje vliv potizovaci ceny autobusu versus obsazenost vozidla. Sledujeme
vyvoj ceny vozidla autobusu od 5,5 mil K¢ do 9 mil. K¢, kde se cena vozidla méni
0 500 000 K¢&. Pokud srovname naklady na potizeni vozidla za 9 mil. K¢ a 5,5 mil. K¢
(rozdil ceny 3,5 mil. K&, to je 0 38,89 %) zjistime, ze rozdil nakladi/trzeb je 205 K¢ na
jednu cestu. Pokud bude interval kazdych 30 minut (ro¢né 36 500 jizd) mame rozdil

nakladi/trzeb o témér 7,5 mil. K¢ za rok.

Tabulka fika, Ze obsazenost autobusu do 25 % bude trasa Praha — Brno v zapornych
¢islech. Pii 30 % obsazenosti vozidla a pofizovaci cena autobusu bude maximalné nad

7 mil. K¢, jsou hodnoty stale v zapornych ¢islech. Pokud bude potfizovaci cena mensi nez
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7 mil. K¢, je usek v kladnych hodnotach. Pii obsazenosti autobusu na 35 % jsou hodnoty

Vv zelenych cislech.

Tabulka 21 - Citlivostni analyza - obsazenost autobusu vs. porizovaci cena autobusu

Pofizovaci cena autobusu
2592 9 mil. K¢ 8,5 mil. KE 8 mil. K& 7,5 mil. KE 7 mil. K¢ 6,5 mil. KE 6 mil. K& 5,5 mil. K¢é
0% | 4111 -4 082 -4 052 -4 023 -3994 -3 965 -3 935 -3 906
5% | -3449 -3420 -3 391 -3 362 -3332 -3 303 -3274 -3 245
10% | -2 788 -2 759 -2729 -2 700 -2 671 -2 642 -2612 -2 583
15% @ -2126 -2 097 -2 068 -2 039 -2 009 -1 980 -1 951 -1922
20% = -1465 -1 436 -1 406 -1377 -1 348 -1 319 -1 289 -1 260

25% -803 -774 -745 -716 -686 -657 -628 -599
30% -142 -113 -83 -54 -25 4 34 63
35% 520 549 578 607 637 666 695 724

40% 1181 1210 1240 1269 1298 1327 1357 1386
45% 1843 1872 1901 1930 1960 1989 2018 2047
50% 2504 2533 2563 2592 2621 2650 2680 2709
55% 3166 3195 3224 3253 3283 3312 3341 3370
60% 3827 3 856 3 886 3915 3944 3973 4003 4032
65% 4489 4518 4547 4576 4 606 4 635 4 664 4693
70% 5150 5179 5209 5238 5267 5296 5326 5355
75% 5812 5841 5870 5899 5929 5958 5987 6 016
80% | 6473 6 502 6532 6561 6 590 6 619 6 649 6678
85% = 7135 7 164 7193 7222 7 252 7281 7310 7339
90% | 7796 7 825 7 855 7 884 7913 7942 7972 8 001
95% | 8458 8 487 8516 8 545 8575 8 604 8633 8 662
100% | 9119 9148 9178 9 207 9236 9 265 9 295 9324

Zdroj: vlastni vypocet

obsazenost autobusu

Dalsi tabulka (tabulka 22) popisuje vliv pofizovaci ceny vlakové soupravy a obsazenosti
vlaku. Rozdil nakladt/trzeb je v rozmezi od -29 665 K¢ az do 76 039 K¢. Tabulka popisuje
procentovy vyvoj vlakové soupravy od -25 % do 25 %. Pavodni hodnota soupravy je 0 %,
tj. 380 mil. K¢ Tabulka sleduje maximalni snizeni nakladid vlaku z pivodni ceny
0 -25 %. A naopak, 25 % je maximalni zdraZeni. 95 mil. K&, to je hodnota, ktera mize

ovlivnit pofizovaci cenu vlakové soupravy.

V rozmezi od 0 % do 25 % obsazenosti jsou ndklady vlakové soupravy pro jednu cestu
Vv zépornych hodnotach bez ohledu na pofizovaci cenu vlaku. Nad 30 % obsazenosti jsou

hodnoty trasy Praha — Brno v kladnych ¢islech.
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obsazenost vozidla

Tabulka 22 - Citlivostni analyza -

7494
0%
5%

10%
15%
20%
25%
30%
35%
40%
45%
50%
55%
60%
65%
70%
75%
80%
85%
90%
95%
100%

-25%
-29 655
-24 422
-19 189
-13 957

-8 724
-3 492

1741

6 974
12 206
17 439
22671
27 904
33 137
38 369
43 602
48 834
54 067
59 300
64 532
69 765
74 997

-20%
-29 550
-24 318
-19 085
-13 853

-8 620
-3 387

1845

7078
12 310
17 543
22776
28 008
33241
38473
43 706
48 939
54 171
59 404
64 636
69 869
75 102

obsazenost vlaku vs. porizovaci cena vlakové soupravy

-15%
-29 446
-24 214
-18 981
-13 749

-8 516
-3 283

1949

7182
12 414
17 647
22 880
28 112
33 345
38 577
43 810
49 043
54 275
59 508
64 740
69 973
75 206

-10%
-29 342
-24 110
-18 877
-13 644

-8 412
-3179

2053

7286
12 519
17 751
22 984
28 216
33 449
38 682
43914
49 147
54 379
59 612
64 845
70 077
75 310

-5%
-29 238
-24 006
-18 773
-13 540

-8 308
-3 075

2 157

7390
12 623
17 855
23 088
28 320
33 553
38 786
44 018
49 251
54 483
59 716
64 949
70 181
75414

0%

-29 134
-23 901
-18 669
-13 436
-8 204
-2971
2 262
7494
12 727
17 959
23192
28 425
33 657
38 890
44122
49 355
54 588
59 820
65 053
70 285
75518

5%

-29 030
-23 797
-18 565
-13 332
-8 100
-2 867
2 366
7598
12 831
18 063
23 296
28 529
33761
38 994
44 226
49 459
54 692
59 924
65 157
70 389
75 622

Procentovy vyvoj ceny viakové parku

10%
-28 926
-23 693
-18 461
-13 228

-7 995
-2 763

2470

7702
12 935
18 168
23 400
28 633
33 865
39 098
44 331
49 563
54 796
60 028
65 261
70 494
75 726

15%
-28 822
-23 589
-18 357
-13 124

-7 891
-2 659

2574

7 806
13 039
18 272
23 504
28 737
33 969
39 202
44 435
49 667
54 900
60 132
65 365
70 598
75 830

20%
-28 718
-23 485
-18 252
-13 020

-7 787
-2 555

2678

7911
13 143
18 376
23 608
28 841
34 074
39 306
44 539
49771
55 004
60 237
65 469
70 702
75 934

25%
-28 613
-23 381
-18 148
-12 916

-7 683
-2 450

2782

8 015
13 247
18 480
23713
28 945
34178
39 410
44 643
49 876
55 108
60 341
65 573
70 806
76 039

Zdroj: vlastni vypocet

4.4.3 Naklady na posadku

Dalsi citlivostni analyza, kterd je zaméfena na posadku a na obsazenost vozidla. Néklady
na fidi¢e autobusu versus obsazenost vozidla mizeme sledovat v tabulce 23. Naklady na
fidice jsou v rozmezi 65 K¢ az 215 K¢. Rozdil je o 150 K¢&. Procentové 69,77 %. Hodnoty
trasy Praha — Brno jsou od -4 125 K¢ do 10 127 K¢&. Pokud budeme sledovat rozdil
nakladl/trzeb na trase dostaneme 1 022 K¢ na jednu cestu. Ro¢n¢ najezdime 36 500 jizd.

Roc¢ni rozdil je 37,3 mil. K¢.

V tabulce 30 vidime, Ze pfi obsazenosti do 20 % cestujicich bez ohledu na naklady na
fidice a pfi obsazenosti 25 % se mzdou fidice autobusu vétsi nez 110 K¢ na hodinu mame
hodnoty v ¢ervenych &islech. Jen pfi nakladech na fidi¢e 95 Ké&/hod a obsazenosti 25 %
mame nulovou hodnotu. Pfi obsazenosti 25 % a néklady na mzdu fidice 65 K¢ az 80 K¢ na
hodinu jsou hodnoty v kladnych ¢islech. Obsazenost vozidla od 30 % a vySe pfinaseji

dopravci trzby bez ohledu na naklady na fidice.
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Tabulka 23 - Citlivostni analyza - obsazenost autobusu vs. ndaklady na ridice

Naklady na fidice

2592 65KE 80KE 95KE 110KE 125KE 140 KE 155 KE 170 K& 185 K& 200 K& 215 Ké
0% -3103 -3205 -3307 -3410 -3512 -3614 -3716 -3819 -3921 -4023 -4125
5% -2441 -2544 -2646 -2748 -2850 -2953 -3055 -3157 -3259 -3362 -3464
10% -1780 -1882 -1984 -2087 -2189 -2291 -2393 -2496 -2598 -2 700 -2 802
15% -1118 -1221 -1323 -1425 -1527 -1630 -1732 -1834 -1936 -2039 -2141
20% -457 -559 -661 -764 -866 -968 -1070 -1173 -1275 -1377 -1479
25% 205 102 0 -102 -204 -307 -409 -511 -613 -716 -818
30% 866 764 662 559 457 355 253 150 48 -54 -156
35% 1528 1425 1323 1221 1119 1016 914 812 710 607 505
40% 2189 2087 1985 1882 1780 1678 1576 1473 1371 1269 1167
45% 2851 2748 2646 2544 2442 2339 2237 2135 2033 1930 1828
50% 3512 3410 3308 3205 3103 3001 2899 2796 2694 2592 2490
55% 4174 4071 3969 3867 3765 3662 3560 3458 3356 3253 3151
60% 4835 4733 4631 4528 4426 4324 4222 4119 4017 3915 3813
65% 5497 5394 5292 5190 5088 4985 48383 4781 4679 4576 4474
70% 6158 6056 5954 5851 5749 5647 5545 5442 5340 5238 5136
75% 6820 6717 6615 6513 6411 6308 6206 6104 6002 5899 5797
80% 7481 7379 7277 7174 7072 6970 6868 6765 6663 6561 6459
85% 8143 8040 7938 7836 7734 7631 7529 7427 7325 7222 7120
90% 8804 8702 8600 8497 8395 8293 8191 8088 7986 7884 7782
95% 9466 9363 9261 9159 9057 8954 8852 8750 8648 8545 8443
100% 10127 10025 9923 9820 9718 9616 9514 9411 9309 9207 9105

Zdroj: vlastni vypocet

obsazenost autobusu

V Zelezni¢ni dopravé budeme sledovat mzdy strojviidce a vlakového persondlu. Jejich
vyvoj mezd budeme sledovat procentové a to od -100 % do 100 %, kde 0 % znamena
ptivodni mzda zaméstnancti. Modelova mzda strojviidce je 400 K¢ na hodinu a vlakového
personalu 250 K¢. V tabulce 24, ktera popisuje vliv obsazenosti vlakové soupravy a mzdy
zamé&stnanci, vidime hodnoty od -34 595 K¢ do 80 979 K¢& na jednu cestu. Rozdil naklada
a trzeb, kterou miiZze ovlivnit mzda zaméstnanct je 10 923 K¢ na jednu cestu. Denné

30 spoju a tedy roc¢ni rozdil je témét 119,6 mil. K¢&.

Zaporné hodnoty jsou do obsazenosti vlaku 20 % bez ohledu na vyvoj mzdy strojvidce
a vlakového personalu. Pfi obsazenosti 25 % a poklesu mzdy o 60 az 100 % jsme dostali
kladnou hodnotu. Jinak hodnoty jsou v zapornych ¢islech. Pii obsazenosti 30 % cestujicich
a procentového vyvoje mzdy zamé&stnanct 60 %, 80 % a 100 % jsou hodnoty v zapornych
Cislech. Jinak se pohybujeme v kladnych hodnotach. Pti obsazenosti 35 % a vyse a bez

ohledu na vyvoj mzdy jsou hodnoty trasy v kladnych ¢islech.
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obsazenost vozidla

Tabulka 24 - Citlivostni analyza - obsazenost vlaku vs. vyvoj mzdy strojviidce a viakového persondlu

7494
0%
5%

10%
15%
20%
25%
30%
35%
40%
45%
50%
55%
60%
65%
70%
75%
80%
85%
90%
95%
100%

-100%
-23 673
-18 440
-13 207

-7 975
-2742

2490

7723
12 956
18 188
23421
28 653
33 886
39119
44 351
49 584
54 816
60 049
65 282
70514
75747
80979

-80%
-24 765
-19 532
-14 300

-9 067
-3 835

1398

6631
11 863
17 096
22328
27561
32794
38 026
43 259
48 491
53724
58 957
64 189
69 422
74 654
79 887

-60%
-25 857
-20 625
-15 392
-10 159

-4 927
306
5538
10771
16 004
21236
26 469
31701
36934
42 167
47 399
52 632
57 864
63 097
68 330
73 562
78 795

-40%
-26 949
-21717
-16 484
-11 252

-6 019

-786

4 446

9679

14911
20 144
25377
30 609
35 842
41074
46 307
51 540
56 772
62 005
67 237
72470
77703

4.4.4 Naklady na dopravni cestu

-20%
-28 042
-22 809
-17 577
-12 344

-7 111
-1879

3354

8 586
13 819
19 052
24284
29517
34749
39982
45 215
50 447
55 680
60912
66 145
71378
76 610

0%
29134
-23901
-18 669
-13 436

-8 204
2971

2262

7 494
12 727
17 959
23192
28 425
33657
38 890
44122
49 355
54 588
59 820
65 053
70 285
75518

20%
-30 226
-24 994
-19761
-14 529

-9 296
-4 063

1169

6 402
11634
16 867
22100
27 332
32 565
37797
43 030
48 263
53 495
58 728
63 960
69 193
74 426

vyvoj mzdy strojvidce a vlakového personalu

40%
-31319
-26 086
-20 853
-15 621
-10 388

-5 156
77
5310
10542
15775
21007
26 240
31473
36 705
41938
47 170
52 403
57 636
62 868
68 101
73333

60%
-32 411
-27 178
-21 946
-16 713
-11 480

-6 248
-1 015

4217

9450
14 683
19915
25148
30380
35613
40 846
46 078
51311
56 543
61776
67 009
72241

80%
-33 503
-28 271
-23 038
-17 805
-12 573

-7 340
-2108

3125

8358
13 590
18 823
24 055
29288
34 521
39753
44 986
50 218
55451
60 684
65916
71149

100%
-34 595
-29 363
-24 130
-18 898
-13 665

-8 432
-3 200

2033

7 265
12 498
17731
22963
28 196
33428
38 661
43 894
49 126
54 359
59591
64 824
70 057

Zdroj: vlastni vypocdet

V silniéni dopravé mame néklady na dopravni cestu a to v podobé elektronického myta.

V Zelezni¢ni dopravé poplatek za provozovani Zelezni¢ni dopravy.

Tabulka 23 porovnava vliv sazby za elektronické myto v rozmezi 0,50 K¢ a 1,50 K¢ na km

a obsazenost vozidla. Rozdil sazby za myto je pouha 1 K¢, tj. 66,67 %. Hodnoty trasy,

ktera sleduje citlivostni analyza, jsou od -4 159 K¢ do 9 265 K¢&. Pokud budeme sledovat

naklady/trzby, zjistime rozdil 194 K¢ na jednu jizdu. Ro¢né najezdime 36 500 jizd. Ro¢ni
rozdil nakladd/trzeb je 7,08 mil. K¢.

V tabulce 25 vidime zaporné hodnoty, které jsou od 0 % do 30 % obsazenosti autobusu bez

ohledu na vyvoj sazby za myto. Vyjimkou je jen obsazenost vozidla pii 30 % a pfi sazb¢ za

elektronické myto 0,50 K¢, kdy je hodnota v kladném cisle. Od 35 % obsazenosti vozidla

jsou kladna cisla bez ohledu na sazbu za elektronické myto.
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obsazenost autobusu

Tabulka 25 - Citlivostni analyza - obsazenost autobusu vs. sazba za elektronické myto

sazba za elektronické myto

2592 0,50 K¢ 0,60 K¢ 0,70 K¢ 0,80 K¢ 0,90 K¢ 1,00 K¢ 1,10 K¢ 1,20 K¢ 1,30 K¢ 1,40 K¢ 1,50 K¢
0% -3965 -3984 -4004 -4023 -4043 -4062 -4081 -4101 -4120 -4140 -4159
5% -3303 -3323 -3342 -3362 -3381 -3400 -3420 -3439 -3459 -3478 -3498
10% -2642 -2661 -2681 -2700 -2720 -2739 -2758 -2778 -2797 -2817 -2836
15% -1980 -2000 -2019 -2039 -2058 -2077 -2097 -2116 -2136 -2155 -2175
20% -1319 -1338 -1358 -1377 -1397 -1416 -1435 -1455 -1474 -1494 -1513
25% -657 -677 -696 -716 -735 -754 -774 -793 -813 -832 -852
30% 4 -15 -35 -54 -74 -93 -112  -132  -151 -171 -190
35% 666 646 627 607 588 569 549 530 510 491 471
40% 1327 1308 1288 1269 1249 1230 1211 1191 1172 1152 1133
45% 1989 1969 1950 1930 1911 1892 1872 1853 1833 1814 1794
50% 2650 2631 2611 2592 2572 2553 2534 2514 2495 2475 2456
55% 3312 3292 3273 3253 3234 3215 3195 3176 3156 3137 3117
60% 3973 3954 3934 3915 3895 3876 3857 3837 3818 3798 3779
65% 4635 4615 4596 4576 4557 4538 4518 4499 4479 4460 4440
70% 5296 5277 5257 5238 5218 5199 5180 5160 5141 5121 5102
75% 5958 5938 5919 5899 5880 5861 5841 5822 5802 5783 5763
80% 6619 6600 6580 6561 6541 6522 6503 6483 6464 6444 6425
85% 7281 7261 7242 7222 7203 7184 7164 7145 7125 7106 7086
90% 7942 7923 7903 7884 7864 7845 7826 7806 7787 7767 7748
95% 8604 8584 8565 8545 8526 8507 8487 8468 8448 8429 8409
100% 9265 9246 9226 9207 9187 9168 9149 9129 9110 9090 9071

Zdroj: vlastni vypocet
V dalsi tabulce (tabulka 26) je provedena citlivostni analyza pro Zelezni¢ni dopravu, ktera
sleduje dvé proménné. To je obsazenost vlakového vozidla a poplatek za Zelezni¢ni
dopravni cestu. Poplatek za zelezni¢ni dopravni cestu se méni po jedné koruné. Plvodni
hodnota je 16 K¢&. Hodnota jedné trasy Praha — Brno se pohybuje v rozpéti od -30 154 K¢
do 77 048 K¢. Pokud se zaméfime na vliv ceny za dopravni cestu, zjistime, ze rozdil je

2 550 K¢ za jednu jizdu. Ro¢ni vysledek je necelych 28 mil. K¢.

Pii obsazenosti do 25 % bez ohledu na vyvoj poplatkll je trasa v zdpornych hodnotéach.
Obsazenost vlaku nad 30 % bez ohledu na poplatek za Zelezni¢ni dopravni cestu je trasa

Vv kladnych hodnotach.
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obsazenost vozidla

Tabulka 26 - Citlivostni analyza — obsazenost vlaku vs. poplatek za Zelezni¢ni dopravni cestu

poplatek za dopravni cestu

7494 10KE 11KE 12KE 13KE 14KE 15KE 16KE 17KE 18KE 19KE 20K
0% -27604 -27859 -28114 -28369 -28624 -28879 -29134 -29 389 -29644 -29899 -30 154
5% -22372 -22627 -22882 -23137 -23392 -23647 -23902 -24 157 -24 412 -24 667 -24 922
10% -17139 -17394 -17649 -17904 -18159 -18414 -18669 -18924 -19179 -19434 -19 689
15% -11907 -12162 -12417 -12672 -12 927 -13182 -13437 -13692 -13 947 -14 202 -14 457
20% -6674 -6929 -7184 -7439 -7694 -7949 -8204 -8459 -8714 -8969 -9224
25% 1441 -1696 -1951 -2206 -2461 -2716 -2971 -3226 -3481 -3736 -3991
30% 3791 3536 3281 3026 2771 2516 2261 2006 1751 1496 1241
35% 9024 8769 8514 8259 8004 7749 7494 7239 6984 6729 6474

40% 14256 14001 13746 13491 13236 12981 12726 12471 12216 11961 11706
45% 19489 19234 18979 18724 18469 18214 17959 17704 17449 17194 16939
50% 24722 24467 24212 23957 23702 23447 23192 22937 22682 22427 22172
55% 29954 29699 29444 29189 28934 28679 28424 28169 27914 27659 27404
60% 35187 34932 34677 34422 34167 33912 33657 33402 33147 32892 32637
65% 40419 40164 39909 39654 39399 39144 38889 38634 38379 38124 37869
70% 45652 45397 45142 44887 44632 44377 44122 43867 43612 43357 43102
75% 50885 50630 50375 50120 49865 49610 49355 49100 48845 48590 48335
80% 56117 55862 55607 55352 55097 54842 54587 54332 54077 53822 53567
85% 61350 61095 60840 60585 60330 60075 59820 59565 59310 59055 58800
90% 66582 66327 66072 65817 65562 65307 65052 64797 64542 64287 64032
95% 71815 71560 71305 71050 70795 70540 70285 70030 69775 69520 69 265
100% 77048 76793 76538 76283 76028 75773 75518 75263 75008 74753 74498
Zdroj: vlastni vypocet
4.4.5 Triby

V této kapitole se zaméfime na vliv trzeb v autobusové dopravé a v osobni Zelezni¢ni
dopravé. V autobusové dopravé budeme sledovat vliv zmén ceny jizdenek a na Zeleznici

vliv zmény odhadd vynosi.

V tabulce 27 je provedena citlivostni analyza, ktera se zaméfila na obsazenost vozidla
autobusu a na cenu jizdenky. V fadcich mizeme vidét vliv ceny jizdenky v rozmezi
od 110 K¢ do 310 K¢&. Hodnoty trasy se pohybuji od -4 023 K¢ do 15 507 K& Modelovana
cena jizdenky ve vypoctu je 210 K¢ (puvodni hodnota, s kterou byla provedena kalkulace
nakladi a trzeb). Jak zndzorniuje tabulka, tmavé Cervené hodnoty jsou ztratové a potiebuji
kompenzaci. Zelené hodnoty jsou v zisku. Z tabulky zjistime, Ze trasa Praha — Brno je

Vv kladnych ¢islech pfi:

e pii obsazenosti autobusu 30 % a cena jizdenky od 230 K¢,

e pii obsazenosti autobusu 35 % a cena jizdenky od 190 K¢,
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e pii obsazenosti autobusu 40 % a cena jizdenky od 170 K¢,
e pii obsazenosti autobusu 45 % a cena jizdenky od 150 K¢,
e pii obsazenosti autobusu 50 % a cena jizdenky od 130 K¢,
e pii obsazenosti autobusu 55% a cena jizdenky od 130 K&,

e pii obsazenosti autobusu 60% a vySe a cena jizdenky od 110 K¢&.

Tabulka 27 - Citlivostni analyza - obsazenost autobusu vs. cena jizdenky

cena jizdenky

2592 110 K¢ 130KE 150K¢ 170 KE 190 KE 210 K¢ 230 KE 250 KE 270 K¢
0% -4023 -4023 -4023 -4023 -4023 -4023 -4023 -4023 -4023
5% -3677 -3614 -3551 -3488 -3425 -3362 -3299 -3236 -3173
10% -3330 -3204 -3078 -2952 -2826 -2700 -2574 -2448 -2322
15% -2984 -2795 -2606 -2417 -2228 -2039 -1850 -1661 -1472
20% -2637 -2385 -2133 -1881 -1629 -1377 -1125 -873 -621
25% -2291 -1976 -1661 -1346 -1031 -716 -401 -86 229
30% -1944 -1566 -1188 -810 -432 -54 324 702 1080
35% -1598 -1157 -716 -275 166 607 1048 1489 1930
40% -1251 -747  -243 261 765 1269 1773 2277 2781
45% 905 -338 229 796 1363 1930 2497 3064 3631
50%  -558 72 702 1332 1962 2592 3222 3852 4482
55%  -212 481 1174 1867 2560 3253 3946 4639 5332
60% 135 891 1647 2403 3159 3915 4671 5427 6183
65% 481 1300 2119 2938 3757 4576 5395 6214 7033
70% 828 1710 2592 3474 4356 5238 6120 7002 7884
75% 1174 2119 3064 4009 4954 5899 6844 7789 8734
80% 1521 2529 3537 4545 5553 6561 7569 8577 9585
85% 1867 2938 4009 5080 6151 7222 8293 9364 10435
90% 2214 3348 4482 5616 6750 7884 9018 10152 11286
95% 2560 3757 4954 6151 7348 8545 9742 10939 12136
100% 2907 4167 5427 6687 7947 9207 10467 11727 12987

obsazenost autobusu

290 K¢
-4 023
-3 110
-2 196
-1283
-369
544
1458
2371
3285
4198
5112
6 025
6 939
7 852
8766
9679
10 593
11506
12 420
13333
14 247

310 K¢
-4 023
-3 047
-2 070
-1 094
-117
859
1836
2812
3789
4765
5742
6718
7 695
8671
9 648
10 624
11 601
12 577
13 554
14 530
15 507

Zdroj: vlastni vypocet

Dalsi tabulka (tabulka 28) popisuje citlivostni analyzu, ktera sleduje obsazenost vlakové

soupravy a vyvoj odhadu vynosu. Hodnoty, kterd sleduje citlivostni analyza na trase

Praha — Brno jsou od -29 134 K¢ do 145286 Kc¢. Odhad vynosu je sledovan v rozmezi

0,50 K¢ — 1,50 K¢ na osobokilometr. Tmavé Cervené hodnoty jsou ztratové, zelené

hodnoty jsou v zisku. Z tabulky mizeme vycist, Ze Zelezni¢ni trasa Praha — Brno bude

Vv kladnych ¢islech:

e pii 20 % obsazenosti vlakové soupravy a odhad vynost od 1,30 K¢,
e pii 25 % obsazenosti vlakové soupravy a odhad vynosii od 1,10 K¢,
e pii 30 % obsazenosti vlakové soupravy a odhad vynosii od 0,90 K¢,

e pii 35% obsazenosti vlakové soupravy a odhad vynosti od 0,80 K¢&,
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pi1 40 % obsazenosti vlakové soupravy a odhad vynosii od 0,70 K¢,

pti 45 % obsazenosti vlakové soupravy a odhad vynosti od 0,60 K¢,

pti 50 % obsazenosti vlakové soupravy a odhad vynosti od 0,60 K¢,

pti 55 % a vySe obsazenosti vlakové soupravy a odhad vynost od 0,50 K¢.

Tabulka 28 - Citlivostni analyza - obsazenost vlaku vs. odhad vynosii

obsazenost vozidla

7494
0%
5%

10%
15%
20%
25%
30%
35%
40%
45%
50%
55%
60%
65%
70%
75%
80%
85%
90%
95%
100%

0,50 K&
29134
-26 227
-23320
20413
-17 506
-14 599
-11 692
-8 785
-5 878
2971
-64
2843
5750
8657
11564
14471
17 378
20 285
23192
26 099
29 006

0,60 K¢
-29 134
-25 646
-22 157
-18 669
-15 180
-11 692
-8 204
-4715
-1227
2262
5750
9238
12727
16 215
19704
23192
26 680
30169
33 657
37 146
40 634

0,70 K¢
-29 134
-25 064
-20994
-16 925
-12 855
-8 785
-4 715
-645
3424
7494
11564
15634
19704
23773
27 843
31913
35983
40 053
44 122
48 192
52 262

0,80 K¢
-29 134
-24 483
-19 832
-15 180
-10 529
-5 878
-1227
3424
8076
12 727
17 378
22029
26 680
31332
35983
40 634
45 285
49 936
54 588
59 239
63 890

odhad vynosti

0,90 K¢
-29 134
-23 901
-18 669
-13 436
-8 204
-2971
2262
7494
12727
17 959
23192
28425
33 657
38 890
44 122
49 355
54 588
59 820
65 053
70 285
75518
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1,00 K&
29134
-23320
-17 506
-11 692
-5 878
-64
5750
11564
17378
23192
29 006
34 820
40 634
46 448
52 262
58 076
63 890
69 704
75518
81332
87 146

1,10 K¢
-29 134
-22 739
-16 343
-9948
-3 552
2843
9238
15634
22029
28 425
34 820
41215
47 611
54 006
60 402
66 797
73192
79 588
85983
92379
98 774

1,20 K¢
-29 134
-22 157
-15 180
-8 204
-1227
5750
12 727
19704
26 680
33 657
40 634
47 611
54 588
61 564
68 541
75518
82 495
89472
96 448
103 425
110 402

1,30 K¢
-29 134
-21576
-14 018
-6 459
1099

8 657
16 215
23773
31332
38 890
46 448
54 006
61 564
69 123
76 681
84 239
91797
99 355
106 914
114 472
122 030

1,40 K¢
-29 134
-20994
-12 855
-4715
3424
11564
19704
27 843
35983
44 122
52 262
60 402
68 541
76 681
84 820
92 960
101 100
109 239
117 379
125518
133 658

1,50 K¢
-29134
-20 413
-11 692
-2971
5750
14 471
23192
31913
40 634
49 355
58 076
66 797
75518
84 239
92 960
101 681
110 402
119123
127 844
136 565
145 286

Zdroj: vlastni vypocet



5. Odhad budouciho vyvoje prepravni poptavky

Ptepravni poptavka je hlavné ovlivnéna cenou jizdného, koupéschopnosti obyvatelstva
a nutnosti se prepravovat. Myslim tim piepravovat se z n¢jakého divodu, jako napft. do
zamé&stnani, do $kol, na nakupy anebo jen tak na vylety s rodinou. Pro piemistovani hraje
predevS§im hlavni roli cena, komfort, spolehlivost a bezpe¢nost. V kapitole citlivostni
analyza (kapitola 4.4) byl zjistén vliv ceny trasy na obsazenost vozidla, vliv ceny PHM
a elektrické energie, vliv ceny elektronického myta a tihrada za pouziti zelezni¢ni dopravni

cesty, vliv ceny vozového parku, vliv mzdy fidice nebo strojviidce a vliv ceny jizdenky.

Jak zmény cen plisobi na poptdvané mnozstvi je patrné z kiivky poptavky (obrazek 6).

q

Obrazek 6 - Kiivka poptavky

p — cena, Q — mnozstvi, D - poptavka

Zdroj: www.is.mendelu.cz

Pokud vzroste pocet cestujicich, klesne cena jizdenky. MliZe vSak nastat situace, Ze vzroste
pocet ptepravenych osob, ale nedojde k poklesu ceny jizdného. Je to déno, Ze dopravcim
rostou naklady napt. na PHM, na mzdy fidi¢u. Dalsi diivod pro¢ neklesnou ceny jizdenek

je ten, Ze zména vyzada dalsi investi¢ni naklady, které nepokryji zménu ceny.

Pocet cestujicich se zvysil na 170,1 miliont, ktefi vloni vyuZzili spoje Ceskych drah.
V mezirocnim srovnani se jednd o nartst o vice nez 860 tisic pfepravenych osob. Nartist
zaznamenala dalkovéa doprava i p¥iméstska. Pokud toto srovname i s rokem 2007, kdy CD
ptepravily 162,9 mil. osob, jedna se o nartist o 7,2 mil. cestujicich. O zajem o Zeleznici ma
zasluhu komfortnéjsi vozidlovy park, lepsi sluzby i zkraceni dojezdovych casti. Do obnovy

vozového parku investoval dopravce zhruba 37 mid. korun [18].
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Také se dafilo soukromnim dopraveim na kolejich. Celkem za rok 2015 piepravili ptes
4 miliony cestujicich. Leo Express zaznamenal nartst trzeb za jizdenky o 35 az 40 % po
cely rok 2015. Jejich sluzeb vyuzilo v roce 2015 téméi 1,1 mil. osob. Oproti roku 2014,
kdy ptepravily necelych 900 tisic cestujicich, jedna se nartst o 200 tisic. V roce 2016 maji
za cil dalsi rist prepravy a to o 30 az 40 procent. Nartst cestujicich hlasi i RegioJet. V roce

2015 prepravil ptes 3 mil. osob, coz piedstavuje ¢tvrtinovy meziro¢ni narast [19].

Nakladni doprava zaznamenala také rist objemu ndakladt. Silni¢ni nékladni doprava
prepravila za rok 2015 437 mil. tun véci. Jedna se o meziro&ni nartist o 13 %. Zeleznice
zvysily svlij vykon o 6 % na 97,4 mil. tun. V roce 2014 zelezni¢ni ndkladni doprava
prepravila 91,6 mil. tun véci. Pokud srovname silni¢ni a Zelezni¢ni nakladni dopravu,

zjistime, Ze silnice si mnohem Iépe vedla a rostla dvakrat rychleji nez zeleznice.

Celkové se predpoklada zvySeni poptavky jak v nédkladni tak v osobni dopravé i v roce
2016. Rust poptavky bude ale pomalejsi. Silniéni dopravu trapi nedostatek tidict, potize na
rakouskych, némeckych a britskych hranicich kvili uprchlikiim a ruské embargo. Na cesky
trh vstoupil novy dopravce DB Cargo Czechia. Svoji poboc¢ku maji v Ostrave.
Predpokladaji zvySeni objemu v tranzitni dopravé mezi némeckymi piistavy a dcefinymi
spolecnostmi DB Cargo V jihovychodni Evropé, hlavné v Madarsku, Bulharsku
a Rumunsku. Ceské republika pfedstavuje idedlni tranzitni koridor pro evropskou nakladni
dopravu. DB Cargo v roce 2014 piepravilo pfes 329 mil. tun nakladu na celoevropské
Zeleznic¢ni siti. Trzni podil byl v Evropé ve vysi 24,3 %. Vykazal trzby ve vysi 4,8 mld. eur
(v prepoétu téméf 130 mld. korun). Cesky statni dopravce CD Cargo piepravil necelych

69 mil. tun véci [20].

Pro zajimavost mlZzeme srovnat pocatek 70. let minulého stoleti, kdy mezinarodni silni¢ni
doprava ptepravila 3 miliony tun véci ro¢né. Dnes jsou objemy piepravy v kamionové
dopravé pies 60 mil. tun ro¢né. Ve srovnani s minulosti se jednd o narlst pfepravy
dvacetindsobku. Silni¢ni doprava v Ceskoslovensku nehrala takovou roli jako dnes. Jesté
koncem osmdesatych let pfepravovala Zeleznice 80 % veskerého ndkladu. Dneska jsou sily

ptesné opacné. Silnice ma podil v objemu piepravy 82 % (rok 2015) [21].
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6. Zavér

Cilem diplomové prace je provedeni citlivostni analyzy posuzujici vliv jednotlivych druhii
nakladu v dopravé. Piedevsim se jednalo o zkoumani obsazenosti vozidla, vliv ceny PHM,
elektrické energie, myta, thrady za pouziti Zeleznicni dopravni cesty, pofizovaci ceny
vozového parku, mzdy tidich a strojvidct a vliv cen jizdenek. Cilem této prace bylo zjistit,
do jaké miry Ize ovlivnit konkurenci v dopravé. Bylo zjisténo, ze dilezitym faktorem je
obsazenost vozidla. Praimérna obsazenost by méla byt 35 %. Dale bylo zjisténo pomoci
modelové kalkulace nakladt, Ze v autobusové dopravé jsou nejvétsimi naklady mzdy
fidica ve vysi 35,30 %, pohonné hmoty 33,02 % a vozovy park s podilem 10,88 %.
V Zelezni¢ni dopravé ma hlavni roli v ndkladech trakéni energie s podilem 32,24 %. Dale

naklady na potizeni soupravy (odpis) s 25,72 % a udrzby vozidel + uklid ve vysi 18,15 %.

V pribéhu sbéru dat a vyhodnocovani informaci o dopravé bylo zjisténo, Ze vrchol
Vv piepravé cestujicich byl v roce 2008, kdy se ptepravilo vice nez 5,13 mld. osob. Od roku
2008 jsme zaznamenali velky pokles poptavky. Byla zplsobena ekonomickou krizi na
celém svété. V roce 2009 klesla poptavka o 1,81 %, tj. o 93 mil. cestujicich méné oproti
predchozimu roku, v roce 2010 o -5,30 % to je o 267 mil. mén¢ piepravenych osob oproti
roku 2009, piepravilo se témér 4,8 mld. osob. V roce 2011 se hodnota poptavky ustélila na
4,71 mld. pfepravenych cestujicich. Pokles cestujicich oproti ptedchozimu roku (rok 2010)
je 1,39 %. Pokud srovname rok 2008 a rok 2011 poptavka po piepravé klesla o 8,31 %,
tedy o 427 mil. cestujicich se pfepravilo méné. Od roku 2012 az do roku 2014 se pocet
prepravenych osob pohybuje v hodnotach 4,703 az 4,739 mld.

Pokud se podrobné podivame na jednotlivé druhy dopravy, zjistime, ze rlst pfepravy osob
od roku 2002 (zacatek sbér dat pro tuto praci) do roku 2008 byl v Zelezni¢ni doprave,
Vv individualni automobilové dopravé a v letecké doprave. Méstskd hromadna doprava méla
prevazné klesajici pocet prepravenych cestujicich. Vyjimkou byl rok 2007, 2008 a 2012,
kdy pfeprava osob rostla. Autobusova doprava v letech 2002 az 2004 trochu rostla, ale od
té doby zaznamenava pokles cestujicich. Vnitrozemskéa vodni doprava méla do roku 2007
stejnou poptavku. Od roku 2008 zaznamendvame kolisavy priibéh a nejvetsi propad byl

v roce 2012. Od tohoto roku vodni doprava v CR zaznamenala riist poptavky.

Vyvoj v pieprave veci se v letech 2002 az 2007 pohyboval v rozmezi 551 az 577 mil. tun.
Od roku 2009 az do roku 2014 se hodnoty pohybovaly v intervalu 435 az 458 mil. tun.

Klesla poptavka v priiméru o 95 mil. tun.
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Pokud se zamétime na jednotlivé druhy nékladni ptepravy, dozvime se, Ze ropovody
Vv celém sledovaném obdobi (rok 2002 az 2014) kolisave rostly. Silni¢ni ndkladni doprava
se do roku 2008 pohybovala kolem 450 mil. tun pfepravenych véci. Od roku 2008 objem
piepravy klesa. Dostala se na minimalni hodnotu vroce 2012, kdy ptepravila pouze
339 mil. tun véci. V roce 2013 a 2014 se pocet piepravenych véci zvysil az na hodnotu
386 mil. tun. Viechny zaznamy sleduji pouze vozidla registrované v CR. Zelezniéni
doprava ve sledovaném obdobi ptepravovala vrozmezi od 80 do 100 mil. tun véci.
Nejmén¢ piepravila jen v roce 2009 a to necelych 77 mil. tun. Letecka doprava do roku
2008 piepravovala v priméru 20 tis. tun ro¢né. Od roku 2008 az po soucasnost jeji
hodnoty Kklesly na primérnou hodnotu 11 tis. tun v pfepravé zbozi. Vnitrozemska vodni
doprava Vv sledovaném obdobi rostla v priméru o 2,05 %. Nejvice piepravila v roce 2007

a to pres 2,2 mil. tun. Od té doby jeji objemy piepravy klesaji.

Rozvoj v piepravé se v disledku ekonomické krize snizil. Do$lo k propousténi
zaméstnancl, snizila se koupéschopnost, zaznamenal se pokles duvéry spotiebitell
a nastala vétsi opatrnost pii investovani finanénich prostfedkd. Od roku 2009 az do roku
2012 rostly ceny pohonnych hmot, coz vedlo v osobni dopravé k upravam jizdnich fada
a cen jizdného. V poslednich dvou letech (rok 2015 a 2016) ceny PHM klesaji
(viz graf 18). Klesly PHM o 10 K¢ na litru. To pfispiva k ristu poptavky v silni¢ni

dopravé. Hlavné pak v individualni automobilové doprave.

Hlavni pfic¢inou, pro¢ se nejvice vyuziva jeden druh dopravy, je nerovnost nakladd.
Napf. u Zelezni¢ni dopravy je zapotiebi kalkulovat veSkeré néklady infrastruktury do ceny
za prepravu oproti silni¢ni dopravy, kde ¢ast ndkladi je externich. Externi naklady se

nezapocitavaji do cen pieprav a tim se neptimo podporuje silnic¢ni doprava.

V poslednich letech dochdzelo k likvidaci vlecek z divodu optimalizace vyrobnich

postuptll ve vyrobnich zdvodech a také zpiisobovala zna¢né zatiZzeni rozpoctu firem.

Zvysuji se legislativni pozadavky Evropské unie na technické specifikace provedeni
zelezni¢nich dopravnich prostfedkl. To opét vede krlstu cen u Zeleznice, coZ je

v protikladu s realitou cenového vyvoje pieprav.

Na Zzeleznici panuje vysokd cena za piepravu a zpiisobuje zvySovani podilu silni¢ni

dopravy. M¢li bychom podporovat Zeleznici z ditvodu:

e ulehceni silni¢ni sité,
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e poklesu dopravnich nehod,

e zkvalitnéni Zivotniho prostredi.

Je zapotiebi modernizovat Zelezni¢ni traté, nadrazi, zvySovat tratovou rychlost a budovat

nova prekladiste.

Zelezniéni doprava je velmi vyhodna pro ucelené vlaky hromadnych substrati. Jednotlivé
dil¢i zésilky uz nemuze ptepravit zeleznice levnéji a rychleji nez silni¢ni doprava.
Obchoduje se stale s mendim mnozstvim zbozi. Rada mensich odbérateli nema jiz
zasobniky na zbozi chemického primyslu nebo jen na cca 20 tun, proto nemiize odebirat
fadoveé 50 tun v Zeleznicni cisterné a vzhledem k cendm prondjmu vagoénl nelze, aby si

ptijemci z cisteren délali skladiste.

Velké rozdily jsou také v poplatcich za dopravni cesty. Na silnici se ceny pohybuji
v rozmezi 1,00 K¢ az 11,76 K¢ za jeden kilometr. Zvyhodnénou cenu maji autobusy, kde
cena zaéina 0,80 K¢&/km a kon¢i na 1,38 Ké/km [15]. Cena myta je zavisla na poctu
naprav, na emisni tfidé, druhu komunikace a na dni. Na Zeleznici se ceny za dopravni cesty
skladaji z dvou polozek. Prvni polozka se vypocitava podle ujetych vlakovych kilometr
(vlkm), kde se cena u osobni dopravy pohybuje od 7,81 K¢/vlkm do 5,50 Ké&/vlkm a
u nakladni od 36,10 K¢&/vlkm do 33,19 K¢/vikm. Vypocet je dan kategorii trati a na ujeté
vzdalenosti. Druhé poloZka je podle hrubych vlakovych kilometri (hrtkm). Cena u osobni
dopravy je vrozmezi 30,16 K¢&/hrtkm az 48,13 K¢&/hrtkm a u nakladni je hodnota od
33,60 K¢&/hrtkm do 52,92 Ké/hrtkm [22]. Cena je zavisla na kategorii trati, hmotnosti vlaku
a na ujeté vzdalenosti. ZvySeni ceny myta nezajisti prevod zboZzi na Zelezni¢ni dopravu.
Zpisobilo by to jen, Ze by se tranzitni doprava vyhybala CR a tim by doslo k poklesu

vybéru za elektronické myto.

Déale je kladen dlraz na ochranu zivotniho prostfedi a udrzitelny rozvoj. Nejvice
Skodlivym druhem dopravy je silni¢ni doprava, a proto se n€kterd mésta snazi o jeji
regulaci. Velkd mésta podporuji vefejnou hromadnou dopravu a to tim, ze preferuji
prijezdnost hromadné dopravy na kiiZzovatkach, zavadéji jizdni pruhy pro autobusy a
zvysuji komfort vozidel. Pro automobily zavadéji riizné druhy poplatkii a omezeni. Jedna

se napfiklad o zpoplatnéni parkovacich zon, zpoplatnéni vjezdu do centra mésta.

67



Pouzita literatura

[1] T. A. Pastor Otto, Teorie dopravnich systémii, Praha, 2007, Nakladatelsvi ASPI, a. s.

[2] P.O. Stérba Roman, Osobni doprava v iizemi a regionech, Praha, 2005. Ceské
vysoké uceni technické v Praze.

[3] Rocenka dopravy. [Online]. [cit. 2015-10-05]. Dostupné z:
http://www.sydos.cz/cs/rocenka-2014/rocenka/htm_cz/index.html.

[4] Metro Praha. [Online]. [cit. 2016-02-22]. Dostupné z: http://metropraha.eu/.

[5] Reditelstvi silnic a dalnic CR. [Online]. [cit. 2016-01-15]. Dostupné z:
https://www.rsd.cz/wps/portal/web/rsd/Reditelstvi-silnic-a-dalnic.

[6] Vitejte na zemi. [Online]. [cit. 2016-02-19]. Dostupné z:
http://www.vitejtenazemi.cz/cenia/index.php?p=vodni_cesty v_cr&site=doprava.

[7] Ministerstvo dopravy. [Online]. [cit. 2015-08-30]. Dostupné z:
http://www.mdcr.cz/cs/Drazni_doprava/Rozvoj_zeleznicni_infrastruktury/Tranzitn%
C3%AD+%C5%BEelezni%C4%8Dn%C3%AD-+koridory.htm.

[8] Ceské drahy. [Online]. [cit. 2015-09-10]. Dostupné z:
http://www.ceskedrahy.cz/skupina-cd/historie/-700/.

[9] CDCargo. [Online]. [cit. 2015-08-03]. Dostupné z: https://www.cdcargo.cz/o-
spolecnosti.

[10] Student Agency. [Online]. [cit. 2015-09-25]. Dostupné z:
http://www.studentagency.cz/o-nas/profil-spolecnosti/historie-spolecnosti/.

[11] J. Valach, Investicni rozhodovani a dlouhodobé financovani, Praha, 2006. Ekopress.

[12] Wikipedie - oteviena encyklopedie. [Online]. [cit. 2015-10-27]. Dostupné z:
https://cs.wikipedia.org/wiki/.

[13] Ceské délnice. [Online]. [cit. 2016-04-12]. Dostupné z:
http://www.ceskedalnice.cz/dalnice/d1.

[14] Ceské délnice - Intenzity 2012. [Online]. [cit. 2015-11-12]. Dostupné z:
http://www.ceskedalnice.cz/prilohy/intenzity-2012.pdf.

[15] Mito.cz. [Online]. [cit. 2016-03-10]. Dostupné z: http://188.65.73.179/c/.

[16] Vitej na zemi. [Online]. [cit. 2016-03-11]. Dostupné z:
http://vitejtenazemi.cz/cenia/index.php?p=ceny_pohonnych_hmot&site=doprava.

[17] Informace pro dopravni analyzy. [Online]. [cit. 2016-02-11]. Dostupné z:
http://www.ioda.cz/.

[18] V. Rubes. Zeleznicar. [Online]. [cit. 2015-09-30]. Dostupné z:

https://zeleznicar.cd.cz/zeleznicar/hlavni-zpravy/cd-loni-prepravily-rekordni-pocet-
cestujicich-v-petilete-historii/-6499/.

68



[19] J. Sindelat. Soukromnikii se na kolejich darilo. E15 [cit. 2016-01-12].

[20] D. Vagaday, [Online]. [cit. 2016-04-14]. Dostupné z:
http://zpravy.e15.cz/byznys/doprava-a-logistika/evropsky-nakladni-gigant-db-cargo-
expanduje-na-ceske-koleje-1272726.

[21] J. Sindelat. Ceské kamiony vozi dvacetkrat vic zbozi nez za socialismu. E15, [Cit.
2016-03-08].

[22] Sprava zelezni¢ni dopravni cesty. [Online]. [cit. 2016-05-09]. Dostupné z:
http://provoz.szdc.cz/Portal/ViewArticle.aspx?0id=1279749

69



Seznam grafi

Graf 1 - Procentové rozdéleni prepravy cestujicich v osobni dopravé - rok 2014 .............c.c....... 10
Graf 2 - Vyvoj v preprave cestujicich v letech 2002 — 2014 ..........occoiiiiiiiiiiicee e, 11
Graf 3 - Procentové rozdéleni piepravy vEci v 10Ce 2014 .....cooiviiiiiiiiiiieieeee e 12
Graf 4 - Vyvoj ptepravenych véci v letech 2002 — 2014........c.oovveiieieiicie e 13
Graf 5 - Vyvoj dopr. prostiedki registrovanych v CR v letech 2002 — 2014 .........ccoovvvvverrvnnnns 15
Graf 6 - Vyvoj po¢tu piepravovanych cestujich za obdobi 2002 — 2014 ..........cccccvvvveiveieinennn, 22
Graf 7 - Vyvoj ptepravy véci v nakladni dopravé v letech 2002 — 2014 ........ccoovevviieieeiiiiennnn, 25
Graf 8 - Pocet cestujicich PO ZEICZNICT .....vuveuveieiiiiiiiesiiee e 27
Graf 9 - Vyvoj pfepravy véci v zelezni¢ni nakladni dopravé v letech 2002 -2014..............c........ 29
Graf 10 - Vyvoj dopravni obsluhy vetejnou autobusovou dopravou v letech 2002-2014 ............ 30
Graf 11 - Vyvoj autobusové dopravy v letech 2002 — 2014........ccveiiiienieie e 32
Graf 12 - Vyvoj méstské hromadné dopravy v letech 2002 — 2014 .........ccoeivviiiiiiiiinieeeee, 34
Graf 13 - Vyvoj piepravy véci v silni¢ni nakladni dopravé v letech 2002 — 2014.............ccoe..e. 36
Graf 14- Vykony letist’ v osobni letecké dopraveé v letech 2002 — 2014........coovvvivviiinininneenen, 38
Graf 15 - Vykony letist’ v letecké obchodni nakladni dopravé v letech 2002 — 2014.................. 40
Graf 16- Procentovy podil nakladii v autobusoveé dOPrave ..........cccevveeereerieiieeieeniesee e sesee e 48
Graf 17- Procentovy podil nakladl na Zelezni¢ni 0sobni dopravu.........ccovevvevereneieneninieneennen, 51
Graf 18 — Vyvoj ceny pohonnych hmot od roku 2007 do roku 2016 V CR ........cc.cccevrverrrncnncee. 52

70



Seznam obrazku

Obréazek 1 - Mezinarodni silnice Ceské republiKy ........ovvvveevieiereieieseeeee e 14
Obrazek 2 - Zeleznitni KOTIAOTY V CR .....coevuievciciceeeeeceeeeese e es s s st aenanes 16
Obrazek 3 - Mapa trat€ Praha - BINO........ccoooviiiiiiiiciic e 41
Obrazek 4 - Mapa trasy Praha — BrNO ........cccoiiiieiic i 43
Obrazek 5 - Mapa prumérné intenzity na dalnici D1 ... 46
ODbrazek 6 - KFIVKA POPLAVKY ..vviiiiiiiiiiii ittt be e 63

71


file:///G:/diplomka/Nová%20složka/Diplomová%20práce3%20-%20David%20Nahodil.docx%23_Toc449026911

Seznam tabulek

Tabulka 1 - Vyvoj cestujicich v osobni dopravé v letech 2002 - 2014 ..........cccovvevveieceececienen, 22
Tabulka 2 - Vyvoj ptepravy véci v letech 2002 - 2014 ..ot 24
Tabulka 3 - Pieprava cestujicich po zeleznici v letech 2002 - 2014 .......ccoooviiiiienenieieeneeie s 26
Tabulka 4 - Vyvoj piepravy véci v nakladni dopravé v letech 2002 - 2014 .......cccovevvvivecvcnennn, 28
Tabulka 5 - Dopravni obsluha vefejnou autobusovou dopravou...........cccveceeeveervereeieeseeneesiennnns 30
Tabulka 6 - Vyvoj autobusové dopravy v letech 2002 - 2014.........coviieiieieiie e 32
Tabulka 7 — Vyvoj v piepravé cestujicich méstskou hromadnou dopravou...........ccceeervervinnnnn, 34
Tabulka 8 - Vyvoj piepravy véci v silni¢ni nakladni dopravé v letech 2002 - 2014..................... 36
Tabulka 9 - Vykony letist v 0sobni letecké doprave...........ccovvreieiiiineiiisenesc e, 38
Tabulka 10 - Vyvoj vykonu letist’ v nakladni letecké dopraveé v letech 2002 - 2014 ................... 39
Tabulka 11 — Zahajeni modernizace dalnice D1 v roce 2013 ..........cooovviiiiieneneneeeeeeeeeee, 44
Tabulka 12 - Zahajeni modernizace dalnice D1 v roce 2015 ......cccooiiiiiiiiiiieieeeeeeeee, 44
Tabulka 13 - Zahajeni modernizace dalnice D1 V r0C 2016........ccccvvveveirrienenesenieseseeee e, 44
Tabulka 14 - Vyvoj primérné denni intenzity na dalnici D1 v tiseku Praha - Brno ..................... 45
Tabulka 15 - Modelové parametry pro vypocet nakladi autobusové dopravy ........ccceeevervenenen, 47
Tabulka 16 - Vypocet nakladti pro autobusovou dOPravi.........ccccceereeeerieesiesrieseeseeseeseesiesseeseens 47
Tabulka 17 - Modelové parametry pro vypocet nakladi Zelezni¢ni dopravy .........c.ccoevevveeereennn, 49
Tabulka 18 - Vypocet nakladi v zelezni¢ni 0S0bni dOPrave..........ccceereiviinereinineeeseseeeen, 50
Tabulka 19 - Citlivostni analyza — obsazenost autobusu vs. PHM ..........cccccooiiiiiiiiniiencce e, 53
Tabulka 20 - Citlivostni analyza - obsazenost vs. cena eleKtriny.........ccccovvrerireneneneninieereen, 54
Tabulka 21 - Citlivostni analyza - obsazenost vozidla vs. pofizovaci cena autobusu................... 55
Tabulka 22 - Citlivostni analyza - obsazenost vs. pofizovaci cena vlakové soupravy.................. 56
Tabulka 23 - Citlivostni analyza - obsazenost vozidla vs. naklady na fidi€e............cccovvvvrvrnnnnnn. 57

Tabulka 24 - Citlivostni analyza - obsazenost vs. vyvoj mzdy strojvidce a vlakového

PETSOMALUL ...ttt 58
Tabulka 25 - Citlivostni analyza - obsazenost vozidla vs. sazba za elektronické myto................ 59
Tabulka 26 - Citlivostni analyza - obsazenost vs. poplatek za zelezniéni dopravni cestu ............ 60
Tabulka 27 - Citlivostni analyza - obsazenost vozidla vs. cena jizdenKy ...........cc.coevrvrinnnennnn, 61
Tabulka 28 - Citlivostni analyza - obsazenost vozidla vs. odhad vynost ...........cc.ccocvvviinnenenen, 62

72



