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Seznam pouzitych terminl a zkratek

Dopravni konflikt — Pozorovatelnd situace, ve které se dva nebo vice
Ucastnikd silni¢niho provozu k sob& v prostoru a &ase navzadjem priblizi
natolik, Ze hrozi bezprostiedni nebezpecdi kolize (dopravni nehody), pokud

jejich pohyby zlstanou nezmé&nény.

Samovysvétlujici komunikace - navrhové prvky zajisti uzivateli dostatecné

mnozstvi informaci k bezpecnému chovani na komunikaci

Bézny pracovni den - Uutery, stfeda nebo Ctvrtek, pokud na né nepripada

statni svatek.
Variace intenzit dopravy - pribéh intenzity dopravy v &ase.

Koeficient vyvoje intenzit dopravy - koeficient vyjadfujici relativni nardst
intenzit dopravy v jednotlivych letech vi¢ jednomu pevné zvolenému

roku.

Koeficient progndzy intenzit dopravy - koeficient slouzici k prepoctu vychozi
intenzity dopravy na vyhledovou intenzitu dopravy.

Kapacita krfizovatky - vyjadruje propustnost danou poctem vozidel, ktera
mohou projet okruzni kfizovatkou za urcity ¢asovy Usek. Kapacita okruzni

kFizovatky je dana kapacitami jednotlivych vjezdd.
I, - intenzita dopravy méfena v dobé prizkumu [voz/doba prizkumu]
Is, — intenzita dopravy Spickové hodiny [voz/h]
RPDI - roéni prdmér dennich intenzit [voz/24h]
ko — koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok [-]
k, — koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok [-]

k, — koeficient prognozy intenzit dopravy [-]
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Projekt Upravy obratisté Bozkov v Plzni

Uvod

1 UVOD
1.1 Cil

V diplomové praci je reSena revitalizace obratiSté méstské hromadné
dopravy v Plzni v méstské ¢asti Bozkov. Stejnojmenny nazev nese zastavka
autobusové linkové dopravy CSAD a trolejbusové MHD, ktera zde zakonduje
kratsi trasu pasmového provozu linky ¢. 12 a je hlavnim predmétem
projektu. Soucasti prace je také blizké okoli, jez tvori prilehlé komunikace
véetné& chodnikl a zelené&. Cilem prace je nalézt takové feseni usporadani
uliniho prostoru a jeho vybaveni, aby vyhovovalo viem (&astnikim

silni¢niho provozu.

1.2 Clenéni
Pradce je pro prehlednost &lenéna do nékolika oddild. Prvni se vénuje

strukture a obsahu prace, druhy obecné méstu Plzni, treti stavajicimu stavu
lokality. Ctvrty Oddil se zabyvad dopravni zatézi. Paty oddil pojednava o
stavajicich ndvrzich Uprav obratiété. Sesty oddil je vénovan obecnym a
navrhovanym poZadavkim na stavbu z hlediska bezbariérového uzivani.
Sedmy oddil seznamuje c¢tenare napfic projektem a sedmy oddil vypovida o
prib&hu a zménach v projektu v ramci jeho projednavani s investorem a

dotéenymi organy.
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Projekt Upravy obratisté Bozkov v Plzni

Mésto Plzen

2 MESTO PLZEN

Statutarni mésto plzen je metropoli Plzeriského kraje. Lezi na soutoku rek
Radbuzy a Mze, které dale tvori feku Berounku. V soucasné dobé zde Zije
priblizné 170 tisic obyvatel. V zebficku nejvétsich mést v CR je Plzer &tvrtd
a rozklddd se na 10 méstskych ¢&asti s celkovou rozlohou 137 km? dle

katastru nemovitosti.

A A L
L~
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\ ‘,\okycany
\;Km\unnylhuﬂ

~ 2
\~\
S A

Hradek

Obrazek 2.1: Katastralni uzemi mésta (zdroj: www.mapy.cz)

2.1 Historie

~Prvni zminky o Plzni pochazeji z
roku 976, kdy u tohoto
pfemyslovského  hradisté  knize
Boleslav II. porazil vojsko
némeckého krale Oty II. V podhradi
postupné vyrostlo méstské sidlo s

fadou kostelG a Zivym obchodnim

ruchem. Do nynéjsi polohy (v jiznim

sousedstvi tehdejsi vsi Malice)

Obrazek 2.2: Zrod Plzné (zdroj: www.zcu.cz)
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Projekt Upravy obratisté Bozkov v Plzni

Mésto Plzen

prenesl mésto pod nazvem Nova Plzen kral Vaclav II. roku 1295 jako
dilezitou obchodni kfiZovatku zdpadnich Cech na cesté z Prahy do

Bavorska.™

~Mésto Nova Plzen bylo zaloZzeno na prikaz ceského krale Vaclava II. roku
1295 na soutoku Fek Radbuzy, MZe, Uhlavy a Uslavy. Od polatku se stalo
ddleZitym obchodnim stfediskem na vyznamné kfiZovatce cest do
Norimberka a Rezna. Rozlohou (ve 14. stol. 20 ha, 290 domd a 3 000
obyvatel) po Praze a Kutné Hofe treti nejvétsi mésto v Cechéch. V 16. stol.
vyznamné plsobeni italskych stavitell. V letech 1599 - 1600 Plzeri doasné
sidlem fimského cisare a cCeského krale Rudolfa II. V obdobi ceského
stavovského povstani Plzeri obléhana a r. 1618 dobyta vojsky Mansfelda.
Konec 17. stol. v Plzni spojen s barokem a se jmény stavitele Jakuba
Augustona a sochare Kristiana Widmana. Historické jadro mésta
(pddorysnou strukturou do znaéné miry totozné s celym pdvodnim gotickym
méstem) v r. 1989 prohlaseno méstskou pamatkovou rezervaci.

V prvni poloviné 19. stol. mohutny rozvoj mésta, v r. 1842 zalozen

Méstansky pivovar a v tomtéZ obdobi strojirensky podnik Skoda."?

Obrazek 1.1: Jadro mésta z ptacéi perspektivy (zdroj: www.plzen.eu)

! EStranky.cz. Krdsy pfirody: Pizefi [online]. 2015 [cit. 2016-04-11]. Dostupné z:
http://www.krasyprirody.estranky.cz/clanky/plzen.html

2 PECUCH, Martin. Po stopdch historie mésta [online]. 2015 [cit. 2016-04-11]. Dostupné z:
https://www.plzen.eu/obcan/o-meste/historie-mesta/po-stopach-historie-mesta/
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Projekt Upravy obratisté Bozkov v Plzni

Mésto Plzen

2.2 Doprava

Plzefi je jako krajské mésto jednim z nejvyznamnéjsich dopravnich uzll
v Ceské republice, prochazi ji totiz doprava ze 7 smérl. Patefnim tahem je
trasa Praha - Plzeni — Norimberk vedouci vychodo-zapadnim smérem, ktera
spojuje Ceskou republiku s Némeckem a dal$imi zapadnimi staty zapadni

Evropy.

Dalsi dopravni tahy vedou na jihozapad do Domazlic ke hranicim SRN ve
Folmavé, na jih do Klatov k némeckym hranicim u Zelezné Rudy, na
jihovychod do Ceskych Budé&jovic, na sever do Mostu a na severozapad do
Karlovych Vart. Tato dopravni spojeni kopiruje Zzelezni¢ni doprava.

Méstskou hromadnou dopravu zajistuji tramvaje, trolejbusy a autobusy.

2.2.1 Silni¢ni doprava
Urbanistickd koncepce metropole je satelitniho charakteru a tomu odpovida

i sit komunikaci. Vyznamné silnice I. tfidy jsou vedeny diametralné a jedna

se o nasleduijici tepny:

« 1I/20 ze severozapadu na jihovychod,
« 1/26 z vychodu na jihozapad,

o 1I/27 ze severu na jih.

Silnice prvnich tfid doplfiuje sit radidlnich silnic II. tfidy, které pfivadi
dopravu z okoli do centrdlniho uzlu. Vyznamnou roli zde hraje silnice 11/180,
tvotici pomysiny vné&jsi okruh Plzn&. Jak jiz bylo zmin&no, nejdilezit&jsim
tahem je Praha - Plzen - Rozvadov po dalnici D5, jez tvori vychodni
obchvat mésta. V Plzni se kfizuji tfi hlavni dopravni tepny evropské silni¢ni
sité:

« E 49 Némecko - Vojtanov - Karlovy Vary - Plzeri - Ceské Budé&jovice

- Rakousko
« E 50 Némecko - Rozvadov - Plzen - Praha - Slovensko

« E 53 Némecko - Cinovec - Praha - Plzef - Zeleznd Ruda - Némecko
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Projekt Upravy obratisté Bozkov v Plzni

Mésto Plzen

2.2.2 Zelezni¢ni doprava
Nejddlezitdjsim Zelezniénim tahem je III. tranzitni Zelezniéni koridor - trat

¢. 170 Cheb - Praha - Ceskad Tiebovd - Ostrava - Mosty u Jablunkova.

Osobni a spésné vilaky jsou soucasti integrované dopravy Plzerska.

V Plzni je celkem 11 Zelezni¢nich stanic a zastavek a z centralni stanice

Plzen hlavni nadrazi Usti 4 dalSi vyznamné traté:

« Trat & 160 - Plzef - Zatec

« Trat ¢. 180 - Plzen - Domazlice (dale Mnichov)

« Trat & 183 - Plzen - Klatovy — Zelezna Ruda

« Trat & 190 - Plzer - Ceské Budé&jovice (déle Vider)

2.2.3 Cyklisticka doprava

~Na uzemi mésta Plzné vede celkem 24 km smisenych stezek pro chodce a
cyklisty a 25 km stezek pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem. Plzer
lezi na mezinarodni cyklotrase ¢. 3 Regensburg - Plzen - Praha. Do Plzné
dale vedou 3 nadregionalni cyklotrasy: cyklotrasa Cislo 31 vedouci z Plzné
do Nepomuku a Blatné, cyklotrasa &islo 35 z Plzné do Manétina a Zlutic a
cyklotrasa Pratelstvi Cislo 37 z Plzné do Neustadtu, ktera dale pokracuje do

Norimberka a Pafize.">

Plzen ma sit zelenych stezek (greenways), které vedou Uudolimi podél
vodnich tokd. Pro jejich nendro&nost jsou vefejnosti velice oblibené. Jiz pred
Sesti lety tento projekt dostal ocenéni od Evropské asociace greenways
(EGWA) v sekci mobility a od té doby mésto neustdle modernizuje

jednotlivé Useky a propojuje lavkami.

V resené lokalité jsou cyklisté vedeni v hlavnim dopravnim prostoru
spolec¢né s ostatnimi Ucastniky silnicniho provozu. V blizkosti feSené oblasti
prochazi severni stranou stezka pro chodce a cyklisty se spole¢cnym
provozem. S ohledem na intenzitu vozidel a cyklistd a pozadavkd investora

7 v _ v 7 . o .. V4 o]
neni reseno vedeni cyklistu jinym zpusobem.

3 PECUCH, Martin. Doprava [online]. 2014 [cit. 2016-04-111]. Dostupné z:

https://www.plzen.eu/obcan/zivot-v-plzni/doprava/
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Projekt Upravy obratisté Bozkov v Plzni

Mésto Plzen

~Zelené stezky predstavuji komunikace se specifikaci schvalenou Evropskou
asociaci greenways (EGWA) na jednani v Lille. Jsou to komunikace
vyhrazené jen pro nemotorovou dopravu, integralné vclenéné do okolniho
prostoru, které maji zlepsit Zivotni prostredi i kvalitu zZivota. Tyto stezky by
mély splriovat parametry sirky, sklonu a povrchu vhodné k bezpeénému a

pfiijemnému pouZivani véemi skupinami uZivateld."

2.3 \Verejna regionalni a méstska hromadna
doprava
V plzenském kraji je verejna osobni doprava zprostfedkovavana verejnou

autobusovou linkovou dopravou a predevsim regionalni Zelezni¢ni dopravou.

Jednotlivé druhy dopravy poji integrovany dopravni systém (IDP -
Integrovand doprava Plzefiska), ktery hravé splfiuje jeho dllezité
charakteristiky. Jednotny tarifni systém pro celé GUzemi o 25-ti tarifnich
zénach s koordinovanym jizdnim rfadem na jedné dopravni siti. Problém
vSak nastava, pokud cestujici nevlastni Plzerfiskou kartu s predplatnym
jizdnym. Jednotné jizdné neni integrovdano, coz hraje velkou roli na
prestupech mezi jednotlivymi dopravci, ¢imz jsou podtrhovany nesporné
vyhody integrovaného dopravniho systému. Méstskou hromadnou dopravu
v Plzni zajistuji tramvaje, trolejbusy a autobusy. Nékteré autobusové a

trolejbusové linky obsluhuji i blizké obce a okoli mésta.

2.4 \Verejna mezinarodni doprava

~Plzen je spojena s Evropou prostrednictvim autobusovych linek smérujicich
do téchto vyznamnych mést: Amsterdam, Barcelona, Bern, Bonn, Brusel,
Frankfurt nad Mohanem, Luxembourgh, Londyn, Madrid, Mnichov, Pariz,
Rotterdam, Stuttgart, Zirich atd. Mezinarodni vlaky vyssi kvality EuroCity a
InterCity spojuji Plzeri s témito mésty: Bern, Dortmund, Frankfurt nad
Mohanem, Kolin nad Rynem, Kosice, Mnichov, Norimberk, Stuttgart, Zlirich,

Zilina."®

* ZAKOVA, Radka. Plzefi ma viastni sit cyklokomunikaci - plzefiské ,greenways’ [online]. 2016 [cit.

2016-04-12]. Dostupné z: http://www.plzenskonakole.cz/cz/plzen-ma-vlastni-si-cyklokomunikaci-
plzenske-greenways--1311.htm

3 PECUCH, Martin. Doprava [online]. 2014 [cit. 2016-04-13]. Dostupné z:
https://www.plzen.eu/obcan/zivot-v-plzni/doprava/
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3 POPIS STAVAJICIHO STAVU LOKALITY

3.1 Verejna linkova a meéstska hromadna doprava
Zajmova oblast tvori zastdvku MHD Bozkov na lince ¢. 12. Obratisté slouzi

trolejbustim, jez zde maji koneénou stanici. Déle je linka &. 12 obsluhovéna
autobusy ve sméru Letkov na sever, ve smyslu vystfidaného pasmového
provozu s trolejbusy. Trasa trolejbusl je vedena z centra ulici Susicka do
vedlejsi ulice K Jezu, kde je umisténa vystupni zastavka Bozkov. Do této
ulice je napojena ucelova komunikace okruzniho obratisté s nastupni
zastavkou Bozkov. Vystupni i nastupni zastadvky autobusl jsou v ulici
SusSicka, aby mohly déale pokracovat ve své trase na Letkov. Téchto
zastavek vyuziva taktéz verejna linkova autobusova doprava. Ve vsSech
pripadech se jednd o zastavku v jizdnim pruhu s moznosti objeti vozidla

MHD. Prestup mezi jednotlivymi zastavkami je do 50 m.
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Obrazek 3.1: Schéma linek VHD a MHD (zdroj: www.seznam.cz, Uprava: autor)
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3.2 Dopravni vztahy

Ulice Susicka, jakozto silnice I1I/18019, tvori hlavni komunikaci krizovatky
SuSicka x KJezu. Jednd se tedy o krizovatku se zalomenou prednosti.
Psychologicka prednost zde neni upravena a stavebni usporadani napovida,
ze hlavni komunikace je v primém sméru. V dané oblasti se nachazi
smérem na jihovychod velkoobchod napoji ELKO, s.r.o. a na zapad likérka
Stock Plzen-Bozkov, s.r.o. Lze zde tedy predpokladat zvySeny pohyb
nakladnich a tézkych nakladnich vozidel. Jihozapadnim kvadrantem vede
zelezni¢ni trat &. 190 - Plzeri — Ceské Budé&jovice, kterd je vedena oddélené
s mimourovnovym kfizenim pozemnich komunikaci. Z protéjsi strany oblast
svira feka Uslava. Jizni a vychodni strana nenabizi zaddné dopravni spojeni a

ve spojeni s zelezni¢ni trati a vodotedi Uslava je tedy zna¢né limitovana.

Cyklistickd doprava je vedena v hlavnim dopravnim prostoru spolecné
s ostatnimi Ucastniky silni¢niho provozu. Toto fesSeni neni zdaleka ideadlni,
ovSem dopravni zatizeni, jez komunikace vykazuji spolu s nehodovosti,
nevyzaduje tento zpUsob ménit. V blizkém okoli vede cyklostezka

charakteru greenway smérem na Koterov a Lobzy.

P&si dopravu zde generuje predevSim samotnd zastdvka MHD a VHD
Bozkov, prijemny sad FrantiSka Brozika a v neposledni Fadé nakupni
stredisko Coop.

3.3 Sirkové usporadani komunikaci

Ulice Susicka

Silnice I1I/18019 odpovida svym charakterem funkcéni skupiné B - mistni
komunikace sbérna. Komunikace je smérové nerozdélend a sklada se ze
dvou jizdnich pruhl (jeden pruh v kazdém sméru). Sitka jizdniho pasu se
pohybuje v rozmezi 8,5 m - 10,5 m a lemuji jej chodniky o Sitkach 2,25 m.

Ulice K Jezu

Mistni komunikace v ulici KJezu odpovidd svym charakterem funkcni
skupiné C - obsluzna. Sitka jizdniho pasu se pohybuje okolo 6,0 m.

V prostoru vystupni zastadvky je komunikace rozsifena, zfejmé& z dlvodu
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mozného objizdéni vozidel stojicich v zastavce. Sitka nastupisté/chodniku je

3,5 m a protéjsiho chodniku 2,25 m

Obratisté

Ucelovd komunikace obrati$té MHD dosahuje $ifky aZz 12 m pro umoznéni
projizdéni trolejbusi za jejich soucasného odstavovani. Vnitfni polomér
obratisté je 6,0 m a vnéjsi 18,0 m. Délka nastupni hrany je cca 20 m a Sirka

nastupisté 4,5 m.

3.4 Analyza uzemné-planovaci dokumentace

3.4.1 Uzemni plan mésta
V souCasné dobé je platny uUzemni plan zroku 1995 po nékolika

aktualizacich v nasledujicich letech.

,Uzemni plédn mésta Pizné byl schvdlen usnesenim Zastupitelstva mésta
Pizné ¢&. 114 ze dne 19. fijna 1995 a jeho zavazna cast byla vyhlasena
obecné zavaznou Vyhlaskou ¢. 9/1995 statutarniho mésta Plzné, o
zdvaznych &astech Uzemniho plédnu mésta Plzné. Formou zmén Uzemniho
planu mésta Plzné se tento dokument v pravidelném dvouletém cyklu az do

roku 2010 aktualizoval."®

Obecné znamé je, ze tvorba Uzemniho planu je béhem na dlouhou trat,
obzvlasté u velkych mést s nezanedbatelnym historickym vyvojem.
Rozhodovani o vyuziti Uzemi a jeho prostorovém usporadani v zavislostech
na limitdch Uzemi, prirodniho bohatstvi a trvale udrzitelného rozvoje je

dlouhy proces, do kterého vstupuji organy verejné spravy a verejnost.

Od roku 2015 je projednavan navrh nového Uzemniho planu. Dle § 188
odst. 1, zak. ¢. 183/2006 Sb. (stavebni zakon) musi mit mésto Plzen novy

uzemni plan do konce roku 2020.

6 Uzemni pldnovéni. Utvar koncepce a rozvoje mésta Plzné [online]. [cit. 2016-04-23]. Dostupné z:
http://ukr.plzen.eu
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3.4.2 Rozbor zajmové oblasti
Zajmova oblast se dle Uzemniho planu nachazi v lokalité Bozkov - Susicka,

jez lezi mezi levym birehem fteky Uslavy a télesem drahy Plzeri - Ceské
Budé&jovice. Pfi Sudické ulici prevazuje pulvodni zastavba rodinnych
Fadovych domk{. Podél Feky je situovan rozlehly aredl likérky Stock Plzef-
Bozkov, s.r.o. Od Ulice na vyhlidce je blok zahradek s chatami urceny
k prestavbé na rodinné domy. Jihovychodni ¢ast lokality tvori opét rodinné
domky, jak radové, tak samostatné, parkovou plochu Nameésti Frantiska
Brozika, travnaty prostor pred aredlem Stock Plzen-Bozkov, s.r.o a obratisté
MHD, jez spolecné tvori vyznamné centrum Bozkova. V lokalité se nachazi
vyznamné krajinné prvky chranéné podle §3, zadk. ¢. 114/1992 Sb a
hodnotné plochy zelené vyhlasené jako jednotné prvky generelu zelené.
které je tfeba respektovat a chranit. Lokalita méa svUj specificky raz, a proto
je tfeba respektovat ochranné podminky mist krajinného razu a ochranna

opatreni krajinného razu.

V aktudlnim Uzemnim planu je celd zajmova oblast jako dopravni plocha
(zlutd barva) bez ndvrhd Udprav, viz nasledujici obrazek vlevo.
V bezprostiedni blizkosti jsou dale sluzby, lehkd vyroba a Zivnostenské

provozovny Sedou barvou a bydleni barvou oranzovou.

Obrazek 3.2: VyuZiti uzemi dle aktualniho a nové navrzeného (zdroj:

http://ukr.plzen.eu)
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V nové navrzeném Uzemnim planu, viz obrazek 3.2 vpravo, jsou stavajici
plochy obrati§t&, prdmyslu a sluzeb podbarveny ¢ervené jako smigené
bydleni. Plocha obratisté je vSak vymezena pro dopravni infrastrukturu.
V oblasti byla zvétSena plocha pro verejné prostranstvi na uUkor plochy pro
bydleni. Dale byla ochranéna plocha verejného prostranstvi s parkovou
Upravou - sad FrantiSka Brozika, ktery zaujima plochu cca 60 a a tvofi

jeden z vyznamnych krajinnych prvkd lokality.

3.5 Zhodnoceni stavebné technického stavu
Hlavni komunikace je v ulici Susickd se zalomenou prednosti. Tento aspekt

vyZaduje dlraz na samovysvétlovaci usporddani, coZ kfizovatka rozhodné
nespliuje. Svym stavebnim usporadanim odpovida stykové krizovatce
s prednosti v primém sméru. Kanalizace krizovatky neni fresena ani
vodorovnym dopravnim znacenim. Uprava prednosti v jizdé pouze svislym
dopravnim znacCenim je dle ndzoru autora, Vv souvislosti s timto
usporddanim, nedostate¢nd, a proto zde dochazi ke zbyte¢nym konfliktim,

viz nasledujici podkapitola Dopravni kolize.

Kryt vozovky je z asfaltového betonu, ktery od pohledu vypovidd o své
davné pokladce. Béhem navrhové zivotnosti vozovky zde probéhlo nékolik
zdsahU do jeji konstrukce. Od pohledu je zfejma Gdrzba destové kanalizace
a povrchovych znakd. Déle je patrné uloZeni podzemniho vedeni vysokého
napéti napri¢ vozovky. Tyto zdsahy do konstrukce vozovky ovliviuji jeji
fyzikalni vlastnosti a nasledné pracovni spary jsou epicentry poruch
konstrukénich vrstev vozovky. V dané oblasti byly lokalizovany nasledujici

poruchy.

Ztrata mikrotextury

Vlivem pouziti ohladitelného kameniva do$lo po dlouhodobém pdsobeni tfeni
kol vozidel ke ztraté mikrotextury. Tato porucha ma negativni vliv na
protismykové vlastnosti vozovky, a tim na bezpecnost silni¢éniho provozu,

obzvlast na mokré vozovce.
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Obrazek 3.3: Ztrata mikrotextury (zdroj: foto autor)

Ztrata makrotextury
Tato porucha se objevuje pouze ve vyspravach. Pravdépodobné bylo pouzito
vice nez nezbytné nutné mnozstvi asfaltu, jez vedlo ke ztraté makrotextury.

Tato porucha ma opét negativni vliv na protismykové vlastnosti vozovky.

Obrazek 3.4: Ztrata makrotextury (zdroj: foto autor)

Kaverny
V celé plode tedené oblasti byly spatfeny kaverny vlivem spoluptsobeni
vlhkosti, mrazu a dopravniho zatiZzeni. Kaverny jsou zarodky hloubkové

koroze a snizuji trvanlivost krytu. Detail kaveren nastifuje obrazek 3.5.

Ztrata asfaltového tmelu
Prvotni faze pfi vzniku kaveren je uvolfovani asfaltového tmelu z prostoru
mezi vétSimi zrny kameniva. Porucha je patrna nadmérnou makrotexturou a

ovliviuje trvanlivost krytu.
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Obrazek 3.5: Ztrata asfaltového tmelu a kaverny (zdroj: foto autor)

Hloubkova koroze
Jedna se o nerovnosti vozovky do hloubky 6 az 20 mm vzniklé ztratou
asfaltového tmelu a nasledného uvolnéni kameniva. V pripadé neosSetreni

snizuje porucha trvanlivost krytu a mze vést k tvorbé& vytlukd.

Vytluk

Vlivem neosSetreni hloubkové koroze a mozaikovych trhlin vznikly defekty
vozovky pres celou obrusnou vrstvu. Takto oslabené misto je zatéZzovano
razy v hlubsi konstrukéni vrstvé, kde je uvazovano mensi zatizeni. Vyvoj
defektu tedy muiZe vést k Uplnému rozpadu asfaltovych vrstev vozovky.

Vytluky ovliviiuji bezpecnost provozu.

Obrazek 3.6: Vytluk (zdroj: foto autor)
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Vyspravky

Komunikace vykazuje ¢etné mnozstvi vyspravek. Povrch vozovky je znacné
nehomogenni se snizenou rovnosti, co? mdlZe vést k tvorb& vytlukl a
mozaikovych trhlin. Nejvétsi riziko predstavuji poruchy v pracovnich
sparach. Rozdilné fyzikdlni vlastnosti jednotlivych ploch vozovky a oslabeni
soudrznosti ve sparach zplsobuje prede&lé poruchy. Bez véasného odetteni

mohou vést az k porucham vétsiho méritka, viz nasledujici obrazek.

Obrazek 3.7: Vyspravky (zdroj: foto autor)

Mozaikové trhliny

V okoli vyspravek a zminénych zdsah( do konstrukce vozovky vznikaji
prevazné vlivem nestejnorodého povrchu vétvené trhliny, které se spojuji a
tvofi sit trhlin. Oka sité se zhustuji a trhliny zvétsuji, kde se zdrzuje voda a

dochazi k vyvoji vytluka.

Obrazek 3.8: Mozaikova trhlina (zdroj: foto autor)
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Trhlina Uzka pricna (do 5 mm)

Nejpravdépodobnéji vlivem zestarlého pojiva vznikly pricné trhliny za
plsobeni nizkych teplotou povrchu v zimnim obdobi. Dle predpokladi a
rozmé&rd lokalizovanych trhlin, vznikla jako prvni, trhlina v mist& uli¢nich

vpusti a revizni $achty kanalizace, kde je zna¢né zeslaben prirez profilu.

Obrazek 3.9: Trhlina uzka pFicna (zdroj: foto autor)

Trhlina Siroka pricna (nad 5 mm)
Postupnym degradovanim povrchu vozovky v blizkosti Uzké pFicné trhliny
doslo k jejimu rozSifeni az na 12mm. Ve svém vyvoji pokracuje olamovanim

svych hran, a tim ke sniZzovanim komfortu silni¢niho provozu.

Obrazek 3.10: Trhlina Siroka pficna (zdroj: foto autor)
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,Poskozeni vozovky neni az tak nebezpecné pro vozidlo, jako pro samotné
Ucastniky silni¢niho provozu, nebot Ffidi¢ mdZe byt vice soustfedén na
poruchy vozovky, za Ucelem pfipadnych manévrd k odvrdceni styku kola
vozidla s nahlym defektem na vozovce. Tyto manévry snizuji bezpecnost

silni¢niho provozu a mohou byt pfi¢inou dopravnich nehod."”

3.6 Dopravni kolize
Vzhledem k nepfiznivému usporadani, z hlediska bezpecnosti provozu,

nevykazuje kfizovatka zavaznéjsi problémy. Mozné odlvodnéni je
nasledujici. Pfi vzniku dopravniho konfliktu je z dGvodu rozlehlé kfizovatky
dostatek ¢asu a prostoru k odvraceni kolize nebo ke snizeni nasledkd
nehody. Pokud dojde k nehod&, je mozné, Ze podobnym prib&hem
nehodového dé&je doslo ke snizeni nasledkd nehody pod mez, kdy je nutné
feSeni nehody za pritomnosti policie, a tim k neprovedeni zdznamu do

evidence nehod.

B&hem dopravniho prizkumu byly spatfeny hned dvé situace, kdy vozidlo
jedouci po vedlejsi komunikaci v ulici K Jezu nedalo prednost vozidlu
prijizdéjicimu po hlavni komunikaci v ulici SuSickd smérem do centra.
Konflikt skoncil bez Ujmy na zdravi ¢i majetku, ale doslo k vyraznému

ohrozeni zucastnénych osob.

3.6.1 Rozbor dopravnich nehod

Dle jednotné dopravni vektorové mapy ve webovém rozhrani Geografického
informacniho systému Ministerstva dopravy byly zjistény nasledujici
informace o nehodovosti v dané lokalité v obdobi 1. 1. 2007 - 4. 4. 2016.

+ 9 letd statistika
« 5 dopravnich nehod celkem
+ 1 nehoda s téZkou Ujmou na zdravi (nejzavazné;jsi)

+ 4 nehody pouze s hmotnou Skodou

7 HLAVAC, Stépén. Studie dprav kfiZovatky Husova - Draby ve Vysokém Myté. Praha, 2013. Bakalaiska
prace. CVUT v Praze, Fakulta dopravni. Vedouci préce Tomas Padélek.
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Srazka se zaparkovanym/odstavenym vozidlem

V dané oblasti jsou evidovany dvé dopravni nehody tohoto charakteru.
V jednom pripadé doslo ke kolizi mimo pozemni komunikaci na parkovisti u
nakupniho strediska Coop a ve druhém pripadé pri vyjezdu z parkovisté
pravdépodobné pfi zaparkovaném vozidle u narozi vjezdu. Obé nehody se
odehraly mimo resSenou lokalitu. PriCcinami nehod bylo nevénovani se a
nezvladnuti Fizeni vozidla, tudiz je predpokladano, ze usporadani a stavebni

stav vozovky nebyly pfic¢inou nehody.

Obrazek 3.11: Poloha nehod (zdroj: http://www.jdvm.cz)

Havarie

V ramci neprimérené rychlosti jednostopého motorového vozidla stavu a
charakteru vozovky doslo k nehodé&, pfi niz nastésti nebyl nikdo zranén.
Ridi¢ motocyklu pravdépodobné spravné neodhadl rychlost préjezdu
krfizovatkou pfi mokrém povrchu. Velkou roli zde mohl hrat stavebni stav

vozovky, kdy v dobé nehody, 6. 4. 2008 byl kryt jiz zna¢né opotreben.
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Obrazek 3.12: Poloha nehody (zdroj: http://www.jdvm.cz)

Srazka s pevnou prekazkou

V ulici K Jezu se ridi¢ ndkladniho vozidla plné nevénoval fizeni. Nedbalost
ridice vedla ke srazce s pevnou prekazkou, kterd nebyla blize specifikovana.
Opét je tedy na zdkladé pric¢iny nehody predpokladano, Zze usporadani a

stavebni stav vozovky nemély na vznik nehody vliv.

Obrazek 3.13: Poloha nehody (zdroj: http://www.jdvm.cz)

Srazka s chodcem

Ridi¢ osobniho vozidla nedal pfednost chodci na prechodu. Povrch vozovky
byl suchy, neznecistény. Rozhledové podminky dobré, viditelnost ve dne,
nezhorSenad vlivem povétrnostnich podminek. Nehoda se odehrala na
prechodu délky priblizné 12m. Takto dlouhy prechod mohl byt vedlejsi
pri¢inou nehody.

Obrazek 3.14: Poloha nehody (zdroj: http://www.jdvm.cz)
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4 DOPRAVNI ZATEZ

Dopravni zaté2 v podobé intenzity dopravy je jednou z ddleZitych
charakteristik dopravniho proudu. Intenzity dopravy na jednotlivych
viezdech byly zjistény kratkodobym ruénim dopravnim prizkumem.
Vyhodnoceni prizkumu bylo provedeno podle technickych podminek TP189

Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich.

V4 ]
4.1 Dopravni pruzkum
Prizkum byl proveden v b&Zny pracovni den v Gtery 17.5 2016 od 15:00 do

17:00. Pocasi bylo polojasné, dopoledne s ojedinélymi prehankami. Teplota

vzduchu kolisala nad 10°C, povrch vozovky suchy.

Dopravni proud byl rozdélen do 6 skupin vozidel dle nasledujici tabulky. Pro

urceni denni a tydenni variace je obdobi roku jarni.

?/l(()l;?clir(;? Druhy vozidel p Fi prazkumu
O osobni automobily - bez pFivésu i s pfivésy, dodavkové automobily
M motocykly - jednostopé motorova vozidla bez pfivésu i s pfivésy
N néakladni automobily - lehké, stfedni a tézké nakladni automobily,

specialni nakladni automobily

autobusy - vozidla uréena pro pfepravu 0sob a jejich zavazadel,

A ktera maji vic nez 9 mist (v€etné kloubovych autobusl a autobusut s
privésy)

K nakladni soupravy - pfivésové a navésové soupravy nakladnich
vozidel
jizdni kola

S vozidla celkem

Tabulka 4.1: Skupiny sledovanych vozidel (zpracovano dle: TP189)

Nasledujici tabulka udava absolutni pocet vozidel b&hem celého prizkumu.
Intenzity vozidel byly zaznamenavany po dobu dvou hodin jako jeden
interval. Pro prehlednost kfizovatkovych pohybl je na obrazku 4.1 uvedeno

schéma vjezdQ.
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Obrézek 4.1: Schéma vjezd(d (Zpracoval autor)

Intenzity dopravy - priizkum 17.5.2016, 15:00-17:00
nazev krizovatky: | Plzeni, Bozkov I1I/18019 (SusSickd) x MK (K Jezu)
vjezd ulice smer o M| NJ]A]JK]|]C]S

jizdy [voz/2h]
v VB | 555 | 2 25 2 4 0 589
A Susicka VT 86 | 0 | 11 | 20 | 2 | 2 | 122
v. s VA 315 5 26 3 5 7 361
B Susicka U123 [0 [0 ] 2 | 5 | 0 | 41
VA 110 0 17 21 7 0 155
¢ Klezu ™ T2 [ o0 |0 | 2 | 5 | 04

Tabulka 4.2: Intenzity dopravy z prizkumu (zpracoval: autor)

Na prvni pohled je patrny prevysujici objem dopravy smérujici ve sméru
z centra do Letkova. To mdZe byt zplsobeno odpoledni $pi¢kou, kdy se
pracujici obyvatelé vraceji do bydlisté na predmésti.

4.1.1 Postup vyhodnoceni prizkumu
Na zakladé metodiky prepoctovych koeficientl, kterd zohledfiuje denni,

tydenni a roéni variace dopravy, byl odhadnut roéni primér dennich intenzit
dopravy. Nasledujici vzorec je dle technickych podminek TP 189 a upravuje

jednotlivé skupiny vozidel.

RPDI; = I . kma - Kart - kerepr o
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Index x oznacuje druh vozidel, I,, je intenzita dopravy zjisténa v dobé
prizkumu, k., 4 je prepoctovy koeficient dopravy v dobé& prizkumu na denni
intenzitu dopravy dne prlzkumu, ky, je prepoltovy koeficient denni
intenzity dopravy na tydenni primér dennich intenzit dopravy a ke rppr j€

prepoctovy koeficient tydenniho priiméru dennich intenzit dopravy na RPDI.

Jednotlivé koeficienty k byly vypocteny pomérem s prisluSnou hodnotou,

prislusné variace dopravy a jejim podilem p z daného obdobi.

_100%
Di

Nasledujici tabulka udava jednotlivé podilové soucinitele pro jednotlivé
skupiny vozidel. Skupina komunikace je dle charakteru provozu M - mistni

komunikace.

podilovy skupina vozidel
sou €initel 0 M N A K
p%15.16 [%] 8,33 8,69 6,63 6,23 6,23

0%err[%] | 782 | 941 | 587 | 570 | 5,70
olor[%] | 104,70 [ 83,30 [ 120,10 112,10 | 126,00
0'wsen [%] | 105,60 | 150,90 | 105,60 | 115,00 | 105,60

Tabulka 4.3: Podilové soucinitelé (zpracovano dle: TP189)

Intenzita Spickové hodiny Iz se urcuje na zakladé Spickového obdobi v dobé
prizkumu. Prlzkum v&ak nebyl ¢&lenén na jednotlivé &asové intervaly.
Hodnoty Iz vychazi z dennich variaci intenzit dopravy v TP189, dle nazoru

autora podle nasledujiciho vztahu.

max{pl ;D }

$h = — <7 4
¥/ pd

- m

4.1.2 Vyhodnoceni prizkumu

Samotné vyhodnoceni prizkumu probé&hlo pro kazdy kfizovatkovy pohyb
zvla&t. Zde je v8ak pribé&h vypocltu uveden pouze pro jeden pohyb, a to po
hlavni komunikaci I1I/18019 v ulici Susickd ve sméru z centra na Letkov A -

B. Nasledujici soutinitele k ptislusi osobnim vozidlGm.
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100% 100

= = = 6,192
a0 T s pd T 8,334 7,82
100% 100
d,t,0 t ’
Pyr 104,70
100% 100
ktrppro = —F = 105.60 = 0,947

kvéten

Vypocet RPDI na vjezdu A pro osobni automobily:
RPDIO,VA = Im,O,VA . km,d,O . kd,t,o . kt,RPDI,O =
= (555 +86).6,192.0,955.0,0,947 = 3590 voz/den

Vypocet RPDI je pro ostatni skupiny vozidel obdobny, pouze se ve
vypoctech uzije prislusnych podilovych souéinitell pro dané vozidlo. Celkova

hodnota RPDI je potom soucet jednotlivych skupin vozidel.
Vypocet Spickové hodinové intenzity:

max{pt;pf} ~ max{833;7,82}

. dy =
Zf P{lj 2.(8,33+7,82)

Isnova = * (555 4+ 86) = 331 voz/h

Odchylka méreni:

I -0,60 1316 -0,60
_ I _ 1316 _
§=095 (RPDI . 100) 95 . (7437 . 100) 17%

Vysledky RPDI a $pi¢kové hodinové intenzity dopravy jednotlivych vijezdd
jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Pro nazornost byl zhotoven zatézovy

diagram intenzit, uvedeny na obrazku 4.2.

Vjezd | Skupina vozidel (o) M N A C S
o e [voz/h] 331 1 19 11 4 0 366
RPDI | [voz/den] | 3590 9 228 143 43 2 4013
B I, [voz/h] 175 2 18 3 5 7 203
RPDI | [voz/den] | 1896 21 226 33 64 0 2240
c Isp [voz/h] 78 0 9 12 6 0 105
RPDI | [voz/den] | 850 0 106 150 78 0 1184

Tabulka 4.4: RPDI, I, jednotlivych vjezdd (zpracoval autor)
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VC

85 * VA
304 368
K JEZU
SUSICKA
VC
106 5¢ & VA
171

VB VB
329 211
SUSICKA

Obrézek 4.2: Pentlogram intenzit Is,°°'® (Zpracoval autor)

4.2 Vyhledova dopravni zatéz
Progn6za dopravy je feSena pro rok 2037, jakozto navrhové obdobi po

uvedeni do provozu. K vyhodnoceni je uzito metodiky jednotnych
souciniteld rdstu. Vychozi intenzity jsou hodinové $pi¢kové intenzity dle
tabulky 4.4. Dopravni proud byl rozdélen do nasledujicich dvou skupin.

« Lehka vozidla: motocykly a osobni automobily

« Tézka vozidla: nakladni automobily, autobusy a nakladni soupravy

Komunikace spadaji do typu komunikace II + III tfidy. Stavajici hodinové
intenzity se prepoditaji na zadkladé prepoltovych koeficientl dle uréené
progndzy dopravy uvedené v technickych podminkach TP 225 Progndza
dopravy, viz tabulka 4.5. Vyhledovou intenzitu dopravy urcuje nasledujici

vztah.
k
IU == 10 .k_z,

kde I, je vyhledova intenzita pro dany rok, I, je stavajici dopravni zatéz
jakozto ve vychozim roce, k, je koeficient vyvoje dopravy pro vychozi rok a

k, je koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok.
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. i K02016 kv2037 k 2037
skupina vozidel 4
P [-] [-] [-]
lehka vozidla 1,11 1,57 1,41
tézka vozidla 1,01 1,05 1,04

Tabulka 4.5: Koeficienty ristu dopravy (zpracovano dle: TP 225)

102016 Iv2037
Vjezd
[voz/h] [voz/h]
A 366 508
B 203 288
C 105 139

Tabulka 4.6: Porovnani stavajicich a vyhledovych intenzit (zpracovano dle: TP 225)

Ze zvédavosti byl v ramci prognézy dopravy ovéren vyvoj dopravy od
posledniho celostatniho scitani dopravy v roce 2010 na Useku komunikace
III. tfidy v ulici SuSicka viz tabulka 4.7.

2016 z o
Dopravni 12010 (pr](;gnéza 12016 (pTg;l;ztza Nardst
zatéz (CSD) TP 225) (priizkum) TP225) (skut.)
[ch;I;h] 567 622 684 55 63
[V(:‘zl;zle:n] 6148 6740 7437 592 697

Tabulka 4.7:Srovnani vyvoje dopravni zatéZe (zpracovano dle: TP 225)

Z rozdilG nardstl dopravni zatéZe jednotlivych zdrojd dat je patrné, Ze
objem dopravy béhem 7 let vzrostl o 10% vic, nez bylo uvazovano
prepoctovymi koeficienty metodiky jednotnych souciniteld rdstu.

Posouzeni kapacity krizovatky nebylo provedeno s ohledem na typ
kfizovatky a vyhledovou dopravni zatéz. Na konci navrhového obdobi, roku
2037, je predpokladana spickova hodinova intenzita v béZzny pracovni den
Iy, = 935 voz/h. Tabulkovd maximalni kapacita nefizené krizovatky je 1500
- 2000 voz/h. Stykova krizovatka vykazuje pouze 3 stupné podrazenosti, tj.
o jeden stupefi méné nez prise¢nd, a z toho dlvodu je schopna prevést

vétsi objem zatizeni.
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5 RESERSE STAVAJICICH NAVRHUO UPRAV

V ramci predeslého stupné projektové dokumentace ,Studie Upravy
obratisté MHD Bozkov v Plzni“, zpracované firmou AF-Cityplan, s.r.o. z roku
2015, byly po konzultaci s dotéenymi organy navrzeny dalSi 2 varianty

Uprav obratisté. Jiné navrhy Uprav nejsou v soucasné dobé znamé.

5.1 Nulta varianta
Tento navrh feseni byl zamitnut jesté pred jeho zhotovenim. Koncepce

obratist& méla byt zachovéna a mélo byt umoznéno vijizdéni autobusd od
Letkova na nastupni trolejbusovou zastavku. Pfi projektovani dopravnich
pohybl bylo zjiténo, *e dand koncepce nevyhovuje z bezpeénostnich
ddvody. Pfi vjizdéni do zastdvky od Letkova je autobus v oblasti zakrytého
vyhledu trolejbusu v obratisti. Zaroven je nevyhovujici délka prechodu
v ulici SusSicka. V tom pripadé by musel byt prechod Ffizen svételnym

signaliza¢nim zafizenim, na coz mésto Plzen nepfistoupilo.

Obrazek 4.1: Stavajici navrh uprav 0 (zdroj: TOS obratisté, AF-Cityplan, s.r.o.)
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5.2 Prvni varianta
Tento navrh Uprav jiz nezanechava plvodni smysl samostatného okruzniho

obratisté. Koncepce obratisté MHD je kompletné zménéna. Ulice Susicka a
K Jezu spojuje jednosmérnad ucelova komunikace, ktera spolu s danymi
ulicemi tvofi obratisté. Ctyfi zastavky autobusd vefejné linkové dopravy a
trolejbust méstské hromadné dopravy jsou sdruzeny na dvé. Zastavky jsou
koncipovany tak, Ze veskeré prestupni vazby se odehrdvaji v podstaté na
jedné hrané&. V obou ulicich byly navrzeny délici ostrlivky s ochrannou funkci
pro chodce. V severni casti doplnény prechody pro lepsi pési spojeni
s Letkovem. V prostoru stavajiciho okruzniho obratisté vznikly zelené plochy
a celkové dosSlo ke zlepsSeni zivotni Urovné oblasti. Obratisté obsahuje 9
odstavnych stani pro vozidla hromadné dopravy. Tato varianta byla po
projednani s investorem a dotéenymi organy zvolena pro zpracovani

v dalSim stupni projektové dokumentace.

A\

Obrazek 4.2: Stavajici navrh uprav 2 (zdroj: TOS obratisté, AF-Cityplan, s.r.o.)
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Vyhody

+ Pouze 2 autobusové/trolejbusové zastavky - Pohyb cestujicich je
soustiedén do jednoho mista Stredni délici pas - zvysSeni bezpecnosti
dopravy

« Novy prechod pro chodce pres ulici Susicka

« Ochranné ostrivky na prechodech pro chodce - vy&$i bezpeénost p&si
dopravy

« Nastupni zastdvka v jizdnim pruhu - zklidnéni dopravy a zvyseni
bezpe&nosti chodcl

« Délka nastupni hrany vystupni zastavky 37 m (dva kloubové

autobusy)

Nevyhody
« Zastavka v jizdnim pruhu - omezeni prijezdu vozidel v dobé& néstupu
cestujicich do vozidel MHD
« Nutnost prijezdu vSech vozidel jedoucich od Letkova pfes obratisté
MHD

5.3 Druha varianta
Tato varianta zanechdva pohyb autobusi vefejné linkové dopravy

v plvodnim smyslu s tim, Ze byly v ulici Sudickd navrzeny zastavkové
zalivy. Obratisté je koncipovano obdobné jako u predeslé varianty, ale
v opacném sméru. Stredni délici pas u SusSické ulici byl redukovan na jeden
ostrivek u kfizovatky s ulici K Jezu. Hlavnim problémem této varianty bylo
primknuti trolejbusu k nastupni hrané ve sméru do centra, po vyjezdu
z obratisté. V pfipadé jiného vozidla v zastadvce, trolejbus zlstane od
nastupni hrany zadnimi koly vzdalen natolik, Ze zadni ¢asti zasahuje do

prilehlého jizdniho pruhu.
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Obrazek 4.3: Stavajici navrh uprav 2 (zdroj: TOS obratisté, AF-Cityplan, s.r.o.)

Vyhody

« Stfedni délici pas v ulici K Jezu a kapkovity ostriivek v ulici Susicka -
zvyseni bezpecnosti dopravy

« Ochranné ostrivky na prechodech pro chodce - vy&$i bezpeénost p&si
dopravy

« Nastupni zastavka v jizdnim pruhu - zklidnéni dopravy a zvyseni
bezpe&nosti chodcl

« Délka nastupni hrany autobusové / trolejbusové zastavky ve sméru
do centra mésta Plzné - 37 m (dva kloubové autobusy)

« Koncepce 3 autobusovych / trolejbusovych zastavek je vyhodna pro

vozidla pokracujici v jizdé ve sméru do Letkova
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Nevyhody
« Zastavka v jizdnim pruhu - omezeni prijezdu vozidel v dobé& néstupu
cestujicich do vozidel MHD
« Rozdé&leni pohybl cestujicich mezi 3 autobusové / trolejbusové
zastavky, které jsou navic na opacnych stranach komunikaci
« Autobus vyjizdéjici z obratisté MHD se k nastupni hrané zastavky

pfimkne aZ v jeji druhé poloviné - nesmi pred nim stat jiné vozidlo

MHD

5.4 Shrnuti variant

Pfehledné shrnuti ndvrhovych prvk( a charakteristik obou variant udava

nasledujici tabulka. Jednotlivé Udaje rozhodovaly o volbé mezi variantami.

Charakteristika Varianta 1 Varianta 2
Pocet autobusovych zastavek 2 3
Délka autobusovych zastavek (m) 37; 19 25, 19, 37
Pocet zastavek v zalivu 1 2
Pocet zastavek v jizdnim pruhu 1 1
Sifka komunikace v misté obratisté 14,50 m 16,50 m
Pokracovani v jizdé bez prijezdu
obratistém ne ane
Lokalizace zastavek do jednoho mista ano ne
ZlepSeni podminek pro pési dopravu ’anvo ne
(novy prechod)
Kapkovity ostrlivek v ulici Susicka ne ano
Stredni délici pas v ulici Susicka ano (2,75 m) ne
Stredni délici pas v ulici K Jezu ano (2,5 m) ano (2,5 m)
Sitka jizdnich pruh@ ulice Susicka (m) 3,75 3,75
Sitka jizdnich pruh@ ulice K Jezu (m) 4,00 4,00

Tabulka 4.1: Shrnuti variant (zdroj: TOS obratisté, AF-Cityplan, s.r.o.)
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6 BEZBARIEROVE UZIVANI STAVBY

Veskeré nové realizované stavby musi byt v souladu s vyhlaskou ¢.
398/2009 Sb. Dispozice a technické provedeni staveb musi splfiovat
pozadavky osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Zakladni
pozadavky pro bezbariérové uzivani staveb vychazi z minimalnich
manipulac¢nich a prostorovych moznosti téchto osob. Zejména se jedna o
dospélé osoby na vozicku a osoby nevidomé. Na nasledujicim obrazku jsou

patrné prostorové naroky pro pohyb jednotlivych osob zleva.

1200
1500

Obrazek 6.1: Prostorové naroky pro volny pohyb (zdroj: Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb.)

Tyto rozméry jsou vSak pouze nutné Sitky koridorl pro pohyb osob se
snizenou schopnosti pohybu. Osoba pohybujici se o berlich potrebuje
k pohybu volnou Sifku 1200 mm, pro manipulaci s berlemi. Pro
plnohodnotny a bezproblémovy pohyb v oblasti je vSak potreba i

manipulacniho prostoru k otoceni. Rozméry tohoto prostoru jsou patrné

z nasledujiciho obrazku.
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Obrazek 6.2: Prostorové naroky pro otocCeni (zdroj: Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb.)

6.1 Regeni pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu

Obecné plati, ze rfeSeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu vychazi
z dispozic, moznosti a potieb jednotlivych druhl omezeni pohybu. Zpravidla
se jednd o osoby na voziku, osoby s détskym kocarkem, osoby pouzivajici
berle, hole, choditka a jiné pomucky potfebné k chizi, dale t&hotné Zeny a

osoby doprovazejici déti do tfi let.

6.1.1 Prostorové limity
Pro projektovani mistnich komunikaci je limitni prostorova a manipulacni

plocha osob na invalidnim voziku. Rozméry voziku a moznosti pohybu na
ném jsou rozhodujicim faktorem pro urceni plosnych a vyskovych
navrhovych parametrd ploch pro p&si. Na zakladé intenzity provozu pésich a

osob na vozic¢ku lze stanovit minimalni Sirku komunikacniho prostoru.

« min. 900 mm: prichody, bodové z(Zeni a jednosmérny provoz;

+ min. 1200 mm: dvousmérny provoz pésSich s ojedinélym provozem
osob na voziku;

« min. 1500 mm: dvousmérny provoz a mijeni osob na voziku s pésimi;

+ min. 1800 mm: intenzivni obousmérny provoz a mijeni dvou osob na

voziku soucasné.

Pro oddéleni rlznych vyznamd sousednich ploch je uZivdno zmény jejich
vysSek. Vyskovy rozdil ploch, mezi kterymi je zamyslen pohyb osob se
snizenou schopnosti pohybu nesmi byt vétsi jak 20 mm. Limity sklonovych

pomé&ry jsou nasledujici.

» Podélny sklon sy = 8,33% (1:12)
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« PFicny sklon pmax = 2,0% (1:50)

Pokud je vsak uUsek se sklonem vétSim jak 5,0% delsi jak 200m, musi byt

zfizena odpocdivadla v min. délce 1,5m ve sklonu max. 2,0%.

Oblast rekonstrukce obratisté je rovinného charakteru s nejvyssim
podélnym sklonem 2,11%. Nebylo tedy nutné navrhovat odpocivadla.
V zdjmové oblasti byly pfi kfizovatkovém dopravnim prizkumu intenzit
vozidel zjisté&ny ndsledujici postfehy. Intenzita chodcl ve $pi¢kové hodiné
nezpulsobuje 24dné kapacitni problémy stavajiciho itkového usporadani. Po
celou dobu prlzkumu nebyla spatifena osoba se snizenou schopnosti pohybu
a orientace, tudiz se da predpokladat pouze ojedinély pohyb osob na
vozi¢ku. Minimalni Sirka komunikacniho prostoru tedy bude 1200 mm.

V mistech snizené obruby je plocha pro chodce napojena rampou

v maximalnim sklonu 1:8 (12,5%).

6.2 Reseni pro osoby se snizenou schopnosti
orientace

Obecné plati, ze feseni pro osoby s omezenou schopnosti orientace vychazi
z dispozic, moznosti a potreb osob bez vizualni kontroly. Pro orientaci

mohou uzivat pouze bilou hil, vysilaéku poveld, popfipadé vodiciho psa.

Prostor, jimz se nevidovy pohybuje, reprezentuji tfi nasledujici zakladni
pilire.
« Vodici linie, napf.: fasada budovy, podezdivka plotu, sadovy
obrubnik;
« orientacni body, napfr.: narozi budovy, volné stojici sloup;
« orientacni znaky, napf.: sluchové, cichové, hmatové - jakoZzto

strukturou terénu.

Pro slabozraké osoby jsou dileZité kontrastni oddé&leni povrchd. Nevidomy
se pohybuje pomoci bilé hole a naslapu. Proto je potreba pfi navrhu dodrzet

nasledujici zakladni podminky.

« volny prichod podél vodici linie;

« dodrzeni podchodné vysky;
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« dostateéné mnoZstvi prirozenych a umélych hmatovych prvkd;

« hmatovy kontrast vi¢i okoli u prvkd umisténych v plose.

Elementarnim principem samostatného pohybu a orientace nevidomych
osob jsou hmatové prvky a znaceni, které musi byt srozumitelné a
jednoznacné identifikovatelné. Funkce je urcena v zavislosti na rozméru a
strukture povrch, ¢imz vzniknou prvky:

« uméla vodici linie;

« signalni a varovny pas;

« vodici pas prechodu;

« hmatny pas;

« varovny pas na specialni draze;

« vodici linie s funkci varovného pasu;

« informacni stitky v Braillové pismu.

Pro ostatni informace, které nelze nevidomym a slabozrakym predat

hmatovou cestou, slouzi akustické signaly nebo trylek.

6.2.1 Material

,Vyrobky pro hmatové a akustické prvky zajistujici samostatny pohyb osob
se zrakovym postizenim (obr. 6.3) nelze na urlenych stavbach pouZzit k
jinému ucelu, zvlasté u komunikaci pro pési. Jde o tzv. ,stanovené vyrobky"
ve smyslu zakona &. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky,
ve znéni pozdéjSich predpisl, a konkrétné narizeni viady & 163/2002 Sb.,
kterym se stanovi technické pozZadavky na vybrané stavebni vyrobky, ve
znéni nafizeni viady & 312/2005 Sb.™

Na nasledujicim obrdzku jsou uvedeny rGzné typy materialt pro rizné prvky
pro nevidomé. Prvni typ je betonovy zamkova dlazba s vystupky
pravidelného tvaru, klasickd pro signalni, varovné a hmatné pasy. Stejné
uziti najde dalsi typ, ktery se uzije hlavné v historickych centrech mést, ve
spojeni s mozaikovou dlazbou. DalSim typem jsou polymerové desky pro

varovné pasy na specialni draze, ve spojeni napr. s hladkou dlazbou.

8 ZDARILOVA, Renata. Bezbariérové uzZivani staveb: metodika k vyhlasce
¢.398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb. Ostrava, 2012.
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Podobného povrchu je dosazeno povrchovou Upravou materidlu viz

nasledujici typ. Posledni material je betonova dlazba pro vodici linie.

Obrézek 6.3: Materidlové typy hmatovych prvkd (zdroj: Metodika bezbariérového

uzZivani staveb)

6.2.2 Prirozena vodici linie

NejzakladnéjSim prvkem k pohybu nevidomého je prirozena vodici linie. Je
tvorena budovou, vyvysenym sadovym obrubnikem s vyskou naslapu aspon
60mm, podezdivkou plotu atd. Osoba se pohybuje kolem linie se stalym

odstupem okolo 300mm.

Délka jednotlivych casti prirozené vodici linie je 1,5m, kdy je nevidomy
schopen bezpecné urcit smér pohybu v pfipadé jejiho preruseni. Preruseni
prirozené vodici linie je mozné na maximalné 8,0m, kdy je nevidomy jesté
schopen drzet smér, kterym postupoval. V pripadé preruseni pfirozené linie

na vice jak 8,0m je nutné Usek opatrit umeélou vodici linii.

min.12500 max.8uuu L min.19500

|’ -ﬁ\
|

&

Obrazek 6.4: Preruseni linie (zdroj: Metodika bezbariérového uZivani staveb)
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Prirozenou vodici linii v projektu obratisté tvofi predevsim zvysSeny sadovy
obrubnik s naslapem 0,06m. Dale revizni bouda méstského dopravniho
podniku uprostfed oblasti a betonova zed podél chodniku u odstavnych

stani vozidel méstské hromadné dopravy.

6.2.3 Uméla vodici linie

Jak jiz vyplyva z predchoziho odstavce, uméld vodici linie nahrazuje
pfirozenou vodici linii, kterou bylo nutné z né&jakého dlvodu pFerusit na
vzdalenost vétsi nez 8,0m. Je tvorena podélnymi drazkami v Sifre 0,3 -
0,4m. Zmény ve sméru se zfizuji pouze v nezbytném pripadé a odbocky se
provadi pouze v pravém Uhlu. Odboceni, resp. kfizeni vodicich linii se
provadi s vynechanim vnitfniho prostoru tak, ze se jednotlivé sméry stykaji
pouze vV rozich, viz nasledujici obrazek. Podél vodici linie na obé strany

nesmi zasahovat zadné prekazky do vzdalenosti 0,8m od osy linie.

LS

Obrazek 6.5: Krizeni umélych linii (zdroj: Metodika bezbariérového uzivani staveb)

Jednim pozadavkem ze strany investora bylo zfidit plochu obcanské
vybavenosti. Nejvice vhodnym mistem byla plocha pfimo mezi obéma
zastavkami, viz nasledujici obrazek. Vymezeni této plochy by znamenalo
umisténi umélé vodici linie pro pohodiny a prfimy pohyb nevidomych. Na
prani investora byla ale plocha obcCanské vybavenosti urlena jinde, viz
priloha C.2 - SO 101 Celkova situace.
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Obrazek 6.6: Prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace (zpracoval autor)

6.2.4 Signalni pas
Zvlastni formou umélé vodici linie je signdlni pas, ktery upozornuje na
moznou zmé&nu sméru k orientaéné duleZitému mistu. Zejména upozorfiuje

na prechod pro chodce a soucasné urcuje smér prechazeni.

Minimalni délka signdiniho pasu je 1,5m, v oddvodnénych pFipadech zle
zkratit na 1,0m. Nutnd Sifrka pasu je 0,8 - 1,0m. Povrch signalniho pasu
musi byt vnimatelny naslapem a bilou holi. Povrch plochy v bezprostfedni
vzdalenosti do 0,25m musi byt rovinny a k signalnimu pasu vizudlné
kontrastni. Podminku vizudlniho kontrastu nemusi spliiovat v pripadé
umisténi v pamatkové zonég, i rezervaci, v soubéhu chodniku a cyklistické
stezky. Signalni pas zacina vyhradné u vodici linie, zmény sméru se provadi
zpravidla v pravém uhlu. Odbocky vyhradné v pravém uhlu s prerusenim na

délku jeho Sifrky obdobné jako u umélé vodici linie.
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Signalnimi pasy jsou opatreny prechody u kriZzovatky Susicka x K Jezu,
zastavky verejné a meéstské hromadné dopravy a mista pro prechazeni
v severni Casti lokality. PFfi vjezdu do obratisté ve sméru z Letkova po levé
stran& byl z divodu minimalni délky signalniho pasu rozsiten chodnik
z 2,00m na 2,40m.

6.2.5 Vodici pas prechodu

Dalsi formou umélé vodici linie je vodici pas prechodu, kterd pomaha
nevidomym a slabozrakym bezpecné prechdazet pres prechodu po jeho ose.
Zrizuje se tam, kde trasa prechazeni je delsi jak 8,0m, neni kolmo na osu

komunikace nebo vychazi z hrany o poloméru mensim nez 12,0m.

Z hlediska pohodInéjsiho pohybu nevidomych byly vodici pasy umistény na
véech prechodech. Sitka pasu musi mit 0,55m a sklada se z bilych paski 2

X 3 nebo 2 x 2 s navaznosti na signalni pasy.

6.2.6 Varovny pas

Pro osoby se zrakovym postizenim oznacuje rozhrani mezi nebezpecnym
mistem na rozhrani ploch s vyskovym rozdilem mensim jak 0,08m.
Zejména se jedna o zabezpeceni nekontrolovaného vstupu do vozovky
vV misté snizené obruby. Varovny pas musi mit Sifku 0,4m. Povrch pasu,

jeho okoli a materidlové provedeni je stejné jako u signalniho pasu.

Varovnymi pdasy jsou opatfena veskera mista s vySkou obruby nizsi nez
0,08m, konkrétné u prechodl a mist pro ptfechazeni, kde je vyska naslapu
0,02m.

6.2.7 Kontrastni pas

Kontrastni pas se umistuje podél celé délky nastupni hrany zastavek. Slouzi
osobam s postizenim zrakového aparatu ke snazSimu rozpoznani nastupni
hrany. Jeho Sifka je 0,5m a povrch musi byt kontrastni k okolni dlazbé
s tim, ze v minimalni vzdalenosti 0,6m od kontrastniho pasu, smérem od
nastupni hrany, je okolni dlazba bez vzoru a v jedné barvé. Kontrastni pas

nema hmatovou Upravu.
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7 STRUCNE SEZNAMENI S PROJEKTEM

Projekt Upravy obrati$té MHD ve stupni projektové dokumentace DUR
vychazi ze studie téhoz projektu, jejimz ucelem bylo ovéreni proveditelnosti
a funkcnosti navrzenych variant. Jedna varianta koncepcniho usporadani
obrati$té byla navrzena investorem stavby. Po vyjadreni dotéenych organl
a nasledném projednani byla investorem stavby vybrana varianta, ktera
byla ve stupni DUR zpracovana autorem v této diplomové praci.

Zameérem projektové dokumentace je Uprava, ovéreni a doplnéni potfenych
nalezitosti k vydani izemniho rozhodnuti v navrhu obratisté v Plzni, Bozkov

a prilehlého GUzemi.

Stavba se nachazi v intravilanu na komunikaci III/18019 v ul. Susicka a
mistni komunikaci v ul. K Jezu. Zaclatek reSené oblasti je krizovatka
zminénych komunikaci a konec v jednom sméru na hranici mostu e. ¢.
18019-2 pres reku Uslavu a ve druhém sméru v kiizovatce ulic K Jezu a
LibuSinska. Soucasti je dale ucelova komunikace obratisté MHD a prilehla

zelen.

Cilem stavby je revitalizace oblasti a zklidnéni dopravy za uUcelem zvyseni
bezpednosti dopravy a to predevsim zranitelnych UGéastnikd silniéniho

provozu. Celkova plocha upravovanych (revitalizovanych) objektd je 57 a.
V dokumentaci je uvazovano s nasledujicimi stavebnimi objekty.

SO 001 - Priprava a zarizeni stavenisté

SO 101 - Rekonstrukce obratisté a prilehlych komunikaci
SO 301 - Vodovodni pripojka

SO 401 - Verejné osvétleni

SO 402 - Trolejové vedeni

SO 403 - Vedeni pro informacni systém zastavek

SO 801 - Vysadba zelené
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8 PRUBEH PROJEKTU BEHEM PROJEDNAVANI

Béhem projektovani Uprav obratisté a komunikace s investorem doslo
k nékolika zménam. Hlavni zmény vyvolalo jednani za Ucasti ostatnich

organd.

8.1 Jednani s dotéenymi organy
Jednani se uskutecnilo 15. dubna 2016 v 11:00 v budové Spravy verejného
statku mésta Plzné na Klatovské tridé 10 a 12 v Plzni.

Predmétem jednani bylo predneseni pripominek nad konceptem
dokumentace a nalezeni reSeni tvari v tvar. Dale vzajemna harmonizace

zajmu jednotlivych organa.

8.1.1 Seznam zucastnénych

Hlavac¢ Stépan CVUT v Praze, Fakulta dopravni

Lahoda Jan AF-Cityplan s.r.o.

Brandova Irena Magistrat mésta Plzné - Odbor Zivotniho prostredi
Kucka Patrik Magistrat meésta Plzné - Odbor Zivotniho prostredi

Tomanek Zdenék Magistrat mésta Plzné - Silni¢ni spravni Urad

Fencl Martin POVED s.r.o. — Plzerisky organizator verejné dopravy
Nedvéd Michal SUS PK - Sprava a Udrzba silnic Plzefiského kraje
Pelant Jiri PMDP a.s. - Plzenské méstské dopravni podniky
Hakl Jan SVSMP - Sprava verejného statku mésta Plzen

Routova Katefina  Utvar koncepce a rozvoje mésta Plzné

Vosatko Jaroslav ~ SVSMP - Sprava verejného statku mésta Plzen

Toupal Michal SVSMP - Sprava verejného statku mésta Plzen
Lang Viktor SVSMP - Sprava verejného statku mésta Plzen
Karlikova Policie Ceské republiky - dopravni inspektorat

Vohradsky Ondrej SVSMP - Sprava verejného statku mésta Plzen

8.1.2 Prubéh a zavéry jednani
Béhem jednani dostal kazdy ze zucastnénych prostor k proneseni

pfipominek a pozadavkd nad konceptem &asti projektové dokumentace, jeZ
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dotyCni obdrzeli pred svolanim jednani. BEéhem jednani doslo k nasledujicim

zavéram.

8.1.2.1 Vyska obrub délicich ostravkl
V plvodnim navrhu bylo uvaZovano s vy&kou obruby 0,12m. Z&astupce

méstskych dopravnich podnikd vznes| poZadavek na snizeni vy&ky naslapu
z dlvodu obav o nizkopodlaZni trolejbusy.

Zaver

Na zakladé pozadavku PMDP, a.s. bude snizena vyska obruby na 5 - 10 cm.

OdUvodnéni

Bezpeéné projeti nizkopodlaznich trolejbusq.

Zapracovani

Na délicich ostrivcich je obruba snizena na 0,06m s ohledem na pohyb osob
se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Tato vyska obruby je dle
vyhlasky ¢. 398/2009 SB. O obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujici bezbariérové uzivani stavby minimalni pro zjistitelnost

nevidomymi bilou holi.

8.1.2.2 Pojizdény pas v ul. SusSicka
V ulici Sudickad byly navrzeny 2 ochranné ostrlivky pro chodce ve vzdjemné

vzdalenosti cca 55,0m. Prostor mezi nimi byl upraven jako nepojizdéna
plocha pro pripadné prejeti v prfipadé nenadalé udalosti. PoZadavek
investora byl zménit plochu na zelen, sc¢imz nesouhlasil dopravni
inspektorat s namitkou, Ze nelze umistit takto dlouhy nepojizditelny pas

v konfiguraci s jednim pruhem v kazdém sméru.

Obrazek 7.1: Pojizdény pas v ul. Susicka (zpracoval autor)
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Zaveér

Kompromisem SVSMP a DI PCR vze$lo: Pojizdény pas v ulici Susicka
ponechat pouze v jeho poloviné a zbyvajici ¢ast nahradit zeleni. Po
konzultaci s odborem zivotniho prostredi: Nevysazovat stromy ani kere.
Pfipadné zridit travnik s narcisy. Privést pripojku z vodovodu do Sachty s

moznosti napojeni hadice pro zalévani.

Oduvodnéni

Zvyseni estetické Urovné a snizeni nevyuzitych a nevzhlednych ploch

komunikace.

Zapracovani

Pojizdény stfedni dé&lici pas byl rozdélen na dva stfedni délici ostrvky.
Pojizdéna plocha mezi ob&ma ostrlvky byla vymezena na zdkladé ovéfeni

prijezdu t&zké nakladni soupravy délky 18m.

8.1.2.3 Délici ostrivek v ulici K Jezu
Pri navrhu kanalizace kfizovatky byl bran zretel na psychologickou prednost.

Ostriivek mél za Ukol vychylit jizdni pruh do kfiZzovatky a tim upozornit

ridiCe, ze se nachazi na vedlejsi komunikaci.

O

Obrézek 7.2: Délici ostrivek v ul. K Jezu (zpracoval autor)
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Prjezd nakladnich vozidel a autobus( byl ovéFen vieénymi kFivkami pomoci
software AutoTurn.

Zavér

Na zakladé pozadavku PMDP, a.s. a SVSMP dé&lici ostrivek s funkci

upozornéni na vedlejsi komunikaci v ulici K Jezu v oblasti kfizovatky zkratit.

Oduvodnéni

Zajisténi pFimého prljezdu k¥izovatkou vozidldm MHD bez nutnosti

snadného objizdéni ostrlivku.

Zapracovani

Celo ostrlvku v prostoru kfizovatky bylo zkrdceno na mez, kdy vozidla
budou moci projet kfizovatkou v pfimém sméru bez nutnosti vychylit smér

jizdy.

8.1.2.4 Prechody pro chodce

Z predeslého stupné projektové dokumentace bylo uvazovano umisténi

nového prechodu v ulici SuSicka v severni ¢asti lokality.
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Obrazek 7.3: Novy prechod (zpracoval autor)

V ramci upozornéni na prechod, a zvysSeni tak bezpecnosti zranitelnych
Uc¢astnikd silniéniho provozu bylo doplnéno vodorovné dopravni znaleni
V12e.

Zaveéer

Na zakladé pozadavku DI PCR a SVSMP vsechny 4 prechody pro chodce
v Susické ulici v severni casti lokality nahradit mistami pro prechazeni.

V souvislosti s ostatnimi pfechody neupozornovat bilou klikatou carou.

Oduvodnéni

Zvyseni propustnosti komunikace. Vjezd vozidel MHD do obratisté bez
zdrZzeni. Ohledné upozornéni klikatou carou nejsou dotcené prechody
komplikované. Upozornéni by ztracelo vyznam v mistech, kde je potreba

vice.

Zapracovani

Prechody v severni Casti lokality v Susické ulici byly nahrazeny mistami pro

prechazeni a vodorovné dopravni znaceni V12e bylo zruseno.

8.1.2.5 Obcanska vybavenost
V projektu nebyly ve vétSim méritku feSeny plochy pro obcanskou

vybavenost.

Zavér

Na zakladé pozadavku SMSMP, POVED s.r.0. a PMDP, a.s. v prostoru mezi
vystupni a nastupni zastavkou zfidit plochu pro ob¢anskou vybavenost.

OdUvodnéni

Zkvalitnéni podminek pro cestujici.

Zapracovani

Plocha pro obcCanskou vybavenost byla navrzena na lukrativhim misté na
stietu vSech tras pésich v oblasti. SVSMP vSak uprednostnila polohu plochy
ve vzdalenéjSim misté, na druhou stranu klidnéjSim - dale od hlavni

komunikace viz C.2 - SO 101 Celkova situace.
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Obrazek 7.4: Plocha obCanské vybavenosti (zpracoval autor)

8.1.2.6 0Oznacniky zastavek
V rdmci projektu bylo uvazovano klasickych oznaénikd 1J 4 c,e.

Zavér

Na zdakladé pozadavku SMSMP oznacniky zastdvek neprisvétlovat, ale

privést z prilehlé budky kabel pro informacni systém.

Oduvodnéni

V budoucnu mozné osazeni oznacniku informacnimi panely.

Zapracovani

Do projektu pribyl dalsi stavebni objekt SO 403 Kabel pro informacni
systém zastavek. Kabel byl pddorysné uloZen tak, aby nekolidoval s jinymi

sitémi a povrchovymi znaky.
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8.1.2.7 Prijezd obratistém

Zaver

Na zdkladé pozadavku PMDP, a.s. u vjezdu do obratisté od centra napfimit
polomér obruby. Na zakladé pozadavku POVED provést ovéreni viecnymi

kFivkami i pro prijezd autobust délky 12,8 m.

OdUvodnéni

PohodInéjsi vjezd vozidel do obratisté a zamezeni vyboceni zadi vozidla do
jizdniho pruhu i v pripadé vétsSiho odstupu vozidla od obruby. Mozny vyskyt

12,8 m autobusd ve vefejné linkové hromadné dopravé.

Zapracovani

Prijezd vleénymi kfivkami byl proveden i pro autobus délky 12,8 m
s rozvorem naprav 7,0 m. Navrh stéle splfiuje pozadavky na prijezd.

8.1.2.8 Verejné osvétleni
V ramci rozsSifeni komunikace v ulici SusSicka je prelozena vétsSi cast

verejného osvétleni. Pfechody pro chodce byly uvazovany s prisvétlenim

bilou vybojkou.

Zaveér

Na zdakladé pozadavku SVSMP bilou vybojkou prisvétlovat pouze prechody

v kFizovatce SusSicka x K Jezu.

Oduvodnéni

Vysoké pofizovaci a provozni naklady.

8.1.2.9 Interference staveb
Projekt Upravy obratisté koliduje s projektem Rekonstrukce Susické ulice ve

stupni DSP.
Zaveér
Na dotaz SUS PK bude projekt DSP Rekonstrukce Susické ulice upraven dle

dokumentace této stavby.

Oduvodnéni

VyfesSeno jiz ve smlouvé o dilo.
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9 ZAVER

Na zakladé prizkumu technického stavu komunikaci a dopravni zatéze
kfizovatky SusSickd x KJezu byly vyvozeny nasledujici zavéry. Vysledky
dopravniho prizkumu ukéazaly, Ze 3$pi¢kové hodinové intenzity dopravy
dosdhnou na konci navrhového obdobi, tj. roku 2037, pfriblizné 70%
kapacity kfizovatky. B&hem prizkum byly spatfeny dva dopravni konflikty,
kdy vozidlo na vedlejsi komunikaci nedalo prednost vozidlu na hlavni
komunikaci. Pri¢inou byla bezpochyby nespravna psychologickd prednost.
Na tento hruby nedostatek byl bran zretel pri navrhu kanalizace krizovatky.
Technicky stav komunikace v ulici K Jezu vykazuje mnoho &etnych zasahd
do konstrukce vozovky. Kryt vozovky v ulici Susicka je v podstatné lepsim

stavu. Stav podkladnich vrstev vSak nebylo mozné blize specifikovat.

Vzhledem k pozadavkim investora, v souvislosti s intenzitou dopravy,
investiénich a provoznich nakladd, nebylo fe$eno vedeni cyklistd jinym
zplsobem, neZ v hlavnim dopravnim prostoru v jizdnim pruhu spole¢né
s vozidly. Dle generelu cyklistické dopravy z roku 2015 je pouze uvazovano
zavedeni cyklistické trasy bez jakychkoliv stavebnich Uprav.

Projektova dokumentace je v souladu s platnou legislativou spojenou
s projektovanim pozemnich komunikaci. Pfi navrhu se autor snazil uzit
modernich navrhovych prvkd a postupd, za Ulelem zvy$eni bezpeénosti
silniéniho provozu a to zejména zranitelnych Gc&astnikl. V projektové
dokumentaci zatim neni obsazen blize specifikovany stavebni objekt SO 402
Trolejové vedeni, jez je véci subdodavky. Prelozku trolejového vedeni
trolejbust zpracovava pan Ing. Kamil Otto.

Vysledek diplomové prace splnil hlavni cil v nalezeni takového freseni
usporadani uli¢niho prostoru a jeho vybaveni, aby uspokojovalo potreby
véech uZivatelG silniéniho provozu a zarover splnilo pozadavky a pFani

investora a dotéenych organd.
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