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ABSTRAKT

Téma této diplomové prace je analyza sou¢asného stavu dopravni situace ve vybrané
Casti obce Hovorcovice. Hlavnim cilem je navrhnout stavebni a organizacni zmény,
které povedou k zlepSeni dopravy v oblasti kfizovatky a zklidnéni dopravy v misté
obytné ¢asti obce. Teoreticka ¢ast diplomové prace zahrnuje metody zklidhiovani
dopravy, jak v mistnich komunikacich, tak kfiZovatkové zklidhovani a dale predstavuje
jednotlivé dopravni prizkumy, které jsou nezbytné pro navrhovani kfizovatek a
zklidiujicich opatreni. Prakticka ¢ast je pak zamérena na konkrétni oblast navrhu

obytné zény, zény 30 a okruZni kfizovatky v nékolika variantach.

ABSTRACT

The theme of this Diploma Thesis is an analyze of current traffic situation of selected
area in town called Hovorcéovice. The main target of this thesis is to project building
measures and organizational changes, which will lead to better traffic situation and
calming in selected area. The teoretical part is about methods of calming on streets
and on crossroads, methods of projecting crossroads and traffic surveys, which are
important for proposing crossroads and calming measures. Practical part is focused to

proposing residential areas and roundabout in specific area.
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1. Seznam pouzitych zkratek

CSN — &eska statni norma

TP —technické parametry

OK — okruzni krizovatka

SDZ — svislé dopravni znaceni

VDZ — vodorovné dopravni znaceni
MHD — méstska hromadna doprava
UKD — droven kvality dopravy

SOKP —silni¢ni okruh kolem Prahy



2. Uvod

Tato diplomova prdace je zamérend na zklidnéni a zkvalitnéni stavajici dopravni situace
v oblasti pfiméstské ¢asti Hovorcovice, severo-vychodné od Prahy. Vzhledem k tomu,
Ze se jedna o intravildn, je zde standardné maximalni povolena rychlost 50km/h. Prvni
Casti této prace je navrh okruzni kfiZovatky v severni ¢asti obce a to v nékolika rliznych
variantach. Hlavnim problémem tamni situace je vysoké procento fidicl, prekracujicich
maximalni povolenou rychlost a tim vznik nebezpecnych situaci. Prvni navrh je
atypicky tvar okruzni ktizovatky ,fazolovitého” tvaru, vymodelovaného podle
obalovych kfivek pro prijezd osobnich a nakladnich automobilli a autobust. Druhy
navrh je taktéz atypicky a spociva v umisténi dvou mini-okruznich kfizovatek za sebou.
Ostatni navrhy jsou standardni typy okruznich kfizovatek, pti¢emz prvni dva se lisi ve
velikosti stfedového ostrivku a tim i napojeni jednotlivych vétvi kfizovatky. U
posledniho projektu je navrzen samostatny odbocovaci pruh pro vozidla pfijizdéjici do
Hovorcovic smérem od vedlejSi obce MéSice, kterd dale pokracduji smérem na obec
Libeznice. Soucasti projektu kfizovatky je ndvrh odstavného parkovisté pro autobusy
méstské hromadné dopravy. Vjezd na tuto odstavnou plochu je feSen pfimo
z ktizovatky, umoznujici vjezd pouze autobuslim. V neposledni fadé je tato prace
zamérena na zkvalitnéni a zlepSeni pési dopravy v okoli okruzni kfiZovatky Druhou ¢asti
této prace je uUprava nevyhovujiciho stavu mistnich komunikaci ,Revoluéni a , U
Spycharu”, nachdzejicich se projektované okruzni kfizovatky, kterd je soudasti této
prace. Zde jsem kladl dlraz pfedevsim na zklidnéni motorové dopravy a tim i zlepSeni
pobytové funkce. Jako mozné fedeni jsem zvolil ndvrh obytné zény v ulici , U Spycharu”

a zény 30 v ulici ,,Revoluéni”.
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3. Sirsi vztahy

3.1. Charakteristika obce

Hovorcovice se nachazeji ve stfednich Cechach na hranicich hlavniho mésta Prahy, na
jeho? severovychodnim okraji sousedi s nedalekymi prazskymi Cakovicemi a
Treboradicemi. Z téchto prazskych méstskych casti obci prochazi silnice smérem na

Mésice a Libeznice (dale smérem na Kostelec nad Labem, Neratovice nebo Mélnik).

Obrazek 1: Umisténi obce Hovoréovice v ramci CR
zdroj: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/4/44/Hovorcovice_PH_CZ.png

Obec Hovor¢ovice se rozklada na Gzemi oblasti Ceské vysociny v podsoustavé Polabské
tabule. LeZi vrovinaté, mirné zvinéné krajiné, obklopené zemédélskou pldou.

Nadmorska vyska se pohybuje v rozmezi 220 - 250 m.
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Kromé Prahy jsou v okoli obce Hovorcovice velikostné srovnatelné obce, pouze
zapadné leZici Libeznice maji vétsi pocet obyvatel a nezbytnou obc¢anskou vybavenost
vcetné zakladni skoly. Nevyhodou je to, Ze obec a jeji katastralni Uzemi lezi v intenzivné
obhospodafované a vyuzivané krajiné s minimalnim zastoupenim lesnich a vodnich
ploch. Ztoho vyplyvaji i velmi omezené rekrealni moznosti a nutnost vyjizdét za
rekreaci do vzdalenéjsich destinaci, zejména pak do Polabi, pfipadné do vzdalenéjsiho

Kokorinska.

Lokalita je a byla kulturné spjata s blizkou Prahou V kraji nalezneme radu historickych
pamatek — patfi k nim prastara hradisté — Roztoky, hrady — Okof, zdmky — Vinof¥,
MéSice i fada cirkevnich pamatek jako kostely, kldastery nebo zvonice. Rovinaty terén
poskytuje idedlni podminky ptredevsim pro cykloturistiku. Samotnou obci

prochazi cyklisticka trasa.

Obrazek 2 — Obec Hovorcovice - Sirsi vztahy
zdroj: http://www.hovorcovice.cz/index.php?nid=884&lid=cs&oid=57323
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3.3. Sirsi dopravni vztahy

Prostor Hovorcovic je dopravné napojen dvéma silnicemi Ill. tfidy, z nichZ silnice
11I/2437 zajistuje propojeni ve sméru od Cakovic pfes Hovorcovice na silnici 1/9
trasovanou zapadné od obce Libeznice a vedouci pfes Mélnik, Ceskou Lipu az do mésta
Rumburk. Silnice 111/2442 navazuje na silnici 11/2442 MéSice — Bysice — Liblice.
Vychodnim okrajem Hovorcovic prochazi jednokolejnd celostatni trat ¢. 070 Praha —

Mlada Boleslav — Turnov.
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4. Koncepce rozvoje uzemi obce

Koncepce rozvoje Uzemi obce vychdzi ze zakladnich pozadavk( Politiky Uzemniho
rozvoje CR 2008, schvélené usnesenim vlady CR €. 929 ze dne 20. 7. 2009, ktera
zaclenuje spravni uzemi obce Hovorcovice do rozvojové oblasti OB1 - Rozvojova oblast
Praha, tj. oblasti s nejsilngjsi koncentraci obyvatelstva a dale nejsilnéji zastoupenych

ekonomickych a kulturnich aktivit.

Atraktivni poloha sidla na hranici hlavniho mésta Praha pfispéla k mimoradnému zajmu

o bydleni. Ddvodem jsou nasledujici hodnoty uzemi:

- pfiznivad dopravni dostupnost hlavniho mésta, tj. sidlo je v blizkosti kapacitni
komunikace — dalnice D8, v dosahu méstské autobusové dopravy, Zelezni¢ni

dopravy a koridoru metra;

- jizni zazemi sidla Hovorcovice je prostorem, do néhoZ je smérovana
nadfazenymi dokumentacemi ¢ast Praiského okruhu R1 stavba 520, jejiz
soucasti je mimouroviova kfizovatka Tfreboradice;

- severni sektor hlavniho mésta je prostorem s vysokym soustifedénim zafizeni
obcfanského vybaveni (ndkupni zéna, praisky vystavni areal, spolecenské

centrum);

-k prednostem Uzemi patfi i vybaveni inZzenyrskymi sitémi (zasobovéani vodou,

odkanalizovani, plynofikace);

- dulezita je i blizkost volné krajiny a pfirody.

Koncepci rozvoje obce Hovorcovice nejsou naruSeny prirodni ani kulturni hodnoty

Uuzemi, kterymi jsou:
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Pfirodni:
- pozemky urcené k plnéni funkci lesa;
- vodni plochy a toky;

- nivy vodnich tok(;

Kulturni:

- kostel s. Jana Kftitele se hibitovem

- historické jadro sidla, kterym je prostor ,Staré ndvsi“ s dochovanym
urbanistickym usporadanim (prestoze architektonicky vzhled usedlosti je
pozménén adaptacemi) a prostor byvalého statku s rybnikem;

- celé spravni tzemi CR je hodnoceno jako Uzemi s archeologickymi nalezy. Jejich

ochranu je nutno zajistit v souladu s platnymi zakonnymi predpisy;

Soucasny populacni vyvoj, stav a zmény bytového fondu naznacuji, Ze do perspektivy je
mozno predpokladat dalsi narlst obyvatel. V tomto smyslu je moZno stanovit
vyhledovou velikost obce Hovorcovice (v ¢asovém horizontu zhruba v roku 2020) na 4

000 obyvatel.[”]’[w]
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5. Koncepce dopravni infrastruktury

5.1. Silni¢ni doprava

Silnice 111/2438 Cakovice — Hovor¢&ovice - Libeznice, v souladu s planovanou vystavbou
silni¢niho okruhu kolem Prahy — rychlostni silnice R1 (dale SOKP) v Useku Brezinéves -
Satalice s pfimou navaznosti na SOKP - MUK Treboradice (o¢ekavany nardst prijezdné
dopravy), je v zastavéné obytné (asti sidla ve vybranych kfizovatkovych prostorech
navrzena k prestavbé s uplatnénim zklidiujicich opatfeni pro zpomaleni motorové

dopravy a zvySeni bezpecnosti nemotorové dopravy.

Silnice 111/2438 Praha, Cakovice — Libeznice je v okrajovém Useku ve sméru na
Libeznice, v souvislosti s napojenim nové mistni obsluzné komunikace stykovou
kfizovatkou (moZnost napojeni ucelové komunikace sousedni obce). Ta je feSena jako
soucdast zastavéného prostoru s uplatnénim zklidiujicich opatfeni - stfedni délici a
ochranny ostrlivek s prechodem pro chodce s navaznosti na navrhovanou
jednostrannou pési komunikaci smérujici k vnitfni komunikaéni siti stavajici obytné

zastavby.

Silnice 111/2442 Hovorcéovice — Mé&Sice, v koordinaci s nové navrhovanymi obsluznymi
komunikacemi zptistuprujicimi rozvojové plochy situované oboustranné od silnice Ill.
tridy, je navrzena k dil¢i prestavbé s vlozenim dvou novych stykovych ktizovatek.
Kfizovatka s navrhovanou mistni obsluznou komunikaci ve stfednim udseku je feSena
jako stykova se stfednim délicim a ochrannym ostrivkem s pfechodem pro chodce a
navaznosti na navrhovanou lavku nad tepelnym napajecem, zpfistupnujicim lokality

zapadné od silnice 111/2442.

Stavajici sit mistnich komunikaci je z hlediska provozniho reZimu a budouciho
doporuceného dispozi¢niho usporadani funkéné diferencovana - mistni komunikace

obsluzné funkéni skupiny C (paterni sit), mistni komunikace zklidnéné funkéni
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podskupiny D1 a funkéni podskupiny D2 (s vylou¢enim motorového provozu). Mistni
obsluznd komunikace k farmé je navrhovdna k prestavbé jako paterni obsluzna
komunikace s pridruzenym prostorem pro spolecenskou a pobytovou funkci (pési a
cyklisté), doplnénd stromoradim. Komunikace propojuje rozvojovy prostor bydleni,

sportovni a rekreacni plochy a aktivity (lesopark).

5.2. Zelezni¢ni doprava

V souladu s nadfazenou dokumentaci a pozadavky MD CR je respektovdna Gzemni
rezerva pro koridor vysokorychlostni traté — severni vétve, ktery prochazi
severovychodnim okrajem tzemi obce Hovorcovice. Koridor je dle pozadavk MD CR
vymezen v jednotné $ifce 200 m. Z hlediska dlouhodobych zaméri MD CR je sledovéna
Uzemni rezerva pro modernizaci Zeleznicni traté ¢. 070 ve spojeni Praha — Liberec (tzv.
5. Tranzitni Zelezni¢ni koridor), kterd v feSeném Uzemi predstavuje elektrifikaci a

prestavbu na dvoukolejnou trat ve stavajicim koridoru a ochranném pasmu drahy.

5.3. Doprava v klidu

Pro podporu a rozvoj kazdodenni pfiméstské kolejové dopravy je v prostoru zastavky
Hovoréovice navrhovano parkovisté pro osobni automobily a kola jako soudast
systému P+R (Park and Ride) - doporuceny pocet stani min. 6 — 8 a zabezpecené

stojany na kola.

Naroky kratkodobého parkovani v centralnim prostoru Hovorcovic je doporuceno resit

dispozi¢nimi, stavebné technickymi a architektonickymi upravami s dirazem na detail

jako soucast celkovych uUprav verejnych prostora.
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5.4. Pési doprava

Pro zajiSténi prostorové pési prostupnosti vychodni a zdpadni ¢asti obytného uzemi
jsou vymezena 2 mista s ndvrhem lavky pro pési nad tepelnym napajecem Mélnik —
Praha (mistni komunikace zklidnéna - funkéni podskupina D2) — jih, sever a jedno misto

s podchodem pro pési a cyklisty — ulice U Studanky.

Pro zpfistupnéni lesniho komplexu v severni casti Uzemi je navriena nova mistni
zklidnéna komunikace funkéni podskupiny D2 (pésSi a cyklisticka), vedend od ulice

»U Rybnika“ ve sméru k lesu soubézné se stdvajici Zeleznicni trati.

Pro kazdodenni vztahy nemotorové dopravy Hovorcovice — MéSice je od navrhované
okruzni kfizovatky v severni ¢asti sidla navrzena mistni komunikace pro pési a cyklisty

funkcni podskupiny D2, vedena v samostatné trase soubézné se silnici I11/2442.

5.5. Cyklisticka doprava

Pro rozvoj kazdodenni i rekreacni cyklistické dopravy je v souladu s krajskou koncepci a
generelem cykloturistiky Stfedoceského kraje sledovdna cyklotrasa CT 0100 tzv.
,Prazské kolo“, vedena ve sméru od Prahy, mistni ¢asti Cakovice pfes Hovoréovice na
Boranovice. Uzemni plén sleduje vedeni cyklotrasy mimo silnici 111/2438 s vyuZitim
stavajici sité zklidnénych a obsluznych komunikaci ulic Jizni, Soubézné, Bofanovické a
ddle po mistni komunikaci ve sméru na Boranovice — doporuceno dle mistnich

podminek barevné vymezeni pasu pro cyklisty (sou¢ast komunikace).!!
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6. Analyza stavajiciho stavu

6.1. Poloha krizovatky

KfiZovatka, jez je cilem ndvrh( Uprav této prace, se nachazi v severni ¢asti obce
se zde ulice ,Hlavni“, vedouci napfi¢ celou obci smérem od

Hovorcéovice. Kizi
prazskych ,Treboradic”, ktera ddle pokracuje do vedlejSi vesnice ,Libeznice”, dale
silnice treti tridy 111/2442 vedouci z ,Hovorcovic“ do severnéjsi obce ,MéSice” a

v neposledni fadé ulice ,Revolu¢ni“, kterd se napojuje do kfizovatky smérem od

sbérného mista a obecni knihovny Hovorcovice. Dale bychom se timto smérem, po ulici

,U Rybnika®, dostali az k vlakové zastavce Hovorcovice na Zeleznicni trati ¢. 070 Praha

— Hovorcovice — Neratovice — Mlada Boleslav - Turnov.
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Obrazek 3 Poloha kfiZzovatky vybrané k dpravam

zdroj: https://mapy.cz
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6.2. Usporadani a popis krizovatky

’

Tato kfizovatka ma nestandardni usporadani z dlivodu napojeni jednotlivych vétvi.
Ulice ,Hlavni“, ktera je brana za patefni komunikaci obce, je kfizovatkou rozdélena na

G
|

dvé vétve. Prvni vétev vedouci smeérem od , Treboradic” svira s ulici ,Revolucni thel
priblizné 57°. Druha vétev ulice ,Hlavni“ svird se silnici 111/2442 Ghel taktéz priblizné
57°. Vznika nam tedy pfipad kfizovatky ve tvaru pomysiného X, kde uhel mezi prvni a
druhou vétvi ulice ,Hlavni je pfiblizné 152°. To maze v nemalo pfipadech vézt k tomu,

v ”
|

Ze fidic¢i jedouci pres krizovatku po ulici ,Hlavni“ z Tfeboradic do Libeznic, nedodrzi
maximalni povolenou rychlost a jejim prekroéenim tak mohou vznikat nebezpecné

dopravni situace nebo v horsim pfipadé dopravni nehody.

Obrazek 4 Usporadani kfiZzovatky

zdroj: https://mapy.cz + autor

Hlavni silnici z hlediska dopravniho usporadani jsou vétve kfizovatky ,,Hlavni“, vedouci

od Prazskych ,Treboradic” a silnice 111/2442 vedouci na ,MéSice”. Horni vétev ulice
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»Hlavni“, vedouci na ,Libeznice” je tedy do kfiZzovatky napojena jako vedlejsi silnice
oznacena svislou dopravni znackou ,P4 — Dej pfednost v jizdé“, doplnénd dodatkovou

tabulkou schématického usporadani krizovatky.

Co se tyce dalSiho svislého dopravniho znaceni, tak na ulici ,Hlavni“ ve sméru od
,Treboradic” je pfiblizné 150m od kfizovatky svislda dopravni znacka ,P2 — Hlavni

pozemni komunikace” s dodatkovou tabulkou znazornujici tvar kfiZzovatky.

Tato kombinace svislého dopravniho znaceni, tedy znacka s oznacenim ,P2 — Hlavni
pozemni komunikace” a dodatkova tabulka tvaru kfizovatky je pouZita i na druhé vétvi

hlavni komunikace na silnici I11/2442.

Pti pfijezdu do kriZzovatky po ulici ,,Revolu¢ni” ddva fidicdm informaci svisla dopravni
znacka s oznaceni ,,P4 — Dej prednost v jizdé” opét doplnénd dodatkovou tabulkou

usporadani kfizovatky.

Na kazdé vétvi pred prijezdem do kfizovatky jsou jeSté jedna az dvé smérové tabule

udavajici sméry na Mésice, Libeznice a Tfeboradice.

6.3. Poloha a popis mistnich komunikaci vybranych k dpravam

Pro ndvrh zény 30 byla vybrana mistni komunikace s ndzvem ulice ,,Revolu¢ni®, jenz se
pfimo napojuje do kfizovatky, ktera je soucasti této prace. Zéna 30 je navriena pouze

‘

v ¢asti této ulice, a to konkrétné od kfizeni ulic ,Revoluéni a ,U Spycharu“ aZ po
kfizeni ,,Revoluéni” ulice s ulici ,,U Kostela.” Pro ndvrh obytné zény byla vybrana ulice

,U Spycharu“, kterd se z obou svych konc@ napojuje na ulici ,,Revoluéni“. Stavajici stavy
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téchto ulic jsou nevyhovujici a to hlavné z hlediska bezpecnosti provozu a estetického

stavu komunikaci.

& v... ﬁglag.

Obrazek 5 ulice vybrané k tipravam + poloha kfizovatky

zdroj: https://mapy.cz
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7. Dopravné funkcni rozdéleni mistnich komunikaci:

Mistni komunikace je pozemni liniova stavba, slouZici prevazné k prepravé osob a véci

na Uzemi obce ¢i mésta. Z hlediska dopravniho vyznamu, stavebniho usporadani a

technického vybaveni se mistni komunikace rozdéluji do nasledujicich ¢tyf skupin:

Mistni komunikace skupiny A, kterou je zejména rychlostni mistni
komunikace s prevladajici dopravni funkci motorové dopravy. Obvykle
v intravilanu navazuji na dalnice nebo rychlostni komunikace, kterym se
podobaji i ve svém pricném usporadani. Jejich hlavni funkci jsou plynulé
prechody mezi vnitfni a vnéjsi dopravou a mohou byt usporadany jako

pfivadéc, pratah nebo obchvat mésta.

Mistni komunikace skupiny B je oznacovana sbérna komunikace s funkci
dopravné obsluznou. Pfivadi dopravu z obytnych celklli na méstské
rychlostni komunikace nebo na vnéjsi silni¢ni sit a spolu s rychlostnimi
komunikacemi mohou tvofit hlavni paterni systém komunikaci sidelnich
utvard. Na sbérnych komunikacich se nejcastéji vyskytuji trasy méstské

hromadné dopravy a mohou také ¢astecné slouzit jako pritahy silnic.

Mistni komunikace skupiny C, které jsou komunikacemi s prevladajici
funkci obsluznou. Nemély by viibec umoznovat, nebo by alespori mély
vyrazné omezit zbytnou dopravu obytnymi celky a ve velké mire by zde
mély byt uplatnény zklidiujici opatfeni, at uZ fyzické, nebo
psychologické. Méstskou hromadnou dopravu je v této funkéni skupiné
mistnich komunikaci taktéZ mozZné provozovat a v mensich sidlech

mohou dokonce slouzit i jako pritahy silnic II. a Ill. tFidy.

23



Mistni komunikace skupiny D, jiz je zklidnéna komunikace se smisenym
provozem, do které patfi komunikace v pésich a obytnych zénach a
komunikace s vylou¢enim motorového provozu. Radi se sem takté?
stezky, pruhy a pasy pro pési, dale stezky, pruhy a pasy urcené
cyklistické dopravé, schodisté, prichody a ostatni jiné komunikace, kde

je provoz motorovych vozidel zakazan a vylougen. 312!
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8. Rozdéleni kfizovatek na pozemnich komunikacich

8.1. Zakladni rozdéleni krizovatek

Zakladni rozdéleni kfiZovatek na pozemnich komunikacich Ize provést dle nasledujicich

kritérii:

e Podle vyskové urovné nivelet kfizujicich se komunikaci:

o Krizovatky urovriové, kde prekfizeni, popripadé styk jednotlivych os
kfizujicich se komunikaci probiha v jedné vyskové urovni.

o Kfizovatky mimourovinové, na nichZ jsou vzajemné propojeny pozemni
komunikace kfizZujici se ve dvou nebo vice vyskovych uUrovnich nad

sebou.

e Podle stupné usmérnéni dopravy:

o Kfizovatky prosté nebo také kfizovatky neusmérnéné, na nichZ nejsou
dopravni sméry rozélenény do jednotlivych jizdnich smérQ a to ani
stavebnimi Upravami ani dopravnimi vodorovnymi ¢i svislymi znackami.

o Krizovatky castecné usmeérnéné, na nichZ jsou nékteré vybrané
dopravni sméry stavebnimi Upravami naptiklad dopravnimi ostrivky a
dopravnim vodorovnym i svislym znacenim roz¢lenény do jednotlivych
jizdnich sméra. VétSinou je usmérnéni provedeno pouze na hlavni ¢i
dopravné vyznamné;jsi pozemni komunikaci.

o Usmérnéné krizovatky, kde je dopravnim znaceni a stavebnimi
Upravami presné vymezen mozny dopravni pohyb vSech dopravnich

prostredkd.
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Podle moznosti fizeni dopravy:

o KriZzovatky nefizené, kde prednost jizdy v danych dopravnich smérech je
dana pouze vyhlaskou stanovenymi pravidly provozu na pozemnich
komunikacich. Jedna se napfiklad o hlavni a vedlejsi dopravni smér,
prednost zprava, pravidla pro pési prechdzejici komunikaci po
pfechodech pro chodce a jiné.

o Krizovatky ftizené, kde prednost jizdy je ddna signdlnim pldnem
svételného signaliza¢niho zafizeni. Mezi fizené kfiZovatky se nepovazuji
kfizovatky, kde prednost v jizdé je ur€ovdna pfimym fizenim provozu
prislusnikem policie ¢i jiné opravnéné osoby. Podminkou je praveé fizeni

kfizovatky pomoci svételné signalizace.

e Rozdéleni uroviiovych krizovatek podle typu:

o bez urceni prednosti v jizdé
o surcenim prednostiv jizdé

o s poutzitim svételného signaliza¢niho zafizeni

e Rozdéleni kfizovatek podle vzoru:

o Prise¢nd — kfizovatka mda nejcastéji Ctyfi vétve ve dvou navzidjem
krizicich se smérech. Prisecna kfiZzovatka muaze byt dale délena na:
= prisecnou kolmou
= prisecnou Sikmou
o Stykova — kfizovatka ma nejCastéji tfi vétve a je zde vétSinou jeden
hlavni smér, na ktery je pfipojena vedlejsi komunikace. Stykova
kriZovatka se podobné jako kfizovatka priasecna déli na:
= stykovou kolmou

= stykovou Sikmou
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Vidlicova - kfizovatka ma t¥i vétve a fidicGm muze pfipadat, Ze z jednoho
sméru se silnice rozdéluje na dva jiné.
Odsazena — da se povazovat bud za dvé protismérné stykové kfiZzovatky
umisténé tésné vedle sebe, nebo prisecnou kfizovatku, kterd ma jednu
vétev od své protéjsi odsazenou o urcitou vzdalenost.
Hvézdicova — sklada se prevainé z péti a vice vétvi a da se povazovat za
kombinaci prisecné a vidlicové krizovatky
Okruzni — tento typ kfizovatky se dale déli na:
=  QOkruzni kfizovatka se dvéma pruhy na okruhu, kde velikost
vnéjsiho priméru by méla byt vétsi nez 40 m.
= Okruzni kfizovatka sjednim pruhem na okruhu, kde velikost
vnéjsiho priméru by méla byt v rozmezi 23 — 40 m.
= Spiralovd nebo turbo-kruzni kfiZovatka
=  Mini-okruzni kfizovatka, kde vnéjsi primér by mél byt navrhovan

mensi nez 23 m.

Rozdéleni kfiZovatek podle druhu usmérnéni:

o prosta —bez usmérnéni a pfidatnych pruh
o usmérnénd — kanalizovana, délici ostrlivky jsou na vedlejsi

o rozsifena — v€etné fadicich, odbocovacich a pfipojovacich pruht
U okruznich kfizovatek se pak uvadi:

o s nepojizdénym stredovym ostriivkem
o s Castecné pojizdénym stfedovym ostriivkem

o s plné pojizdénym stfedovym ostriivkem 2
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8.2. Kategorie okruznich krizovatek

Standardni rozdéleni okruznich kfizovatek probihd dle lokace a to bud na
intravildnovou nebo extravilanovou, dale podle poctu vjezdovych pruhl bud
jednopruhova nebo vicepruhova a v neposledni fadé na velikosti prGméru a to na
standardni, kompaktni nebo mini-okruzni. Kategorizace na intravildnovou a
extravildnovou okruzni kfizovatku neni spjato pouze s umisténim kfiZzovatky vné nebo
mimo obec ale souvisi také s geometrickym usporadanim krizovatky, které odpovida
navrhovym rychlostem kfiZujicich se komunikaci. V extravilanu jsou zpravidla

projektovany krizovatky pro vétsi navrhové rychlosti kfizujicich se komunikaci nez

v intravilanu.
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Tabulka 1 - Zakladni navrhové charakteristiky jednotlivych kategorii okruznich krizovatek

(zdroj: CITYPLAN spol. s.r.o. Pfiruc¢ka pro navrhovani kfizovatek [online]. V Praze 2009)
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’

Mini-okruzni krizovatka

Mini-okruzni kfizovatky jsou, co se tyce velikosti, pomérné malé a maji nejvétsi
a nejefektivnéjsi vyuziti v intravildnovém prostredi, kde navrhova rychlost neni
vétsi nez 60 km/h. Jejich vyuZiti je taktéZ vhodné ve zklidnénych oblastech a
zénach s rychlostnim limitem do 30 km/h. Vystavba takovychto kfiZzovatek je
z hlediska prostorového usporadani i financni narocnosti Uspornd, nebot jsou
zde kladeny nizké naroky na dodatecné zpevnéni plochy kfizovatky. Stfedovy
ostrivek je u mini-okruznich kfizovatek plné pojizdény ale od okruzniho pasu
byva z pravidla mirné vyskové odsazen. Vzhledem k malym rozmér{m, kratkym
vzdalenostem pro chodce, nizkym intenzitdm a rychlostem vozidel jsou mini-

okruzni kfizovatky vnimany jakou uZivatelsky pratelské.

’

Kompaktni intravilanova okruzni krizovatka

Tento typ kriZovatky je taktéz velice pratelsky z pohledu chodct a cyklista diky
kolmym vjezdidm, které vyzaduji snizeni rychlosti pfi vjezdu do kfiZzovatky.
Vsechny vjezdy jsou navrhovany a realizovdany jako jednopruhové
s nepojizdénym stfedovym ostrivkem doplnénym pojizdénym prstencem pro
prijezd vétsich ndkladnich vozidel. Hlavnim cilem navrhu tohoto typu
kfizovatek je dosazeni vysoké bezpecnosti pro chodce, cyklisty a ostatni

ucastniky nemotorové dopravy.

s

Jednopruhova intravilanova okruzni kfizovatka

Kfizovatka je, jak uz z ndzvu vypovida, charakterizovana pravé jednim pruhem
na okruhu a tim i na jednotlivych vjezdech a vyjezdech. Ma vétsi celkovy
polomér a vjezdy i vyjezdy maji o néco vétsi tangencialni charakter, coZz vede
k mirné vyssi kapacité a vyssim rychlostem prljezdu krfiZzovatkou. Tento typ

okruzni kfizovatky by mél byt zaméren na sjednoceni rychlosti na vjezdech a
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okruznim pdsu. Z hlediska geometrického usporadani zde maji byt zastoupeny
zvySené délici ostrlivky a nepojizdény stredovy ostrivek, jenz v nékterych
pfipadech muze byt doplnén pojizdénym prstencem, ktery ale u tohoto typu

kfizovatky neni nutny a tak se ve vétsiné pfipadd nenavrhuje.

’

Dvoupruhova intravildnova okruzni kfizovatka

Dvoupruhové intravilanové okruzni kfizovatky zahrnuji vSechny kfiZzovatky, jez
maji alespon na jednom z vjezd(l dva pruhy. Pokud ma kfizovatka alespor na
jednom z vjezdl dva pruhy, musi mit i dva pruhy na okruznim pdsu a musi tak
umoznit jizdu dvou vozidel na okruhu paralelné vedle sebe. Rychlosti vozidel na
vjezdech a vyjezdech jsou podobné rychlostem pohybujicich se vozidel na
okruhu a predevsim je kladen dlraz, aby rychlosti byly po celém okruhu
stabilni. U téchto kfizovatek je treba také zminit, Ze mlZe dochazet
k problémovym situacim a manévriim, kdy vozidlo na vnitfnim okruznim pdsu
prejizdi pres vnéjsi pas kvyjezdu z kriZzovatky. Velké procento fridicl tak
upfednostiuje vnéjsi okruini pds bez ohledu, na kterém vyjezdu chtéji

krizovatku opustit.

s

Jednopruhova extravilanova okruzni krizovatka

Extravilanové okruzni kfizovatky byvaji obecné navrhovany na kfizujicich se
komunikacich o vy3$i primérné rychlosti projizd&jicich vozidel. Ridi¢i tak pfijizdi
ke kfizovatce rychlosti okolo 90 km/h a tak pro snizeni rychlosti pfed vjezdem
do kfizovatky je tfeba poutZiti zvlastnich geometrickych Uprav nebo zafizeni na
redukci rychlosti. Tyto kfiZovatky maji zpravidla vétsi primér nez krizovatky
intravilanové, rovnéz tak vétsi poloméry vjezdld a vyjezdl. Jejich poufZiti je

vhodné na mistech, kde ocekavany minimalni pocet vyskytu chodcu.
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Dvoupruhova extravilanova okruzni kfizovatka

Extravilanové kfizovatky se dvéma pruhy na okruhu maji podobné
charakteristiky jako jednopruhové. Jejich hlavnim znakem je, Ze maji na vjezdu
dva pruhy a to alespon na jedné z vétvi kfizovatky. Méla by byt navriena na
nizsi rychlosti pro pripadné budouci zaclenéni do urbanizovaného prostoru a

jeji soucasti by také mély byt navrhové prvky pro pohyb chodcl a cyklista.

s

Turbo-okruzni krizovatka

Jak jiz bylo zminéno, tak na dvoupruhovych okruznich kfizovatkdch mohou
vznikat problémové situace pfti prejizdéni mezi jednotlivymi pruhy na okruhu.
Od konce 90. let 20. stoleti se tak v Nizozemi zacal vyvijet novy typ okruzni
krizovatky, ktera dostala nazev , Turbo-okruzni.” Jeji podstatou je vyssi kapacita
nez u jednopruhové okruini kfiZovatky a zaroven vétsi bezpecnost nez u
kfizovatky se dvéma pruhy na okruhu. Hlavnim charakteristickym znakem
turbo-okruzni krizovatky je spiralovité usporadani jizdnich pruh( na okruhu a
tim eliminuje praplety vozidel na okruznim pdsu. Turbo-okruzni kfiZzovatky je
v idedInim pripadé vhodné pouzit pokud intenzity v jednom z dopravnich smér
vyrazné prevysuji ty ostatni, ddle pokud je tfeba dosahnout vyssi bezpeénosti
nebo pokud je tfeba zvysit kapacitu kifizovatky. Svou konstrukci a geometrickym
usporadanim poskytuje fidicdm lepsi vyuziti levého pasu na okruhu nez u
standardnich dvoupruhovych okruznich kfizovatek avsak je dalezité dat fidicim
véas védét, do kterého jizdniho pruhu se maji zaradit pro efektivni prajezd
krizovatkou. Vodorovné dopravni znaceni v kfizovatce je casto doplnéno
nizkymi obrubniky, které zamezuji nezadouci a mnohdy nebezpecné priplety
vozidel na okruhu. V pfipadé nutnosti, nebo pfi prijezdu vétsich vozidel Ize tyto

nizké obrubniky prejizdét.®
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9. Rozhledové pomeéry na urovnovych krizovatkach

Rozhledové pomeéry na uroviiovych kfizovatkach se urcuji takzvanymi rozhledovymi
trojuhelniky, kdy musi byt zajisténa alespon délka rozhledu pro zastaveni vozidla pro
vSechny ucastniky provozu. Pfi vypoctu se postupuje podle ceskych statnich norem

CSN 73 6102 — Projektovani kFizovatek na silni¢nich komunikacich.

9.1. Rozhledové trojuhelniky pro uziti dopravni znacky , P4 — Dej

prednost v jizdé“

Rozhledové trojuhelniky tvofi dvé odvésny, které zndzoriuji osy jizdnich pruh(, v nichz
se pohybuji vozidla, kterd se mohou stfetnout pti vjezdu do kfizovatky. Od mista
mozného stfetu v kfizovatce se na tyto osy se vynesou vzddlenosti, které odpovidaji
délkam rozhledu pro zastaveni vozidla D, na jednotlivych komunikacich. Rozhledovy
trojuhelnik uzavird prfepona, kterd je spojnici bod(l, vynesenych vzdalenosti na osach

komunikaci.

hlavni komunikoce

Z

2\

! Va
|

Obrazek 6 — Rozhledové poméry na stykové kiizovatce osazené SDZ P4 - dej prednost v jizdé

Zdroj: http://fast10.vsb.cz/mahdalova/doprstav/pred07mi.pdf
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Urceni potiebné délky rozhledu pro zastaveni vozidla:

- Na hlavni komunikaci X; = D,; pro rychlost vy = v,1, kde v, je ndvrhova rychlost
na hlavni komunikaci.
- Na vedlejsi komunikaci X; = D,; pro rychlost v, = 0,75 * v,,, kde vy, je navrhova

rychlost na vedlejsi komunikaci.

Hodnoty D,; a D,; se uréi z tabulek ¢eskych statnich norem CSN 73 6101 Projektovani
silnic a dalnic, nebo €SN 73 6110 Projektovéni mistnich komunikaci, a to pfimo nebo

interpolaci se zaokrouhlenim nahoru na nejblize vygich 5 m. 24116l

e Tabulka — délky rozhledl pro zastaveni D, v metrech

(zdroj: €SN 73 6101)

Podélny skion Dz v metrech pfi navrhové/smérodatné rychlosti vn/vs v km/h

jizdniho pasuv % 130 120 110 100 90 80 70 60 50 40 30 25az20

-9 - - 45 30 20 15

-8 - - 60 45 30 20 15

-7 - - 60 45 30 20 15

-6 - - 130 110 80 60 45 30 20 15

Kesani -5 - - 130 110 80 60 45 30 20 15

4,5 190 160 130 100 80 60 40 30 20 15

-4 270 220 180 160 130 100 75 60 40 30 20 15

-3 260 220 180 160 130 100 75 55 40 30 20 15

-2 260 210 180 160 120 100 75 55 40 30 20 15

-1 250 210 170 150 120 100 75 55 40 30 20 15

B 0 | 200 [ w0 [ 150 | 120 [0 [ 75 | s [ a0 [ 30 | 20 [ 15

1 240 200 170 150 120 100 75 55 40 30 20 15

2 230 190 160 140 120 90 70 55 40 30 20 15

3 230 190 160 140 120 90 70 55 40 30 20 15

4 220 190 160 140 110 90 70 55 40 30 20 15

Stoupani 4,5 160 140 110 90 70 55 40 30 20 15

5 - - 110 90 70 55 40 30 20 15

6 - - 110 90 70 50 40 30 20 15

7 - - 50 40 30 20 15

8 - - - - - 50 40 30 20 15

9 - - 40 30 20 15

33



9.2. Rozhledové trojuhelniky pro uziti dopravni znacky , P2 — Stuj,

dej prednost v jizdé”

Pokud neni moZné zajistit volné rozhledové pole pro pouZiti svislé dopravni znacky ,,P4
— Dej prednost v jizdé”, je zadouci pouzit na vedlejsi komunikaci svislou dopravni
znacku , P2 — StQj, dej prednost v jizdé“ a rozhledové poméry v kfiZovatce se zajisti

nasledujicim zplsobem:

Odvésny rozhledového trojuhelniku tvofi opét stfedové osy jizdnich pruhd, kde se
pohybuji vozidla, kterd se mohou potencialné stfetnout pfi vjezdu do kfiZzovatky. Na
tyto osy se od mista potencidlniho stfetu vynesou usecky, které spliuji nasledujici

vstupni parametry:

- Dle CSN 73 6102 se na hlavni komunikaci vynese Usec¢ka rovna délce ujeté

vzdalenosti vozidla jedouciho ndavrhovou rychlosti za ¢asovy interval 10 sekund.

- Na vedlejsi komunikaci se za pouZiti ustanoveni CSN 73 6101 — ¢lanek 11.9
vynese Usecka vtakové délce, aby vrchol trojuhelniku lezel ve vzdalenosti
nejméné 3,0 m od vnéjsi hrany vodici ¢ary na hlavni komunikaci. Rozhledovy
trojuhelnik uzavird spojnice koncovych bod( usecek vynesenych na osy

komunikaci.

hlovni komunikaoce

Obrazek 7 — Rozhledové poméry na stykové/priseéné kfiizovatce osazené SDZ P2 — Stuij, dej pfednost v jizdé

zdroj: http://fast10.vsb.cz/mahdalova/doprstav/pred07mi.pdf
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X = X’ = délka, kterou vozidlo projede na hlavni komunikaci navrhovou rychlosti v,; za
Casovy interval 10 sekund. Délka se urci podle tabulky €. 6, kterd je soucdsti ceskych

statnich norem CSN 73 6102, [2H1401131126]

Délky drah ujetych za 1 sekundu pFi navrhové rychlosti v km/h dle CSN 73 6102 —
tabulka €. 6.

km/h | 120 | 110 | 100 90 80 70 60 50 40 30

m/s | 33,3 | 30,56 | 27,78 | 25,0 | 22,2 | 19,44 | 16,67 | 13,89 | 11,1 | 8,33
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10. Zklidnovani dopravy na mistnich komunikacich

Zklidriovani dopravy jsou opatieni, prvky a nastroje, kterd maji vést k zlepseni Zivotniho
prostfedi a bezpecnosti pfedevsim chodcl a cyklistd na ukor motorové dopravy. Je
snahou, aby se principy zklidiiovani dopravy postupné stavaly soucasti podklad( pro
stavby a Upravy pozemnich komunikaci. Podle typu plsobeni na fidiCe Ize moZnosti
zklidriovani dopravy rozdélit na psychologické prvky (vodorovné a svislé dopravni
znaceni) a prvky fyzické (naptiklad zuzeni, zvySeni nebo zakfiveni vozovky). Zklidriovaci
prvky mohou byt umistény bud' u kfizovatky (v kfizovatce) nebo v prlbézném useku

komunikace.

Nejradikalnéjsim zplisobem zklidnéni dopravy je Uplné vylouceni nebo zna¢né omezeni
silni¢niho provozu, napfiklad vytvofenim a vyznacenim pési zény, obytné zény, zény
30, vylouceni provozu mimo dopravni obsluhy, vylou€eni provozu nakladni dopravy

nebo zpoplatnéni vjezdu &i parkovani v urcité oblasti.

10.1. Psychologické prvky zklidnovani

K psychologickym prvkiim zklidnovani dopravy se pfrifazuje jednak dopravni znaceni
upozornujici na rizikovd mista nebo omezujici rychlost a také rlizné zplsoby zvyraznéni
svislého dopravniho znaceni. Ukolem psychologickych prvkd zklidfiovani dopravy je
pfimét fidi¢e ke snizeni rychlosti a predevsim ke zvySeni pozornosti provozu. Jejich

nevyhodou je, Ze ne vSichni fidici je respektuji a fidi se jimi.

Psychologické prvky Ize pouzit jednorazové nebo opakované. Jednorazovy
psychologicky prvek mlze byt aplikovan napfiklad na pocdtku obce nebo mésta, u
vjezdu do obytné zdny Ci upozornéni na prechod pro chodce. Opakovany psychologicky
prvek vede k tomu dodrzZet rychlostni limity daného Useku komunikace. Je mozné téz
pouzit opakovani informace s rostouci razanci. Napfiklad je moiné, aby bylo

informativni znaceni pro chodce s vyuzitim znacky ,Prechod pro chodce” (A 11) nebo
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dopravni znacka s udanim vzddalenosti (naptiklad pfechod za 30 metrl) ¢i vlastni

oznaceni tésné pred pfechodem pro chodce.

Déli se na: » Samostatné psychologické prvky

* Psychologické prvky zastupujici fyzické prvky

= Samostatné psychologické prvky

Samostatnymi psychologickymi prvky jsou svislé a vodorovné dopravni znaceni nebo

jejich zvyraznéni.

Mohou to napfiklad byt:

e Standardni svislé a vodorovné dopravni znacky vystrazné,

omezujici rychlost nebo usmérnujici smér jizdy.

e Opakovani svislé znacky prekreslenim na vozovku.

e Zvyraznéni svislych dopravnich znacek:

o

o

Prosvétleni znacky

Reflexni znacky zdlraznéné LED diodami se
stfidavym blikdnim, coz vede k upoutdni pohledu
fidi¢e na kritickou oblast

Zvyraznéni  Zlutymi, poptipadé oranzovymi
blikajicimi svétly

Zvyraznéni znacky diky jejimu umisténi v poli ze
Zluté fluorescencni retroreflexni folie, pouzita na
velké plose.

Mérdk a ukazatel rychlosti vozidla — mize mit
psychologicky ucinek i v pripadé, nasleduje-li po
prekroceni rychlosti represivni zpomalovaci

opatreni.
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- Psychologické prvky zastupuijici fyzické prvky

Jsou to takova opatfeni, kterd opticky nebo akusticky upravi povrch komunikace tak,
aby doslo ke zvysSeni koncentrace fidiCe. Toho lze docilit pouzitim jiné struktury
materidlu nebo barvy vozovky (naptiklad v mistech pred prfechody pro pési, na

vjezdech do obytné zény nebo akustické vodici prouzky na dalnicich).

Ke snizeni rychlosti jizdy je moZno pouZzit téchto opatfeni:

e Optické brzdy, opakované pficné pruhy pfes vozovku se zvysujici se
hustotou.

e Optické zuzeni komunikace — vodorovnym dopravnim znacenim,
Upravou osvétleni nebo vzrostlou zeleni.

e Opticko-akustické brzdy, optickda brzda je provedena ze zvuciciho
materialu, jimz mize byt napfiklad ,Spotflex” — neptiznivym efektem je

vSak zvyseni hlukovych emisi os automobill prejizdéjicich tyto prvky.

10.2. Fyzické prvky zklidnovani

Fyzické prvky jsou napfiklad zuZeni vozovky, dopravni Sikany ¢i zpomalovaci prahy.

Jednotlivé fyzické prvky lze i vzajemné kombinovat.

= Zuzeni vozovky

Jsou to opatreni, které slouzi ke snizeni rychlosti a intenzit motorovych vozidel a také
zlepsuji podminky pro prechazeni vozovky ¢i parkovani. Muaze byt bud’ lokalni (neboli
mistni), které zajisti sniZeni rychlosti pred nebezpe¢nym mistem na pozemni
komunikaci a zajisti zklidnény prljezd nebo opakované bodové zuzZeni zajistujici snizeni

rychlosti v celém useku zklidnéné komunikace.
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= Dopravni Sikana

Dopravni Sikana je bocni zuzeni, které se provadi vlozenim vysazené plochy z boku do
vozovky, a to jednostranné nebo stfidavé. SlouZi ke sniZeni rychlosti motorovych
vozidel. Jedna se o prvek upravuijici trasu fidi¢e, nutici ho k opakované zméné sméru
jizdy s malymi poloméry. VyuZiti ma lokalné - na vjezdu do zklidnéné komunikace nebo
opakované - k zajiSténi snizeni rychlosti vozidel v celém uUseku komunikace. Mista
zajistujici vychyleni z pfimého sméru Ize vyuZit k vysazeni zelené. Na vjezdu do obce
nebo do vymezené zdény lze v misté zUZeni vytvofit jakousi branu napfiklad ze

vzrostlych strom.

Rozsiteni nastupniho ostrlvku nebo zfizeni vysSrafovaného dopravniho stinu podél
nastupniho ostrlivku ma za cil jednak bezpecnost Cekajicich chodcli na ostrlivku a za
druhé bezpecnost pfi pfechdazeni, kdy je vhodné svést silnicni dopravu do jednoho
jizdniho pruhu. Stfedni délici ostrivky se zfizuji zejména jako ochranné ostrivky u
prechodl pro chodce. Cilem zuzeni je, aby chodec nikdy neprechazel najednou dva
protismérné jizdni pruhy a nebyl tak ohroZen predjizdéjicim nebo protijedoucim
vozidlem. ZuZeni zaroven pfiméje fidice ke snizeni rychlosti. Roli ostravkd nékdy plni
ochranné betonové bloky s vystraznym zbarvenim — tzv. citybloky. Stfedni délici prah je
zvySeny. Podélny délici prah se pouziva k zamezeni vjezdu automobilll na nezvyseny

tramvajovy pas a v nékterych zemich i k oddéleni vyhrazeného jizdniho pruhu.

=  Zpomalovaci prah

Zpomalovaci pradh slouzi ke snizeni rychlosti motorovych vozidel a ke stimulaci
pozornosti Fidi¢d. Jejich funkce vyplyva z vlozeni zvySené pricné prekazky do vozovky.
Je duleZité, aby byl zpomalovaci prah s ohledem na jeho vyraznost a minimalizaci rizika

poSkozeni spodnich ¢asti automobilll proveden z barvy odliSné od zbarveni
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komunikace. Mira snizeni rychlosti motorovych vozidel je ovlivnéna zeSikmenim
najezdu na pricny prah.
Rozeznavame:
e Uzky pfi¢ny prah —lidové ,retardér”
e dlouhy pficny prah — ¢asto integrovany s prechodem pro chodce
e zpomalovaci polstar
e zvySenad plocha — uziva se v prostoru kfizovatek
e videnska zastavka (zvySeni vozovky v misté tramvajové zastavky

s ndstupem pres vozovku)

= Aktivni zpomalovaci prah

Aktivni nebo také automaticky zpomalovaci prah je zafizeni umisténé ve vozovce, které
snizenim své Casti vybérové zpomaluje silniéni motorova vozidla prekracujici
povolenou rychlost. Vyska sniZzeni je optimalizovana tak, aby doslo jen k upozornéni
fidice na prekrocenou rychlost a byl umozinén bezpecny prlijezd i motocyklistim.
Automaticky zpomalovaci prah umozinuje pohodiny prijezd vozidllm méstské
hromadné dopravy. Vozidla s pravem prednosti v jizdé mohou dalkovym ovladanim
zamezit aktivaci prahu. Jediny v soucasné dobé existujici automaticky zpomalovaci

prah je doddvan na nas trh pod obchodni znackou Actibump.

10.3. Krizovatkové zklidnovani

= ZUzeni a smérovani vozovek

V ktizovatkach Ize obecné snizeni rychlosti vozidel na cca 35 az 40 km/h dosahnout:
e ZuZenim vozovek pomoci rozsifeni ploch pro pési zejména v mistech

prechodl nebo na vjezdu do dopravné zklidnénych oblasti, odsazeni hran
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paprskl kfizovatky atd. Tim dojde i ke zpfehlednéni provozu a soustredéni
koliznich mist dopravnich smérl na presna mista.

e Zakfivenim jizdnich pruh(

e ZvySenim plochy kfizovatky nebo zménou materidlu nebo barvy krytu

komunikace v prostoru kfiZzovatky oproti navazujicim tsekim vozovky.

s

= Okruzni a miniokruzni kfizovatky

Ke zklidnéni dopravy je moZné vyuzit téz okruzni kfizovatky, a to bud s
nepojizdénym stfedem a jednim nebo vice jizdnimi pruhy, nebo miniokruzni, s
pojizdénym stfedem. Jednotlivé vétve okruzni kfizovatky by mély byt navrzeny
tak, aby smérovaly kolmo ke stfedovému ostrivku nebo s minimalnim
vychylenim na levou stranu od stfedu okruzni kfizovatky vztazené ve sméru
vjezdu. Ridi¢ diky tomu musi zménit smér jizdy a tim je nucen ptizpUsobit svoji
rychlost. U takovychto kfizovatek je kladen diraz na to, zamezit pfimy a casto

nerozvazny prljezd vozidel kfizovatkou a tim zvysit bezpecnost vSech ucastnik(

provozu.

Odsazeni vievo Radialni napojeni Odsazeni vpravo

akceptovatelné preferované neakceptovatelné

Obrazek 8: (zdroj: CITYPLAN spol. s.r.o. Pfirucka pro navrhovani kfizovatek [online]. V Praze 2009)

Na okruzni kfizovatku vozidlo vjizdi odbocenim vpravo a nasledné pokracuje
pohybem proti sméru hodinovych ruci¢ek az k jednomu z vyjezd(, kde opousti

okruzni ktizovatku opét odbocenim vpravo. Nepojizdény stied okruznich
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kfizovatek byva vyplnén zeleni, fontdnou, artefaktem (socha, monument atd.)

¢i tramvajovou smyckou.

MiniokruZni kfizovatky doporucuji ¢eské technické podminky TP 135 zfizovat pfi
vnéjsSim pradméru mensim nez 23 metrl. Stfedovy ostrlvek musi byt vytvoren
jako pojizdny pro ptipad, Ze potfebuje projet vétsi nakladni vozidlo, ale pro

osobni vozidlo musi byt pojizdéni po stfedovém ostrlivku nepohodiné.

= Alternativni formy okruznich kfizovatek

V praxi je mozné se setkat i s netypickymi formami okruznich kfizovatek jako je
napriklad zdvojena okruzni kfizovatka, kterou je moziné spatfit zejména ve Velké
Britdnii. Jedna se o umisténi dvou okruznich kfizovatek v tésné blizkosti vedle sebe

tak, Ze tvofi jeden dopravni uzel.

Obrazek 9: Zdvojena okruini kfiZovatka s tésné sousedicimi okruinimi pasy (vlevo) a s kratkou spojovaci

komunikaci (vpravo), (zdroj: CITYPLAN spol. s.r.o. Pfirucka pro navrhovani kfizovatek [online]. V Praze 2009

Tyto typy zdvojenych okruznich kfizovatek je vhodné pouzZit v nizko-rychlostnim
prostfedi zpravidla v intravildnu, kde jsou k tomu vhodné prostorové podminky. Touto
formou Upravy se také muze jednat o rekonstrukce rlznych forem a stavebnich
usporadani nefizenych krizovatek provedené za uUcelem zvySeni bezpecnosti a

zkvalitnéni provozu.
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10.4. , 0bytné zény“ a ,,Z6ny 30“

Obytné zoény:

Cilem navrhovani obytné zény je pfizplsobeni provozu vozidel pobytové funkci oblasti.
Vsichni Ucastnici provozu se déli o spolecny prostor, kde pobytovd funkce oblasti
prevlada té dopravni. Z hlediska stavebniho feSeni je obytna zéna reSena v jedné
vyskové urovni s prvky zdlraznujicimi pobytovou funkci. V obytné zéné plati specifické
dopravni a provozni podminky, které jsou dané § 23 a § 39 zdkona ¢. 361/2000 Sb.
Principy a zplsoby navrhovani obytnych zdén jsou nazorné feseny v technickych

parametrech TP 103 ,Navrhovani obytnych a pésich zon“.

- Maximalni povolena rychlost v obytné zéné je stanovend na 20 km/h.

- Ridi¢i vozidel, projizdé&jici obytnou zdénou, musi dbat zvySené pozornosti a
ohleduplnosti vic¢i ostatnim Gcastnikdm provozu, zejména chodclim, které
nesmi ohrozit.

-V pfipadé nutnosti je fidi¢ povinen zastavit vozidlo.

- Parkovani v obytné zéné je dovoleno jen na mistech k tomu uréenych.

- Chodci jsou opravnéni vyuzivat prostor obytné zény v celé jeji Sifce a navic jsou
povoleny hry déti pfimo v dopravnim prostoru.

- VSichni uZivatelé dopravniho prostoru obytné zény musi umozZnit prujezd
vozidlim.

- Pfi vyjizdéni z obytné zény na jinou mistni komunikaci musi dat fidi¢ prednost

v jl'zdé.[12]’[13]'[14]’[16]
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Vé

11. Kapacitni posouzeni prisecné krizovatky

7

11.1. Teorie kapacitniho posouzeni prisecné krizovatky

Pro kapacitni posouzeni prasecné krizovatky se pouziva tzv. metoda podfadnych
dopravnich proudd pocitand zdoby zdrieni na vjezdech, kterd je popsdna
v Technickych podminkach , TP 188 — Posuzovani kapacity nefizenych Urovriovych
kfizovatek.” Pro vypocet je tfeba brat v ivahu kritické a ndasledné ¢asové odstupy,
které jsou uvedené v nasledujicich tabulkach. Kritické hodnoty ¢asovych odstupl t, se
urcuje v zavislosti na rychlosti jizdy na hlavni komunikaci podle ptislusné funkce,
uvedené v tabulce A.6. Tyto funkce maji vSak své meze a to pro rychlosti v intervalu 30
— 90 km/h. Pro mensi rychlosti se vidy dosazuje rychlost 30 km/h a pro vétsi rychlosti
nez je uvedeny interval se vidy dosazuje rychlost 90 km/h. nasledné hodnoty ¢asovych

odstup( t; se pak berou z tabulky A.7 podle €SN 73 6102.

)
=

Obrazek 10 Kritické hodnoty ¢asovych odstupi t; a nasledné hodnoty ¢asovych odstupli t;

zdroj: http://www.konference-projektovani.cz/rocnik-2013/prezentace/data/12-martolos.pdf
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. , , . § funkce t, [s] v zavislosti na rychlosti
podrazeny dopravni proud ¢islo dopravniho proudu | . o
jizdy [km/h] na hlavni komunikaci
doleva z hlavni 7/1 t,=3,4+0,021*v
doprava z vedlejsi 6/12 t,=2,8+0,038*v
z vedlesi pres hlavniv pfimém sméru 5/11 t;=4,4+0,036 *v
doleva z vedlejsi 4/10 t;=52+0,022*v

Tabulka A.6 — Stfedni hodnoty kritickych ¢asovych odstupli t,
zdroj: €SN 73 6102 — Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich [Listopad 2007]

y , . &islo dopravniho te [s]
podrazeny dopravni proud
proudu
P4* P6**
doleva z hlavni 7/1 2,6 2,6
doprava z vedlejsi 6/12 3,1 3,7
z vedlesipres hlavniv pfimém sméru 5/11 3,3 3,9
doleva z vedlejsi 4/10 3,5 4,1
* P4 - prednost upravena dopravni znackou "P4 - Dej prednost v jizdé
** P6 - Pfednost upravena dopravni znackou "P6 - Stlj, dej prednost v jizdé

Tabulka A.7 — Stfedni hodnoty naslednych ¢asovych odstupi t;
zdroj: €SN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich [Listopad 2007]

11.2. Stupen podrazenosti dopravnich proudu

Dopravni proudy na kfizovatce se déli do ctyf stupnd a to podle své podfizenosti

ostatnim prouddm. Vlastni posouzeni probihd pro kaidy proud zvlast.

121110

& |

_ =
1 — ~— 8

it

Obrazek 11 — souhrnné oznaéeni jednotlivych dopravnich proudt

6 _...

zdroj: http://www.skladiste.janpolak.cz/Kapacita-Havl%CD%A8ek.pdf
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Dopravni proudy 1. stupné

Mezi proudy prvniho stupné patfi pribéiny proud vedouci na hlavni
komunikaci a odboceni vpravo z hlavni komunikace na vedlejsi. Tyto proudy
nedavaji v kfizovatce nikomu prednost, a tudiz nejsou tématem k posuzovani.

Kapacita téchto proudu je udavana jako 1800 voz/hod.

Obrazek 12 — dopravni proudy 1. stupné

zdroj: http://www.skladiste.janpolak.cz/Kapacita-Havi%CD%A8ek.pdf

Dopravni proudy 2. stupné

Mezi proudy druhého stupné patfi odboceni vlevo z hlavni komunikace
na vedlejsi a odboceni vpravo z vedlejsi komunikace na hlavni. U odboceni vlevo
z hlavni komunikace na vedlejsi musi dat fidi¢i prednost protijedoucim vozidlim
a to jak tém, které jedou pfimo tak tém, které odbocuji vpravo. Intenzita
nadrazenych proudll je tedy soucet intenzity na proudech 8 a 9 nebo
v opaéném sméru na proudech 2 a 3. U odboéeni vpravo z vedlejsi komunikace
na hlavni musi fidi¢ dat prednost vozidlim pohybujicim se rovné po hlavni
komunikaci tedy dopravnimu proudu ¢islo 2, a pokud neexistuje samostatny
odbocovaci pruh pro proud 3, tak i témto vozidlim, které napriklad nedaji
dostateéné vcas najevo zménu svého sméru pomoci varovnych smérovych
svétel. Vyslednd intenzita nadrazenych proudl se pak pocita jako soucet

intenzity dopravniho proudu €. 2 a polovina dopravniho proudu €. 3.
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Obrazek 5 — dopravni proudy 2. stupné

zdroj: http://www.skladiste.janpolak.cz/Kapacita-Havi%CD%A8ek.pdf

= Dopravni proudy 3. Stupné

Mezi proudy tretiho stupné patfi kfizovani pres hlavni komunikaci. Vozidla
jedouci v proudu 3. Stupné mohou uskutecnit svlj pohyb v pfipadé, Ze v
proudech prvniho a druhého stupné jsou potfebné mezery. Musi dat tak

prednost proudiim 1, 2, 3, 7, 8, 9. Intenzita nadrazenych proud( se zde vypocte

jako soucet intenzit nasledujicim zplsobem:

=11+, +05*3+1;+1g+ g plati pro proud ¢&. 5, nebo

=11+, +13+1;+15+0,5 * Iq plati pro proud ¢. 11

47



Obrazek 6 — dopravni proudy 3. Stupné — k¥izeni hlavni komunikace

zdroj: http://www.skladiste.janpolak.cz/Kapacita-Havi%CD%A8ek.pdf

= Dopravni proudy 4. Stupné:

Nejvice podifazenym proudem, a tedy proudem 4. stupné, je odboceni
vlevo z vedlej$i komunikace na hlavni. Ridi¢, ktery chce uskute¢nit svdj
pohyb v proudu €. 4, musi dat prednost vozidlim v proudech 1, 2, 7, 8,
11 a 12. V opacném sméru, fidi¢ jedouci v proudu 10 musi dat prednost
vozidlidm v proudech 1, 2, 5, 6, 7 a 8. Do vypoctu celkové intenzity
nadrazenych proud( se berou v Uvahu jesté proudy 3 a 9, kdy fridici
pohybujici se v téchto proudech nedaji dostatecné s predstihem védét
zménu sméru varovnymi smérovymi svétly. Vysledna intenzita

nadrazenych proudi se pak vypocte podle nasledujiciho vztahu:

|=|1+|2+0,5‘|3+|7+|3+0,5'|9+|11+|12 plati
pro proud €. 5, nebo
=11 +1L,+05:-l3+Is+1lg+15+13+0,5 - Ig plati

pro proud ¢. 11
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Obrazek 7 — dopravni proudy 3. Stupné — kfizeni hlavni komunikace

zdroj: http://www.skladiste.janpolak.cz/Kapacita-Havl%CD%A8ek.pdf

11.3. Stanoveni kapacity dopravnich proudu

Zakladni vztah pro vypocet kapacity N-tého proudu je:

~IgN _th)
GN=ﬂ+ e3600*(th 2
tfN

kde Gy je zadkladni kapacita N-tého proudu

Iy je intenzita nadfazenych proud( N-tému proudu

Ridici, jedouci v dopravnich proudy prvniho stupné nedavaji nikomu prednost a tak se

tyto proudy neposuzuji. Jejich kapacita je udavana jako 1800 voz/hod.

C,=CG=0CG=0C= 1800 VOZ/hOd

49



Pro proudy druhého stupné se kapacita N-tého proudu Cy rovna zakladni kapacité Gy
CN = GN

PFi vypoctech kapacity proud( tretiho stupné je tfeba zohlednit pravdépodobnost
nevzduti rozhodujicich nadfazenych dopravnich proudd, kterd sniZuje jejich zakladni
kapacitu. Pravdépodobnost nevzdutého stavu N-tého nadfazeného dopravniho proudu

je stanovi podle vztahu:

In

Pon = Max. Cn
0

Kde N je nadfazeny dopravni proud
a, je stupen vytizeni pro N-ty dopravni proud
I je intenzita dopravy N-tého dopravniho proudu

Cy je kapacita jizdniho pruhu N-tého dopravniho proudu

Z dlivodu moznosti vzniku front vozidel na proudech 1 a 7, tedy odboceni vlevo z hlavni
komunikace na vedlejsi, je nutné vypocitat pravdépodobnost p, soucasného nevzduti

proudii1a7.

Px = Po,1 * Po,7

Kapacita Cy se potom pro proudy tretiho stupné rovnd zakladni kapacité Gy

prenasobené pravdépodobnosti p, sou¢asného nevzduti proudi 1 a 7.
Cn = px-Gn

U nejpodfadnéjsiho proudu, tedy u proudu ¢tvrtého stupné, se musi zohlednit nevzduti

nadrazenych proudl druhého a tretiho stupné.
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11.4. Stanoveni rezervy kapacity stredni doby zdrzeni

Rezerva vykonnosti se stanovuje pro kazdy dopravni proud, jehoZ stupen je vétsi nez

jedna a to podle vztahu:
RezN = CN - IN
Rezy je rezerva vykonnosti N-tého dopravniho proudu [pvoz/hod]

Cu je kapacita N-tého dopravniho proudu [pvoz/hod]

Iy je intenzita N-tého dopravniho proudu [pvoz/hod]

Stfedni doba zdrzeni zavisi na rezervé kapacity jizdniho pruhu pfislusného proudu. Pro
hodnoty stfedni doby zdrzeni vyssi nez 45 s je charakteristicky vysoky stupen vytizeni
ay. Citlivost rUstu stfedni doby zdrZeni v zavislosti na poklesu rezervy kapacity je

vyrazné vyssi pro dopravni proudy s mensi kapacitou.
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Zdroj: TP 188 — Posuzovani kapacity nefizenych kfizovatek

11.5. Stanoveni stupné vytizeni a délky fronty

80
C =1000 pvoz/h | —
- el Uroven kvality
70 | C =800 pvoz/h | dopravy &
C =600 pvoz/h | s
60 C =400 pvozh |
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@
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Rezerva kapacity [pvoz/h]
Obrazek 13: Graf pro zjisténi stredni doby zdrzeni

Stupen vytiZeni a, se stanovi jako podil intenzity dopravniho proudu k jeho kapacité.

In
dy = —
Cn

Délka fronty na vjezdech do nefizené Urovnové kiizovatky se optimalizuje na 95%

pravdépodobnost uvazované délky fronty. Znamena to, ze v 95% ¢asu béhem Spickové

hodiny je fronta kratsi, nez je udavana hodnota a ve zbyvajicich 5% Casu je pfipustna

fronta vozidel delsi. Hodnota délky fronty se urci na zakladé vztahu:
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11.6. Stanoveni Urovné kvality dopravy

Na kfizovatkach, které nejsou fizeny pomoci svételného signalizacniho zafizeni, je
hlavnim kritériem pro posouzeni Urovné kvality dopravy ztratovy ¢as vyjadreny skrz
stfedni dobu zdrZeni jednotlivych podfadnych proud(l. Pro stanoveni kapacitniho
posouzeni kfizovatky je nutné ovéfit, zda pro intenzitu dopravniho proudu Iy neni

prekrocena hodnota stfedni doby zdrzeni t,,.

kde:

N v VI .
tw je stfedni doba zdrZeni vozidel v dopravnim proudu N

tw je nejvyssi pripustnd stredni doba zdrzeni vozidel dle poZzadovaného
stupné urovné kvality dopravy

Splnéni podminky, které spociva v neprekrocCeni nejvyssi pfipustné hodnoty stfedni

doby zdrzeni, se provede pro vSechny podfizené dopravni proudy. Na celkové

hodnoceni kfiZovatky vyslednym stupném urovné kvality dopravy rozhoduje nejvyssi

stfedni doba zdrzeni v kfiZzovatce.
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Uroven kvality doprav . ., i
y copravy stfedni doba zdrzeni v sekundach

oznaceni charakteristika doby zdrzeni
A doba zdrzeni velmi mal3 <10
B zdrzeni jesté bez front <20
C ojedinélé kratké fronty <30
D stabilni stav s vysokymi ztratami <45
E nestabilni stav >45
F prekrocena kapacita *

* UKD na stupni F je dosaZeno pfi hodnoté stupné vytizenia, > 1

Tabulka 2 - limitni hodnoty stfedni doby zdrzeni na vjezdu do nefizené Uroviové kfizovatky

Zdroj: €SN 73 6102

Stupné urovné kvality dopravy lze ndsledné charakterizovat:

Stupen A:

Stupen B:

Stupen C:

Stupen D:

Stupen E:

Stupen F:

Doba zdrzeni je velmi mala.
Podradny dopravni proud je sice ovlivnény, ale doba zdrZeni je mala.
Doba zdrzeni je citelna a vznikaji tak ojedinélé kratké fronty.

Vznikld fronta vozidel vyvolava znacné Casové ztraty avsak dopravni

situace je jesté stabilni.

Tvofi se fronta vozidel, ktera se pfi existujicim dopravnim zatiZeni
nesnizuje. Charakteristicka je citliva zavislost, kdy malé zmény v zatizeni

dopravy mohou vyvolat prudky narUst ¢asovych ztrat.

Kapacita je prekrocena, fronta vozidel narlsta bez ohledu na dobu

Cekani a kfizovatka je pretizena v delsim ¢asovém intervalu.?¥
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12. Kapacitni posouzeni okruzni krizovatky

Posouzeni kapacity okruznich kfiZovatek je mozné provézt dvéma zpusoby popsanymi
v TP 135 — Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich a
v TP 234 — Posuzovani kapacity okruznich kfizovatek. V této praci se budu zabyvat
posouzenim kapacity okruzni kfizovatky dle TP 234 — Posuzovani kapacity okruznich

kfizovatek.

12.1. ZpUsob posouzeni kapacity okruznich krizovatek

Chceme-li posoudit okruzni kfizovatku z hlediska jeji kapacity, musime znat
geometrické uspordadani a intenzity vSech dopravnich proud( kfiZovatky. Z intenzit
dopravnich proudd soucasného stavu, ziskanych pomoci dopravnich prizkumid a

znalosti metodiky vyhledovych intenzit je moZno navrhnout nové feseni kfizovatky.
Veli¢iny geometrického usporadani, které je tfeba znat pro posouzeni OK:

n; [-] je pocet jizdnich pruhl na vjezdu
- ne [-] je pocet jizdnich pruh( na vyjezdu
- ng[-] je pocet jizdnich pruht na vjezdu
- Ri[m] je polomér vjezdu do kfiZovatky
- Re[m] je polomér vyjezdu z okruzni kfizovatky
- b [m] je vzddlenost mezi koliznimi body mérena ze stfednich os komunikaci
- D [m] je vnéjsi pramér okruzni kfizovatky
- dp [m] je délka pfechodu pro chodce na vyjezdu z OK
- vyskyt spojovaci vétve neboli ,bypass” mezi sousednimi vétvemi OK

- typy usporadani vjezd( v pripadé, Ze se jednd o spirdlovitou OK
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Obrazek 14 — Vzdalenost b mezi koliznimi body C —C’

Zdroj: http://www.tp135.cz/tp135-kapacita-vjezdu-okruzni-krizovatky-o-vnejsim-prumeru-do-50m

Zavéreéné posouzeni kapacity vychazi z UKD na jednotlivych vétvich okruzni kiizovatky
stanovené dle stfednich dob zdrZeni vozidel v dopravnim proudu. Vysledny stuperi UKD

okruzni kfizovatky je prave takové, kde maji vozidla nejvétsi stfredni dobu zdrzeni.

12.2. Kapacitni posouzeni viezdu okruzni krizovatky

Dle technickych podminek TP 234, které byly schvaleny Ministerstvem dopravy v roce
2011, se vypocet kapacity vjezdu okruZnich kfizovatek provadi tehdy, prekroci-li podle
progndzy celkova intenzita dopravy hodnotu vice nez 15 000 voz/24h, u mini-okruznich

krizovatek pak 10 000 voz/24h. Kapacitu vjezdu vypocteme podle nasledujiciho vztahu:

l t

) ng ; k_. _Jf_

Ci= 3600 - (1 _ A—lk) . Mikoef 3600 (tg 2 A)
Ny *3600 tr
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- G - kapacita vjezdu [pvoz/h]

- lx - intenzita dopravy na okruznim pasu [pvoz/h]

- ng— pocet jizdnich pruhd na okruhu [-]

- Nikoef — koeficient zohlednujici pocet jizdnich pruh(li na vjezdu [-]
- tg— kriticky ¢asovy odstup [s]

- tf—ndsledny ¢asovy odstup [s]

- A —minimalni ¢asovy odstup vozidel jedoucich na okruznim pasu za sebou [s]

Z geometrického usporadani okruini kfizovatky ziskame hodnoty tg, t;, a 4 dle

nasledujici tabulky €. 8.

Typ OK tg t A
b <11 [m] t;=4,5[s] Ri<8m t=3,1[s]
s jednim pruhem na
okruhu 11<b<20[m]|t,=5,6-0,1.b [s]| 8<R;<16[m] | t;=3,6-0,0625*R;[s] A=21[s]
b>20]m] t;=3,6[s] Ri>16m t=2,6s]
se dvéma pruhy na t,=3,6s] t=2,6[s] A=21[s]
okruhu
o D<13[m] | A=28]s]
mini-okruzni
t;=3,6[s] t=3,1[s] 13<D<23 [m]|A=3,45-0,05*D[s]
kfizovatka
D>23[m] | A =23[s]

Tabulka 8 — Urceni ¢asovych odstupu vozidel

Zdroj: TP 234 — Posuzovani kapacity okruznich kfizovatek

Po vypocteni kapacity vjezdu stanovime takzvanou rezervu kapacity, kterou zjistime

podle nasledujiciho vztahu.

Rez = Ci - |
Kde: C;je kapacita ktizovatky na vjezdu

l; je ndvrhova intenzita dopravy na vjezdu
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Nasledné vypocitame stfedni dobu zdrzZeni:

Lo — 4
E= do
Ko - Mo " qo
— Ko+
y=1_u H;) do

Kde:

ty je stfedni doba zdrzZeni - [s]

- Tje doba trvani pozadovaného intervalu [s], T = 3600 s

Cn
3600

- pje kapacita pruhu podrazeného dopravniho proudu [pvoz/s], u =

In
3600

1600

- Up je kapacita v ¢ase po Spickovém intervalu [pvoz/s], Ko = Nikoef 5 oo

- g jeintenzita podfazeného dopravniho proudu [pvoz/s], q =

- qo je intenzita podrazeného dopravniho proudu po Spickovém intervalu, qo = q

Dale stanovime stupen vytizeni a, (viz. kapitola 11.5)

A nakonec vypocteme délku fronty vozidel na vjezdech do nefizené kfiZzovatky, ktera je

optimalizovdna na 95% pravdépodobnost uvazované délky fronty. (viz. kapitola 11.5)
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12.3. Kapacitni posouzeni vyjezdu okruzni krizovatky

Zakladnim vztahem pro vypocet kapacity vyjezdu okruzni kfizovatky je:

3600 " ne'koef

Ce =

Kde:
- C.je kapacita vyjezdu okruzni kfizovatky
- Neoef je koeficient ktery zohledriuje pocet pruhd na vyjezdu

- tyje nasledny casovy odstup vozidel na vyjezdu z okruZzni kfizovatky

hodnoty casovych odstupl vozidel t; bereme z tabulky podle , TP 234 — Posuzovani

kapacity okruznich kfizovatek”.

t
Re<15m tr=3s
15<R.<30m t;=3,6-0,04.R.s
Re>30m tr=2,4s

Tabulka 9 Zdroj: TP 234 — Posuzovani kapacity okruznich kfizovatek

Pfi posouzeni kapacity vyjezdu okruzni kfizovatky musime brat v dvahu vyskyt
prechodl pro chodce umisténych za vyjezdem z kfizovatky a tim pési dopravu, ktera se
zde uskutecniuje. Kapacita vyjezdu okruzni kfizovatky se pocitd podle nasledujiciho
vztahu, a to v pfipadé, Ze pocet prechazejicich chodcl pres tuto silnici prekroci 250
chod/hod, nebo soudet prechazejicich chodct a vyjizdéjicich vozidel je vy$si nez 800

(chod + voz)/hod.
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1 t
_ 3600 : ne,koef . e36c(})lo<t'g_ 7f)
tr

e

Kde:

- I je intenzita pfechazejicich chodcd [chod/hod]
d
- tgje kriticky Casovy odstup, jenZ je ur€en vztahem: tg = v—p + % + tpezp [s]
P v

- dpje délka prfechodu pro chodce [m]
- Vpje pramérna rychlost pfechazejicich chodcli [m]
- vy jerychlost projizdéjiciho vozidla [m]

- tpezp je bezpelnostni odstup chodce a vozidla

Nakonec stanovime stupen vytizeni pomoci celkové intenzity a kapacity vozidel na

vyjezdu. (viz. kapitola 11.5)

Vyhovuijici stupen vytiZeni kfizovatky na vyjezdu je stanoven pod 90%, a tak v pfipadé
Ze hodnota stupné vytizeni a, pfesahne hodnotu 0,9, je kfizovatka z tohohle hlediska

hodnocena jako nevyhovujici.'*"?*!
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13. Dopravni pruzkumy:

Dopravni prizkum je soubor ¢innosti, které zjistuji informace o dopravé a dopravnich
zafizenich, at uZz se jedna o silnicni, Zelezni¢ni nebo jinou dopravu. Hlavnim cilem
dopravnich prizkuma a opatteni, realizovanych na jejich zédkladech, je podklad pro

dopravni planovani a tim tedy:

- lepsi vyuziti dopravniho prostoru

- zlepSeni plynulosti a bezpecnosti dopravy
- rozvoj dopravniho systému

- modernizace stavajicich dopravnich siti

- feSeni organizacné-provoznich a ekonomickych problému

Déleni dopravnich pruzkumu silni¢ni dopravy

e Podle periodi¢nosti provadéni prizkumu
- Generalni prizkum — zjistuji se udaje o vSech druzich dopravy
- Ovérovaci prizkum — sleduji se zmény a vyvoj dopravnich charakteristik
- Ucelovy priizkum — je provadén pro néjaky konkrétni tcel
e Podle druhd dopravy
- pruzkum hromadnych doprav osob
- pruzkum cyklistické dopravy
- pruzkum pésiho provozu

- pruzkum dopravy v klidu

e Podle zjistovanych charakteristik
- Prlzkum intenzity dopravnich proud(
= Profilové séitani — scitaji se intenzity urcitého pri¢ného profilu

= KfiZovatkové scitdni — scitaji se intenzity celé kfizovatky
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- Smérovy prizkum — zjisténi zdrojl, cild a smér(i dopravnich proudi

v analyzovaném uzemi, dotaznikovy prlzkum nebo metoda zaznamu

SPZ

- PrGzkum rychlosti

na trasach a usecich
na krizovatkach

okamzité, jizdni a cestovni

- Specialni prizkumy — napt.:

méreni casovych mezer mezi vozidly
méreni vstupnich c¢asl

méreni saturovaného toku

méreni zdrzeni vozidel

méreni obsazeni vozidel

Podle poctu a rozmisténi stanovist

bodovy prizkum
trasovy prizkum
kordonovy prizkum

plosny prizkum

Podle zpUlsobu provadéni

- primé metody

pozorovani

ustni dotazovani

- nepfimé metody

pisemné dotazovani

anketa

Podle rozsahu zjistovani

- pruzkum zakladniho souboru

- pruzkum vybérového souboru

[12],[16]
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14. Stanoveni rocniho priméru dennich intenzit,

intenzity Spickové hodiny a 50-ti razové intenzity

Stanoveni odhadu ro¢niho priméru dennich intenzit se provadi prepoétem intenzity
dopravy ziskané béhem prizkumu pomoci prepoctovych koeficientl, které zohlednuji
denni, tydenni a ro¢ni variace intenzit dopravy. Pfepoctové koeficienty jsou stanoveny
podle druhu vozidla a charakteru provozu na komunikaci, ktery je dany predevsim

kategorii a tfidou komunikace.
Vypocet se provadi oddélené pro kazdy druh vozidel v nasledujicich krocich:

- Stanoveni odhadu denni intenzity v den prlizkumu — prepocet zjisténé
intenzity dopravy za dobu prlzkumu na hodnotu denni intenzity dle

vztahu:

Kde:

l4 je denni intenzita dopravy v den prizkumu [voz/den]

- Stanoveni odhadu tydenniho priméru dennich intenzit — prepocet
denni intenzity v den prizkumu na hodnotu tydenniho priiméru dennich
intenzit.

le=1lg - kd,t
kde:

I; je tydenni primeér dennich intenzit

- Stanoveni odhadu rocniho praméru dennich intenzit — prepocet
tydenniho prdméru dennich intenzit na rocni pramér dennich intenzit

oznacovany zkratkou RPDI.

RPDI =1 kt,RPDI

Odhad hodnoty RPDI se stanovuje z vysledk( kratkodobého prizkumu a provadi se pro

kazdy druh vozidla x dle nasledujiciho vztahu.
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RPDI =1, * kg * Kar * Kerppr

I, je intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténa v dobé prizkumu [voz/t], kde t je

doba prizkumu.

Kam je pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu

dopravy dne prizkumu pfi zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy.

K4 je prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne priizkumu na tydenni primér

dennich intenzit dopravy pfi zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy.

K¢ repi je prepoltovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy na roc¢ni

pramér dennich intenzit dopravy pfi zohlednéni roc¢nich variaci intenzit dopravy.

Vysledna hodnota ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy pro vozidla celkem se
stanovi souc¢tem jednotlivych rocnich pridmér dennich intenzit dopravy pro jednotlivé

druhy vozidel.

Spickova intenzita dopravy se stanovi podle ndsledujiciho vztahu:
lzh = RPDI - kRPDI,éh
lzh je intenzita Spickové hodiny

Krepizh je prepoctovy koeficient ro¢niho prliméru dennich intenzit na Spickovou

hodinovou intenzitu dopravy

Padesatirdzova intenzita dopravy je pravé takova intenzita, které je prekrocena pravé

50 krat v roce a stanovi se podle vztahu:*

lso = RPDI - kRPDI,SO
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15. Vyhodnoceni vlastniho dopravniho prizkumu

15.1. Diagram intenzit (Pentlogram)

Na krizovatce ulice ,,Hlavni, Revoluéni a silnice 111/2442“, vedouci na Mé&Sice, byl v Gtery
27.10. 2015 proveden dopravni prizkum intenzit projizdéjicich vozidel. Intenzity
jednotlivych dopravnich proudl jsou zndzornény v nasledujicim diagramu intenzit
zhotoveném v programu AutoCad, ktery se taktéZ nazyva ,pentlogram.” Jednotlivé
vétve kfizovatky jsou oznaceny velkymi tiskacimi pismeny, kde vétev smétujici

z Hovorcovic na Libeznice je oznacena pismenem A, vétev vedouci z Hovorcovic do
Mésic je oznacena pismenem B, ulice ,,Revolu¢ni”, vedouci ke sbérnému dvoru je
oznacena pismenem C a ulice ,,Hlavni“ vedouci od prazskych Treboradic je oznacena

pismenem D.

78 Mé&sSice

A 785 B

= B

Libeznice
'

% 51 sbérny dvur,
% s6 nadrazi

226 249

Praha - Tfeboradice

Obrazek 15 — Diagram intenzit dopravnich proudt zjisténych pomoci dopravniho prazkumu
zdroj: Autor (pomoci AutoCad)
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Z hlediska vyhodnoceni vyhledovych intenzit, Ize z dlvod{ podobnych typl komunikaci

pouzit metodu jednotného soucinitele ristu. Tato metoda spociva v tom, Ze se

vyhledova intenzita dopravy uréi prepoctem stdvajici dopravni intenzity zjisténé

prizkumem a koeficientem progndzy dopravy, ktery je uveden v TP 225 — Progndza

intenzit automobilové dopravy.

osobni lehka vozidla

nakladni tézka vozidla

Rok typ komunikace typ komunikace
D R | H+111 D R | H+111
2030 1,76 1,75 1,51 1,46 1,28 1,21 1,12 1,04
2031 1,79 1,78 1,53 1,47 1,29 1,23 1,12 1,04
2032 1,82 1,81 1,55 1,49 1,31 1,24 1,13 1,04
2033 1,85 1,84 1,56 1,51 1,32 1,25 1,13 1,05
2034 1,88 1,86 1,58 1,52 1,34 1,26 1,14 1,05
2035 1,9 1,89 1,6 1,54 1,35 1,27 1,15 1,05
2036 1,93 1,92 1,62 1,56 1,37 1,28 1,15 1,05
2037 1,96 1,94 1,64 1,57 1,38 1,29 1,16 1,05
2038 1,98 1,97 1,66 1,59 1,39 1,3 1,16 1,05
2039 2,01 2 1,67 1,6 1,4 1,31 1,17 1,06
2040 2,04 2,02 1,69 1,62 1,42 1,32 1,17 1,06
2041 2,06 2,05 1,71 1,63 1,43 1,33 1,18 1,06
2042 2,09 2,07 1,72 1,65 1,44 1,34 1,18 1,06
2043 2,11 2,09 1,74 1,66 1,45 1,34 1,19 1,06
2044 2,13 2,12 1,76 1,68 1,46 1,35 1,19 1,06
2045 2,16 2,14 1,77 1,69 1,47 1,36 1,19 1,07
2046 2,18 2,16 1,79 1,7 1,47 1,36 1,2 1,07
2047 2,2 2,18 1,8 1,72 1,48 1,37 1,2 1,07
2048 2,22 2,2 1,81 1,73 1,49 1,38 1,2 1,07
2049 2,24 2,23 1,83 1,74 1,5 1,38 1,21 1,07
2050 2,26 2,25 1,84 1,75 1,5 1,38 1,21 1,07

Tabulka 3 — Koeficienty vyvoje intenzit dopravy

zdroj: TP 225 — Progndza intenzit automobilové dopravy
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15.2. Vypocet RPDI, 50-ti rdzové a sSpickové intenzity

Z dopravniho prazkumu a podle postupu popsaného v kapitole 14 a programu

Microsoft Excel jsem vypocetl rocni priimér dennich intenzit RPDI, padesatirazovou

hodinovou intenzitu dopravy a intenzitu Spickové hodiny.

Motocykly 9
Osobni vozidla® 518
Nakladni vozidla, autobusy” 78
Nakladni soupravy, kloubové autobusy

3 Vgetné nakladnich vozidel do 3,5t celkové hmotnosti.
P Nakladni vozidla nad 3,5t celkové hmotnosti mimo nakladnich souprav a autobusy
mimo kloubové autobusy.

Vozidla celkem®
o pokud nerozliSujeme skladbu dopravniho proudu

Tabulka 4 - Intenzity jednotlivych typl vozidel zjisténych prizkumem
zdroj: Autor

Jizdni kola 0,5
Motocykly 0,8
Osobni vozidla® 1
Nakladni vozidla, autobusy” 15
Nakladni soupravy, kloubové autobusy 2

3 Vgetné nakladnich vozidel do 3,5t celkové hmotnosti.
® Nakladni vozidla nad 3,5t celkové hmotnosti mimo nakladnich souprav a autobusy
mimo kloubové autobusy.

Tabulka 5 — Doporucené prepoctové koeficienty skladby dopravniho proudu
zdroj: TP 188 — Posuzovani kapacity nefizenych uroviiovych kfizovatek
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Misto:

Howor€ovice

Cislo komunikace:

11/2438 x 111/2442

Stanowvisté: kfizovatka Hlawni x Revoluéni
Datum: 27. Fijen 2015

Den tydne: Utery

Doba priizkumu: 13-14

Doporucena doba prizkumu:

7:00 - 11:00 & 13:00 - 17:00

Kategorie a tfida komunikace, charakter provozu

mistni komunikace

Skupina prepoctowch koeficienttl M
druh vozidel

(0] N K S
Intenzita dopravy za dobu prizkumu bézného pracowniho dne, I, [voz] 526 117 0 643
Prepoctowy koeficient dennich variaci, ki g [-] 14,16 14,47 14,45 -
Denni intenzita dopravy (ve dnu priizkumu), |4 [voz/den] 7451 1694 0 9145
Prepoctovy koeficient tydennich variaci, kg [-] 0,89 0,74 0,74 -
Tydenni prdmér dennich intenzit dopravy, I; [voz/den] 6618 1257 0 7875
Pfepoctovy koeficient ro€nich variaci, k¢ rpp; [-] 0,98 0,98 0,98 -
Ro¢ni priimér dennich intenzit, RPDI [voz/den] 6 495 1234 0 7729
Odhad piesnosti urceni RPDI, [%] - - - 26,65
Prepodtovy koeficient, krppi, 50 [-] 0,086
Padesatirazova hodinova intenzita doprawy, s [voz/h] 665
Prepoctowy koeficient, krppi, sn [-] 0,082
Intenzita Spickové hodiny, ls, [voz/h] 634

Tabulka 6 — vypocet RPDI, 50-ti razové a Spickové hodinové intenzity

zdroj: Autor
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16. Navrh variantnich reseni krizovatky

Vé

16.1. Prvni varianta — Okruzni krizovatka fazolovitého tvaru

Navrh prvni varianty okruzni kfiZovatky je reSen jako atypickd okruzni kfizovatka
fazolovitého tvaru. Nepojizdény stfedovy ostrivek je vymodelovany podle obalovych
kfivek pro autobusy a ndakladni vozidla, z divodu vedeni linky méstské hromadné
dopravy, vedouci touto oblasti a nedaleké pramyslové zény, umisténé v ulici
»Revolucni.” Kolem stfedového ostrlivku je navrien pojizdény prstenec, jehoz Sitka se
pohybuje v rozmezi 1,25 — 2,25 m, téZ navrieny a vymodelovany dle obalovych kfivek
pro standardni autobus hromadné dopravy dle CSN Z ROKU 2005. Soudasti okruzni
krizovatky je vyjezd z odstavného parkovisté pro autobusy méstské hromadné dopravy,
které zde konci svou trasu linky. Vjezd na toto odstavné parkovisté pro autobusy je
oznaceno svislou dopravni znackou ,B1 — Zakaz vjezdu vSech vozidel“ doplnénou
dodatkovou tabulkou ,E13 — Mimo BUS”. Vyjezd z odstavného parkovisté je navrzen
pfimo do okruzni kfiZovatky, a tak je tento vyjezd, pfi pohybu po okruznim pasu
nejprve oznacen svislou dopravni znackou ,,B24a — Zakaz odboceni vpravo® a nasledné
v tésné blizkosti vyjezdu je oznacen jesté svislou dopravni znackou ,,B1 — Zakaz vjezdu
vsech vozidel.

Kazdy vjezd do okruini kfizovatky je oznacen svislou dopravni znackou ,P4 — Dej
prednost v jizdé doplnénou SDZ ,,C1 — Kruhovy objezd”. Co se tyée dalsiho SDZ, tak
v ulici ,Revoluéni” jsou pouZity znacky ,IP25a — Zacatek zony 30 a ,,IP25b — Konec zény
30“. Na obou severnich vétvich kfizovatky je navrien pfechod pro chodce, ktery je
standardné oznacen svislou dopravi znackou ,IPO6 — Prechod pro chodce” v obou
smérech. Pred kaidym vyjezdem z okruZni kfiZzovatky je jesté jedna smérova tabule
s jednim cilem (pfipadné s dvéma cili) kterd je znacena zkratkou ,1S03c“ (pfipadné
,1503d“). Priblizné 65 m pred vjezdem do okruzni kfizovatky je na kazdé vétvi, kromé
ulice revolucni, svisla dopravi znacka ,,1S09b — Navést pred okruzni ktfizovatkou®.
Vjezdové a vyjezdové pdsy jednotlivych vétvi okruzni kfizovatky jsou od sebe oddéleny

dopravnimi ostravky, které jsou, v pripadé prijezdu vétsich vozidel, pIné pojizdéné.

69



V navrhu nejsou opomenuty ani pasy pro pési, které jsou ve méstech a obcich

dllezZitou soucasti dopravy.

Pro navrh a vyhodnoceni prljezdu kfizovatkou podle obalovych kfivek je pouZzita
nastavba programu AutoCAD s ndzvem AutoTurn, kde jsem konkrétné pouZil obalové

kiivky pro standardni autobus o délce 12 m dle €SN z roku 2005.

Obrazek 16 — Navrh kfizovatky 1 — obalové kfivky pro bus (12m)
zdroj: Autor (pomoci programu AutoTurn)

Navrh kfizovatky v tomto variantnim feSeni je z hlediska geometrického usporadani a
vyusténi jednotlivych vétvi do kfiZzovatky velmi vhodny. Takto navriend okruzni
kfizovatka ve velké mire zachovava stdvajici prostor, vyhrazeny pro silni¢ni dopravu, a
tak neni potreba vyrazné vétSiho zaboru pldy. Z hlediska finanénich ndkladd na

realizaci je tato varianta hodnocena jako méné financné narocna.
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16.2. Druhd varianta — dvé mini-okruzni krizovatky

Druhd varianta navrhu kfizovatky je taktéz atypicka. Jednd se o dvé mini-okruzni
kfizovatky, umisténé v tésné blizkosti sériové za sebou. Obé dvé tyto mini-okruzni
kfizovatky maji stejny vnéjsi pramér rovny 23 m. Stfedové ostrivky o priméru 8 m
jsou, pro ptipad prljezdu vétsich vozidel, pIné pojizdéné a jsou navrieny tak, Ze vnéjsi
prstence ostrivkd, o Sifce 1,75 m jsou z dlazby a zbyly stfedovy kruh o poloméru 2,25

m je projektovan jako zvySenad asfaltova plocha.

Na vjezdu do kfizovatkového komplexu smérem od prazskych Treboradic je vjezdovy a
vyjezdovy pruh o Sifce 3,5 m oddélen plné pojizdénym dopravnim ostrivkem o celkové
délce 6,16 m a maximalni Sifce (u okruzniho pdsu kfizovatky) 2,25 m. Na druhém konci
je ostrQvek Siroky 0,6 m, a tak pripomina dopravni ostrivek trojuhelnikového tvaru.
Prvni mozny vyjezd z ktizovatky je do ulice ,Revolucni®, kde je vjezdovy a vyjezdovy
pruh taktéz oddélen trojuhelnikovym plné pojizdénym dopravnim ostrlvkem o délce
2,8 m a maximalni Sifce 2 m. DalSim vyjezdem z prvni mini-okruzni kfizovatky se
dostaneme do mezi-kfizovatkového prostoru, ktery je zaroven vjezdovou plochou do
druhé mini-okruzni kfizovatky. Vjezd do druhé mini-okruzni kfizovatky je oznacen
svislou dopravni znackou ,,P4 — Dej prednost v jizdé“ a z dlivodu bezpecénosti zdGraznén
neprerusovanou stopéarou. Treti vyjezd z prvni mini-okruzni kfizovatky je uréen pouze
pro autobusy méstské hromadné dopravy, nebot timto vyjezdem se dostaneme na
odstavné parkovisté pro tyto autobusy. Vjezd na toto odstavné parkovisté je navrien
dlazdény o Sifce je 6,75 m a pro zdUraznéni vjezdu pouze pro autobusy je zde svislé
dopravni znaceni ,B1 — Zakaz vjezdu vSech vozidel” doplnéné dodatkovou tabulkou
»E13 — Mimo BUS.” Vnitfni plocha parkovisté je projektovdna jako zvysena asfaltova
plocha a vyjezd je opét dlazdény o Sifce 6 m. Na vyjezdu z odstavného parkovisté je
jesté jedna svisla dopravni znacka s oznaéenim ,B1 — Zakaz vjezdu vsech vozidel” pro
pfipad nezadouciho vjezdu na odstavné parkovisté v protisméru a znacka ,B2 — Zakaz
vjezdu vSech vozidel vjednom sméru”, platnda pro planovanou zklidnénou

jednosmérnou vedlejsi komunikaci.
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Pro fidice, ktefi vjizdi na okruzni pas druhé, tedy severnéjsi mini-okruzni kfiZovatky z té
jiznéjsi, je prvni mozny vyjezd z kfiZovatkového komplexu smérem na vedlejsi obec
MéSice. Jednotlivé pruhy jsou zde oddéleny opét plné pojizdénym dlazdénym
ostrivkem, pfipominajicim trojuhelnikovy tvar o délce 10,15 m a maximalni Sifce 1,75
m. V tésné blizkosti za timto pojizdénym ostrivkem je navrien prechod pro chodce,
ktery je standardné z obou smér( oznacen SDZ ,,IP6 — Pfechod pro chodce.” Druhym
moznym vyjezdem ze severnéjsi okruzni kfizovatky a zaroven z celého kfizovatkového
komplexu je vyjezd smérem na obec Libeznice. Pruhy vjezdu a vyjezdu na této vétvi
jsou oddéleny trojuhelnikovym, pIné pojizdénym stfedovym ostriivkem o délce 10,2 m
a maximalni Sifce pfi okruznim pasu 1,75 m. TéZ je zde navrzen pfechod pro chodce,
ktery je vzdalen od okruzniho pasu pfiblizné 14 m a z obou sméru je oznacen SDZ ,,IP6

— Ptechod pro chodce.”

Pfi vjezdu do ktizovatkového komplexu ze severo-zdpadu, tedy smérem od Libeznic, je
prvni vyjezd ze severnéjsi kfizovatky smérovan do mezi-kfizovatkového prostoru, ktery
je zaroven vjezdem do jiznéjsi mini-okruzni kfizovatky. Zde ve sméru jizdy je nejprve
SDZ ,B24a — Zakaz odboceni vpravo” doplnéné dodatkovou tabulkou ,E13 — Mimo
BUS” z dlivodu vjezdu na odstavné parkovisté pro autobusy hromadné dopravy. Dalsi
SDZ je znacka ,P4 — Dej prednost v jizdé a znacka ,,C1 — Kruhovy objezd. Pfimo na

Ill

vjezdu na odstavné parkovisté je SDZ ,B1 — Zakaz vjezdu vsech vozidel” doplnéné
dodatkovou tabulkou ,,E13 — Mimo BUS.” Ve sméru z MéSic nebo Libeznic je tedy na
jiznéjsi mini-okruzni kfiZovatce prvni vyjezd smérovan na odstavné parkovisté pro

autobusy a druhy vyjezd se smérem na prazské Treboradice.

Kazda vétev je na vjezdu do okruzni kfizovatky oznacena svislou dopravni znackou ,,P4
— Dej prednost v jizdé“, kterd je doplnéna znackou ,C1 — Kruhovy objezd” a pred
kazdym vyjezdem z mini-okruznich kfizovatek je smérova tabule ,IS3c — sjednim
cilem”, kromé prejezdu mezi prvni a druhou mini-okruzni kfiZzovatkou, kde je smérova
tabule ,,IS3d — se dvéma cili.” Mezi mini-okruznimi kfizovatkami je navrien nepojizdény
délici ostrlivek, na kterém jsou dvé stejné svislé dopravni znacky ,B24a — Zikaz
odboceni vpravo” z ddvodu zamezeni vjeti do protisméru vedlejsi mini-okruzni
krizovatky. V neposledni rfadé jsou v prostoru kfizovatky navrzeny pasy pro pési, které

jsou taktéz nedilnou soucasti provozu na pozemnich komunikacich.
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Pro ovéreni prljezdu vétsich vozidel kfizovatkou jsem opét pouZil program AutoTurn,
ktery je ndstavbou programu AutoCad. Vtomto navrhu jsem pro ovéreni pouZil
prGjezdy dvou vozidel. Prvni vozidlo je standardni 12-ti metrovy autobus, jehoz prijezd
je znazornén ve tfech smérech a to z Tfeboradic do Libeznic, dale z Tfeboradic na
odstavné parkovisté a naposled vyjezd zodstavného parkovisté smérem na
Treboradice. Druhé vozidlo jsem zvolil ndkladni vozidlo s pfivésem o celkové délce

O
1

k nedalekému sbérnému dvoru.

18 m a trasa vede z Mé&Sic do ulice ,,Revoluc¢n

Obrazek 17 — prijezdy vozidel v navrhu 2
zdroj: Autor (pomoci programu AutoTurn)
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16.3. Treti varianta — velkd okruzni krizovatka

Treti varianta okruZni kfizovatky je navriena jako velka OK, kterd ma vnéjsi pramér
prstence rovny 30,5 m. Okruzni pas je Siroky 6,5 m, konkrétné mezi vnitfni hranou
vodici linie a vnéjsi hranou pojizdéného prstence. Pfi zapocteni Sifky vodici linie 0,25 m
a odsazeni od pevné hrany 0,25 m se dostaneme na celkovou Sifku okruzniho pasu 7
m. Stfedovy ostrlvek je nepojizdény o celkovém priméru 14 m. Okolo stfedového

ostravku je navrien dlazdény pojizdény prstenec o Sifce 1,5 m pro pripad prijezdu

vétsich vozidel.

Popis této varianty zacneme od ulice ,Hlavni vedouci od prazskych Tfeboradic, kde
Sitka jednotlivych pruhG komunikace je 3,5 m. Pfiblizné 100 m pred vjezdem na okruzni
pas je navrieno SDZ s oznacenim ,IS9b — Navést pred kfizovatkou.” JesSté pred
samotnym vjezdem na okruzni pds je pro vozidla odbocujici vpravo a nasledné
smérujici do projektované zény 30 v ulici ,,Revolucni” navrzen , bypass” o celkové Sifce
mezi obrubami 4,5 m. Pfed odbocenim vpravo a vjezdem na tento ,bypass” je smérova
tabule ,1S4c — sjednim cilem”, ktera udava smér ,Sbérny dvir Hovorcovice”. P¥i
pokracovani jizdy smérem na okruzni pas je mezi vjezdovym pruhem o celkové Sifce
4,25 m a vyjezdovym pruhem o celkové Sitce 4,5 m navrzen nepojizdény délici ostrlvek
o délce 11,5 m a maximalni Sifce 2 m, ktery se smérem od okruzniho pasu pfiblizné
v poloviné své délky zac¢ina zuZovat na koneénych 1,15 m. Na zacatku tohoto déliciho
ostrivku ve sméru od Treboradic je navrzeno SDZ s oznacenim ,,C4a — Pfikazany smér
objizdéni vpravo.” DalSim navrzenym dopravnim ostrlvkem je nepojizdény ostrivek
pfipominajici trojuhelnikovy tvar, ktery je umistén mezi ulici ,Hlavni, Revolucni a

navrzenym bypassem.” Na tomto dopravnim ostrivku je SDZ ,P4 — Dej prednost

v jizdé“ dopInéné svislou pfikazovou dopravni znackou ,, C1 — Kruhovy objezd.”

Jak jiz bylo zminéno, tak v ulici ,Revolucni” je navrzena ,Zéna 30“, jenz je také soucasti
této prace, ktera je na vjezdu oznacena SDZ s oznacenim ,IP25a — Zdéna 30“.
V opa¢ném sméru je pak oznacen konec zény 30 pomoci SDZ ,,IP25b — Konec zény 30.“
Pfi vjezdu na okruzni kfizovatku z ulice ,,Revolucni” je vjezdovy pruh o celkové Sifce 4 m

oddélen od vyjezdového o celkové Sifce 4,25 m plné pojizdénym dopravnim ostriivkem
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trojuhelnikového tvaru o maximalni Sifce 1,8 m. Pfed vjezdem na okruzni pas je opét
navrzeno SDZ s oznacenim ,,P4 — Dej prednost v jizdé“ doplnéné pfikazovou SDZ ,C1 —

Kruhovy objezd.”

PFi pfijezdu na okruzni kfizovatku smérem od vedlejsi vesnice MéSice po komunikaci
[11/2442 je priblizné 100 m pred okruznim pasem SDZ ,1S9b — Navést pred krizovatkou.”
Vjezdovy a vyjezdovy pruh maji na této vétvi stejnou Sitku, kterd ¢ini 3,25 m mezi
vnitfnimi hranami vodicich linii. Nepojizdény délici ostrlivek mezi protismérnymi pruhy
je na této vétvi rozdélen na dvé ¢asti z dlivodu usporadani vedeni prechodu pro chodce
a ten je standardné oznacen SDZ ,IP6 — Prfechod pro chodce.” Prvni ¢ast tohoto
déliciho dopravniho ostrivku, umisténa blize k okruznimu pdsu je Siroka 2 m a dlouha
4,75 m a ptipomina tak tvar obdélniku. Délka druhé casti déliciho ostrivku je 10,5 m a
Sitrka zacind na 2 m a postupné se zuzuje na konecnych 1,15 m. Na konci této zuzené
¢asti dopravniho ostravku je SDZ ,C4a — Prikdzany smér objizdéni vpravo.” Pred
viezdem na okruzni pds je opét navrieno SDZ ,P4 — Dej prednost v jizdé“ a ,C1 —

Kruhovy objezd.”

Na druhé vétvi ulice ,Hlavni“, vedouci smérem na Libeznice, je vjezdovy a vyjezdovy
pruh kfizovatky taktéz navrien stejné Siroky, a to 3,5 m mezi vnitfnimi hranami
vodicich linii. Nepojizdény délici ostrivek je zde rozdélen pfechodem pro chodce na
dvé ¢asti. Prvni ¢ast, blize k okruznimu pasu, je dlouhd 14 m a Siroka 2 m a pfiblizné ve
dvou tretinach své délky se zacind zuZovat. Druha ¢dast déliciho ostrlivku je dlouha 4 m
a jeji maximalni Sirka je 0,9 m, pri¢emzZ se konstantné zuzuje na konecnych 0,4 m. Zde
je opét umisténo SDZ ,,C4a — Prikdzany smér objizdéni vpravo.” PFi vjezdu do okruzni
kfizovatky z této vétve je nejprve umisténo SDZ ,P4 — Dej prednost v jizdé“, doplnéné
svislou prikazovou dopravni znackou ,C1 — Kruhovy objezd.” Nasledné po vjezdu na
okruzni pds je zde umisténo SDZ ,B24a — Zakaz odboceni vpravo“, doplnéné
dodatkovou tabulkou ,E13 — Mimo BUS“ z divodu vjezdu na odstavné parkovisté pro
autobusy hromadné dopravy. Pro zdlraznéni, Ze nasledujici vyjezd z okruzni kfizovatky
je uréen pouze pro autobusy, je zde pouzito SDZ ,B1 — Zakaz vjezdu vSech vozidel”,
doplnéné dodatkovou tabulkou ,E13 — Mimo BUS.” Mezi vjezdem do okruzni
kfizovatky smérem od MéSic a vyjezdem z OK smérem na Libeznice je navrzena

zpevnéna dlazdéna pojizdéna srpovitd krajnice pro pripad prajezdu vétsich vozidel.
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Odstavné parkovisté pro autobusy hromadné dopravy je zde feSeno jako celo-
dlazdéné. Vjezd je navrien z okruini kfizovatky a vyjezd je na komunikaci ,Hlavni“
smérem na Treboradice. Na vyjezdu z odstavného parkovisté je SDZ ,,B1 — Zakaz vjezdu
vSech vozidel” pro pfipad nezadouciho vjezdu na odstavné parkovisté v protisméru. Na
druhé strané vyjezdu z odstavného parkovisté je SDZ ,IP4b — Jednosmérny provoz”,
ktera je platnd pro navrhovanou jednosmérnou zklidnénou komunikaci v opa¢ném

smeéru nez tomu bylo v pfedchozim navrhu.

Pfed kazdym vyjezdem z okruzni kfizovatky je smérova tabule ,1S3c — s jednim cilem®,
kromé vyjezdu do ulice ,Revolucni”, kde je smérova tabule ,1S4c — s jednim cilem”, a

vyjezdu na odstavné parkovisté pro autobusy, kde neni Zadna smérova tabule.

Programem AutoTURN jsem v této varianté ovéroval Ctyfi kritické prajezdy pomoci
dvou typl vozidel. Prvnim pouZitym typem vozidla je nakladni automobil s pfivésem o
celkové délce 18 m dle CSN, zddvodu potieby prljezdu ke sb&rnému dvoru v
Hovorcéovicich. Ovérovaci trasa vede z ulice ,Hlavni“ po navrhovaném bypassu do ulice
revolucni. Druhou trasou pro ovéreni prijezdu tohoto typu automobilu jsem zvolil
trasu z Mésic smérem na Libeznice tedy prlijezd mezi severnimi vétvemi kriZzovatky.
Druhym typem vozidla jsem zvolil standardni autobus hromadné dopravy o délce 12 m,

kde jsem ovéroval vjezd a vyjezd z odstavného parkovisté.
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Obrazek 18 — obalové krivky varianta 3
zdroj: Autor (pomoci programu AutoTURN)

77



16.4. Ctvrta varianta — mala okruZni kfiZzovatka

U tohoto navrhu jsem pouZil nejmensi doporucovany pramér vnéjsiho prstence a to 25
m. Hlavnim problémem tohoto navrhu bylo vyfesit napojeni ulice ,Hlavni“, vedouci
smérem od Libeznic. Komunikace se musela vychylit od plivodniho stavu, aby byly
dodrzeny podminky spravného napojeni vétve okruini kfizovatky. V porovnani
s pfredeSlou variantou se jedna o velice podobné fesSeni, jak z hlediska svislého
dopravniho znacdeni, tak usporadani krizovatky. Hlavnimi rozdily jsou: velikost
celkového priméru OK, velikost stfedového ostrlivku a jiz zmifiovana Uprava napojeni
severni ¢asti ulice ,Hlavni.“ Nepatrny rozdil je i v pouzitém svislém dopravnim znaceni.
Z divodu celkové mensi kfizovatky je vjezd na odstavné parkovisté pro autobusy
oznaten pouze SDZ ,B1 - Zdakaz vjezdu vSech vozidel, doplnénym dodatkovou
tabulkou ,E13 — Mimo BUS” a neni zde tedy pouzito SDZ ,B24a — Zakaz odboceni

vpravo” a pfislusna ,E13 — Mimo BUS.“

Zde se zaméfime na prajezdy jednotlivych typl vozidel, vzhledem ke kompaktnimu

feSeni okruzni kfizovatky.

Vzhledem knedaleko umisténému sbérnému dvoru, ktery se nachazi v ulici
»Revolucni”, je Zadouci, aby byl umoznén prujezd lehkych a stfedné tézkych nakladnich
vozidel. Jako prvni vozidlo, oznacdené ¢. 1, jsem si vybral stfedné tézky nakladni
automobil dle éeskych statnich norem vydanych v roce 2005. Prvni trasa, vybrana pro
ovéreni prijezdu, zacina v ulici ,Hlavni“ vedouci od prazskych Treboradic a pokracuje
prvnim odboéenim vpravo jesté pred ndjezdem na okruini kfizovatku. Jizda tedy
uskuteénuje po tzv. ,,Bypassu.” Druha trasa zacina na silnici 111/2442 vedouci od Mésic,

ktera dale pokracuje do ulice ,,Revolucni smérem ke sbérnému dvoru.

Jako druhy typ vozidla jsem vybral standardni autobus méstské hromadné dopravy.
Nazornd ukdzka prajezdu trasy vedouci od prazskych Treboradic, dokazuje
bezproblémovy prijezd okruzni kriZzovatkou na odstavné parkovisté pro autobusy.
V této varianté je oproti té minulé zasadni zména v moznosti vyjezdu z odstavného

parkovisté. Po uUpravé déliciho ostrlvku mezi protismérnymi pruhy, ktery je z ¢asti
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navrzen jako pojizdény, mohou autobusy ze zadniho odstavného stani najet zpatky na
kruhovy objezd a pokracovat tak ve své trase na MéSice nebo Libeznice pro pfipad, Ze
by z divodu zkvalitiiovani MHD zacinala nékterd linka zde nebo pouze doslo ke zméné

vyuziti odstaveného autobusu.

Treti typ vozidla je tézké nakladni vozidlo, které miZe touto oblasti v ojedinélych

Obrazek 19 — prijezdy typu vozidel kfizovatkou
zdroj: Autor (pomoci programu AutoTURN)
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Obrazek 20 - prijezdy typa vozidel kiizovatkou
zdroj: Autor (pomoci programu AutoTURN)

Tato varianta ndvrhu kfizovatky by se dala nazvat jako Uspornéjsi feseni predeslé
varianty a to jak v celkové potfebé zdboru pudy pro vystavbu, tak v celkovych

financnich ndkladech. Je proto hodnocena jako velmi vyhovuijici.
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V4

16.5. Patd varianta — okruzni krizovatka se severnim , bypassem”

Posledni ndvrh okruzni kfizovatky vychazi z pfedeslé varianty a to ve smyslu velikosti
stfedového ostrivku i okruzniho pasu. Podstatnou zménou je naopak feseni pravého
odboceni na trase vedouci z MéSic pres Hovorcovice do Libeznic. Je zde vytvoren
samostatny odbocovaci pruh, a tak vozidla jedouci v tomto dopravnim proudu nejsou
vedena pres okruzni pds ktizovatky. Odbocovaci pruh je ve svém oblouku navrien o
Sitce 4,25 m a jeho soucasti je i zpevnéna pojizdénd srpovita plocha pro pripad
prGjezdu vétsich ndkladnich vozidel. Vytvorenim odbocovaciho pruhu nam vznikd dalsi
dopravni ostrivek, na kterém je vtomto pfipadé pouzito SDZ ,P4 — Dej prednost
v jizdé“ a ,1S3c — Smérova tabule s jednim cilem.” V tomto Useku jsou navic pouZitd i
néktera dalsi svisla dopravni znaceni, konkrétné na silnici 111/2442 vedouci z Mé&Sic
dopravni znacka ,,IP19 — Radici pruhy” a nasledné pred napojenim odbocovaciho pruhu
na komunikaci vedouci na Libeznice je pouZito SDZ ,P4 — Dej prednost v jizdé.”
V odbocdovacim pruhu je také pouZito vodorovné dopravni znaceni ,V9a — Smérové
Sipky” pro lepsi orientaci a v€asné razeni vozidel do spravnych pruhi. Z hlediska pési
dopravy jsou v této varianté pouZity prvky pro nevidomé, konkrétné na prechodech
pro chodce a pfilehlych pésich komunikaci jsou navrieny vodici pasy pro nevidomé o
standardnich normovanych rozmérech. Tyto Upravy, které pomahaji pfi orientaci

nevidomym lidem, je v pfipadé potfeby mozné poutzit i v predchazejicich variantach.

Z hlediska obalovych kfivek a tedy prljezdu kriZzovatkou jsem pro nazornost vybral jako
prvni priklad tézké nakladni vozidlo s privésem o celkové délce 18 m, na trase z MéSic
po navrhovaném odbocovacim pasu neboli , bypassu.” Druhy pfiklad typu vozidla jsem
vybral standardni autobus dle ¢eskych norem o celkové délce 12 m a zndzornil hned
nékolik jeho mozZnych tras. Prvni ze zndzornénych tras autobusu a jeho obalovych
krivek vede od Mé&Sic, skrz okruzni krizovatku déle smérem na Treboradice. Druh3 trasa
vede od jiZ zminovanych Treboradic dale po okruznim pasu s vyjezdem na odstavné
parkovisté pro MHD a tfeti trasa pro ovéreni prijezdu je vybran vyjezd z odstavného

parkovisté MHD v pripadé potreby uskutecnéni své cesty na Mésice nebo Libeznice.
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Obrazek 21 - Prajezdy vybranych typi vozidel kfiZovatkou
zdroj: Autor (pomoci programu AutoTURN)

Tato varianta ,,se severnim bypassem”, by byla vhodna v pfipadé, Ze by se ocekaval
velky narust dopravy ve zmiriovaném dopravnim proudu, nebot v opa¢ném pfipadé, se
stdvajicim dopravnim zatizenim neni takovadto Uprava Zadouci jak z hlediska

dopravniho pohledu, tak z hlediska finan¢nich nakladd na vystavbu.
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17. Navrh obytné zdny a zény 30

Posledni ndvrhovou &asti této prace je navrh obytné zény v ulici ,,U Spycharu“ a zény

30 v ¢asti ulice ,Revolucni.”

17.1. Obytna zéna

Vjezd do obytné zédny smérem od navrhované okruzni kfizovatky je feSen pres snizeny
obrubnik a je standardné oznacen SDZ ,IP26a — Obytna zéna.” V opacném sméru je
pouzito SDZ ,IP26b — Konec obytné zény.” Zakladni Sitka severni ¢asti komunikace je 6
m, pfiéemz jsou v ndvrhu projektovany zklidiujici prvky, napfiklad zuzeni nebo
dopravni Sikany, které v daném misté komunikaci zuzuji a nuti tak fidi¢e prizplsobit
rychlost svého vozidla. Sitka jizni €asti komunikace je 4 m a minimalni $itka komunikace

v celé obytné zéné je 3,5 m.

Vjizni casti je navrzeno nékolik Sikmych parkovacich stani se sklonem 60°, které
vychazeji ze stavajiciho stavu a potieb nedaleko umisténého verejného parku. Sitka
parkovaciho stani je navrzena 2,9 m a délka 4,7 m dle CSN 73 6056. Podélné parkovaci
stdni je zde téz zastoupeno a to hlavné z divodu parkovani vozidel pred jednotlivymi
nemovitostmi v soukromych vlastnictvich. Jizni vjezd do obytné zény je tfeSen jako

najezd na zvySenou plochu, pfipominajici zpomalovaci polsStare.

Pro zkvalitnéni prevladajici pobytové funkce je navrzena vystavba nékolika verejnych
lavicek v severni i v jizni ¢asti obytné zény. V celé oblasti je kladen diraz na dostatecné

osvétleni pro Uplnou prehlednost obytné zény i v nocnich &i brzkych rannich hodinach.
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Obrazek 22 — schéma navrhu obytné zény v ulici ,,U Spycharu”
zdroj: Autor (pomoci programu AutoCad)
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17.2. Zbéna 30

Pti vjezdu do ulice ,Revolu¢ni” smérem od zkoumané kfiZzovatky, kterd je popsand
v pfedchozich kapitolach, je zacatek zéony 30 navrzen pred zvySenou kfizovatkovou

plochou ulic ,,Revolu¢ni“ a ,Severni.” Za touto zvySenou kfizovatkovou plochou je pfi

7 vz

odboceni vpravo vjezd do navrhované obytné zény, viz predchozi ¢ast. Pfi pokracovani

Y4

v ulici ,,Revolucni” a tedy v navrhované zéné 30 se nachazi po pravé strané tfi podélna
parkovaci stani a nasledné opét zvysend kfizovatkova plocha s ulici ,Polni.“ Ddle se
v severni ¢asti obytné zény nachazeji dalsi podélnd parkovaci stani, ktera z prevainé

Casti plni funkci parkovani automobil(i u objektl v soukromych vlastnictvich.

Obrazek 23 — Schéma navrhované zény 30
zdroj: Autor (pomoci rogramu AutoCad)
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V blizkosti méstského parku u kfizovatky ulic ,,U Spycharu, Revoluéni a U Rybnika je
navrzeno misto pro prechazeni komunikace pro pési a protoZe se v blizkosti této
kfizovatky nachazi zakladni skola, tak je zde v obou smérech na ulici ,,Revoluéni”
navrzené svislé dopravni znaceni ,Pozor déti“ prekreslené na vozovku z divodu

upozornéni fidict vozidel na vétsi vyskyt déti v této oblasti.

Obrazek 24 — Schéma zény 30 v misté kfizeni ulic ,,U Spycharu, Revoluéni a U Rybnika“
zdroj: Autor (pomoci programu AutoCad)

Zoéna 30 je navrzena po celé délce parku, vedle kterého vede ulice ,,Revoluéni” a konci
u sportovniho centra, kde je vyjezd oznacen SDZ ,,IP26b — Konec zény 30“ a v opacném
sméru vjezd je oznacen SDZ ,IP26b — Zéna 30.“ Pfed pfijezdem ke sportovnimu centru
je zde navrzeno misto pro prechazeni. Z dlvodu velkého vyskytu pésich v této oblasti,
jak v letnich mésicich do nedalekého parku, tak v zimnich mésicich k ndvstévé zde
umisténého sportovniho centra, je kladen velky ddraz na zklidriovani motorové

dopravy.

Obrazek 25 — Schéma zény 30 v oblasti sportovniho centra
zdroj: Autor (pomoci programu AutoCad)
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18. Kapacitni posouzeni okruzni krizovatky

Vypocet pro kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky je proveden pro treti, ¢tvrtou a

patou variantu standardni okruzni kfizovatky. Pomoci programu Microsoft Excel byly

vytvoreny pomoci tabulek, ve kterych jsou hodnoty vypocteny dle vztahli uvedenych

v kapitole 12.

Vypocet kapacitniho posouzeni tfeti varianty okruzni kfizovatky:

Paprsek |Nazev nk [-] ni [-] ne [-] . Ri [m] Re [m] b [m] dp [m]
vjezdu
1 paprsek A 1 1 1 10,00 10,00 11,10 8,00
2 paprsek B 1 1 1 10,00 12,00 11,20 4,20
3 paprsek C 1 1 1 8,00 10,25 8,07 0,00
4 paprsek D 1 1 1 8,25 12,00 8,72 0,00
5 paprsek 5 1 1 1 - - - -
Tabulka 7 — Geometrické usporadani krizovatky
Zdroj: Autor (pomoci Microsoft Excel)
do paprskul . ., ¢
Nazev A B C D - Soucet
zpaprsku
1 paprsek A 0 14 19 72 105
2 paprsek B 27 0 18 143 188
3 paprsek C 21 19 0 11 51
4 paprsek D 77 153 19 0 249
5 paprsek - 0 0
Soucet 125 186 56 226 0 593

Tabulka 8 - Intenzity dopravy prijezdu kfizovatkou
Zdroj: Autor (pomoci Microsoft Excel)

Ni koef [-] 1,00
Als] 2,1
te [s] 3,1
t, [s] 45

Tabulka 9 — Stanoveni ¢asovych odstupt vozidel dle kapitoly 12.2
Zdroj: Autor (pomoci Microsoft Excel
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q0 q no vl y E G F D1 tw

0029 | 0029 | 0667 | 0411 | 8762 | 0,069 |4426,794 | 946379 |0,116938855 | 2,617999
0052 | 0052 | 0444 | 0294 | 2,878 | 0300 | 5549,028 | 3203667 | 0,432963156 | 4,131972
0014 | 0014 | 0444 | 0262 | 12,902 | 0,074 | 7730,130 | 13389,96 | 0,144325435 | 4,040062
0,069 | 0069 | 0667 | 0458 | 3,020 | 0,174 |3042,921 |3541,381|0,214798725 | 2,572905

Tabulka 10 — Vypocet stiednich dob zdrzeni vozidel
Zdroj: Autor (pomoci Microsoft Excel)

Ik li Ci Rez
Paprsek [Naze tw(s av [- N9s% [m UKD [-
P ey [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] uld oL ol r
1 paprsek A 191 105 1480 1375 3,00 0,07 1 A
2 paprsek B 110 188 1059 871 5,00 0,18 4 A
3 paprsek C 242 51 942 891 5,00 0,05 1 A
4 paprsek D 67 249 1648 1399 3,00 0,15 3 A
|Stanovené uroven kvality dopravy na vjezdech okruzni kfiZovatky A
Tabulka 11 — Posouzeni kapacity vjezdl okruZni kfizovatky a stanoveni UKD
Zdroj: Autor (pomoci Microsoft Excel)
le Ce Kapacita vyjezdu
Paprsek [Naze leh [ch/h]| d,[m t, [s av [- .
: zev [pvoz/h] o [eh/h] p[m] s[s] [pvoz/h] v 1] vyhovuje
1 paprsek 1 125 50 8,00 7,24 1662 0,08 ANO
2 paprsek 2 186 50 4,20 4,87 1145 0,16 ANO
3 paprsek 3 56 0 0,00 2,24 1200 0,05 ANO
4 paprsek 4 226 0 0,00 2,24 1800 0,13 ANO
|Stanovené uroven dopravy na vyjezdech vyhovuje? ANO

Tabulka 12 — Posouzeni kapacity vyjezdd okruzni kfizovatky
Zdroj: Autor (pomoci Microsoft Excel)

Intenzita chodcl je stanovena 50 [ch/h] na zakladé dopravniho prizkumu pohybu
pésich ve zkoumané oblasti a dale na zakladé velikosti obce, poloze ktizovatky a

atraktivnosti oblasti.

Vypocty kapacitniho posouzeni kfizovatky pro variantu 4 a 5 nalezneme v pfilohach
této prdace. VSechny vypocty posouzeni kapacity navrh(i okruznich kfizovatek vyhovély
a uroven kvality dopravy je u vSech variant na stupni A. Z dGvodu nizkych intenzit
dopravy a velice podobnych vjezdovych a vyjezdovych geometrickych parametri
navrh( kfizovatek 1 a 2 jsou i tyto navrhy hodnoceny jako kapacitné vyhovujici se

stupném dopravy A, pfipadné nejh(ife B.
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19. Zaveér

Cilem diplomové prace byla studie stavajiciho stavu kfizovatky ulic ,,Hlavni, Revolu¢ni a
silnice 111/2442, kterd se nachazi v obci Hovorcovice lokalizované severné od hlavniho
mésta Prahy. Stavajici stav je neprehledny, kfizovatkova plocha je pfilis velka a nejsou
zde pouzity dopravni ostrlvky ani vodorovné znaceni dopravnich stin(, které usnadnuji
fidi¢lim orientaci a pohyb v kfizovatce. Z hlediska bezpecnosti provozu je soucasny stav
nevyhovujici. Prvni ¢asti této prace jsou variantni reSeni Upravy stykové krizovatky na
kfizovatku okruzni, a to v péti variantach. Prvni dvé varianty navrhi jsou atypické
okruzni krizovatky, kde je kladen dliraz nejen na bezpecnost provozu, ale také na
netradi¢ni pojeti ndvrhu okruznich kfizovatek dle nejmoderné;jsich poznatkl a princip(
navrh( dopravni infrastruktury. Zbylé tfi ndvrhy jsou standardni okruzni kfiZovatky
s jednim pruhem na okruhu, liSici se ve svém geometrickém usporadani, celkové
velikosti kfizovatky, velikosti a poloze stfedového ostrivku a napojeni jednotlivych
vétvi kfizovatky. Stim souvisi i drobné uUpravy pouziti svislého a vodorovného
dopravniho znaceni. V neposledni rfadé jsou provedeny vypocty kapacit prijezdu
okruzni kfizovatkou v jednotlivych dopravnich proudech a posouzeni Urovné kvality

dopravy pro kazdou vétev okruzni kfizovatky.

Druhou &asti této prace je navrh obytné zény v ulici ,U Spycharu” a zény 30 v &asti
ulice ,,Revolucni”. Tyto navrhy jsou vytvoreny z divodu Spatného stavu mistnich

komunikaci, pro zlepseni pobytové ¢asti obce.

Navrhy, jak variant okruzni kfiZovatky, tak obytné zény a zény 30 vychazi technickych
parametr( (TP) a ceskych statnich norem (CSN), zabyvajicich se projektovdnim a

navrhovanim dopravni infrastruktury.
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