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ABSTRAKT

Pfedmétem bakalarské prace ,Studie feSeni dopravy v ulici TyrS8ova v Trmicich® je provést
analyzu stavajiciho stavu uUseku komunikace a na zakladé rozboru dopravnich nehod

navrhnout moznda organizacni a stavebni opatfeni ke zvySeni bezpecnosti.

ABSTRAKT

The subject of the bachelor thesis ,Study of Traffic Solution in Street TyrSova in Trmice® is to
analyze the current situation of a road and based on an analysis of traffic accidents and

propose organizational and structural measures to improve safety.
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Seznam pouzitych zkratek

CR Ceska republika

MUK Mimourovnova kfizovatka
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VA Zakladni kola

CSN Ceska technicka norma
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1. UVOD

Mistni komunikace se fadi mezi nejdllezitéjsi vefejny prostor v obcich. Jsou rozdéleny do
tzv. funkénich skupin podle své urbanisticko-dopravni funkce. Vystavbou novych komunikaci
ziskavaji mésta a obce svUj tvar. Rekonstrukci stavajicich komunikaci Ize zkvalitfiovat

dopravu a zvySovat jeji bezpecnost.

Bezpecfnost dopravy se dnes stava vyznamnym odvétvim dopravniho inzenyrstvi. Neustale
narlstajici tendence zvySovani bezpec€nosti a zklidhovani dopravy je znatelna zejména
v obcich. Novy pfistup k uspofadani uli¢niho resp. silniCniho prostoru pfi rekonstrukcich
nebo pfi stavbé novych ¢&asti pozemnich komunikaci vede k omezeni nehodovosti
na pozemnich komunikacich. Jako pfiklady nejruznéjSich fyzickych i psychologickych
zklidhovacich opatfeni Ize uvést okruzni kfizovatky, nejriznéjSi pfi€né zpomalovaci prahy
a stfedni ostrivky pro bezpe€nost chodcl. Nicméné tyto zklidhovaci prvky musi byt

uspofadany srozumitelné a prehledné. Musi byt dodrZzena jednoznalnost organizace

dopravy.

Obsahem této prace je posouzeni stavajiciho stavu a vypracovani navrhu nového
uspofadani v lokalité, kterda se nachazi v misté mého bydlisté. Jedna se o usek pozemni
komunikace 11/258 v ulici TyrSova, v Trmicich, pfed zakladni Skolou. Divodem zpracovani
této lokality je Spatné stavebné-dopravni uspofadani a z toho plynouci dopravni nehody,

které jsou zaznamenany v nehodové mapé dopravni policie.

Cilem této prace je navrhnout takova dopravni opatfeni, ktera budou nabadat fidiCe

viwvs
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2. VYMEZENi RESENEHO UZEMi

2.1 Meésto Trmice

Obréazek 1 — znak mésta Trmice

Mésto Trmice lezi v Usteckém kraji, nedaleko mésta Usti nad Labem. V minulosti byly
Trmice soucéasti Usti nad Labem, ale na zakladé referenda se od 1. ledna 1994 staly

samostatnym méstem.

Trmice jsou tvofeny tfemi &astmi (Trmice, Kostov a Ujezd). Katastralni vyméra této obce je
6,66 km? a Zije zde 3 175 obyvatel (k 1. 1. 2015).
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Obrézek 2 — umisténi mésta Trmice va&i krajskému méstu Usti nad Labem
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2.2  Dopravni infrastruktura mésta Trmice

silnice B tidy (VPS-D2)
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Obrazek 3 — katastralni tzemi mésta Trmice
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Na katastru obce Trmice je zastoupena kategorie dalnic, silnic Il. tfidy a silnic lll. tFidy.
Hlavnim dopravnim prvkem obce je dalnice D8. Je vedena ve sméru od Rehlovic pres
Trmice a Usti nad Labem do sousedniho Némecka. Tvofi vyznamné dopravni propojeni
severni ¢asti CR s vazbou na stfedogeskou aglomeraci.

Daldim rozhodujicim prvkem dopravniho charakteru v feSeném a zajmovém prostoru mésta
Trmic je silnice druhé tfidy 11/613. Je vedena po ulici ZiZzkové od mimouroviiové kizovatky
(MUK) v Trmicich na okruzni kfizovatku pod Vétrusi v Usti nad Labem. Ma délené
Ctyfpruhové uspofadani. Silnice slouzi jako dalni¢ni pfivadéC. Je tedy silné zatiZzena
a vykazuje vysoky podil regionalni, tranzitni i mistni dopravy.

Silnice druhé ttidy 11/258 vedena ve sméru od Rehlovic do Trmic ma z dopravniho hlediska
na prutahu méstem parametry odpovidajici stavajici komunikaci funkéni skupiny B — sbérna
komunikace. Je vedena v soubéhu s dalni¢nim tahem a prochazi zastavénou ¢asti Kostova
a Trmic, kde prochazi centrem zastavby mésta a tvofi zde hlavni komunikacni osu. Je
ukon&ena v mimouroviove kfiZzovatce silnice 11/613.

Silnice druhé tfidy [I/253a je vedena od mimourovnové kfizovatky silnic 11/613 a [1/258
v Trmicich ve sméru do Predlic na sousednim katastru mésta Usti nad Labem. Pratah je
veden TyrSovou ulici. Z ni jsou pfimo napojeny obchodni centra a objekty obcanské
vybavenosti v severni Casti uzemi meésta Trmice. Silnice je zatizena zejména lokalni
dopravou s prevazujicim smérem do centra Usti nad Labem.

Po silnicich 11/258 a 11/253a, tedy po TyrSové ulici, je vedena méstska hromadna doprava
(MHD).

2.3  Popis oblasti
Navrh pfepracovani pfechodu pro chodce z dlivodu zvySeni bezpecénosti dopravy.

Pfechod se nachazi v Trmicich na pozemni komunikaci 11/258 v ulici TyrSova pfed zakladni
Skolou. Tento pfechod spojuje vstup do zakladni Skoly se zastavkou ranniho autobusu, ktery
privazi déti do Skoly, a s pfilehlou odstavnou plochou pro automobily. Z této odstavné plochy
by bylo vhodné vybudovat parkovisté. Dale pfechod zajiStuje spojeni s Méstskym sportovnim
klubem (MSK Trmice) a viceuCelovym hfistém pro déti a mladez. Oba tyto aredly jsou
pfevazné v dopolednich hodinach vyuzivano pro potieby ZS. Mezi sportovnimi aredly je
umisténa budova détského zdravotniho stfediska. Pfechod propojuje také chodnik pred ZS

s chodnikem, ktery dale vede do centra mésta.
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V této lokalité je z nedavné minulosti evidovano nékolik dopravnich nehod (podrobnéji viz
kapitola 6). Cilem navrhu nového feSeni je zklidnéni dopravy a zvySeni bezpe€nosti chodct

PFedevsim zak( zdejsi ZS.

Umisténi lokality je zndzornéno na nasledujicim obrazku.
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Obrazek 4 — umisténi feSené lokality
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Obrazek 5 —pohled na stavajici stav zastavky MHD Obrazek 6 — stavajici stav pfechodu pro chodce

Obrazek 7 — pohled z ulice Havlickova Obrazek 8 — pohled z ulice TyrSova od Trmic

Obrazek 9 — pohled z ulice TyrSova, pfijezd do Trmic Obrazek 10 — kfizovatka ulic TyrSova X Nerudova
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3. PRECHOD PRO CHODCE

Zakon €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich definuje pfechod pro chodce
jako misto na pozemni komunikaci uréené pro pfechazeni chodcl, vyznacené pfislusnou

dopravni znackou.

Norma CSN 73 6110 uvadi, Ze pfechody pro chodce se na mistnich komunikacich zfizuji

a umistuji v zavislosti na funk&ni skupiné komunikace.

Na komunikacich funkéni skupiny A a na komunikacich s dovolenou rychlosti = 70 km/h
se zfizuji pfechody pouze mimourovriové a jejich vzajemna vzdalenost nema v zastavéném
uzemi pfesahnout hranici 500 m. V oduvodnénych pfipadech mohou byt ve vzdalenosti
1000 m.

Na komunikacich funkéni skupiny B v celistvé zastavbé se prechody pro chodce obvykle
zfizuji na vSech kfizovatkach a mohou se zfizovat i v mezikfizovatkovych Usecich podle
poptavky po pFechazeni. Maji se zfizovat na vS8ech ramenech kfizovatky. Vzajemna
vzdalenost pfechod(l pro chodce ma byt < 200 m, podle mistnich pomérd se mlze zvétsit.
Pokud je oviem poptavka po pfechazeni vétsi, je mozné realizovat pfechody pro chodce

v mezikfizovatkovych usecich i v kratSich vzdalenostech.

Na komunikacich funk&ni skupiny C se pfechody navrhuji v zavislosti na dopravnim vyznamu

komunikace a s ohledem na nezbytnost jejich existence.

V zénach s omezenou rychlosti na 30 km/h se pfechody pro chodce obvykle nenavrhuiji.
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3.1 Dopravni znaéeni

Urovriovy pfechod pro chodce se vyznaduje zvyraznénym svislym i vodorovnym dopravnim

znacéenim.

Svislé dopravni znaceni, oznaclujici pfechod pro chodce, je znactka ,IP 6 Pfechod pro
chodce”. Umistuje se na pravém okraji vozovky. Pro zdlUraznéni jejiho vyznamu je mozné

umistit tuto dopravni znacku i pfi levém okraji vozovky.

Obrazek 11 — znacka IP6 ,Pfechod pro chodce*

Pro vodorovné dopravni znaceni se pouziva znacka , V7 Pfechod pro chodce®. Znacka se
umistuje kolmo na osu pozemni komunikace. Vyjimecné se da zhotovit i Sikmo k ose
pozemni komunikace, pficemz by uhel pfechodu a pozemni komunikace nemél byt vétsi nez
60°. ZnaCka V7 se zhotovuje vzdy pres celou Sifku vozovky. Vyjimkou je tramvajovy pas

a ochranné nebo délici ostrivky. Pfes tyto prvky komunikace se znacka V7 nezfizuje.

Znacka V7 se sklada z rovnobéznych ¢ar o Sifce 0,50 m, mezery mezi Carami jsou rovnéz
0,50 m. V oduvodnénych pfipadech Ize znatku V7 zvyraznit ervenou hmotou pro vodorovné
znaceni vyplfiujici mezery této znacky. V takovém pfipadé se zvyraznuji i prislusné svislé

dopravni znacky oznacuijici tento pfechod pro chodce.

3.2 Povinnosti ridice

Povinnosti FidiCe, mimo fidi¢e tramvaje, je podle zakona umoznit chodci, ktery je
na prechodu pro chodce, nebo jej zfejmé hodla uzit, nerusené a bezpecné piejiti vozovky.
Proto se musi fidi¢ takového vozidla pfiblizovat k pfechodu pro chodce takovou rychlosti, aby
byl schopen zastavit vozidlo pfed pfechodem pro chodce, a pokud je to nutné, je povinen
pfed pfechodem pro chodce zastavit vozidlo. Zakon dale stanovi, Ze fidi€ nesmi ohrozit
chodce prechazejiciho pozemni komunikaci, na kterou fidi¢ odbocuje, pfi odboCovani na

misto lezici mimo pozemni komunikaci, pfi vjizdéni na pozemni komunikaci a pfi otaceni
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nebo couvani. Ridi& nesmi na pfechodu pro chodce a bezprostfedné za nim piedjizdét.
Nesmi se na pfechodu pro chodce otacet a couvat. Dale nesmi zastavit a stat na prechodu

pro chodce a ve vzdalenosti kratSi nez 5 m pfed nim.

3.3 Povinnosti chodce

Pro chodce pak podle zakona plati, ze je-li blize nez 50 m kfizovatka s fizenym provozem,
prechod pro chodce, misto pro pfechazeni vozovky, nadchod nebo podchod vyznaceny
prislusnou dopravni znackou ,Pfechod pro chodce®, ,Podchod nebo nadchod®, je chodec

povinen pfechazet pozemni komunikaci na téchto mistech.

Mimo pfechod pro chodce je dovoleno pfechazet vozovku jen kolmo Kk jeji ose. Pred vstupem
na vozovku se chodec musi pfesvédCit, zda-li mize vozovku prejit, aniz by ohrozil sebe
¢i ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. Chodec smi pfechazet vozovku,
jen pokud s ohledem na vzdalenost a rychlost jizdy pfijizdéjicich vozidel nedonuti jejich Fidice

k nahlé zméné sméru nebo rychlosti jizdy

Jakmile vstoupi chodec na pfechod pro chodce nebo na vozovku, nesmi se tam bezdivodné
zastavovat nebo zdrzovat. Chodec nesmi vstupovat na pfechod pro chodce nebo na
vozovku, pfijizdi-li vozidla s pravem prednosti jizdy. Pokud se jiz na pfechodu pro chodce
nebo na vozovce nachazi, musi neprodlené uvolnit prostor pro projeti téchto vozidel. Chodec
nesmi vstupovat na prechod pro chodce nebo na vozovku bezprostfedné pred blizicim se

vozidlem. Chodec musi dat pfednost tramvaiji.

3.4 Mista pro prechazeni

Misto pro pfechazeni je takové misto na pozemni komunikaci, které stavebnim nebo
organiza¢nim opatfenim usnadnuje pfi¢né prekonani vozovky chodci. Na rozdil od prechod
pro chodce nejsou tato mista oznacovana vodorovnym ani svislym dopravnim znacenim, coz

vede k vétsi pozornosti chodcl pfi pfechazeni vozovky.

Se zménou legislativy upravujici povinnosti u¢astnikl provozu na pfechodech a vlivem jejiho
faleSného vykladu doSlo k tomu, Ze vefejnost nabyla dojmu témér absolutni pfednosti na
vyznateném prechodu. Tato domnénka vedla k nasledujicim jevam:

- snizeni ostrazitosti chodcl vstupujicich do vozovky,

- vynucovani pfednosti na vzdalenosti, kdy je zastaveni vozidla obtizné nebo nemozné.
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Tato mista pro pfechazeni se zpravidla zfizuji se stfednimi délicimi ostravky, vysazenymi

chodnikovymi plochami nebo mistnim ziuzenim.

Vyhody: chodec nevstupuje do vozovky s faleSnym pocitem absolutni pfednosti,

: nesnizuji kapacitu komunikace — vysSi plynulost dopravy,

: stejny rezim pro chodce i cyklisty,

: niz8i naklady na provoz, udrzbu a investice.

4. ODSTAVNE A PARKOVACI PLOCHY SILNICNICH VOZIDEL

Parkovaci a odstavna stani pro osobni automobily se zfizuji na komunikacich funkénich

skupin B a C jako parkovaci pruhy, parkovaci pasy a parkovaci zalivy v hlavnim dopravnim

prostoru i pfidruzeném prostoru. Na komunikacich se dvéma jizdnimi pasy mize byt ucelné

usporadani parkovacich mist také uprostfed komunikace.

Parkovaci a odstavna stani pro osobni automobily se zfizuji u v8ech potencialnich zdrojl

a cilt dopravy, tj. u obytnych staveb, vyrobnich a administrativnich zafizeni, kol a zafizeni

obc&anské vybavenosti.

Norma CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel* nam definuje rozméry

parkovacich stani, Sifky pfijezdovych, pfipadné odjezdovych komunikaci pro osobni vozidla,

nakladni vozidla a autobusy. Tyto hodnoty jsou uvedeny v nasledujici tabulce 1.

v 7

SIRKA BEZ
BRUHY VOZIDEL DELKA ZPIVET!\IYCH VYSKA
[m] ZRCATEK [m]
[m]
osobni 4,75 1,75 1,80
lehké uzitkové 6,00 2,00 2,80
velké nakladni 18,75 2,50 4,20
autobus 15,00 2,50 4,00
motocykl 2,50 1,10 1,20

Tabulka 1 — rozméry parkovacich stani
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Dale jsou zde uvedeny nejmensi odstupy vozidel od pevné pfekazky a odstupy mezi vozidly.
Tyto odstupy jsou stanoveny tak, aby byl zajistén dostateCny prostor kolem vozidla pro

nastup osob a nakladani zavazadel.

KATEGORIE VOZIDEL
DELKA ODSTUPU [m] | lenké ) )
osobni B | nakladni | autobus | motocykl
uzitkové

Mezi vpe':.vr?f)u pfekéiko.u a nokem vozidla na A 0,75 0,75 1.00 1.00
strané FidiCe, mezi vozidly vedle sebe 0.50
Mezi pevnou prekazkou a bokem vozidla na ’

. B B| 040 0,40 1,00 1,00
opacné strané fidice
Mezi Celem vozidla a pevnou pfekazkou C| 0,25 0,25 0,50 0,50 0,25
Mezi koncem vozidla a pevnou pfekazkou D| 0,25 0,50 1,00 1,00 0,25
Mezi dvéma vozidly pfi podélném fazeni E 1,00 1,00 1,00 1’00 X
Mezi dvéma vozidly za sebou = 0,50 1,00 1,00 1,00 0,50

Tabulka 2 — nejmensi odstupy vozidel

4.1 Parkovaci stani s kolmym a sikmym fazenim

Zakladni rozméry parkovaciho stani s kolmym a Sikmym Fazenim se stanovi ze zakladnich
rozméru vozidla dle tabulky 1, nejmenSich odstupl od pevnych prekazek dle tabulky 2

a vle¢nych kfivek vozidel.

5. DOPRAVNI PRUZKUM

Pro ucel této prace byl proveden dopravni prizkum zaméfeny na intenzitu motorové i pési
dopravy ve zvolené oblasti. Prizkum byl zpracovan podle TP189 — Stanoveni intenzit

dopravy na pozemnich komunikacich (Il. vydani).

Dopravni priuzkum byl proveden ve stfedu 23. 9. 2015. Doba trvani byla 1 hod. a to od 7:00
do 8:00. Ranni Spi¢ka byla vybrana z duvodu zajisténi vétsi presnosti vysledku prizkumu,

protoze v této hodiné zaCina vyuka na zdejSi zakladni Skole.
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5.1 Zpusob prizkumu intenzity dopravy
Metoda a zvolena doba prizkumu se lisi podle potfeb, pro které je prizkum pouzit.

Tento prazkum byl zpracovan tzv. ruéni metodou. Vyhodou tohoto zpracovani je operativnost
a moznost presnéjSiho rozliSeni druhG vozidel. Nevyhodou ruéni metody je fakt, ze je

prizkum ovlivnén lidskym faktorem a také mohou nastat problémy pfi vysokych intenzitach

dopravy.

Jelikoz tento pruzkum nebyl dlouhodobého charakteru, byla ruéni metoda zvolena jako

dostacujici a ve vysledku prizkumu nevznikly vyrazné nepfesnosti.

5.2 Druhy vozidel

Pro sledovani intenzity dopravy byla skladba dopravniho proudu rozdélena do nasledujicich

Sesti skupin.

O — osobni automobily (bez pfivésu i s pfivésem, dodavkové automobily)

M — motocykly (jednostopa motorova vozidla)

N — nakladni automobily (lehké, stfedni a tézké nakladni automobily)

A — autobusy (dopravni prostfedky uréené pro pfepravu osob, vice nez 9 mist)
K — nakladni soupravy (pfivésové a navésové soupravy nakladnich vozidel)

CH — chodec
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5.3 Skupiny komunikaci podle charakteru provozu

Skupiny a tfidy komunikaci jsou rozdéleny podle charakteru provozu. Tento charakter
provozu na pozemnich komunikacich se odrazi i ve variacich intenzit dopravy. Pro jednotlivé
druhy komunikaci jsou stanoveny pfepoctové koeficienty. Tyto pfepoctové koeficienty jsou

vysledkem zpracovani dat ziskanych na vybranych komunikacich v Ceské republice.
D — délnice

R — silnice I. tfidy — rychlostni silnice

E — silnice I. tfidy se statutem mezinarodni silnice (,E*)

| — silnice I. tfidy bez statutu mezinarodni silnice

Il — silnice IlI. a lll. tfidy

M — mistni komunikace, u¢elové komunikace

Z — komunikace napojujici parkovisté obchodnich zafizeni

54 Vyhodnoceni prizkumu intenzity dopravy

Metodika vyhodnoceni intenzity na zakladé kratkodobého prizkumu je zaloZzena na pfepoctu
intenzity dopravy zjisténé béhem kratkodobého prizkumu. Pro pFepolet jsou pouzity

koeficienty charakterizujici denni variace intenzity dopravy.

Naméfena data a jejich vyhodnoceni je uvedeno v nasledujici tabulce.
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23.9.2015

Misto TRMICE, ul. Tyr§ova Datum priizkumu
Cislo komunikace ||/258 Den,mésic,roc. obd STREDA,ZARLPODBM
Stanovisté plocha pFed z8 Doba priizkumu 7:00 - 8:00
1| Kategorie a tfida komunikace
2| Nedélni faktor funel-] 0,85-1,20
3| Charakter provozu hespoedatsky | smiseny rekreadni
4| Skupina prepoctovych koeficientl IS (smiSeny)

@] M N A K S
5 | Intenzita dopravy za dobu priizkumu bé&ného pracovniho dne Im [voz] 398 4 15 18 8 443
6 | Piepottovy koeficient dennich variaci K, [-] 3,94 | 6,08 3,09 4,07 | 3,83 3,77
7 | Denni intenzita dopravy (v den prazkumu) 14 [voz/den] 1568,12| 24,32 | 46,35 | 73,26 | 30,64 |1670,11
8 Prepoctovy koeficienttydennich variaci Kat [-] 0,978 1,059 0,831 | 0,845 | 0,786 | 0,953
9 Tydenni pramér dennich intenzit dopravy Iy [voz/den] 1533,62( 25,75 | 38,52 | 61,90 | 24,08 |1591,61
10 Prepoctovy koeficient ro¢nich variaci ke reor [-] 0,938 | 0,602 | 0,929 0,874 | 0,948 | 0,946
11| Roeni pramér dennich intenzit RPDI [voz/den] 1438,54| 15,50 | 35,79 | 54,10 22,83 |1505,66
12| odhad piesnosti uréeni RPDI 6 %] = =4 0,125
13| piepottovykoeficient tydennich variaci intenzity dopravy v prac. den| kE2 -1 1,033 | 0,957 | 1,021 | 0,995 | 0,999 | 1,029
14] Roeni pramér dennich intenzit dopravy v pracovni dny RPDI’® [voz/den] [1486,01 | 14,83 | 36,54 | 53,83 | 22,81 |1549,32
15 Prepoctovy koeficient Kgpoi,s0 [-] O, 122
16| Padesatirazova hodinova intenzita dopravy ls [voz/h] 183,69
17 Prepoctovy koeficient Krei, sh [-] 0,111
18| Intenzita Spickové hodiny Iz, [voz/h] 167,13

Tabulka 3 — vyhodnoceni intenzity dopravy



5.5 Vyhodnoceni prizkumu intenzity pési dopravy

Misto: TRMICE, ul. TyrSova Datum prizkumu: 23.9.2015
Cislo komunikace: 11/258 Den tydne: STREDA,ZARI,PODZIM
Stanovisté: plocha pFed 75 Doba prazkumu: 7:00 - 8:00
Intenzita pési dopravy za dobu prizkumu bézného
1 I [ch/doba priizkumul] 263
pracovniho dne
2 Prepottovy koeficient dennich variaci K. [-] 21,277
3 Denni intenzita pési dopravy (v den prizkumu) l,4 [ch/den] 5595,851
Orientacni odhad presnosti urceni intenzity pési
4 5 [%] 0,375
dopravy

Tabulka 4 — vyhodnoceni intenzity pési dopravy

P&Si doprava se zde vyskytuje predevsSim diky zakladni Skole a dalSim cilim obc¢anské
vybavenosti, jako je détské zdravotni stfedisko a pfilehly sportovni areal a fotbalové hristé.
Nejvétsi intenzity péSi dopravy jsou zde generovany pravé v Case, kdy zakim zacina a kongi

vyuka.

5.6 Vzorce pouzité pro zpracovani a vyvhodnoceni prizkumu

Pro vypocet intenzity dopravy v dobé prizkumu byl pouzit vzorec
lg=1lp*kpg
l...intenzita dopravy v dobé prizkumu [voz/doba prizkumu]
Im...denni intenzita dopravy v den prizkumu [voz/den]
Km.q---prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu dopravy

v den prizkumu

Pro vypocet tydennich primérli dennich intenzit byl pouzit vzorec
Iy = 1g * kgt
l;...tydenni pramér dennich intenzit [voz/den]
l4...denni intenzita dopravy dne prizkumu [voz/den]
Kq:...pFepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér dennich

intenzit dopravy
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Pro vypocet ro€niho priiméru dennich intenzit byl pouzit vzorec
RPDI = I, * k; pppy
RPDI...ro¢ni primér dennich intenzit [voz/den]
l,...tydenni primér dennich intenzit dopravy v tydnu prizkumu [voz/den]
ki rppI- - -pFEpOCtovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy v tydnu priizkumu

na ro¢ni primér dennich intenzit

Pro vypocet pfepoctového koeficientu tydennich variaci intenzit dopravy byl pouZzit vzorec
kil = pbp/pi
kED...pfepoctovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy v pracovni den
php...pramér prepoctovych koeficienttl ve dnech pondéli - patek
pt...podil denni intenzity dopravy v den prizkumu i ku tydennimu priméru dennich intenzit
(%]

Pro vypocet padesatirazové hodinové intenzity dopravy byl pouZit vzorec
Iso = RPDI  Igppy 50
Iso...padesatirazova hodinova intenzita dopravy [voz/h]
RPDI...ro¢ni primér dennich intenzit [voz/den]
Krppi1,50- - -prepoctovy koeficient ro¢niho praméru dennich intenzit dopravy na padesatirazovou

hodinovou intenzitu dopravy

Pro vypocet intenzity dopravy Spickové hodiny byl pouzit vzorec
Isn = RPDI * Ippp3n
lsh...intenzita dopravy Spic¢kové hodiny v béZzny pracovni den [voz/h]
RPDI...ro¢ni primér dennich intenzit [voz/den]
Irep13h- - -PFEepoCtovy koeficient ro€niho priméru dennich intenzit na Spi¢kovou hodinovou

intenzitu dopravy
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6. ANALYZA DOPRAVNICH NEHOD

V feSeném useku bylo za poslednich 8 let zaznamenano 15 dopravnich nehod. Z toho 8

nehod se stalo v tésné blizkosti nevyhovujiciho pfechodu pro chodce. U téchto osmi nehod,

pro tuto praci podstatnych, nebyla Zadna nehoda evidovana jako nehoda se smrtelnym

zranénim nebo nehoda s téZkym zranénim osob.

6.1 Tabulka 5 zakladnich informaci zaznamenanych nehod
PC | é&islo nehody druh nehody charakter nehody datum
1 | 041006070193 | srazka s pevnou prekazkou | nehoda s hmotnou Skodou | 27.1.2007
2 | 041006081175 srazka s jedoucim nehoda s hmotnou &kodou | 15.7.2008
nekolejovym vozidlem
3 | 041006090699 srazka s jedoucim nehoda s nasledky na |, 5 50g
nekolejovym vozidlem Zivoté nebo zdravi
4 | 041006090845 srazka s jedoucim nehoda s hmotnou Skodou | 1.8.2009
nekolejovym vozidlem
5 | 041006090998 | srazka s pevnou prekazkou | nehoda s hmotnou Skodou | 5.9.2009
6 | 041006100107 | srazka s pevnou prekazkou | nehoda s hmotnou Skodou | 30.1.2010
7 | 041006110108 | srazka s pevnou prekazkou | nehoda s hmotnou Skodou | 26.1.2011
8 | 041006120735 srazka s jedoucim nehoda s hmotnou $kodou | 25.6.2012
nekolejovym vozidlem
9 | 041006120920 | srazka s pevnou prekazkou | nehoda s hmotnou Skodou | 19.8.2012
10 | 041006130099 | srazka s pevnou pfekazkou | nehoda s hmotnou Skodou | 21.1.2013
11 | 041006131571 | srazka s pevnou pfekazkou | nehoda s hmotnou Skodou | 13.12.2013
12 | 041006140626 srazka s’Jedou'C|m nehoda s hmotnou Skodou | 19.5.2014
nekolejovym vozidlem
13 | 041006141149 srazka s chodcem nehoda s nasledky na | 15 g 5514
Zivoté nebo zdravi
14 | 041006150483 | srazka s pevnou piekazkou nevhodav s nasledky na 5.4.2015
Zivoté nebo zdravi
15 | 041006150548 srazka s chodcem nehoda s nasledky na | 45 4 5415

zivoté nebo zdravi
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Charakter nehody

M nehoda s hmotnou skodou

M nehoda s nasledky na Zivoté
nebo zdravi

Graf 1 — procentualni zastoupeni charakteru dopravnich nehod

Druh nehody

M srazka s pevnou prekazkou

M srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

W srazka s chodcem

Graf 2 — procentualni zastoupeni druhu dopravnich nehod
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6.2 Tabulka 6 dopliujicich informaci zaznamenanych nehod
- nasledk
pg|  hlavni pricina druh stav fidice druh | b do 24
nehody srazky vozidla h
nepfizpusobeni nepfichazi ,
! rychlosr,)ti sfavu vozovky v%vahu dobry OA
2 pfi odbocovani vlevo bo&ni dobry OA
proti pfikazu dopravni
3 znacCky DEJ celni dobry NA LZ-1
PREDNOST
4 neﬁg[}?ggﬂgﬁ?m zezadu dobry OA 0
5 nezvladnuti fizeni nepfichazi dobry OA 0
vozidla v Uvahu
nezvladnuti fizeni nepfichazi .
6 vozidla v%vahu dobry OA 0
7 fidi€ se plné nevénoval | nepfichazi dobry OA 0
fizeni vozidla v Uvahu
proti pfikazu dopravni
8 znacCky DEJ z boku dobry OA 0
PREDNOST
jizda po nespravné nepfichazi
9 strané, vjeti do . dobry OA 0
A v uvahu
protisméru
nepfizpusobeni nepfichazi ,
10 rychlospti s?avu vOzovky v?]vahu dobry OA 0
11 nepfizplsobeni nepfichazi jiny nepfiznivy nezjisténo, 0
rychlosti stavu vozovky v Uvahu stav fidi€ ujel
12 nespravné otaceni zezadu dobry OA 0
nebo couvani
13 nezavinéna fidicem nep’rlcha2| dobry OA LZ-1
v Uvahu
nepfizpusobeni v pod viivem
14 | rychlosti vlastnostem neppcham alkoholu obgah OA LZ-3
: . v Gvahu alkoholu v krvi 1%o
vozidla a nakladu a vice
15 chodci na vyznaceném | nepfichazi dobry OA L7 -1
pfechodu v Uvahu

28




6.3 Popis jednotlivych dopravnich nehod

V nasledujicim textu jsou blize popsany dopravni nehody, které byly zaznamenany

za poslednich osm let na sledovaném useku.
6.3.1 Nehoda ¢. 041006090998

K nehodé doslo 5.9.2009 (v sobotu) ve 21:30 hod. Jedna se o dopravni nehodu automobilu
VOLKSWAGEN (r. v. 1999) s pevnou pfekazkou. Konkrétné vozidla se zabradlim, které je
zde nainstalovano kvuli bezpecénosti chodcl. U Fidi¢e nebyla prokazana pritomnost alkoholu
a jeho stav byl uréen jako dobry. Nebyly tedy zjiStény zadné nepfiznivé okolnosti, které by

ovlivnily fidi€e havarovaného vozidla a vedly ke vzniku dopravni nehody.

Nehoda byla ur€ena jako nehoda pouze s hmotnou Skodou ve vySi 450 000 K& a nebyly pfi
ni zranény zadné osoby. Pfi¢ina nehody je nezvladnuti fizeni vozidla. Stav povrchu vozovky
(zivice) je uréen jako suchy, neznecistény a povétrnostni podminky jako neztizené. Jelikoz

se jedna o nehodu v pfimém useku komunikace, byly rozhledové poméry dobré.

6.3.2 Nehoda €. 041006100107

K nehodé doslo 30.1.2010 (v sobotu) ve 03:30 hod. Jedna se o dopravni nehodu automobilu
SKODA (r. v. 2002) s pevnou prekazkou. Konkrétné vozidla se sloupem vefejného osvétleni.
U fidi€e nebyla zjiStovana pfitomnost alkoholu v krvi a jeho stav byl ur€en jako dobry. Nebyly
tedy zjistény zadné nepfiznivé okolnosti, které by ovlivnily fidi¢e havarovaného vozidla

a vedly ke vzniku dopravni nehody.

Nehoda byla ur€ena jako nehoda pouze s hmotnou Skodou ve vySi 240 000 K& a nebyly pfi
ni zranény zadné osoby. PFi¢ina nehody je nezvladnuti Fizeni vozidla. Stav povrchu vozovky
(Zivice) je urCen jako mokry, ovSem neznecistény. Povétrnostni podminky stanoveny jako
neztizené. Jelikoz se jedna o nehodu v pfimém useku komunikace, byly rozhledové poméry

dobré.

6.3.3 Nehoda ¢&. 041006110108

K nehodé doSlo 26.1.2011 (ve stfedu) v 10:00 hod. Jedna se o dopravni nehodu automobilu
VOLKSWAGEN (r. v. 1998) s pevnou prekazkou. Konkrétné vozidla se svislym dopravnim

znacenim. U FidiCe nebyla zjidtovana pfitomnost alkoholu v krvi a jeho stav byl uréen jako
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dobry. Nebyly tedy zjiStény Zadné nepfiznivé okolnosti, které by ovlivnily fidi¢e havarovaného

vozidla a vedly ke vzniku dopravni nehody.

Nehoda byla uréena jako nehoda pouze s hmotnou Skodou ve vysi 210 000 K& a nebyly pfi
ni zranény zadné osoby. K nehodé doslo z divodu nevénovani se FidiCe fizeni vozidla. Stav
povrchu vozovky (Zivice) je uréen jako mokry, ovSem neznecistény. Povétrnostni podminky
stanoveny jako neztizené. Jelikoz se jedna o nehodu v pfimém uUseku komunikace, byly

rozhledoveé poméry dobré.

6.3.4 Nehoda €. 041006130099

K nehodé doslo 21.1.2013 (v pondéli) v 05:45 hod. Jedna se o dopravni nehodu automobilu
CHEVROLET (r. v. 2009) s pevnou piekazkou. U Fidi€e nebyla zjisténa pFitomnost alkoholu
v Krvi a jeho stav byl uren jako dobry. Nebyly tedy zjistény Zadné nepfiznivé okolnosti, které

by ovlivnily fidi€e havarovaného vozidla a vedly ke vzniku dopravni nehody.

Nehoda byla uréena jako nehoda pouze s hmotnou Skodou ve vysi 500 000 K& a nebyly pfi
ni zranény zadné osoby. PFi¢inou vzniku nehody je nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky.
Na povrchu vozovky se nachazela souvisla snéhova vrstva. Povétrnostni podminky
stanoveny jako neztizené. Jelikoz se jedna o nehodu v pfimém useku komunikace, byly

rozhledové poméry dobré.

6.3.5 Nehoda €. 041006131571

K nehodé doslo 13. 12. 2013 (v patek) v 16:10 hod. Jedna se o dopravni nehodu automobilu
s pevnou prekazkou. Druh vozidla je v tomto pfipadé neznamy. Ridi¢ od mista nehody ujel.

U fidiCe nemohla byt zjistovana hladina alkoholu v krvi a jeho stav je taktéZ neznamy.

Nehoda byla ur€ena jako nehoda pouze s hmotnou Skodou ve vysi 50 000 K¢ a nebyly pfi ni
zranény zadné osoby. P¥iCinou vzniku nehody je nepfizpusobeni rychlosti stavu vozovky.
Povrch vozovky byl mokry. Povétrnostni podminky stanoveny jako neztizené. Jelikoz se

jedna o nehodu v pfimém useku komunikace, byly rozhledové poméry dobré.
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6.3.6 Nehoda €. 041006140626

K nehodé doslo 19. 5. 2014 (v pondéli) v 9:40 hod. Jedna se o dopravni nehodu automobilu
FORD (r. v. 1997) s jedoucim nekolejovym vozidlem. U fidiCe nebyla zjiSténa pfitomnost
alkoholu v krvi a jeho stav byl urCen jako dobry. Nebyly tedy zjiStény zZadné nepfiznivé

okolnosti, které by ovlivnily fidiCe havarovaného vozidla a vedly ke vzniku dopravni nehody.

Nehoda byla uréena jako nehoda pouze s hmotnou Skodou ve vysi 30 000 K& a nebyly pfi ni
zranény zadné osoby. Pfi€inou vzniku nehody je nespravné otaeni nebo couvani. Povrch
vozovky byl suchy a neznecisStény. Povétrnostni podminky stanoveny jako neztizené. Jelikoz

se jedna o nehodu v pfimém useku komunikace, byly rozhledové poméry dobré.

6.3.7 Nehoda €. 041006150483

K nehodé doslo 5. 4. 2015 (v nedéli) v 8:30 hod. Jedna se o srazku automobilu FORD

(r. v. 2008) s pevnou prekazkou. U fidiCe byla zjisténa pfitomnost alkoholu v krvi a to 1,5 %e.

Nehoda byla uréena jako nehoda s nasledky na Zivoté nebo zdravi a byly pfi ni lehce
zranény tfi osoby. Celkova hmotna skoda byla ve vysi 1 200 000 K¢. Pfi¢inou vzniku nehody
je nepfizpusobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu. Povrch vozovky byl suchy
a neznecistény. Povétrnostni podminky stanoveny jako neztizené. JelikoZ se jedna o nehodu

v pfimém useku komunikace, byly rozhledové poméry dobré.

6.3.8 Nehoda €. 041006150548

K nehodé doslo 17. 4. 2015 (v patek) ve 12:25 hod. Jedna se o srazku automobilu SKODA
(r. v. 1999) s chodcem. U fidiCe nebyla zjiSténa pfitomnost alkoholu v krvi a jeho stav byl
urCen jako dobry. Nebyly tedy zjiStény zadné nepfiznivé okolnosti, které by ovlivnily fidiCe

havarovaného vozidla a vedly ke vzniku dopravni nehody.

Nehoda byla urCena jako nehoda s nasledky na zivoté nebo zdravi a byla pfi ni lehce
zranéna jedna osoba. Celkova hmotna Skoda nebyla vyc€islena. PFi€inou vzniku nehody je
pohyb chodci na vyznaeném prechodu. Povrch vozovky byl suchy a neznecistény.
Povétrnostni podminky stanoveny jako neztizené. Jelikoz se jedna o nehodu v pfimém

useku komunikace, byly rozhledové poméry dobré.
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7. NAVRH OPATRENI KE ZVYSENi BEZPECNOSTI

7.1 Stavajici stav

Stavajici stav se da oznacit z hlediska bezpecnosti dopravy za nedostacujici. Jedna se totiz
o usek pozemni komunikace, ktery svym Sifkovym usporadanim nijak nenuti fidice
dopravnim prostoru se nachazi asfaltova plocha o Sifce 8 m, ktera neni nijak stavebné
oddélena od jizdnich pruhd. Je zde tedy Casto pozorovano prekracovani povolené rychlosti
v obci, tedy rychlosti 50 km/h. Na useku je sice instalovan radarovy informacéni panel, ktery
upozorriuje fidie na prekro€eni rychlosti 50 km/h. Tento vystrazny prvek je ale €asto fidiCi
opomijen. Z hlavnich pfi€in vzniku dopravnich nehod, které jsou jiZ zminény v kapitole 6.2
Tabulka 5 zakladnich informaci zaznamenanych nehod, Ize usoudit, Ze toto nevhodné
§ifkové usporadani budi v fidi€ich dojem bezpecéné a pfehledné komunikace. K nejcastéjSim

pfi¢inam vzniku dopravnich nehod patfi:
: nevénovani se plné fizeni vozidla
: nepfizpUsobeni rychlosti stavu vozovky
: jizda po nespravné strané, vjeti do protisméru
: nezvladnuti Fizeni vozidla.

Déle je zde nevhodné umistén pifechod pro chodce, ktery na jedné strané nenavazuje na

chodnik, ale je zde nesmysIné ukoncen v jizZ zminéném pfidruZzeném prostoru.

Nebezpecné je v pfidruzeném prostoru umisténa taktéz zastdavka MHD, ktera opét neni

navazana na chodnik.

7.2 Navrh upravy useku, varianta 1

V prvni navrhované varianté je v pfidruzeném dopravnim prostoru navrzeno parkovisté pro
osobni automobily s Sikmym stanim. Toto parkovisté je stavebné oddéleno od jizdnich pruh
zvySenym délicim ostrovem. Tento ostrov zajiStuje optické zuzeni komunikace, jelikoz zde
nastane oddéleni jizdnich pruhG od zbylé asfaltové plochy. Diky umisténi ostrova je

parkovisté navrzeno jako jednosmeérné.
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V navrhu je nadale upravena zastavka MHD, u které byl navrzen délici ostrivek na strané

jizdnich pruhu a dale chodnikova plocha, ktera zajisti bezpecny pohyb chodcu.

U prechodu pro chodce byl vybudovan stfedni délici a ochranny ostrlivek a na jedné strané
vysazena chodnikova plocha. Toto odsazeni zajistilo vychyleni jizdnich pruhl z pfimého
sméru jizdy. Ridigi tedy nemohou projizdét Usek v pfimém sméru a jsou nuceni vénovat vétsi
pozornost fizeni vozidla. Na druhé strané pfechodu je stejné jako u zastavky MHD zfizena

chodnikova plocha pro zvySeni bezpecnosti chodcu.

Na pfilehlé kfizovatce je doplnén smérovaci dopravni stin zhotoveny vodorovnym dopravnim
znacenim. Tento dopravni stin slouzi pro lepsi orientaci fidicl v kfizovatce. Tim je zajiSténa

kanalizace kfizovatky.

V oblasti jsou taktéz doplnény chybéjici pfechody pro chodce. Doplnénim téchto pfechodu je

usnadnén pohyb chodct v feSeném Gzemi.

7.3 Navrh upravy useku, varianta 2

Ve druhé varianté uprav useku nedochazi ktak stavebné& naroCnym upravam. Nové
navrzené parkovisté neni oddéleno od jizdnich pruhd délicim ostrovem. Absence déliciho
ostrova umoznila vybudovat parkovisté s kolmym stanim. Parkovisté se jevi jako snadnéni

pFistupné a neni dlvod ho navrhovat jako jednosmeérné.

Zastavka MHD také neni oddélena od jizdnich pruh( délicim ostrivkem. Je zde ale jako

v prvni varianté vybudovan chodnik, ktery umoznuje chodcum bezpecny pohyb.

Pfechod pro chodce neni feSen tak radikalnimi stavebnimi upravami. Je zde navrzen, jako
ve varianté 1, stfedni délici ostrivek, ale jiz zde neni aplikovana vysazena chodnikova

plocha. K vychyleni jizdnich pruhu tedy dochazi jen v jednom sméru jizdy.

Pfilehla kfizovatka je FeSena stejnym zpUsobem jako v prvni varianté navrhu. Je zde tedy

vybudovan trojuhelnikovy dopravni stin, aby byla zajiSténa lepSi srozumitelnost kfizovatky.

Stejné jako ve varianté 1 jsou zde navrZeny neexistujici zbyvajici pfechody pro chodce.
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8. ZAVER

Pro bakalafskou praci jsem si vybral téma, které se zabyva problematickym uUsekem
komunikace v Usteckém kraji, konkrétné ve mésté Trmice. Na tomto Useku je evidovano
znacné mnozstvi dopravnich nehod. Zaroven toto misto poskytuje prostor pro zmény. DalSim
vybérovym faktorem byla dostupnost této lokality z mého bydlis§té a také to, Ze je duvérné
znam a kazdodenné tudy projizdim jako fidi€. Sam tedy vnimam lokalitu jako nebezpecnou,

zejména pro chodce.

Nejdfive jsem proved| priizkum intenzity dopravy. Jelikoz se zde nachazi zakladni skola, byl
prizkum proveden v ranni $pi¢ce. Konkrétné od 7:00 hodin do 8:00 hodin. V tuto hodinu zde
byl zaru€en nejvétsi pohyb chodcu. DalSim krokem bylo vytvofeni seznamu vSech vzniklych
nehod zaznamenanych v nehodové mapé dopravni policie a zhodnotit jejich nejCastéjsi
druhy a pficiny vzniku. Z vyhodnocenych dopravnich nehod a fyzického prizkumu lokality

jsem navrhl nejvhodné;jsi opatfeni vedouci ke zvySeni bezpecénosti.

Ve spolupraci s méstskym ufadem Trmice a internetovymi zdroji se podafilo dohledat
potfebné informace a mapové podklady. Tyto informace dale slouzily jako podklady pro

vytvofeni vykresu stavajiciho stavu.

Soucasti pfiloh jsou dva vzorové navrhy feSeni uprav této lokality. Jedna varianta byla
vytvorena s pfihlédnutim k co nejmensim nakladiim na prestavbu. Druhy navrh se jevi, kvali
vétSimu mnozstvi stavebnich praci, jako nakladnéjSi. Zatimco prvni varianta navrhu pocita
s radikalnéjSim zasahem do stavajiciho stavu a tim spojené i vysSi naklady na upravu, druhy

navrh se jevi jako finanéné méné naro¢ny. OvSem po jeho realizaci by se méla komunikace

V soucasné dobé bych doporucil realizovat druhou variantu navrhu. Tedy variantu s mensim
poctem stavebnich uprav. Pfedpoklada se dostatecné zklidnéni dopravy. Druha varianta se
da navic brat jako pocateCni etapa prfestavby a pokud by nedosSlo k vyraznému zlepSeni

situace, je mozno ji v budoucnu doupravit do stavu prvni navrhované varianty.

Pro zpracovani vykresové dokumentace byl pouzit program Autodesk AutoCAD 2015

a textova Cast byla zpracovana v programu MS Word 2013.

Byl bych rad, kdyby vysledky pfedkladané prace alesporn malym dilem pfispély k vyfeSeni

problematiky na zpracovaném useku.
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