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ABSTRAKT

Pfedmétem diplomové prace ,Moznosti zavedeni IDS v Kraji Vysocina“ je analyzovat
sougasny stav vefejné dopravy vtomto kraji, analyzovat jiz zavedené systémy IDS v CR
a definovat zakladni legislativni pojmy tykajici se vefejné dopravy a IDS. Na zakladé téchto
analyz jsou navrZzeny mozZnosti vedouci k zavedeni integrovaného dopravniho systému
v Kraji Vysocina. Na zavér jsou zhodnoceny nové navrhnuté moznosti pomoci SWOT

analyzy.

ABSTRACT

The diploma thesis ,Possibilities of Establishment the ITS in Vysocina Country* is focused
on an analysis of current state of public transport in VysoCina Country. The subject
of the diploma thesis is analysis of actual state of public transport services in this country,
analysis other integrated transport systems of the Czech Republic, research and description
of basic legislative terms relating to public transport and integrated transport systems
of the Czech Republic. The practical part suggests measure to establishment the integrated
transport system in Vysocina Country. The final part of the diploma thesis evaluates all

suggested possible solutions using SWOT analysis.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK A SYMBOL U

a.s. — akciovéa spole¢nost

¢. - Cislo

CR — Ceska republika

DP — dopravni podnik

IDS — integrovany dopravni systém

IDS JMK — Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
GVD - grafikon vlakové dopravy

Hz — Hertz

km - kilometr

km/h — kilometr za hodinu

kV - kilovolt

MHD — méstsk& hromadn& doprava
ORP - obec s rozSifenou puasobnosti
PID — Prazska integrovana doprava

SID — StfedoCeské integrovana doprava
S.r.0. — spole¢nost s ru¢enim omezenym
SOS a SOU - stfedni odborna 3kola a stfedni odborné ugilisté
t. €. — toho €asu

VDOD - vefejna drazni osobni doprava
VLD - verejna linkova doprava

VHD - vefejna hromadna doprava

7st — Zelezniéni stanice



1 UVOD

Vefejnd hromadn& doprava je jednou ze sluzeb, se kterou se kazdy z nads denné setkava.
Setkdvame se s ni aktivné tim, Ze tuto sluZzbu pouzZivame, nebo pasivné v pfipadé, kdy
pouze pfihlizime jejimu fungovani. At uz je to autobus, vlak, trolejbus nebo tramvaj, vSechny
tyto prostfedky ndm umoznuji a usnadriuji pohyb v prostoru a muaze jich vyuzivat kazdy, kdo
splni obecné podminky pro pfepravu. Vefejna hromadna doprava vSak nemuze byt
vzhledem ke svému charakteru nikdy vysoce vydéle€nd, proto je u ni ve zvy3ené mife nutné,
aby byla pokud moZno co nejvice efektivni. Je tedy nutné ji objednavat tak, aby byly
soucasné splnény poZadavky na obsluhu Gzemi, délku cesty, financni naroky na cestujiciho
i objednavatele. Proto je nutné dopravu organizovat. Mala frekvence spojl, neexistence
pfestupu mezi jednotlivymi druhy dopravy, nepravidelny interval spoji ¢i dlouhé pfestupni
¢asy a nevyhovuijici prostfedi zastavek jsou faktory, které odrazuji obyvatele od pouzZivani
vefejné hromadné dopravy a podporuji jiné formy dopravy, zejména pak dopravu individualni
automobilovou. NejlepsSi formou organizace dopravni obsluZnosti se v sou¢asné dobé jevi
integrovany dopravni systém, ktery na Vysocing, jako v jediném kraji Ceské republiky
doposud neni zaveden. Ac¢koliv se ¢as od ¢asu muzeme ze zdejSich meédii dozvédét, Ze se

zdejSi systém dopravni obsluznosti zaciné fesit.

Diplomovou praci jsem se rozhodl vénovat vefejné dopravé v mé rodné oblasti na Vysociné.
Casto jsem z raznych stran slychaval, Ze na Vysoginé je doprava odstrasujicim pfipadem,
alze ji oznagit jako jednu z nejhorsich v Ceské republice. | proto jsem se chtél podrobnéji
na tuto problematiku zaméfit a zjistit pravdu. V kazdém kraji, nebo alespon v jeho ¢&asti,
funguje néjaka forma integrovaného dopravniho systému, ktery zajisté pfinasi mnoho vyhod

pfi cestovani, a to nejen pro cestujici. | vtomto ma Kraj Vysocina ,co dohanét".

Diplomové préace je rozdélena na nékolik ¢asti. V prvni ¢asti je prace zaméfena na obecné
definovani termin spjatych s hromadnou dopravou, charakterizovani Kraje Vysocina jako
feSeného Uzemi a analyzu dopravni obsluznosti v kraji. Druha Cast prace se zabyva
integrovanymi dopravnimi systémy, jejich obecnou charakteristikou a analyzou systému
v Ceské republice. Nasleduje navrh variant moznych podob dopravniho systému v Kraji
Vysocina v€. posouzeni jejich kladd a zapord. Cilem prace je nastinit mozZnosti vytvoreni

plnohodnotného a fungujiciho integrovaného dopravniho systému v Kraji Vysocina.

Ke zpracovani diplomové prace bylo pouzito informaci z elektronickych zdroju, dale knizni
tisténé zdroje a Clanky z rlznych odbornych dopravné zaméfenych periodik. Zakladnimi
zdroji elektronickych informaci byly webové prezentace jednotlivych dopravnich systému

na Uzemi CR, Krajského Gfadu Kraje Vysogina, portal na vyhledavani v jizdnich fadech



IDOS, portal vefejné spravy pro vyhledavani platné legislativy a dalSi webové stranky
zabyvajici se FeSenou problematikou. Z kniznich zdroji bylo pouZito publikace Integrované
dopravni systémy (MojziS a kol. 2008), kterda pfiblizuje problematiku integrovanych
dopravnich systémd nejen studentdm dopravné zaméfenych Skol, ale i pracovnikim
organizatord IDS, dopravnich ufadl, dopravcd a dalSich zainteresovanych instituci
a organizaci. Dale byla pouZita monografie Regionalni vefejna doprava v Ceské republice
(Damborsky a kol. 2014), zabyvajici se popisem a zhodnocenim fungovani vefejné dopravy
v Ceské republice a jejich jednotlivych krajich. Jako tfeti hlavni zdroj Ize oznagit publikaci
Osobni doprava regionalniho a nadregionalnino vyznamu (Drdla 2014), jejimZ cilem je
komplexni pohled na problematiku, kritické zhodnoceni a rozSifeni vysledkl vyzkuma
v oblasti osobni dopravy, a to jak vroviné regiondlni, tak v roviné neregionalni. Veskeré

pouZité zdroje informaci jsou uvedeny v zavéru této diplomové préace.
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2 DOPRAVNI NAZVOSLOVI

2.1 LEGISLATIVA DOPRAVY

Dne 1. Cervence 2010 vstoupil v platnost novy Zakon ¢&. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach
v pfepravé cestujicich. Jedna se o komplexni legislativni normu platnou ve vefejné dopravé
a upravuje postup statu, kraju a obci pfi zajiStovani dopravni obsluznosti vefejnymi sluzbami
v pfepravé cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou a vefejnou linkovou dopravou
vramci jednotlivych oblasti Ceské republiky. Zakon &asteéné prebral nékteré paragrafy
ze starSich zakonu €. 266/1994 Sb. o drahach a €. 111/1994 Sb. o silniéni doprave.

2.1.1 Dopravni obsluznost

v

Dopravni obsluznosti se dle zdkona €. 194/2010 Sb. rozumi zabezpeéeni dopravy
po vSechny dny v tydnu predevSim do Skol a Skolskych zafizeni, k organiim vefejné moci,
do zaméstnani, do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci
a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spoleCenskych potieb, vCetné dopravy zpét,
prispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji tzemniho obvodu. Zajisténi dopravni obsluznosti se
odehrava na tfech Urovnich — stat, kraj, obec. Tyto tfi instituce jsou z&roveri samotnymi
objednateli. Poskytovat verejné sluzby v pfepravé cestujicich mohou bud samy, nebo mohou
uzavirat smlouvy o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich s dopravci. Smlouvy Ize uzavfit
pomoci nabidkovych Fizeni, v nékterych pfipadech pfi splnéni urCitych podminek také

pfimym zadanim dopravci.

2.1.1.1 Zajist éni dopravni obsluznosti statem

Stat zajiStuje dopravni obsluznost prostfednictvim Ministerstva dopravy a to pomoci vefejné
dradZni osobni dopravy, a to na arovni celého statu viaky celostatni dopravy, které maji
charakter nadregionalniho €¢i mezinarodniho vyznamu. Jedna se o vlaky EuroCity (EC),
InterCity (IC), Expresy (Ex) a Rychliky (R, Rx).

2.1.1.2 Zajist éni dopravni obsluznosti kraji
Jednotlivé kraje CR zajistuji dopravni obsluznost ve svém tizemnim obvodu. Jde o ptepravni
vztahy v rdmci regionu a zajistuji je pomoci vefejné drazni osobni dopravy (osobni (Os)

a spésné (Sp) vlaky) a pomoci verejné linkové dopravy.

2.1.1.3 Zajist éni dopravni obsluznosti obcemi
Obce poté zajiStuji dopravni obsluznost zejména na svém Uzemi, tzv. vnitroméstské vztahy.
V pfipadé potfeby Ize dopravni obsluznost zajiStovat i mimo Uzemi obce, aviak za finanéni
11



spolutcasti dalSi obce, jejiz uzemi je obsluhovano. Obce zajiStuji svou obsluhu zejména
pomoci méstské hromadné dopravy, pfip. i pomoci vefejné linkové dopravy a vefejné drazni

osobni dopravy.

2.1.2 Dopravni planovani

Zakon €. 194/2010 Sb. dale nafizuje zajiSténi dopravniho planovéani, které by mélo vytvaret
vhodné podminky pro hospodarné, efektivni a G€elné zajiStovani dopravni obsluznosti
a vzajemnou spolupraci statu, kraji a obci pfi této €innosti. Plan obsluznosti Uzemi jsou
povinni pofizovat jednotlivé kraje CR a Ministerstvo dopravy CR. Vypracovan musi byt
na dobu nejméné péti let a musi obsahovat zejména popis zajistovanych verejnych sluzeb
v pfepravé cestujicich, predpokladany rozsah poskytované kompenzace, casovy
harmonogram uzavirdni smluv o vefejnych sluzbach a postup pfi jejich uzavirdni a také
harmonogram a zpusob integrace, pokud se podileji na organizaci integrovanych vefejnych

sluZeb v pfepraveé cestujicich.

Dopravni plan Kraje Vysocina pro probihajici a nasledné obdobi je blize popsan v kapitole

5.1 této préace.

2.1.3 Integrované dopravni sluzby

V zakoné €. 194/2010 Sb. je také definovan pojem Integrované vefejné sluzby. Dle zdkona
se jim rozumi integrované sluzby v pfepravé cestujicich podle pfimo pouzitelného predpisu
Evropskych spole€enstvi. PoZadavek na jednotnou informaéni sluzbu je splnén, pokud je
zajisténo poskytovani informaci o jednotném jizdnim Fadu a tarifu na jednotném misté. Dale
se zde hovofi 0 moznosti zaloZeni organizatora téchto sluzeb a jeho kompetencich. Je nutné

fict, Ze zakon integrované dopravni sluzby definuje velice nekonkrétné a stroze.

2.1.4 Kompenzace

Jak jiz bylo citovano ze zakona, vefejna sluzba v pfepravé cestujicich musi byt zajiSténa
po vSechny dny v tydnu a musi byt dostupna pro kazdého obyvatele. Pro podnikatele, ktefi
provozuji dopravu osob, tak neni z ekonomického hlediska poskytovani takovychto sluzeb
vyhodné. Ne v kazdém obdobi se najde dostate¢ny pocet cestujicich osob, aby pIné pokryl
naklady na provoz a jeSté vygeneroval zisk. Proto se vzéakoné operuje s pojmem
kompenzace (dfive tzv. prokazatelnd ztrata). Kompenzaci poskytuje dopravcim objednatel
(stat, kraj, obec) ze svého rozpoctu, a to na zakladé finanéniho modelu nakladu. Finanéni
model musi dopravce predlozit jeSté prFed uzavienim smlouvy o vefejnych sluzbach

a objednatel je povinen finanéni model zkontrolovat, zda neni navrhovand kompenzace
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nadmérna. Finanéni model se vétSinou pfedkladéa jako rozdil opravnénych néakladu na pinéni
zavazku a jeho pfiméfeného zisku. Jedna se vlastné o dorovnani jeho ztrat z regulované

ceny jizdného, poskytovanych slev pro seniory, Zaky, studenty a osoby ZTP.

2.1.5 Standardy kvality a bezpe €nosti

Velice okrajové se zakon €. 194/2010 Sb. zabyva ve své posledni ¢asti Standardy kvality
a bezpecnosti. Definuje zejména podobu oznacovani vozidel a specifikuje kritéria
pro pfepravu osob s omezenim schopnosti pohybu a orientace. Vozidla VLD musi byt
oznacena Cislem nebo znaky stanovenymi v licenci a ndzvem cilové zastavky, pficemz oba
Udaje musi byt Citelné i za tmy. Vozidla VDOD (Zeleznice) musi byt oznacena cilovou stanici
(zastavkou) a ostatni vozidla (tramvaje, trolejbusy) musi byt oznacena c&islem &i jinym
oznacenim linky a ndzvem konecné stanice (zastavky). Pokud je vozidlo pfistupné cestujicim
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, musi byt toto vozidlo ozna¢eno mezinarodnim
symbolem pfistupnosti. Zaroven v3echna vozidla uvadéna v souCasnosti do provozu musi
byt vybavena zafizenim pro akustické podavani informaci cestujicim, musi v nich byt
vyhrazena a oznaCena mista k sezeni pro tyto znevyhodnéné cestujici, ve vozidle musi byt
umoZznéna preprava détského kocarku, vodiciho psa nevidomého a v urcitych pfipadech

i osob navoziku. Zakon stanovi i maximalni pfipustné stafi vozidla zajiStujici verejnou

sluzbu.

2.1.6 Vefejna drazni osobni doprava (VDOD)

Do vefejné drazni osobni dopravy patfi vSechny drahy definované v Zakonu €. 266/1994 Sb.

0 drahach. Zakon rozliSuje drahy:

Zelezni¢ni
0 celostatni
0 regionalni
o0 vlecky
0 specialni (metro)
e tramvajové
e trolejbusoveé
* lanové

» ostatni (ddlni, primyslove, pfenosne)
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2.1.7 Vefrejné linkova doprava (VLD)

Verejnou linkovou dopravou se dle Zakona &. 111/1994 Sb. rozumi pravidelné poskytovani
prepravnich sluZzeb na uréené trase dopravni cesty, pfi kterém cestujici vystupuji a nastupuiji
na pfedem urCenych zastavkach. Sluzby musi byt nabizeny dle pfedem stanovenych
podminek. Vefejnd linkova doprava je pfistupnd vSem lidem, ktefi spliuji podminky
pro pfepravu. SlouZi pro uspokojovani jejich pfepravnich potfeb. Dle charakteru se VLD déli
na méstskou, pfiméstskou, dalkovou vnitrostatni a dalkovou mezinarodni dopravu. Méstska
doprava je uskuteCfiovana pro potfeby premistovani obCanl vramci Uzemi mésta.
PFfiméstsk& doprava poté slouzi k uspokojovani pfepravnich potfeb v rdmci SirSiho regionu.
V Ceské republice je pfiméstska doprava objednavana a hrazena jednotlivymi kraji.
V pfihraniénich oblastech se muZeme setkat i s dotovanou mezinarodni pfiméstskou
linkovou dopravou, kde jsou uspokojovany prepravni potfeby obyvatel z obci v blizkosti
statnich hranic. Déalkova vnitrostatni linkova doprava spojuje sidla na vétSich vzdalenostech,
vétSinou mezi jednotlivymi kraji. Mezinarodni linkova doprava poté uspokojuje prepravni
potfeby obyvatel mezi jednotlivymi staty. Vnitrostatni i mezinarodni dalkovéa linkova doprava
je provozovana vyhradné na komeréni riziko dopravce, tj. dopravci na provoz takovych linek

neprispiva Zadny organ a je plné ve finanéni reZii jeho samotného.
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3 CHARAKTERISTIKA KRAJE

Kraj Vysogina je jednim ze &trnacti krajd v Ceské republice. Rozprostira se na plose
6796 km? a Zije zde necelych 510 000" obyvatel. Agkoli je Kraj Vysoéina patym
nejrozlehlejSim krajem v zemi, sou€asné je hustota jeho osidleni druhd nejmensi (75,0
obyvatel na km?) a podget obyvatel tfeti nejmensi ze vSech &eskych krajil. Charakteristickym
rysem Vysociny je mnoho malych sidel spojenych hustou siti silnic s nepfilis vzdalenou vétsi
spadovou obci. V kraji se nachazi celkem 704 obci, coZ je po StfedoCeském kraji nejvice
v CR. TéméF polovina obci jsou malé vesnice do 199 obyvatel. Nejvétsim méstem v Kraji
Vysocina je krajské mésto Jihlava, které lezi téméfr v geografickém stfedu kraje. Umisténi

Kraje Vysogina v ramci geografického &lenéni Ceské republiky je znazornéno na obrazku 1.
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Obrazek 1 Kraj Vysodina v mapé Ceské republiky (Zdroj: autor, mapy.cz)

Vysoc&ina je jednim z vnitrozemskych kraju. Sousedi se Stfedoceskym, Pardubickym,
Jihomoravskym a JihoCeskym krajem. Jizni cip kraje se pfiblizuje ke statni hranici
s Rakouskem. Zajimavosti je také jisté fakt, Ze oblasti prochazi byvalé zemské hranice mezi
Cechy a Moravou. Kraj Vysoé&ina se rozdéluje na 5 zhruba stejné velkych okrest — Havligkv
Brod, Jihlava, Pelhfimov, Tfebi¢ a Zdar nad Sazavou. Po zrudeni okresnich Gfadd v roce
2003 bylo pro Ucely statni spravy Uzemi okrest dale rozdéleno na obvody tzv. obci

s rozSifenou pusobnosti. Obcemi s rozSifenou pasobnosti je vSech pét okresnich mést, dale

pak Pacov, Humpolec, Svétla nad Sazavou, Chotébof, Nové Mésto na Moraveé, Bystfice

' Udaj platny k 1. 1. 2015. Zdroj: Cesky statisticky Grad.
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Administrativni rozdéleni Kraje Vysocina do jednotlivych spravnich obvodd je zobrazeno

na obrazku 2. Podrobné&jSi popis téchto jednotlivych spravnich obvodl nasleduje v dalSich

kapitolach.

Administrativni €lenéni Kraje Vysocina
Administrative breakdown of the Vysodina Region

Humpolec

okres.
Pelhfimoy

Pelhfimov

Jiflava
okres
1 Jihlava
At

s
&
3

Velké Mezifici
@

Spravni obvod ORP
Administrative districts of MEP

[ aystiice nad Pemitejnem
[ Hawtigkiry Bred

[ Humpotee

[:] Chotgnaf

I:l Jihlava

:l Moravsid Buddjovice
[ Mama2t nad oslaveu
[ taowe Mastn na Moraws

I:l Pacav

Pelhfimoy
E . . @ Obec s rozsifencu pisobnosti (ORP)
Cl Swetld nad Sazavou Muricinality with extended powers (MES) :
I:l Telé ol Obec s povéienym obecnim Gfadem (FOU)
i with i ricipal affice (AMO)
Tieblé Spravni cbved obee s POU
I—I fi iciy with AMO

L districts of
[ vewe mezric Hranice ckresi
I:l Zdar nad Sazavou Bordor of districts

Moravskd
Budéjovice

Obrazek 2 Administrativni ¢lenéni Kraje Vysocina (Zdroj: [1])

3.1 Okres Jihlava

v s

Okres Jihlava je se svou rozlohou 1199 km? a poétem obyvatel 112 417 nejlidnat&jim, ale
zaroven nejmendim okresem v kraji. Nachazi se zde celkem 123 obci. Velkymi obcemi
v okrese Jihlava jsou samotné krajské mésto Jihlava a obec s rozSifenou pusobnosti Tel¢.
DalSimi vétSimi obcemi s povéfenym obecnim Ufadem jsou Polna (5 116 obyvatel) a Trest
(5 791 obyvatel). V Tiesti se nachazi velka stfedni Skola a ugilité. SOS a SOU Tiedt je
jednou z nejvétSich instituci stfedoSkolského vzdélavani v regionu, svou puasobnosti
pfesahuje hranice okresu i kraje. DalSimi vyznamnymi cili mimo niZe uvedené jsou velci

zaméstnavatelé — masozavody v Kostelci u Jihlavy, Hodicich a v Krahulgi.
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3.1.1 Krajské m ésto Jihlava

Statutarni mésto Jihlava je nejvétSim sidlem v Kraji Vyso€ina. Zaroven je i krajskym méstem
a v minulosti bylo méstem okresnim. Jihlava lezi témérf v geografickém stfedu kraje a je jeho
nejvyznamnéjSim spadovym centrem. PocCet obyvatel v Jihlavé dlouhodobé bilancuje
na hranici 50 000. Nachazi se zde zakladni Skoly, nékolik stfednich Skol, ucilist, vyssi
odborné Skoly a jedna vysoka Skola. K dispozici je nemocnice, pobocka krajského soudu,
okresni soud, statni zastupitelstvi, krajsky Ufad a dalSi instituce. Jihlava je také hojné
navstévovanym turistickym centrem, kromé& paméatkové rezervace se zde také nachéazi
oblibend zoologickd zahrada, akvapark, plavecky bazén, divadlo, multikino, obchodni
a nékupni centra a dalSi. Ve mésté je silny strojirensky, automobilovy a dfevozpracujici
pramysl. Do prdmyslovych z6n dojizdi za praci velké mnoZstvi obyvatel ze vSech koutl Kraje
Vysocina. V Jihlavé sidli i nejvétSi zaméstnavatel kraje, firma BOSCH DIESEL s.r.0., ktera

zameéstnava vice nez 4 000 zaméstnancu.

3.1.1.1 MHD Jihlava

Méstskou hromadnou dopravu v krajském mésté Vysociny provozuje Dopravni podnik mésta
Jihlavy. V provozu je 5 trolejbusovych (oznaceny A, B, Bl, C, E) a 9 autobusovych linek
(oznaceny 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 12, 36). Patefi jsou v celém systému trolejbusové linky, které
obsluhuji pomérné velkou ¢ast mésta. Autobusy poté, kromé jednoho sméru (na Bedfichov),
zajistuji spiSe doplrikova spojeni do odlehlejSich méstskych &asti Jihlavy, pfip. do obci pobliz
Jihlavy. VSechny linky MHD Jihlava projizdi Masarykovym naméstim v centru mésta. Linkové
vedeni trolejbust a autobust neproSlo v poslednich vice nez dvaceti letech zasadnim
vyvojem, Ize tedy konstatovat, Ze dopravni sit nereflektuje vyvoj mésta a do jisté miry
nevyhovuje souCasnym podminkam a potfebam mésta. Na trolejbusovych linkach je
zavedeny pravidelny intervalovy provoz, donedavna v3ak s nevhodné zvolenymi intervaly
(9,13, 17 minut). Ke zméné k lepSimu doSlo od dubna 2016, kdy je provoz trolejbusu
koncipovan jiz dle zapamatovatelnych intervaldl 12 minut v pracovni dny, resp. 15 a 20 minut

v nepracovni dny. Na autobusovych linkach intervalovy provoz zaveden neni.

3.1.1.2 Dopravni terminal

V prostoru pfednadrazi Zelezni¢ni stanice Jihlava mésto by mél v budoucnu vzniknout
moderni pfestupni termindl mezi Zelezni¢ni, vefejnou linkovou a méstskou hromadnou
dopravou. Stavba je rozdélena na nékolik etap a je spolufinancovana fondy z Evropské unie.
Dokoncena jiz byla nultd etapa vystavby, kterd zahrnovala rekonstrukci pfijezdovych cest
k budové stanice, vystavbu to¢ny a zastavek pro autobusy MHD. V nasledujicich etapach ma
dojit k vystavbé trolejbusové traté, vybudovani a presunuti autobusového nadrazi,

rekonstrukci budovy méstského nadrazi a modernizaci kolejisté ve stanici. Dokonceni celé

17



stavby je predpokladano v roce 2020. V tomto roce by mél tedy i v Jihlavé vzniknout moderni
pFestupni bod mezi rdznymi druhy dopravy a vytvofit tak idealni podminky pro zavedeni
integrovaného dopravniho systému.

3.1.2 Telé

Tel€, lezici cca 26 km jizné od Jihlavy, je tfetim nejvétSim sidlem okresu. M& status obce
s rozsiFenou pGsobnosti (ORP). Zije zde necelych 5 482 obyvatel. Tel¢ je velmi vyznamny cil
z hlediska cestovniho ruchu. Jako jedno z dvanéacti mist v Ceské republice patfi mezi
pamatky zapsané na Seznam svétového kulturniho dédictvi UNESCO. Reprezentovano je
pfedevsim historické jadro meésta, které patfi k nejcennéjSim méstskym pamatkovym
rezervacim v Ceské republice. Nalezneme zde namésti s méstanskymi renesanénimi domy

s podloubim a znamy renesancni zamek.

3.1.2.1 Dopravni termindl

V roce 2010 se v TelCi podafilo zrealizovat stavbu nového autobusového nédrazi. To se
pfesunulo ze svého plvodniho mista do tésné blizkosti Zelezni¢ni stanice Tel€. Vzniklo
na misté nevyuzivanych dréznich budov, které byly zdemolovany. Ve zrekonstruované
vypravni budové Zelezni¢ni stanice se nyni nachazi odbavovaci hala, ¢ekarna a socialni
zafizeni. Tyto prostory slouZici cestujici vefejnosti jsou spoleéné pro autobusovou
i Zelezniéni dopravu. V prostoru Cekarny se nachazi elektronické informacni tabule,
zobrazujici nejbliz§i odjezdy autobusovych i Zelezni¢nich spoja. Diky finanéni pomoci
Evropské unie tak zde vznikl moderni dopravni terminal s minimalnimi pfestupovymi
vzdalenostmi z autobusu na vlak a naopak. Re3eni dopravniho terminalu pfiblizuje

obrazek 3.

Obrazek 3 Dopravni terminal v Teléi (Zdroj: autor)
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3.2 Okres Havli ¢kav Brod

Okres Havligkav Brod ma rozlohu 1265 km? a Zije zde 94 885 obyvatel v celkem 120 obcich.
Kromé okresniho mésta Havlickiv Brod jsou v tomto regionu jeSté dvé obce s rozSifenou
pusobnosti — Chotébof, Svétla nad Sazavou a 3 obce s povéfenym obecnim ufadem —
Golctv Jenikov (2 629 obyvatel), Lede€¢ nad Sazavou (5 346 obyvatel) a Pfibyslav
(4 007 obyvatel).

3.2.1 Okresni m ésto Havli éktav Brod

Havlickav Brod s 23 306 obyvateli patfi mezi nejvétSi mésta na Vysocing, je tfeti nejvétsi.
Mésto je vyznamnym spadovym centrem regionu, nachazi se zde nékolik stfednich Skol
a ucilist, vyssi Skola, nemocnice, strojirensky podnik a dalsi. Havlickav Brod je také
vyznamnym dopravnim uzlem, jak v silni¢ni, tak v Zelezni¢ni dopravé. Sbihaji se zde silnice
1. tfidy z péti sméru doplnéné komunikacemi nizSich tfid. Do Zelezni¢ni stanice Havlickav
Brod se sbiha pét Zelezni¢nich trati ze sméru Jihlava, Brno, Pardubice, Kolin a Humpolec.
Havlicktv Brod je tak nejvétSim Zelezniénim uzlem v kraji. Pfed Zelezni¢ni stanici je situovan
v roce 2007 vybudovany dopravni terminal, kde se na jednom misté sbiha MHD, VLD

a zelezni¢ni doprava.

3.2.1.1 MHD Havli¢kdv Brod

Méstskou hromadnou dopravu v Havlickové Brodé zajiStuje 9 pravidelnych autobusovych
linek oznacenych Ciselné 1 — 9). VétSina linek zajiStuje spojeni z nejraznéjSich ¢asti mésta
do jeho centra na Havlickovo namésti a k Dopravnimu terminalu umisténému
pred Zelezni¢ni stanici Havlicklv Brod. VétSina linek ma nepravidelny interval a je v provozu
vzdy pouze nékolika pary spoju ve Spic¢kach pracovnich dni (cca 5 — 8 hod. a 13 — 17 hod.).
Vyjimku tvofi linka €. 8 provozovana celodenné o pracovnich dnech, ktera projizdi celé
mésto. O sobotach, nedélich a svétcich je naopak v provozu pouze linka &. 9, kterA méa
shodnou trasu jako I. & 8. MHD provozuje méstska firma Technické sluzby Havlickiv Brod.
Jizdné je mozné zaplatit dvéma zplsoby. Bud v hotovosti u Fidi¢e, kdy jizdenka stoji 10 K&
a je nepfestupni, nebo bezhotovostné pomoci elektronické penézenky na cipové karté,
v tomto pfipadé stoji jizdenka 8 K¢ a lze ji pouZit k jednomu pfestupu do 45 minut od jeji
koupé&. Na gipovou kartu Ize zakoupit i Sasové jizdné. Ctvrtletni ob&anskou éasovou jizdenku

je mozné pofidit za 700 K¢&.
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3.2.2 Chotébo¥t, Svétla nad Sazavou

V okrese Havli¢klv Brod se nachazi dvé obce s rozSifenou plsobnosti. Mésto Chotébor lezi
14 km severovychodn& od Havlickova Brodu. Zije zde 9 444 obyvatel a nachazi se zde
nékolik stfednich Skol a vySSi Skola. Na druhou stranu, 14 km severozapadné od Havli¢kova
Brodu, se nachazi mésto Svétla nad Sazavou. Zde Zije 6 734 obyvatel. Také zde se nachazi
vyznamna stfedni a vysSi uméleckopramyslova Skola, do které dojizdéji studenti nejen
z okolniho regionu, ale z celého kraje. Ani v jedné ztéchto obci neni zavedena méstska

hromadné doprava.

3.3 Okres Zd'ar nad Sazavou

Dalsim z okrest Kraje Vysocina je okres Zdar nad Sazavou. Rozprostira se na ploe 1 579
km?, na které Zije 118 456 obyvatel ve 174 obcich. Okres Zdar nad Sazavou je nejvétsim
ze vdech péti okresti v kraji. Najdeme zde 4 obce srozsifenou plsobnosti — Zdar
Ctvefici doplnuje jesté jedna vétsi obec — obec s povéfenym obecnim Gfadem Velka Bites
(5090 obyvatel).

3.3.1 Okresni m ésto Z d’ar nad Sazavou

Ve Zdaru nad Séazavou vzdaleném 31 km severovychodné od krajského mésta Zije
21 467 obyvatel. Ve mésté se nachazi stfedni a vySSi Skoly, sidli zde i druhy nejvétsi
zaméstnavatel kraje — strojirenska firma Zdas, a.s. svice vez 2500 zaméstnanci. Velky
vyznam ma toto mésto také v oblasti cestovniho ruchu. Poutni kostel sv. Jana Nepomuckého
na Zelené hote byl totiz v roce 1994 zafazen do seznamu svétového kulturniho a pfirodniho
dédictvi UNESCO. Autobusové nadrazi ve mésté je situovano v bezprostfedni blizkosti
Zelezniéni stanice Zdar nad Sazavou. V tomto uzlu jsou ukongeny i viechny linky MHD, je
zde tedy mozny komfortni pfestup mezi vSemi druhy dopravy. Dopravni uzel se nachazi
na jiznim okraji mésta, vdechny mistni cile jsou tedy velmi vzdaleny (centrum mésta 1,2 km,
poliklinika 1,8 km, Zelena hora 4 km, zamek 3,7 km, Pilska nadrz 4,5 km apod.). Zdejsi
meéstské doprava tak hraje dulezitou roli a ma vysoky potencial nejen pro mistni obyvatele,

ale i pro turisty a navstévniky meésta.

3.3.1.1 MHD Zd’ar nad Sazavou

Ve Zdaru nad Sazavou je v provozu 6 zékladnich autobusovych linek, nékteré z nich jsou
dale rozdéleny na samostatné linky dle varianty trasy. Celkem je tedy v provozu 14 linek
s ozna¢enim 1A, 1B, 1C, 1D, 2A, 2B, 2C, 2D, 3A, 3B, 3C, 4A, 4B, 4C, 5 a 6. Dopravcem
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na vSech linkach je spole¢nost ZDAR, a.s. Kromé linek 2A, 2B, 4A, 4B, 4C a 6 jsou vSechny
ostatni v provozu pouze v pracovnich dnech. Na vSech link&dch plati ,Smluvni pfepravni
podminky Zdar, a.s.”, které stanovuji vysi jizdného za jednu cestu na 11 K& pfi hotovostni
platbé, nebo 9 K& pfi platbé elektronickou penéZzenkou na karté. Jednotlivé jizdné je
neprestupni, Ize vSak zakoupit pfestupni 24hodinovou jizdenku za 35 K¢&. V nabidce jsou
i Casové kupony, mési¢ni zde vyjde na 240 K&, Ctvrtletni na 680 KE. Do vozidel se nastupuje

pouze pfednimi dvefmi a jizdné se plati u fidiCe.

3.3.2 Byst¥ice nad PernStejnem

Obec s rozSifenou pusobnosti Bystfice nad Pernstejnem je osmitisicové mésto lezici 25 km
vychodné od Zdaru nad Sazavou. Ackoli se mésto nachazi administrativné v Kraji Vysocina,
spaduje jiz spiSe do krajského mésta Jihomoravského kraje Brna. | to ma za nasledek,
Ze méstskd autobusovd doprava je souc€asti Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje a koordinovana spole¢nosti KORDIS. Bystfice nad PernStejnem leZi
na Zelezni¢ni trati 251. Samotna Zelezni¢ni stanice je vSak situovana mimo zastavéné tuzemi
mésta, cca. 2 km od jeho centra. Pro obyvatele pfijiZzdéjici po Zeleznici tak hraje méstska
doprava dulezitou roli. Opacna situace je u vefejné linkové dopravy. Autobusy VLD stavi
na mnoha zastavkach po mésté, a samotné autobusové nadrazi se nachazi v tésné blizkosti
centra mésta. Linka MHD v3ak spojuje vSechny duleZité cile — Zelezni¢ni stanici, sidlisté,

centrum mésta, autobusové nadrazi, zakladni Skoly apod.

3.3.2.1 MHD Byst fice nad Pernstejnem

Méstskd hromadna doprava v Bystfici nad PernStejnem je tvofena jednou linkou, nesouci
oznaceni €. 370, kterou provozuje soukromd spole¢nost Zlatovanek spol. s r.o. Cela linka se
zaroven nachazi v tarifni zo6né 370 IDS JMK. Jeji trasa prochazi napfi¢ celym méstem,
zakladni verze trasy vede od Zelezni¢ni stanice do méstské ¢asti Domaninek. Nékterymi
spoji obsluhuje navic i méstské ¢asti Domanin a Bratrusin. V provozu je celkem 16 paru
spoju a to pouze v pracovni dny od 5. do 18. hodiny. Ve vétSiné pfipadu je dodrzen
pravidelny interval mezi spoji 60 minut. Jednotlivé spoje linky MHD navazuji v zastavce
Zelezniéni stanice na odjezdy/pfijezdy vlakové linky S31 IDS JMK z/do sméru TiSnov nebo

Zdar nad Sazavou. Schéma zdejsi MHD je prezentovano na obrazku 4.

Na lince plati tarif IDS JMK, do vozidla se nastupuje prednimi dvefmi a jizdné se plati
u fidiCe. Za Usekovou zakladni nepfestupni jizdenku zaplati béZzny cestujici 10 K&.
Pro pravidelné cestujici je zde mozZnost koupé predplatné Casoveé jizdenky, mési¢ni vyjde
na 280 K¢, Ctvrtletni na 720 K¢&. Diky zapojeni mésta do Integrovaného dopravniho systému

Jihomoravského kraje mohou zdejSi obyvatelé Cerpat z jeho vyhod, zejména maji moznost
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cestovat v ramci mésta a sousedniho Jihomoravského kraje na jednu jednorazovou, nebo

Casovou predplatni jizdenku.

SiT LINEK MESTSKE DOPRAVY V BYSTRICI NAD PERNSTEJNEM DS TZIMK
Plati od 1, 1. 2015 (nezahrnuje vyluky)
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Obrazek 4 Schéma méstské hromadné dopravy v Bystrici nad PernStejnem (Zdroj: [2])

3.3.3 Nové Mésto na Morav é

Zhruba 10 kilometri vychodné od Zdaru nad Sazavou leZi Nové Mésto na Moravé. Zije zde
10 158 obyvatel. Nové Mésto na Moravé je obci s rozSifenou plsobnosti. Kromé stfedni
Skoly se zde nachazi také jedna ze dvou nemocnic v okrese. Mésto je vSak dulezité zejména
v oblasti zimni turistiky a sportu, je zde vybudovany velky areal, kde se konaji vyznamné
sportovni akce svétového vyznamu (bézecké lyZovani, biatlon, apod.). K arealu se v3ak Ize
vefejnou dopravou dostat jen velmi té€Zko, na zastavce v blizkosti aredlu zastavuje autobus
je pak 1,8 km, od dopravniho terminalu dokonce 3,1 km. V roce 2012 byl u Zelezni¢ni stanice
Nové Mésto na Moravé, na misté pavodnich manipulaénich ploch Ceskych drah, dokon&en
dopravni termindl, ktery sdruzuje do jednoho mista Zelezni¢ni, autobusovou, méstskou,

cyklistickou i péSi dopravu. U dopravniho termindlu bylo dokonce (vzhledem k mistnim
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pomérdm na Vyso€ing) zfizeno parkovisté typu P+R s 33 parkovacimi misty a stojany

pro odloZeni jizdnich kol.

3.3.3.1 MHD Nové M ésto na Morav é

Jedna z nejmladsich MHD v Ceské republice byla spusténa teprve vlednu 2014. Cilem
zavedeni MHD byla snaha usnadnit pohyb po mésté starSim lidem a Skolakim. Dopravcem
na v3ech linkach je spole€nost ZDAR, a.s. Od zacatku roku je v provozu jiz celkem 5 linek,
které obsluhuji vétSinovou Cast mésta a jejich casti. Linky jsou oznaceny Cisly 1 — 5
a zaroven jsou odliseny barvami. MHD je zde v provozu pouze v pracovnich dnech. Urcitou
zvlastnosti je fakt, Ze vSechny linky maji po¢atecni i cilovou stanici na Dopravnim termindlu,
a autobusy zde mezi rlznymi linkami prejizdéji, a to bez nutnosti pfestupu. Na jednu jizdu

tak Ize v ur€itych pfipadech projet az 4 rizné linky.

Na linkach plati cenik ,MHD Nové Mésto na Moravé“. Do vozidel se nastupuje pFednimi
dvefmi a jizdné se plati Fidi¢i. Jednotné nepfestupni jizdné je stanoveno na 10,- K&. Zajimavy
pocin zavedli pfedstavitelé mésta s Novoméstskou kartou. Kartu si mize zakoupit kazdy
oban a umozfuje mu bezplatnou roéni jizdu MHD a dalSi vyhodné slevy v méstskych
organizacich. Zaroven karta slouzi jako zdkonny poplatek za komundlni odpad. Cena karty je
900,- K& (zahrnuje poplatek za komunalni odpad 480,- K&, ro¢ni pfedplatné MAD 360,- K&
a manipulagni poplatek za vydej karty 60,- K&).

3.3.4 Velké MeziFi€i

N P N T T AR W P | PV 4R ¥ PR 7 <1

V udoli pfimo pod dalnici D1 se rozprostird obec s rozSifenou pusobnosti Velké Mezifici
s 11 641 obyvateli. Ve mésté je gymnazium a stfedni Skoly, zajimavé jsou také nékteré

mistni kulturni pamétihodnosti. Jedna ze dvou nemocnic v okrese se nachazi ve Velkém

vvvvv

vvvvvvvvvv

spoju je vSak vedena pouze mezi Velkym Mezifi¢im a nemocnici v MostiStich. V provozu je

celkem 11 paru spoju v pracovni dny, 1 parem spoju v sobotu a 5 pary spoju v nedéli.

Autobusové nadraZzi je situovano pobliz Zelezni¢ni stanice (vzdéalené cca 300 m). Od centra
meésta jsou vSak autobusové nadrazi i Zelezni¢ni stanice vzdaleny vice nez 1 kilometr.

Pro dojezd do centra mésta je tak lepSi vyuZzit nékterych zastavek VLD & MHD v centru,

vvvvv
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3.3.4.1 MHD Velké MeziFi¢i

MHD ve Velkém Mezifi¢i byla zavedena v roce 2001, kdy pro cesty po mésté prestaly
postaCovat bézné prfiméstské linky. Zejména kvuli dopravé zameéstnanct do primyslovych
podniki na okraji mésta byly zavedeny tfi linky. Dopravcem na vSech tfech linkach je
spolec¢nost ZDAR, a.s. Do autobust MHD se nastupuje pouze prednimi dvefmi a plati zde
elektronickou penéZzenkou na odbavovaci Cipové karté. Jednotné neprestupni jizdné
za osobu ¢ini 10,- K¢ pfi platbé hotovosti, resp. 8,- K& pfi platbé kartou. Je zde také mozZnost
zakoupeni mésiéniho kupénu nahraného na &ipové karté. Casové kupény lze viak vyuZit
pouze na linkach MHD, ani zde tak neni mozné vramci mésta cestovat pFfiméstskymi
linkami, a to ani pfi pouziti linek stejného dopravce. Vyjimku tvofi alespon elektronicka
penéZenka na Cipove karté, kterou Ize vyuzit u dopravce jak na linkach MHD, tak na linkach
VLD.

3.4 Okres Trebié

Okres Trebié se rozprostira v moravské &asti kraje na plose 1463 km?. Ve 167 obcich tu Zije
112 076 obyvatel. Mimo okresni mésto Tiebi¢ se zde nachazi jesté jedna obec s rozSifenou
pusobnosti — Moravské Budéjovice. V okrese se nachazi tfi obce s povéfenym obecnim
Ufadem — Hrotovice, Jaroméfice nad Rokytnou a Jemnice. Vyznamnym zaméstnavatelem

v regionu je Jaderna elektrarna Dukovany, lezici pobliZz Hrotovic.

3.4.1 Okresni m ésto T rebié

Trebi¢ je se svymi 36 880 obyvateli druhé nejvétsi mésto Kraje Vysocina. Lezi 30 km
jihovychodné od Jihlavy a 56 km zapadné od Brna. Pro okolni region je Tiebi¢ vyznamnym
spadovym centrem, nachazi se zde mnoho zaméstnavatelu, stfedni a vyssi Skoly, vysoka
¢tvrt a bazilika svatého Prokopa byly v roce 2003 zapsany na seznam svétového kulturniho
dédictvi UNESCO. Zaroveri se ve mésté nachazi jedno z nejvétSich namésti v Ceské
republice. TrebiCi je vedena dalkova Zelezni¢ni i autobusova doprava, zejména ve sméru

Brno — Trebié& — Jihlava/Tel¢ — Ceské Budgjovice.

3.4.1.1 MHD Trebié

Méstskou hromadnou dopravu v TrebiCi tvofi deset autobusovych linek oznaéenych Cisly
1,4, 5, 10, 11, 12, 13, 14, 21 a 31. Patefnimi linkami jsou linky &. 1, 4 a 5, které maji
pravidelny interval 30 minut v sedlovych obdobich a 15 minut ve 3pi¢kovych obdobich

pracovnich dni. Ve dnech pracovniho klidu jezdi v pravidelném intervalu 60 minut. Paterni
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linky spojuji velka sidlisté s centrem meésta, nemocnici a terminalem. Doplfikové linky potom
spojuji vétSinou pfiméstské €asti nebo okolni obce s centrem mésta. VSechny linky (kromé
Skolni €. 21) projizdéji Karlovym nameéstim v centru mésta. Zde také funguje pfestupni bod
mezi linkami, kdy se linky v jeden €as sjedou na zastavku a je umoznén pohodiny pfestup
mezi nimi. Ostatni linky jsou dopliikovymi linkami provozovanymi nékolika spoji vétSinou
pouze ve Spickach pracovnich dni, pfip. nékolika spoji i ve dnech pracovniho klidu.
Provozovatelem zdejSi MHD je dopravni koncern ICOM transport a.s. Do autobuslt se
nastupuje pouze prednimi dvefmi a plati zde ,Tarif Méstské autobusové dopravy v Tiebici“.
Lze zvolit bud hotovostni nebo bezhotovostni platbu za jizdni doklad, v hotovosti cestujici
zaplati 10 K&, v druhém pfipadé 7 K&. Jizdenku je v obou pfipadech mozné do 30 minut
pouzit na jeden bezplatny prestup. Na Cipovou kartu Ize zakoupit i predplatni ¢asovou
jizdenku (500 K¢ za Ctvrtleti).

MHD v Ttebici Ize povaZovat za kvalitné fungujici méstskou dopravu zaloZenou na péaternich
linkach s pravidelnym intervalovym provozem a dopliikovych linkach spojujicich méné
zatizené sméry. Vyzdvihnout Ize i propracovany systém prestupnich vazeb na centrélni
zastavce Karlovo ndmésti a ploSnou obsluhu celého mésta. ZdejSi systém by mohl byt

vzorem pro ostatni mésta v kraji, jejichZz izemi obsluhuje MHD.

3.4.1.2 Prestupnitermindl T rfebié

V prvni poloviné roku 2015 byla slavnostné dokonéena vystavba moderniho dopravniho
terminalu v TFebici, ktery by mél do jednoho mista slu€ovat Zelezni¢ni, vefejnou linkovou a
meéstskou hromadnou dopravu. Terminal je situovan do prostoru u Zelezni¢ni stanice TFebi€.
Mél by usnadnit dopravu cestujicim kombinujicim vice druhd doprav. Nabizi pohodiny
prestup z vlaku na autobus ,hrana — hrana“, bezbariérové nastupisté, parkovisté P+R, K+R,
zadzemi pro cyklisty apod. Zaroven by se dopravné meélo ulehéit centru mésta, v jehoz
bezprostfedni blizkosti se nachazi autobusové nadrazi. Dopravni terminél vSak provazi jiz
od otevieni problémy tykajici se hygienickych hlukovych limitd. Od zacatku provozu tak
do terminalu mohl zajizdét pouze omezeny pocet autobusovych spoju (cca 100 za den),
predpoklad byl vSak vice neZ dvojnasobné vy3Si. Situace se zménila k lepSimu od Fijna
2015, kdy do terminalu nové zajizdi kromé jedné linky MHD dalSi tfi. VétSina spoju verejné
linkové dopravy v3ak nadale musi vyuZivat staré autobusové nadrazi v centru mésta. ReSeni

pFestupniho termindlu v TFebici pfiblizuje obrazek 5.
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Obrazek 5 Prestupni terminal v Trebici (Zdroj: [3])

3.4.2 Nameést nad Oslavou, Moravské Bud éjovice

Prvni ze dvou obci s rozSifenou pusobnosti na Trebi¢sku je mésto Nameést nad Oslavou.
V Namésti Zije 5013 obyvatel. Nachazi se na vychodnim okraji Vysociny, spaduje tak jiz
spiSe do Jihomoravského kraje a do Brna. Zelezniéni stanice Namést nad Oslavou je
integrovana do IDS JMK. Méstska hromadn& doprava zde neni provozovana.

Druha obec s rozSifenou plsobnosti — Moravské Budéjovice, se nachazi na jihovychodnim
okraji kraje a Zije zde 7 462 obyvatel. Nach&zi se zde nékolik zakladnich a dvé stfedni Skoly.
Ani zde neni MHD zavedena.

3.5 Okres Pelh fimov

Okres Pelhfimov se rozklada na 1290 km? a Zije zde 72 061, coZ je nejméné ze vsech
vysocinskych okresu. Nachazi se zde celkem 120 obci. NejvétSim centrem je okresni mésto
Pelhfimov. DalSimi lokalnimi centry jsou zejména obce s rozSifenou plsobnosti — Humpolec
(10 860 obyvatel) a Pacov (4 889 obyvatel) a obce s povéfenym obecnim Ufadem -
Kamenice nad Lipou (3 847 obyvatel) a Pocatky (2568 obyvatel).
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3.5.1 Okresni m ésto Pelh fimov

Pelhfimov se nachazi 27 km zapadné od Jihavy. Pocet obyvatel se zde pohybuje mirné
nad 16 tisici. V Pelhfimové se nachazi tfeti nejvétSi zaméstnavatel kraje — firma Agrostroj
Pelhfimov a.s. s necelymi 1 500 zaméstnanci. Nejen diky nému je vyznamnym regionalnim
centrem. Nachazi se zde i vétSi mnoZstvi stfednich 3kol, vySSi Skola a nemocnice.
Autobusové nadrazi a Zelezni¢ni stanice jsou od sebe vzdaleny cca 500 m, obé& jsou vSak
situovany na jiznim konci mésta a pomérné vzdaleny od dalSich cild ve mésté (Zelezni¢ni

stanice je vzdalena 1,5 km od centra mésta).

3.5.1.1 MHD PelhAmov

V Pelhfimové provozuje MHD koncern ICOM transport a.s. a funguji zde &tyfi autobusoveé
linky €. 1, 2, 3, 4. V8echny zaclinaji, resp. kon¢i na autobusovém nadraZi a rozjizdéji se
do riznych koutid mésta. Provoz na linkach je vSak velmi nepravidelny, v provozu je vzdy
okolo 10 paru spoju, ¢ast z nich je vedenych pouze v urlitych ¢astech trasy a v drtivé vétsiné
pouze ve Spi¢kovych obdobich pracovnich dni. O vikendu je v provozu pouze jediny par
spoju na lince €. 3. Nepravidelny provoz, absence vikendovych spoju, nasazovani linkovych
autobusl na linky MHD a nemoZznost najit jakékoli informace o systému na internetu fadi

tento provoz spiSe k vefejné linkové, nez k méstské hromadné doprave.

3.5.2 Humpolec, Pacov

V okrese Pelhfimov se nachazeji dvé obce s rozSifenou plsobnosti, Humpolec a Pacov.
Humpolec s 10 860 obyvateli se nachazi v tésné blizkosti dalnice D1, 23 km severozapadné
od Jihlavy. Najdeme zde nékolik zakladnich a tfi stfedni Skoly. V Pacoveé, lezicim zapadné
od Jihlavy, Zije 4889 obyvatel. Nachazi se zde dvé zakladni Skoly a gymnazium. V Humpolci

ani Pacové neni zavedena obsluha méstskou hromadnou dopravou.
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4 STAV INFRASTRUKTURY V KRAJI

4.1 Silni éni infrastruktura

Krajem Vysocina prochazi velké mnoZzstvi pozemnich komunikaci ruznych kategorii.
Zastoupeny jsou jak dalnice, tak silnice, mistni a ucelové komunikace. JelikoZ se Vysocina
nachazi zhruba uprostfed Ceské republiky, umoZfiuje mu komunikaéni sit’ kvalitni napojeni
do raznych smér( republiky. Krajem prochazi zejména nejdulezitéjSi c¢eska dalnice D1
a nékolik dllezitych komunikaci I. tfidy. Ty jsou doplnény silnicemi Il. tfidy, které spojuji
zejména okresni mésta a dalSi vyznamnéjSi obce v regionech. Jednotlivé obce pak spojuji
zejména silnice lll. tfidy. Na obrazku 6 jsou v mapé vyznaceny pateini komunikace Kraje

Vysocina.
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Obrazek 6 Mapa Kraje Vysocina s vyznacenou patemi silniéni siti (Zdroj: autor, mapy.cz)

4.1.1 Dalnice D1

Nejstarsi, nejdelSi a nejdulezitéjsi Ceska dalnice D1 protina Kraj Vysocina od severozapadu
na jihovychod a rozdéluje jej téméf na dvé shodné poloviny. Délka vysocinského Useku

dalnice €ini 92 km. V tésné blizkosti dalnice se nachazi mésta Humpolec, Jihlava, Velké
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vvvvv

odkud lze pokracovat po dalnicich do mnoha dalSich smérd, tak do Brna ¢i dale do sméru

Ostrava, Bfeclav, Bratislava apod. Dalnici Ize v8ak Usp&Sné pouZit i pro vnitrokrajské cesty,

vvvvv

4.1.2 Komunikace I. t Fidy

Silnice I. tfidy jsou uréeny pfedevsim k dalkové az mezinarodni dopravé. Krajem Vysocina

prochazi nasledujici silnice . tfidy:

e silnice 1/19
Komunikace 1/19 zadina v zapadni ¢asti CR u Plzné a pfes Tabor se dostava
na uzemi Vysoc€iny, pokracuje pres Obratan, Pelhfimov, Humpolec, Havli¢kav Brod,
Zdar nad Sazavou, Nové Mésto na Moravé a Bystfici nad Pern3tejnem
do Jihomoravského kraje, kde se u Kunstatu napojuje na silnici 1/43. V Useku mezi
Pelhfimovem a Havlickovym Brodem je silnice vedena spole¢né se silnici 1/34.
V tomto Useku je oznacena jako 1/34.

» silnice 1/23
Komunikace vede z Brna pfes Namést nad Oslavou, Tiebi¢ a Tel¢ do Jindfichova
Hradce, kde se napojuje na silnici I/3. V obci Kasérna se tato silnice Uroviiové kfizi
se silnici 1/38.

e silnice 1/34
Silnice s oznagenim 1/34 vede z Ceskych Budé&jovic pfes Jindfichv Hradec,
Kamenici nad Lipou, Pelhfimov, Humpolec, Havliék(v Brod, a Zdirec nad Doubravou
do Svitav, u kterych se napojuje na silnici 1/35. V tseku od Ceskych Budé&jovic
ke kFiZzeni s dalnici D1 nese silnice také mezinarodni oznageni E5512.

» silnice 1/37
Silnice I. tfidy €. 37 zac€ina sjezdem z dalnice D1 u Velké BiteSe a pokracuje
pfes Zdar nad Sazavou a Zdirec nad Doubravou smérem na Pardubice a do Hradce
Kralové.

» silnice 1/38
Komunikace vede z Ceské Lipy pfes Mladou Boleslav, Gol&tv Jenikov, Havli¢kiv
Brod, Jihlavu, Moravské Budg&jovice a Znojmo ke statni hranici s Rakouskem a déle
smér Viden. V Useku od kfizovatky s dalnici D1 po statni hranici nese silnice

mezinarodni oznadeni E59.

% Mezinarodni oznaéeni Exxx znaéi evropskou mezinarodni silnici, ktera je zafazena do evropské sité
mezinarodnich silnic. Hlavnim G¢elem takového oznaceni je sjednoceni oznacovani hlavnich tahl
v celé Evropé.
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4.2 Drazni infrastruktura

V Kraji VysoCina se nachazi celkem 12 Zelezni¢nich trati s celkovou délkou 622 kilometru.
Dvé traté jsou drahy celostniho vyznamu, vSechny ostatni jsou drahy regionalni. Na dvou
tratich byl v minulosti pravidelny provoz osobni dopravy zastaven. Ani jedna z drah
neumoZziuje dostate¢né kvalitni a komfortni provoz drazni dopravy, ¢asto nejsou v dobrém
technickém stavu a jejich smérové a vysSkové vedeni neumoZiuje dostate¢né rychlou

a konkurenceschopnou dopravu viéi IAD a v mnoha pfipadech i VLD.

Seznam vSech ZelezniCnich trati na Uzemi Kraje Vysoc€ina v€etné jejich popisu a analyzy

provozu na nich je soucasti kapitoly 5.5.

5 ANALYZA DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

5.1 Dopravni plan Kraje Vyso ¢&ina

Dopravni plan Kraje Vyso€ina je oficialni dokument pofizovany na zakladé zakona
€. 194/2010 Sb. Vypracovan byl v roce 2011 a to na obdobi let 2012 az 2016. Snahou kraje
vtomto planu je pfipravit optimalizaci dopravni obsluznosti Gzemi, v ¢asovém horizontu
dle harmonogramu poté vybrat dopravce dle vybérovych Fizeni, nastavit minimalni standardy
kvality pouzivanych vozidel a dalSi. Cilem planu je stabilizovat systém zajiStovani dopravni
obsluZznosti kraje splnujici kritéria hospodarného, acelného a efektivniho hospodareni
s vefejnymi prostfedky. Majoritnim obsahem dokumentu je podrobna analyza dopravni
obsluhy celého Kraje Vyso&ina, vc€etné uvedeni hlavnich prepravnich proudu
a procentualnich hodnot dojizdéjicich osob. V pldnu se dale do¢teme o poZadovanych
standardech kvality a o predpoklddaném rozsahu poskytované kompenzace. V dalSich
letech, konkrétné do roku 2016 se predpoklada stejny rozsah dopravni obsluznosti jako byl
v dobé vypracovani planu, tj. vroce 2011. Existuje zde ale riziko, Ze bude nutné pfistoupit
ke sniZzeni rozsahu dopravni obsluznosti v kraji, jelikoZz stavajici smlouvy s dopravci jsou
uzavieny na principu Uhrady skute¢né prokazatelné ztraty, nikoli na principu vysoutéZzené
ceny. Pokud tedy dopravci budou poZadovat vysSi ceny za kilometr provozu svych vozidel
a zaroven se nebude zvySovat finanéni Castka na kryti dopravni obsluznosti, dopravni
obsluznost bude muset byt sniZovana. Nyni platné Smlouvy o z&vazku vefejné sluzby
ve vefejné linkové osobni dopravé jsou se vSemi dopravci uzavieny az do listopadu 2019,
Smlouvy o zavazku vefejné sluzby v drézni dopravé jsou uzavieny do prosince 2019.

| pfes to by dle planu mélo v letech 2013 — 2019 dochézet k vybérovym fizenim na uréené
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oblasti ¢i soubory autobusovych linek vramci postupného otevirani trhu dopravcim.
V soucasnosti (jaro 2016), vSak Zadné vybérové Fizeni neprobiha, zatim ani neprobéhlo

a Zzadné se ani nechysta.

5.2 Dopravci

Na dopravni obsluznosti se podili celkem 42 dopravci, ktefi provozuji jak linky dotované
Krajem Vysocina, tak déalkové linky provozované na své komeréni riziko. Jedna se
0 40 dopravcl provozujicich verejnou linkovou dopravu a 2 dopravci provozujici verejnou
drazni osobni dopravu. NiZe je uveden seznam vSech dopravcu podilejicich se na dopravni

obsluznosti v Kraji Vysocina.
Dopravci provozujici vefejnou linkovou dopravu na objednavku Krajem Vysocina:

« ADLP, s.r.o.

« ADOSA ass.

« ARRIVA VYCHODNI CECHY a.s.
» BDS-BUS, s.r.o.

» BKBUS, s.r.o.

e COMETT PLUS, spol. sr. o.

« CAD Blansko a.s.

« CSAD BeneSov a.s.

« CSAD Jindfichtv Hradec a.s.

» Dopravni podnik mésta Jihlavy, a.s.
+  GW BUS a.s. (dfive CSAD JIHOTRANS a.s.)
¢ |COM transport a.s.

» Jaromir Herna

+ Josef Stefl - tour

+ Oldfich Rezanina

¢ Tourbus, a.s.

e TRADO-BUS s.r.o.

e TREDOS, spol. sr.0.

* Vaclav Seifert

» ZDAR, a.s.

» Zlatovanek spol. s r.o.

* Znojemska dopravni spole¢nost-PSOTA s.r.0.
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Dopravci provozujici vefejnou linkovou dopravu na své komer¢éni riziko:

* ARRIVA PRAHA s.r.0.

e AZBUS & TIR PRAHA s.r.o.

e CAR-TOUR spol. s.r.o.

+ CAS-SERVICE ass.

« CSAD Slany a.s.

« CSAD STTRANS ass.

« CSAD Tignov, spol. sr.0.

« CSAD Usti nad Orlici a.s.

« CSAD Vsetin a.s.

* Dr Richard Niederosterreich Verkehrsbetrieb GmbH & Co KG
e H.F. TOURs.r.0.

* INTERBUS PRAHA, spol. sr.o.
* JHBUSSs.r.0.

» Karel Mudroch

+ KRODOS BUS a.s.

+ Milan Sauer

e STUDENT AGENCY k.s.

* Vojtéch Sadilek

Dopravci provozujici vefejnou drazni osobni dopravu:

« Ceské drahy, a.s.

e Jindfichohradecké mistni drahy, a.s.

Verfejna linkova doprava v Kraji Vysocina je velmi specificka z hlediska dopravcu. | pres to,
Ze se jich na dopravni obsluznosti podili celkem vysoké mnoZstvi, prevliada zde
dominantnost koncernu ICOM transport, do kterého patfi dopravci ICOM transport, a.s.;
CSAD Benesov a.s.; CSAD Jindfichiv Hradec a.s.; CSAD Slany a.s.; CSAD Usti nad Orlici
a.s. a TRADO-BUS s.r.o. Z celkového poctu 3987 autobusovych spoji objednanych Krajem
Vysocina vykonanych v jeden primérny pracovni den (Utery), zajiStuje 1903 spoji koncern
ICOM Transport, a.s. | ztohoto divodu je potfeba vypsat vybérova fizeni na dopravce

a nastavit jim pozZadavky tak, aby vefejné linkova doprava v kraji byla zajiStovana opravdu
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kvalitné a transparentné. Na obréazku 7 je zobrazen podil dopravct na zajiSténi spoju VLD
objednavanych Krajem Vysocina v bézny pracovni den (Utery).

Podil dopravcli na spojich VLD
objednavanych Krajem Vysocina

m koncern ICOM Transport B ARRIVA Vychodni Cechy ZDAR mBDS-BUS m Ostatni

3%

22%

Obrazek 7 Podil dopravcd na spojich VLD objednavanych Krajem Vysocina. (Zdroj: autor)

5.3 Verejnéa linkova doprava

Na celém GUzemi Kraje Vysocina je provozovano velmi mnoho autobusovych linek, které maji
ale Casto velmi maly rozsah provozu. Ve vSedni dny jsou provozovany zejména linky
regionalniho charakteru, vytvarejici prepravni vazby z krajského mésta €i vétSich spadovych
center do ostatnich mést a obci v oblasti, popfipadé do okolnich mést a obci v celém kraji
i mimo né&j. O vikendovych dnech, tj. v sobotu, nedéli a o svatcich poté tyto linky vétSinou
v provozu nejsou a velka Cast prepravni zatéZe pfipada na nedotované dalkové linky
provozované dopravci na své vlastni finanéni riziko, pfip. na drazni dopravu. V Gvodu této
prace byl citovan zékon €. 194/2010 o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich, ktery Fika,
Ze doprava ma byt zabezpe€ena po vSechny dny vtydnu. Tuto zménu, kterd vstoupila
v platnost timto zakonem, krajsky ufad reflektoval zcela minimalné a objednava autobusové

spoje nadale pouze v pracovnich dnech, v ostatnich dnech minimalné. | kdyz se krajsky Grad
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na po&atku roku 2015 ,chlubil®, Ze zavadi desitky novych vikendovych autobusovych spojt
na 10 linkach, dopravni obsluznost na vétSiné Uzemi Kraje Vysolina nadale zlstava

ve dnech pracovniho klidu neuspokojiva.

Vefejnou linkovou dopravu na Uzemi kraje zajiStuje 40 dopravcl na 435 linkach. Na nich je
v bézny pracovni den (utery) je provozovano celkem 4 100 spoju, znichz 3 987 je
objednavanych a hrazenych Krajem Vysocina, v sobotu je objednavano 308 spoju a v nedéli
602 spoju. Zde je vidét vyrazny nepomeér v poctech spoji v pracovni dny vs. vikend, kdy
sobotni provoz dosahuje pouhych 7,5% z poctu spoji v pracovni dny. Nedélni provoz poté
dosahuje 14,7% z poctu spoju v pracovni dny. Podrobné pocty provozovanych spoju
na Uzemi Kraje Vysocina ukazuje obrazek 8.

Pocet spojui VLD
4500
4000
3500
= 3000
g 2500
-
g 2000
o 1500
1000
O e - _
Pondéli Utery Stfeda | Ctvrtek Patek Sobota | Nedéle

m Celkem 4121 4100 4126 4104 4203 308 602

m Dotované spoje 4000 3987 4013 3990 4048 225 461

Nedotované spoje 121 113 113 114 155 83 141

Obrazek 8 Pocet spoji VLD v Kraji Vysocina v jednotlivé dny. (Zdroj: autor)

Zfejmy nepomér v poctu spojll mezi provozem v pracovni dny a vikendovym provozem zcela
nutné zlepsSit ve prospéch vikendového provozu tak, jak udava zakon ¢&. 194/2010.
Zameéfime-li se na samotny vikendovy provoz, je situace taktéZ znepokojiva. V sobotu
i v nedéli je zhruba 1/3 provozovanych spoju zajisStovana dalkovymi linkami. | tento pomér je

* Od Nového roku pojede o vikendech vice autobusd. [online]. Krajsky Gfad Kraje Vysoéina. Jihlava,
prosinec  2014. Dostupné z:  http://kr-vysocina.cz/od-noveho-roku-pojede-o-vikendech-vice-
autobusu/d-4062628/p1=1013
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potieba zlepSit ve prospéch dotovanych regionalnich linek, které by vice uspokojovaly
dopravni potfeby obyvatel kraje.

204

5.4 RoztFiSténost dopravni obsluznosti

Roztfisténost nynéjSiho systému dopravni obsluznosti v Kraji Vysoc&ina si Ize ukazat na dvou
pfipadech. Jednim z nich je kratka relace Jihlava — Hosov, druhou ukézkou je relace Jihlava
— TreSt — Tel€. Nejen v téchto dvou relacich se cestujici musi rozhodovat mezi vice druhy
dopravnich prostfedkl. A rozhodovani neni snadné. Kazdy dopravni prostfedek jede jinak
dlouhou dobu, kazdy dopravni prostfedek stoji jiné penize, linky nejsou koordinovany,

dochazi ¢asto k dublovani, soubéhlim spoju apod.

5.4.1 Jihlava — Hosov

Hosov je mistni ¢ast Jihlavy, vzdalena cca 5 km od mésta. Lezi na vyznamné komunikaci
[1/602, obsluhuje jej tedy jak velké mnoZzstvi spoju VLD, tak spoje MHD. Autobusova linka
¢. 9 jihlavské MHD je vedena z Masarykova namésti pres zastavku Zizkova a U Hibitova
na naves do Hosova. V provozu je vSak pouze jeden ranni par spoju v pracovni dny. Naopak
spoje VLD jsou vedeny z Autobusového nadrazi pres zastavku Poliklinika do zast. Hosov,
leZici na silnici 11/602 na okraji obce. Cestujici maji na vybér vice nez 20 spoji po cely den.
| pfes to, Ze zastavka MHD leZi ve stfedu obce, vyuZiva ji jen minimum cestujicich, coz

dokladaji prazkumy objem cestujicich provedené v minulosti.
Prazkum v méstské hromadné dopravé®, stfeda 17. 10. 2007

- do Hosova 2 cestujici

-z Hosova 5 cestujicich
Pfepravni prazkum autora, stfeda 7. 11. 2012

- do Hosova 0 cestujicich

-z Hosova 2 cestuijici
Dopravni prizkumy MHD v Jihlavé®, 13. 5. 2015

- do Hosova 1 cestujici

-z Hosova 3 cestujici

* Prlizkum v MHD Jihlava, Fijen 2010. [online]. Dostupné z: http://jihlava.cz/pruzkum-v-mhd/ds-
53681/query=pr%C5%AFzkum+mhd
> Dopravni prizkumy MHD v Jihlavé 2015. Kvéten 2015. Royal HaskoningDHV, spol. s r.o.
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Cestujici navic pfi pouZziti MHD zaplati jinou ¢astku nez pfi pouziti VLD. Cena pfi pouZiti
MHD je 10 K& (pfi pouziti papirové jizdenky), respektive 8 K& (pfi pouZziti Jihlavské karty).
Cena pfi pouziti VLD je 9 KE&. BohuZel nelze pouzit Jihlavskou kartu pro platbu v autobuse
VLD ani zde nelze vyuZit pfedplatné ¢asové jizdenky pro Jihlavu, ackoli se Hosov nachazi

na jejim Gzemi.

V tomto pfipadé by tedy Slo velmi dobfe pouZzit principy IDS se vSemi jeho klady —
sjednoceni tras obou systému, vzajemné provazani a koordinace a sjednoceni cen a jizdnich
dokladu.

5.4.2 Jihlava—T resSt' — Telé

Hlavni pfepravni vazbou v jiznim sméru od Jihlavy je relace Jihlava — TfeSt — Tel€. Jedné& se
o0 nejsilngjSi vazbu v okrese Jihlava a zaroven nabizi nejvétSi mnozZstvi spoju (autobusovych
i Zelezni€nich). Nabidka spoji je v obou smérech relativné vyrovnana. V pracovni dny je
vSak nabidka autobusového spojeni daleko vétSi nez spojeni Zeleznici. O vikendu je tomu
naopak. Autobus i viak v3ak nabizeji velmi rozdilné sluzby a komfort. Casto zde dochazi
i k jejich ¢asovému soubéhu, a to nejen vlak vs. autobus, ale dubluji se i autobusové spoje
navzajem. Tato relace je pfikladem neefektivity sou¢asného systému dopravni obsluhy.
Pro cestujici je takovyto systém nepfehledny, ¢asto se orientuje pouze na jeden druh
dopravy ¢i jednoho dopravce, nema pravidelny interval a dostate¢ny rozsah provozu po cely

den a tyden.

V niZze uvedené tabulce 1 jsou uvedeny rozdily mezi autobusovou a Zelezni¢ni dopravou
v relaci Jihlava — Telé. Ukolem a cilem IDS by mélo byt v co nejvétsi mife tyto rozdily potirat
a vyrovnat tak jejich uUlohu vobsluze Uzemi. Dulezitym faktorem pro rozhodovéani
mezi zvolenym druhem dopravniho prostfedku je zajisté cestovni doba, pocet prestupu
a cena jizdného. Pokud v relaci existuje rychlejsi, levn&jsi a pfima autobusova linka, cestujici
si zfejmé nikdy pro svou cestu nezvoli opaény pfipad — pomalejsi a drazsi spojeni vliakem

s jednim bonusovym pfestupem navic.
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Tabulka 1 Srovnani verejné linkové a verejné drazni osobni dopravy v relaci Jihlava — Tel¢

) Verejna linkova Verejna drazni
Atribut
doprava osobni doprava
Prdamérna cestovni doba 50 — 60 minut 60 — 80 minut
Pocet spojeni (Jihlava -> Tel €
pojent( ) 27 10
— pracovni den
Pocet prfimych spojeni (Jihlava o5 1
-> Tel€) — pracovni den
Pocet spojeni (Jihlava -> Tel ¢) . 6
—vikend
Pocet p fimych spojeni (Jihlava . 1
-> Tel¢) — vikend
Cena jizdného 39 - 51 K¢ 58 K¢

Autor zde provedl také nékolik dopravnich prizkumu. Prizkumy se zaméfovaly zejména

na vyuziti autobusovych a vlakovych spojeni v relaci Jihlava — Tel¢. Prizkum ve vlacich

Ceskych drah ukézal zajimavou skute¢nost — a to fakt, Ze spojeni s pfestupem nejsou v této

relaci ttmeér nikym vyuZivany, naopak je vidét atraktivita byt jediného pfimého spojeni.

e Prizkum v zafi 2012

0 pfimé spojeni Tel€ (8:03) — Jihlava

0 spojeni Jihlava (9:53) — Tel€ s pfestupem

e Prizkum v zafi 2015

0 pfimé spojeni Tel€ (8:03) — Jihlava

0 pfimé spojeni Jihlava (10:45) — Telc

0 spojeni Jihlava (14:58) — Tel€ s pfestupem

o

spojeni Tel€ (16:04) — Jihlava s pfestupem

12 cestujicich

1 cestujici

17 cestujicich
14 cestujicich
2 cestujici

0 cestujicich

Daleko vétSiho vyuZiti pak dosahovaly autobusové spoje na ukor Zelezni¢ni dopravy, ktera je

pomalejsi a draZsi.
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5.5 Drazni doprava

V Kraji Vysocina se nachazi celkem 12 Zelezni¢nich trati s celkovou délkou 622 kilometra.
Dvé traté jsou drahy celostniho vyznamu, vSechny ostatni jsou drahy regionalni. Na dvou
tratich byl v minulosti pravidelny provoz osobni dopravy zastaven. Mapa s vyznacenymi

Zelezni¢nimi tratémi je na obrazku 9.
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Obrazek 9 Mapa Zelezniénich trati v Kraji Vysocina (Zdroj: autor, mapy.cz)
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5.5.1 Trat 230 Kolin — Havli ékav Brod a tra t 250 Havli éktv Brod — Brno

5.5.1.1 Popis trati

MiLviv s

trat za€ina Zelezni¢ni stanici Kolin a kon¢i v Zelezni¢ni stanici Havlickiv Brod. V Havlickové
Brodé na ni plynule navazuje celostatni draha s ozna¢enim 250 vedouci do Brna. Traté 230

a 250 jsou dokonce zafazeny do evropského dopravniho systému TEN-T®,

Na Uzemi Kraje Vysoc€ina trat vstupuje u Zelezni¢ni stanice Gol¢uv Jenikov a prochazi
pres Svétlou nad Sazavou, Havliékav Brod, Zdar nad Sazavou a Kfizanov. Za Zelezniéni
stanici Vlkov u TiSnova trat Uzemi kraje opousti. Traté 230 i 250 jsou v celé délce
dvoukolejné a elektrifikované stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz. V celé délce je
pro zabezpedeni trati pouZit tfiznaky obousmérny automaticky blok’. | pfes stale probihajici
modernizace na raznych Usecich téchto trati je zde maximalni tratova rychlost stanovena
na 85 — 100 km/h. V Usecich Gol¢uav Jenikov — Svétla nad Sazavou a Okrouhlice — Havlicktv
Brod je maximélni tratova rychlost omezena dokonce na 65 — 70 km/h. Pomérné nizké

tratove rychlosti nedovoluji vyuZzit potencial téchto trati.

Na Uzemi kraje nalezneme na trati 230 tyto zastavky a stanice: Gol¢uv Jenikov, Golcuv
Jenikov meésto, Vlkane¢, Nova Ves u LeStiny, LeStina u Svétlé, Sézavka, Svétla
nad Sazavou-Josefodol, Svétla nad Sazavou, Pohled, Okrouhlice, Havlickiv Brod-Perknov
a Havlickav Brod. Na trati 250 se nachéazeji zastavky a stanice: Pohledsti Dvofaci, Pohled,
StFibrné Hory, PFibyslav zastavka, PFibyslav, Ronov nad Sazavou, Nizkov, Sazava u Zdaru,
Hamry nad Séazavou, Zdar nad Séazavou, Ostrov nad Oslavou, Lastovicky, Sklené

nad Oslavou, Kfizanov, Ofechov, Osové BitySka a VIkov u TiSnova.

Na obé traté navazuje pomérné velké mnoZzstvi dalSich regiondlnich Zelezni¢nich drah. V Zst
Svétla nad Sazavou navazuje trat 212 smér Cerdany, v Zst Havlickiv Brod traté 225

do Veseli nad LuZnici, 237 do Humpolce a 238 do Pardubic, v Zst Zdar nad Sazavou trat

251 do TiSnova pfes Nové Mésto na Moravé a v Zst Kfizanov trat 252 do Studence

vvvvv

® TEN-T, neboli Transevropska dopravni sit (anglicky Trans-European Transport Networks) je sit
evropskych silni¢nich a Zelezni¢nich koridord, mezinarodnich letist a vodnich cest. V globalnim
méfitku propojuje vSechny evropské regiony v ramci NUTS 2. Zakladnim Ukolem sité TEN-T je
zlepSeni dopravni infrastruktury pro zabezpeceni dostupnosti a posileni hospodarské, socialni
a Uzemni soudrznosti jednotlivych regiont EU.

" Ttiznaky automaticky blok obousmérny je druh tratového zabezpedovaciho zafizeni vyuZivajici
princip rozdéleni trati na prostorové oddily. V kazdém prostorovém oddile se poté mize nachazet
pouze jeden vlak. Jednotlivé prostorové oddily zacinaji oddilovym navéstidlem a vzdalenost mezi nimi
je vzdy minimélné 1000 m.
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5.5.1.2 Provoz na tratich

Po tratich je vedena jak dalkova rychlikova doprava, kterd je objednavana Ministerstvem

dopravy CR, tak osobni doprava objednavana Krajem Vysogina.

V rychlé vrstvé je provozovano celkem 8 paru rychlikll v celé trase Praha — Kolin — Havli¢ktv
Brod — Brno, doplnénych vzdy o jeden par rychliki v okrajovych obdobich dne v trase
Havli¢ktv Brod — Praha (a zpét) a Havlickav Brod — Brno (a zpét). Jeden dalSi par rychliku je
veden v trase Jihlava — Havli¢kav Brod — Kolin — Praha. Rychliky zastavuji na uzemi kraje
v Zelezniéni zastavce Golclv Jenikov mésto, v Zelezni¢ni stanici Svétla nad Sézavou,
Havlickav Brod, Pfibyslav, Zdar nad Sazavou a Kfizanov. Vozbu rychlik( zajistuji elektrické

lokomotivy s jednim vozem 1. tfidy a 6 — 8 vozy 2. tfidy, v zavislosti na obdobi.

Provoz pomalé vrstvy je koncipovan na obou tratich oddélené. Na trati 230 jsou provozovany
osobni vlaky v relacich Havlicklv Brod — Kolin, pfipadné ve zkracenych relacich Havli¢kiv
Brod — Céslav a Havligkav Brod — Svétla nad Sazavou. V celé relaci Havligkav Brod — Kolin
je provozovano 9 paru spojl v pracovnich dnech a 6 paru spoju o vikendech. Tyto spoje poté
doplfiuji 3 pary ve zkracené trase Havlickiv Brod — Céslav. V tomto Useku je tak dosazen
souhrnny interval osobnich vlak( cca 60 — 120 minut, v zavislosti na dennim obdobi. V relaci
Havlickiv Brod — Svétla nad Sazavou jsou vedeny vlaky, které dale pokraduji po trati 212
smér Cergany. Jedna se 5 par(i spoji. Vozbu osobnich viakt zajistuje ve vétsing pFipadd
elektricka lokomotiva fady 363 s jednim pfipojnym dvoupodlaznim vozem fady Bmto
a jednim vozem BDs, pfipadné jednotka f. 814 ,Regionova“. Spoje pokracujici na trat 212

zajistuji vozy fady 810.

Na trati 250 jsou provozovany osobni vlaky vrelacich Havligkiv Brod — Zdar
nad Sazavou a Zdar nad Sazavou — VIkov u TiSnova — Brno — Bfeclav, které jsou na Gzemi
Jihomoravského kraje souéasti systému linek S jako linka S3. V relaci Havligkiiv Brod — Zd'ar
nad Sézavou je provozovano 12 pard spoji v pracovni dny a 7 pard spoju o vikendu.
Na lince S3 je na vysocinském uUseku provozovano celkem 10 pard spoju v pracovni dny

a 6 paru spoju o vikendu.

5.5.2 Trat 225 Havliékuv Brod — Veseli nad Luznici

5.5.2.1 Popis trati
Trat z Havlickova Brodu do Veseli nad LuZnici Cislo 225 je zafazena mezi celostatni drahy.
Do Gzemi Kraje Vysocina patfi Usek mezi zst Havlickav Brod a Zst Pocatky-Zirovnice. Usek
meéfi 37 km a najdeme zde tyto Zelezni¢ni stanice a zastavky: Havlickiv Brod, Mirovka,

Slapanov, Kamennéa, Dobronin, Stfitez u Jihlavy, Jihlava-Bosch Diesel, Jihlava, Jihlava
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meésto, Jihlava-Staré Hory, Rantifov, Dvorce, Kostelec u Jihlavy, Dolni Cerekev, Batelov,
Svébov, Horni Cerekev, Horni Ves, Jihlavka, Horni Vilime& a Po&atky-Zirovnice. Cela trat je
elektrifikovand, se stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz, a v celé délce jednokolejna.
Maximalni tratova rychlost je v iseku Havlickav Brod — Jihlava stanovena na 75 — 80 km/h,
v Useku z Jihlavy do Veseli nad Luznici na 65 — 70 km/h. Pro tratové zabezpeceni je pouZit
v Useku Havlickav Brod — Jihlava tfiznaky automaticky obousmérny blok, v aseku Jihlava —
Jihlava-mésto automatické hradlo bez oddilovych navéstidel® a v Gseku Jihlava-mésto —
Pogatky-Zirovnice pak reléovy poloautoblok®. V Zelezniéni stanici Kostelec u Jihlavy
navazuje trat 225 smérem na Slavonice, v Zelezni¢ni stanici Horni Cerekev navazuje trat

224 smérem na Pelhfimov a Tabor.

5.5.2.2 Provoz na trati

Po trati je vedena jak dalkova rychlikovd doprava, kterd je objedndvana Ministerstvem

dopravy CR, tak osobni doprava objednavana Krajem Vysocina a Jihodeskym krajem.

Provozovano je celkem 8 paru rychlikd a to ve dvouhodinovém taktu. VétSina je vedena
v trase Brno — Jihlava — Ceské Budgjovice — Plzef a zpét, prvni a posledni dva pary rychlikd
jsou vedeny ve zkracené trase do/z Jihlavy, resp. do/z HavlicCkova Brodu. Tyto rychlikoveé
vlaky zastavuji v feSeném Uzemi ve stanicich Jihlava, Jihlava mésto, Kostelec u Jihlavy,
Horni Cerekev a Pocatky-Zirovnice. Vozbu rychlika zajistuji elektrické lokomotivy . 242,
povétSinou s jednim vozem AB, vozem BDhmsee a dvéma aZ tfemi vozy Bp. V Useku
Havlickav Brod — Jihlava je provozovan vySe zminény par rychlikG a dale jeden par rychlikd

Jihlava — Havlickav Brod — Praha.

Provoz osobnich vlakd na trati 225 je o dost komplikovanéjsi. V feSeném Uzemi jsou

provozovany osobni vlaky v relacich:

» Havli¢klv Brod — Jihlava (6 part)

» Havli¢kdv Brod — Horni Cerekev (6 paru)

» Havli¢kav Brod — Pocatky-Zirovnice (3 pary)
» Jihlava — Horni Cerekev (6 péaru)

« Jihlava — Pogatky-Zirovnice (2 pary)

Nejvytizené&jSim Usekem na trati je Usek Havlickiv Brod — Jihlava, nasledovany Usekem

Jihlava — Horni Cerekev. Usek do Zst Pocatky-Zirovnice je cestujicimi vyuzivany jen

® Automatické hradlo je druh tratového zabezpeéovaciho zafizeni, kdy je kontrolni &innost piné
automatizovand, zavisla na obsazeni a uvolnéni tratového oddilu bez vlivu lidského faktoru.

° Reléovy poloautoblok je druh tratového zabezpedovaciho zafizeni, které zabezpeéuje jizdu viaku
mezi dopravnami. Obsluha zafizeni je mozna pouze v soucinnosti s jizdou vlaku. Zajisténi
zabezpecuje obsluha pomoci ovladacich prvkl na stavédle ¢i ve stanici.
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minimalné. VétSina osobnich vlaki mé né&jaké provozni omezeni, nékteré spoje jedou pouze
v pracovni dny, nékteré pouze o dnech pracovniho klidu, dalSi jen v sobotu, resp. v nedéli
apod. Zadny osobni viak nejede po celé délce traté. Grafikon je zde velmi slozity, zejména
pro cestujici je obtizné se vném vyznat. Taktova doprava v pfipadé osobni dopravy
zavedena neni, spoje jsou vedeny pribézné po cely den. Je také s podivem, Ze kromé
nékolika pard osobnich vlaku ve Spic¢kach pracovnich dni vedenych elektrickou lokomotivou
s dvéma vozy klasické konstrukce je drtiva vétSina osobnich vlakl na této elektrifikované trati
zajistovana motorovymi jednotkami f. 841 ,RegioSpider* nebo jednotkami . 814

.Regionova"“, pfipadné vozy ¥. 810.

5.5.3 Trat’ 240 Jihlava — Brno

5.5.3.1 Popis trati

Mezi celostatni drahy je zafazena i trat 240 z Jihlavy do Brna. Kraji VysoCina nalezi usek
z Jihlavy do Rapotic dlouhy 180 km. Tento Usek je cely jednokolejny a neelektrifikovany.
V Useku Jihlava — OkFiSky je maximalni tratova rychlost stanovena na 75 — 80 km/h, v Useku
z OkfiSek do Rapotic a dale pak rychlost 55 — 60 km/h. Jako tratové zabezpelovaci zafizeni
je pouzito v useku Jihlava — Luka nad Jihlavou automatické hradlo bez oddilovych
navéstidel, v iseku Luka nad Jihlavou — Krahulov telefonické dorozumivani®®, v Gseku
Krahulov — Tfebi€ reléovy poloautoblok a v Useku Tfebi¢ — Zastavka u Brna telefonické
dorozumivani. Na Uzemi kraje se nachazi Zelezni¢ni stanice a zastavky: Jihlava, Maly
Beranov, Luka nad Jihlavou, Bitov&ice, Pfimélkov, Dolni Smréné, Bransouze, Cichov,
Okfisky, Krahulov, Trebi¢-Borovina, Trebi€¢, Vladislav zastavka, Studenec, Nameést
nad Oslavou, Kralice nad Oslavou a Rapotice. V Zelezni¢ni stanici OkfiSky odbocuje

regiondlni trat 241 do Znojma, ve Studenci regionalni trat 252 do Krahulova.

Pripravovana je dlouhodobé elektrifikace trati. Samotnd elektrifikace ma byt rozdélena
na dvé etapy, prvni z Brna do Zastavky u Brna, druha ze Zastavky u Brna do Jihlavy.
Elektrifikace by méla pfinést pfedevsim zrychleni osobni dopravy na trati a celkové vysSi

komfort pro cestuijici.

5.5.3.2 Provoz na trati
Po trati jsou vedeny jak vlaky rychlé vrstvy (rychliky), tak vlaky vrstvy pomalé (osobni a
spé&sné). Rychliky jsou provozovany v relaci (Plzeri —) Ceské Budgjovice — Jihlava — Brno.

Provozovano je 7 paru rychlikd tvoficich pravidelny interval 120 minut. Nékteré rychliky

1% Telefonické dorozumivani je druh tratového zabezpeéovaciho zafizeni. Jedna se o nejjednodussi
zabezpeceni z4vislé pouze na lidském faktoru. Provoz na trati fidi zaméstnanci v dopravnach, ktefi se
telefonicky domlouvaji o jizdé a sledu viaku.
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nejedou v sobotu, resp. v nedéli. Rychliky doplfiuje jeden ranni spé3ny spoj z Jihlavy
do Brna jedouci o pracovnich dnech. Osobni vlaky jsou provozovany v nékolika riznych

relacich:

» Jihlava — Brno (9 péra spojt)

» Jihlava — Trebi¢ (5 paru)

Osobni vlaky jedouci v celé trase Jihlava — Brno tvofi pravidelny interval 120 minut,
ve Spicce tento interval puli zkracené spoje kon€ici v Zst Trebi€. Smérem do Brna je tento
interval pudlen spoji vedenymi v trase (OkfiSky —) Namést nad Oslavou — Brno. Ackoliv se
11 km dlouhy uUsek mezi Nameésti nad Oslavou a Rapoticemi nachazi na Uzemi Kraje
Vyso€ina, je zde jiz silnd spadovost spiSe na Brno a proto je tento Usek zafazen

do Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje.

Vozbu rychlika zajistuji elektrické lokomotivy f. 242, povétSinou s jednim vozem AB, vozem
BDhmsee a dvéma az tfemi vozy Bp. Vozbu osobnich vlakd zajistuji ve Spickovych obdobich
motorova lokomotiva f. 750 s pfipojnymi vozy BDmteeo a BDs, v ostatnich obdobich pak
motorové vozy f. 842 a 854 s pfipojnymi vagony Bdtn, pfip. fidicim vozem ABfbrdtn.
Zkracené osobni vlaky zajistuji pfedevSim motorove jednotky F. 814 ,Regionova“ nebo 841

.RegioSpider”.

5.5.4 Trat 212 Svétla nad Sazavou — Ceréany

5.5.4.1 Popis trati

Regiondlni trat 212 ze Svétlé nad Sazavou do Ceréan, znama jako Poséazavsky pacifik,
kopiruje celou svou délkou feku Sazavu. Nachazi se na Gzemi dvou sousednich kraji —
Vysociny a StfedoCeského. Vysociné patfi usek dlouhy 23 km mezi Zst Svétla nad Sazavou
a zastavkou Chfenovice. Mimo tyto tyto dvé se zde nachazi jeSté zastavky a stanice Svétla
nad Sazavou mésto, Dolni Bfezinka, Mrzkovice, Smréna, Stvoridla, Vilémovice, Horni Ledeg,
Lede¢ nad Sazavou, Chrenovice-Podhradi a Chifenovice. Kromé stanic Svétla nad Sazavou,
Lede¢ nad Sazavou a zastavky Svétla nad Sdzavou mésto jsou vSechny ostatni na znameni
nebo pozadéani. Cela trat je jednokolejnd, neelektrifikovana a s nejvyssi dovolenou rychlosti
km/h. V Useku Svétla nad Sazavou — LedeC nad Sazavou je trat zabezpelena reléovym

poloautoblokem, v Useku z Led¢e nad Sazavou dale pomoci telefonického dorozumivani.
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5.5.4.2 Provoz na trati

Na Uzemi Kraje Vysocina jsou provozovany spoje Vv raznych relacich:

« Cergany — Svétla nad Sazavou (7 part, 2 pokraduji do/z Havl. Brodu)
« Cergany — Zrué nad Sazavou (1 par)

« Ceréany — Lede& nad Sazavou (1 par)

« Kacov — Svétla nad Sazavou (2 pary, 1 pokraCuje do/z Havl. Brodu)
* Zru¢ nad Sazavou — Svétla nad Sazavou (2 pary)

* Lede€ nad Sazavou — Svétla nad Sazavou (3 pary, 2 pokracuji do/z Havl. Brodu)

Spoje vedené v celé délce trati tvofi pravidelny interval 120 minut, ktery je zkracovan
kratkymi spoji az na 60 minut. Vé&tSina spoj0 ma néjaké casové omezeni, nékteré jedou
pouze v pracovni dny, nékteré jen o vikendu (resp. v sobotu, nedéli). Na vlacich jedouci
v celé délce trati jsou Fazeny predevSim motorové vozy f. 810 s pfipojnymi vozy BDtax, pfip.
o vikendu motorovou lokomotivou s vozy klasické stavby. Na vlacich jedoucich pouze
po uzemi Kraje Vysoc€ina jsou Fazeny i motorové jednotky F. 814 ,Regionova“ nebo F. 841

.RegioSpider”.

5.5.5 Trat' 224 Horni Cerekev — Tabor

5.5.5.1 Popis trati

Regiondlni trat 224 odbocluje v Zst Horni Cerekev ztrati 225 a vede pfes Pelhfimov
do Tabora v JihoCeském kraji, kde navazuje trat 220. AZ do roku 2008 byla drahou
celostatni. V celé trati je jednosmérnd, neelektrifikovana, zabezpe€ena automatickym
hradlem a s maximalni povolenou rychlosti 65 az 70 km/h. Na Uzemi kraje se nachéazi
stanice a zastavky: Horni Cerekev, Hfibéci, Nova Bukova, Dobra Voda u Pelhfimova,
Zajickov, Rynarec, Pelhfimov, Vlasenice, Nova Cerekev, Leskovice, Pacov, Simpach,
Obratan, Pofin a Chynov. Délka trati na Gzemi Vysociny je 58 km. Cca na poloviné zastavek
se zastavuje pouze na znameni nebo pozadani. V Zst Obratan navazuje Uzkorozchodnd trat
228 do Jindfichova Hradce.

5.5.5.2 Provoz na trati

Provozovano je 9 pard spoju v celé délce trasy (z toho o vikendu 6 pard), které jsou
doplnény dvéma pary spoju v pracovni dny, dvéma pary spoju v sobotu a jednim parem
spoju v nedéli v relaci Pelhfimov — Horni Cerekev. V Gseku Pelhfimov — Horni Cerekev je
v pracovnich dnech zajistén interval 60 minut ve Spi€ce a 120 — 180 minut v sedlovych
obdobich. Jeden pér spoji pokracuje po trati 225 az do zst Pocatky- Zirovnice, dva pary
spoju pokracuji po trati 225 do Zst Jihlava, resp. Havlick(v Brod. V nedéli je provozovan
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jednosmérny vecerni spésny vlak z Horni Cerekve do Tabora a Protivina (trat 201). Vozbu

osobnich vlaku zajiStuji motoroveé jednotky F. 810, 814 ,Regionova“, pfip. 841 ,RegioSpider”.

5.5.6 Trat’ 227 Kostelec u Jihlavy — Slavonice

5.5.6.1 Popis trati

Regiondlni trat 227 vede z Kostelce u Jihlavy pfes TieSt a Tel¢ do Dacic a Slavonic
v JihoCeském kraji. Délka traté na Uzemi Kraje Vysocina je 53,4 km a jedna se o Usek
Kostelec u Jihlavy az Slavibof. Maximdlni tratova rychlost na celé trati je stanovena
na 50 km/h. Trat’ je neelektrifikovana, v celé trase jednokolejnd. Na trati jsou pouZzity dva
druhy tratovych zabezpecovacich zafizeni. V Useku Kostelec u Jihlavy — TFeSt je pouZzit
reléovy poloautoblok bez kontroly volnosti traté, v iseku Tfest — Slavonice poté zabezpeceni
pomoci telefonického dorozumivani.Na uUzemi kraje najdeme tyto Zelezniéni stanice
a zastavky: Kostelec u Jihlavy, Kostelec u Jihlavy masna, Salavice, Jezdovice, Trest, Trest

mésto, Hodice, Sedlejov, Myslibof, Tel€, Telé-Staré Mésto, Radkov a Slavibof.

5.5.6.2 Provoz na trati

Provoz na trati je v sou¢asné dobé zajiStovan vyhradné motorovymi jednotkami fady 841
.RegioSpider“. Diky tomu funguje polovina zastavek na trati vreZzimu na znameni nebo

pozadani.

V soucasném GVD je po trati vedeno 37 vlak(. Jelikoz ani na trati 225, na kterou tato trat
navazuje, neni zaveden taktovy provoz osobnich vlakl, neni taktovy provoz ani na této trati.
Vlaky z traté 227 ve stanici Kostelec u Jihlavy navazuji na rdzné osobni vlaky nebo rychliky,
diky nepravidelnému provozu na obou tratich jsou vSak pFestupni doby kolisavé a nékdy
velmi dlouhé (az 41 minut). Nejvice spoju je vedeno v celé trase traté Kostelec — Slavonice
(a zpét), nékteré z nich jsou ukonceny jiz v ndcestnych zastavkach Tel¢ a Dacice. V pracovni
dny jsou navic zavedeny posilové spoje v relaci Tel¢ — Dacice (— Slavonice). O vikendech je

v provozu cca polovina spoja oproti pracovnim dndm.

V pracovni dny je veden jeden pér spoju ze/do Slavonic jako pfimy do/z Jihlavy a Havli¢kova
Brodu. PFi cesté z/do Jihlavy do/z TreSté a TelCe se tedy nemusi pfestupovat. Oba spoje
jsou vsak vedeny v dopolednim sedle, ve kterém se da oCekéavat nizsi poptavka po spojeni.
Je na zvazeni, zda by toto pfimé spojeni nebylo vhodnéjSi zavést ve Spickach. Na vhodnost
zavedeni téchto pfimych spojeni poukazuje i Janos a kol. (2012). Ve své studii doporucuje
prodlouzeni vozebniho ramene do Jihlavy tak, aby vznikla ucelena relace Slavonice — Tel€ —
Kostelec — Jihlava. V Zelezni¢ni stanici Kostelec u Jihlavy by dochazelo k rozpojovani, resp.

spojovani s vlaky ze sméru Horni Cerekev tak, kdy zaroven pfijede jednotka od Slavonic
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a zaroven od Horni Cerekve. Tyto dvé jednotky se spoji a obé dohromady odjizdéji smérem

do Jihlavy.

5.5.7 Trat 228 Obrata n — Jind Fich v Hradec

5.5.7.1 Popis trati

Regiondlni Zelezni¢ni trat 228 vede z Obratané do jihoCeského Jindfichova Hradce. Tato
Zelezni¢ni trat je uzkorozchodnd, pouZity je ,bosensky“ rozchod koleje 760 mm. Jako jedna
zmala trati v Ceské republice je tato trat od roku 1998 soukroma. Vlastnikem
a provozovatelem traté je spole¢nost Jindfichohradecké mistni drahy, a.s. Trat je v celé

délce jednokolejna a neelektrifikovana.

Na trati jsou Zelezni¢ni stanice a zastavky Obratan, Obratan zastavka, Sudkav DUl, Krec,
Cernovice u Tabora, DobeSov, Chvalkov, BeneSov nad Lipou, Bohdalin, Vc¢&elnicka,
Kamenice nad Lipou a Rodinov. Za touto zastavkou trat Uzemi Kraje VysocCina opousti
a pokracuje do kraje JihoCeského. Na vSech Zelezni¢nich zastavkach spoje zastavuji

na znameni nebo pozadani.

5.5.7.2 Provoz na trati

V provozu je celkem 9 parQ spojli v celé trase, nékteré jsou provozovany pouze v pracovni
dny, nékteré pouze o vikendu a nékteré celotydenné. Jeden spoj je veden jako zkraceny
pouze v trase Jindfichtiv Hradec — Cernovice u Téabora, jeden spoj vtrase Obratart —
Kamenice nad Lipou a dva pary spoju v trase Kamenice nad Lipou — Jindfichiv Hradec.
V jizdnim Fadu je také vyznacen letni pravidelny par nostalgickych viakd tazenych parni
lokomotivou v trase Kamenice nad Lipou — Jindfichiv Hradec. Tyto spoje jsou v provozu
v pracovni dny. O vikendovych dnech je po trati provozovano nékolik dalSich nepravidelnych
nostalgickych spoju. Na vlacich jsou Fazeny Uzkorozchodné motorové vozy . 805.9 nebo

lokomotiva . 705.9 s pfipojnymi vozy Btu.

5.5.8 Trat’ 237 Havliékav Brod — Humpolec

5.5.8.1 Popis na trati

Regiondlni trat 237 vede z Havlickova Brodu do Humpolce. Jeji trasa méfi 25,18 km.
Maximalni tratova rychlost je stanovena v celé délce na 45 az 50 km/h, trat’ je v celé délce

jednokolejna a neelektrifikovana. Zabezpeceni na trati je zabezpe€eno pomoci predpisu
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D3." Najdeme zde tyto stanice a zastavky: Havlikav Brod, Dolik, Petrkov, Lipa, Radriov,

Herdélec, Slavni¢, Kamenice u Humpolce, Plackov, Humpolec.

5.5.8.2 Provoz na trati

Provoz na trati je v sou¢asné dobé zabezpecovan vyhradné motorovymi jednotkami fady 841
.RegioSpider”. VétSina zastavek na trase je v rezimu na zhameni nebo pozadani. Stanice
Lipa a Heralec jsou zarover dopravnami D3, vlakové spoje zde tedy zastavuji vzdy. VSechny
spoje v sou¢asném GVD maji zaveden Samoobsluzny zpGsob odbaveni cestujicich®.
V pracovni dny je vprovozu 9 spoji smérem do Humpolce a 10 spoju smérem
do Havlickova Brodu, v sobotu 7 parQ spoji a v nedéli 5 par spoju. Kromé prvniho ranniho
spoje, ktery je veden ve zkracené trase Heralec — Havli¢kav Brod jsou vSechny spoje vedeny

v celé trase.

5.5.9 Trat 238 Havli¢kuv Brod — Pardubice

5.5.9.1 Popis trati

Trat &. 238 je zafazena mezi celostatni drahy a vede z Havlickova Brodu pfes Chotébof
do Pardubic. Do Uzemi Kraje Vysocina patfi Usek Havlickv Brod — Struzinec dlouhy 32 km.
Najdeme zde zastavky a stanice Havlicklv Brod, Bfevnice, Rozsochatec, Chotébof, Bilek,
Sobifiov, Zdirec nad Doubravou, Struzinec. Trat je vcelé délce jednokolejna,
neelektrifikovanad a na vysoCanském uUseku zabezpecena reléovym poloautoblokem

bez kontroly volnosti traté.

5.5.9.2 Provoz na trati

Po vysocinském Useku trati jsou vedeny spoje v relacich Pardubice — Havli¢kiv Brod,
Zdarec u Skutée — Havlikav Brod a Hlinsko v Cechach — Havlickiv Brod. V celé trase
Pardubice — Havlickav Brod je v provozu celotydenné 6 parl spoju s intervalem pohybujicim
se kolem 120 minut, které v pracovni dny dopliuji 4 péary zkradcenych spoji Hlinsko
v Cechach/Zdarec u Skutée — Havlickiv Brod. V minulosti byly po trati vedeny i viaky rychlé
vrstvy — rychliky a spésné vlaky, ty vSak byly v minulych letech objednateli zruSeny. Ackoli se
jednd o druhou nejvytizengjSi trat v Kraji Vyso€ina, je zde podle JanoSe (2012) diky

dvouhodinovému intervalu v obdobi pfepravnich Spi¢ek a absenci spoji v okrajovych

! predpis D3 je interni predpis SZDC, ktery stanovuje zpusob fizeni Zelezniéniho provozu na tratich
s jednoduchymi provoznimi parametry a kde neni dovolena rychlost jizdy vice nez 90 km/h. Provoz
na trati obstarava dirigujici dispe€er v soucinnosti s vlakovym personalem, ktery se po pfijezdu
do dopravny telefonicky ohlaSuje dispecerovi.

2 Do spoje se samoobsluznym zptisobem odbavovani je cestujici povinen nastoupit pouze s predem
zakoupenou jizdenkou, kterou si ve vozidle ihned po nastupu oznaci, nebo si jizdenku zakoupit
neprodlené po nastupu do vozu u strojvedouciho nebo v automatu umisténém ve voze.
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Castech dne zcela neadekvéatni a nedostacujici provoz pro pravidelnou denni dojizdku.
V zastavkach a stanicich Brevnice, Bilek, Sobifiov a StruZinec zastavuji spoje pouze

na znameni nebo pozadani.

5.5.10 Trat’ 241 OkF¥iSky — Znojmo

5.5.10.1 Popis trati

Celostatni trat 241 z OkfiSek do Znojma vede po Uzemi dvou kraju — Vysociny
a Jihomoravského. Nachazi se zde zastavky a stanice Okiisky, Hvézdonovice, Stafec,
Kojetice na Moravé, Sebkovice, Jaroméfice nad Rokytnou, BohuSice, Moravské Budéjovice
a Vesce. Za zelezni¢ni zastavkou Vesce trat Kraj Vysocina opousti. Usek na Vysoéingé ma
délku 37,4 km. Celd trat je jednokolejna, neelektrifikovana, je zde pouZito telefonické
dorozumivani pro zabezpeceni trati a je zde dovolena maximalni tratova rychlost 75 az 80
km/h. Na trat navazuje vZst Moravské Budg&jovice trat 243 do Jemnice

(t. & bez pravidelného provozu) a v Zst Znojmo trat 248 do Satova a dale do rakouské Vidné.

5.5.10.2 Provoz na trati

Provoz na trati v sou€asné dobé zajistuji pouze osobni vlaky, které vedené jednotkami fady
814 ,Regionova“. V provozu je celkem 9 pard spoju v pracovni dny a 6 pard spoju v celém
useku OkFiSky — Znojmo. Ty jsou v pracovni dny doplnény 4 péry spoju ve zkracené trase
Moravské Budé&jovice — Znojmo. Jeden vecerni spoj ze Znojma je veden jako pfimy
az do Zelezni¢ni stanice Jihlava. V pracovni den je v celém Useku zajistén pravidelny interval
120 minut.

5.5.11 Trat’ 242 Dobronin — Polna

5.5.11.1 Popis trati

Kratkd nepouzivana regionalni trat méfici 6 km vede z Dobronina do Polné. Je v celém
useku jednokolejna, neelektrifikovand s maximalni povolenou rychlosti do 40 km/h. Na trati
se nachdzi Zelezni¢ni stanice a zastavky Dobronin, Dobronin zastavka a Polna. Je zde

pouzito zabezpeceni trati pomoci telefonického dorozumivani.

5.5.11.2 Provoz na trati

Diky tomu, Ze provoz pravidelné osobni dopravy zde byl zastaven jiZ v kvétnu roku 1982

a provoz nékladni dopravy v roce 2010, je v souasné dobé trat’ v havarijnim stavu.
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5.5.12 Trat’ 243 Moravské Bud éjovice — Jemnice

5.5.12.1 Popis trati

Regionalni trat 243 z Moravskych Budéjovic do Jemnice je 20,8 km dlouha, v celé délce
neelektrifikovana a jednokolejna s maximalni tratovou rychlosti 45 az 50 km/h. Na trati
se nachazi Zelezni¢ni stanice Moravské Budé&jovice, Zelezni¢ni zastavky Jackov, Dédice,
Racovice, Tfrebelovice, Lhotice u Jemnice a Zst Jemnice. Provoz na trati je zabezpecen

pomoci pfedpisu D3.

5.5.12.2 Provoz na trati

Dle rozhodnuti Kraje Vyso€ina je na trati od prvniho dne roku 2011 zastaven provoz
pravidelnych vlakd. Vlakové spoje byly nahrazeny autobusovymi, a to v rozsahu 1,5 nasobku
poctu vlakovych spoji. Radnice obci v okoli Jemnické drahy se vSak s timto rozhodnutim
nespokojily a alesponn o vikendech v letnim obdobi si zajistily provoz viakil u soukromych
dopravcl. Na trati také probihaji pfileZitostné jizdy po cely rok. Zajimavosti je fakt, Ze tato

trat byla v roce 1996 prohldSena za kulturni pamétku.

5.5.13 Trat’ 251 Zd'ar nad Sazavou — TiSnov

5.5.13.1 Popis trati

Zelezniéni trat 251 ze Zd'aru nad Sazavou do Tidnova pies Nové Mé&sto na Moravé je jednou
ze dvou trati spojujicich tato mésta (obce spojuje i celostatni trat 250 vedend jiznéji). Tato
trat’ se fadi mezi regionalni drahy, je jednokolejna, neelektrifikovana a mimo Kraj Vysocina
zasahuje i do sousedniho Jihomoravského kraje. Na uzemi Vysociny méfi 41 km a nachazi
se zde zastavky a stanice Zdar nad Sazavou, Veselicko, Radfovice, Nové Mé&sto na Moravé
zastavka, Nové Mésto na Moravé, OleSna na Moravé, Rovné-DiviSov, Rpzsochy, Bystfice
nad Pernstejnem, RoZnéa a Vézna. Na ruznych &astech trati je povolena rizna maximalni
rychlost pohybujici se od 45 do 60 km/h. Také tratové zabezpelovaci zafizeni je
na jednotlivych Gsecich razné, ze Zdaru nad Sazavou do Nového Mésta na Moravé je
pouzité automatické hradlo, na navazujicim Useku do RoZné pak reléovy poloautoblok
bez kontroly volnosti traté, z Rozné do Nedvédic telefonické dorozumivani a z Nedvédic
do TiSnova znovu reléovy poloautoblok. Na zastavkach Radhovice, Rovné-DiviSov a Vézna

zastavuji spoje pouze na znameni nebo pozadani.

5.5.13.2 Provoz na trati

Provoz na trati zabezpecuji osobni vlaky vedené v rlznych relacich. V provozu je celkem

8 parl spoju v celé trase, které poskytuji pravidelny interval 120 minut. Ty jsou v pracovnich
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dnech doplnény zkracenymi spoji Zdar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé, které
ve Spickach vytvéafi souhrnny interval na trati 60 minut. Nékteré zkrdcené osobni vlaky jsou
vedené jako pfimé z/do Havlickova Brodu. Na opacné strané dlouhé spoje dopliuji viaky
v relaci Nedvédice — TiSnov objednavané Jihomoravskym krajem. O vikendech je zafazen
jeden par spé&3nych vlakid z Brna do Zdaru nad Sazavou. Na vlaky jedouci ze Zdaru
nad Sdzavou do TiSnova (a zpét) jsou nasazeny tfivozové jednotky . 814 ,Regionova“,
a vozy &. 810, na zkracené viaky Zd'ar nad Sazavou — Nové Mé&sto na Moravé také tfivozové

jednotky . 814 ,Regionova“ nebo jednotky . 841 ,RegioSpider”.

5.5.14 Trat’ 252 Kf¥izanov — Studenec

5.5.14.1 Popis trati
Jednokolejna, neelektrifikovana trat 252 vede z Kfizanova do Studence. Jedna se spojnici
dvou celostatnich drah — 240 a 250. Z Kfizanova do Velkého Mezifi¢i je k zabezpeceni trati

pouzivan reléovy poloautoblok a je zde povolena max. rychlost 65 — 70 km/h., provoz

vvvvv

vvvvvvvvvv

Rudikov, BudiSov u TrebiCe, Kojatin, Pozdatin a Studenec. VétSina zastavek na trati je

pouze na znameni nebo poZadani.

5.5.14.2 Provoz na trati

Na trati jsou provozovany pouze osobni vlaky, které jsou vSechny v rezimu samoobsluzného

vvvvv

vvvvv

odpovida zhruba 120-ti minutovému intervalu. Pfimym vlakem z Kfizanova az do Studence
Ize dojet pouze jednou denné v pracovnich dnech, resp. dvakrat denné v opaéném sméru.
Par spojli jedouci v celé trase je navic veden jako pfimy az do/z zst Havli¢k(v Brod (po trati

250). Spoje jsou zajistovany motorovymi vozy fady 810 nebo 841 ,RegioSpider*.

5.5.15 Vysokorychlostni tra t

Dlouhodobé se v Ceské republice pfipravuje projekt na vybudovani vysokorychlostni trati
z Prahy do Brna. Posledni zvefejnéné varianty mozného vedeni trati pocitaji i s pribéhem
pfes Kraj Vysolina. PoCitd se az se C&tyfmi stanicemi — Zst Vysocina (umisténa meazi

vvvvv

Jihlava — Brno je trase trati pfimknuta k dalnici D1, kde je vedena ve spoleCném koridoru.
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Navrhova rychlost pro vysokorychlostni trat €ini 350 km/h. Vysokorychlostni trat’ by tak velmi
snizila dojezdové Casy nejen z krajského mésta Jihlava do Prahy nebo Brna, ale i do dalSich
destinaci v CR i v zahraniéi. Dojezd do Prahy by mé&l byt sniZzen na 40 minut (oproti dne$nim
145 minutam po Zeleznici, resp. 95 minutam po dalnici), dojezd do Brna by mél byt snizen

na 35 minut (oproti dnesnim 115 minutam po Zeleznici, resp. 70 minutam po dalnici).
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6 INTEGROVANE DOPRAVNI SYSTEMY

6.1 CojelIDS

Hlavnimi davody Z&dané organizace dopravni obsluznosti uzemi, tj. vzniku IDS je zejména
obrovsky narust individualni automobilové dopravy v poslednich desetiletich, kdy jiz vefejna
hromadna doprava nedokaze v dostateéné mife |IAD konkurovat. Z toho plynouci stale se
zmenSujici trzby z provozu VHD a zavislost na dotacich objednateld. VHD byla také €asto
nepfehledna a neekonomicka. Z téchto divodl bylo zapotfebi hledat zpusoby, jak dopravu

zefektivnit. A nejlepSim zpusobem se zda byt integrovany dopravni systém.

Integrovany dopravni systém je systém dopravni obsluhy urcitého uzemi vefejnou dopravou,
pfiCemz cestujici je vjeho ramci pfepravovan dle jednotnych pfepravnich a tarifnich
podminek. Mize pfi tom vyuzit rlznych druhl dopravnich prostfedkd a rlznych dopravcu.
Mezi dopravni prostfedky |ze zafadit Zeleznici, autobusy, metro, tramvaje, trolejbusy, lanové
drahy, plavidla a dal8i pfepravni prostfedky. Patefi by pfitom méla byt kapacitni a rychla
doprava, v naSich mistnich podminkach se jedna o Zeleznici. Jednotlivé dopravni prostfedky
a dopravci se kombinuji a koordinuji tak, aby vznikla u€elnd, funkéni a hospodarna dopravni
obsluha uzemi. Dulezité jsou téZ navaznosti na individualni automobilovou, cyklistickou, pési
a dalSi dopravu. V8echny Cinnosti a procesy v IDS by mély mit jedno vychodisko a jeden
spolecny cil, a to, Zze v8e zacCina a kon¢i u cestujiciho. Cilem spravné fungujiciho IDS by
meélo byt udrzet stavajici pocet uzivateld vefejné hromadné dopravy, v idedlnim pfipadé
docilit jeho narustu. Postupné zavadéni takového systému v celém Kraji Vysocina by bylo

pro vSechny strany, tedy cestujici, dopravce i objednatele, jediné pfinosné.

Zakladnim pfedpokladem integrovaného dopravniho systému je propojeni vdech dostupnych
druht dopravy. Integrovany dopravni systém muizeme charakterizovat Ctyfmi zakladnimi

znaky:
e 1 jizdenka

Na zaCatku své cesty si cestujici koupi takovou jizdenku, ktera mu bude platit
az do cile jeho cesty, nezavisle na tom, kolika dopravnimi prostfedky, kterymi
dopravnimi prostfedky a s kterymi dopravci bude cestovat. Princip spociva v tom, Ze
si cestujici pfi pfestupu nemusi obstaravat novou jizdenku, ale ma jednu, ktera mu
plati po celou dobu jeho cesty. Odpada placeni jizdného pfi pfestupu za kazdy usek

zvlast.
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e 1 tarif

Jednotny prepravni tarif dava cestujicimu jistotu, Ze za stejnou cestu zaplati vzdy
stejnou cenu, a to i pfi vyuziti riznych dopravnich prostfedkl (pf. autobus vs. viak),
nebo pfi vyuziti riznych dopravcl. Je mozné zavést také vyhodné predplatni jizdenky
pro pravidelné cestujici, které akceptuji vSichni dopravci. Akceptovany musi byt také
samoziejmé socialni slevy na jizdném (zaci a studenti dojizdé&jici do Skol, déti, osoby
ZTP apod.).

e 1 jizdni Fad

VSechny jizdni fady v celém systému jsou sjednoceny do stejné grafické podoby tak,
aby byly pro cestujici co nejsrozumitelnéjSi a aby cestujici nepoznal rozdil
mezi jednotlivymi dopravci v systému. Vytvofeny jsou navaznosti mezi jednotlivymi
linkami &i rdznymi dopravnimi prostfedky, jednou ze zasadnich véci je pak vytvoreni

pravidelného intervalového provozu na vybranych linkach.
o 1sit

Zakladnim pfedpokladem je co nejpfehlednéjSi a nejjednodussi systém obsluhy
uzemi v ocCich cestujiciho. Takovy systém se pak zaroven stava atraktivnim
avidealnim pfipadé i alternativnim zplsobem dopravy kIAD. O siti musi byt
poskytovany komplexni informace, a to jak stavajicim, tak potencialnim cestujicim.
Jedna se pfedevSim o informace o vhodnych spojich, jizdnich fadech, cené prepravy,
moznostech pofizeni jizdnich dokladd, navaznostech mezi spoji, moznostech
pfestupu atd. Cela sit by pak méla byt prezentovana jednotné — at jde o webové
prezentace, €i informacni materidly, tak o vzhled jednotlivych vozidel a zastavek.
Vhodné je mit vSechna vozidla v systému v jednotném zbarveni tak, aby cestujici
ihned poznal, Ze pfijizdi ,jeho® vozidlo. Jednotny vzhled by pak mély mit i zastavkové
oznacniky na zastavkach, véetné zastavkovych pristfeSki a dalSich prvka

na zastavce.

Zfizeni integrovaného dopravniho systému tedy ve zkratce znamena propojit méstskou
a regionalni dopravu, propojit vSechny druhy dopravy — zZeleznici, metro, tramvaje, trolejbusy,
autobusy, lanovky, plavidla apod. Kazdy druh dopravy Ize pak vyuzit jak pro obsluhu mésta,
tak pro obsluhu regionu. Musi existovat spoleény tarif pro v8echny linky, cestujici nesmi
poznat rozdil mezi jednotlivymi dopravci a doprava pro né& musi byt co nejjednodussi,

nejsrozumitelnéjSi a nejdostupné;jsi.

53



6.2 Historie IDS

Jako pocatek integrovanych dopravnich systému ve svété se oznacuje rok 1965, kdy se
po pfedchozich problémech ve vefejné dopravé, zpusobené rapidné se snizujici
konkurenceschopnosti VHD vuéi IAD, domluvili tfi nejvétSi dopravci v regionu okolo
Hamburku — Hamburger Hochbahn, Deutsche Bahn a Dopravni podnik Hamburk-Holstein,
a zalozili Hamburskou integrovanou dopravu (Hamburger Verkehrsverbund — HVV). Jako
HVV, GmbH. byl rovnéZ pojmenovan koordinator organizujici tento integrovany systém, v té
dobé tvofeny spoleCenstvim dopravcu. Jiz pfi zaloZeni systém zahrnoval jak uUzemi
samotného Hamburku, tak jeho pfilehlé okoli. Celkem systém obsluhoval 2,4 milionu
obyvatel na 3000 km? plochy. Integrované dopravni systémy se poté rozvijely zejména
v némeckych zemich, v roce 1972 vznikl IDS v Mnichové, v roce 1977 ve Stuttgartu, v roce
1994 v Karlsruhe atd.

6.3 Vznik IDS

Pfi vzniku IDS se uplathuji tfi zakladni etapy vyvoje. Jedna se o etapu predintegracni,
zakladatelskou a vyspélou. V pfedintegraéni etapé se vytvafi vzajemné smlouvy
mezi jednotlivymi subjekty podilejicimi se na tvorbé IDS (organizator — objednavatel —
dopravce). V zakladatelské etapé se pak subjekty vzajemné domlouvaji na zpusobu, formé
a obsahu samotné integrace. V prvnim kroku je nutné provést detailni analyzu pfepravnich
proudl, pfepravni poptavky a nabidky, analyzovat dopravni infrastrukturu v oblasti. Dale
se navrhuje zapojeni dopravcl do systému — zadny nesmi byt zvyhodriovan, jejich postaveni
musi byt rovnocenné. Je také nutné analyzovat sousedni IDS a zohlednit je pfi dalSich
aktivitach. V poslednim kroku je nutné vymezit samotné uzemi pro feSeni dopravni obsluhy
integrovanym dopravnim systémem. Ve vyspélé etapé pak jiz probiha samotna integrace
jednotlivych druhG dopravy a dopravcu. Aby bylo mozné propojit, neboli zaintegrovat,
jednotlivé druhy dopravy do jednoho funkéniho celku, je nutné realizovat tzv. integracni

opatfeni.

6.4 Subjekty v IDS

V integrovanych dopravnich systémech se Ize setkat s nékolika riznymi subjekty:

e Spotrebitel (cestujici)
Spotfebitele tvofi obyvatelé definovaného uzemi, na némz se bude IDS nachazet.

Jsou zaroven zakladnim prvkem IDS. Jako zdkaznici vyuzivaji dopravnich sluzeb
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a pfinasi do ngj finance. Cestujicimu je dopravni sluzba nabizena, organizovana
a zajiStovana.
e Objednatel

Objednatelem dopravni obsluznosti mohou byt obce, kraje, nebo samotny stat.
Objednatel zastupuje obCany (tedy cestujici) a jejich potfebam by se mél objednatel
podfizovat. Cestujici zada co nejkvalitngjSi, nejatraktivnéjSi, cenové pfijatelnou
dopravu, ktera zaroven musi byt konkurenceschopna vuci IAD. Zaroven objednatel
svoje obcany ,dotuje“ finanénim objemem tak, aby naklady na dopravni sluzbu
uctovanou dopravcem nemuseli v plné vySi hradit cestujici. Objednatelé tedy
zodpovidaji za dopravni obsluZnost svého uzemi. A aby zodpovédnost nemély uplné
na svych bedrech, povéfuji touto agendou tfeti stranu — zakladaji organizatora, ktery
poté starost o dopravni obsluznost pfebira.

¢ Organizator
Organizator nasledné dle pozadavk( a instrukci objednatele zajiStuje dopravni
obsluznost uUzemi, koordinuje cely systém a objednava dopravni sluzby
od jednotlivych dopravcl. Ma silné kompetence vyjmenované nize. Roli organizatora
muze plnit bud samostatna spole€nost zfizena objednatelem, nebo samostatné

oddéleni krajského (obecniho) ufadu.

e Dopravce
Dopravce je pak posledni slozkou IDS, ktery zajistuje samotnou sluzbu — dopravni

obsluznost.

Takovyto model IDS oznadujeme jako tfistupfovy, viz obrazek 10.

POLITICKA UROVEN (OBJEDNATELE DOPRAVY)

Zemé / Kraje | Mssta |

zakladaji a vlastni:

ODBORNA (KOORDINACNI) UROVEN

Koordinator / Organizator, s. r. 0.

koordinuje (objednava) sluzby od:

DOPRAVCI

Dopravni podniky Ostatni dopravci

Obrazek 10 Schéma triurovriového modelu IDS (Zdroj: [4])
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Organizator integrovaného dopravniho systému ma obecné tyto zakladni kompetence:
¢ analyza dopravni obsluznosti
e navrh, zavedeni a rozSifovani celého systému
e planovani sité linek, intervall na linkach a navaznosti mezi nimi
e ziskavani licenci na linky
e vybér a navrh vhodného tarifniho systému a vybér odbavovaciho systému
e informovani cestujicich, marketing a propagace IDS a vefejné dopravy
e stanoveni a nasledné kontrolovani standard( kvality, fizeni systému dodrzovani
e rozdélovani trzeb (clearing) a dohled nad financovanim systému
e provadeéni prepravnich prizkumu, analyza pfepravni poptavky
e provadeéni vybérovych fizeni na dopravce

e adalsi.

6.5 Integra€ni opatieni

IntegraCni opatfeni se déli do Ctyf kategorii — dopravné-provozni, stavebni, technicka
a organizacni. Aby mohl byt dopravni systém povazovan za plnohodnotny IDS, musi byt
kazda kategorie integranich opatfeni rozvinuta alespofi na minimalni (z&kladni) urovni.
VSechna integracni opatfeni Ize shrnout do ,jedné véty“ tak, Ze provoz jednotlivych druhu
dopravy by mél byt vzajemné koordinovan, aby mezi nimi mohl cestujici snadno pfestoupit.
Pfestupy Ize pak uskute€riovat v komfortnich pfestupnich uzlech a jizdni fady jednotlivych
linek by mély byt koncipovany tak, aby cestujici v pfestupnim uzlu utrpél minimaini ¢asovou

ztratu. Schéma integracnich opatfeni zobrazuje obrazek 11.
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INTEGROVANY
DOPRAVNI SYSTEM

ORGANIZACNI

OPATRENI

DOPRAVNE PROVOZNi
OPATRENI
STAVEBNI
TECHNICKA
OPATRENI
OPATRENI

VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

Obrazek 11 Pilife vedouci ke vzniku IDS (Zdroj: autor)

6.5.1 Dopravné — provozni

Dopravné — provozni integracni opatfeni spociva v integraci jednotlivych dopravca
a dopravnich prostfedkl. Na to navazuji Upravy linkového vedeni, Upravy €asovych poloh

spoju Ci celych jizdnich fadu, vytvareni prokladl a navaznosti mezi spoji.

6.5.2 Stavebni

Do stavebnich integracnich opatfeni Ize zarfadit vystavbu pfestupnich uzll, propojovani
vefejné hromadné dopravy s dopravou individualni automobilovou, cyklistickou, pfFip.
s dalSimi druhy dopravy. Jedna se predevSim o systémy P+R, K+R, B+R apod. budované
na vhodnych mistech (zejména u zastavek kapacitniho dopravniho prostfedku, u terminald,

prestupnich uzld)

Systém P+R (Park and Ride), Cesky ,zaparkuj a jed“, je zpusob kombinace vefejné
hromadné a individualni osobni dopravy. Vyraz oznaCuje zachytné parkoviSté pro osobni

automobily, budované predevsim v blizkosti zastavek kolejové dopravy, terminall, pfip.
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prestupnich uzli. P+R chrani mésta pred preplnénim automobilovou dopravou a podporuje

vyuzivani vefejné dopravy.

Systém K+R (Kiss and Ride), Cesky ,Polib a jed“ je také zpusob kombinace vefejné
hromadné a individualni osobni dopravy, oznaCuje ale pouze misto pro kratkodobé zastaveni
nebo vy&kavani osobnich automobild. Ridi¢ dopravuje k zastavce vefejné dopravy pomoci
osobniho automobilu své spolucestujici, ktefi zde prestupuji na VHD a fidi¢ pokracuje

vozidlem dal do svého cile.

Systém B+R (Bike and Ride), je zpusob kombinace vefejné hromadné a cyklistické dopravy.
Vyraz oznacCuje misto, kde si Ize bezpecné odlozit jizdni kolo a dale do cile pokraCovat
pomoci vefejné dopravy. Jizdni kolo by mélo cestujicimu slouzit zejména pro pfiblizeni

z mista jeho bydlisté k zastavce hromadné dopravy.

6.5.3 Technicka

Technicka opatfeni se zabyvaji zejména spoleCnym uzivanim trati a zafizeni. Velky vyznam
maji pro cestujici sdilena informacni tabla, informace v realném Case pfenasené na zastavky

nebo na internet. Také se zabyvaji misty pro prodej jizdnich dokladu.

6.5.4 Organizaéni

Pro hladky pribéh zavadéni IDS a jeho naslednou spravu je nutné zfidit koordinatora, resp.
organizatora. Organizator pak ma dva zakladni ukoly. Prvnim je zajiSténi a koordinovani
dopravni obsluznosti na svéfeném uzemi. Druhym jeho ukolem je pak zavadéni IDS
a nasledné jeho fizeni, dohlizeni na jeho spravné fungovani a jeho dalSi rozvoj. Organizator
nesmi byt zavisly na jakémkoli dopravci. Mezi organizacni opatfeni Ize dale zaradit vymezeni

jednotnych standard( kvality, marketing IDS, ale také zavedeni spole¢ného tarifu.

6.5.4.1 Jednotné standardy kvality

Neodmyslitelnou sou€asti IDS je jeho kvalita. Cely systém musi vykazovat urcité kvalitativni
prvky, které musi dodrZzovat vSechny zapojené slozky v systému. Standardy Ize rozdélit
do tfech skupin, a to na standardy z pohledu cestujiciho, standardy z pohledu objednatele
a standardy z pohledu dopravce. Definice kvality je spjata s existenci zavaznych norem.
Problematika kvality hromadné dopravy je feSena zejména v mezinarodnich norméach ISO,
které CR prejima do svého pravniho fadu. Problematiku najdeme v CSN EN 15140 (Vefejna
pfeprava osob — Zakladni pozadavky a doporuCeni pro systémy hodnoceni kvality

poskytované sluzby), CSN EN 13816 (Doprava — Logistika a sluzby — Vefejna preprava osob
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— Definice jakosti sluzeb, cile a méfeni), urlitd doporuceni poskytuje také Zelena kniha

Evropské unie ,Sit ob&ana“.

Standardy kvality z pohledu cestujiciho

Kazdy cestujici vnima kvalitu poskytovanych sluzeb subjektivné. | tak Ize ale najit takove
spolecné vlastnosti, které jsou nezbytné nutné pro o€ekavanou kvalitu v oCich vétsiny. Jedna

se o tyto standardy:

e dostupnost
Vefejna doprava musi byt pro cestujiciho snadno dostupna — je vymezena
maximalni dochazkova vzdalenost od mista bydlisté na zastavku (pro rdzné druhy
osidleni), rozsah provozu (at uz maximalni intervaly obsluhy uzemi, nebo naopak
minimalni pocet spoju za den), pfestupnost na dalsi linky.

e pfistupnost
Jedna se o pfistupnost systému z vnéjSiho okoli a provazanost s ostatnimi systémy.
Provazanost vefejné dopravy s automobilovou, cyklistickou a pé&Si dopravou. Lze
sem zaradit také dostupnost jizdnich doklad(, prodejnich nebo informacnich
stfedisek apod. Pfistupné musi byt také zastavky a vozidla pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace, starsi spoluob&any, maminky s kocarky.

e pFesnost provozu
Cilem je skuteCnost, Ze se cestujici mize v kazdém pfipadé na vefejnou dopravu
spolehnout. Vozidla na siti se neodchyluji od jizdnich fadd, jsou dodrZzovany
garantované pfestupy mezi linkami apod.
Cas
Dulezitym aspektem pro cestujiciho je také Cas. Zajima ho, jak dlouho mu potrva
cesta z bodu A do bodu B, jak dlouhou dobu stravi pfi ¢ekani na zastavce, samotnou
jizdou, ¢ekanim na pfestup apod.

e pohodli a kultura
S pohodlim souvisi zejména maximalni obsazenost vozidel — takové mnozstvi
cestujicich ve vozidle, ktefi cestuji s urCitym komfortem (maji pro sebe dostatek
mista ve voze, nemackaji se s ostatnimi cestujicimi).

e informovani
Zakladem je jednotné informovani o siti, podavani v€asnych, pfesnych a jednoduse
pochopitelnych informaci za normalnich podminek, tak pfi mimofadnych udalostech

¢i planovanych vylukach.
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o bezpelnost
Kazdy cestujici se musi citit bezpe€né — a to jak vsamotném vozidle, tak

na zastavkach hromadné dopravy.

Standardy kvality z pohledu objednatele

e dostupnost
Objednatel pozaduje dostupnost vefejné dopravy pro kazdého svého obyvatele.
Stejné jako z pohledu cestujiciho je vymezena maximalni dochazkova vzdalenost
od mista bydlisté na zastavku, rozsah provozu, pfestupnost na dalSi linky apod.

e pozadavky na vozidla
Dopravni sluzba musi byt zabezpe€ovana vozidly schopnymi bezpe&ného provozu.

Je pozadovano maximalni mozné stari vozidla, bezbariérovost apod.

Standardy kvality z pohledu dopravce

e pozadavky na fidice
Definuji se zejména takové pozadavky na FidiCe, aby Fidi€ mohl distojné
reprezentovat svého zaméstnavatele v o€ich cestujici vefejnosti — pozaduje se
jednotna uborova kazen, ochota a schopnost podavat informace, bezpecna jizda

apod.

6.5.4.2 Tarifni integrace

Jako z&kladni krok a nezbytnou souc€ast kazdého IDS lIze oznadit tarifni integraci. Ona
samotna vSak nedéla ze systému dopravni obsluhy integrovany systém, jak je v mnoha
pfipadech mylné povazovano. Pro plnohodnotnou formu IDS rozhodné nestaci pouze zavést
Cipové karty. Je nutné doladit nejen tarifni integraci, ale je nutné, alespori v minimaini formg,

rozvinout v8echny kategorie integracnich opatfeni.

Tarifni integraci se rozumi vytvofeni jednotného tarifu akceptovaného vSemi zapojenymi
dopravci, tj. moznost cestovat na jeden jizdni doklad vSemi integrovanymi dopravnimi
prostfedky, moznost pfestoupit mezi jednotlivymi druhy dopravy, linkami a dopravci.
Jednotny tarif by pak mél byt co nejjednodussi a co mozna nejpfehlednéjsi pro jeho
uzivatele. Velmi naronou véci byva vybrat vhodny tarifni systém tak, aby co nejvice
vyhovoval potfebam FeSené oblasti, potfebam cestujicich, ale i potfebam objednatele

a dopravcu. RozliSujeme tfi mozné druhy usporadani tarifnich systémua:

e pasmové usporadani
e zOnové usporadani

e zbnoveé relani usporadani
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Pasmové usporadani

Pasmové usporadani tarifniho systému je zalozeno na systému pasem, ktera maji tvar
soustfednych kruznic (pfipadné elips). Takto uspofadany systém se lze vyuzit v oblastech,
které maji jedno velké spadové centrum. Takové centrum je poté v samotném stfedu kolem
né se tvofi jednotliva pasma. Pasmové wusporadani byva nejpfehlednégjsi
a nejsrozumitelnéjSi ze vSech tfi nabizenych variant. Soustfedna pasma nemusi mit
pravidelny charakter, vzdy je potfeba respektovat mistni poméry a vazby v daném misté.
Urcitou nevyhodou tohoto fedeni je velka plocha jednotlivych pasem. Napfiklad cestujici,
ktery necestuje pficné do stfedu systému, ale pouze podélné v ramci pasma, tak mize ujet
za cenu jednoho pasma velmi velkou vzdalenost, pfi pravidelnych cestach to znamena
velkou finanéni Usporu pro né&j, avsak ztratu pro objednatele. Casto se proto pfistupuje
k déleni jednotlivych pasem do jednotlivych vyse€i. Nevyhodou vSak mulze byt, pokud
cestujici cestuje do/ze zastavky na hranici pasma. Takova situace se pak fesi pfifazenim
zastavky do obou tarifnich pasem. Pfikladem s pasmovym uspofadanim tarifniho systému je

Prazska integrovana doprava (PID). Rozdéleni pasem v PID zobrazuje Obrazek 12 12.

st Zjednodusené schéma
tarifnich pasem PID
(od 7. &. 2015)

Libéchov

® Melefii

Podlesin

& Jit Odolena  paratovice:
» Vodae i

< LibEice nivit
L |

" Kladno
e

Roztok
[

® Podébrady

Cernosice
-

i 8 K oufim
0. Bfezany

~ Mnichovice g
® Jilove u Prahy

Kutna

-E-vae ® Z&smuky | Hora

® hifFske

DobFis
- Jdanowice

o
Mol Kriin

Obrazek 12 Pasmové usporadani tarifniho systému v PID. (Zdroj: [5])
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Zonové usporadani

PFi zénovém uspofadani tarifniho systému je Uzemi rozdélené do daleko mensich &asti —
zén. Zény Casto kopiruji administrativni hranice izemnich oblasti (nejCastéji obce, €i skupiny
az stovky rliznych zén. Zoénové usporadani se pouziva v oblastech, které nemaiji jedno velké
spadové centrum, ale pfepravni proudy jsou roztfisténé do mensSich center rozprostfenych
v celé oblasti. Jizdné je vzdy mezi kazdymi dvéma sousednimi zénami stejné. Tarifni systém
se zénami je nejvyuzivan&j$im typem usporadani. Tento systém vyuzivaji velké IDS v CR —
StfedoCeska integrovana doprava, Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje,
Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje a dalSi. Ukazka mozného zdnového

usporadani je zobrazena na obrazku 13.

"o 7 e 2 puir, ineegrovany dopravn sytém
 Pat i & e H %‘ Moravsknsiezskéha kraje
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e
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Tarifni zény v ODIS - e

shav k B8, 2. 2018

Terifri cilest MESTO OSTRAVA
Tarifri ollast X)L

Tesifni clalast OSTRAVA XAL

Terifni clalast MESTO DRAWA
Terifri oblast MESTO ORLOVA
Tarifri clest MESTO KagVINA
Terifri cbast HESTE Hawihow
Terifni clalest MESTO CESCTF TESIN
Tasifni clalest MESTO TRINEC
Tarifri oblast MESTO NOWVY NEIN
Tarifri olest MESTO BRUNTAL
Tarifri cialast MESTE KRNOV
Tarifni oblest MESTO FRYDEK-MISTEK
Tasifni clalast REGION

Konkrétni piifazeni jednotibvich zastivek k tarifnim z6nam je stanovena v jizdnich fadech |

Obrazek 13 Zénové usporadani tarifniho systému v Moravskoslezském kraji. (Zdroj:[6])
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Zonove relaéni usporadani

Zonoveé relani usporadani tarifniho systému pak kombinuje zénovy systém a klasicky
kilometricky tarif pouzivany dopravci ve verejné linkové dopravé. Kazda zéna ma uréeny svij
stfed a jizdné se vypocitava podle kilometrické vzdalenosti mezi jednotlivymi stfedy. Tato
vzdalenost pak zlistava stejna pro vSechny zastavky v oblasti. Pro kazdou dvojici sousednich
zon je tak stanovena jind cena, vypoctena dle kilometrické vzdalenosti. Tyto udaje jsou
soustfedény do tzv. tarifnich jednic. Tarifni jednice jsou pak zaneseny do tarifni mapy, odkud
muze cestujici Cerpat potfebné informace. Kazda zéna miva svoji mapu, kde je zobrazena
vzdalenost mezi touto zénou a kazdou dalSi v systému. Zénové relacni tarif byva velmi
slozity a pro cestujici &asto nepiehledny. Na Uzemi Ceské republiky je pouzivan
v Pardubickém, Kralovéhradeckém, Libereckém a Usteckém kraji. Ukazka zénové relaéniho
uspofadani je na obrazku 14.

. .~ Mapa tarifnich zén

o "'3 Integrovana regionalni doprava
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Obrazek 14 Mapa zénové relacniho tarifu v Pardubickém Kraji. (Zdroj: [7])
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6.6 Prinosy integrace VHD

Vznik IDS by mél byt vZzdy vyhodny pro v8echny zu€astnéné strany. Nejen pro cestujici, ale

i pro objednatele a pro dopravce.

6.6.1 Prinosy pro cestujici

e atraktivita vefejné dopravy

e jeden srozumitelny systém (1 jizdenka, 1 jizdni fad, 1 tarif, 1 sit)

e koordinace jizdnich fadu linek, navaznosti mezi nimi

e pravidelna a dostupna vefejna doprava

e pfestupni tarif, vyhodné Casové predplatni jizdné

e moznost vyuZiti jakéhokoli dopravniho prostfedku a dopravce bez rozdilu

¢ jednotny informacni, prodejni a odbavovaci systém

6.6.2 Prinosy pro objednatele

e dlouhodobé zvySovani hospodarnosti hromadné dopravy
e systémové FeSeni hromadné dopravy

e Ucelngjsi vynakladani finanénich prostredku

6.6.3 Prinosy pro dopravce

e rostouci poptavka (lepSi doprava indukuje nové cestujici)
e rostouci produktivita vozidel (lepSi obéhy, mensi prostoje)

e jistota dopravnich vykonu

nezavislost na vyvoji poptavky

6.7 IDS v Ceské republice

Potfeba zavedeni integrovanych dopravnich systémi byla v Ceské republice pociténa jiz
zaCatkem 90. let 20. stoleti. Prvni naznaky, Ci snahy, probihaly vSak jiz v 80. letech 20.
stoleti. Prukopnikem bylo v roce 1985 mésto Gottwaldov (dnesni Zlin). V Gottwaldové zacali
vydavat k prfedplatnim Casovym jizdenkam mistni MHD kupodny, které platily
mezi Gottwaldovem (dnesni Zlin) a Otrokovicemi i na Zeleznici a v pfiméstské autobusové
dopravé. Cestujici tak mél na vybér tfi dopravni prostfedky — meziméstsky trolejbus,
pfiméstsky autobus nebo vlak. Dnes jsou integrované dopravni systémy zastoupeny

na Uzemi v8ech kraji Ceské republiky s vyjimkou jediného — Kraje Vysoé&iny. V nékterych
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pfipadech je vSak znacné diskutabilni, zda-li se takovy systém d& oznacovat jako IDS —
systém sice vykazuje nékteré znaky charakteristické pro IDS, ostatni znaky &i stupné
integrace jsou vSak zastoupeny v rliznych stadiich vyvoje, nezfidka dokonce minimalné nebo

vlbec.

V soudasné dobé se na uzemi Ceské republiky nachazi celkem 12 integrovanych dopravnich
systému. JihoCesky kraj ma zalozeného organizatora, ktery ma na starosti vefejnou dopravu
v kraji a postupné by mél najit cestu k zavedeni integrovaného dopravniho systému.
Abecedni seznam IDS na Gzemi Ceské republiky je soudasti tabulky 2. V tabulce 3 je poté
kazdému kraji CR pfifazen IDS funguijici na jeho Uzemi. Na obrazku 15 jsou pak systémy

zakresleny do slepé mapy CR.

Tabulka 2 Seznam IDS na tzemi Ceské republiky. (Zdroj:autor)

Zkratka Nazev IDS Koordinator
DUK Doprava Usteckého kraje bez koordinatora
IDOK Integrovana doprava Karlovarského kraje

IDOL Integrovany dopravni systém Libereckého kraje

IDP Integrovana doprava Plzeriska

IDSOK Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje

IDS JMK Inte_grovany dopravni systém Jihomoravského
kraje
IDS TA Integrovany dopravni systém Taborska

Integrovana regionalni doprava

IREDO  alovéhradeckého a Pardubického kraje

JIKORD Jihogesky koordinator dopravy'

oDIs Ostravsky dopravni integrovany systém

PID Prazska integrovana doprava

SID StfedoCeska integrovana doprava Bez koordinatora
ZID Zlinska integrovana doprava

3 JIKORD neni mozné povazovat za plnohodnotny integrovany dopravni systém. V tomto pfipadé je
zatim pouze zfizen koordinator, ktery spravuje dopravni obsluznost na Uuzemi Jihoceského kraje,
samotny integrovany dopravni systém v8ak zatim neni vytvoren.
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Tabulka 3 Seznam krajii CR a IDS fungujicich na jejich tizemi

Nazev kraje Zkratka | Nazev IDS
Hlavni mésto Praha PID Prazska integrovana doprava
T PID Prazska integrovana doprava
Stredocesky kraj SID StfedoCeska integrovana doprava
L IDS TA Integrovany dopravni systém Taborska
Jihocesky kraj JIKORD | Jihogesky koordinator dopravy
Plzerisky kraj IDP Integrovana doprava Plzenska
Karlovarsky kraj IDOK Integrovana doprava Karlovarského kraje
Ustecky kraj DUK Doprava Usteckého kraje
Liberecky kraj IDOL Integrovany dopravni systém Libereckého kraje
Kralovéhradecky kraj IREDO Integroyan’a reglonalnl doprava Kralovéhradeckého a
Pardubického kraje
Pardubicky kraj IREDO Integroyan’a reglopalnl doprava Kralovéhradeckého a
Pardubického kraje
Olomoucky kraj IDSOK Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje
Moravskoslezsky kraj ODIS Ostravsky dopravni integrovany systém
Zlinsky kraj ZID Zlinska integrovana doprava
Jihomoravsky kraj IDS JMK | Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje

Kraj Vysocina

IDS JMEK {

Obréazek 15 Vlyznadeni integrovanych dopravnich systém( na tzemi CR. (Zdroj: autor)
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Nize jsou podrobnéji popsany pouze ty integrované dopravni systémy, které obsluhuji tzemi

sousedici s Krajem Vysocina.

6.7.1 Prazska integrovana doprava (PID)

Prazska integrovana doprava je nejstar§im integrovanym dopravnim systémem v Ceské
republice. Prvni regionalni autobusové linky byly integrovany jiZ v roce 1994 a od poloviny
roku 1996 zacal platit novy tarifni systém zohledhujici tarifni pasma. Od té doby jsou
postupné integrovany dalsi regionalni autobusové linky a Zelezniéni traté. Rozvoj PID stale
neni ukoncen, i v sou¢asné dobé se rozviji do dalSich, doposud nezaintegrovanych oblasti.
Dlouhodobé&jSim cilem je sjednoceni Prazské integrované dopravy a StfedoCeské
integrované dopravy do jednoho spole¢ného IDS. Oblasti plsobnosti systému PID je hlavni
mésto Praha a jeho okoli (€ast StfedoCeského kraje). Systém PID je velmi Uzce propojen
aintegrovan s MHD v Praze. Vyznaduje se velmi hustou siti zastavek a pravidelnym
intervalovym provozem po cely tyden na vSech linkach. Na uzemi hlavniho mésta Prahy jsou
spoje vramci PID hrazeny z méstského rozpoctu, podafilo se tak zefektivnit hromadnou
dopravu zejména v okrajovych Castech metropole. Prestoze vétSina linek vCetné poptavky
cestujicich sméfuji do Prahy, jsou zohlednény i mistni vazby a relace do menSich

regionalnich center v kraji.

Organizaci Prazské integrované dopravy ma na starosti pfispévkova organizace zfizena
hlavnim mésta Praha — Regionalni organizator Prazské integrované dopravy (ROPID).
Spole¢nost zahajila ginnost v listopadu 1993. Uloha ROPIDu je organizaéni a kontrolni.

Mezi zakladni kompetence této organizace patfi zejména:

e vytvareni IDS a pfiprava jejiho dalSiho rozvoje

e uzavirani smluv na dopravni obsluznost s hl. méstem Prahou a dot€enymi obcemi
ve StfedoCeském kraji

e vybér dopravcl formou vefejnych obchodnich soutézi

e navrh dopravnich opatfeni, intervald, jizdnich Fadd, prokladd, navaznosti

e navrh tarifu a jizdného

e objednavani vlaki na uzemi Prahy

e organizace financnich tokl trzeb a dotaci

e kontrola dopravcu a plnéni standard( kvality obsluhy

e zajisSténi jednotného informacniho systému PID a jeho propagace

e adalsi.
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Jak jiz bylo uvedeno, v Prazské integrované dopravé je pouzito pasmového uspofadani
tarifniho systému. Samotné mésto Praha se podita jako 4 pasma (P, P, 0, B), okolo kterého
je orientovano 7 vnéjSich pasem (1 — 7). Pasma jsou vytvofena pomoci dostfednych kruznic.
Na zacatku roku 2014 bylo Prazskou integrovanou dopravou pokryto celé uzemi hlavniho
mésta Prahy a 308 obci StfedoCeského kraje (30% uzemi, 50% obyvatel). Do systému je
zapojeno metro, tramvaje, Zeleznice, méstské a pfiméstské autobusové linky, lanové drahy
a pfivozy. Tyto dopravni prostfedky provozuje celkem 18 rlznych dopravcu. Jako jizdni
doklad zde Ize pouzit jednotlivé papirové jizdenky, SMS jizdenky nebo pfedplatni ¢asové

jizdenky (v papirové podobé nebo elektronické, nahrané na Cipovou kartu Opencard).

K oznaceni jednotlivych linek se pouzivaji Cislice, resp. pismena, nebo jejich kombinace.
Jedno- nebo dvojciferné jsou oznaleny tramvaje v Praze, €iselnou fadou 100-299, 500-599
pak méstské autobusové linky v Praze, oznaceni 300-399 a 600-699 maji pfiméstské
autobusové linky zasahujici na uzemi hlavniho mésta, Cisly 400-499 jsou pak oznaceny
regionalni autobusové linky nezasahujici na Gzemi hlavniho mésta Praha. Zelezni¢ni linky
jsou pak oznaceny pismenem S €i R a jednim nebo dvéma Cislicemi (pf. S41). Pismenem P
a Cislem jsou oznacleny pfivozy (pf. P2). Pismenné oznaCeni maji jeSté linky prazského
metra (A, B, C).

6.7.2 StredocCeska integrovana doprava (SID)

StfedocCeska integrovana doprava ma pusobnost v ramci StfedoCeského kraje, nékteré jeho
linky jsou vedeny i do hlavniho mésta Prahy. V nékterych mistech a relacich se dubluje
s Prazskou integrovanou dopravou, primarné jsou vSak pokryty oblasti vzdalenéjsSi od Prahy,
které nemaji prioritni vazbu na Prahu. V souCasnosti systém SID pokryva velké uzemi
StfedoCeského kraje, zapojeno neni pouze Mladoboleslavsko a Mélnicko. Zvlastnosti je,
Ze do SID jsou zapojeny pouze autobusové linky a MHD ve vétSich méstech. Absence
zelezniCni dopravy tento systém znacCné€ degraduje a nejsou zde tedy spinény zakladni
podminky pro dobfe fungujici IDS. SID neni provazéana s PID ani MHD v Praze, nelze tedy
mezi nimi pohodiné prestupovat a nelze napfiklad soucasné pouzit jen jednu jizdenku.
Problémem je rozdilné financovani obou systému. V budoucnu se pocita se slou¢enim
Prazské integrované dopravy a Stfedoleské integrované dopravy do jednoho funkéniho
systému pokryvajiciho hl. mésto Prahy a cely StfedoCesky kraj. V ramci postupného
vytvareni nového spole¢ného systému jsou realizovany postupné integrace dalSich oblasti

StfedoCeského kraje do PID. SID se jiz nadale nerozsifuje.

Organizatorem SID je pfimo Krajsky ufad StfedoCeského kraje, neni zde jako u ostatnich

kraju zfizen samostatny organizator.
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SID pouziva zénovy tarif, kdy jedna zoéna je tvofena nékolika menSimi obcemi. Zény
respektuji pfirozené vazby a spadovost. Jizdné se vypocitava dle poctu projetych zén.
Jizdné Ize platit pouze ve spoji u fidi€e, bud hotovosti, nebo Ize zaplatit z elektronické
penéZenky na bezkontaktni Cipové karté. Lze zakoupit i pfedplatni ¢asové jizdenky platici

v zakoupenych zénach.

Oznacovani integrovanych linek je feSeno pomoci kombinace pismena a dcislic. Prvni
pismeno oznaduje byvaly okres, ze kterého linka vychazi (pouzita jsou pismena A — J), poté

nasleduji dvé Cislice (pf. D51).

6.7.3 Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS JMK)

vvvvvv

a zaroven nejkvalitngjsi IDS v Ceské republice. Do systému je zahrnuto v souéasné dobé jiz
kompletné celé Uzemi Jihomoravského kraje, jeho plsobnost zarovern presahuje
i do okolnich kraja (Kraje Vysocina, Parbudického, Zlinského i Olomouckého kraje), dokonce
i do sousednich zemi — Rakouska a Slovenska. Na rakouském Uzemi autobusova linka saha
az do mést Laa an der Thaya a Drosendorf, na Slovensku autobusové linky obsluhuji obce
Holi¢, Katov, Vradiste, Skalici, zelezniCni linka zde obsluhuje obce Vrbovce, Brestovec

a Myjava.

Pro koordinaci zakladni dopravni obsluznosti a pfipravu, realizaci a provozovani celého
integrovaného systému byl v bfeznu 2002 Jihomoravskym krajem a Statutarnim méstem
Brno zaloZen koordinator — akciova spoleCnost KORDIS JMK, a.s. V soulasnosti ma

spole¢nost za ukol pfedevsim:

e planovat, zajisStovat a rozsifovat IDS, v€. spravy finan¢nich tok v ném

e sledovat a vyhodnocovat pfepravni proudy a potieby, optimalizovat linkové vedeni
a navrhovat jizdni fady

e organizatné zajiStovat dopravni obsluznost spravovaného uUzemi (smlouvy
s dopravci, licence na linky)

e vést trvalou informaéni a propagacni kamparn

e kontrolovat plnéni standardd kvality

JelikoZ ne v8ichni obyvatelé kraje potfebuji cestovat do jadrového mésta Brna, vyuziva IDS
JMK zénového usporadani tarifniho systému. Cely kraj v€. jeho nejblizSiho okoli je rozdélen
do 156 zo6n. Kazda zéna pak obsahuje v priméru 4 — 5 menSich obci. Vétsi obce pak
pro sebe maji vétSinou jednu celou z6nu, krajské mésto Brno je rozdéleno do zén dvou.

| Ciselné oznaceni jednotlivych zén zde ma systém, zony jsou oznaceny trojmistnym Cislem,
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kdy prvni Cislice znaci smér od Brna, druha cislice vzdalenost od Brna (pfip. Znojma
a Hodonina, z divodu velké vzdalenosti od Brna), tfeti Cislice jesté vice upfesriuje smér.
Jizdné je stanovovano pomoci poctu projetych zén a zaroven je cesta omezena Casové. Lze
zakoupit jednorazové papirové jizdenky na nejrliznéjSi pocty zén, nebo predplatni ¢asové
kupony. Oba druhy jizdnich dokladd jsou k dispozici pouze v papirové formé. Je zde tedy
naplnén Casto slychany omyl, Zze pro fungovani integrovaného dopravniho systému je

nezbytné zavedeni Cipovych karet.

Jednotlivé linky jsou pak oznacdovany také Cisly, dvoj- nebo trojmistnymi. Dvojciferné
oznaceni se pouziva pro linky zafazené do brnénské MHD, trojciferné jsou pak oznacdeny
regionalni autobusové linky po celém kraji. Zelezniéni linky jsou oznageny pismenem S & R

doplInéné jednou €i dvéma Cislici (pf. S42).

Do systému je zapojeno 24 dopravcu, ktefi provozuji 6 rlznych dopravnich prostfedkl
(vlaky, regionalni autobusy, méstské autobusy, trolejbusy, tramvaje, plavidla) na celkem
320 linkach.

6.7.3.1 Presah do Kraje Vysocina

Nékteré oblasti na hranicich Kraje VysoCina se vyznaCuji svoji spadovosti nikoli
ke krajskému méstu Jihlava, ale spiSe ke krajskému méstu Jihomoravského kraje Brna, nebo
jinych regionalnich center vtomto kraji. | proto probiha rozsifovani IDS JMK na uzemi
Vysoc€iny. Rozsifovani IDS JMK i mimo samotné Uuzemi Jihomoravského kraje pak utvrzuje
fakt, ze je IDS velkym pfinosem v dopravni obsluznosti a obyvateli dot€éenych ¢asti Kraje
Vysoc€ina je hodnocen pozitivné. RozSifovani IDS JMK na uzemi Vysoc€iny probihalo
postupné. V roce 2005 byla zaintegrovana oblast Velké BiteSe. Nasledovala je vychodni ¢ast
okresu Trebi€, ktera byla integrovana z iniciativy mistnich samosprav a ,tlak(“ verfejnosti.
Diky kladnému hodnoceni dotéenych obyvatel a mistnich samosprav byly integrovany i dalSi
oblasti. V sou€asnosti maji zajem o integraci i dalSi obce v Kraji Vysocina. K ijnu 2015 se
na uzemi kraje nachazelo jiz 16 tarifnich zoén IDS JMK. Vyfez mapy IDS JMK s vyznaCenymi

zOénami lezicimi na uzemi Kraje Vysoc€ina je soudasti obrazku 16.
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INTEGRATED PUBLIC TRANSPORT SYSTEM IN THE SOUTH MORAVIA

PLAN REGIONALNICH LINE

PLAN OF REGIONAL LINES k1

|||@;|( INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM JIHOMORAVSKEHO KRAJE

Internet: www.idsjmk.cz « Infolinka: 5 4317 4317 + E-mail: info@kordis-jmk.cz Otnies 277 [l e

Mobilni aplikace: www.idsjmk.cz/poseidon + Mapa kraje s odjezdy: www.idsjmk.cz/plan
Koordinator IDS JMK: KORDIS JMK, a.s. « www.facebook.com/idsjmk.cz

f:ihomoravski kraj B | R I N I o I k/och'lr'rng -

Na provoz IDS JMK pfispiva Jihomoravsky kraj, Statutarni mésto Brno a obce Jihomoravského kraje.
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Obrazek 16 Vyrez ze schématu IDS JMK s vyznacenim zén na tzemi Kraje Vysocina
(Zdroj: http.//idsjmk.cz, autor)

e Zébny 350, 360, 370 a 380
Do téchto z6n patfi zelezni¢ni linka S31 vedouci z Rovné-DiviSova do TiSnova, kde
navazuji kapacitni Zelezni¢ni linky S3 a R3 do Brna. Linka S31 obsluhuje obce
Rovné-DiviSov, Rozsochy, Bystfici nad Pernstejnem, Roznou a Véznou. V zéné 370
je rovnéz provozovana autobusova linka 370, ktera ma charakter méstské hromadné
dopravy Bystfice nad Pernstejnem. Do uzemi Kraje VysocCina spada Cast zony 350
s obcemi Bor a Sejfek. Ostatni autobusové linky projizdgjici témito obcemi nejsou

integrovany a jsou objednavany Krajem Vysocina.
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Zéna 365

V z6né 365 lezi obce Radrioves, Nova Ves, Hefmanov a MileSin, do kterych zajizdi
integrovana autobusova linka &. 350. Linka je vedena ze/do zastavky Rikonin, Zel. st.,
kde navazuje kapacitni Zelezni¢ni linka S3 do Brna.

Zoéna 440

Blizké okoli obce Velka Bites, ktera se nachazi v tarifni zoné 440, bylo zaintegrovano
uz od pocatku existence IDS JMK vroce 2004 a jednalo se tak o prvni
zaintegrovanou oblast mimo uzemi Jihomoravského kraje. V zéné lezi obce Velka
Bite§, Krovi, Radoskov, Pfibyslavice a Ludvikov, které obsluhuje nékolik
autobusovych linek. Linka €. 401 do Brna, €. 163 do TiSnova, €. 411 do Deblina
a €. 420 do Zastavky u Brna. V konecnych zastavkach TiSnov a Zastavka u Brna Ize
prestoupit na kapacitni Zelezni¢ni linky S3, R3 resp. S4, R4 sméfujici do Brna.

Zoéna 445

V z6né 445 se nachazi obce Zalesna Zhot, Stanovisté, Hluboka a Ujezd u Rosic,
kterymi projizdi autobusova linka & 420 z Velké BiteSe do Zastavky u Brna.
V Zastavce u Brna navazuji kapacitni zelezni¢ni linky S4 a R4 sméfujici do Brna.
Zoéna 446

Zonou 446 prochazi zelezniéni linka S4, ktera zastavuje v zelezniCnich stanicich
Rapotice a Kralice nad Oslavou. Projizdi zde také autobusova linka €. 430 z Oslavan
obsluhujici obce Cugice, Kelkovice, Sudice a Rapotice, kde navazuje na Zelezni¢ni
dopravu.

Zoéna 455

V této z6né se nachazi obce Mohelno, Lhanice a Senorady, kterymi projizdi
autobusova linka €. 423 smeéfujici do Oslavan, Ivancic, Tetcic a Rosic. Ve vSech
téchto obcich je mozné prestoupit na navazujici spoje do rdznych smérd (Brno,
Tidnov, Znojmo).

Zoéna 456

Do této zony patfi pouze mésto Namést nad Oslavou se Zelezni¢nimi linkami S4
a R4. Obyvatelé mésta tak maji moznost vyhodného a rychlého cestovani do jadra
Jihomoravského kraje.

Zo6ny 457, 467, 477, 478

Tyto zony lezi v oblastech Hrotovicka a Dukovanska. Autobusové linky tudy vedené
obsluhuji obce Hrotovice, Rouchovany, Dukovany a Semikovice. Jsou zde vedeny
linky €. 441 Jaderna elektrarna Dukovany - Moravsky Krumlov, €. 442 Hrotovice —

Moravsky Krumlov a €. 812 Jaderna elektrarna Dukovany — Znojmo.
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e Zbna 843
Zona zahrnujici obec Biskupice — Pulkov, kterou obsluhuje autobusova linka €. 814
do Znojma.

e Zony 845, 855
V zénach 845 a 855 lezi obce Vesce a Moravské Budgjovice, které obsluhuje

zaintegrovana Zelezni¢ni linka S81 sméfujici do Znojma.

Diky zapojeni vysocCinskych obci do systému IDS JMK ziskali jejich obyvatelé pravidelnou,
kvalitni a rychlou dopravni obsluznost, slepSi dostupnosti nejen mésta Brna, ale

i do regionalnich spadovych center v Jihomoravském kraiji.

6.7.4 Integrovana regionalni doprava Kralovéhradeckého
a Pardubického kraje (IREDO)

IREDO je dopravni systém zajiStujici dopravni obsluznost v Kralovéhradeckém
a Pardubickém kraji zahrnujici Zeleznici, regionalni autobusové linky a linky MHD
v nékterych méstech v regionu. Jeho pocatky sahaji do roku 2005 do oblasti Broumovska
a Hronovska, odté doby se postupné rozsifuje a vroce 2011 dokonce plné nahradil
na celém uUzemi Pardubického kraje jeho pavodni IDS. IREDO pokryva celé uzemi
Kralovéhradeckého a Pardubického kraje, dvéma malymi zénami navic zasahuje na uzemi

Polska.

Jako koordinator byla zaloZzena Kralovéhradeckym krajem spole¢nost OREDO s. r. o.
Spolecnost postupné od svého vzniku analyzovala dopravni obsluznost v kraji, pfepravni

nabidku a poptavku. Zaroven si vytyCila tfi zakladni zasady:

e ZelezniCni doprava je patefi celého systému
e zavedeni taktového jizdniho rfadu

e zaintegrovani dopravy v celém kraji.

V dnesni dobé& vSak spoleCnost vykonava pouze spravu elektronického odbavovaciho
systému cestujicich — systém Cipovych karet a rozuctovavani trzeb z néj. Pfiprava jizdnich
fadu, linkového vedeni a uzavirani smluv s dopravci ma na starosti pfisluSny odbor

krajského uradu Kralovéhradeckého a pfislusny odbor Pardubického kraje.

V systému IREDO byly vibec poprvé, po odstranéni legislativnich prekazek, zavedeny

tzv. radiobusy. Radiobusy jsou autobusy, které sice maji pevny jizdni fad, podle ného ale

............
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podafilo vyfeSit otazku ztratovych linek, které jsou vyuzity zcela minimalné, avdak pro

zakladni obsluhu obce jsou nutnosti.

Jako tarifni systém zde bylo pouzito zénové relacniho uspofadani. Systém obsahuje 738
zon. Jizdné vsak neni vypocitavano podle projetych zén, ale dle tzv. tarifnich jednic. Tarifni
jednice jsou vypoditavany pro kazdou relaci mezi kazdymi dvéma zdénami v systému.
Cestujici pak musi pro svou cestu mezi dvéma relacemi pouzit pouze povolenou cestu,
nesmi jet oklikou pfes jiné zény apod. Jizdni doklady |ze zakoupit ve formé jednotlivych
jizdenek nebo predplatnich ¢asovych kuponl. Oba druhy byly dlouhou dobu k dispozici
pouze v papirové formé. AZ od roku 2013 nahradily papirové pfedplatni kupony Cipové karty,
na niz se kupon nahraje. | zde tedy byl naplnén Casto slychany omyl, Ze pro fungovani

integrovaného dopravniho systému je nezbytné zavedeni Cipovych karet.

6.7.4.1 Presah do Kraje Vysocina

TFi obce na samém severnim okraji Vysociny jsou zapojeny do systému IREDO. Jedna se
0 obce Svratka, Kfizanky a Chlumétin. Obec Svratka a Kfizanky lezi v tarifni zoné 799, obec
Chlumétin lezi v tarifni zéné 798. Do systému je vSak zafazena pouze jedina linka z mnoha
projizdéjici témito obcemi, konkrétné linka s licenénim ¢islem 840101. Lze tedy konstatovat,

Ze zapojeni oblasti v Kraji Vysoc€ina do systému IREDO je zanedbatelné.
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7 VYVOJ ZAVEDENI IDS V KRAJI

Vedeni Kraje VysocCina dlouhodobé zamitalo moznost zavedeni integrovaného dopravniho
systému na jeho uzemi. Ackoli si v pradb&hu minulych let nechalo vypracovat nékolik riznych
odbornych studii, stale byl jeho nazor negativni. Prvni odbornou studii si krajsky ufad nechal
vypracovat jiz vroce 2003. ,Studie optimalizace dopravni obsluznosti a moznosti
integrovaného dopravniho systému kraje Vysogina“'* doporugovala zavedeni IDS v Kraji
VysocCina. Jednu z dalSich vétSich odbornych studii si vedeni kraje nechalo vypracovat
vroce 2009. Jednalo se o ,Studii proveditelnosti zavedeni integrovaného dopravniho
systému v podminkach Kraje Vysocina“. | pfes to, ze se ve studii doslovné uvadélo, ze:
,Vefejna doprava v kraji Vysogina je v souéasném stavu vhodna k zavedeni IDS.“"°, krajsky
urad vysledky studie prezentoval uplné naopak a vyjadfil se, ze zavadéni integrovaného
dopravniho systému neni jeho prioritou. Negativni stanoviska kraje vSak vyplyvaly
z absolutni neinformovanosti v oblasti integrovanych dopravnich systém(, kdy naméstek
pro dopravu tvrdil, Ze systém integrované dopravy lze zavést pouze v krajich s jednim
spadovym centrem (napf. Praha, Brno), a Ze nebylo prokazano, ze by zavedeni IDS pfineslo
zvy$eni poétu cestujicich ve vefejné hromadné dopravé'. Tato tvrzeni v$ak plynula
z neznalosti dané problematiky, IDS zcela jisté |ze zavadét i v regionech s vice nez jednim
spadovym centrem, vhodné zavedeny IDS navic vzdy systém cestovani zatraktivni a tim

padem pfilaka nové cestujici.

Situace se zménila az na podzim roku 2014, kdy Kraj VysocCina zvefejnil vefejnou zakazku
na ,odborného zpracovatele optimalizace dopravni obsluznosti, jednotného tarifu a technické
Casti zadavaci dokumentace pro uzavieni smlouvy o vefejnych sluzbach v pfepravé
cestujicich®. Jednalo se o zakazku, ktera méla za ukol pfipravit komplexni dopravni systém
kraje. Ackoli je zde pouzito slovo komplexni, a ne integrovany, Ize se domnivat, ze vedeni
kraje v tomto pfipadé jiz usiluje o zavedeni dopravniho systému, ktery se bude pfiblizovat
funkénimu IDS. Skute¢nost, Ze nebylo pouzito spojeni integrovany dopravni systém je vSak
dle autora na misté, protoze jiz v zadavacich podminkach je specifikovana integrace pouze
vefejné linkové dopravy a MHD, s vylou€enim Zeleznice (avSak v dopravnim systému je jeji
provoz zohlednén). Nezaintegrovani Zeleznice je v8ak velkou chybou, Zeleznice jako patefni

doprava by méla byt zahrnuta do kazdého systému.

" CityPlan. Studie optimalizace dopravni obsluZnosti a moznosti integrovaného dopravniho

sg/stému kraje Vysocina. Studie pro Krajsky ufad Kraje Vysoc&ina. Praha, 2003.

' UDI MORAVA s. r. o. Studie proveditelnosti zavedeni integrovaného dopravniho systému
v podminkéach Kraje Vysoc&ina. 2009. Strana 136.

'® patkova, L. Bézny integrovany systém se pro Vysocinu nehodi. Kraj Vysocina, mésicnik pro ob&any
Vysociny. Ro¢nik 9, &islo 9. Zafi 2012. Strana 2.
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7.1 Verejna doprava Vysog€iny

Na zakladé vySe popsaného projektu optimalizace dopravni obsluznosti ma na Vysociné
vzniknout novy dopravni systém s nazvem ,Vefejna doprava Vysociny“. V prvnim kroku
se bude jednat o integraci vefejné linkové dopravy. Dle vyjadfeni krajskych zastupcu nelze
integrovat drazni dopravu z ddvodu velké protarifovaci ztraty. V navrzich je pocitano
se stavajici dopravni obsluznosti na Zeleznici, ale systém ma byt pfipraven tak, aby mohla
byt Zzeleznice ,ve spravny okamzik® plynule integrovana. Kdy ma ,spravny okamzik“ nastat,

vsak jiz zastupci kraje neuved|i.

Cely projekt ,odborného zpracovatele optimalizace dopravni obsluznosti, jednotného tarifu
a technické C¢éasti zadavaci dokumentace pro uzavieni smlouvy o vefejnych sluzbach
v pfepravé cestujicich® zacal byt realizovan vlednu 2015 s pfedpokladanym ukonenim
v prosinci 2019. Rozdélen je na nékolik etap. Pfedmétem prvni etapy je samotna

optimalizace systému dopravni obsluznosti vramci VLD a VDOD. Ma byt definovana sit
patefnich linek vzajemné provazana v taktovych uzlech, ostatni linky pak maji paterni sit
dopliiovat a napajet je v mikroregionalnich a lokalnich centrech. Navrzena pak ma byt i
dopravni obsluznost o vikendech (patefni linky a vybrané ostatni linky). Spole¢né s dalSi
podminkou, kterd omezuje ekonomickou stranku provozu na souc¢asné vynakladané financni
prostfedky, se v8ak Ize domnivat, Ze tento pozadavek pujde jen velmi tézko splnit. Vystupem
této etapy ma byt sit’ patefnich a ostatnich linek, jejich popis, ramcové jizdni rady, vycisleni
vzdalenosti a jizdnich dob mezi zastavkami, vypracovani standardd dopravni obsluznosti a
kvalitativnich standard( platnych pro cely systém (pozadavky na vybaveni vozidel, vybaveni
zastavek, vzhled jizdnich Fadl, standard dopravnich vykon( a provoznich zaloh). Soucasti

této etapy ma byt i podrobna ekonomicka analyza navrhovaného systému.

Pfedmétem druhé etapy je zpracovani jednotného tarifu a tarifniho systému. Do tarifniho
systtmu ma byt zahrnuta regiondlni VLD, regionalni i dalkova VDOD, provozy MHD
i komer€ni autobusové linky. Pro snadnéjsSi clearing trzeb ma byt systém zalozen
na bezkontaktnich Cipovych kartdch doplnénych papirovymi jizdenkami s ¢arovymi kody.
Bude zde vyfeSeno i tarifni propojeni na mezikrajské vazby a propojeni s dosavadnimi
systémy ruznych dopravcl. Vystupem etapy tak ma byt architektura tarifniho systému,

smluvni tarifni a pfepravni podminky, specifikace clearingu a kontroly trzeb.

Treti etapa se zaméfuje na technické Casti (problematika uzavirani smluv s dopravci,
realizace navrzeného tarifniho systému, clearing). Posledni etapou je poté poskytovani
konzultaCnich a analytickych sluzeb spojenych s pfipravou a realizaci komplexniho

dopravniho systému.
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8 MOZNOSTI RESENI IDS

Kraj Vysolina se nachazi mezi kraji s rlznymi integrovanymi systémy s rliznou kvalitou
a riznymi stupnémi integrovanosti. Kraj VysoCina je charakterizovan jako polycentrické
uzemi s mnoha spadovymi centry bez jednoho dominantniho. Podobnym pfikladem
polycentrického uzemi je StfedoCesky kraj. Vytvofeni fungujiciho a efektivniho integrovaného
dopravniho systému tak zcela jisté nebude jednoduché jako u pfikladu Prazské integrované
dopravy, kde drtiva vétSina pfepravnich proudd sméfuje do jednoho centra — Prahy. Je tedy
otazkou, jakym smeérem se vydat votazce IDS na Vyso€iné. Zcela jist¢ neni mozné
jednotlivé systémy v zemi vzajemné provazat v jeden funkéni celek — kazdy z integrovanych

systému je totiz zcela diametralné jiny.

Prvni moznosti je tedy pokusit se navazat spolupraci pouze s nékterym z nich. V tvahu
pfipada Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS JMK) nebo Integrovana
regionalni doprava Kralovéhradeckého a Pardubického kraje (IREDO). StfedoCeskou
integrovanou dopravu (SID) nelze uvazovat, jelikoz jeji rozvoj je zastaven a v budoucnosti
se pocita s jejim zrudenim a nahrazeni spoleCnym IDS StfedoCeského kraje a Prahy.
Podoba nového spole¢ného IDS vSak zatim neni zndma. V tomto pfipadé by bylo nutné
zanalyzovat a posoudit pfinosy a zapory kazdého z téchto dvou systému a pro jeden z nich
se rozhodnout. S timto systémem by poté bylo potfeba domluvit se na jeho rozSifovani

do uzemi Kraje Vysocina.

Druhou moznosti je pokusit se najit alespori néjakou spole€nou cestu se vSemi — pokusit se
zanalyzovat silné a slabé stranky jednotlivych systémi a vyhodnotit dopady na dopravni

obsluznost Kraje Vysocina.

Tieti moznosti je kraj rozdélit na nékolik oblasti tak, aby byl obslouzen sousednimi IDS. Tato
moznost je vSak komplikovana tim, ze hlavni spadové centrum kraje Jihlava lezi v samém

stfedu kraje a jeho okoli neni vhodné pro ,rozpuleni“ na odli§né systémy.

Ctvrtou moznosti je pak vytvofit zcela novy integrovany systém na Gzemi kraje. Vytvoreni
zcela nového a v Ceské republice identického IDS je vSak znaéné kontraproduktivni
a zbyte€na a autor tuto moznost nedoporuc€uje. Jiz v sou€asnosti ma kazdy kraj svij

jedinecny IDS a dalSi roztfiStovani a nekoncepcénost v Eeskych IDS neni na misté.

Druha moznost — koordinace okolnich preshrani¢nich systému v jeden fungujici celek je také
znacné problematicka. Kazdy z okolnich systému je zcela odliSny a neni zaruceno, Ze se
takovym zplsobem podafi dosahnout realné a dobfe fungujiciho IDS. Jen velmi obtizné

by se hledaly alespon néjaké spole¢né prvky téchto systému.
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Jako nejrozumnéjSi cesta se tedy jevi varianta Cislo jedna — navazat spolupraci s nékterym
zjiz dobfe fungujicich okolnich systém(, &i se alespori od néj poudit a vytvaret svij
integrovany dopravni systém na zakladé jeho vlastnosti a zkudenosti a v jeho parametrech.
Jako vhodnéjSi se vtomto pfipadé jevi volba Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje na uUkor Integrované regionalni dopravy Kralovéhradeckého
a Pardubického kraje. IDS JMK je v soulasné dobé téméfr dokonale vyvinut na vSech
urovnich integracnich opatfeni a mize tak dobfe poslouzit jako vzor pfi budovani nového
vysocinského systému. Volba padla na IDS JMK i proto, Ze jiZ na uzemi Kraje VysocCina
Castecné zasahuje nékolika svymi zonami a pokryva 38 vysocinskych obci (coz predstavuje
vice nez 5% vSech obci na Vysoc€ing). Lze jej tak snadno rozSifovat postupné do dalSich

a dalSich oblasti Kraje Vysocina.

Nize jsou tedy popsany konkrétni kroky nutné pfi zakladani nového integrovaného
dopravniho systému v Kraji Vysocina. Autor jako vzorovy systém pouziva IDS JMK a pfFebira

ve velké mife jeho prvky.

8.1 Zalozeni organizatora

Pro spravné fungovani musi byt, jak jiz bylo uvedeno, zalozen organizator (koordinator)
samotného integrovaného dopravniho systému. Kraj Vysocina zalozi nezavislou organizaci,
ktera prebere vedkeré ukony souvisejici s IDS. Jeho ukolem bude zejména zajisStovani
dopravni obsluznosti v celém kraji a pfiprava, realizace, provozovani a rozSifovani IDS.
V pfipadé varianty spoluprace s jinym IDS bude jeho ukolem komunikace a provazani s timto

systémem.

8.1.1 Pojmenovani organizatora a IDS

Tak, aby mohl byt cely systém prezentovan vefejnosti, musi se vhodnym zplsobem
pojmenovat. Zaroven jeho nazev i zkracena podoba musi byt srozumitelna a jednoduse
vyslovitelna. Vhodnou mozZnosti se jevi nazev Integrovana doprava Vysociny. Takovy
nazev je jednoduchy, vystizny a snadno zapamatovatelny. Pro zkraceny nazev lze vyuzit
zkratku IDV. Pro organizatora Ize pak zvolit stejné pojmenovani, systém se tak bude

prezentovat pod jednim jménem a znackou.
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8.1.2 Cinnosti organizatora

Hlavni Cinnosti, ukoly a kompetence organizatory jiz byly popsany v pfedchozich kapitolach.

Mélo by se vSak jednat zejména o:

e zajiStovani dopravni obsluznosti uzemi (organizacni zajisténi, smlouvy s dopravci,
vyjednavani licenci na linky)

e zanalyzovat silné pfepravni relace, zanalyzovat sou€asnou nabidku spoju a poptavku
po nich

e optimalizovat systém linkového vedeni, navrhnout a vytvofit jizdni Fady linek,
koordinace mezi nimi, zajistit pfestupy ve vhodnych relacich na vhodnych mistech,
tyto mista vytvaret a pretvaret do funk&ni podoby

¢ naplanovat a zrealizovat samotny systém, udrZzovat ho a dale rozvijet

e zavést vhodny tarifni systém, jizdni doklady, zajistit kompatibilitu odbavovacich
zafizeni jednotlivych dopravcl, systém prepravni kontroly, navrhnout jednotné
pfepravni podminky

e zajistit jednotlivé dopravce formou vefejnych soutézi, vytvofit podklady pro né
a provadeét jejich kontrolu

e stanovit standardy kvality, kontrolovat jejich dodrzovani

e provadét dohled nad financovanim systému, fidit systém rozdélovani trzeb dopravct
(clearing)

e provadét informacni kampané ve vSech fazich vyvoje IDS, propagovat vefejnou

dopravu, IDS a vést aktivni marketing

8.2 Vymezeni uzemi

Integrovany dopravni systém neni mozné zavést ploSné pro celé uzemi kraje najednou.
PFiprava a realizace IDS na tak velkém Gzemi je velmi &asové i technicky naroéna. Casovou
narocnost na zaintegrovani celého Kraje Vysocina autor odhaduje na 5 let. Je tedy vhodné
systém rozSifovat postupné. Lze stanovit casovy harmonogram rozdéleny do jednotlivych
etap tak, jak by méla integrace uzemi postupné pokracovat. Cilem a kone€¢nym stavem je
zaintegrovani celého uzemi Kraje VysocCina. V kazdé etapé vSak musi byt zaintegrovany
vzdy v8echny dopravni systémy na daném uzemi (regionalni i dalkova vefejna drazni osobni

doprava, regionalni i dalkova vefejna linkova doprava a méstska hromadna doprava).
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8.2.1 Etapal.

V prvni etapé se zaintegruje okres Jihlava, ktery pfedstavuje centralni ¢ast Vysociny, jedna
se téZ o oblast s nejvétsim méstem v kraji. Okoli Jihlavy neni na organizaci sloZité, v oblasti
prevazuje jedno spadové centrum. Je zde vSak nutné zaméfit se na samotné mésto a jeho
méstskou hromadnou dopravu, ZelezniCni traté 225, 227 a 240 a vefejnou linkovou dopravu

v oblasti. Integrovana oblast v ramci prvni etapy je zobrazena na Obrazek 177.

Casova naroénost: 1 rok.
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Obrazek 17 Vyznaceni rozsahu integrovaného uzemi v etapé I. (Zdroj: autor, mapy.cz)

8.2.2 Etapall.

Ve druhé etapé je vhodné zaintegrovat tu ¢ast uzemi, na které jiz zasahuje IDS JMK. Jedna
se o okresy TFebi¢ a Zdar nad Sazavou. Implementace t&chto okresd je duleZita zejména
z dlvodu nutné provazanosti s okolnim IDS JMK. Na téch ¢astech uzemi, kde jiz IDS JMK
zasahuje, je vhodné tento systém zachovat. Diky provazanosti by byly podminky v oblastech
stejné pro oba systémy. V této etapé je nutné zaintegrovat mimo VLD také paterni Zelezni¢ni
traté (240, 241, 250, 251 a 252) a MHD ve méstech Bystfice nad Pernstejnem, Nové Mésto

integrované v etapé II.
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Casova naroénost: 2 roky.
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Obréazek 18 Vyznaceni rozsahu integrovaného tzemi v etapé ll: (Zdroj: autor, mapy.cz)

8.2.3 Etapalil.

Ve treti etapé probéhne integrace ostatnich Uzemi kraje, konkrétné okres Havlickiv Brod
a Pelhfimov. Zde je nutna integrace VLD, VDOD (traté 212, 224, 225, 237, 238, 250) a MHD

ve méstech Havlickav Brod a Pelhfimov. DuleZité je také zaméfeni se na provazanosti s IDS

okolnich kraju (Pardubicky, StfedoCesky). Po dokonleni tfeti etapy je proces integrace

v ramci zaclenovani uzemi u konce. Samotny integraéni proces vSak neni u konce nikdy,

integrovany dopravni systém je tfeba neustale udrzovat, vylepSovat a rozvijet. Kroky

koordinatora se tak nasledné zamérfuji na vylepSovani a udrzovani systému. Rozsah uzemi

integrovaného v ramci etapy lll. je vyznaceno na obrazku 19.

Casova naroénost: 2 roky.
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Obrazek 19 Vyznaceni rozsahu integrovaného uzemi v etapé Ill. (Zdroj: autor, mapy.cz)

8.3 Linkové vedeni

Patefi celého systému je ZelezniCni doprava, na kterou ve vhodnych stanicich
nebo zastavkach navazuji autobusové spoje do dalSich lokalit. Je vhodné vytvofit systém

patefnich obsluznych a navaznych linek.

8.3.1 Paterni linka

Patefni linkou muze byt Zelezni¢ni i autobusova linka, ktera vede ve smérech nejsilngjSich
prepravnich vztahu v regionu. Obsluhuje nejvyznamnéjsi sidla v pfislusném regionu a nabizi
rychlé a atraktivni spojeni. Patefni linka by méla pfebrat velky podil z délby pfepravni prace.

Patefni linka je vedena primarné po zelezni¢nich tratich a silnicich I. a Il. tfid.
Pateini linka musi splnovat zejména tato kritéria:

e spojeni vyznamnych zdroju a cild
e pfimé vedeni trasy (bez zavlekl do obci mimo trasu)
e moznost pfepravy velkého objemu cestujicich (kapacitni linka)

e vy3Si cestovni rychlost (nizSi doba stravena na cesté)
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e Casova koordinace spoji na spolecné trase
e jednotny a kratky interval
o dulezité je pouziti intervalu v nasobném cyklu 60,
tj. interval v rodiné 6, 12, 60 min.; nebo v rodiné 5, 10, 15, 20, 30, 45, 60 min.

e provoz celodenné a celotydenné

8.3.2 Navazna linka

Navazna linka je autobusova linka vedena do méné vyznamnych obytnych celkd, ktera
v pfestupnim bod& vhodné navazuje na patefni linku. Pfestup musi byt realizovan
v co nejmenSim mozném Casovém obdobi (pfima navaznost mezi linkami v fadech minut)
a v co nejmensi mozné vzdalenosti (idealné hrana — hrana), pfip. zastavka v tésné blizkosti
Zelezni€ni stanice, resp. zastavky. Navazna linka zajiStuje ploSnou obsluhu uzemi. Tyto linky

maiji delSi intervaly oproti linkam patefnim, interval vSak neklesa pod definovanou hranici.
Atributy navazné linky:

e spojeni méné vyznamnych zdroju a cili se spadovym centrem

napojeni na pateini linky v pfestupnich bodech

moznost vyuZiti nizkokapacitnich vozidel

jednotny interval provozu

provoz celodenné a celotydenné (u vybranych linek)

Definovat patefni a navazné linky je mozné pfedevSim z hybnosti obyvatelstva. Z vyjizdky
a dojizdky do zaméstnani a do Skol sestavime sit' patefnich linek, ke kterym se nasledné

ve vhodnych pfestupnich bodech navazi linky navazné.

8.3.3 Hybnost obyvatelstva v kraji

Jedinym zdrojem, ze kterého je mozné Cerpat informace o hybnosti obyvatelstva v kraji, je
celostatni S¢itani lidu, domd a bytd zajistované kazdych 10 let Ceskym statistickym Gfadem.
Zakon €. 296/2009 Sb. nafizuje povinnou Uc€ast na scitani a pravdivé vyplnéni udaju vSem
ob&antim CR. Posledni takové séitani prob&hlo v bfeznu 2011. Sgitani lidu pfinasi udaje
o celkovém rozsahu vyjizdky a dojizdky, jejich smérech, o dobé jejich trvani a o zplUsobu
dopravy. Vyijizdgjici osoby jsou zaméstnanci, studenti, uni a Zaci, jejichz misto pracovisté
nebo Skoly je v jiné obci, nez je jejich trvaly pobyt. PoCty vyjizdé&jicich tedy davaji komplexni
prehled o lidech, ktefi pravidelné cestuji mezi obcemi. Misto vyjizdky je takova obec,
ve které ma obyvatel trvaly pobyt (je tedy zdrojem cesty), misto dojizdky je pak misto jeho

zaméstnani nebo sidlo Skoly (jedna se tedy o cil cesty).
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V ramci Kraje Vyso&ina vyjizdi za zaméstnanim celkem 65 407 osob, nejvice z okresu Zdar
nad Sazavou (16 108 vyjizdéjicich), nasledovany okresem Trebi¢ (12 926 vyjizdgjicich),
okresem Havlickv Brod (12 619 vyjizdgjicich), okresem Jihlava (12 109 vyjizdéjicich)

a okresem Pelhfimov (8 645 vyjizdgjicich).

Za vzdélanim pak vramci kraje vyjizdi celkem 30 933 student, uénu a zaku, pficemz
nejvétsim vyjizdka je taktéz v okrese Zdar nad Sazavou (8 092 vyjizdgjicich), nasledovany
okresem Trebi¢ (7 330 vyjizdgjicich), Havlickiv Brod (5810 vyjizdégjicich), Jihlava
(5 382 vyjizdgjicich) a Pelhfimov (4 319 vyjizdgjicich)".

V tabulce 4 je uveden seznam nejzatizenéjSich relaci z pohledu vyjizdky a dojizdky
do zaméstnani a Skol na uzemi Kraje Vysoc€ina. Uveden je pocet pravidelnych cestujicich

v dané relaci, tj. pouze v uvedeném sméru.

Tabulka 4 Seznam relaci s nejvysSi vyjizdkou a dojizdkou v ramci Kraje Vysocina (Zdroj: [8],

autor)
Relace Pocet
TrebiC -> Dukovany 6091
Jihlava -> Kostelec 2726
Zdar nad Sazavou -> Nové Mésto na Moravé | 2405
Havli¢k(v Brod -> Jihlava 2385

Bystfice nad Pernstejnem -> Dolni Rozinka 2271
Nové Mésto na Moravé -> Zdar nad Sazavou | 2234

Trest -> Jihlava 1745
Chotébor -> Havli¢kav Brod 1706
Humpolec -> Pelhfimov 1484
Brtnice -> Jihlava 1404
Pelhfimov -> Humpolec 1285
Namést nad Oslavou -> Trebi¢ 1260
Svétla nad Sazavou -> Havli¢kiv Brod 1258
Polna -> Jihlava 1242
Velké Mezifi¢i -> Velka Bites 1155
Moravské Budé&jovice -> Trebic 1069
Tel€ -> Jihlava 1018

"7 Zdroj: https://www.czso.cz/documents/10180/20567447/63413513a5.pdf/598b5d00-a340-
459c-a7b2-7a33bf6e56a9?version=1.0
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8.3.4 Definovani paternich relaci

Jako patefni Ize zvolit linky na vSech ZelezniCnich tratich na uzemi kraje. Dale jde pfedevSim
otyto relace vyplyvajici z vyjizdky a dojizdky v Kraji Vysogina prezentované Ceskym

statistickym uradem:

e Jihlava — Brtnice — Trebi¢ — Nameést' nad Oslavou
e Jihlava — Pelhfimov

e Jihlava — Havli¢kav Brod — Chotébof

¢ Jihlava — Moravské Budg&jovice

e Jihlava — Polna — Zd'ar nad Sazavou

e Jihlava — Humpolec

e Jihlava — Kostelec — Trest' — TelC

e TrebiC — Hrotovice — Dukovany

e Pelhfimov — Humpolec — Havli¢kav Brod

e Havligkiv Brod — Zdar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé — Bystfice

nad Pernstejnem

vvvvv

Mapa Kraje Vysocina s vyznaCenou siti patefnich linek v&etné zakresleni dulezitych

prestupnich uzlt na linky navazné je soucasti PFilohy 1.

8.3.5 Moznosti resSeni paterni relace

Jako jednu z paternich relaci, na které si lze ukazat souasnou neefektivhost dopravni
obsluhy, je relace Nové Mésto na Moravé — Zdar nad Sazavou. Tato relace je jednou
z nejzatizengjdich z celého Kraje Vysoégina. Ve sméru Nové Mésto na Moravé — Zdar
nad Sazavou pravidelné cestuje 2 234 osob, v opaéném sméru 2 405 osob. Celkem jde tedy
0 4 639 osob. Ukolem integrovaného dopravniho systému potom je, aby co nejvice t&chto

pravidelnych dojizdéjicich osob vyuzivalo ke své cesté vefejnou hromadnou dopravu.

V souc€asné dobé jsou v této relaci provozovany jak spoje VLD, tak spoje VDOD. VDOD ma
po cely den pravidelny takt 1 hodinu (v sedlech 2 hodiny) v pracovnich dnech, 2 hodiny
o vikendech (v nedéli odpoledne takt 1 hodina). Spoje VLD v taktu provozovany nejsou, jsou
vedeny nahodile v ramci celého dne, ve Spickach ¢asto dochazi ke sjizdéni nékolika spoju,
vidét Ize i dublovani spoje drazni dopravy se spoje linkové dopravy. O vikendech je poté

v provozu pouze minimum spoju VLD a vétSina pfepravni zatéze tak pfipada na zZeleznici.
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Soudasny stav odjezdil spojil ze zastavky Nové Mésto na Moravé smérem do Zdaru

nad Sazavou zobrazuje zjednoduSeny zastavkovy jizdni fad v tabulce 5.

Tabulka 5 Zjednodu$eny zastévkovy jizdni Fad pro relaci Nové Mésto na Moravé — Zd'ar

nad Sazavou. (Zdroj: idos.cz, autor)

Pracovni den Sobota Nedéle

hod min

45155 51 51

5100{15|17({30|39

6[04|05|20|58

7104|10|20|25|46 04|20 04

8104 |08 |45

910415 04 (30|55 (04|55
101002945 30
111042059 04 04
12104 05

1310004 |18 04 04
14104 |05|05|06|20|48|54

15104 10|30 |45 04 04 |35
16104 | 20 04 |35
17104 |09 00|04 04
18104 | 20 15 04|15
19|06 06 06|57
20|04

21108|20|45

22 25 25

23

Takto nepfehledny jizdni fad je mozné snadnymi zasahy zménit. Stanovenim provoznich
parametrd na lince lIze ziskat pravidelny interval mezi spoji, pfehledny jizdni fad i vétsi

rozsah provozu.
e kapacita

- je pocitano s nasazenim disponibilnich vozidel dopravcl, ktera jsou na linky
nasazovana i v soucasnosti (autobusy standardni délky 12 m — obsaditelnost

60 cestujicich, drazni vozidla — obsaditelnost 180 cestujicich)
e interval

- zpravidelnéni stavajiciho intervalu vychazejicicho ze soufasného poctu

vypravovanych spoju
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o $picka pracovnich dnu - 15 minut

o sedlo pracovnich dnu - 30 minut

o sobota - 60 minut

o nedéle - 60 minut (odpoledne zkraceni na 30 minut)
e rozsah provozu

- diky posunuti spoju na pravidelny interval dochazi k rozSifeni provozniho obdobi

v pracovni dny na obdobi od cca 4 do 23 hod.

Navrh zjednoduseného jizdniho fadu v relaci Nové Mésto na Moravé — Zdar nad Sazavou

s aplikovanymi navrhy novych provoznich parametrd je sou€asti tabulky 6.
. Jizdni fad mdze byt nad to doplnén zejména o ucelové spoje, které posili standardni
nejvytizeng&jsi spoje (ucelové spoje pro navoz a odvoz zameéstnancu po skonceni pracovnich
smén).

Tabulka 6 Navrh zjednodu$eného jizdniho Fadu v relaci Nové Mésto na Moravé — Zdar

nad Sazavou. (Zdroj: idos.cz, autor)

Pracovni den Sobota Nedéle

hod min

4 (49 49 49
5104| 19|34 49

6104| 19|34 49 04 04
7104 19|34 49 04 04
8(04| 19|34 04 04
9(04| 34 04 04
10|04 | 34 04 04
11104 | 34 04 04
12104 | 34 04 04
13104 | 34|49 04 04
14104| 19|34 | 49 04 04
15104 | 19|34 | 49 04 04 |34
16104| 19|34 | 49 04 04 |34
17104 | 34 04 04 |34
18|04 | 34 04 04 |34
19|04 | 34 04 04
20|04 | 34 04 04
21104 | 34

22|34 25 25

23
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V soucasnosti je zde v provozu 38 spoju VLD a 15 spoju VDOD v pracovni dny, 6 spoju VLD
a 9 spoji VDOD v sobotu, 6 spoju VLD a spoju 11 VDOD v nedéli. V navrhu je pak pocitano
v pracovni dny se 35 spoji VLD a 16 spoji VDOD, v sobotu s 8 spoji VLD a 9 spoji VDOD,
v nedéli s 9 spoji VLD a 11 spoji VDOD. V souhrnu se tak jedna o navySeni o 3 spoje VLD
a 1 spoj VDOD tydné. | pfes nevelké rozSifeni stavajiciho poctu spojli vSak cestujici dostava

pravidelnou a pfehlednou dopravu.

8.4 Tarif

8.4.1 Volba tarifniho systému

V pfipadé VysocCiny, ktera je rozdélena na vice regionalnich spadovych center, je mozné
vyuzit bud zénové, nebo zonové-relacni usporadani tarifniho systému. Z ddvodu velké
sloZitosti a nepfehlednosti zénové-relatnich systému je vhodné zvolit systém zénovy.
| z toho dlvodu, Ze je pouZit u vzorového IDS JMK. Stejné jako u néj, se do jedné zbny

zahrne Uzemi 3 — 4 obci.

Je vhodné se drzet také jiz zavedeného systému Cislovani zon jako v IDS JMK. Pouzito bude
Ctyfmistné znaceni jednotlivych zén. Jednotlivé Cislice ve ¢tyfciferném oznaceni zén

znamenaji:

1. Cislice — zéna v Integrované dopravé Vysociny

(pouzita bude pouze Cislice 1, jedna se o vizualni odliSeni od zény IDS JMK)

2. Cislice — oblast v kraji
(cely kraj je mozné rozdélit do 10 oblasti, napfiklad oblasti kolem okresnich
mést a obci ORP)

3. Cislice — smér dle svétovych stran od zakladni zony

4. Cislice — poradi zény od zakladni zony

V ramci Kraje VysoCina by bylo pouzito cca 400 zon. Navrh mozného rozdéleni oblasti

do zon v okoli TelCe je znazornéno na obrazku 20.
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RiZena

LEGENDA:

1201 - gislo zény
- tozsah zény

Obrazek 20 Navrh zénového usporfadani v okoli TelCe (Zdroj: autor)

8.4.2 Druhy jizdnich dokladt

Castou, avdak mylnou pFedstavou je skute¢nost, Ze integrovany dopravni systém nemuze
fungovat bez Cipovych karet, a jejich zavedeni byva jednou z podminek vytvoreni IDS.
V zadném pfipadé neni zavedeni Cipovych karet nutnosti. IDS mlze kvalitné fungovat i

bez nich.

Predpokladanou vyhodou je moznost zavedeni ¢asovych pfedplatnich jizdenek, které neni
mozné v ramci obsluhy Gzemi bez IDS zajistit. Casové predplatni jizdenky umozZfiuji jeho
drziteli cestovat neomezené v zakoupenych zonach a to po dobu platnosti jizdenky.

Pfi kazdodennim dojizdéni pak cestujici vyrazné usetfi oproti kupovani jednotlivych jizdenek.
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Systém predplatnich jizdenek byva stejny jako v obecné znamych systémech MHD. Cestujici
ma moznost zakoupit si jizdné na libovolné mnozstvi jim zvolenych z6n a to na rizné dlouha

obdobi (vétSinou tydenni, mésicni, Ctvrtletni, pololetni, ro¢ni).

Jako nosi¢ Casové predplatni jizdenky lze vtomto pfipadé pouzit papirovy kupodn, jiz
existujici Cipové karty (pouzit Ize Jihlavskou kartu, Novoméstskou kartu, Cipové Kkarty
jednotlivych dopravci, aj.) nebo bezkontaktni platebni kartu. Zavadéni nové Cipové karty
slouzici pro Vefejnou dopravu Vysociny je nezadouci. V sou¢asné dobé je ,na porfadu dne®
zejména novinka v podobé platebni karty jako nosi¢e jizdnich dokladd. Tento systém
uspésné funguje v zahranici, napf. v Londyné uspésné nahrazuje Cipovou kartu OysterCard.
Dochazi tak k integrovani vice karet do jedné platebni, kterou v sou¢asné dobé vlastni velka
vétdina obyvatel Ceské republiky. Platebni bezkontaktni karta pak muZe byt pouZita nejen
jako nosi¢ Casového predplatniho jizdniho dokladu, ale muze slouzit i k nakuplm
jednotlivych jizdenek. Zaroveni muizZe bankovni karta slouzit jako identifikator cestujiciho.
Pilotni projekt pouziti platebni bezkontaktni karty rozjizdi v sou€¢asné dobé IDS JMK. Od roku
2017 bude bankovni platebni karta vIDSJMK fungovat jako identifikdtor pro Casové
predplatni jizdni doklady a postupné se bankovni kartou budou moci kupovat i jednorazové
jizdni doklady na nové instalovanych validatorech ve vozidlech. Cestujici se pfi kazdém
nastupu a vystupu pfihlasi svou kartou na validatoru a na konci kazdého dne systém
vyhodnoti jizdy cestujiciho a naraz za cely den mu odecte z G¢tu finanéni prostredky.
Pfinlédne pfitom na skuteCné odjeté jizdy a napfiklad pfi prekroCeni ceny jednodenni

jizdenky soucCtem vSech jizd v daném dni odecte pouze tuto sumu.

8.4.3 Rozdéleni trzeb (clearing)

Finan¢ni prostfedky ziskavané pro financovani integrovaného systému (tj. zejména
kompenzace od objednatell a jizdné) musi byt spravedlivé prerozdélovany jednotlivym
dopravcim. Toto pferozdélovani finannich prostfedkd je nazvano jako clearing. Clearing
neni zajisté lehkou zalezitosti. SpoleCnost, ktera clearing provadi, nesmi byt zavisla

na zadném z dopravcd.

8.5 Standardy kvality

Jako vzor pro zavadéné standarty kvality Vefejné dopravy VysoCina byly opét pouzity
standardy z IDS JMK. V tomto systému se standardy zaméfuji pfedevsim na kvality dopravni
obsluznosti v souvislosti s poétem provozovanych spoju, dostupnosti zastavek, dostupnosti

vybranych zafizeni a pfestupnich vazeb.
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8.5.1 Dostupnost zastavky

Jednim z hlavnich rozhodovacich kritérii cestujiciho, jaky dopravni prostfedek pro svou cestu
pouzije, je dostupnost zastavky vefejné dopravy. Zajima ho pési dosazitelnost — jak dlouha
cesta k ni je (z pohledu vzdalenosti a ¢asu). K analyze dostupnosti se pouzivaji izochrony
dostupnosti. Jsou to vymezené oblasti kolem zastavky, které zohledhuji komunikaéni sit

a geografické podminky.
Pro VDV jsou definovany tyto dochazkové vzdalenosti:

e na zastavku ve mésté — 400 metru
e v obci ORP, POU — 800 metrt

e v mensSich obcich — 1500 metru

8.5.2 Dostupnost spojt

Dulezité je také zavedeni standardu minimalni frekvence spoji do jednotlivych obci. Aby
mohli obyvatelé vefejnou dopravu vyuzivat, musi jim byt nabizeno dostateCné mnozstvi
spojeni, které mohou vyuzit. V souCasné dobé do velkého mnozstvi vysocinskych obci jezdi
pouze Skolni spoje, jeden rano a druhy odpoledne. Takové spoje jsou vSak Casto
pro pracujici vefejnost nepouzitelné a obCané jsou tak odkazani na individualni
automobilovou dopravu. Standard minimalni frekvence spoju v§ak zavadi jednotné standardy

pro véechny obce v Uzemi.
Stanovené minimalni standardy frekvence spoju:

e pracovni den — 6 parl spoju

e nepracovni den — 3 pary spoju

Pro hodné obci by se jednalo o velké zlepSeni jejich dopravni obsluznosti. V pfipadé
vikendového provozu by se vSak pro Kraj Vysocina jednalo o velky narlst potfebnych
finan¢nich prostfedkd, snahou by tedy mélo byt zfidit vikendovy provoz na v8ech patefnich
linkach a postupné vikendovy provoz zfizovat i na navaznych linkach obsluhujicich mensi

obce v kraji.

Dal$im z kritérii pro stanoveni frekvence spoji je mnozstvi prepravenych cestujicich v dané
relaci. Pokud je pfepravni proud vétSi nez 200 cestujicich za jeden cely pracovni den
v jednom sméru, interval mezi jednotlivymi spoji by nemél pfesahnout 120 minut (tj. 10 spoju
v Casovém obdobi 4 — 20 hod.). Pokud je pfepravni proud vétsi nez 400 cestujicich za jeden

cely pracovni den v jednom sméru, nemél by interval mezi jednotlivymi spoji pfesahnout
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60 minut v pracovni den (tj. 17 spoju v ¢asovém obdobi 4 — 20 hod.) a 60 minut ve dnech

pracovniho klidu (tj. 8 spoju v ¢asovém obdobi 6 — 18 hod.).

PFi stanovovani frekvence spojl na uzemi kraje by vSak mély byt také zohledfiovany mistni

provozni charakteristiky a zvyklosti.

8.5.3 Voazidlo v IDS
Stanovi se podminky, jak ma vypadat a jak ma byt vybaveno vozidlo v IDS.

e NejdllezitéjSi je vymezeni stafi vozidel. Doporucuje se stanovit maximalni pfipustné
stari provozovaného vozidla na 8 let (autobus, trolejbus), resp. 15 let (vlak).

e DalSi podminkou je pomér poctu bezbariérové pfistupnych vozidel ve vozovém parku
k nebezbariérovym a pomér poctu spoju obsluhovanych témito vozidly. Podil
bezbariérovych vozidel nasazovanych na linky a podil spoju obsluhovanych témito
vozidly by mél byt minimalné 75%.

e Definovani poméru poctu sedicich cestujicich ku poctu stojicich cestujicich — 2:1.

e Kazdé vozidlo musi mit minimalné 1 vyhrazené misto pro invalidni vozik nebo
pro ko&arek.

e KaZzdé vozidlo musi obsahovat tyto informacni prvky:

o informacni panely vné vozidla
o informacni panely uvnitf vozidla (Cislo linky, kone¢na zastavka, nasledujici
zastavka, smér jizdy, Cislo zény, ¢as)
o informace o systému, tarifu a pfepravnich podminkach
o akustické podavani informaci (minimalné nasledujici a aktualni zastavka)
e Ve vozidle musi byt funkéni odbavovaci systém a umoznén prode;j jizdnich doklada.
e Vozidlo musi byt udrzovano Cisté a upravené, bez velkych poskozeni nebo

opotfebeni, bez viditelnych prvkl vandalismu.

8.5.4 Zastavka v IDS

Jednotny vzhled zastavek v IDS zaru€uje cestujicimu snadnou orientaci. Kazdy zastavkovy

oznacnik osazeny na zastavce je jednotny — ma stejné rozméry a vzhled.
Na kazdé zastavce musi byt umistény tyto jednotné informacni prvky:

e nazev zastavky
e (Ciselné oznaceni zony, Cisla projizdéjicich linek

e zastavkove jizdni rady
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e struény vyfatek z tarifu.
Na vytipovanych vytizenych zastavkach v siti je pak nutné zajistit navic tyto prvky:

e odpadkovy koS pro cestujici

e zastavkovy pfistfeSek chranici pfed nepfiznivymi meteorologickymi vlivy.

Zastavka musi byt udrZzovana v Cistoté a vSechny informace na zastdvce musi byt

v kompletnim stavu a dobfe Citelné.

V sou€asné dob& modernich technologii je také vhodné na vybrané zastavky aplikovat
zafizeni zobrazujici informace o spojich v redlném Case. Jde konkrétné o elektronické tabule

zobrazuijici ¢as odjezdu nejblizSich spoju a jejich pfipadné zpozdéni.

8.5.5 Presnost provozu

Dodrzovani jizdnich fadu je jednim z dulezitych faktor( dodrzovani kvality MHD. Dopravce je
povinen zabezpecit odjezdy jednotlivych spoju dle jizdnich fadd. Zasadni je nutnost
personalni vypadek apod.) je dopravce povinen neprodlené zajistit nahradni dopravu.
Za urcité neplnéni jizdniho fadu (zavinéné dopravcem) je mozné neodjeté spoje pokutovat.
Neodjety spoj Ize chapat jako neuplnou sluzbu, za kterou neni nutné platit plnou cenu

dle smilouvy.
Navrzeny standard:

e sedlové obdobi 0 az + 179 sekund — vozidlo jede pfesné

+ 180 sekund a vice — vozidlo je zpozdéné
e 3pickové obdobi 0 az + 299 sekund — vozidlo jede pfesné

+ 300 sekund a vice — vozidlo je zpozdéné

e dfivéjSi odjezd 0 az xx sekund - nepfipustné

8.5.6 Pohodli a kultura cestovani

Pohodli a kultura cestovani zavisi zejména na komfortu dopravniho prostiedku,
na obsazenosti jednotlivych spoju, na moznosti pfimého cestovani bez nutnosti prestupu,

chovani personalu dopravce, kvalita informacnich systému apod.

8.5.6.1 Standard maximalni obsazenosti vozidla

Pro kazdy druh vozidla se stanovi maximalni mozna obsazenost vozidla, kdy se v ném
cestujici citi jesté pohodiné. Tato obsazenost by se neméla pravidelné piekraCovat.
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Maximalni obsaditelnost je teoreticka hodnota, ktera vyjadifuje omezeni kapacity vozidla
celkovou hmotnosti. Vypocitava se podilem uzitné hmotnosti vozidla a primérné hmotnosti
jednoho cestujiciho (MHD 70 kg) a udava se jako 4 stojici osoby na 1 m?. V ramci standard
kvality je definovana maximalni obsazenost vozidla — jedna se o prakticky uzivanou hodnotu.
Kazdému druhu dopravniho prostfedku (resp. i kazdému typu) se definuje vlastni maximalni

obsazenost. Pfikladem mohou byt autobusy, jak ukazuje tabulka 7.

Tabulka 7 Navrh standardi obsazenosti pro autobusy. (Zdroj: autor)

Typ vozidla Maximalni obsazenost
Kloubovy autobus (18 m) 90 cestujicich
Standardni autobus (12 m) 60 cestujicich
Minibus (8 m) 30 cestujicich

8.5.6.2 Standard primého cestovani

Jedno zpfani cestujicich je dostat se odkudkoli kamkoli nejlépe pFfimou cestou
bez jakéhokoli prestupu. To vSak zcela jisté s ohledem na velikost Uzemi a mnozstvi riznych
relaci nelze splnit. Lze ale definovat sméry nebo relace, které by se mély odehravat

bez prestupu, pfipadné s jednim, max. dvéma prestupy.
Spojeni spadové obce s obci s povéfenym obecnim ufadem — bez prestupu.
Spojeni spadové obce s obci s rozSifenou pusobnosti — max. 1 prestup.

Spojeni obce s okresnim, resp. krajskym méstem — max. 2 prestupy.

8.5.7 Systém sankci

Organizatorem je poté povéfena osoba (osoby), které maji na starosti kontrolovani
dodrzovani definovanych standardd. Jedna se pozici tzv. ,fiktivniho zakaznika“.
Za nedodrzovani vySe definovanych standardl lze pak udélovat finanéni sankce. Jestlize
dopravce nepini nékteré povinnosti vyplyvajici ze standardli, nelze sluzbu povazovat
za stoprocentni a nemlze pak za ni pozadovat také stoprocentni zaplaceni dle sjednané

smlouvy.
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9 ZHODNOCENI NAVRHU

Diky postupim k zavedeni integrovaného dopravniho systému popsanym v pfedchozich
kapitolach se muze vefejnd hromadna doprava v Kraji Vyso€ina posunout o pomysinou
pficku vySe a stat se efektivnim a dobfe fungujicim systémem dopravni obsluhy. Celkové

hodnoceni je provedeno pomoci SWOT analyzy.

9.1 Swot analyza

Pomoci SWOT analyzy mizeme identifikovat silné stranky (Strengths), slabé stranky
(Weaknesses), pfilezitosti (Opportunities) a hrozby (Threats) navrZzeného integrovaného

dopravniho systému Integrované dopravy Vysociny.

9.1.1 Silné stranky

e jeden provazany jednotny systém obsluhy Kraje Vysocina

e pravidelna intervalova doprava na velkém mnozstvi linek

e jednotna a spravedliva obsluha podobné velkych obci na uzemi celého kraje

e propracovany tarifni systém, moznost koupé predplatni Casové jizdenky
pro pravidelné dojizdéni, moznost koupé sitovych turistickych jizdenek platnych
pro cely kraj

e stanovené standardy kvality pro jednotné dodrzovani stanovenych pozadavkl
na celém uzemi

e provazanost a moznost navazani spoluprace s Integrovanym dopravnim systémem
Jihomoravského kraje

e moderni vozovy park u vétSiny dopravct podilejicich se na souasné dopravni

obsluznosti v kraji

9.1.2 Slabé stranky

e silna konkurence individualni automobilové dopravy (zejména pro pravidelné
dojizdéni voli obyvatelé pohodIng&jSi dopravu automobilem)

e mnozstvi nevhodné stavebné-technicky feSenych zastavek,

e maly pocet €i neuspokojivy stav pfestupnich uzl( a terminalt v uzemi

e Spatny stav dopravni infrastruktury (Zeleznicni traté)

e dopravni kongesce

e vy33i finan¢ni naklady na financovani vefejné hromadné dopravy (oproti stavajicimu
stavu)
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9.1.3 Prilezitosti

zvySeni zajmu o vefejnou hromadnou dopravu

pfizpUsobeni jizdnich Fad potfebam cestujicich

pravidelné a zapamatovatelné jizdni fady

nova atraktivni spojeni v ramci kraje

kvalitni a rychlé spojeni krajského mésta se vSemi velkymi mésty v kraji

cenova dostupnost VHD (cestujici ma motivaci pofidit si Casové predplatni doklady
pro pravidelné dojizdéni, které bude finanéné vyhodné&jsi nez pouZzivani osobniho
automobilu)

tvorba novych prestupnich uzlG, zlepSeni infrastrukturnich prvk( (pfestupni uzly,
jednotlivé zastavky), snadna dostupnost jizdniho dokladu pro cestujici

indukce novych cestujicich ve vefejné hromadné dopravé

vy$&8i finan€ni vynosy z dobfe fungujiciho IDS

marketing zcela nové vytvofeného dopravniho systému

moznost vyuziti evropskych fondd na rozvoj dopravni infrastruktury, vozového parku

dopravct

9.1.4 Hrozby

nedostatek politické vile, pfip. potfebnych financi k zajisténi dopravni obsluznosti,
resp. k zajisténi a tvorbé celého integrovaného dopravniho systému

nutnost feSit problematiku zavedeni IDS v co nejblizSi dobé&, aby nedochazelo
k dal$im odlivim cestujicich z vefejné hromadné dopravy

nefeSeni provazanosti jednotlivych druhd doprav (v IDS musi byt vzajemné
provazany vSechny druhy dopravy tak, aby byla zajisténa vlastnost jednoho celku)
nedostate¢nd provazanost se systémy IDS v okolnich krajich

nasyceni a presyceni regionalni a méstské silnicni infrastruktury individualni

automobilovou dopravou
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10 ZAVER

V Ceské republice, na rozdil od nékterych jinych evropskych statli, prozatim nejsou
integrované dopravni systémy tradicnim feSenim této zakladni vefejné sluzby. | v souCasné
dobé stale probiha zavadéni téchto systémui metodou pokus — omyl. A to i pfes to, ze Ize
najit mnoho zahrani¢nich pfikladd, kde integrované dopravni systémy funguji bezchybné
a na mnohem vétich Gzemich, nez jsou jednotlivé kraje CR. Ani fakt, Ze kazdy kraj ma svdj
jedine¢ny systém integrované dopravy, obyvatelim a cestujicim jejich orientaci v oblasti

verejné dopravy nezlehcCuje.

Cilem integrovanych dopravnich systému je zjednodusit, zefektivnit a zpfehlednit dopravni
obsluznost na definovaném uzemi. Systém musi byt pro cestujiciho co nejvice pochopitelny,
snadno pouzitelny a také cenové dostupny. Kvalitni vefejna hromadna doprava v kraji je
zakladnim pfredpokladem pro zlepSovani poméru mobility obyvatelstva vyuZivajicich
vefejnou hromadnou dopravu vG¢i individualni automobilové dopravé. Kvalitni vefejna
hromadna doprava navic podporuje cestovni ruch, snizuje kongesce v oblasti a je tak

SetrnégjSi k zivotnimu prostredi.

Tato diplomova prace méla za ukol provést analyzu integrovanych dopravnich systému
na uzemi Ceské republiky, analyzovat dopravni obsluznost Kraje Vysogina vefejnou linkovou
dopravou a vefejnou drazni osobni dopravou a navrhnout moznosti zavedeni IDS v kraji.
Diplomova préace je rozdélena na nékolik &asti. Uvodni &ast prace byla vénovana obecnému
definovani zakladnich pojm0 a terminu z oblasti vefejné dopravy pomoci Ceské legislativy.
V dalSi kapitole byl charakterizovan samotny Kraj Vysocina, podrobné byly popsany vSechny
zde leZici okresy a vétSi mésta. Stejnym zplsobem byl v dal$i kapitole charakterizovan stav
silnicni a Zelezni¢ni infrastruktury v kraji. Dal8i velka Cast byla vénovana analyze zdejSi
vefejné hromadné dopravy. Detailné byl popsan jak provoz vefejné linkové dopravy, tak
vefejné drazni osobni dopravy. Dale byl nastinén dosavadni vyvoj pohledu vedeni kraje
na IDS na jeho Uzemi. Posledni dvé kapitoly jsou vénovany moznostem feSeni a zavedeni
samotného IDS na Uzemi Kraje Vysocina, predstaveny byly rizné moznosti implementace

IDS. Navrzena feSeni byla nasledné zhodnocena pomoci SWOT analyzy.

Jak jiz bylo napsano, integrovany dopravni systém je nejefektivnéjSim feSenim dopravni
obsluznosti Uzemi. | proto je autorem prezentovano jako vhodné feSeni této problematiky
zavedeni IDS na uzemi Vysociny. Jako nejidealnéjSi moznosti se jevi navazani spoluprace
s Integrovanym dopravnim systémem Jihomoravského kraje, ktery je zaveden v sousedicim
kraji a ktery svymi Castmi jiz do Kraje Vysocina zasahuje. Na principu tohoto IDS jsou pak

predloZeny navrhované kroky k zavedeni IDS na Vyso€iné. Ackoliv se jiz v dnesni dobé
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zastupci kraje po mnohaletém ignorovani jakéhokoliv zavadéni integrovaného dopravniho
systému na svém Uzemi ,rozhoupali“, udélali prvni pomysiny kri¢ek k lepSimu systému
dopravni obsluznosti najeho Uzemi a zacali dopravni obsluznost v kraji feSit, nelze
pfipravovany komplexni dopravni systém, jak je krajem nazyvan, povazovat za plnohodnotny
integrovany dopravni systém, jaké zname nejen z okolnich kraji Ceské republiky. | pFes to
v8ak véfim, Ze jak souCasné, tak nastavajici politické vedeni kraje udéla vse pro to, aby se
dopravni obsluznost v Kraji Vyso€ina posunula ,krokem vpfed®. | vtom jim muzZe tato
diplomova prace pomoci a muze byt jakymsi dalSim impulsem a mize ukazat vhodny smér,
kterym by se méla vefejna doprava na Vysociné ubirat. | pfes to, ze tvorba, zavedeni,
udrzovani a rozSifovani IDS je velmi naro€nym procesem, pevné véfim, Ze Kraj Vysocina
vSechny tyto procesy zvladne a jeho obyvatelé se budou moci v blizké budoucnosti tésit

z pfijemnéjSiho a komfortn&jSiho cestovani po svém kraji.

VéFim, Ze tato diplomova prace C&tenafi osvétlila problematiku integrovanych dopravnich
systému a vefejné dopravy v Ceské republice, nastinila mu aktualni podobu vefejné dopravy
na Vysocging a aktualni vyvoj v problematice integrovanych dopravnich systému v Ceské
republice. Dale véfim, Ze veSkeré ziskané poznatky pfi tvorbé této diplomové praci pouziji

v budoucnu i ja ve své dalSi praci.
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