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Uvod

V Ceské republice je téméF 9000 Zeleznitnich prejezd(l. Vice nez polovina je jich vybavena pouze
vystraznymi kfizi a asi 1500 prejezdd ma zavory. Pfes 2 000 prejezdl chrani svételna vystraha
bez zavor. Jenze pravé na téchto prejezdech se odehrava vétSina stietd aut s vlakem.

V naprosté vétsiné je vinikem fidi€ auta a témér vzdy porusil nejzakladnéjsi pravidlo, pfi kfizeni
Zeleznice s pozemni komunikaci ma jedouci vlak vzdy pFednost. Typickym pfikladem je
ignorovani vystrazné svételné signalizace. Vystrazné svétlo na prejezdu je podobné Cervenému
svétlu SSZ na kfizovatce. Hazardér snad muze projet fizenou kfizovatkou na Cervenou bez
nasledkld, mozna se srazi s autem, pak ho ochrani airbagy a pasy. Na prejezdu se ale srazi

s rozjetou horou zeleza, jeho ani posadku ale nezachrani nic.

Ridi¢i si neuvédomuii, Zze vlak nedokaze zastavit na dohlednou vzdalenost tak jako auto. Rozjety
vlak brzdi az 1 km. Pokud strojvidce zahlédne na prejezdu nebezpecdi, mize pouze pouzit

rychlobrzdu a snazit se sam zachranit.

Ridi¢i se pokouseji piejet prejezd i po prijezdu vlaku i pfesto, Ze Servena vystrazna svétla stale
blikaji. Neuvédomuji si, ze ve velmi rychlém €asovém sledu maze po druhé koleji pfijizdét dalsi
vlak a vjedou pfimo pred ngj. Vlak se nemlze vyhnout a ani sebelepSi automobil nema Sanci
odolat naraznikim velmi tézkého rozjetého viaku. Nehody koncici srazkou s viakem jsou velmi
zavazné a kazdy rok zahyne v Ceské republice pfi sraZce s vlakem na prejezdu asi 40 lidi. Obéti
jsou ale i mezi nevinnymi spolucestujicimi. Bohuzel, poCet mrtvych je pfi t&chto nehodach stale
pFilis vysoky.

Vy8e zminény text je popsan snad ve vSech preventivnich kampanich o nehodovosti na
Zeleznicnich prejezdech. Medialni kampané jednoznacné davaji za vinu vSem fidi€m témér
vSechny nehody uskuteCnéné na Zelezni¢nim pfejezdu. Je tomu ale opravdu tak? Mohou za
vSechny nehody pouze fidi¢i? Ve vétsiné pfipadl je to opravdu pravda, kdy fidi€ velmi ¢asto
pfehlédne svételné zafizeni nebo umysiné vjede na prejezd pfi vystraze. Tato prace ma tedy za
ukol shrnout vSechny technické, stavebni, dopravni a legislativni nedostatky ve vécech
ZelezniCnich prejezdl a nabidnout rlzna opatfeni ke snizeni nehodovosti, ktera bohuzel ve

smérnicich nejsou obsazena.

Vysledkem prace ma byt reSerSe a shrnuti vSech sou€asnych poznatkd a ¢lanku ze sou€asnych
legislativnich dokumentu, které maji vliv na Zelezni¢ni prejezdy, a také shrnuti a zhodnoceni stavu

bezpe&nosti Zelezni¢nich prejezdd v CR a nabidnuti riiznych opatfeni ke zvyseni bezpegnosti.
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1. Zelezniéni prejezdy v Ceské republice

Zelezniéni doprava na uzemi dnesni Ceské republiky saha svym poc&atkem az do roku 1839, kdy
pfijel prvni viak z Vidné do Bfeclavi. Do Prahy prvni vliak dorazil po Severni statni draze Olomouc
— Praha vroce 1845. Po bouflivém rozvoji Zelezni¢ni dopravy v 19. a na pocatku 20. stoleti
zustalo v Ceské republice na 9459 km Zelezni¢nich trati, z &ehoZ vyplyva jedna z nejhustsich
ZelezniCnich siti na svété.

Z této dané hustoty Zelezniéni sité v CR a vSeobecné husté siti pozemnich komunikaci vznika
velké mnoZstvi troviiovych Zelezniénich kiizeni, prejezdil. K 31.12. 2014 je na siti SZDC na 8001

prejezdu.

1.1. Definice prejezdu
Zelezniéni prejezd Ize dle soudasné legislativy definovat nékolika pohledy. Zakon o provozu na
pozemnich komunikaci €. 361/2000 Sb. (dale jen silnicni zakon) § 2 bb) definuje Zelezni€ni
pfejezd jako ,misto, kde se uroviiové kfizi pozemni komunikace se Zeleznici, popfipadé s jinou
drahou lezici na samostatném télese, a oznacené prisluSnou dopravni znackou* [3]. Tato definice
je z pohledu uzivatele pozemni komunikace velmi jednoducha a jasna, pouze zde neni uveden

odkaz na pfislusnou dopravni znacku, ktera je uvedena v pfiloze zakona.

Zakon o drahach €. 266/1994 Sb. (dale jen drazni zikon) § 6 hovoti o Zelezni¢nim prejezdu jako o
LKfizeni drahy*. ,Pokud se Zelezni¢ni draha kfizi s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji, musi
byt kfizeni oznaCeno a zabezpeleno. ZplUsob oznaceni kfizeni stanovi provadéci predpis” [1].

Také zde neni uveden odkaz na pfislusny provadéci predpis.

Definice Zelezniéniho prejezdu je také uvedena v Ceské technické normé& CSN 736380
Zelezniéni piejezdy a prechody. Tato norma pracuje pouze se slovem ,prejezd* a definuje
zelezniCni prejezd jako ,kFizeni drahy s pozemni komunikaci v Urovni koleji, které se oznacuje
vystraznym kfizem“ [4]. V této definici je jasné uveden zpusob oznaceni kfizeni, na rozdil od
pfedeslych dvou definic, proto se tato definice jevi dle nazoru autora jako nejjasnéjSi a

nejsrozumitelngjsi, zejména pro uzivatele pozemnich komunikaci.

Velmi podobna definice pfejezdu je uvedena ve vyhlaSce Ministerstva dopravy €.177/1995 Sb. § 3
(Stavebni a tehnicky fad drah). ,Kfizeni drahy celostatni, drahy regionalni a vleCky s pozemni

komunikaci v urovni koleji se oznaCuje vystraznym k¥izem* [5].
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1.2. Clenéni pfejezdu
Zelezniéni prejezdy se &leni na rizné typy a druhy prejezdt dle réiznych kritérii a charakteristik.

Clenéni prejezdt je uvedeno v CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody [4],

- prejezdy podle doby trvani jejich potreby:
a) trvalé
b) doCasné
- prejezdy podle poctu kfizenych koleji:
a) jednokolejné
b) dvoukolejné a vicekolejné
- prejezdy podle uhlu kfizeni pozemni komunikace s drahou:
a) kolmé
b) Sikmé
- pFejezdy podle druhu pozemni komunikace:
a) na silnici
b) na mistni komunikaci
) na ucelové komunikaci
- pfejezdy podle povahy a ucelu drahy:
a) pres celostatni drahu
b) pfes regionalni drahu
C) pfes vlecku
d) pfes tramvajovou drahu
- prejezdy podle nejvysSi dovolené rychlosti silniCnich vozidel na prejezdu:
a) prejezdy s nejvyssi dovolenou rychlosti 30 km/h
b) prejezdy s nejvysSi dovolenou rychlosti 50 km/h
C) prejezdy s odliSné omezenou rychlosti
- prejezdy podle zabezpeceni:
a) prejezdy zabezpelené pouze vystraznym kfizem
b) pfejezdy vybavené prejezdovym zabezpelovacim zafizenim
C) prejezdy fizené svételnym signalizacnim zafizenim ovladanym jizdou tramvaje
- prejezdy podle zplsobu pouzivani uzivateli pozemni komunikace:
a) pfejezdy trvale pouzivané
b) pfejezdy uzaviené zavorami, otevirané na pozadani

C) prejezdy opatfené mimo obdobi pouzivani uzamykatelnymi  zabranami
znemoznujicimi vjezd
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1.3 Pripady, kdy se nejedna o prejezd

Podle drazniho zakona se za drahu povazuji i drahy trolejpbusové, lanové a specialni (napf.
metro). Uroviiova kfizeni pozemnich komunikaci s témito vyjmenovanymi drahami se za prejezd
nepovazuiji. Ve méstech, kde tramvajova draha ma spole¢né téleso s pozemni komunikaci a jizda
tramvajovych vlakl se fidi pravidly silniéniho provozu, se Urovhova kfizeni tramvajové drahy
s pozemni komunikaci také za prejezd nepovazuji. Tato kfizeni se tedy ani neoznaduiji
vystraznym kfizem.

KFizeni cest a chodnikd s drahou v Zelezni¢nich stanicich, které jsou uréené k pohybu cestujicich
a zameéstnancl provozovatele drahy ¢i drazni dopravy nebo k Zelezni¢ni a postovni manipulaci se
stejné jako kfizeni ucelovych komunikaci s dulnimi drahami v obvodu dulini organizace za prejezd

nepovazuji.

Specialnim pfipadem jsou i uzaviené plochy napt. tovaren, dep & nakladist. ,Pfed vjezdem do
uzavieného arealu provozovatele drahy, kde stavebni Uprava koleje umoznuje pojizdéni silni¢nimi
motorovymi vozidly i ve smeéru jeji osy se umisti dopravni znacka €. IP25a (Zéna s dopravnim
omezenim) s vyobrazenim vystrazného kfize* [4]. Drazni vozidla maji vzdy v takto oznacenych

arealech prednost a takeé tato urovrnova kfizeni se za pfejezd nepovazuiji.

Pfejezdy, které se vyuzivaji nepravidelné (napf. polni cesty, které jsou vyuzivany pouze pfi
sezonnich pracech na polich) a jsou opatfeny uzamykatelnou zabranou, se v dobé& uzamceni také

nepovazuji za prejezd. Vlaky mohou v obdobi uzaméeni pfejezdu jezdit danou tratovou rychlosti.

1.4 Vlastnictvi a sprava prejezdu
Vlastnikem drahy v Ceské republice je ve vétsiné piipadu stat, ktery v této véci povéiuje Spravu
ZelezniCni dopravni cesty (statni organizace). Tato organizace je i provozovatelem vétSiny drah

v Ceské republice. Zelezniéni pfejezdy tedy vlastni a spravuje vlastnik drahy.

,Vlastnik drahy je povinen udrZovat v fadném stavu silnici nebo mistni komunikaci na prejezdu
bez zavor do vzdalenosti 2,5 m od osy krajni koleje (nebezpecné pasmo prejezdu), na prejezdu
se zavorami v useku mezi v zavorami, a to v celé Sifi télesa pozemni komunikace. Pokud Sifka
silnice nebo mistni komunikace na prejezdu neodpovida Sifce jejich pfilehlych usekd, je viastnik
drahy povinen pfejezd pfi jeho rekonstrukci pfiméfené rozSifit. ZabezpeCovaci zafizeni na

pfejezdu s drahou umistuje a udrzuje viastnik drahy“ [2]

Vlastnik drahy je také povinen u silnic a mistnich komunikaci Il. tfidy zajistit plynulé najizdéni
vozidel na prejezd, zajistit opatfeni na prejezdu i k bezpe€nému prechazeni chodcu v souvisle
zastavéném Uzemi a zajistit, aby drazni zafizeni nezasahovala do rozhledu uZivatell pozemni
komunikace, a aby nezasahovala do prostoru nad pozemni komunikaci do vySe 5 m (kromé

trolejovych dratd).

13



1.5 Vztah prejezdu a pozemni komunikace
Pfednostné by se kfizeni drahy a pozemni komunikace mélo fesit mimourovriové, nad jezdem di
podjezdem. Povolit zfizeni Uroviiového pfejezdu muze silnini spravni Urad (Ministerstvo dopravy,
krajsky Ufad &i obecni UFad) pouze se souhlasem Drazniho Ufadu a Policie CR a to v pfipadech,

kdy se jedna o pfejezd s malym dopravnim vyznamem.

Silni¢ni spravni ufad muze se souhlasem Drazniho Ufadu na zadost viastnika drahy (vétSinou

stat) dany piejezd zrusit.

1.6 Dopravni znaceni prejezdu
Zelezniéni prejezd musi byt vzdy oznaden a zabezped&en a drazni doprava ma na prejezdu vzdy

prednost pfed provozem na pozemni komunikaci.

1.6.1 Svislé dopravni znaCeni prejezdu
VSechny zelezni€ni prejezdy musi byt oznaeny svislou dopravni znackou A 32a, resp. A 32b
(,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd jednokolejny*, resp. ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni pfejezd
vicekolejny®). Vystrazny kfiz se umistuje na vzdalenost nejméné 4 m od osy koleje (u

vicekolejnych prejezdu od osy krajni koleje), a to pfi pravé strané vozovky ve sméru jizdy vozidla.

Znacky oznacujici zeleznicni pfejezd (€. A 32a nebo €. A 32b) se umistuji zpravidla samostatné,
mozné je pouze umisténi znacky €. P 6 ,StUj, dej pfednost v jizdé!“ pod vystraznym kfizem. Tuto

znacku Ize umistit i pfed vystrazny kFiz.

1.6.1.1 Zelezniéni prejezd se zavorami (8. A29)
Znacky €. A 29 se uziva k upozornéni na Zeleznicni prejezd vybaveny PZZ se zavorami. Znacka
€. A 29 se umistuje ve vzdalenosti 240 m pred Zelezni¢nim pfejezdem se zavorami nad znackou
¢. A 31a ,Navéstni deska (240 m)“. Na silnici I. nebo II. tfidy se znacka €. A 29 s navéstni deskou

umistuje po obou stranach dané komunikace.

V pfipadé, Ze je vzdalenost mezi dvéma Zeleznicnimi pfejezdy se zavorami mensi nez 240 m,
umistuje se pfed druhym pfejezdem znacka €. A 29 nad znackou €. A 31b ,Navéstni deska (160
m)“. Jestlize je vzajemna vzdalenost dvou ZelezniCnich prejezd( se zavorami mensi nez 160 m,
umistuje se pfed druhym prejezdem znacka €. A 29 nad znackou €. A 31 c ,Navéstni deska (80

m)*.

Jestlize je vzdalenost mezi Zelezni¢nimi pfejezdy se zavorami mensi nez 80 m, ale vétsi nez 30
m, doplfuje se znactka €. A 29 dodatkovou tabulkou &. E 3a ,Vzdalenost® s udanim skute¢né
vzdalenosti k zelezni¢nimu pFejezdu a pod ni se umistuje znacka &. A 31 ¢ ,Navéstni deska (80
m)“. Jestlize je vzdalenost mezi dvéma Zzelezni¢nimi prejezdy se zavorami mensi nez 30 m,

oznacuje se tato situace jako jeden Zelezni¢ni pfejezd se zavorami.
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1.6.1.2 Zelezniéni prejezd bez zavor (€. A 30)
Znacky €. A 30 se uziva k upozornéni na zelezniéni pfejezd bez zavor podle stejnych zasad, které
plati pro umistovani znacky €. A 29. Pouze v pfipadé, ze vzdalenost mezi dvéma nasledujicimi
zelezni€nimi prejezdy bez zavor je menSi nez 30 m, doplfiuje se znacka €. A 30 umisténa nad

znackou €. A 31a dodatkovou tabulkou &. E 1 ,Pocet” s napisem ,2 x".

1.6.1.3 Naveéstni deska (240 m) (€. A31a)
Tato prvni navéstni deska se uzZiva k upozornéni na Zelezniéni pfejezd v kombinaci se znackou €.
A 29 nebo &. A 30. Na silnici |. nebo Il. tfidy se znacka &. A 31a umistuje po obou stranach. Sikmé
pruhy na navéstni desce sméfuji ke stfedu vozovky. Znacka €. A 31a se umistuje pod znackou &.

A 29 nebo €. A 30 ve vzdalenosti 240 m od Zelezni¢niho prejezdu.

Nelze-li vzdalenost 240 m od Zelezni¢niho prejezdu dodrzet (napf. z divodu blizkosti dvou
prejezdu), znacky €. A 31a se neuziva. Stanovena vzdalenost umisténi znacky ¢. A31a se

vztahuje k Urovni umisténi vystrazného kfize pro zelezni¢ni prejezd (€. A 32a nebo &. A 32b)

16.1.4 Navéstni deska (160 m) (€. A31b)
Druha navéstni deska se umistuje ve vzdalenosti 160 m pred Zelezni¢nim pfejezdem a uziva se
podle stejnych zasad, které plati pro znacku €. A 31a. Pokud k oznaceni neni uZito znacky &. A

31a, umistuje se znacka &. A 31b pod znacku &. A 29 nebo ¢. A30.

Pokud je pred Zelezniénim prejezdem uzito znacky &. P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!*, umistuje se
nad znaCku €. A 31b znacka & P 4 ,Dej pfednost v jizdé!“ s dodatkovou tabulkou €. E 3b

,Vzdalenost” s udanim vzdalenosti 160 m.

1.6.1.5 Naveéstni deska (80 m) (€. A31c)
Posledni tfeti navéstni deska se umistuje ve vzdalenosti 80 m pred Zelezni¢nim pfejezdem a
uziva se podle stejnych zasad, které plati pro zna¢ku €. A 31a. Pokud k oznaceni Zelezni¢niho
pfejezdu neni uzito znacek A 31a a &. A 31b, umistuje se znacka A 31c pod znacku €. A 29 nebo
¢. A 30.

Nad znackou €. A 31c se umistuje dodatkova tabulka €. E 10 , Tvar kfiZzeni pozemni komunikace

s drahou*, pokud je k oznageni Zelezni¢niho pfejezdu uzita.
1.6.1.6 Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd jednokolejny (€. A 32a)
Touto znackou se oznaduje kazdy jednokolejny Zelezniéni piejezd v Ceské republice, ktery mize

byt se zavorami i bez zavor, nebo s pfejezdovym zabezpecCovacim zafizenim nebo bez ného.

Vystrazny kfiz se umistuje pfed zelezniCnim prejezdem tak, aby vzdalenost od osy koleje nebyla
mensi nez 4 m. Kdyz je ZelezniCni prejezd vybaven PZZ, tak se tato znacka umistuje nad horni

hranu vystrazniku PZZ.
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Vystrazny kfiz musi byt viditelny nejméné na vzdalenost délky rozhledu pro zastaveni D,. Neni-li
mozné viditelnost vystrazného kfiZze na tuto vzdalenost zajistit, umisti se dalSi vystrazny kfiz i pfi
levém okraji pozemni komunikace pfiblizné na stejné urovni (vstficné), popfipadé musi byt
umisténa znacka pifedbézna. Vystrazny kfiz pfi levém okraji komunikace se doporucuje osadit i pfi

vysokeé frekvenci chodcu pres prejezd.

1.6.1.7 Vystrazny kfiz pro Zeleznicni prejezd vicekolejny (€. A 32b)

Pro tuto znacku plati stejné zasady jako pro znacku €. A 32a, akorat se jedna o zZelezni¢ni prejezd

i) H A

dvoukolejny a vicekolejny.

A31
A 29 A 30 2 ) 0
A 323) A 32b)

Obr. 1: Zakladni svislé dopravni znaceni prejezdl (zdroj: www.dopravni-znaceni.eu)

1.6.1.8 Stuj, dej prednost v jizdé! (€. P 6)
Této znaCky se uziva pred ZelezniCnim prejezdem v pfipadé, kdy pfejezd neni dostatecné
pfehledny a fidi¢i je nutno v zajmu bezpecnosti provozu na pozemnich komunikaci a drazniho
provozu pfikazat zastaveni vozidla na misté, odkud ma na trat' nalezity rozhled. Musi se uzit
znacky predbézné (P 4 — ,Dej prednost v jizdé), ktera se umistuje nad znaCkou & A 31 b
.,Navéstni deska (160 m)“.

Obr. 2: Znacka €. P 6 pod vystraznym kfizem (zdroj: foto autora)
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1.6.1.9 Ostatni svislé dopravni znaceni
V pfipadé, Zze svételné PZZ nevaruje predepsanym zplUsobem, je mozno oznacit zelezni¢ni
pfejezd dopravni znackou IP 22 ,Zména mistni Upravy“ stextem: ,Pozor — prejezdové

zabezpec€ovaci zafizeni neni v Cinnosti“.

Pred prejezdy elektrizovanych trati se umistuje dopravni znacka &. B 16 ,Zakaz vjezdu vozidel,
jejichz vyska presahuje vyznacenou mez“ v téch pripadech, kdy je skute¢na vyska trolejového
dratu snizena o bezpecnostni vzdalenost (0,55 m u stejnosmérné nebo 0,65 m u jednofazové

trakéni proudové soustavy) je mensi nez 4,80.

Pfed stavajicimi pfejezdy, kdy je rozhodujici okamzita délka vozidla nebou soupravy véetné
nakladu, se umistuje dopravni zna¢ka B 17 ,Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichZz

délka prfesahuje vyzna¢enou mez".

Svislé dopravni znaCky ani jejich nosna konstrukce nesmi zasahovat do vymezené Casti

dopravniho prostoru stanovené volnou $ifkou a volnou vyskou pozemni komunikace.

Pro zdlraznéni vyznamu a zlepSeni viditelnosti Ize znacky ¢. P 6 a ¢ A 32a,b umistit na
retroreflexnim Zlutozeleném fuorescencnim podkladu. Zvyrazriovana znacka je stejné zakladni
velikosti. Tyto tfi znacky jsou charakteristické svym tvarem, proto retroreflexni podklad tvofi obrys

téchto danych znacek a netvofi tudiz pravouhlou podkladovou tabuli.

1.6.2 Vodorovné dopravni znaceni prejezdl
Bezpecnost Zelezni€niho pFejezdu Ize zvysit i vhodnym vodorovnym dopravnim znaenim na

pozemnich komunikacich.

Pro vyznaceni zakazu vjeti do protismérného jizdniho pruhu se uzije podélné Cary souvislé (C.
V 1a) v minimalni délce 30 m v obci a 50 m mimo obec, pokud lze zachovat minimalni Sitku

jizdniho pruhu 2,75 m.

Misto, kde je nutné zastavit vozidlo pfed pfejezdem za u€elem dat pfednost v jizdé draznimu
vozidlu, Ize vyznadit dopravni znackou €. V5 ,Pficna Cara souvisla“. Pfed PZZ se znacku
doporucCuje umistovat ve vzdalenosti 4 m, minimalné 2 m od urovné naveéstidla. Pfitom musi byt

z tohoto mista zajiStén vyhled na PZZ.

Znackou €. V 6b ,Pri¢na ¢ara souvisla s napisem STOP“ se vyznaCuje misto, kde je fidi€ povinen
zastavit vozidlo na pfikaz svislé dopravni znacky ,Std;j, dej prednost v jizdé!“ (€. P6). Pricna Cara
musi byt vyznaena na misté, odkud ma Fidi¢ nalezity rozhled na trat. Pokud neni mozno tuto
podminku spinit, nelze znacky €. V 6b uzit. Napis ,STOP* se umistuje 2 m pfed pfi¢nou ¢arou a je
mMozno jej 2x az 3x opakovat ve vzdalenostech 10 — 25 m. V takovém pfipadé je napis variantou
znaCky €. V 15 ,Napis na vozovce®. V pfipadé uZiti znacky €. V 6b pfed Zelezni€nim pfejezdem

nesmi byt vnéjsi okraj pficné Cary blize nez 2,5 m od osy krajni koleje.
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Pro zddraznéni vyznamu svislé dopravni znacky pred Zelezni¢nim prejezdem Ize vyznadit jeji

symbol také na vozovce. Symbol mize byt barvy bilé nebo v barevném provedeni.

Na zakladé dopravné inZzenyrského posouzeni konkrétnich dopravnich podminek v blizkosti
Zelezni¢niho prejezdu a pfipadné nehodovosti na prejezdu Ize pfed pFejezdem pouZit dopravni
znacku &. V 18 ,Opticka psychologicka brzda“, pfipadné zpomalovaci prah. Pro dosazeni
poZadovaného ucelu a efektu pfed Zelezniénim pfejezdem se wuzivda znacky ¢&.V 18

v modifikovaném provedeni (tzv. ,trychtyfovité usporadani®).

1.7 Pravidla silnicniho provozu na prejezdu

VSechna pravidla silniéniho provozu, v&etné chovani Fidi€l na prejezdu, shrnuje zakon ¢.
361/2000 Sb. (Zakon o provozu na pozemnich komunikaci). Na Zelezni¢nim pfejezdu a v tésné
blizkosti pfed Zelezniénim pfejezdem nesmi fidi¢ silniCniho vozidla pfedjizdét, otacet se, couvat,

zastavovat a stat.

Pred Zelezni¢nim prejezdem se Fidi¢ musi chovat zvlast opatrné a musi se presvédcit, zda mize
dany prejezd bezpelné prejet. Vozidla se pied Zelezni¢nim piejezdem Fadi za sebou v pofadi, ve
kterém pfijela k pfejezdu a smi prejizdét prejezd jen v jednom jizdnim proudu. Ve vzdalenosti 50
m pred prejezdem a pfi prejizdéni pies piejezd smi vozidlo jet rychlosti nejvyde 30 km/hod. Sviti-li
na PZZ daného pfejezdu bilé pferuSované svétlo, smi jet vozidlo 50 m pfed pfejezdem a pfi
pFejizdéni piejezdu rychlosti nejvyse 50 km/hod. Ridi¢ vozidla nesmi zbyteéné prodiuzovat dobu
prejizdéni prejezdu. Zastavi-li fidi¢ silniCniho vozidla z jakéhokoliv divodu na Zelezni¢nim
pfejezdu, musi neprodlené odstavit vozidlo mimo Zelezni¢ni pfejezd a nemuze-li tak ucinit, zajisti
v8emi moznymi prostfedky varovani pfed nebezpecim Fidi¢i drazniho vozidla (napf. krouzivym
pohybem jedné ruky). Na prejezdech, kde je pouzita dopravni znacka €. P 6 ,StUj, dej pfednost
Vv jizdé!*, musi fidi¢ zastavit vozidlo na misté, kde ma nalezité dobry vyhled na trat.

Ridi&¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd, je-li davana vystraha dvéma &ervenymi stfidavé
pferusovanymi svétly signalu PZZ. Tento signal je doprovazen pferuSovanym zvukovym signalem
PZZ. Dale nesmi vjiZzdét na pfejezd sklapéji-li se nebo zdvihaji-li se zavory PZZ a nebo je-li vidét
nebo slySet pfijizdgjici vlak k danému prejezdu. Nedovoluje-li situace za danym piejezdem

bezpelné prejeti a opusténi prejezdu, nesmi fidi¢ vozidla na tento prejezd vjizdét.
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2. Stavebni a technicka feSeni prejezdu

.Prejezd musi svym stavebnim feSenim vyhovovat bezpeénému provozovani drazni dopravy a
musi zajistit bezpec€nost UCastniki provozu na pozemnich komunikacich vcetné osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.” [5] Podle projektové dokumentace musi byt jasné

dano oznaceni a zabezpeceni pfejezdu, rozhledové poméry a odvodnéni prejezdu.

2.1 Stavebni prvky prejezdu
2.1.1 Délka pfejezdu

,Délka prejezdu se méfi v ose pozemni komunikace. U prfejezdu bez zavor je to vzdalenost
pruseCikl této osy s hranicemi nebezpecného pasma, u prejezdll se zavorami je to vzdalenost

prusecikl této osy se zavorovymi brevny* [4].

2.1.2 Sitka prejezdu
,Sitka prejezdu Sp (M) se méfi v ose koleje a rovna se vzdalenosti pruseciki této osy s
ohrani¢enim volné Sifky pozemni komunikace na prejezdu. Vypocita se podle:
S, =sv.(sina)™®
kde s, je volna Sifka pozemni komunikace na pfejezdu v m a a je Uhel kfizeni.” [4]

s(p) - $itka prejezdu

A

e I N

— hranice nebezpecného pasma

—— osa koleje

— hranice nebezpecného pasma

Obr. 3: Prejezd bez zavor (zdroj: CSN 73 6380)

Volna Sifka pozemni komunikace by méla byt stejna do vzdalenosti 30 m na obé strany od os
krajnich koleji. Vyhledova kategorie pozemni komunikace je duleZitd pfi ureni volné Sifky
pozemni komunikace a vlastnik drahy by mél pfi rekonstrukci nebo novostavbé prejezdu jednat se
spravcem pozemni komunikace o urCeni této dané vyhledove kategorie. Volna Sitka pozemni
komunikace musi byt na prejezdu alespon 5 m.
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s(p) - Sitka pfejezdu,

s” “'\

/

e\
XV; 4\.4 ——— — hranice nebezpeéného pasma

/N

[et

—— osa koleje

——— — hranice nebezpecného pasma

min. 4,0 m

Obr. 4: Prejezd se zavorami (zdroj: CSN 73 6380)

2.1.3 Volna vyska prejezdu
»volna vyska pozemni komunikace nad vozovkou prejezdu je dana vyskou trolejového dratu.
Vyska prUjezdniho prostoru je dana volnou vyskou pozemni komunikace, zmenSenou o
bezpecnostni vzdalenost trolejového dratu. Vyska prUjezdniho prostoru pozemni komunikace

musi byt dodrzena v celé délce a Sifce prejezdu.” [4] (viz obr. 5)
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volna vyska pozemni komunikace
42az48m
osa pozemni komunikace

vy$ka prijezdniho prostoru

1 1
| I A [ [ - [ I [ N [ [ [ I N

Obr. 5: Volna vy$ka nad piejezdovou plochou (zdroj: CSN 73 6380)
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2.1.4 Pozemni komunikace
Dle normy CSN 73 6380 neni povoleno zfizovat kfizeni pozemnich komunikaci na prejezdu ani
prestavbé kfiZzovatky provedeny takové stavebni Upravy, aby vzdalenost nejblizSi hranice
kfizovatky od nebezpetného pasma prejezdu, méfena v ose komunikace, byla nejméné 10 m. U

nové zfizovanych pfejezdu a kfizovatek pak nejméné 30 m*“ [4]

V pfipadé, kdy neni mozno dosahnout vzdalenosti pfejezdu k hranici kfizovatky 10 m, musi se
pistoupit k zvlastnim dopravnim opatfenim. Silnic s vylou¢enim motorového provozu ani

samostatnych sjezdl z pozemnich komunikaci se stanoveni minimalni vzdalenosti netyka.

Nové prejezdy se nesmi stavét u hlubokych zafezu trati, tunelovych portal a smérovych oblouk
o malych polomérech a nové se také nema zfizovat pfejezd v kolejovém oblouku s pfevySenim.
Vhodné je také souCasné prejezdy, kde je uhel kfizeni s komunikaci mensi nez 75° upravit, aby
uhel kfizeni odpovidal nejméné 75°. Podélny sklon komunikace odpovida vySkovému rozdilu
temen kolejnic a pfilehlé useky komunikace maji mit podelny sklon co nejmensi, pokud mozno do
3%.

Pfejezd musi byt opatfen i pfejezdovou vozovkou, ktera musi byt rozebiratelna a musi odpovidat
zatiZzeni silnicnim provozem a zajiStovat bezpecnost silni¢ni i drazni dopravy. Prejezdové
konstrukce musi byt vzdy odsouhlaseny provozovatelem drahy. Niveleta koleje udava pficny

sklon prejezdové vozovky na prejezdu.

Obr. 6: Nedostate¢na vzdalenost prejezdu od kfizovatky (zdroj: foto L. Zidek)
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3. Zabezpeceni a oznaceni prejezdu

Bezpecnost provozu na prejezdu je odvisla od dopravni intenzity, zplsobu zabezpeceni prejezdu
mimouroviové. Vzhledem k vysokym investi¢nim nakladim je ale velmi slozité budovat nadjezdy
¢i podjezdy drahy. Bezpecnost lidi by snad méla byt dulezita a stoji za to si tedy polozit otazku,
zda do pfislusnych legislativnich dokumentt a technickych norem nevlozit odstavec o povinném
budovani mimourovriovych kfizeni minimalné na tranzitnich zelezni¢nich koridorech a drahach,

kde je tratova rychlost 120 km/h a vyS$Si.

V mistech, kde uz je pfejezd vybudovan, by mély byt bez vyjimky zajistény rozhledové poméry jak
pro silnini vozidlo, tak i pro drazni vozidlo. Tyto rozhledové poméry se musi striktné drzet platné
normy CSN 73 6380. Zarover dle nazoru autora by se mély do této normy také zavést

benevolentnéjsi rozhledové poméry na drahu pro prejezdy se svételnym PZZ.

V neposledni fadé stoji také upozornit na problém s prejezdy se svételnym PZZ bez zavor. Tyto
prejezdy jsou v CR nejrizikové&jsi z mnoha fakttl, napf. absenci jakékoliv pfiéné zabrany fyzické &i
psychologické pfes pozemni komunikaci nebo pravé vySe zminénymi nedostateCnymi

rozhledovymi poméry na drahu.

3.1 Dopravni moment pfejezdu
Dopravnim momentem pfejezdu se vyjadfuje dopravni intenzita na daném prejezdu. Je to jeden

ze zakladnich parametrd, ktery slouzi pfi ur€eni zabezpeceni prejezdu.

,popravni moment prejezdu se vypocita jako soucin intenzity silnicniho provozu na pozemni
komunikaci vynasobené deseti hodinami a primérné intenzity provozu na Zelezni¢ni trati za
24 hodin.
M =101 (Py + Pp + Popp)

kde M je dopravni moment prejezdu;

Is intenzita silni¢niho provozu (voz/h);

Py pocet pravidelnych vlakovych jizd v obou smérech za 24 h;

Pr  podet posunu v obou smérech za 24 h;

Pevp pramérny pocet posunt mezi dopravnami v obou smérech za 24 h* [4]

3.2 Zpusob zabezpeceni prejezdu
V Ceské republice existuji ve smyslu platnych predpisti pouze prejezdy zabezpecené a je zde
tedy pouze otazka, jakym zpUsobem jsou zabezpecené. Technicky zabezpecené jsou piejezdy
s mechanickym PZZ , svételnym PZZ bez zavor a svételnym PZZ se zavorami. Naopak technicky
nezabezpe&ené jsou prejezdy s pouhym vystraznym kfizem. Legislativa CR ale vyrazy ,technicky
zabezpeCené® a technicky nezabezpefené® nezna, proto jsou vSechny pFejezdy u nas

zabezpecené.
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Prejezd muze byt zabezpecen pouze vystraznym kfizem, jde-li o prejezd s tratovou rychlosti nizsi
100 km/hod, pfejezd, jehoz dopravni moment (viz kap. 3.1) nepfesahne hodnotu 10000 a nejde-li
0 pfejezd na dvoukolejnych a vicekolejnych tratich. Ostatni pfejezdy se zabezpecuji svételnym
PZZ. Svételnym PZZ se zabezpedluji téz prejezdy, u nichz to vyzaduji rozhledové a mistni

pomeéry.

Svételné PZZ musi varovat uZivatele pozemni komunikace s dostateCnym ¢asovym predstihem,
Ze se kprejezdu blizi vlak nebo drazni vozidlo, a to Cervenym pireruSovanym svétlem
a prerusovanym zvukovym signalem. Svételné PZZ miize byt doplnéno zavorovymi bfevny. P¥i
sklopeni zavorovych bfeven musi byt zvukovy signal pferusen, pokud zavorova bfevna prehrazuiji
pozemni komunikaci v celé Sifi. Stavajici pfejezdy mohou byt zabezpe&eny mechanickym PZZ,
které sklopenymi zavorovymi bfevny informuje uzivatele pozemni komunikace, ze se k prejezdu
blizi vlak nebo drazni vozidlo. Prejezdy vyuzivané pouze v ur¢itém obdobi mohou byt kromé

oznaceni zabezpe€eny uzamykatelnou zavorou.

3.3 Prejezdy zabezpeCené PZZ
PZZ v dobé&, kdy mé byt uzavieny piejezd", musi vystraznym signalem varovat uZivatele pozemni
komunikace v€as, Ze se blizi drazni vozidlo, nebo je-li vystraha spusténa ru¢ni obsluhou. PZZ
nesmi omezovat provoz na pozemni kumunikaci nad dobu nezbytné nutnou Kk zajisténi

bezpecného prijezdu drazniho vozidla.

3.3.1 Svételna vystraha
Svételna vystraha pro pozemni komunikaci je sméfovana proti sméru provozu na pozemni
komunikaci a je davana dvéma Cervenymi stfidavé pferuSovanymi Cervenymi svétly. Musi trvat po
celou dobu vystrahy, je-li spolecné se svételnou vystrahou davana i mechanicka vystraha, musi

svételna vystraha trvat az do dosazeni horni koncové polohy bfeven zavor.

3.3.2 Zvukova vystraha
Zvukova vystraha je davana charakteristickym pferuSovanym zvukovym signalem nezaménného
vyznamu a zvuk signalu musi byt jasné slysitelny. Jsou-li na jednom stozaru umistény dva zdroje
nebo vice zdroji zvukové vystrahy, postaci, aby byl v ¢innosti pouze jeden z nich. Obdobné Ize
postupovat, pokud jsou zdroje zvukové vystrahy na samostatnych stoZarech, pokud mezi stozary
neni jizdni pruh nebo pruh pro chodce ¢i cyklistry a vzdalenost zdroju zvukové vystrahy neni vétsi

nez2m.

! prejezd v dobé&, kdy PZZ zakazuje uZivateldm pozemni komunikace jizdu pFes prejezd (PZZ

dava vystrahu)
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3.3.3 Mechanicka vystraha
Mechanicka vystraha je davana sklapénym, sklopenym a zvedanym bfevnem zavory. Bfevno
zavory ma mit lehkou konstrukci uzpulsobenou tak, aby je motorové vozidlo mohlo prerazit
v libovolném misté jizdnich pruhd, jestlize z jakychkoliv divodu pfed nim nezastavi. Bfevno

zavory se musi zlomit dfive, neZ dojde k deformaci nebo zméné polohy ostatnich ¢asti zavory.

Bfevno zavory musi byt opatfeno Cervenobilym navéstnim natérem o délce pruh 500 m a Sifce
nejméné 80 mm. Natér ma zacinat Cervenym pruhem na volném konci bfevna. Bfevno musi byt
opatfeno natérem z obou stran z pohledu uzivatele pozemni komunikace. Neni-li natér zhotoven
z retroreflexniho materialu odrazejiciho svétlo zpét k vozidlim na pozeni komunikaci, musi byt

zvyraznén Cervenymi odrazkami umisténymi uprostfed kazdého ¢erveného pruhu

3.3.4 Prejezdy zabezpeCené mechanickymi zavorami (PZM)

Nejstarsi pfejezdova zafizeni na zeleznici jsou s mechanickym ovladanim. Pomoci dratovodu se
obsluhuiji i na vétsi vzdalenosti a z tohoto hlediska jsou zavisla na lidském Ciniteli. V pfipadé, kdy
obsluha nemuze sledovat situaci na prejezdu, tak se zafizeni doplfiuji o zvukovou (pfipadné i o
svételnou) signalizaci. Sklapéjici se, sklopené a zvedajici se bfevna zavor jsou pro fidi¢e i chodce
vystraznym signalem.

PZM se miize nové budovat jen v odivodnénych pfipadech a to pouze jako prejezd oviadany
mistné a uzamykatelny na misté (otevieni na pozadani). PZM muze byt provedeno pouze jako
celé zavory. U piejezdu, kde pozemni komunikace ma samostatny pas, pruh stezku nebo chodnik
pro pési a pas, pruh nebo stezku pro cyklisty, mohou byt zavory délené na hlavni zavory (pro

jizdni pruhy nebo pasy) a vedlejSi zavory (pro pas nebo stezku pro pé&si nebo stezku pro cyklisty).

Obr. 7: PZM s doplikovou svételnou vystrahou (zdroj: foto autora)
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3.3.5 Prejezdy zabezpeCené svételnou signalizaci

Prejezdova svételna zafizeni u nas prosla dlouhym vyvojem. Pavodni zafizeni z 2. pol. 20. stoleti
jsou postupné nahrazovana novymi, v pfevazné mife elektronickymi zafizenimi. Zaklad tvofi
vystrazniky se svételnymi skiinémi a €asto jsou dopnovana bilym kmitavym svétlem, informujicim
fidice o bezpe¢ném prljezdu pfes prejezd. Podstatou vystrahy téchto pfejezdovych zafizeni je
svételna signalizace dvou Cervenych stfidavé preruSovanych svétel, ktera jsou smérovana proti
prijizdéjicim Fidicim a jako doplikova je zde pouzita zvukova vystraha.

Vystraznik na samostatném stozaru se umistuje pfi pravém okraji pozemni komunikace vné jeji
volné Sifky tak, aby Zadna €ast vystrazniku nebyla ody osy krajni koleje vzdalena méné nez 4 m.
U svételnych PZZ se zavorami se vystraznik, pokud je na samostatném stozZaru, stavi vzdy pred
zavorovy stojan. Vyzaduiji-li to mistni poméry (napf. vysoka frekvence chodct), umistuje se dalSi
vystraznik i pfi levém okraji pozemni komunikace. V8echny svitilny vystrazniku musi byt umistény
tak, aby jejich svétla nerusila jizdu drazniho vozidla. Na stozar vystrazniku se také musi umistit

tabulka s upozornénim ,Pozor viak®.

Zavorové stojany se stavi vné volné Sirky pozemni komunikace tak, aby Zadna cast zafizeni
zavor nebyla od osy krajni koleje vzdalena méné nez 4 m. Zavorova bifevna maji byt rovhobézna
s krajnimi kolejemi i na Sikmych prejezdech. Tam, kde takové umisténi nedovoluji mistni poméry
(napt. viditelnost z pozemni komunikace), stavi se zavorova bfevna kolmo k ose pozemni

komunikace. Sklopena zavorova bfevna maji byt zpravidla 1 m nad nejvy$$im bodem vozovky.

3.3.6 Rozhledové poméry u prejezdl vybavenych PZZ
U pfejezdu vybaveného PZZ musi byt pro fidi¢e silniéniho vozidla zajitén rozhled na vystraznik
nebo na sklopené zavorové brevno a to na takovou délku, aby mohl fidi¢ spolehlivé zastavit pfed

pfejezdem.

Tab. 1: Délka rozhledu pro zastaveni (zdroj: CSN 73 6380)

Pozemni komunikace | Dovolena rychlost vozidel Délka rozhledu pro zastaveni

(omumicace Sk Aa B 50 km/hod S

(omunikace Sk Aa B 30 km/hod il
mistgl'k&c&n;ugii(ace 50 km/hod D,=20 m
mistrlel.((C):rr;uBii(ace 30 km/hod D,=15m

Délka rozhledu pro zastaveni silnicniho vozidla D, pfed pfejezdem vybavenym PZZ se méfi v ose
pFislusného jizdniho pruhu pozemni komunikace od urovné Celnich ploch svétel vystrazniku nebo

od sklopeného zavorového bfevna u mechanickych prejezdovych zafizeni.
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Obr. 8: Délka rozhledu pro zastaveni (zdroj: CSN 73 6380)

3.4 Prejezdy zabezpeCené pouze vystraznym krizem
Pfejezdy zabezpecCené pouze vystraznym kfizem nejsou vybaveny PZZ, které by varovalo

uzivatele pozemni komunikace, Ze se k pfejezdu blizi viak nebo drazni vozidlo.

3.4.1 \Vystrazna navéstidla

Na draze celostatni, regionalni i vleCce musi byt pfed kazdym zelezniénim pFejezdem,
zabezpeCenym pouze vystraznym kfizem, umisténo varovné naveéstidlo ,Vystrazny kolik®.
Vystrazny kolik se umisti na ZelezniCni trati pfed pfejezdem vpravo od koleje ve sméru jizdy na
vzdalenost, rovnajici se predepsané rozhledové délce pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo (viz
kap. 3.4.4.2). Je-li rozhledova délka pro nejpomalejsi silnicni vozidlo mensi nez 250 m, umistuje
se vystrazny kolik na vzdalenost 250 m, méfenou v ose koleje od priseciku osy komunikace
S osou koleje na prejezdu.

3.4.2 Rozhledoveé poméry

U pfejezdu zabezpeleného pouze vystraznym kfizem musi byt zajiStén neruseny rozhled na
drahu, tj. na Celo drazniho vozidla (alespori na jeho horni €ast pfecnivajici 2 m nad temeny
kolejnic), z vy$e 1,0 m nad vozovkou a to zaroveri:

a) v rozhledovém poli pro fidi€e silniéniho vozidla

b) v rozhledovém poli pro fidiCe nejpomalejsiho silnicniho vozidla
Rozhledova pole na pfejezdu se stanovi a prezkoudi pro kazdy kvadrant kfizeni zvlast.
V rozhledovém poli nesmi byt nic, co by ztéZovalo rozhled. Zejména v ném nesmi byt vysazovany
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stromy a kefe, péstovany vysoké polni plodiny, zakladany zahrady, zfizovany ploty, zidky nebo
protihlukové clony a provadény jakékoliv zemni prace, pokud by pro rozhled nepfiznivé

zasahovaly do vySe vétsi nez 0,9 m nad vozovku. Rozhled nesmi byt omezovan ani stavbami

jakéhokoliv uréeni.

3.4.2.1 Rozhledové pole pro fidiCe silniCniho vozidla
»,Rozhledové pole pro Fidi¢e silniéniho vozidla ma v kazdém kvadrantu tvar trojuhelnika, jehoz
jeden vrchol lezi v praseciku osy jizdniho pruhu pozemni komunikace s osou koleje, druhy vrchol
lezi v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace ve vzdalenosti délky rozhledu pro zastaveni
silniéniho vozidla D, pfed prejezdem (méfena od urovné vystrazného kfize) a treti vrchol lezi
v ose koleje ve vzdalenosti pfislusné rozhledové délky L, (méfena od priseciku osy jizdniho
pruhu pozemni komunikace s osou koleje)“. [4] (viz obr. 9)

g

3
QL
)

L

< § £
< <
s & T
NN o N
SIS
& & &

L(r)

N

min. 40 m
¢elo drazniho vozidla

Celo drézniho vozidla

\. 0sa koleje

uroven vystrazné Fiie/

min. 40m

L)

¢elo drézniho vozidla
N Celo drazniho vozidla

Obr. 9: Rozhledové pole pro fidige silniéniho vozidla (zdroj: CSN 73 6380)

3.4.2.2 Rozhledové pole pro fidiCe nejpomalejsiho silni¢niho vozidla
,Rozhledové pole pro fidi¢e silnicniho nekpomalej$iho silnicniho vozidla ma v kazdém kvadrantu
tvar trojuhelnika, jehozZ jeden vrchol lezi v pruseciku osy jizdniho pruhu pozemni komunikace
sosou koleje, druhy vrchol lezi vose jizdniho pruhu pozemni komunikace v urovni kolmo
vzdalené 4 m od osy krajni koleje a ftfeti vrchol lezi v ose koleje ve vzdalenosti pfislusné

rozhledové délky L, (méfena od prusecéku osy jizdniho pruhu pozemni komunikace s osou
koleje).” [4]
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Obr. 10: Rozhledové pole pro fidige nejpomalejsiho silniéniho vozidla (zdroj: CSN 73 6380)
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4. Platna legislativa

Problematiku prejezdi si feSi kazdy suverénni stat sam, neni tedy omezovan centralnimi
nafizenimi Evropské unie ani dalSich vysSich instituci. Jednostlivé smérnice tykajici se prejezdu

se tim padem v kazdé zemi velmi li&i, i v pfipadé jednotlivych ¢lenskych statu.

V Ceské republice se problematika prejezdi vyskytuje ve v8ech zavaznych i nezavaznych
smérnicich. Jsou to zakony a vyhlasky, technické normy, technické podminky Ministerstva

dopravy a dalSi smérnice a predpisy.

4.1 Prehled zakonu a vyhlasek
Zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach,
Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,
Vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah,
Vyhlaska €. 177/1995 Sb, kterou se vydava stavebni a technicky fad drah,
Vyhlaska €. 398/2009 Sb, o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové
uzivani staveb

Vyhlaska &. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a

postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach

4.2 Prehled technickych norem
CSN 01 8020 — Dopravni znagky na pozemnich komunikacich
CSN 34 2650 — Zelezni¢ni zabezpe&ovaci zafizeni — Prejezdova zabezpedovaci zafizeni
CSN 73 6380 — Zelezniéni prejezdy a prechody
CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic
CSN 73 6102 — Projektovani kiizovatek na pozemnicj komunikacich ed. 2
CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci

4.3 Prehled technickych podminek Ministerstva dopravy

TP 65 — Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

,,,,,,

TP 133 — Zasady pro vodorovné dopravni znaceni
4.4 Prehled ostatnich smérnic
CSD S 4/3 Predpis pro spravu a udrzovani Zelezniénich prejezd( a prechodi

Pravé predpis S 4/3 je v rozporu s normou CSN 73 6380, protoZe umozZfiuje zkracovat rozhledové
délky na prejedu az na polovinu. SZDC se tedy velmi &asto fidi timto pfedpisem a zvySuje tim

riziko nehody na prejezdu.
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5. Nehodovost na prejezdech

Nehodovost je na piejezdech v CR oproti vyspélé Evropé velmi vysoka (podil 3 % ze vSech
nehod) a v sou€asnosti je vnimana jako velky spoleCensky problém. Vznik téchto nehod nemusi
byt zplsoben pouze nekazni fidi€u, jak nam sdélovaci prostiedky pfevazné tvrdi. Je to i dusledek
Spatného umisténi prejezdu v prostiedi a nedostate€ného upozornéni fidicim silni¢nich vozidel

na Zelezniéni prejezd.

5.1 Statistika nehodovosti
Na Zelezniéni siti SZDC se nachézelo k 31.12. 2014 na 8 001 prejezdl, a to je relativné velky
pocet vzhledem k okolnim statim s pfiblizné stejnou rozlohou a délkou sité (v Rakousku je kolem
5 300 prejezdl). Kazdym rokem se odehraje na piejezdech asi 200 stfetl a v poslednich 4 letech
se dafi nehodovost na prejezdech aspon trochu sniZzovat. Nehody na prejezdech ale neznamenaji
pouze ztraty na Zivotech a zranéni osob. VZdy je nehoda spojena s velkou materiaini Skodou jak
na zuc€asthnénych vozidlech, tak i na dopravni infrastrukiufe, a také je spojena s velkym

dopravnim omezenim na pozemni komunikaci i na draze.

Podle Drazni inspekce Ceské republiky (dale jen DICR) doslo vroce 2014 na
Zeleznicnich prejezdech ke 180 nehodam, coz je stejny pocet mimoradnych situaci jako v roce
2013. Pri nich bylo 43 osob usmrceno a dalSich 80 osob zranéno. Oproti roku 2013 vzrostl pocet

usmrcenych osob o 20 (viz obr. 11).

;\é?voj mimoradnych udalosti na Zelezniénich prejezdech
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Obr. 11: Vyvoi mimoradnych udalosti na preiezdech (zdroj: DICR)
Logicky se da usuzovat, ze vétSina nehod na prejedech se uskuteCni na technicky

nezabezpecCenych prejezdech vybavenych pouze vystraznym kfizem, to ale neni pravda. VétSina
stfetd se odehrava na prejezdech vybavenych svételnym PZZ bez zavor, i kdyZz je jejich
zastoupeni v CR pouze 27 % (2 180 prejezd(). V roce 2014 bylo na téchto prejezdech celkem
zaznamenano 87 nehod ze 180-ti pfipadu (48 %). Z médii a sdélovacich prostfedku je nam jasné
davano najevo, Ze v drtivé vétsiné pripadl fatalné selhal Fidi¢ silni¢niho vozidla. Samoziejmé
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lidsky Cinitel velmi Casto sehrava pfi téchto nehodach svou roli, je to také zplsobeno dnesni
,rychlou” dobou, kdy sklony k nepozornosti a chybam vidime na kazdé mozné lidské €innosti.
Svoji roli urCité hraje také lidska unava. VSechny tyto zminéné fakty hraji velkou roli napf. pfi
pfehlednuti svételné signalizace na pFejezdu. Jsou ale opravdu vinici jenom fidi€i silni¢nich
vozidel?

Unahlené se tedy nékdy usuzuje, Zze ,&im lepSi technické zabezpeceni, tim se Fidici
silni¢nich vozidel chovaji hufe a zavifiuji nehody”. K tomuto Usudku se muze dojit i z faktu, Ze na
technicky nezabezpecenych pfejezdech vybavenych pouze vystraznym kfizem dochazi k méné
nehodam, nez na pfejezdech vybavenych svételnym PZZ bez zavor. To je ale hruby omyl. Méné
nehod a nizSi umrtnost na technicky nezabezpecéenych prejezdech prfevazné na lokalnich tratich
si Ize vysvétlit nizSim dopravnim momentem prejezdu, velmi Casto nizkoutratovou rychlosti

draznich vozidel a lehd&i konstrukci draznich vozidel.

Tab. 2: Absolutni podil nehodovosti v zavislosti na zabezped&eni prejezdu (zdroj: DICR)

Rok 2014 Vystrazné kfize | Mechanické PZZ | PZZ bez zavor | PZZ se zavorami

Pocet prejezdl 4252 359 2180 1172
Pocet nehod 68 2 87 30
Pocet umrti 4 0 25 15

Tab. 3: Relativni podil nehodovosti v zavislosti na zabezpedeni prejezdu (zdroj: DICR)

Rok 2014 Vystrazné kfize | Mechanické PZZ | PZZ bez zavor | PZZ se zavorami

Pocet prejezdu 53,14 % 4,49 % 27,72 % 14,65 %
Pocet nehod 33,89 % 1,11% 48,33 % 16,67 %
Pocet umrti 9,30 % 0% 58,14 % 32,56 %

Casta tvrzeni, Ze instalace drahych PZZ nedokaze zabranit vysokym &isliim nehodovosti na
pfejezdech, jsou scestna. Spravné a ucelné provedena instalace zafizeni se zavorami
jednoznacné zvySuje bezpelnost daného prejezdu. Obavané mozné zavieni vozidla mezi
zavorami je zdrojem nehod velmi vyjime¢né, rocné takto dojde k max. 2 nehodam. Naopak
instalace svételného PZZ bez zavor mize byt kontraproduktivni (z hlediska umrti na pfejezdu)

z dlivodu zvySovani tratovych rychlosti.

viev

také zplUsobeno velmi malym poctem téchto prejezdi a umisténim prejezdi na komunikacich
s malym vytizenim, ale pravé mozna pfitomnosti a dohlizenim drazniho zaméstnance si Ize
vysvétlit bezpecnost téchto prejezdll. Na téchto prejezdech by se nemélo spéchat s rekonstrukci
na svételné PZZ bez zavor. Lidé si velmi tézko zvykaji na zménu a je dokazano, ze po
rekonstrukci se nehodovost na nékterych pfejezdech vyrazné zvysila. Kdyz uz musi dojit k této
dané rekonstrukci, tak by méla byt vefejnost velmi dobfe informovana o zméné typu zabezpeceni

a o zmeéné vlastniho lidského chovani na prejezdu.
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5.2 Rus$eni prejezdu
Za soucéasnou nehodovost na prejezdech v CR muzZe i velké mnoZstvi Groviiovych prejezdi.
Systematickym rugenim prejezdil by se jist& nehodovost sniZila. BohuZel se za rok v CR zrusi
pouhé desitky prejezdl (v roce 2014 to bylo 49 prejezdll). To je velky rozdil oproti Némecku, kde
rusi az 500 prejezdl za rok a jejich statistiky nehodovosti na prejezdech kazdoroéné vyrazné

klesaji.

Problém rueni prejezdt v CR je v legislativé. Piejezd vlastni, spravuje a udrzuje pouze jedna
organizace. Tim padem i vSechny naklady spojené s pfejezdem plati vlastnik drahy, zatimco
vlastnik pozemni komunikace pouZiva pfejezd ,zdarma“ a nijak se nezajima o provozovani
prejezdl. Je zde tedy velky stfet zajmu, kdy viastnik drahy se snazi zbyte€né prejezdy zrusit a
vlastnik pozemni komunikace se je snazi zachovat, protoze nema viibec zadny divod prejezd
zrusit. Velké mnozstvi prejezdi potom jde ruku vruce na uUkor kvality udrzovani povrchu

prejezdoveé plochy a rozhledovych pomérd.

Cela tato situace by se jisté zlepSila sdilenym financovanim prejezd(, kdy na nakladech
zabezpec€ovani a Uprav prejezdl by se podilel nejen viastnik drahy, ale taky viastnik pozemni

komunikace a mozné by bylo i financovani ze strany obce. Z divodu Uspor i na strané vlastnika

5.3 Opatreni ke zmirnéni nehodovosti
5.3.1 Identifikace prejezdu

V roce 2009 probihal celorepublikovy proces Cislovani a identifikace vSech prejezdl, které spadaji
pod drazni zakon. Kazdy prejezd dostal své unikatni 4-mistné Cislo (vleCky 5-mistné), které je jako
nalepka zezadu nalepen na vystraznik nebo vystrazny kfiz. Ddvodem ktomuto kroku byly
medialné znamé nehody, ke kterym do$lo po nedorozuméni Policie CR s vypravéim (napr.

nehoda ve Vrananech). Jednoznacéna identifikace prejezdl by témto nehodam ziejmé zabranila.

Po uviznuti na prejezdu je mozné toto unikatni Cislo pfejezdu fict dispeCerdm na tishové lince a je

mozne takto i zastavit drazni dopravu, aby nedoslo k nevyhnutelné srazce.

Obr. 12: Ukazka identifikace prejezdu (zdroj: foto autora)
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5.3.2 Zajisténi rozhledu na prejezdech bez PZZ
Obecné Spatné rozhledové poméry na komunikacich jsou zdrojem vzniku nehod a plati to i u
zelezniCnich prejezdl. Neruseny rozhled na drahu umozriuje i nejdelSimu pfFipustnému vozidlu
jedouciho nejpomalejdi normovou rychlosti v klidu opustit nebezpe&né pasmo prejezdu (viz. kap.
3.3.2).

Norma CSN 73 6380 také poZzaduje, aby v rozhledovém poli nebylo nic, co by ztéZovalo fidicim
silniénich vozidel vyhled na trat. V praxi se ale toto ustanoveni velmi ¢asto nedodrzuje. Je to
zpUsobeno hlavné vysadbou vysokych polnich plodin (napf. kukufice) do rozhledovych
trojuhelnikd nebo Castym vyskytem terénnich vin v téchto kvadrantech. Problém je také v dohodé
se soukromymi viastniky pozemk, na kterych je nutné rozhledové pomeéry zajistit. Tyto problémy

by mohla vyfesit novela zakona, ktera by mohla povolit statni investice do cizich pozemkad.

Neruseny vyhled na trat by ale nemél byt zajistén pouze pro fidi€e silniCnich vozidel, ale také i pro
strojvedouciho drazniho vozidla. | nerusenym rozhledem na komunikaci mulze strojvedouci
zabranit nehodé v€asnym zabrzdénim drazniho vozidla, protoZe tratové rychlosti na technicky

nezabezpecenych nejsou nijak vysoké (max. 60 km/h).

5.3.3 Neuzivani znaCky STOP na piejezdech

V mistech, kde nelze na technicky nezabezpeCenych prejezdech zaijistit rozhledové pomeéry,
uziva se pod vystraznym kfizem znacka &. P 6 ,StUj, dej pfednost v jizdé!“. V takovém pfipadé uz
se rozhledové poméry zajistovat nemusi. Toto opatfeni je vSak dosti sporné a jde mozna i trochu
proti bezpe€nosti na pfejezdech. Technicky nezabezpecené prejezdy se Casto nachazi na polnich
a lesnich uc€elovych komunikacich, kde také mohou byt slozité smérové a hlavné sklonové
pomeéry. A protoze muze trvat rozjezd dlouhé soupravy zemédélské Ci lesni techniky velmi dlouho,
tak se umisténi znacky €. P 6 jevi jako vysoce kontraproduktivni. Naroky na zvétSovani
rozhledové délky jsou pfilis velké a pro bezpelnost provozu na prejezdech nepfijatelné. Nez
uplné zastaveni vozidla pred prejezdem, se jevi jako lepsi z divodu rychlejSiho vyklizeni pfejezdu
pfikazat pomoci znacek &. B 20a ,Nejvyssi povolena rychlost” snizeni rychlosti pfed prejezdem na
10 — 20 km/hod.

5.3.4 Zajisténi rozhledu i na prejezdech s PZZ
Podle normy CSN 73 6380 se rozhledové poméry do trati na pfejezdech technicky
zabezpeCenych zajiStovat nemusi, musi byt pouze zajistén rozhled na vystraznik Ci sklopené
zavorové brevno (viz kap. 3.2.6). Dle statistik nehodovosti jsou ale kvadranty, kde neni zajistén
rozhled do trati, nachyingjSi k nehodam. Nehody jsou v naprostém vétsiné pfipadud vinnou fidicu
silnicnich vozidel, ale tam kde to jde, je naprosto zadouci zajistit rozhledové poméry i na

pfejezdech technicky zabezpeCenych. Pokud se jedna pouze o stromy nebo krovi, je jejich

33



odstranéni z rozhledového kvadrantu otdzka nékolika minut a urcité to zajisti lepsi bezpecnost

pfejezdu.

5.3.5 Umisténi vystrazniku i po leveé strané komunikace

Na prejezdech technicky zabezpeéenych je pro bezpeénost provozu velmi vhodné vystraznik uzit
nejen po pravé strané pozemni komunikace, ale i po levé stran& komunikace. Norma CSN 73
6380 toto poZaduje pouze v pfipadé 3Spatného vyhledu na vystraznik nebo v pfipadé silnych
pésich proudl. Vystraznik vlevo by ale mél byt povinny, jelikoz to psychicky plsobi na Fidice
silniCnich vozidel jako pfi¢na brana a zvySuje se napadnost pfejezdu. Podstatné se také snizuje
riziko prehlédnuti vystrazniku z diivodu oslnéni.

Nabizi se také moznost orientace vystrazniku vici fidi¢i pfijizdéjicimu po komunikaci Ustici tésné
pred prejezdem, jelikoz tomuto Fidi€i je zakladni vystraznik asto zcela neviditelny, protoze je vudi
nému umistén z boku. Také se zlepSuje vnimani svételné vystrahy, rizné natoceni jednotlivych
vystraznikd smérem k fidi¢i umoznuje, aby alespon jeden z vystraznik( mél vaci fidici pFiznivy

vyzarovaci uhel a dobrou viditelnost.

5.3.6 Umisténi vystrazniku i nad vozovkou
Opakovaci vystraznik je vhodné umistit i nad vozovku, vzyt' u kfifovatek fizenych SSZ je naprosto
bézné umisténi opakovaciho navéstidla nad vozovkou. Prejezd se stava timto naprosto
neprehlédnutelnym a v zahranici (hlavné v Némecku) je toto opatfeni v bézné praxi. Vystraznik
nad vozovkou je vhodné umistovat v souvislé sloZité méstské zastavbé, kdy fidi€i popojizdéjici

v pfipadné kongesci mohou pfejezd a vystraznik jednoduse pfehlédnout.

5.3.7 Zavory v roli dopliikové vystrahy
Zavory jsou podle legislativy v CR pouze doprikovou vystrahou, a proto je v CR velké mnoZstvi
svételnych PZZ bez zavor. Zavory ale mohou velkym zasahem pfispét k bezpecnosti pfejezdu,
kdy zdUraznuji svételnou vystrahu, ktera muze byt Spatné viditelna. Naprostou povinnosti by meély
byt zavory na vicekolejnych tratich. Zavory maji velkou autoritu také na chodce a cyklisty, ktefi

pouhou svételnou vystrahu velmi ¢asto ignoruji nebo reaguji méné spolehlivé.

Vhodné je také pouziti tzv. postupného sklapéni zavor, které zajiStuje vyjeti z prostoru prejezdu
pfi sklapéni zavor, kdy zavora na vyjezdu se sklapi pozdéji nez zavora na vjezdu a naopak.

V praxi se zatim takovéto feSeni neujalo, byt norma CSN 34 2650 to umozZriuje.

5.3.8 Svétla ve vozovce
Tzv. svételna zavora je zajimava varianta dopliikové vystrahy pro prejezdy vybavené svételnym
PZZ bez zavor. Jedna se o svétla zapusténa ve vozovce, ktera se Cervené rozblikaji spole¢né se
zakladni svételnou vystrahou na vystrazniku. Jedna se jednoznacné o psychologickou pficnou

pfekazku s autoritativnim uc€inkem na fidi€e silni¢nich vozidel. ZvySuje kontrast prejezdu a je
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viditelna i z dalky za ostrého slunce, kdy kompenzuje horsi viditelnost vystrazniku. Svétla ve

vozovce muazou byt doplnéna také pfi€nou ¢arou souvislou.

5.3.9 Kontrastni vymezeni prostoru prejezdu
Prostor prejezdu je zadouci pro varovani Fidiéd kontrastné vyznadit, coz v CR ve vétsiné pripadd
chybi. Provedeni povrchu pozemni komunikace na pfejezdu Casto splyva s navazujicimi Useky a
pfejezd pusobi nenapadné, coz mize vést k podceriovani rizik, ktera z pfejezdu vyplyvaji. Mnoho
fidiCu netusi, kde lezi nebezpené pasmo prejezdu. To je velice dllezité pro spravny odstup od
drahy pfi davani pfednosti draznimu vozidlu, ale téZ pro zmirnéni rizik spojenych se zastavenim

vozidla v blizkosti pfejezdu.

Kromé typického vodorovného dopravniho znaceni (6. V5 ,Pfi€na Cara souvisla) leze
nebezpecné pasmo vyznacit i kontrastnimi fadami dlaZebnich kostek, které se neopotrebujou a
jsou vyrazné barevné i strukturalné odlisné od vozovky pozemni komunikace. Jako psychologické

oddéleni nebezpecného pasma muzou slouzit i betonové priéné odvodriovaci zlaby.

5.3.10 P¥iCna Cara souvisla
Vodorovna dopravni znacka €. V5 ,Pficna Cara souvisla“ je vhodna prakticky na vSech
zelezni€nich prejezdech za ucelem zdUraznéni mista, kde ma fidi¢ zastavit v pfipadé, ze svételné
PZZ dava svételnou vystrahu, nebo za uUcelem zdlraznéni hranice nebezpetného pasma

pfejezdu na technicky nezabezpecenych pfejezdech.

Uzivani priéné &ary souvislé pred prejezdem je velmi progresivni. Mnoho piejezdd v CR trpi
prahledem a podélnymi prvky, které fidiCi vsugeruji pfimy prljezd, zatimco pfFicné prvky
podvédomé spojené se zastavenim chybéji. Stavajici pfedpisy zfizeni pficné Cary umoziuji,
realné se vSak toto znaceni v praxi uziva nedostatecné (pfestoze jde o opatfeni, které mize mit

velmi dobry bezpecnostni za nizkou cenu.

5.3.11 Doplnky vodorovneho dopravniho znaCeni
Na vozovce Ize vyznacit i symbol svislé dopravni znacky pro zdlraznéni jejiho vyznamu. Symbol
muZze byt v barvé bilé nebo v barevném provedeni. Nevylu€uje se ani nakres vystrazného kfize
pro zelezniCni prejezd na vozovce. Jeho prednosti je unikatni a nezaménitelny tvar, ktery
spolehlivé upozorni fidice na blizkost Zelezniéniho pfejezdu, napf. v situaci, kdy hrozi pfehlednuti

vystrazniku po pravé strané komunikace.

5.3.12 Opticka psychologicka brzda
Tato brzda je vhodna zejména pro kompenzaci vlivu urychlujicich pfimych linii nebo vyrazného
pozadi pfejezdu. Pro prejezdy technicky nezabezpelené, a v opodstatnénych pfipadech i pro
pfejezdy vybavené svételnym PZZ, se doporuCuje vybavit tyto pfejezdy psychologickou brzdou
S tzv. parabolickym odstupriovanim pfimych €ar. Jde o brzdu vytvarejici dojem trychtyre, ktery pfi

pfiblizovani k pfejezdu motivuje ke snizeni rychlosti navozenim iluze zufujiciho se prostoru.
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Vhodnost tohoto provedeni bylo UspéSné ovéfeno v praxi. Takto uspofadana ,trychtyfovita“

opticka psychologicka brzda by se mohla stat jedine¢nou informaci o tom, Ze se bliZi pfejezd.

Nebezpecne pasmo prejezdu

3

Zelezniéni trat'

nahrazuje znacku ¢. V 5
(viz €. 11.1)
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Obr. 13: , Trychtyfovita“ psychologické brzda (zdroj: TP 133)
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6. Bezpecnost pfejezdu na trati €. 089
V ramci praktické Casti této prace byla provedena bezpe&nostni inspekce prejezdl na zelezniéni
trati vedouci z Liberce do Hradku nad Nisou (a dale do Némecka), ktera je v jizdnim Fadu CD
oznacena €. 089. Inspekce byla provedena za ucelem identifikace nedostatku a rizikovych faktor(,
které mohou zhor8ovat nasledky dopravnich nehod nebo pfispivat ke vzniku dopravnich nehod.
Cilem inspekce je navrhnout takova opatfeni na téchto danych pfejezdech, které vedou

k odstranéni ¢ zmirnéni nedostatku a rizikovych faktor(.

6.1 Zelezni¢ni trat &. 089

Trat' vedouci z krajského mésta Liberce na severozapad pfes Chrastavu do Hradku nad Nisou a
dale do Némecka je celostatni a jednokolejna. Mezi Libercem a Hradkem nad Nisou se nachazi 1

ZelezniCni stanice (Chrastava) a 5 zastavek.

V soucasné dobé je tato trat velmi vytizena, protozZe je po rekonstrukci na tratovou rychlost 100
km/h hojné vyuzivana vSemi obyvateli z obci kolem trati i Ceskymi a némeckymi turisty. Ve Spicce
pracovnich dni jezdi na trati i 2 pary vlakd za hodinu ( 2 vlaky z Liberce a 2 vlaky z Hradku nad

Nisou s kfizovanim v Chrastavé).

6.2 Prejezdy na Zeleznicni trati €. 089
Na trati se nachazi celkem 8 uroviiovych prejezdl. Z tohoto poctu jsou 3 prejezdy vybavené
svételnym PZZ se zavorami, 4 piejezdy jsou vybavené svételnym PZZ bez zavor a 1 piejezd je
vybaveny pouze vystraznym kfizem, tim padem je technicky nezabezpeceny. Vzhledem k velmi
vysoké tratové rychlosti (100 km/h) by mély byt vSechny pfejezdy vybaveny tim nejlepSim
zabezpecCovacim zafizenim a vSemi doplikovymi opratfenimi pro sniZzeni nehodovosti. Bohuzel

tomu tak , jako mnohde jinde, neni.

Pfi délce Zeleznicni trati 20 km pfipada 1 pfejezd na 2,5 km trati. To je relativné vysoké Cislo,
protoze tuhle vzdalenost ujede viak pfi rychlosti 100 km/h asi za 90 s. To znamena, Ze primérné
kazdych 90 s musi strojvedouci drazniho vozidla bedlivé sledovat provoz pfed sebou na prejezdu

a pfipadné musi velmi rychle reagovat.

Velké mnozstvi prejezdd samoziejmé zvySuje nebezpeli nehod na prejezdech. V pfipadé této
trati je zcela nemozné prebudovavat urovnove prejezdy na podjezdy Ci nadjezdy z hlediska velice
slozitého terénu a pfipadnych velmi vysokych nakladu. Z celkového poctu 31 kfizeni drahy
s pozemnimi komunikacemi na trati je tedy 8 urovriovych a 23 kfizeni mimourovriovych. Tento
fakt je dan i tim, Ze v Liberci neni ani 1 prejezd, nebot trat je vedena spolené s Zelezni¢ni trati na
Frydlant po velmi vysokém napsu, ktery oddéluje Liberec na 2 poloviny. Pozemni komunikace
jsou tedy vedeny podjezdama pod timto vysokym naspem. Celkem je vLiberci 8

mimouroviiovych kFizeni.
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Tab. 4: Prehled preiezd( na trati ¢. 089

Oznacdeni Stani¢eni | Zabezpeceni | Poéet koleji | Komunikace Obec
PZS Obsluzna MK Straz
P2808 km 3,434 bez zavor ! (© nad Nisou
PZS Obsluzna MK Liberec
P2809 km 5,163 bez zavor 1 (©) (Machnin)
PZS Sbérna MK Liberec
P2810 km5346 | pez zavor ! (B-Tolstého) | (Machnin)
P2811 km 6,078 PZS 1 s. 11127247 Liberec
bez zavor (Machnin)
P2812 km 8,619 PZS 1 s.592 | Chrastava
se zavorami
P2813 km 9,006 PzS 1 Obsluzna MK | o astava
se zavorami (©)
P2814 km 13,122 F”ZS . 1 Obsluzna MK | Bily K(_)stel
se zavorami (© nad Nisou
P2815 km 15,178 | Vystrazny 1 Polnicesta | DY Kostel
kfiz nad Nisou

6.3 BezpecCnostni inspekce prejezdl na trati . 089

Tato Cast prace je vyfeSena pomoci nakresnych schémat, na kterych je vykreslena situace
prejezdu, a kde jsou také fotografie rozhledovych pomérl do jednotlivych kvadrant. Dale je u
kazdého prejezdu struény popis umisténého a chybéjiciho opatfeni zajidtujici bezpeénost daného

pfejezdu a souhrn je umistén do zavérecné tabulky.

Prejezd P2808

Tento jednokolejny prejezd vybaveny svételnym PZZ bez zavor se nachazi v obci Straz nad
Nisou vtratovém km 3,434. Pfejezd se nachazi na prehledném uUseku obsluzné mistni
komunikace, ale chybi tu jakékoliv pficné prvky, které jsou podvédomé spojeny se zastavenim.
Po komunikaci je vedena cyklotrasa €. 14 (cyklostezka Odra — Nisa), a pravé jedinym usmrcenym
Clovékem na tomto prejezdu byl cyklista. Ze strany cyklistl neplyne tak velka zodpovédnost vuci
pravidllim silniéniho provozu, jako u fidi€u silni¢nich vozidel a také to plati u v pfipadé prejezda.
Jednoduse si Ize vysvétlit prehlédnuti svételné i zvukové vystrahy, kdyz napf. cyklisté velmi ¢asto

poslouchaji hudbu do sluchatek a nevénuiji stalou pozornost okoli kolem sebe.
Tento problém by byl mozny vyfesit instalovanim pficné fyzické (zavory) nebo psychologické
(pfitna Cara souvisla nebo znacka €. A 30 nakreslenda na vozovce) zdbrany a doplnénim

vystrazného kFize o retroreflexni podklad. | kdyZ jde o pFejezd se svételnym PZZ, tak se SZDC

snazi o dosazeni rozhledu s vozidla na trat posekanim vysokych naletd.
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P 2808
(km 3,434)

. ul. Pod Strani
Hradek nad Nisou

Liberec .
A
54
;o
=
-
Obr.15: Chybéjici pficné opatfeni(zdroj: foto autora)
Tab. 5: Pfejezd P 2808
Cislo prejezdu P2808
Zabezpeceni svételné PZZ bez zavor
Soucasné opatfeni ke zvySeni bezpeénosti zajiSténi rozhledovych poméru
mala napadnost prejezdu
Rizikové faktory absence zavor a pficnych prvka
absence navéstnich desek a znacky €. A 30
Pocet nehod 1 nehoda (1 usmrceny cyklista)
zavory
Dal&i . . o . . retroreflexni podklad vystrazného kfize
alSi nutné opatieni ke zvyseni bezpecnosti o e D o
znacka €. V 5 ,Pfi¢na €ara souvisla
nakres svislé znacky ¢. A 30 na vozovce
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Prejezd P2809

Pfejezd se nachazi na rozhrani obsluzné mistni komunikace a polni cesty. Je vybaven svételnym
PZZ bez zavor, ale jsou zde velmi Spatné rozhledové poméry na trat. JelikoZ se prejezd nachazi
na horizontu komunikace, nelze kromé vystrazniku pfejezdu z komunikace spatfit nic. Pfestoze
zde chybi jakékoliv bezpecCnostni opatfeni, nestala se zde zatim Zadna nehoda. Zvysit napadnost
pfejezdu by zajistila znacka €. V 5 ,Pficna ¢ara souvisla®.

Obr. 16: Schéma prejezdu P 2809

P 2809
(km 5,163)

obsluzna MK A

< —— Hradek nad Nisou

Liberec

Tab. 6: Prejezd P 2809

Cislo ptejezdu P2809
Zabezpeceni svételné PZZ bez zavor
Soucasné opatieni ke zvySeni bezpe€nosti zadné

Rizikové faktory

mala napadnost prejezdu
absence zavor a pricnych prvkl
absence navéstnich desek a znacky €. A 30

Pocet nehod

Zadné

DalSi nutné opatreni ke zvySeni bezpecnosti

retroreflexni podklad vystrazného kfize
znacka €. V 5 ,PFi€na Cara souvisla*

Obr.17 a 18: Nenapadnost piejezdu (zdroj: foto autora)
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Prejezd P2810
Na tomto prejezdu, ktery se nachazi v Machniné v ulici Tolstého, je problém s urychlujicimi
podélnymi liniemi a absenci pficnych prvku, celkové prejezd plsobi velmi nenapadné az zapadle.
Na prejezd by mély byt instalovany doplrfikové zavory s vodorovnou znackou €. V 5 ,Pficna ¢ara
souvisla®, a také navéstni desky. Jsou zde velmi Spatné rozhledové poméry do trati, protoZe hned

u trati se nachazi nemovitosti.
(

Hradek nad Nisou

P 2810

km 5,346) ul. Tolstého

Liberec ——

Obr.19: Schéma piejezdu P 2810
Tab. 7: Pfejezd P 2810

Cislo prejezdu P2810

Zabezpeceni

svételné PZZ bez zavor

Soucasné opatieni ke zvySeni bezpecnosti

retroreflexni podklad vystrazného krize

Rizikové faktory

mala napadnost prejezdu
absence zavor a pficnych prvkua
absence navéstnich desek

Pocdet nehod

1 (bez zranéni)

DalSi nutné opatfeni ke zvySeni bezpe€nosti

zavory
znacka ¢. V 5 ,Pricna ¢ara souvisla“
navéstni desky

nakres svislé znacky €. A 30 na vozovce

. ¥

Obr.20 a 21: Nezadouci urychlujici linie (zdroj: foto autora)
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Prejezd P2811
Prejezd je situovan v obtizZnych smérovych pomérech komunikace a jsou zde velmi Spatné
rozhledové poméry do trati z dlvodu velice zarostlého okoli pfejezdu. Jsou zde instalovany
vSechny pfedvéstni svislé znacky (€. A 30) i vSechny navéstni desky. Vzhledem k obtiznému
smérovému vedeni komunikace je nutné opatfit pfejezdy zavorami a zajistit rozhledové poméry

do trati.

P 2811
(km 6,078)

Obr.22: Schéma pfejezdu P 2811
Tab. 8: Pfejezd P 2811

Cislo pfejezdu P2811
Zabezpec&eni svételné PZZ bez zavor
Soucasné opatfeni ke zvySeni bezpeénosti retroreflexni podklad vystrazného kfize

obtizné smérové vedeni komunikace

Rizikové faktory absence zavor a pfiénych prvki

Pocet nehod zadné

Dalsi nutné opatfeni ke zvy3eni bezpecnosti zavory

3 o il e =
Obr. 23: Retroreflexni podklad vystrazného kfiZe (zdroj: foto autora)
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Prejezd P2812
Tento prejezd v Andélské nesplfiuje normu CSN 73 6380 kvili velmi blizkym kfizovatkam, které
se nachazi na obé strany od prejezdu. Proto jsou tu instalovany zavory a celkem pét vystraznikd
smérovanych do vSech moznych sméru. Tento prejezd v ramci bezpecnostnich opatfeni splfiuje

vSe, nebot’ zavaznost blizkosti dvou kfizovatek je velmi vysoka.

P 2812
(km 8,619)

e

/8 /
/ / Lil.ﬁerec

Obr.24: Schéma piejezdu P 2812
Tab. 9: Prejezd P 2812

Cislo prejezdu P2812
Zabezpeceni svételné PZZ se zavorami
Soucasné opatieni ke zvySeni bezpecnosti retroreflexni pod;a!‘?gr\;ystraznych ktizd

obtizné smérové vedeni komunikace

Rizikove faktory blizkost kiiZovatek
Pocet nehod Zadné
Dal$i nutné opatfeni ke zvySeni bezpe€nosti Zadné

Obr.25 a 26: Prejezd chrani zavory a celkem 5 vystraznik( (zdroj: foto autora)
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Prejezd P2813
Prejezd, ktery byl az do roku 2013 nehodovy z divodu absence zavor. Po smrtelné nehodé
(rok 2007) a 2 nehodach bez zranéni se stal tento prejezd konecené bezpeénym. Opravdu staci
pouze svételné PZZ dopnit mechanickou vystrahou. Divodem piehlédnuti svételné vystrahy byly
nejspise slozité sklonové i smérove pomeéry pred pfejezdem. Zarazejici je také fakt, ze az po 3

nehodach zagalo SZDC jednat a osadilo piejzd zavorami.

P 2813
v, (km 9,006)

~ A\

N \

Hradek nad Nisou |

Liberec ~¥

Obr.27: Schéma pfejezdu P 2813
Tab. 10: Prejezd P 2813

Cislo pfejezdu P2813
Zabezpeceni svételné PZZ se zavorami
Soucasné opatfeni ke zvySeni bezpec€nosti retroreflexni pod:;e\alc(j)r\;ystraznych kfizd
Rizikové faktory obtizné smérové a sklonové vedeni kom.
Pocet nehod 3 (1 umrti)
Dal8i nutné opatfeni ke zvySeni bezpecnosti Zadné

2y
A

Obr.28 a 29: Obtizné sklonové a smérové pomeéry na prejezdu (zdroj: foto autora)
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Prejezd P2814

Pfejezd v Bilém Kostele je sice vybaven zavorami, ale neni zde dodrZzena minimalni vzdalenost

kfizovatek od pfejezdu a pfejezd neni vybaven vytrazniky smérovanymi do vSech komunikaci.

Z vedlejSich pfijizdéjicich komunikaci neni na soucCasné& umistény vystraznik vidét. Z tohoto

ddvodu je nutno umistit dalSi dva vystrazniky smérované do vedlejSich mistnich komunikaci.

P 2814
(km 13,122)

l

\. . AN \\
™ AN \\ Liberec

Obr.30: Schéma piejezdu P 2814
Tab. 11: Prejezd P 2814

Cislo prejezdu P2814
Zabezpeceni svételné PZZ se zavorami
Soucasné opatieni ke zvySeni bezpecnosti zavory

Rizikové faktory

blizkost kfizovatek
chybégjici vystrazniky

Pocdet nehod

zadné

DalSi nutné opatfeni ke zvySeni bezpecnosti

retroreflexni podklad vystraznych kfizd
umisténi vice vystraznikd

Obr.31 a 32: Vystraznik neni viditelny z vedlejSich komunikaci (zdroj: foto autora)
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Prejezd P2815

Pfejezd se nachazi na polni cesté a je vybaven pouze vystraznym kfizem se svislou zanckou P 6
,Stlj, dej prednost v jizd&!". PFi zdejsi tratové rychlosti 80 km/hod (norma CSN 73 6380 povoluje

pouze 60 km/hod) a pfipadném dlouhém vyklizovani p

fejezdu nejdelSim a nejpomalejdim

vozidlem (zemédélska technika) si Ize lehce predstavit nebezpeci nehody. Zaroven je prejezd

velmi Spatné viditelny pfes strom, ktery roste pfed prejezdem.

P 2815
(km 15,178)

Hradek nad Nisou

\ Y Liberec

=

Obr.33: Schéma prejezdu P 2815

Tab. 12: Pfejezd P 2815

Cislo prejezdu P2815
Zabezpeceni vystrazny kFiz
Soucasné opatfeni ke zvySeni bezpeénosti Zadné

Rizikové faktory

vysoka tratova rychlost
Spatné rozhledové poméry
Spatné sklonové poméry

nevhodné umisténa znacka STOP

Pocet nehod

zadné

DalSi nutné opatfeni ke zvySeni bezpe€nosti

umisténi PZZ bez zavor
zajiSténi rozhledovych délek

Obr.34 a 35: Malo napadny pfejezd P 2815
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7. Studie prejezdu P3395 v Bozikové

Druha Cast praktické Casti této prace se zabyva popisem soucasného stavebniho i dopravniho
stavu prejezdu P3395 v Bozikové a navrhem lepSich bezpecnostnich prvkd na daném prejezdu.

Prejezd byl geodeticky zaméren (viz pfiloha 1) a prostfedi vymodelovano 3D skenerem.

| Lasvion

b |
e DU ) N
=

e 7N
= Q
" piajezd P3395.Bonaice
2 R

Obr.36: Situace SirSich vztahl (zdroj: www.mapy.cz)

Piejezd P3395 se nachazi na hrané obci Zakupy a Mimori v okrese Ceska Lipa v Libereckém

ok

kraji bezprostfedné u Zelezni¢ni zastavky Bozikov. Jedna se o jednokolejny pfejezd vybaveny
svételnym PZZ bez zavor. KFiZi se tu trat' &islo 086 z Liberce do Ceské Lipy a silnice 111/26832,
ktera vede z Provodina na sever, a zde bezprostfedné za prejezdem se napojuje na silnici 11/268
spojujici Mimon z Ceskou Lipou. Pfejezd je osazen 5 vystrazniky a v8ech 5 vystraznych kfizi méa

retroreflexni podklad.

Obr.37: Ortofoto mapa prejezdu (zdroj: www.mapy.cz)
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7.2 Rizikové faktory
Prejezd se nachazi v bezprostfedni blizkosti vySe zminéné kfizovatky a vedlejSi komunikace se
nachazi na komunikaci kfizejici ptejezd. Norma CSN 73 6380 povoluje nejmensi vzdalenost
nebezpeéného pasma prejezdu od hranice kfizovatky 10 m u stavajicich prejezdi. U tohoto
pfejezdu je vzdalenost od pficné Cary souvislé (hranice kfizovatky) po nebezpelné pasmo
prejezdu 14 m. A vtom je pravé problém tohoto prejezdu, kdy po vedlejSi komunikaci pfijizdéji
kamiony o délce az 20 m (Spi¢kova hodinova intenzita tézkych nakladnich vozidel je 19 voz/h —
zdroj: Celostatni s€itani dopravy 2010) a velmi Casto pfi Cekani na pficné Care kfizovatky zasahuiji
do nebezpecného pasma piejezdu. Pfed prejezdem z vedlejSi komunikace je umisténa jesté 1
pficna &ara souvisla smérem od Provodina, aby vozidla nepfejizdéli pfejezd, dokud se prostor

mezi pfejezdem a kfizovatkou nevyklidi. Situace soucasného pfejezdu je vykreslena v pfiloze 1.

Obr.38: Kamion pii &ekani zasahujici do prejezdu (zdroj: foto L. Zidek)
7.3 Navrh opatieni

Jedinym moznym navrhem opatfeni pro snizeni rizika nehod vliaku s vozidly, je zména prednosti

v jizdé na dané kfizovatce. VedlejSi komunikaci je nutné pievést na hlavni a hlavni komunikace
bude smérovana doleva na Ceskou Lipu. PFi tomto navrhu se nijak neprodlouzi stfedni doby
zdrzeni ani délky front na sou€asnych hlavnich komunikacich. Timto opatfenim se naopak velmi
zvysi bezpelnost na pozemnich komunikacich i draze. A tohoto feSeni Ize dosahnout za velmi
malé naklady, tzn. pouha vyména svislého dopravniho znaCeni a pFekresleni pfislusného
vodorovného dopravniho znaceni. Lidem by ale mohlo trvat delSi dobu, nez by si zvykli na nové

usporadani kfizovatky.
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7.4 Fotografie ze zamérovani

Obr.40: Vysledny panoramaticky snimek prostfedi pfejezdu z 3D skeneru
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Zaver
Cilem této prace bylo zjistit, jaké bezpecnostni opatfeni se vyuzZiva na prejezdech, s moznym

navrhem novych opatfeni ,a jaky je skuteény stav zabezpe&eni prejezdii v CR.

Po provedeni bezpe&nostni inspekce na kousku Zelezniéni sité v CR (trat’ 089) se da konstatovat,
Ze zadny zprejezdd neni zcela zabezpeCen proti mozné nehodé vlaku s vozidlem. Byl
v maximalni tratové rychlosti pfes prejezd vybaveny pouze vystraznym kfizem. DalSi prejezdy
sice splfiovaly v8e potfebné, co plyne z legislativy pro zabezpeceni piejezdl, ale jakékoliv dalSi
prvky pro utlumeni rizikovych faktorll na prejezdech se jiz nevyskytovali. NejCastéji chybi na
prejezdech bez zavor jakakoliv psychologicka pficna zabrana, ktera je podvédomé spojena se
zastavenim vozidla, Ci jinym nebezpe€im. DalSim nejCastéjSim problémem na prejezdech jsou
nevyhovuijici rozhledové pomeéry se spornym umisténim znacky ¢&. P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!®,

kdy pomalé a dlouhé vozidlo po zastaveni velmi dlouho vyklizuje nebezpeéné pasmo prejezdu.

Zamérovani vybraného prejezdu probéhlo v poradku. Na misté se doSlo k zavéru, Ze tento
prejezd je opravdu velmi rizikovy. Zaméfenim soucCasného stavu a nalezenim pfipadného
dopravniho opatfeni by se mohla zajisté vysoce zvysit bezpeCnostni situace kolem

zaméfovaného prejezdu.

Zavérem se da také Fici, ze v legislative, ktera se tyka prejezdl, se musi vykonat je$t€é mnoho
prace k zajisténi bezpeCnosti na prejezdech. At uz ve formé povinného zvyraznéni svislého
dopravniho znaceni, povinného vodorovného dopravniho znadeni nebo predpisu pro striktni
udrzbu samotného pfejezdu i jeho okoli. | po tolika tragickych nehodach a sepsani mnoha

dokument( zamérfenych na rizikové faktory na prejezdech se v legislativé nezménilo téméF nic.

Danému tématu by se chtél autor dale vénovat pfi dalSim studiu a chtél by i v budoucnu aktivné
zasahovat do problematiky nehodovosti na ZelezniCnich prejezdech. Je to téma v sou€asnosti

velmi popularni, ale jak to vzdy byva, ne vSechny problémy maji jenom jednu stranu mince.
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