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1 UvVOoD

Zvuk houkajici sirény voz( policie, zachranné sluzby nebo hasi¢ského zachranného sboru
slychame prakticky kazdy den. VétSina lidi je toho nazoru, Ze vyjezd slozek integrovaného
zachranného systému k mimofadné udalosti, jako jsou pozZary nebo dopravni nehody, je
urcité velmi nakladny, malo z nas ale opravdu zna jeho konkrétni finanéni hodnotu a zplsob

jakym se takové vyjezdy kalkuluji.

Moje bakalafska prace ma za cil vycislit vyjezd hasiCského sboru k mimofadné udalosti,
pravdépodobné se bude jednat o dopravni nehodu, a dale toto Cislo vyhodnotit a porovnat s

tento simulovany vyjezd vykalkulovan i pomoci kalkulaéniho vzorce v silni¢ni doprave.

V Uvodu je nutné seznamit se obecné s integrovanym zachrannym systémem (dale 1ZS),
jeho charakteristikou a platnou legislativou, ktera systém upevriuje a dava mu fad. Dulezitou
soucasti je i samotny vznik 1ZS a jeho slozek, jak téch zakladnich, tak ostatnich méné
znamych. Se v8emi zakladnimi slozkami, jimiz jsou policie CR, Zdravotnicka zachranna
sluzba a Hasiésky zachranny sbor CR, se blize seznamime, ovéem ostatni slozky budou jen
vypsany a dale podrobné nerozebrany. Pro praci byla vybrana jedna ze zakladnich slozek
IZS, ktera je prakticky pilifem této organizace, jedna se o Hasiésky zachranny sbor Ceské
republiky, proto je zde také nejdikladnéji popsana a pfiblizena jeho funkce. Protoze je téma
zaméfeno na kalkulaci vyjezdd hasi¢ského zachranného sboru k mimoradnym udalostem,
zabyvame se proto v teoretické €asti kalkulacemi v dopravé, polozkami v kalkulaénim vzorci

pro silni¢ni dopravu a otazkou, co je to kalkula¢ni jednice.

V dal$i &asti bude piiblizen spolupracujici Hasiésky zachranny sbor Usteckého kraje,
konkrétné stanice Dé&Cin, jeji zazemi, potfebna technika k vyjezdim, tim je myslen vozovy
park a jeho parametry. Detailné bude popsan jen jeden viz a to ten, ktery zaroven pouzijeme
v pfipadové studii. DlleZitou ¢asti této kapitoly budou predevsim statistiky vyjezdl hasicu ze
stanice za poslednich 5 let, protoZe néktera z téchto Cisel budou potfebna pro praktickou

Cast mé prace.

Dale se budeme zabyvat samotnym zplsobem kalkulace nakladt na vyjezdy. Nejprve bude
rozebran zplsob, jakym kalkulace probihala do roku 2013, poté se od klasickych
tabulkovych forem oddélil zpusob vycisleni vyjezdl k dopravni nehodé. Tento zplsob je
platny pro vSechny zachranné hasi¢ské sbory Ceské republiky a bude tedy povaZovan za

druhy typ kalkulaci.



Tézistém prace bude vypracovani pripadové studie, kdy bude vybran ze statistik pro
dopravni nehodu jeden typicky vyjezd hasi¢ské techniky ze stanice Dé&in. To zahrnuje vybér
vozu, ktery nejCastéji vyjizdi k zasahum tohoto typu a prdmeérnou vzdalenost jizdy k nehodé,
ktera se vykalkuluje tfemi moznymi zplsoby. Prvnim zplsobem bude provedena kalkulace
nakladd, ktera platila do roku 2013, nez byla zakonem zménéna. DalSim zplsobem bude
stejny pripad vyjezdu, jen moznost vypocteni nakladl se bude lisit, a to zménou kalkulace na
druhy typ vycisleni nakladd, kterym je pausalni poplatek. Tento typ vypoctl se pouziva v
soucasné dobé. Tietim a poslednim typem bude standardni vycisleni podle vzorce, ktery se
uziva ke kalkulacim v silnicni dopravé. Tento vypoCet byl volen pro zajimavé srovnani

kalkulaci vyjezdu k MU, vs. bé&zny silni¢ni provoz pro béznou dopravu.

Na zavér prace bude provedeno zhodnoceni této pfipadové studie a porovnani zadani cild

prace a jejich splnéni.



2 HASICSKY ZACHRANNY SBOR A JEHO POSTAVENI V
INTEGROVANEM ZACHRANNEM SYSTEMU

V této kapitole je vysvétleno, jak vznikl integrovany zachranny systém a podrobnéjsi popis
jednotlivych hlavnich slozek se zminkou o dalSich zapojenych slozkach. Hlavnim cilem je ale
zamérfeni se na hasiéské zachranné sbory, jejich platnou legislativu a Cinnosti, kterymi se

zabyvaji.

2.1 Charakteristika a vznik 1ZS

Udalosti, které obyvatele ohrozuji na Zivotech nebo na jejich majetku se na svété vyskytu;ji
od nepaméti. Casto je ale lidé nedovedou odvratit sami. V poslednich letech se objevuiji
nejen pfirodni katastrofy, ale ¢im dal vice také havarie v primyslovych podnicich, dopravni
nehody i hrozby terorismu. Nasledky téchto katastrof mohou vést k poni¢eni majetku, maji
velmi negativni vliv na spole¢nost, dokonce mohou zpUsobit i ohrozeni lidskych zivota. Vzdy
byl zajem o to, aby spolu jednotlivé slozky spolupracovaly, kvdli G&innéjSimu zasahu,
vhodnym, dostupnym prostfedkum a efektivni pomoci. Jistd neustanovena spoluprace se tu
samoziejmé objevovala, ale nyni je dana legislativou. Toto je zakladni stavebni kamen pro

integrovany zachranny systém.

Tento systém vznikl na zakladé potfeby spoluprace policie, hasi¢l, zachranafl a ostatnich
slozek. Pri velké hrozbé katastrofy, havarie &i jinych Skod muze tato spoluprace pfesahnout i

hranice naSeho statu, tuto situaci oznacujeme jako mezinarodni soucinnost.

Cely 1ZS je souborem organt a subjektu, které spolu spolupracuji. Jedna se jak o
profesionalni organizace a sbory, tak i o dobrovolné organizace a sdruzZeni. Integrovany
zachranny systém ma za svij cil pfedevSim ochranovat lidské Zivoty a majetek spole€nost a
také pokusit se snizovat nasledky pfi mimoradnych udalostech. Mimofadnou udalost
muzeme definovat jako negativni pusobeni sil a jevl ohrozujici zdravi, zZivot, Zivotni prostfedi
nebo majetek lidi. Jedna se predevsSim o situaci, kdy ji jedinec nezvladne vyfeSit béznymi

prostfedky, a proto se zapojuji slozky 1ZS nebo dalSi vnéjsi systém.

V pfipadé IZS nejde o instituci, ale je jen zobrazenim spoluprace mezi jednotlivymi slozkami,
vyuZziva se v pfipadé, kdy je potfeba koordinace a spoluprace minimalné dvou zachrannych

slozek. Roku 1993 se vlada rozhodla, kvuli velkému narlstu dopravnich nehod a zasahu
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zachranarské techniky, zfidit integrovany zachranny systém. Bylo potfeba zkoordinovat

hlavné hasi¢ské oddily s jinymi specialisty.

Pozdéji byla ufady stanovena povinnost organizovat 1ZS prostfednictvim havarijnich

komisnich okresu. Toto upravuje zakon €. 147/2000 Sb., o okresnich uradech.

Pfi povodnich 1997, které zasahly pfedevsim oblast Moravy, se ukazalo, Ze sou¢asné pravni
predpisy nejsou zcela vhodné. V téchto pravnich pfredpisech nebyla feSena odpovédnost
fyzickych a pravnickych osob, &innost statu, jeho organt pfi provadéni ZLP a oblast
krizového Fizeni. Oblast 1ZS nebyla tedy feSena dostateéné&. Proto Parlament CR schvalil
navrh zakona, diky kterému se HZS stal gestorem |1ZS a v roce nasledujicim byly schvéaleny
dalsi dva zakony ¢€.238/2000 Sb. a 239/2000 Sb. Na tyto zakony poté navazal zakon
€.241/2000 Sb. VSechny tyto zakony zacaly platit od 1. ledna 2001. [1]

2.2 Slozky I1ZS

Slozky IZS se podle zakona déli na dvé hlavni skupiny, které se pak mohou, ale nemusi dale
Clenit. Hlavnimi slozkami jsou zakladni a ostatni slozky IZS. Nazorné&jsi pohled na strukturu
IZS vidite na obrazku ¢€.1. [2]

Slozky 1ZS
l I
Zakladni Ostatni
HZS &R + jednotky PO +— Sily a pros'tredk_y | Havarijni, pqhotoyostm a
ozbrojenych sil odborné sluzby
Zdravotnicka zachranna Ostatni ozbrojené G
S 1 g R T Zarizeni CO
sluzba bezpecnostni sbory
Policie CR — Ostatni zachranné sbory j—— Neziskové organizace a

sdruzeni ob&ant

Organy ochrany
vefejného zdravi

Obrazek 1 Slozky IZS [1]
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2.2.1 Zakladni slozky
Tyto slozky jsou neustale v pohotovosti. Jestlize vznikne néjaka MU, mohou ihned

zasahnout.
Zakladni slozky tvofi: [1]

e Zdravotnicka zachranna sluzba,
e Policie CR,
e Hasiésky zachranny sbor Ceské Republiky a jednotky pozarni ochrany zatfazené do

ploSného pokryti kraje jednotkami pozarni ochrany

2.2.1.1 Zdravotnicka zachranna sluzba
Zdravotnické zachranné sluzby (dale ZZS) nejsou zfizovani soukromymi organizacemi, ale
pFispévkovymi organizacemi zfizovanymi krajskymi urady. Cela sit ZZS se sklada ze Ctrnacti

uzemnich stfedisek. Soucast téchto stfedisek jsou okresni stfediska ZZS.

Symbol, ktery se stal typickym obecné pro vozidla zachranné sluzby, je modra hvézda uvnitf

se stoCenym bilym hadem. Obrazek €.2 tento znak zobrazuje. [11]

Obrazek 2 Znak ZZS [11]

Jako jedina slozka z IZS nema zakon, ktery upravuje jeji vykon a pInéni Ukoll, musi tedy
vychazet ze zékona ¢. 20/1996 Sb., o péli o zdravi lidu a vyhlasky &. 434/1992 Sb., o
zdravotnické zachranné sluzbé. Sprava a chod ZZS je individualni, neni ustanovené a
shodné jako u ostatnich slozek 1ZS. Je tedy mozné, Ze v kazdém kraji bude probihat Fizeni
ZZS odlisné.

Zdravotnicka zachranna sluzba ma zajistit a poskytnout odbornou pfednemocniéni
neodkladnou péci (dale PNP). PNP znamena, Ze ZZS je povinna poskytnou prvni pomoc na

misté nehody, urazu nebo nahlého onemocnéni, musi zajistit transport postizenych a
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prfedani do zdravotnického zafizeni. PNP je poskytovano, jestlize existuje bezprostfedni
ohrozZeni na zivoté, plsobi nenadalé utrpeni a bolest, pusobi zmény chovani, které ohrozuiji

postizeného i jeho okoli.
Vyjezdové skupiny k poskytnuti PNP se déli do Ctyf skupin:

e rychla zdravotnicka pomoc (RZP), ktera je slozena minimalné z dvouclenné posadky
fidi€-zachranar a zdravotnicky zachranar

e rychla lékafska pomoc (RLP), s minimalné tficlennou posadkou, které zahrnuje fidiCe-
zachranare, zdravotnického zachranare a lékare

o rychla I|ékafska pomoc v systému Rendez-Vous (RV), ktera zahrnuje fidiCe-
zdravotnicka a lékarska

o letecka zachranna sluzba (LZS), kde zdravotnickou ¢&ast posadky tvofi lékar a

zdravotnicky zachranar

Systém RV je nejvyhodnéjsi, nebot jedna-li se o spolupraci zdravotnického a lékafského
tymu, Iékaf nejprve postizeného oSetfi a zdravotnici ho mohou odvézt do nemocnice. Diky

tomuto systému je Iékafi nabidnuta moznost rovnou odjet k dalSim pfipaddm.

K ur€eni vyjezdové skupiny se zaméstnavaji dispecefi, ktefi podle nahlaSené situace
rozhodnou a posSlou na misto vhodny tym. U nehod, kdy doSlo k selhani zakladnich Zivotnich
funkci, se na misto posilaji vétSinou posadky vyjezdové skupiny RLP, je-li potfeba pak LZS.
V jinych pfipadech RZP. Interval, odkdy je nahlasena vyzva az do vyjezdu ZZP by zpravidla

nemeéla pfesahnout dvé minuty. [1,3]

2.2.1.2 Policie CR

Policie Ceské republiky je jednotnym ozbrojenym bezpeénostnim sborem. PCR upravuje
zékon &. 283/1991 Sb., o policii CR, ve znéni pozdéjSich ptedpist. Slouzi predevsim
vefejnosti a ma za cil zajistit bezpeci osob, jejich majetku & majetku statu, dale udrzovat
vefejny poradek a pfedchazet trestné Cinnosti. Zakon ustanovuje ¢trnact krajskych feditelstvi,

jejichz izemni obvody se shoduiji s obvody kraju CR.

Policie Ceské republiky je podrobena ministerstvu vnitra. Sklada se z Policejniho prezidia
CR, utvard, jejichz pusobnost se tyka celého Gzemi Ceské republiky, krajskych feditelstvi
policie a Gtvartl v oblasti krajského Feditelstvi. Znak pro Policii CR je zndzornén na obréazku
¢.3.
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Obrézek 3 Znak PCR [4]

Policie se vénuje prfedevsSim feSeni problém( zplsobené pfi trestné ¢innosti, odhaluje
pachatele, uskutecCriuje opatreni pfi pfedchazeni trestné €innosti, zajiStuje ochranu statnich
hranic, odhaluje prestupky, zajiStuje bezpeéi zastupitelskym uGfadim, vede boje proti
terorismu. PFi plnény nékterych svych ukolt, mize PCR spolupracovat s ozbrojenymi silami,
bezpeCnostnimi sbory a s fyzickymi i pravnickymi osobami. V pfipadé potfeby je dale
opravnéna spolupracovat s mezinarodni organizaci INTERPOL, Evropskym policejnim

uradem, pfisludnymi organy, institucemi Evropské unie a s dalSimi evropskymi organizacemi.
Clenéni utvar( policie CR s celostatni pasobnosti: [4]

o Kriminalisticky ustav Praha

e Letecka sluzba

e Narodni protidrogova centrala SKPV

e Pyrotechnicka sluzba

e Sluzba cizinecké policie

o Urad dokumentace a vy$etfovani zlogint komunismu SKPV
e Utvar odhalovani korupce a finanéni kriminality SKPV
e Utvar pro odhalovani organizovaného zloginu SKPV
o Utvar pro ochranu prezidenta Ceské republiky

e Utvar pro ochranu ustavnich &initel(i

e Utvar rychlého nasazeni

o Utvar specialnich ginnosti SKPV

e Utvar zvlastnich ¢innosti SKPV

Policie provadi v ramci IZS ukoly k feSeni MU a krizovych situaci. Jednim z mnoha ukoll je
napriklad uzavieni prostoru, regulace dopravy v misté mimoradné udalosti, Setfeni vzniku

mimoradné udalost, identifikace mrtvych a zabezpeleni ochrany majetku. [1]
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2.2.1.3 Hasiésky zachranny sbor CR
HZS CR je oznaduijici zkratka pro hasiésky zachranny sbor Ceské republiky. HZS CR je
seskupeni rozpoctovych organizaci, které maji za ukol chranit zivoty, zdravi a majetek

obyvatel pfed pozary a pomoci pfi MU. [5]

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o hlavni probirané téma bakalarské prace, vénuji tomuto

okruhu vice pozornosti v kapitole 1.3.

2.2.2 Ostatni slozky
Ostatni slozky poskytuji pomoc pfi zachrannych a likvida¢nich pracich, jsou-li potfeba. S
touto pomoci je mozné jiz pfedem pocitat, nastane-li mimofadna situace. Zakon nafizuje

ostatnim slozkam 1ZS, aby poskytly potfebnou pomoc.

Ostatni slozky slouZi jako pomoc zakladnim sloZkam, protoZze zpravidla nikdy nemaji na
misté v8echny potfebné sily a prostfedky pro vykonavani €innosti. Dohoda o planované
pomoci na vyZadani je smlouva, ktera ustanovuje poskytovani pomoci témito sloZkami.

Sjednanim této dohody se poskytovatel stava ¢lenem ostatnich slozek 1ZS.
Ostatni slozky predstavuje: [1]

e Armada CR,

e ostatni ozbrojené bezpec€nostni sbory (napf. Bezpe€nostni informacni sluzba),
e ostatni zachranné sbory (napf. Horska sluzba, Cesky &erveny kfiz),

e organy ochrany vefejného zdravi (napf. hygienické stanice)

¢ hauvarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby,

e zarfizeni civilni ochrany,

e neziskové organizace a sdruzeni ob&anl

2.2.3 Koordinace slozek I1ZS
Slozky 1ZS maji vytvofena operacni stfediska, kterymi jsou operacni stfediska hasi¢ského
zachranného sboru, operaéni stfediska Policie CR a operaéni stfediska zdravotnické

zachranné sluzby.

Tato stfediska maji za cil vyhodnocovat tisfiova volani. Kdyz nastane mimofadna udalost,
ktera spada do pusobnosti téchto stfedisek a potfebuji pomoc, tak si v pfipadé nutnosti
vyzadaji spolupraci dalsi slozky IZS. Pokud MU nespada do pusobnosti tohoto operaéniho
stfediska, ma za povinnost pfedat veskeré informace stfedisku, do jehoz kompetence
udalost nalezi. Jestlize feSeni MU potfebuje spolupraci vice slozek 1ZS, pfedaji se informace

také pfislusnému OPIS IZS, které ma za cil kooperaci téchto slozek. Tato spoluprace je
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provadéna na tfech Urovnich v zavislosti na tom, kdo pfi provadéni zachrannych a

likvidaCnich praci (dale ZLP) ma na starosti zasah.
Urovné Fizeni ZLP jsou: [1]

e strategicka uroven fizeni - koordinaci provadi starosta obce s rozSifenou plUsobnosti
hejtman kraje nebo ministerstvo vnitra (prostfednictvim generalniho feditelstvi HZS),
e takticka uroven fizeni - koordinuje velitel zasahu v misté MU,

e operacni uroven Fizeni - koordinuje OPIS IZS.

2.2.4 Planovani IZS
Podle platné vyhlasky €. 328/2001, o nékterych podrobnostech zabezpeeni IZS, tvofi

dokumentaci integrovaného zachranného systému nasledujici materialy: [1]

vnéjSi havarijni plan a havarijni plan kraje,

e dohoda o poskytnuti pomoci,

e Ustfedni poplachovy plan a poplachovy plan kraje,

o dokumentace o spole¢nych ZLP a statistické pfehledy,

¢ dokumentace o spole¢nych Skolenich, instruktazich a cvieni slozek,

o typové Cinnosti slozek pfi spoleCném zasahu.

2.3 Hasiésky zachranny sbor CR

Hasiésky zachranny sbor CR je zakladnim pilifem integrovaného zachranného systému,
ktery zajistuje pomoc pfi MU. PFi provadéni zachrannych a likvidaénich praci je pro HZS
dalezita spoluprace s ostatnimi slozkami. Znakem kazdého HZS v CR je symbol na obrazku
c.4.

HASICSKY
1i}\(;\—\\:!ANNY’ SBog
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Obrézek 4 Znak HZS CR[7]
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Zakony, které Parlament CR schvalil a projednal v &ervenci 2000 a nabyly G&innost 1. ledna
2001, urduji a upravuji ptsobnost HZS CR, jeho kompetence i Ukoly v oblasti pozarni
ochrany, civilniho planovani, ochrany obyvatelstva, krizového Fizeni a pusobnost
integrovaného zachranného systému. Jedna se o zakon & 133/1985 Sb., o pozarni
ochrané, ve znéni pozdéjSich predpisu, dale potom zakon &. 238/2000 Sb., o Hasi¢ském
zachranném sboru Ceské republiky a o0 zmé&né nékterych zakonu, zakon &. 239/2000 Sb., o
integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zakonl a v neposledni fadé také

zakon €. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni a 0 zméné nékterych zakonu.

Poslanim HZS CR je chranit Zivoty obyvatel a majetek pied pozary a poskytovat efektivni
pomoc pfi mimorfadnych udalostech, byt se jedna o zivelné katastrofy, havarie v primyslu

nebo teroristické utoky. [7]

2.3.1 Cinnosti vykonavané jednotkami HZS CR
Ur€eni likvidacnich praci jednotek pozarni ochrany spojenych s likvidaci a odstranénim

predevsim nasledkl dopravni nehody se tyka primarné téchto Cinnosti: [vlastni zpracovani]

o Uklid komunikaci od trosek, stfep(i, posyptl vyuZitych k neutralizaci vyteklych kapalin,
padlych strom( a vétvi (doSlo-li k jejich padu nasledkem dopravni nehody).

e QOdstranéni prekazek silnicniho nebo Zzelezni¢niho provozu (odklizeni vysypaného
nakladu z pozemni komunikace apod.).

e (Odtah, nalozeni jefabem, nebo pfemisténi nepojizdnych vozidel do nejblizSiho mista,
kde nejsou prekazkou pro plynuly silni¢ni provoz.

o PrecCerpani nebezpecnych latek z nepojizdnych cisteren.

e (Odstranéni nebezpecnych latek z havarovanych vozidel.

¢ Neutralizace vyteklych nebezpeclnych latek.

o Vycisténi komunikace od provoznich kapalin nebo latek, které snizuji pfilnavost
pneumatik, nebo jejich zasyp.

o Likvidaéni prace po pozaru vozidla.

Cinnostmi jednotek HZS CR se ve zvlastnim pfipadech rozumi situace, kdy se na misto
dostavi jako prvni slozka I1ZS a nebo kdy je to s ohledem na zachranu lidského Zivota i

bezpecnost provozu nezbytné nutné. Délime je na: [vlastni zpracovani]

e Transport ranénych do lizkovych zdravotnich zafizeni a poskytovani neodkladné a
PNP béhem transportu.
e Poskytovani psychologické a posttraumatické intervencni pécCe ranénym i dalSim

uCastnikim nehody.

17



o Usmérhovani dopravy, nebo uzavirka komunikaci a vytyCeni objizdék a postupné
obnovovani plynulosti a bezpec€nosti silni¢niho provozu.

e Provedeni potfebnych procedur a ukonu k predani obéti dopravni nehody pohifebnim
sluzbam nebo k provedeni pitvy.

e Odstranéni krve a tkani obéti dopravni nehody.

2.3.2 Organizacni struktura

Hlavnim pilifem hasi€ského zachranného sboru je generalni feditelstvi, které spada pod
Ministerstvo vnitra, &trnact HZS kraji a Zachranny atvar HZS CR v Hluging. V &ele
generalniho feditelstvi je generalni feditel HZS CR do jeho funkce ho jmenuje ministr vnitra.
Toto feditelstvi Fidi vSechny hasiCské zachranné sbory kraja, které jsou soucasti
organizacnich slozek statu, také zfizuje spolu s HZS krajli vzdélavaci, technicka a ucelova

zfizeni hasi€ského zachranného sboru. [5]

Schéma organizaéni struktury MV- generélniho feditelstvi HZS CR uvadim v pfiloze A. [7]
HZS kraju maji podobnou vnitini strukturu jako generalni feditelstvi. Krajska feditelstvi fidi

jednotlivé uzemni obvody.

2.3.3 Oddéleni operac¢niho a informacéniho strediska
Odbor operaéniho fizeni, diky kterému jsou zajistovany ukoly v operaénim fizeni, je rozdélen
do dvou oddéleni. Prvnim je oddéleni analyz a statistiky, druhym pak oddéleni opera¢niho a

informacniho stfediska (dale OPIS).

Prace na OPIS je provozovana nepretrzité kazdy cely den operacnimi techniky a dustojniky.
OPIS ustavicné dostava a hodnoti informace o mimofradnych udalostech a zajistuje na né
patficnou odezvu. Jako dalSi napln cinnosti tohoto oddéleni je vyrozuméni pfislusnych

organl a upozornéni obyvatelstva na MU.

2.3.4 Rozdéleni jednotek HZS
S ohledem na plosné pokryti uzemniho odboru HZS kraje a pro vybudovani zakladny pro

pusobeni specializovanych sluzeb, se zfizuje vzdy jeden z typl pozarnich stanic: [6]

e C1 - stanice umisténa v obci s poCtem obyvatel do 50 tisic, kde jednotka kraje
zabezpeduje vyjezd dvou druzstev, nebo

e (2 - stanice umisténa v obci s poctem obyvatel od 50 tisic do 75 tisic, kde také
jednotka zajistuje vyjezd dvou druzstev, anebo

e (3 - stanice umisténa v obci s po¢tem obyvatel nad 75 tisic, kde jednotka HZS kraje

zabezpedluje vyjezd tfi druzstev
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Bereme-li zfetel na ploSné pokryti katastralnich uzemi obci v kraji, zde jsou pozarni stanice

typu: [6]

2.3.5

PO - stanice v obci s poétem obyvatel do 15 tisic,

P1 - stanice umisténa v obci do 30 tisic obyvatel,

P2 - stanice, ktera zajiStuje vyjezd druzstva a jejiho vybaveni, coz je stanovena
pozarni technika a automobilovy zebfik,

P3 - stanice v obci nebo ¢asti obce s poltem obyvatel do 30 tisic,

P4 - stanice umisténa v obci nebo €asti obce s poétem obyvatel nad 30 tisic

Jednotky pozarni ochrany

Jednotky pozarni ochrany jsou sestaveny z organizovanych systém(, které seskladaji

vyhradné z odborné vySkolenych osob. Jsou jimi hasici, poZarni technika (automobily) a

vécné prostfedky pozarni ochrany (napf. vybava automobil().

Dodatek zakona €. 199/1985 Sb., o pozarni ochrané, ve znéni pozdéjSich predpisl rozfazuje

JPO do Sesti kategorii, které se znaéi fimskymi Cislicemi. Kategorie se od sebe rozlisuji

podle mista plsobeni a dobou dojezdu na misto zasahu. Na jednotlivé druhy JPO jsou

kladeny odliSné naroky na osoby vykonavajici Cinnost v téchto jednotkach z hlediska

odborné, zdravotni a psychické zpusobilosti. [1]

Kategorie jednotek pozarni ochrany: [6]

JPO | - jednotka HZS s uzemni pusobnosti zpravidla do 20 minut, vyjezd jednotky by
mél byt do 2 minut od vyhlaseni poplachu jednotce,

JPO I - jednotky sbord dobrovolnych hasi€l, ktefi vykonavaji tuto sluzbu jako své
hlavni nebo vedlejSi povolani, s uzemni pusobnosti do 10 minut, od vyhlaseni
poplachu provadi vyjezd do 5 minut,

JPO Il - jednotky sborli dobrovolnych hasi¢l, ktefi vykonavaji sluzbu v JPO
dobrovolné, s uzemni pusobnosti do 10 minut a dobou také 10 minut do vyjezdu po
vyhladeni poplachu jednotce,

JPO IV - jednotky HZS podniku s mistni pusobnosti, zasahujici na uzemi svého
zfizovatele, vyjezd jednotky probéhne do 2 minut,

JPO V - jednotky sboru dobrovolnych hasi¢l obce se €leny, ktefi vykonavaji sluzbu
dobrovolnég, vyjezd jednotky do 10 minut od vyhlaseni poplachu,

JPO VI - jednotky sborl dobrovolnych hasi¢u podniku, vyjezd jednotky do 10 minut

Prvni polovina (tedy kategorie JPO | az JPO lll) pusobi na Uzemi zasahujici i mimo uzemi

svého zfizovatele, druha polovina ma pusobnost na mistnim GUzemi svého zfizovatele. V
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dohodé se zfizovatelem, ale mohou byt i tyto jednotky pouzity k zasahlm mimo svij uzemni
obvod.

Zakladnimi ukoly jednotek pozarni ochrany jsou vykon nebo pomoc (pokud je potifeba) pfi
pozarnim zasahu, vykon zachrannych a pomocnych praci pfi mimofadnych udalostech a
musi okamzité pfi svém vyjezdu informovat HZS daného kraje. [1]
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3 KALKULACE NAKLADU V DOPRAVE

3.1 Zakladni pojmy a terminologie

V oblasti kalkulace nakladl vychazi zakladni pojmy z rozpocetnictvi a Ucetnictvi a jsou
konkrétné definovany v danych zakonnych nebo vyhlaskovych upravach. V nasledujicim

textu jsou k vysvétleni zakladnich pojmua pouzity definice podle Jana Eislera a Ivana Kosiny:

[8]

Naklady
Jsou v penézni formé vykazana, vypocitana ¢i normalizovana spotifeba faktorl dopravni a

prepravni produkce. Naklady rozdélujeme pravidla do 4 hlavnich kategorii:

a) podle nakladovych druhl (v zakladnim ucetnictvi)
b) podle u€elu vynaloZeni (ve vnitropodnikovém ucetnictvi)
c) podle kalkula¢nich polozek (v kalkulaci nakladd)

d) podle zavislosti na objemu vykonu (v kalkulaci nakladu)

Primé naklady
Jsou vesSkeré naklady, které Ize vztdhnout ke konkrétnimu ukonu, €asto se oznacuji jako

jednicové.

Nepfimé naklady
Pod nepfimymi naklady rozumime takové naklady, které pfipadaji na vytvofeni vice
dopravnich ¢&i pfepravnich vykond. NemUzeme je jednoznacné k ukonu pfifadit. Oznacujeme

je jako rezijni naklady.

Uplné vlastni naklady
Pod témito naklady se vykazuje uhrn pfimych a nepfimych nakladd na dopravni, pfepravni

nebo jiné vykony.

Variabilni naklady
Za variabilni ndklady povazujeme takové naklady, které se v disledku zmény stavu objemu

méni.

Fixni naklady
Jako fixni naklady se oznacuji takové naklady, které hodnotime jako nezavislé na objemu

produkce, nékdy je nazyvame také jako opakované naklady.
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Stupnovité naklady
Oznacujeme tak nezavislé naklady, k jejichz zméné dochazi skokem, zpravidla pfi zménach

vyrobnich kapacit podniku.

Marginalni naklady
Tyto naklady jsou mirou pro zménu celkovych nakladl podniku pfi zméné vykonu, které

nevytvari potfebu zadné zmény dopravni kapacity.

Planované naklady
Naklady planované na zakladé pfijatych dopravnich, pfepravnich a jinych vykonu. Zpravidla

se pro kazdy nakladovy druh planuji oddélené.

Prijmy

Jsou to vSechny platebni postupy dolozené udaji o zaplaceni vykon( véetné preuctovani.

Vydaje
Vydaji jsou vSechny platebni postupy dolozené udaiji o zaplaceni nakupu vstupl nutnych k

zajistovani potfebné produkce vcetné preuctovani.

Vynosy (trzby)
Za vynosy povazujeme na trhu ziskané penézni prostfedky ziskané prostiednictvim

provedenych ukon(

Produktivita

Je pomér vytvofeného mnozstvi vykonud vaci pouzitému mnozstvi vyrobnich faktoru.

3.2 Kalkulace

K tomu abychom mohli naklady fidit je dulezité jejich sledovani napfiklad podle vykona,
vyrobkl nebo sluzeb, coz se =zajistuje kalkulaci. Vyuzitim kalkulaci Ize dosahnout
efektivnéjSiho nakladani s naklady a také jejich snizeni. Kalkulace jsou velmi dulezitou
osnovou spravné fungujiciho systému fizeni ve vSech trzné orientovanych spole¢nosti.
Jedna se o lety nedotceny systém obvyklych vypocta zakladnich ucetnich kategorii a o dobfe
nastavenou formu kalkulaénich polozek, techniku zpracovani i vSeobecny pohled na to, co

firma produkuje a pro¢ ma spokojené zakazniky. [10,14]

Duvodem kalkulace nakladl v dopravé je uréeni vySe nakladu &i nasledné nalezeni nakladu

na urcity vykon.[9]
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3.2.1 Kalkulaéni jednice

Pod kalkulaéni jednici si dovedeme predstavit napfiklad konkrétni vykony pfesné vymezené
jako predmét kalkulace, ke kterym je zaroven uréena konkrétni mérna jednotka vykon(.
Naklady, které jsou zjistény na dany predmét kalkulace, jsou pFfepocitavany na mérnou

jednotku a dale se oznacuji jako naklady pfislusné jednice.
Ukazatelé, ktefi charakterizuji dopravni a pfepravni vykony, mizeme délit podle: [8]

o statistické povahy, vychazejici z kapacity dopravnich a jinych hospodafskych
prostfedkl, pracovnich sil apod.,

¢ dynamické povahy, ktera vychazi z provedenych dopravnich a pfepravnich vykon,

o kvality, kde se zohledruji vypodty ze statickych a dynamickych ukazateld, popfipadé

jejich kombinace,

norem, tj. technickymi normami a parametry, statisticky a ekonomicky zdivodnénymi

normami apod.,

Tyto vykalkulované naklady na vykony musi byt vymezeny mérnou jednotkou. Jednotka
muze byt prakticky cokoli, co si zadavatel kalkulaci za mérnou jednotku zvoli, midze mit jak

technicky tak i ekonomicky charakter.
Za mérnou jednotku povazujeme: [8]

e mnozstvi (po€et, hmotnost nebo objem piepraveného zbozi),
e (Cas (hodina posunu, hodina nebo minuta prostoje vozidla, normohodina opravy),

e kombinace (pfevedeny tunokilometr, vozovy, napravovy, vlakovy kilometr apod.)

3.2.2 Kalkulaéni vzorec

Kalkulaéni vzorce jsou vytvofeny v jednotlivych dopravnich oborech, za uc¢elem oddéleni
pfimych a nepfimych nakladud na dopravni nebo jiné vykony firmy, podniku nebo organizace.
Ve vzorci se zamérné definuji ty polozky, které jsou stéZejni pro naklady podniku. Ostatni
méné dulezité polozky (z hlediska objemu) se v kalkulaénim vzorci soustfeduji do

souhrnnych kalkulagnich polozek (viz. napf. ,ostatni pfimé naklady*). [8]

Individualni slozky nakladd se vycisluji v kalkulagnich poloZkach, které tvofi vSeobecny

kalkulaCni vzorec, ktery je znazornén v tabulce 1.

Tabulka 1 Obecna forma kalkulaéniho vzorce [10]

imy spotfebni material
imé mzdy
statni pfimé naklady

1. pf
PFimé naklady 2. pr
3.0

4. vyrobni rezie
5. spravni reZie

Nepfimé naklady
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6. odbytové naklady

7. zisk
8. DPH

Kalkulace v silniéni dopravé uziva svlj specificky kalkulaéni vzorec, ktery je slozen z

nékolika polozek. Naklady, které se v ném uvadi, se rozdéluji na zavislé a fixni. Jaké naklady

spadaji do dané skupiny, mizeme vidét v tabulce 2.

Tabulka 2 Rozdéleni naklad(i na zavislé a fixni [9]

Polozka kalkulaéniho vzorce

Naklady zavislé

ujeté kilometry

hodina provozu

Naklady fixni

1. Spotieba PHM

*

2. Pryzové obruce

*

3. Mzdy

4. Odpisy dopravnich prostredku

5. Opravy a udrzba

6.1 Pojisténi socialni a zdravotni

6.2 Diety

6.3 Silni¢ni dan

6.4 Jiné pfimé naklady

7. Provozni rezie

8. Spravni rezie

*| k| k| *

Pohonné hmoty

Spadaji sem PHM a mazaci oleje, které byly spotfebovany v dopravnim provozu. Do této

skupiny nepatfi spotfeba pohonnych hmot a mazadel uZitych pfi opravach a denni udrzbé

vozU nebo k jinym technologickym u&elim.

Pryzové obruce

Spotieba pryzovych obrudi, dusi a viozek. Spotfeba je snizena o cenu smontovanych obruci.

Pfimé mzdy

Zakladni mzdy a ostatni mzdova pinéni, ktera Ize jednoznacéné pfifadit pfimym zpisobem na

kalkulagni jednici vykonu.

Odpisy dopravnich prostiedkt, odpisy silni€nich dopravnich prostredku

Opravy a udrzovani dopravnich prostredkt

Tato poloZka se dale €leni na:

e material,
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e mzdy, které jsou vyplaceny opravarim a udrzbarim, ktefi se na opravach podileli,
e zakonné pojisténi, hrazené zaméstnavatelem podle platnych predpisu kalkulovaného
Z objemu mezd,

e ostatni naklady na opravy a udrzovani

Ostatni pfimé naklady

Tyto naklady ¢lenime na:
e socialni pojisténi,
e cestovné,
e silniéni dan,
e jiné pfimé naklady, jako jsou zakonné pojisténi motorovych vozidel, havarijni pojisténi
apod.
Provozni rezie
Zahrnujeme sem Casoveé rozliSené prvotni a druhotné naklady, souvisejici s fizenim provozu
stfediska automobilové dopravy, které nelze zjistit pfimym zplasobem.
Spravni rezie
Do spravni rezie jsou zapocitavany ¢asoveé rozlisené naklady souvisejici s fizenim podniku.

Zisk (ztrata)

V kalkulaci se tato polozka vypocte jako rozdil sjednané ceny s Uplnymi vlastnimi naklady.
Dan z pfidané hodnoty [9]
Pro vypocet celkovych nakladd v dopravé uzivame vzorec:

N =nkaL+ TltX Tsténi

N P celkové naklady
Lo, celkem ujeté km za obdobi
N ceeeeenmnneeeeens naklady na ujety km
Nieeeeeeeeiaaeeeenn naklady na hodinu stani

Tatani coeeeneerneenns celkova doba stani za obdobi

Postup pfi samotné kalkulaci je pak takovy, ze naklady nezavislé se v prvnim kroku vydéli
roCni dobou provozu automobilu a vypoctena hodnota se zapiSe do nakladu sazby na hodinu
stani vozidel. Naklady zavislé na hodinach provozu se v jednotlivych polozkach kalkulacniho

vzorce vydéli rychlosti a vysledek se zapiSe v nakladech za ujety km. [9]
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3.2.3 Externi naklady

Stale zvétSujici se narlst dopravniho provozu sebou pfinasi i negativni dopady na ZzZivotni
prostiedi (napf. znecistovani ovzdusi, zabor pldy pro stavbu komunikaci) i na ¢lovéka
samotného, zvySuje se pocCet dopravnich nehod. Zamezeni a odstranéni téchto vliva je
mnohdy velmi nakladné a tyto zpusobené externi naklady nejsou placeny uc¢astniky dopravy.
Méritelnost a zaclenéni téchto nakladu do vlastni nakladové polozky dopravcl neni zcela
jednoduché, protoze bud' Ize tyto vlivy jen obtiZné kvantifikovat, nebo Ize k jejich kvantifikaci

pouzit nékolik moznosti s vyrazné odliSnymi vysledky.

Kritériem pro rozliSeni internich nakladu od externich je osoba, ktera plati. Musi-li uzivatel
dopravy zaplatit za pfislusné zdroje (napf. spotfebu energie, infrastruktury atd.), Ize
pfidruzené naklady posuzovat jako interni. KdyZ na druhé strané uzivatel dopravy ovlivni

blahobyt jinych bez toho, aby jim zaplatil, pak jsou pfislusné naklady pro tuto osobu externi.
Vlivy, které zpusobuji externi naklady, se daji v nejobecnéjsi formé délit na: [10]

¢ ndaklady na infrastrukturu (budovani, udrzba)
¢ naklady vyvolané negativnimi vlivy dopravy, které mizeme dale rozdélit do urcitych
problémovych skupin:

a. emise. Celkové stoupa spotieba energie pfi pfepravnich procesech,
to zplsobuje velmi vysoké procento znecisténi ovzdusi v
obydlenych oblastech. ReSenim je vyuziti pohonnych hmot, které
jsou k zivotnimu prostiedi Setrnéjsi, kvalitnéjSich katalyzatoru atd..

b. hluk. Omezit hluk v okoli komunikaci znamena vystavbu obchvata,
protihlukovych bariér a vyvoj méné hluénych motora.

c. kongesce. Kongesce je jev spojeny s vyCerpanou kapacitou
dopravni infrastruktury.

d. nehodovost. Zakladnim problémem je otazka ceny Zivota. Toto
ocenéni je odvislé od zivotni urovné, nabozenském piesvédceni,
psychicky dopadu a je i problémem ekonomickym.

e. zabor pudy. Do této skupiny mizeme zapocitat napfiklad zhor$eni
vzhledu krajiny, mozné znecisténi spodnich vod, déleni stavajicich
sidel atd..

f. mechanickeé vlivy. Tento problém se da pomérné jednoduse vycislit,
protoZze jde o naklady stavebnich operaci na odstranéni poruch

zpusobenych provozem.

Externi naklady v dopravé jsou zejména naklady na infrastrukturu nebo Zivotni prostfedi,
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hrazeny poskozenym nebo celou spoleCnosti. V nasledujici tabulce €.3 jsou zobrazeny

externi naklady silni¢ni dopravy v Evropské unii.[10]

Tabulka 3 Externi naklady silnicni dopravy v EU [10]

silniéni doprava
Druh externality K& /1000 tkm K& /1000 oskm
Nakladni Osobni
Nehody 235 - 370 670 -1 310
Hluk 100 - 250 67 - 168
Emise - lokalni 67 - 268 134 - 470
Globalni otepleni 134 235
CELKEM 536 - 1 022 1116-2183

V soucCasné dobé je prosazovana také myslenka plného kryti nakladi na dopravni cestu
statem. Tento cil je mozné dosahnout dvéma zakladnimi modely. Prvnim z nich je, Ze se da
infrastruktura dopravcim k dispozici pfi zavedeni poplatk(l za jeji vyuziti a to ve vySi kryjici
naklady. Druhym modelem je, Ze je infrastruktura privatizovana pfi absenci statnich garanci

prostfednictvim dopravcu. [10]
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4 VYJEZDY HZS USTECKEHO KRAJE - STANICE DECIN

4.1 Stanice Décin

Typ stanice Dé&cCin, ktera je zobrazena na obrazku €. 5, je C2. Jedna se tedy o stanici, ktera
je postavena v obci s poctem obyvatel od 50 tisic do 75 tisic a musi zajiStovat vyjezd dvou

druzstev.

Obrazek 5 Stanice Décin [13]

Akceschopnost jednotky pozarni ochrany dislokované na stanici C2 D&&in HZS Usteckého
kraje je zajisténa v tfisménném cyklu 24 hodin sluzba/48 hodin volno. Sou€asné pocetni
obsazeni kazdé ze tfi smén s nerovnomérné rozvrzenou dobou sluzby je 14 pfislusnikd.
Minimalni pocetni stav smény je 10 pfislusnika. K zajisténi pozadavkid na vykon sluzby je

nutné pokryt odbornosti a specializace v nize uvedenych funkcich:

velitel Cety

o velitel druzstva
e strojnik

e hasi¢ — chemik
e hasi¢ — technik

e hasiC — lezec

e jefabnik — vazac

hasi¢
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4.2 Technika HZS Usteckého kraje - stanice Dééin

Vozovy park nebo-li technika HZS Usteckého kraje - stanice D&&in ma v sou¢asné dobé& osm
vozidel, z nichz 3 se oznaduji zkratkou CAS (cisternova automobilova stfikacka), dale
Mercedes s oznacenim AZ (automobilovy zZebfik), dalSim vozem je AJ (automobilovy jefab) a
TACH, coz je oznaceni pro chemicky automobil. Poslednimi dvéma vozy jsou velitelské

automobily, které se oznaduji zkratkou VEA. [5]

Pro jasnéjsi prehled jsou kompletni nazvy automobilu stanice Dé&cCin a jejich parametry

uvedeny v tabulce ¢.4.

Tabulka 4 Technika HZS Usteckého kraje - stanice D&é&in [vlastni zpracovani]

Nazev vozu Rok vyroby Rozméry (dxvxs) [mm] Hmotnost [kg]
CAS 24 Scania 4x4 2005 7560x3200x2550 18000
CAS 30 T 815-7 6x6 2011 9190x2850x2550 24500
CAS 24 T 815 4x4 1993 7995x3350x2500 16000
AZ 30 Metz - Mercedes 1997 9915x3090x2400 15000
AJ 14T 815 1994 8920x3350x2480 19570
TA-CH Iveco 2013 6630x2670x2340 4180
VEA Nissan 1998 4885x1720x1820 2740
VEA Skoda Yeti 2015 4222x1760x1793 1995

4.2.1 CAS 24 Scania 4x4
Na obrazku &.6 je viz, ktery podle pracovniki HZS Usteckého kraje, stanice Dé&gin vyjizdi k
dopravnim nehodam nejvice. Samoziejmé muze nastat situace, kdy s timto vozem vyjizdi k

zasahu i dalSi vozidla.

Obrazek 6 CAS 24 Scania 4x4 [18]
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Zakladni parametry jsou k nahlédnuti v tabulce ¢.3, mizeme je vSak jesté doplnit. Pofizovaci
cena automobilu typu CAS 24 Scania 4x4 je 6 903 533 K¢&. Pokud jde o spotfebu PHM, jsou
stanovené normy a nafizeni, které musi stanice dodrzovat. Jedna-li se o typ stanice C, je
stanoven minimaini stav zasob na sto litr motorové nafty a &tyficet litrl benzinu. Toto
minimalni mnozstvi musi byt uskladnéno ve stacionarnich zasobnicich nebo v kanystrech.
Normy spotfeby PHM jsou kontrolnim ukazatelem hospodarnosti provozu dopravnich

prostfedkd, plati celoroéné a jsou rozdéleny do tfi kategorii: [15]

o Kategorie A, norma spotieby je stanovena pro dopravni prostfedky dislokované mimo
Uzemi krajského mésta.

o Kategorie B, norma je stanovena pro dopravni prostfedky dislokované na uzemi
krajského mésta.

o Kategorie C, norma je stanovena pro dopravni prostfedky zafazené do operaéniho

fizeni bez ohledu na misto lokace.

Motohodiny, které s tim souvisi, se stanovuji u nakladnich a specialnich dopravnich
prostiedkl. Tato norma spotfeby PHM na jednu motohodinu ¢ini 40 % normované spotieby

daného sluzebniho dopravniho prostiedku.

Pro CAS 24 Scania 4x4 je spotfeba PHM normou nastavena na 38,5 litru, motohodina je pak

nastavena na 15. Maximalni vykon je pak tabulkové uréen na 250 kW.

Podle interni evidence v letech 2010 az 2014 tento viz najezdil 21 643 km, jeho primérna
spotieba byla 25,56 | a 589,57 motohodin. Opravy a udrzba vozu jsou pomérné nakladnou
zalezitosti, jedna-li se o tak velky a slozity viiz. Naklady se nedaji s béznym automobilovym
vozidlem srovnavat. Za poslednich 5 let provozu Scanie 4x4 bylo nutno uskutecnit celkem
122 oprav, pficemz celkova cena za opravy a udrzbu ¢ini 438 078 KE. Tomuto €islu zhruba
odpovida mnozstvi vyjezdu vykonanych timto vozem pro rok 2010 - jedna se celkem o 395
vyjezdl. Rok 2011 zaznamenal 361 vyjezdu timto vozem, v roce 2012 byla CAS 24 Scania
4x4 u 399 zasahl a o rok pozdéji (rok 2013) velky narust na 445 zasahl. Posledni
zkoumany rok je rok 2014, kdy Scania absolvovala 424 vyjezdl. Jak je vidét, jedna se o

velmi vytizeny viiz, ktery mnohdy vyjizdi k zasahtim i nékolikrat za den.

4.3 Vyjezdy k mimoradnym udalostem v letech 2010 az 2014

Pro velké mnoZstvi dat bylo uréeno pravé toto obdobi pro statistiku HZS Usteckého kraje
stanice Dé&cin, ovSem pro souhrnny pohled se budeme vénovat i statistickym udajim pro

celou Ceskou republiku ve stejném casovém obdobi.
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4.3.1 Souhrnné informace o udalostech v CR

Udaje, které jsou zapsany v tabulce &.5, jsou Udaje ze statistickych roéenek Hasiéského

zachranného sboru CR. Z &isel v tabulce je zfejmé, Ze cely HZS CR se nejvice potyka s

technickymi havariemi, dale mezi nejCastéjSi mimoradné udalosti v téchto letech patfi

dopravni nehody a pozary.

Tabulka 5 Statistika vyjezd( pro CR v letech 2010 az 2014 [12]

O Rok

Druh udalost 2010 2011 | 2012 | 2013 | 2014
pozary 17266 | 20511 | 19908 | 16560 | 16851
dopravni nehody 18053 | 17061 | 18910| 19017 | 19219
uniky nebezpeénych chemickych latek 5 300 5 285 5106 5253 6 161
ztoho ropné produkty 4 407 4 239 3990 4 107 4 793
technické havarie celkem 62291 | 50035| 52084 | 63596 | 50965
ztoho technické havarie 19 17 13 4 9
technické pomoci 58948 | 45736 | 46648 | 57103 | 44967
technologické pomoci 744 652 780 860 617
ostatni pomoci 3250 3630 4 643 5629 5372
radiaéni nehody a havarie 0 1 1 1 1
ostatni mimoradné udalosti 2 6 67 8 52
plané poplachy 8 037 8 202 7 909 7 837 7 527
Celkem 111649 | 101 101 | 103985 | 112 281 | 100 776

4.3.2 Statistiky zasaht pro stanici Décin

Vyjezdy Hasiéského zachranného sboru Usteckého kraje jsou rozdéleny jen na hlavni

skupiny udalosti, blize pak kvili zanedbatelnosti Cisel se jiz ne€leni. Patfi sem: [12]

Pozar, kterym rozumime pozarni zasah na v8echna nezadouci hofeni, pfi kterém
doSlo k usmrceni nebo zranéni osob, zvifat anebo doslo ke S8kodam na majetku. Za
pozar se da povazovat i nezadouci hofeni, pfi kterém jsou osoby, zvifata, majetek i
zivotni prostfedi bezprostfedné ohrozeny.

Dopravni nehoda. Jedna se o kolizi dopravnich prostfedkd, ktera vyzaduje provedeni
zachrannych vyprostovacich praci nebo likvidaci nasledkt dopravni nehody.

Unik nebezpeénych latek, je mimoFadna udalost spojena s uvolnénim nebezpeénych
chemickych latek, v€etné ropnych produktl a ostatnich latek.

Technicka pomoc, zasah k odstranéni nebezpeci nebo predevsim nebezpelnych
stavll mensiho rozméru (napf. vyprosténi osob z vytahu, nouzové otevieni bytu,
odstranéni pfekazek z komunikaci i jinych prostor(, likvidace spadlych strom,
elektrickych vodi¢l apod., vyprostovani predmétl, osob - véetné prace na vodé).
Plany poplach. Zasah vyvolany z divodu ohlaseni mimoradné udalosti (napf.

pozaru), ktera se nepotvrdila.

Prehled vyjezdl HZS stanice Décin od roku 2010 do roku 2014 je k nahlédnuti v tabulce €.6.
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Tabulka 6 Statistika vyjezdil stanice Décin za roky 2010 az 2014 [vlastni zpracovani]

Typ udalosti Rok

2010 2011 2012 2013 2014
pozar 126 139 140 111 102
dopravni nehoda 90 96 106 106 90
unik nebezpeénych latek 60 62 58 55 75
technicka pomoc 401 228 220 312 296
plany poplach 39 51 44 54 57
Celkem 716 576 568 638 620

Dopliikem tabulky €.6 je nasledujici graf (obrazek ¢.7), ktery velmi pfehledné zobrazuje pocet
zasahu k jednotlivym typim udalosti. Je zde velmi nazorné, ze HZS stanice Décin ma za
poslednich 5 let nejvice zasah(l v oblasti technické pomoci, coz se shoduje se statistikou pro
celou Ceskou republiku.

Statistika vyjezdli HZS stanice Décin

500
o 400
E W Pozar
= 300
; B Dopravni nehoda
5 200 - .
,8 Unik nebezpecné latky
& 100 - m Technicka pomoc

0 - H Plany poplach
2010 2011 2012 2013 2014
ROK

Obrazek 7 Statistika vyjezdii HZS stanice Décin [vlastni zpracovani]
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5 METODIKA VYKAZOVANI A VYVOJ NAKLADU NA DOPRAVU U
HZS USTECKEHO KRAJE - STANICE DECIN

Zpusob vykazovani nakladl u HZS je velmi slozity. Zpravidla se naklady na vyjezdy techniky
vykazuji podle typu mimofadné udalosti a davaji se k uhradé bud pojiStovnam, nebo (v
pfipadé, ze maji uzavienou vzajemnou smlouvu), vyjezd hradi krajska sprava silnic. Ve

vétSiné pfipadd ovSem takto pfimo a jednoduse naklady nelze rozdélit.

Hasi¢ské zachranné sbory jsou pod statni spravou, tedy je jejich €innost hrazena statem.
Jedna se o pfipady, kdy hasici zasahuji u MU, jako jsou pozary, dopravni nehody (dale jen
DN) bez poSkozeni tfeti osoby nebo zivotniho prostfedi a technické zasahy. Tyto typy
mimofadnych udalosti se nevykazuji zadnym zplsobem a nedavaji se nikomu k uhradé,

pouze se vede jejich evidence pro ucely statistik.

5.1 Metodika vykazovani nakladu do roku 2013

Jak jiz bylo zminéno, naklady se daji vykazovat jen u dopravnich nehod a technickych
zasahu. Do roku 2013 fungoval pro dopravni nehody, kdy je poSkozena tieti osoba tzv. cenik
vynaloZenych vydaju pfi vykonu pfislusnikd HZS CR a pouziti techniky k poskytnuti
likvida&nich praci provadénych jednotkami HZS CR. Tento cenik se také vyuziva k vygisleni
vynalozenych nakladd za uhradu. Podle zakona €. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané, § 97
mohou jednotky pozarni ochrany poskytovat pohotovostni a jiné sluzby nebo prace za
uhradu nakladu za pfedpokladu, Zze se jedna o prace a sluzby souvisejici se zakladni naplni

jejich €innost a nedojde k ohroZeni akceschopnosti jednotky.

Cenik je rozdélen na dvé hlavni &asti (tabulka €.7 a €.8). V tabulce €.7 je popsan postup pfi
vypoctu nakladu na vyjezd techniky. Tabulka €.8 zobrazuje sazbu na hodinu vynaloZzené na
mzdové prostfedky a souvisejici vydaje HZS CR. U techniky se sazby déli na sazbu za ujety
kilometr a sazba za motohodinu prace. Pro vyznam likvidaCnich praci je motohodina
chapana jako prace techniky na misté udalosti v ramci LP.

Tabulka 7 Cenik vynalozenych vydaju pfi vykonu likvidaénich praci provadéné jednotkami HZS €R
[vlastni zpracovani]

Sazba za ujety | Sazba za motohodinu

Technika .
km prace

cisternova automobilova stfikacka 40 K& 2100 K¢

vysSkova technika 50 K¢ 2400 K&
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automobilovy jefab, vyprostovaci automobil 40 K& 1900 K¢&
techmcky automobil, rychly zasahovy 40 K& 800 K&
automobil nad 3,5t

kontejnerovy automobil 30 K¢ 600 K&
dopravni automobil 15 K& 300 K&
rychly zasahovy automobil do 3,5 t 15 K& 300 K&
nakladni automobil s podvalnikem 30 K¢ X
nakladni automobil nad 3,5 t 30 K& X
nakladni automobil do 3,5 t 15 Ké X
autobus 15 K& X
traktor 15 K& X
osobni automobil 10 K& 200 K&
motorova stfikacka X 270 K&
motorova rozbruSovaci pila X 45 K&
elektrocentrala a jiné agregaty X 75 K¢
plovouci ¢erpadlo X 50 K&
pretlakovy ventilator, odsava¢ koure X 45 K&
¢lun s motorem X 570 K&
Celni naklada¢ UNC X 1900 K¢
Celni nakladac fizeny smykem BOBCAT X 420 K¢
vysokozdvizny vozik X 420 K&

Tabulka 8 Cenik pro mzdové prostiedky a souvisejici vydaje [vlastni zpracovani]

P¥islugnici HZS CR

mzdové prostiedky a souvisejici vydaje Sazba za 1 hodinu

primérny hodinovy sluzebni pFijem 280 K¢
pracovni a ochranné pomucky dle pouziti
ostatni spotfebni material a naklady sazba za 1 hodinu ( K¢/ hodina )

U zapocatych ¢i nedokonCenych motohodin a hodin prace se sazba zaokrouhluje na celé

Ctvrt hodiny.

5.2 Metodika vykazovani nakladu po roce 2013

Cenik platny do roku 2013 nadale zlstava v platnosti, ale vypadavaji z ného naklady na
dopravni nehody, pfi kterych dojde k poSkozeni tfeti osoby. Pro vyuctovani takovych nehod
se stanovuje pausal. Pro technické zasahy provadéné za uhradu, jimiz mohou byt napf.

fezani zdravi ohroZujicich vétvi na soukromém pozemku, se cenik pouZziva stale.

Jedinou zménou je vydana smérnice generalnim Feditelstvim HZS CR. Smérnice k
vyuctovani uhrad nakladu za zésahy provadéné u dopravnich nehod jednotkami pozZarni

ochrany.
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Pro tyto uCely se dopravni nehoda definuje jako udalost v provozu na pozemnich
komunikacich, napfiklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapoc€ata na pozemni
komunikaci a pfi niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v
pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. Opravnéni k uctovani vzniklych nakladd za

zasah u dopravni nehody vychazi z nékolika zakonl a podminkou tohoto opravnéna je, ze:

e se musi jednat o jednotku HZS kraje, jednotku Zachranného uUtvaru HZS a jednotku
sboru dobrovolnych hasi¢l obce, a ze uskute¢nily zdsah na DN, musi se zasahovat
na vyzvu operacniho a informacniho stfediska pfislusného HZS kraje,

e musi vzniknout povinnost pojistiteli, Ceské kanceléafi pojistitelt (dale jen CKP) nebo

Ministerstvu financi poskytnout plnéni za Skodu zplsobenou provozem vozidla.

Uhrady néklad(i za uvedeny zasah u DN vyuZiva Hasiésky zachranny sbor Ceské republiky
pro rozpocet provoznich vydaju, a to formou povoleného prekrogeni rozpoctovych limitd o

vzniklé pFijmy.

Podkladem pro vyuctovani nakladll za zasah na DN je formularF Pfiloha ke zpravé o zasahu -
uhrada za DN (dale jen pfiloha k ZOZ DN). Pfiloha k ZOZ DN (celkovy pfehled zasahujicich

jednotek pozarni ochrany a vykaz za jednotlivé jednotky pozarni ochrany) obsahuje:

e evidencni Cislo udalosti, toto Cislo se pouzije jako variabilni symbol pro realizaci
Uhrady nakladu za zasah,

¢ evidencni Cisla jednotek, bud HZS CR, nebo sboru dobrovolnych hasi¢u obce,

e adresa, presna identifikace mista DN,

e (Cas vyhlaSeni poplachu kazdé jednotce PO a &as navratu na stanici (ukonceni
zasahu),

o celkovy €as zasahu kazdé jednotky PO,

« identifikaci oddé&leni Policie CR, které DN vySetfuje a spisovnou znacku pod kterou
tuto nehodu vede,

e identifikaci znamych pfimych ucastnikd DN v&etné uvedeni registracni znacky, resp.
SPZ, tovarni znacky/typu havarovaného vozidla a zucastnénych vozidel,

zucastnénych Fidi€u, zemi registrace vozidla,

informace o pofizeni fotodokumentace nebo videozaznamu.

Jak vzor pfilohy k ZOZ DN vypada muzeme vidét na obrazku €.8. Vzor je pfedvyplnény

nerealnymi daty jen pro nazornou ukazku.
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ISV 5.0 Statistické sledovan! uddlosti HZS Stfedoteskéno kraje se sidlem v Kladné

Ev. Eislo: 2111000045
PRILOHA KE ZPRAVE O ZASAHU - UHRADA ZA DOPRAVNi NEHODU
celkovy prehled zasahujicich jednotek poZarni ochrany
DenvznkuDN: 27.9.2013

Typ udalosti SSU: Dopravni nehoda silniéni

Popis typu udalosti: Odklizeni vozovky a vyp. osob

Misto DN: Kladno, U vyjezdu na Dlouhou Lhotu

Poznamka: JPO provedly vyproéténi fidiée, odtaZeni vozidla ke krajnici a Gklid Y
Zasahuiici jednotky PO - HZS CR

Zasahujici JPO Cas zahajeni zasahu Cas ukondéeni zasahu Celkovy &as zdsahu
stanice Kladno1 213001 (HZS CR) 27.09.2013 09:29 27.09.2013 11:00 1:3

PouZiti smadedia, Pouitl préku z mobiini techniky, PouZili inertnich plynd z mobilni techniky, Odstrafiovéni nasledkd
dopravni nehody, Pofizovéni folo,video, PouZit navijék s centrélou

Zasahujici jednotky PO - SDH obeci

Zasahujici JPO Cas zahajeni zésahu Cas ukonéeni zasahu Celkovy éas zisahu

Lhota 213186 (JSDHO) 27.09.2013 10:05 27.09.2013 10:55 0:50
Viytshovéni OA z piikopu za pomoci navijéku.

Zilina 213175 (JSDHO) 27.09.2013 09:40 27.09.2013 10:15 0:35

oprava, i O jovych skvmn z vozovky

Ugast PCR

Oddéleni: Dopravni Policie Kladno Spisova znacka: KRPS-2462/DN-2008-SN

Pfimi Géastnici DN

RZ(SPZ) / VIN(v.E.) Tovarni znacka aut. Typ automobilu Jméno Fidiée / viastnika Stat registrace vozidla

4X2 1145 Audi Kombi Jan Krauz Cesko

Pofizena fotodokumentace:  Ne Porfizena videodokumentace: Ne

Obrazek 8 Priloha ke zpravé o zasahu - uhrada za DN [15]

Uhrada néklad(i za zasah na DN se neposkytuje jednotce poZzarni ochrany, které byl
vyhlasen poplach v souvislosti s DN, ale setrvala v zaloze na vlastni, &i jiné stanici, nebo byla
odvolana béhem jizdy nebo na misté DN nezasahovala. Tato uhrada nakladi neni U¢tovana,
jedna-li se o zasah jednotky Skoliciho a vycvikového zatizeni HZS CR nebo jednotky PO
mimo Uzemi Ceské republiky. Pro vyhotoveni zadosti o uhradu za zasahy u DN je nutna
kontrola podkladt a dopInéni udaji o DN, dale se pak stanovi pfislusna pojistovna k uhradé
téchto nakladu. V pfipadé nepfislusnosti pojistovny, CKP nebo Ministerstva financi sdéli tuto
skute€¢nost uvedena pojistovna zpét HZS kraje nebo zachrannému utvaru, ktery musi dale
fesit dany zasah individualné s jinym povinnym subjektem (jina pojistovna, CKP, Ministerstvo
financi). Moznosti uhrady nakladi za zasah u DN se podle této smérnice v hotovosti

nepfipousti. [15]

Pokud je zaznam v poradku a pojistovny nebo jiné k tomu pfislusné organizace uhradi tuto
8kodu, bude se jednat o pausalni ¢astku stanovenou vladou. Pau$aini vySe uhrady nakladu
za kazdou zapocatou hodinu zasahu jednotku HZS kraje, jednotky zachranného utvaru nebo
jednotky sboru dobrovolnych hasi€l obce €ini 5 600 KE&. Pokud se tak stane a pojistovny
uhradi pfislusnou €astku, jsou penize poslany na HZS kraje bez ohledu na to, jaka stanice v
ramci daného kraje zasah provedla.
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6 PRIPADOVA STUDIE - TYPOVA KALKULACE NAKLADU NA
VYJEZD ZASAHOVE TECHNIKY

Ve spolupraci s Hasiéskym zachrannym sborem Usteckého kraje, stanice Dé&&in byla
navrzena simulovana dopravni nehoda. Ze statistik zasaht stanice Décin je zfejmé, ze
nejcastéji vyjizdi k technickym zasahim, pro tuto pfipadovou studii neni mozné nasimulovat
takovy zasah, aby se dalo pouzit dvou moznosti kalkulace nakladd, proto byla zvolena

dopravni nehoda.

6.1 Parametry nasimulovaného zasahu

Parametry nebo-li obecné zadani platné pro obé formy kalkulace. Byla zvolena dopravni
nehoda, ktera se stala 6 km od stanice D&&in, smér Usti nad Labem na silnici . tfidy Cislo
62. Dopravni nehoda dvou osobnich vozidel byla vzdalena zhruba 6 km od stanice Dé&cin
(obrazek &.9). Cas vyhlaseni poplachu byl 8:00 hod. Pfi dopravni nehodé& nebyl nikdo
zranén. DoSlo k uniku provoznich kapalin na vozovku, ktera byla asanovana 10 kg sorbetu
Absodan a 4 kusy sorp&niho kobereCku. Je zvolen viz CAS 24 Scania 4x4, se Ctyfmi
zasahujicimi hasici. Pfi odstrafovani nasledkt DN musela byt odstranéna ¢ast poskozenych
svodidel, proto byla na 15 minut pouZita rozbrusovaci pila. Cas navratu upét na zakladnu
nastal v 9:23 hod.
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Obrazek 9 Mapa - start a cil zasahu u DN [16]
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6.1.1 Kalkulace pomoci ceniku LP
Podle zadani bylo z celkového ceniku vyjmuty jen polozky tykajici se tohoto zasahu, polozky

vidime v tabulce ¢.9.

Tabulka 9 Upraveny cenik pro LP [vlastni zpracovani]

Technika Sazba za ujety km | Sazba za motohodinu prace
cisternova automobilova stfikacka 40 K& 2100 K&
motorova rozbruSovaci pila X 45 K&

Pfislugnici HZS CR

mzdové prostiedky a souvisejici vydaje Sazba za 1 hodinu

prameérny hodinovy sluzebni pfijem 280 K¢
pracovni a ochranné pomucky dle pouziti
ostatni spotfebni material a naklady sazba za 1 hodinu ( K¢ / hodina )

Prace vSech zasahujicich hasi¢l se pocita nasobenim poctu hasi¢i v misté zasahu, sazby
za hodinu prace a pocet hodin stravenych u nehody. Viz CAS 24 Scania 4x4, je nazev pro
cisternovou automobilovou stfikacku, tudiz kalkulace ceny za automobil je Ctyficetkrat
celkovy pocet ujetych kilometrt a toho Cislo secteme se sazbou za motohodinu prace, ktera
se bude nasobit potem hodin u zasahu. Podobné se vykalkuluje i vykon pouzité
rozbruSovaci pily za 15 minut prace. Motohodina prace pro pilu je 45 korun krat 0,25, protoze

nebyla vyuzivana celou hodinu.

prace vSech zasahujicich hasiCl...........cooovviiiiiiiie 1680 K¢
CAS 24 Scania 4x4  Ujet@ KM ... 480 K¢&

MOtONOAINY PraACE ... ciiiiii e e 3 150 K&
rozbruSovaci pila - mMotohodiny Prace ... 12 K&
cena za 10 kg sorbetu ADSOdaN.............cooiiiiiiiiii 436 K&
cena za 4 ks bilého sorpCniho Kobere€ku ..., 260 K¢&

celkova cena tohoto zasahu bude 6 018 K¢&

6.1.2 Kalkulace pomoci pausalu

Ze zadani prace je zfejme, Ze se jedna o dopravni nehodu, kdy doslo k poSkozeni tfeti osoby
a poniCeni svodidel. Prace, které probihaji u zasahu, nejsou evidovany ani jmenovité
vypisovany a vycislovany, avsak pro ucely kalkulace je nutné védét ¢as vyhlaseni poplachu
a Cas navratu na stanici. V nasem pfipadé je €as vyhlaseni poplachu stanici D&¢€in 8:00 hod

a navrat v 9.23 hod. Celkovy ¢as u zasahu je tedy 83 minut, podle smérnice z roku 2013 se
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uctuje pausal 5 600 K¢ za kazdou zapoc€atou hodinu prace. V nasi simulované autonehodé

by celkova cena za tento vyjezd HZS stanice Décin stanovena na 11 200 K¢.

6.1.3 Kalkulace pomoci vzorce pro kalkulace v silni¢ni dopraveé

Pro vypocet ceny zasahu u dopravni nehody touto metodou byla aplikovana metodika,
kterou vyuzivaji akademiéti pracovnici (dostupna na webu FD CVUT, www.fd.cvut.cz, sekce
Véda a vyzkum, podsekce Dopravni aplikace a metodiky). Existuje zde velka
pravdépodobnost, ze kalkulace nebude tak Uplné mozna, nejedna se zde o typickou silni¢ni
dopravu. Pokus o vyc€isleni je k nahlédnuti v pfiloze B. Tabulka €.10 zobrazuje vysledky,

vypocitané podle tabulek z pfilohy B.

Tabulka 10 Vysledky vypocta podle kalkulaci v silniéni dopravé [vlastni zpracovani]

NAKLADY [KE] | CAS 24 Scania 4x4
1. Pohonné hmoty a energie 141 Ké
2. Pfimy material 2

z toho: 2.1. Pneumatiky -

2.2. Ostatni pfimy material 0

3. Osobni naklady - fidi€i .

4. Odpisy, pronajem a leasing

z toho: 4.1. Odpisy, pronajem a leasing vozidel

4.2. Odpisy a pronajem pfisluSenstvi vozidel

4.3. Uroky z Gvéra

5. Opravy a udrzovani dopravnich prostiedkt

6. Ostatni primé naklady

z toho: 6.1. Nezavislé na konkrétnim vykonu

o |O |0 O O |0 | |o

6.2. Zavislé na konkrétnim vykonu

PRIME NAKLADY -

7. Provozni rezie .

8. Spravni rezie -

REZIJNi NAKLADY -

CELKOVE NAKLADY .

9. Zisk (ztrata) ,

CENA VYKONU -

Podle tohoto typu vypoctu byly zjiStény pouze naklady na PHM v celkové hodnoté 141 K¢.

! udaje nejsou sledovany
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7 ZHODNOCENI A DOPORUCENI

7.1 Zhodnoceni prvniho a druhého typu vy¢€isleni naklada na vyjezd

K prvnimu typu vygisleni naklad na vyjezd techniky HZS Usteckého kraje, stanice D&gin je
cenik likvidaénich praci, hodnoty se ale musi pfepocitavat, protoze zasah vétSinou netrva
presné hodinu. Ceny jsou v ceniku nastaveny s hodinovou sazbou, ovéem v praxi se prace a
motohodiny zaokrouhluji na celé ¢&tvrt hodiny, proto se Ccisla museji nasobit danym
koeficientem (napfiklad trva-li prace s rozbruSovaci pilou 23 minut, zaokrouhlime ¢as na 30
minut, sazba za motohodinu prace €ini 45 K¢, takze skuteéna cena za motohodinu prace s
pilou je 45*0,5 pfesné 22,5 K&). Podle prvniho typu vypoctl, jsem doSla k vysledné Castce

zasahu, ktera Cinila 6 018 K¢&.

Druhy typ kalkulace byl pomoci pausalu, u¢tovaného za hodinu prace, ktera se pocita od
Casu nahlaseni poplachu do navratu jednotky zpét na stanici. Na rozdil od ceniku, ktery se
vyhodnocuje podle poctu vozll a poétu zasahujicich hasi¢l, se toto nefesi. Plati vzdy pouze
hodinova sazba i v pfipadé, ze k zasahu vyjizdi vice vozidel. Je ziejmé, Ze zménou z
pavodni kalkulace z ceniku na kalkulaci na pausal, se zaCala ve vétSi mife proplacet
hasi¢skym sbordm jejich prace u dopravnich nehod. To dokazuje i pfipadova studie, kdy
stejny vyjezd byl vykalkulovan pomoci ceniku, ktery platil do roku 2013, na ¢astku 6 018 K¢ a
pomoci pausalu, kdy se stejny vyjezd vycislil na hodnotu na 11 200 K¢&. Skoro dvojnasobek
nez prvni typ kalkulace, jak bylo zji§t€no od spolupracujiciho HZS, stanice Dé&¢in, toto Cislo si
pIné uvédomuiji i pojistovny, které by mély uhradit vSechny takto vyhodnocené a provedené
vyjezdy k dopravnim nehodam. PojiStovny samy voli rdzné unikové cesty, jak penize
neproplatit a vraceji vyplnéné zadosti za uhradu zpét HZS kraje. Jednim z duvodu pojistoven

muze byt napfiklad nezjisténi vozidla, neuvedeni pojistovny, &islo pojistky atd.

Hodnoceni dvou pfedchozich kalkulaci Ize srovnavat, protoZe jsou pfimo k tomuto typu

vypoctu urCeny.

Pokud za¢neme od nejviditeln&jSiho faktoru pro porovnani, bude jim slozZitost vypoctu. Je

zfejmé, ze zplsob kalkulace pomoci ceniku je vice slozita. | zpracovani dat a odeslani

jednotlivé vybrat a vykalkulovat na potfebné odpracované hodiny nebo motohodiny a

nasledné poslat pojistovnam k uhradé. Oproti tomu prace s pausalem je velmi pohodina.
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Nasobenim pouze dvou Cisel (€asu, ktery hasici stravi u nehody a pausalni ¢astky 5 600 K¢)

je ziskana cena za vyjezd k zasahu.

Jako vSechny pausaly, tak i tento je ekonomicky vyhodnéjSi zplsob kalkulace nez predchozi
uzivany cenik. Nevyhodou je, Ze pausal nepokryva extrémni situace, které mohou nastat.
Pokud by nastala situace a byla kalkulovana pomoci ceniku, vysledky by byly velmi odliSné
od vysledku nasi pfipadové studie. Extrémni situaci je napf. vazna hromadna dopravni
nehoda, kdy by bylo nutné vyuzit dalSich voz( u zasahu, proto by cena celkového vyjezdu
velmi stoupla. Z vypodctl je ziejmé, Ze nejvétsSi Castku je finanénich prostfedk( cena za

motohodinu prace vozu.

Jednou z moznosti jak tuto situaci fesit je zruSeni vSech pausali a ceniku. Jedna se o sluzbu
statu za plat, ktery tak jako tak dostavaji pravidelné. Navic HZS jsou jedinou z hlavnich
slozek celého 1ZS, které maji takovy zpUsob vyhodnocovani zasahu. Policie CR ani ZZS

zadné pausalni poplatky nemaiji.

7.2 Zhodnoceni tretiho typu vycisleni nakladu na vyjezd

Ke zhodnoceni tietiho typu kalkulace neni mozné se vyjadfit, ani ho aplikovat na pfipadovou
studii, protoZe vysledky nejsou kompletni a neni nikdo, kdo by je sledoval a zapisoval do
nakladovych tabulek, které jsou uréeny k dalSim vypoc&tliim, jako je napfiklad zisk (pfipadné

odpis za uskute¢nény vyjezd).

V kalkulaénim vzorci pro silniéni dopravu je zahrnuto nékolik kategorii, které jsou rozepsany
nize. U kazdé z kategorii je uveden duvod, pro€ nelze vyuzit vzorec pro vyc€isleni nakladd na

vyjezd.
e Pohonné hmoty

Toto je jedina mozna kategorie, kterou lze pouzit na nas simulovany pfipad dopravni
nehody, protoze data k vypoctu této polozky mame k dispozici. Pro dany pfipad vySla tato
kategorie 141 KC.

e PFfimy material

Tato kategorie zahrnuje Zivotnost pneumatik, ostatni materidl pro provoz vozidla (oleje,
provozni kapaliny, maziva). HZS CR do své kalkulace vibec nezahrnuje amortizaci

pneumatik, jednoduse az nebudou vyhovovat Gu¢elim, vyméni se. Jedina polozka, kterou lze
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vycislit je pofizovaci cena jedné pneumatiky. Spotfeba oleji a jinych provoznich kapalin se

pro Ucely kalkulace nakladu neeviduje.
¢ Osobni naklady

Osobni naklady se zde nevycisluji, protoze plat hasi€l neni zavisly na tom, kolik toho

odjezdi ve vozech, ale maji pevné stanovenou hodnotu nehledé na pocet vyjezdu.
o Odpisy, pronajem a leasing

Pro potfeby kalkulace nakladl se zadné odpisy vozl neprovadi, takze i po 5 letech provozu
ma automobil stale svou pdvodni hodnotu a pokud uz HZS CR automobil nevyuziva, nebo

zakoupili novy, vétSinou se stary viz pfedava dobrovolnym hasi¢im.
e Opravy a udrzovani dopravnich prostredkd

Pokud jde o polozky opravy a udrzby, ty jsou sice provadény, ale nikoli pravidelné. Provadi
se vzdy po ujeti daného poctu kilometra, pouze v pfipadé potfeby. Mizeme je oznadcit jako
rezijni naklad, ktery muze byt rozvrhnut pro uUcely kalkulace rdznymi metodami, vécné

se tato kalkulace bude rok od roku vyrazné liSit a bude pfinaset vzdy velmi rozdilné vysledky.
e Zisk

Bohuzel musim uvézt, Ze nikdo z HZS CR tyto naklady nezkouma, protoZe se jedna o

organizaci placenou statem. Snaha o co nejvysSi zisk pro organizaci tady nefunguije.

Pokud bychom uvazovali podle vyslednych Cisel ze studie, tak by tfeti typ kalkulace vySel
nejlevnéji, pouze 141 K&. Ov8em to neni realné, je zde zahrnuta jen spotfeba PHM a ostatni
prace potfebné ke kompletnimu vykalkulovani pomoci vzorce se jiz nezkoumaji. Hasi¢sky
zachranny sbor CR je specificka organizace, pro kterou neplati a zarove na ni nelze uplatnit

kalkulace jako pro silniéni dopravu.
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8 ZAVER

Nejprve jsem se zabyvala obecné charakteristikou IZS. Byly zde popsany podrobnéji i jeho
hlavni sloZky, jimiZ jsou Policie CR, Zdravotni zachranna sluzba a Hasiésky zachranny sbor
CR. V jejich popisu byly i uvedeny zakony, kterymi se tyto slozky musi fidit a jejich primarni
¢innosti a funkce v IZS. Toto byl jeden z dill teoretické Casti, ktera byla dale vénovana
kalkulacim nakladd. Byl popsan vzorec pro kalkulaci nakladd v silniéni dopravé. Také urcita
¢ast kapitoly byla vénovana popisu externich nakladl a zodpovézena otazka, co jsou to

kalkulace vSeobecné a co je to kalkulacni jednice a k ¢emu slouZzi.

V praktické &asti jsem byla seznamena s HZS Usteckého kraje, stanice D&gin, jejim
zazemim a technikou, ktera je vyuzivana pfi zasahu u MU vyuzivana. Dullezitou ¢asti mé
prace byla i statistika vyjezdu. Nejprve jsem z hasi¢skych roCenek vypracovala souhrnnou
tabulku vSech vyjezdl v obdobi od roku 2010 do roku 2014. Potom nasledovala tabulka
statistik konkrétné stanice Décin. Protoze byla cela prace zaméfena na kalkulaci nakladd na
vyjezd HZS Usteckého kraje, stanice D&&in byly zde rozepsany zpusoby kalkulaci, které
hasiCi vyuzivali dfive a zplsob, ktery se vyuziva nyni. V pfipadové studii jsem ve spolupraci
s hasiCi ze stanice Dé&cCin navrhla fiktivni mimofadnou udalost, k niz jsem vycislila naklady
pomoci tfi zplsobl kalkulace. A pravé porovnani téchto vysledkd a jejich zhodnoceni byl

zameér celé mé prace.

Mohu Fici, Zze bylo dosazeno cile, ovSem ne takovym zpusobem, jak by se dalo ¢ekat. Vyse
popsanym zpusobem jsem dospéla k zavéru, tj. finanCnimu vycisleni vyjezdu hasi¢u k
dopravni nehodé. Pfipadova studie dopadla podle ofekavani. Dva zpusoby se na pfiklad

dopravni nehody daly uplatnit.

Prvni z nich byl zpusob vypoc&teni nakladli pomoci ceniku, fungujiciho do roku 2013.

Vysledkem je zjisténi faktu, Ze je tento typ kalkulace pro spole¢nost Uspornéjsi.

Druhy, nyni vyuzivany zpusob, je kalkulace pausalem. Typ vyhodnoceni pomoci pausalniho
poplatku placeného od hodiny je zménou urcité dobrou pro HZS, ale konkrétné zasahujicim
hasi¢im se tato ¢astka vydélana navic nepficita k platu jako bonusy, ale jde HZS kraje, ten ji

pak pferozdéluje podle potfeby na provozni naklady.

Zjistila jsem, Ze vycisleni hasi¢ského zasahu pomoci vzorce (tfeti zplUsob kalkulace),
slouziciho k vypocitani nakladu v silniéni dopravé, je neefektivni. Kalkulaci takového typu
zasahu nelze totiz aplikovat na postupy pouzivané v podnikatelské sféfe. HasiCsky

zachranny sbor CR je specificka organizace, ktera se nemusi vytvaret zisk a vy$si vydélek,
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protoze lepsSi vykonnost v praci a vétsi pocet vyjezdd, jim nezvysi plat. Nutno dodat, Ze hasici

podavaji vzdy stoprocentni pracovni nasazeni i ve velmi nebezpeénych situacich.

Domnivam se, Ze pro Uplny a objektivni vypocet nakladl na takovy zasah, by se mélo do
kalkulace zahrnout i plsobeni a vykonana prace ostatnich slozek. OvSem slozky jako Policie
CR a Zdravotni zachranna sluzba se naklady na vyjezdy nezabyvaji, nefunguje u nich ani

pau$alni poplatek jako u HZS CR.

Jak jsem jiz zminila v pfedchozich odstavcich, cile bakalarské prace se podafilo dosahnout.
Otazkou k zamysleni zGstava, pro¢ tedy vibec existuje néjaky zpusob vyCislovani nakladu
na vyjezd a pro¢ je vyhodnocovan jen u HZS CR a jen u nékterych typd mimofadnych

udalosti?
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