Autor:

Studijni program:

Studijni obor:

Vedouci prace:

CESKE VYSOKE UCENi TECHNICKE V PRAZE

MASARYKUV USTAV VYSSICH STUDII

Katedra inzenyrské pedagogiky

Ucebnice pro zakladni vycvik pilotl

Textbooks for basic pilot training

BAKALARSKA PRACE

Pavel Paces
Specializace v pedagogice
Ucitelstvi praktického vyucovani a odborného vycviku

doc.Ing.David Vanécek, PhD.



Prohlaseni
Prohlasuji, Ze jsem svou bakalarskou praci vypracoval samostatné a pouZil jsem
pouze podklady (literaturu, projekty, SW atd.) uvedené v prilozeném seznamu.

Nemam zavazny ditvod proti zpristupiiovdni této zavérecné prace v souladu se

zdakonem ¢. 121/2000 Sb., o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem
autorskym a o zmené nékterych zakonut (autorsky zdakon) v platném znéni.

VPrazedne ..................... POAPIS: i



Na tomto misté bych rad pod€koval vSem, bez nichZ by tato prace nemohla vzniknout.
V prvni fad¢ bych chtél podékovat vedoucimu mé bakalaiské prace doc. Ing. Davidu Vanéckovi,
PhD. za ud¢lené konzultace, odbornou pomoc, cenné rady, vstiicnost a trpélivost pfi zpracovani
prace. Déle svym nejbliz§im, za oporu a trpélivost. V neposledni fadé také svym zaktm, diky
nimz jsem ziskal mnozstvi zkuSenosti a napadu.



Anotace

Ucelem této bakalafské prace je vypracovat pro zaky a instruktory zakladniho vycviku pilotQ
motorovych kluzak( ucebni text, ktery bude slouZit jako ucebni didaktickd pomuUcka a zaroven jako
dokument sjednocujici metodicky pfistup instruktorl pfi tomto druhu praktického vycviku. Préace

popisuje rovnéz zasady a kroky, které vedly k vytvoreni tohoto ucebniho textu.

Kli¢ova slova
Cile, metody, ucebnice, text, vyuka, motorovy kluzak, vykony, omezeni, povinné tkony,

fizeni, odhad, navyky.

Annotation

The purpose of this thesis is to develop for students and instructors of the training the pilots of
gliders teaching text that will serve as a teaching tool and also as a didactic document unifying

methodological approach the instructors in this kind of practical training.

The work also describes the principles and steps that led to the creation of this curriculum text.

Key words
targets, methods, textbooks, text, tutorial, motor glider, performances, restrictions, mandatory

tasks, management, estimate, habits.



UVOU oottt st 6
TEORETICKA CAST......ccooooviiriiiiiineneises s 8
1. Ucebnice a jeji vyznam ve VZAEIAVANL..............cccoooeiiiiiiiiiiiccc 8
L1 TYDY UCEDIIC. ... 9
1.2. Komponenty a funkce UCebRiCe................ccocuiviiiiiiiiiiiiiiiiiie s 9
2. Zasady tvorby ucebniho teXtu..............ccooooiiiiiiiiii 13
2.1. Pozadavky na uCebniCi................cccooiiiiiiiiiiicii e 13
2.2. Zasady tvorby UCEDNTNO 1eXTU.............ccoueiciiiiiiiiieeeee e 13
2.3, VYUKOVE MEIOAY ...t 15
3. Charakteristika oboru VZAEIAVANI...............cccccoiiiiiiiiic 16
3.1 Cile vzdélavaciho Programul ...............cocuoieoiiiiiiiiesii s 17
3.2. Profil @bsoIVENta ... 18
3.3. Analyza situace ve vybranych leteckych skolach poskytujici vycvik TMG........ 18
3.4. Rozvrzeni praktického zakladniho vycviku pilota motorovych kluzdkii ........... 19
PRAKTICKA CAST ....ovvvimiiiiiiieiseiseeesiesis s 20
4.Nazev ucebnice a obSah UCEDNICE ...............cccoveiiiiiiiiiiiiiie e 20
5. Ukdzka kapitoly UCEBRICE ..............ccccviiviiiiiiiiiiiiiiii e 21
6. Grafické prilohy UCEDNICE..........coocviiiiiiiii e 38
T ZIVET ..ottt ettt ekttt ettt nnreas 43
BIDHOGIaAfIE . .eeciiece e s 44



Uvod

Zakladni vycvik pilotii motorovych kluzaki je jeden z leteckych vycviki, ktery je mozno
absolvovat vramci praktického leteckého vzdélavani. V Ceské republice se tento vycvik
poskytuje od poloviny 80. let minulého stoleti, kdy jeho zajisténim byly povéteny tehdejsi
aerokluby Svazarmu. V pocatcich tento vycvik byl mozny pouze jako pokracovaci a rozsifujici
pro zkusSené piloty kluzaki, kteti z v€kovych, zdravotnich nebo jinych divodi nemohli
absolvovat zékladni vycvik piloti letounii, jenz byl uren zejména pro perspektivni kadry

vhodné k pokracovani leteckého vycviku v ramci Vysoké vojenské letecké Skoly v Kosicich.

Vzhledem k tomu, Ze se jednalo o ptipravu pilotd, kteti jiz méli teoretické znalosti a
praktické navyky z pfedchoziho zakladniho a pokracovaciho vycviku na kluzacich nebo
letounech, nebyly vypracovany zadné uéebni texty, z nichz by mohli ¢erpat frekventanti vycviku.
Zaroven chybéla didaktickd pomtcka pro instruktory, ktera by sjednotila metody vyuky pilot
motorovych kluzdkda, tak jak tomu bylo u ostatnich typt leteckych vycviki, protoZe se jednalo o

doplitkovy vycvik s minimélni casovou dotaci.

V roce 1990 doSlo k vyrazné spolecenské zmeéné, kterd se zcela logicky a zasadné
odrazila i v praktickém leteckém Skolstvi zajist'ujicim jednotlivé druhy vycviki. Zcela zanikla
regulace a poptavka statu. Letecky vycvik se stal pfistupny SirSimu okruhu zajemct a letecké
Skoly zacaly nabizet jednotlivé vycviky na zakladé poptavky zajemcii o 1étani. Tim doslo k tomu,
ze zékladni vycvik pilotd motorovych turistickych kluzaki zafal byt nabizen pro zajemce
bez pfedchozich zkuSenosti. Legislativa tento trend nestihla sledovat a doSlo k tomu, Ze byly
prevzaty a dal rozvijeny ucebni a didaktické pomiicky pouze pro zakladni vycvik pilotd kluzakt
a letoun. Ve vycviku piloth motorovych kluzdkd se naddle improvizuje z téchto naprosto
nevhodnych dokumentl a dochézi ke zcela rozdilnym pfistupim jednotlivych leteckych skol a
jednotlivych instruktorti K vedeni tohoto vycviku. A to i pfesto, Ze se provadi vycvik zajemct o
pilotni vycvik, kteti nemaji zadnou piedchozi zkuSenost a neziidka se jedna o zajemce ve véku

od 16-ti let.

Prace vznikla jako snaha doplnit mezeru v uc¢ebnich textech a vytvofit novy text, ktery
bude teoreticky a didakticky napliiovat pozadavky vycvikové osnovy pro zakladni vycvik piloti
turistickych motorovych kluzakd, ktera je schvalena Utadem pro civilni letectvi na zakladé

pozadavku ramcové osnovy.

Bakalaiska prace nemuze teoreticky popsat cely vycvik. Proto je zde zpracovana vybrana
¢ast, v které jsou aplikovany zasady tvorby ucebniho textu. Jedna se o ¢ast vycviku, kdy se

na zéka kladou naroky jak po strance teoretickych znalosti, tak i spojeni ziskanych navykl



z piedchozich vycvikovych tloh, tak aby byl schopen samostatné ovladat letadlo pii vzletu, letu
po letiStnim okruhu, provedl spravny rozpocet na pfistani a samotné pfistani. Béhem letu provadi
soucasn¢ dilezité ukony a vede radiokorespondenci s dispecerem. Tuto ¢ast ucebniho textu jsem
zvolil, protoze se jedna o kapitolu, kterd je v ramci vycviku nejkomplexnéjsi a dalo by se fici i

vvvvvv

let.

Metodou prace pii tvorbé ucebniho textu bylo tieba podrobné studium literatury jak
odborné letecké, tak i didaktické. V odbornych leteckych znalostech jsem Cerpal ze zdvaznych
dokumenttl vydanych Utadem pro civilni letectvi, vycvikovych osnov, z praktickych zkusenosti
lektora praktického vycviku pilotii a v poslednich 3 letech povéieného examinatora Utadem pro
civilni letectvi. Z didaktického hlediska jsem ¢erpal z n€kolika kniznich publikaci, a to zejména z
8], [9], [11]a[15].

Dalsi metodou prace byla analyza stavajiciho stavu praktického vycviku piloti
turistickych motorovych kluzakt. Zjisténi stavu je zalozeno na praktickych zjisSténich pii vykonu
instruktorské a examinatorské Cinnosti autora prace a konzultacemi s vybranymi vycvikovymi

zafizenimi poskytujici tento druh vycviku.

Finalni metodou prace je samotnd tvorba didaktického textu. Struktura textu vychazi
Vv prvni fad¢ z predepsané vycvikové osnovy vytvorené na zakladé ramcovych vycvikovych
osnov UCL a dale jsem vyuzil odbornych znalosti ziskanych dvacetiletou praxi lektora
zakladniho pilotniho vycviku. Ucebni text je uspofadan tak, aby byl co nejsrozumitelnéjsi
pro zaky a zaroven poskytoval lektoriim vycviku navod jednoznaéného metodického vedeni.
V zavéru kazdé kapitoly je shrnuti uciva sdirazem na moZzné chyby, kterych se

Zaci pii nespravném pochopeni pfi nacviku pilotaZe dopoustéji.

Bakalatska prace se sklada ze Ctyt kapitol. Prvni kapitola pojedndva o vyznamu, typech a
zakladnich funkci uc¢ebnice. Druha kapitola popisuje zasady tvorby ucebniho textu s ohledem na
samotné ucivo. V tfeti kapitole se zabyvam analyzou situace vybranych leteckych Skol
poskytujici vycvik TMG a profilem absolventa vycviku. Ve ¢tvrté kapitole je zpracovana ukéazka

¢asti ucebniho textu samotné ucebnice.

V piiloze bakaldiské prace jsou grafické didaktické pomucky tykajici se zpracované

kapitoly.



TEORETICKA CAST
1 Ucebnice a jeji vyznam ve vzdélavani

Ucebnice jako didakticky text, ktery ma ve vyucovacim procesu zasadni vyznam a patii
neodd¢litelné ke Skolnimu vzdélavani a vychoveé. V prabehu svého vzdélavani kazdy ucebnici
nekdy potteboval. Ucebnice je jednim z nejstarsich plodi lidské kultury a byla vyuzivana dlouho
pted vyndlezem knihtisku, kdy se texty vyryvaly klinovym pismem do hlinénych desticek, nebo
se psalo na pergamen. Zasadni rozvoj ucebnic pfiSel po vyndlezu knihtisku Johannesem
Gutenbergem v 15. stoleti. Z naseho pohledu v rozvoji uéebnic je Jan Amos Komensky
povazovan za zakladatele teorie a tvorby ucebnic. Komensky ve Velké didaktice (1657) [7]
popsal pozadavky na vlastnosti u¢ebniho textu, které se i dnes jevi jako platné, napf:

., Nebot kdyz ucitelé ...napisou krasopisné predlohy (jak se stava), budou-li diktovat pravidla,
texty nebo preklady textii atd. — ach, co casu se tim zmari! Bude tedy dobre miti vytistény a v
dostatecném mnozstvi vSechny knihy, kterych se uzivd ve vsech tridach. ...A co si silné preji a
dirazne zadam: knihy musi predkladat vsechno srozumitelné a pristupne tak, aby Zakum jiste
podavaly svétlo, s jehoz pomoci mohou sami viemu porozumét i bez ucitele. K tomu cili bych si
pral, aby byly spisovany pokud mozno formou dialogickou. Nebot' tim zpiisobem lze sndze
prizpiisobit deétskeé mysli obsah i sloh, aby si Zaci nepredstavovali véci jako nemozné, nepristupné
a prilis nesnadné Forma dialogu upeviiuje védeni. Nebot jako si pamatujeme jistéji udalost,
kterou jsme sami videli tak v mysli Zaku thvi pevnéji to, cemu se ucime po zpusobu komedie nebo
rozmluvy, nez to co slysime od ucitele prosté vypravovat. “

Jak je vidét J. A. Komensky by mohl vyucovat i v souc¢asné dobé. Jeho pozadavky na formu
vyuky by byly moderni a dobte uplatnitelné i1 dnes.

Ucivo vtomto textu nabyva nejkonkrétnéjSi podoby. Pro zdky je ucebnice zdrojem
informaci tykajici se probraného uciva, které se jejim prostiednictvim mohou opakovat, nebo
nékteré znalosti si doplnit. Z hlediska ucebnich osnov ucebnice konkretizuje danou cast
didaktického systému vyucovaného predmétu, ale 1 vyukové cile ucebnich osnov. Zaroven
vymezuje obsah a rozsah uCiva . V neposledni fad¢ plni uCebnice funkci scénafe vyuky,
prostfedku komunikace zdka s uivem a mize byt sjednocujicim voditkem pro rizné vyucujici

stejného predmétu.



1.1 Typy ucebnic

O vybéru spravného typu ucebnice pro vyuku rozhoduje ucitel, ktery z nabidky vybira
ucebnici spliujici zdkladni kritéria, jimiz je zejména kvalita obsahu a jeho soulad s vyukovymi
osnovami. Déle pii vybéru musi mit ucitel na paméti fakt, ze u nékterych predmétti obsah rychle
zaostava a ucivo obsazené v textu nemusi plnit pozadavek na jeho trvalost.

a) Ucebnice zamétujici se na osvojeni uciva. Jsou vhodné didakticky zpracovany jako
vykladovy text, ktery =zajisStuje prezentaci uciva, umoznuje zakovi se Vv ucivu
orientovat a osvojit si ho.

b) Ucebni texty uréené k procvi¢ovani a samostatné praci zaku, jako jsou napf.
cvi¢ebnice nebo pracovni listy.

c) Citanky, slabikafe atp.

1.2. Komponenty a funkce ucebnice

Vyuzivani ucebnice ve vyuce ma své opodstatnéni diky jeji roli ve vychovné vzdélavacim procesu.
Ucebnice jako jeden z didaktickych prostfedkl zefektiviiuje vyuku, napomaha co nejsnazsimu dosazeni

vychovné vzdélavacich cil(i, ke kterym pravé vychovné vzdélavaci proces sméruje.

Podle O. Obsta a Z. Kalhouse [3] je didakticky prostfedek v3e, ¢eho utitel a Zaci mohou vyuZivat
k dosaZzeni vyukovych cild. Didaktické prostfedky déli na materidlni a nemateridlni. Do skupiny
nemateridlnich prostfedkd zarazuje didaktické zdsady, organizacni formy, vyucovaci metody a
pedagogické mistrovstvi. Skupinu materialnich didaktickych prostredk tvori ucebni pomucky, didakticka

technika a skolni zafizeni.

didaktické zasady
Vé V 4

n e m ate ri a I n I organizacni formy

vyucovaci metody

Did a ktiCké pedagogické mistrovstvi
prosti‘ed ky , , ucebni pomiicky

m ate ri a I n I didakticka technika

Skolni zatizeni

Schéma 1: Systém didaktickych prostiedkii dle O. Obsta a Z. Kalhouse [3]



Podle J. Manaka [9] pfi vychovné vzd€lavacim procesu na sebe vzajemné pusobi Ctyfi

komponenty, a to:

1. ucivo neboli obsah vyuky
2. ucitel (vyuCovani-zprostiedkovani uciva zakiim, fizeni ucebni ¢innosti)
3. Zak (uceni, tj. proces osvojovani uciva zaky),

4. didaktické prostiedky.

interakce komunikace

- - - -

~ - ~ -
i i

" DIDAKTICKE
.. PROSTREDKY -

-~ -
Dl - -

Schéma 2: Grafické zndzornéni vyuky dle J. Maiidka [8] str. 69

Podle J. Manaka [9] ucebnice plni dtlezitou Glohu v komunikaci mezi uditelem a zakem.
Ucebnice zastava jiz nékolik stoleti vyznamné misto mezi ucebnimi pomuckami, protoze
obsahuje soustavny vyklad ufiva. Difive se ucebnice pouzivala jen jako dopln€k ucitelova
vykladu nebo jako pramen piiklada k procvi¢ovani a k opakovani. Dale J.Manak tika, Ze by méla
klasickd ucebnice vice participovat na vyukové komunikaci ve vazbé ucitel - zak. Tomuto
vyuziti u¢ebnice brani nevyhovujici zpracovani vétSiny ucebnic, ale také neschopnost zakt timto
zpusobem s ucebnici pracovat.  Podle vyukovych zkuSenosti a vyzkumi zakim cini potize
postinnout hlavni myslenku textu a formulovat viastni zdavéry. Protoze to je vyznamny cil
vyuky, navrhuje J. Manak metodickou fadu stuptiujicich se narokii na praci s ucebnici:

Cetba textu a jeho prosta reprodukce,

Cetba textu a zodpovidani otdazek na jeho obsah,

Cetba textu a vyhledavani hlavnich myslenek,

Cetba dvou riizné koncipovanych textii o téze véci a jejich srovnani,
vysveétleni zaveru obsazenych v textu,

strukturni analyza a systemizace faktii obsazenych v textu,

viastni stanoviska k danemu obsahu, srovnani a hodnoceni,

samostatné zavery, kriticky pristup, rozvinuti myslenek, které text prinasi.

NN E
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J.Prtcha (1987) [10], vymezuje tii zakladni funkce uéebnice:
1. prezentace uciva: ucebnice je predevsim souborem informaci, které musi prezentovat
(predkladat,nabizet) uzivatelim, a to riznymi formami (verbalni, obrazovou, kombinovanou)
2. Fizeni uceni a vyucovani: ucebnice je soucasné didaktickym prostiedkem, ktery fidi jednak
zékovo uceni ( napf. pomoci otazek, ukoll) jednak ucitelovo vyuCovani ( napf. tim, ze udava
proporce uciva vhodné pro uréitou ¢asovou jednotku vyuky)
3. funkce organizacni (orientacni): ucebnice uzivatele informuje o zptisobech svého vyuziti
( napf. pomoci pokynti, rejstiika ¢i obsahu)

Podle M. Bednaiika (1981) zdroj [1] jsou typické slozky ucebnic srovnatelné s funkcemi

ucebnic a jsou tyto:

Tab. 1 Model struktury ucebnic — vykladové slozky (Bednarik in Pricha 1998, s. 22)
A. VYKLADOVE SLOZKY

1. vykladovy text 2. dopliujici text 3. vysvétlujici text
1.1 vychozi text 2.1 uvodni text 3.1 vysvétlivky

1.2. objasnujici text 2.2 text uréeny k ¢etbé | 3.2 text k obrazkim
1.3. popis pokusu 2.3 dokumentac¢ni text

1.4 zakladni text

1.5 aplikacni text

1.6 shrnujici text

1.7 prehled uciva

Tab. 2 Struktura ucebnic - nevykladové slozky (Bednasik in Priicha 1998, s. 22)

B. NEVYKLADOVE SLOZKY
1. procesualni aparat 2. orientaéni aparat |3. obrazovy material
1.1 otazky a ukoly 2.1 nadpisy 3.1 obrazy nahrazujici vécny
ke zpevnéni védomosti obsah vykladovych komponentt
1.2 otazky a ukoly vyZadujici | 2.2 vyhmaty 3.2 obrazy rozvijejici vécny obsah
aplikaci védomosti vykladovych komponentu
1.3 otazky a ukoly k osvojeni | 2.3 odkazy 3.3 obrazy doplfujici vécny
védomosti obsah vykladovych komponentu
1.4 navody k pokustim 2.4 grafické symboly
1.5 pokyny k €innosti 2.5 rejstriky
1.6 odpovédi a feSeni 2.6 obsah

Jednotlivé slozky v ucebnici zapadaji do jednoho celku, maji svou konkrétni funkci a
jsou propojeny logickymi vazbami. Aby byl text ptehledny, musi byt velmi dobfe typograficky
vyhotoven. Toho se docili napt. tim, Ze jsou textové slozky od sebe odliSeny velikosti pisma,

zvyraznénim, ohrani¢enim, barevnosti nebo grafickymi symboly.
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Podle Prichy [10] je uéebnice zaclenéna nejméné do tii systému jakozto edukacni konstrukt,

tj. jako vytvor zkonstruovany pro specifické ucely edukace, jak ukazuje schéma.

uéebnice

$kolni didaktické texty

didaktické prostredky

kurikularni projekty

Schéma 3: Ucebnice jako edukacni konstrukt dle J.Prichy. [9]

Klasickd Skolni ucebnice obsahuje text, pfipadné¢ obrazky, jako bézna knizka, ale
ve skuteCnosti je dobfe zpracovana ucebnice mediem, které ma clenénu strukturu s funkéné

konstruovanymi komponenty této struktury.

Podle Prichy [11 ]z funkéniho hlediska ucebnice délime na ti zakladni pojeti:

e ucebnice jako kurikularni projekt

e ucebnice jako zdroj obsahu vzdeélavani pro Zaky

e ucebnice jako didakticky prostiedek pro ucitele

Pokud o ucebnici mluvime jako o kurikularnim projektu je to proto, Ze vyjadfuje tvorbu
urcitého didaktického systému, ktery byva vymezen jako konkrétni myslenka kurikula. Uéebnice
je dllezitym edukacnim nastrojem, ktery muizZe byt chapan jako vzor vyuky obsahujici nejen
obsah uciva, ale i jeho poskladani do komplexni struktury. Ucebnici miZeme vidét jako

konkrétni scénar vyuky a pedagog z néj vychazi zvlasté pfi pripravé vyucovani.
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2. Zasady tvorby didaktického textu

2.1. Pozadavky na ucebnici

Ucebnice, ktera plni didaktickou funkcei, by méla spliiovat néasledujici pozadavky:

e odborné - ucivo by mélo byt shodné s védnimi poznatky v daném oboru.
e logické - splnéno pravidlo navaznosti a posloupnosti.

e didaktické - vychazet z kurikula.

e metodické - vybér adekvatnich prostiedkli vykladu uciva.

o estetické - kvalitni grafické zpracovani ucebnice.

e psychologické - lingvistické, jazykova uroven.

e hygienické - kvalita tisku, velikost a vdha ucebnice.

2.2 Zasady tvorby didaktického textu

Pii tvorbé didaktického textu je nutné vychéazet z cilé, jichz ma byt dosazeno, mit
na paméti funkce, které by mél plnit a dodrzovat nasledujici zasady. Zasady pro tvorbu u¢ebniho
textu respektuji didaktické principy, zasady pro jazykové a grafické zpracovani. Nutnost
akceptovani didaktickych principii vychazi ze skutecnosti, ze ucebni text jako didakticky
prostiedek slouzi pro potieby vychovné vzdé€lavaciho procesu. Tato pravidla jsou jednim

z dtlezitych faktort ovlivitujicich isp&$nost vychovné vzdélavaciho procesu.

Podle E.Svobody [12] mezi hlavni didaktické principy patfi:
e princip védeckosti, srozumitelnosti a piiméienosti uciva
e princip cilevédomosti a soustavnosti,
e princip Zakovy aktivity a uvédomélé spoluprace,
e princip nazornosti,
e princip trvalosti,
e princip spojeni teorie s praxi,
o princip kolektivniho charakteru odborné vyuky a individudlni piistup k Zakiim,
e princip vazby odborného piedmétu na ostatni piredméty vyuky,

e zdasada komplexniho rozvoje osobnosti Zdka.
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Pii tvorbé ucebniho textu je dulezité vénovat pozornost grafickému zpracovani a
jazykové slozce. Pii grafickém zpracovani je nutné ¥idit se normou CSN 01 6910 Uprava
pisemnosti zpracovanych textovymi editory nebo psanych strojem [18] (kvuli zachovani kvality
vydavanych textl a vStipeni povédomi o spravné grafické upravé textii zaktim) a zvolit vhodnou
velikost pisma (dobfe Citelna, rozliseni jednotlivych druhii textu — nadpis, zadéani, poznamky
atd.), font pisma (dobie ditelny typ pisma, pro oficidlni texty volba standardniho pisma,
pfiméfené stiidani typli pisma — vyuziti maximalné tfi az Ctyf riznych typt v ramci jednoho
textu atd.), barvu pisma (volba kontrastni barvy vii€i pozadi, pfiméiené stiidani barvy pisma
atd.), zvyraznéni pisma — kurzivou, ztucnénim, podtrzenim a vhodnou upravu textu na strance —
zarovnani textu, vlozeni Cislovani stranek atd. Obrazky a schémata (grafy, diagramy atd.) musi
byt dostatecné velké, barevné vyrazné, prehledné, oznacené popiskem a musi se vazat (obsahove
¢1 vyznamove) k okolnimu textu.

Ke grafické upravé textu patii také jeho kompozice. Tzv. procesudlni slozku ucebniho
textu je vhodné rozdélit na celky, které se dale budou ¢lenit na jednotlivé ulohy. V ramci celku
ucebniho textu by nemély chybét nalezitosti - tzv. orientacni aparat - jako napf. nazev, autor,

pfedmluva (Gvodni slovo a pokyny zdkim), obsah nebo nadpisy.

Jazykova rovina ucebniho textu muize ovlivnit uspé$nost Zakova vykonu, a proto je
dilezité vénovat jazykovému zpracovani seSitu nalezitou pozornost. Jazyk je prostfedkem
komunikace mezi u¢ebnim textem (resp. jeho autorem) a zakem. Pti komunika¢nim procesu vsak

muze dochazet ke komunika¢nim Sumtm, které ji narusuji.

K nejastéjSim komunikacnim Sumim patii chyby zplsobené Spatnym kodovanim nebo
dekodovanim sdéleni. V jazykové rovin€ ucebniho textu je tedy stéZejni zaméfit se predevsim

na pouziti slovni zasoby a na stylistiku.

Slovni zasobu je tieba vybirat tak, aby byla pifimétena k véku zaki, s rozvahou uzivame
cizi slova a zkratky, pouzivame spiSe konkrétni nez abstraktni vyrazy, volime takové odborné

terminy, které Zaci z vyuky jiz znaji. Delsi text pro zpfehlednéni rozd¢lujeme na kratsi odstavce.

Pokud soucasti u¢ebniho textu jsou ulohy, formulujeme je presn¢, stru¢n€ a srozumitelné.
Vyhybame se pouzivani dvojitého zaporu. Pokud jej pouzijeme, potom na tuto skutecnost
upozornime napt. podtrzenim. Ke srozumitelnosti a piehlednosti také pfispiva vyhnuti se

viceCetnym otazkam (napi. Napis, 0 Kolik, kde, kdy a pro¢ je nutné zvysit rychlost letu).
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Ty je lepsi rozclenit na jednotlivé otazky, napi.: Napi$ nasledujici udaje k bezpecnostni

nutnosti zvysit rychlost letu:

a) O kolik nejméné je nutné zvysit rychlost letu?
b) Kde a kdy je nutno zvysit rychlost letu?

¢) Pro¢ musime v nékterych fazich letu zvySovat rychlost letu?

J. Prucha [10] doporucuje zaclenit trochu humoru, nebot’ ,,je prokazano, ze humor je i
vV odborném textu jednim z prostfedkl, ktery stimuluje CtendiGv zdjem a pozitivni postoj

k obsahu.

Samoziejmosti je gramaticka spravnost, kterd zaroven u zaka vede k upevnéni uzivani

spisovného ¢eského jazyka.
2.3. Vyukové metody

V obsahu didaktického textu je nutné volit spravné metody, které samotnému textu dodaji
pozadovanou uroven a pomohou naplnit didaktické principy.

Podle D. Vanécka [16 ] se vyukové metody tiidi:
a) dle zdroje pozndni a typu poznatkii
e slovni
e metody nazorné
e metody praktické
b) dle obsahu vzdélani
e metoda informacné receptivni
e metoda reproduktivni
e metoda probléemového vykladu
e metoda heuristicka
e metoda vyzkumna
¢) dle rozvijeni myslenkovych operaci studenti
e induktivni postup
e deduktivni postup

Tyto metody jsou definovany zejména pro pouZiti pfi samotné vyuce a praci se studenty,
ale je mozné nékteré z nich pouzit pii tvorbé didaktickych text pro vyuku odbornych
pfedmétl. Asi nejcastéji aplikovana vyukova metoda pfi tvorbé ucebnich textii bude metoda
slovni, kdy ma text funkci vykladu ( popis problematiky a sdéleni nutnych dat a informaci), ale
soucasti takového textu je vhodné pouzit metody ndzorné v podobé obrazka, grafii nebo
tabulek. To jsou metody pasivni, které slouzi k naplnéni obsahu vzdélani. Pro didakticky text je
velmi piinosné zapracovat obsah, ktery rozviji mySlenkové operace studenti. Jako velice
vhodnou metodou se jevi metoda problémového vykladu. Pouzitim této metody v textu
muzeme prispét k ndzornéjSimu zobrazeni popisované latky a zejména navozenim piikladu
v podob¢ schématu (obr. 4), piispiva k lepSimu zapamatovani a pochopeni souvislosti dané
problematiky zaky.
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* Problémoveé Glohy ]

* Problémoveé situace

* Analyzy problémoveé situace

(4

* Problému (problémového ukolu)

G2

(£

* Formulace hypotézy

L

« Ano, problém vyfesen. Odpovi se na problém, zevieobecnéni vysledkq,
aplikace ziskanych poznatu.

&«

* Uréeni nové hypotézy. Pokud nova hypotéza souhlasi problém vyresen
viz. pfedchozi krok. V pfipadé, ze ne formulujeme novou hypotézu.

Schéma 4: Grafické zndzornéni problémové ulohy dle D. Vanécka [16]

Zavérem teoretické Casti této bakalatské prace mohu konstatovat, ze poznatky v ni uvedené jsou
ptfesné to, co ve vétSin€ ucebnic leteckého praktického skolstvi chybi. U¢ebnice jsou nepiehledné
a zak se v nich tézko orientuje. Chybi v nich nazorné obrazky, text je vypracovan v dlouhych
neptehlednych odstavcich. Vzhledem k dobé jejich vzniku nevyhovuji normé CSN 01 6910.
Ucebni text pro zakladni vycvik pilotd motorovych kluzakd chybi zcela, a proto v praktické ¢asti
navrhnu jeho podobu jako celku, a jak se piSe v tvodu této prace zpracuji jednu kapitolu jako

ukazku ucéebniho textu.

3. Charakteristika oboru vzdélavani

Jakykoliv zakladni pilotni vycvik vychazi z poZadavkli Zakona pro civilni letectvi
€.49/1997 Sb. ¢ast tieti: Letecky personal § 20, odst. 3 Odborna zpusobilost leteckého personalu.
Dale ze znéni provadécich piedpisii jako je nafizeni Evropské komise (EU) ¢. 1178/2011 v
platném znéni (tzv. Aircrew Regulation), postupti Ufadu pro civilni letectvi CR, zejména CAA-

ZLP-049 [19], CAA-ZLP-161 [20] a vycvikovych osnov pro jednotlivé kategorie vycviku [6].

Pilotni vycviky dle téchto reguli provadéji registrovana vycvikova zatfizeni, kterd si
zfizuji jednotlivi provozovatelé a registrované letecké Skoly ATO (Approved Training
Organisation). Pro ziskani jakékoliv letecké kvalifikace musi adept podstoupit vzdélavani, které
zahrnuje teoretickou a praktickou ptipravu probihajici formou odborného vycviku, zaméfenou na
ziskani odborné zptisobilosti v dané kategorii pilotni kvalifikace. VSechny kategorie zakladnich

pilotnich vycvika ( piloti letount, kluzaki, motorovych kluzédk a vrtulnikd) musi byt
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V teoretické Casti vzdélavani v piedmétech jako je Aerodynamika a mechanika letu, Stavba
letadel, Meteorologie, Letecké ptedpisy, Lidska vykonnost, Navigace a letové postupy. Béhem
teoretické Casti vzdélavani vyucujici seznami zaky se zéklady téchto predmétt tak, aby kazdy
zék prokazal pozadovanou uroven znalosti a byl schopen je aplikovat v praktické casti vyuky.
V teoretické ¢asti je pro jednotlivé predméty dostateCny vybér ucebnic a didaktickych pomiticek
zpracovany.

Praktickd vyuka se déli na dveé Casti. Prvni ¢éast je z hlediska potieby ucebnice a
V této fazi vyucujici seznamuje zaky s pouzitym typem cvicného letadla a dle konkrétni
vycvikové osnovy postupné s jednotlivymi prvky techniky pilotaze. V této fazi se jako
didaktické pomucky vyuziva letova ptirucka zvoleného cviéného letadla, modely letadel pro
demonstraci konkrétnich fazi letu, pozemni trenazéry nebo kabiny letadel pro pozemni nacvik a
ucebnice pro zadkladni prakticky vycvik, které zaroven slouzi jako metodika provadéni vycviku
pro vyucujiciho.
Dostatecné zajisténi pomtlckami této faze je nutné pro bezpecné pochopeni a piipadné i
maximalni mozné zapamatovani uciva a ziskani navyku tak, aby v dalsi fazi byl prib&h vycviku
bezpecny a z divodu vysokych provoznich ndkladii na cvicné letadlo vycvik ekonomicky
unosny.

Druha ¢ast je samotny prakticky vycvik s pouzitim cviéného letadla v pohybu na zemi

nebo ve vzduchu.

3.1 Cile vzdélavaciho programu

Cilem vzdélavani v leteckych Skolach a vycvikovych zatizenich je poskytnout Zakim
takové vzdélani, aby jejich teoretické znalosti byly na takové Grovni, ktera zajisti zdarny pribéh
zékladniho praktického vycviku a Gsp&iné slozeni zavéreénych pilotnich zkousek na Ufadu pro
civilni letectvi CR.
Ziskané znalosti a dovednosti prostiednictvim zakladniho vycviku maji umoZznit Zaklim navazat
na né€ v pfipad€ volby dalSich leteckych pokraovacich vycvikl a tim se 1épe uplatnit v rdmci

organizace letového provozu CR.
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3.2. Profil absolventa

3.3.

Absolovent zékladniho pilotniho vycviku Vv teoretické roving :

zna a umi aplikovat ustanoveni zakona pro civilni letectvi ¢.49/1997 Sb.
orientuje se v teorii zakladnich védnich disciplin souvisejicich s letectvim
(aerodynamika, meteorologie)

orientuje se v zakladnich technickych disciplinach souvisejicich s letectvim
( stavba a konstrukce letadel a let. motord, princip funkce let. pfistroji)

zna a umi se fidit ustanovenimi leteckych predpist

chape rozdéleni vzduiného prostoru CR

zna zdroje a umi vyuZivat informace letecké informaéni sluzby CR
Absolovent zékladniho pilotniho vycviku v praktické roving :

umi na zemi manipulovat s leteckou technikou, na kterou ziskal opravnéni
zvlada samostatné pripravit techniku k letovému provozu

zvlada samostatné vSechny zakladni prvky techniky pilotaZze a jeho navyky jsou trvalého
charakteru
je vycvicen k feSeni mimotadnych a nouzovych situaci za letu

dokaze samostatné vést leteckou radiokomunikaci dle platnych ptedpisii
samostatné umi provést piedletovou pfipravu na mimoletistni let
samostatné zvlada navigacni vedeni letu po pfedem stanovené trati

zna a umi pouzivat postupy pro pfilet a odlet z ciziho letisté

Analyza situace ve vybranych leteckych Skolach poskytujici vycvik

TMG

Pro potieby této prace jsem oslovil 3 letecké Skoly ATO a 10 registrovanych

vycvikovych zatizeni, které poskytuji zakladni vycvik pilotdh motorovych kluzdkt. U vSech

dotazovanych organizaci jsem zcela shodné zjistil, Ze pti vycviku pouzivaji ucebnice ur¢ené pro

vycvik pilotli kluzaki a letound. V jednom piipad¢ pouzivaji pouze letovou piirucku kluzaku

v kombinaci s osobnimi zkuSenostmi vyucujicich instruktorti, ktefi potfebné ucivo predavaji

pouze Ustn€. VSechna zafizeni, s kterymi jsem formou rozhovoru analyzoval situaci, potvrdila

potiebu vypracovani uceleného ucebniho textu pro zakladni vycvik pilotii motorovych kluzakd.
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3.4. Rozvrzeni praktického zakladniho vycviku pilota motorovych kluzaku.

Nasledujici tabulka zdroj [6] znazornuje minimalni rozsah uciva, kde je stanoven
minimalni pocet vzleti a doby trvani letd v jednotlivych ulohach. Tyto ulohy se musi plnit ve
stanoveném potadi. O splnéni ulohy rozhoduje vyucujici az po bezpecném zvladnuti obsahu
ulohy. V opacném piipadé musi zak absolvovat dalsi pocCet vzletli a letovou dobu nad ramec

uvedeny v osnove.

Osnova zaklad niho v¥evilm na motorovén WKuzdku Uloha I

Cislo Obs=ah Droji Samostamé

-

L leth |Hod. |lemd  |hed.

1 a—h|Pozemuni pfipravypied mhdjenim vioviku
0.15
0.30
Cwitng letvk ndeviku vzletu, letu po clkruhua piistani, | 15 1.20

Semamovact let

ek

Cwvignvylet k ndcviku jednoduche pil otaze

lad b et

nacvik oprav chyb pfl sestupu a pfistand
4a |Pozemni pfiprava
4 | Cviénvylet k ndcviku ostrich mtitek a padh 1 0,20
Ja |Pozemni pfiprava
5 | Cwiénvlet k ndcviku vyvrizk, spirdl a zataéek do 1 030
stanovenych smén

Ga |Pozemni pfiprava

6 | Cwiéné letvk nacviku fedeni zvlditmich pipadi zaletu |3 043
Ta |Pozemni pfiprava
1P | Pfezhouien pied samostatnymi lety 3 020
8 |Samostatné a kentrolni lety po okruhu X x |7 123
%a |Pozemni pfiprava
& | Cviéné letyk ndcvikn ostrich zatitek diluml, padn a 2 1.00
vywrtek
10 | Samostatné lety k ndcviku ostrich matidelk delum, 3 1.00
padi a vyvrisk
11a |Pozemni piiprava
11 | Cwviéné navigatni lety ve viEce 300 a2 900 metruinad |2 210
=2mi 5 piistinim na cizim leHEH
12 | Prezouteci navigatni let ve viEce 300 metrd nad zemi |1 1.10
3 | Samostatné navigadni lety ve viEce 300 metr nad zemi 3 3.00
Trat’ == 2 otofnymi body, = nichZ jeden jeve
vaddlenost minimalng 30 km od letidté valetn
CELKEM 30 320 )23 523
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PRAKTICKA CAST

Nazev: Ucebnice pro zakladni vycvik pilotl motorovych kluzak.

Obsah:
1. Priprava k letu — vSeobecn€ ..........ccooiiiiiiii
2. Prohlidka kluzaku pted letem ...
3. Nastupovani do kluzaku ...
4, DUIEZItE TUKONY ..ottt e e e e e e
4.1. Pfed spouSténim motorU ......o.vuiiniiiiiii i
4.2. Pred pojizdenim ..........cooiiiiii
4.3, Pred VZIStem ...
A4 PO VZICTU .o
4.5. V poloze po vétru a po 3. Zatd€ce .....oovvviiiiiiiiiiiiiiiiaaeans
4.6. Po pfistani a po vypnuti motoru ...........ceoveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiann,
4.7. Pfi vysazeni nebo pOZAru MOtOTU ......ovvvveeniiinianiineaneennennnns.
5. UKy KOrmidel .............vuieiiiie e
5.1. smérové kormidlo
5.2. Vyskové kormidlo
5.3. Kftidélka
5.4. Vyvazeni
5.5. Vztlakové a brzdici klapky
Utinek vykonu motoru a nastaveni vrtule......................cccceeevunn....
PHmMY 16t MOtOTOVY . ...t
Primy let bezmotorovy. ... ..couvuiiniiii i
9. Zatacky s ndklonem 30° - krouzeni .............ccoiiiiiiiiiiiiiiiie
10. Zatacky s ndklonem pies 30° - ostré zatdcky ...........coooveviiiiiiinin.
11 SKIUZY oo
12. Vzlet, let po letiStnim okruhu, rozpocet a pfistani.....................coeeeee
121 VZIBL oo
12.2. StOUPANT ..o
12.3. LetiStni oKruh ....oooiiii
12.4. Rozpocetaletna findle ..............coooiiiiiiiiiiiiiiiin,
12.5.0pravy chybného rozpoCtu..........c.oovviiiiiiiiiiiiiiiii i,
12.6. PHStANT .. ooneii i
13. Dulezité ukony pfed pady a vyvrtkami .............cooevviiiiiiiiiiiiiinnen,
T4, PAAY .o
15, VYvrtky @ Spiraly.....ooeiiiii e
16. Zatacky do stanovenych SmeErtl...........oooviiiiiiiiiiiiiii
17. Mimotadné pripady za letu .........oooviiiiiiiii e,
17.1. Vysazeni motoru po vzletu ............cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiias
17.2. Vysazeni motoru V ProStOTU ......evvveeueenienieeineennneannannn
17.3. Vysazeni motoru na letiStnim okruhu .....................oL
17.4. POZAT MOLOTU ..ottt
17.5. Zablokované brzdici klapky ...,
17.6. Startovani motoru za letu ..o
18. Navigacni lety, srovnavaci navigace, radionavigace.................c.........
19. Prilohy

6.
7.
8.
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UKAZKA KAPITOLY UCEBNICE

12. Vzlet, let po letiStnim okruhu, rozpocet a pristani.

Studijni cile
e seznamite se s typy letiStnich okruht a jejich ¢astmi.

e porozumite nékterym zasadam letu po letiStnim okruhu.

Okruhem myslime leteckymi pfedpisy stanoveny letovy manévr v bezprostiedni blizkosti
letiste, uréeny K organizaci a sefazeni vSech letadel v daném prostoru, ktery slouzi jako vstupni
manévr pro bezpecné pristani.

=

2.zat. 1. zat. 1.zat.

- o p

—=ree. L =z potons
e ru “"po wetru"

findle {7} {F finale
— ~
I.zat — G.zat 2. zat.

obr.1

Okruh ma tvar obdélniku se 4 zatackami o 90° nebo 2 zatackami o 180° (obr. 1) a mize
byt levy nebo pravy. Tim je myslen smysl viech zatiéek na okruhu. Castéji se pouziva levy
okruh. To proto, Ze letadla se sedadly vedle sebe maji zpravidla hlavni pilotni sedadlo na levé
strané.

U motorového kluzéku pokladame za pocatek letu po okruhu okamzik, kdy po vzletu mifi
do 1. zatacky a nebo se letadlo do okruhu pfipoji pfiletem z prostoru ATZ ( provozni zona
letist€). Za ukonceny pokladdme okruh ve fazi, kdy kluzak ptechdazi pfi sestupu na piistani do
vyrovnani. Zavéreéna faze okruhu se tedy z metodického hlediska prolina s pfistdvacim
manévrem.
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12.1. Vzlet

Studijni cile &

Po prostudovani této kapitoly budete znat :

jednotlivé faze vzletu.

porozumite posloupnosti dulezitych ukoni pied vzletem.

teoreticky se seznamite s technikou pilotaze samotného vzletu.

budete upozornéni na piipadné chyby v pilotazi vzletu a na jejich dusledky.

Kazdy let jakéhokoliv letadla zacind vzletem. Ten miiZe byt klasicky,
nebo svisly. Klasicka letadla poti-ebuji pro provedeni vzletu RWY(drdhu) =
potirebné délky, aby letadlo mohlo nabrat rozjezdem potiebnou rychlost
a tim kridla ziskala vztlak pro odpoutdni a ndsledné stoupdni letadla.
Pro ispésny vzlet je zejména diileZitd délka RWY. V CR se nachdzi 90
letist. Ctyri jsou pro mezindrodni provoz a jsou pro nase potieby
vybaveny dostatecnymi drdhami s betonovym povrchem. VétsSina
ostatnich letist' v CR, ale disponuje RWY s travnatym povrchem a riiznou
délkou. Nejdelsi travnatd drdha v CR je 1350 m na letisti Sazend u
Kralup nad Vitavou. Naopak nejkratsi RWY je 725 m na letisti
v Zamberku. Aby mohl pilot vyuzZivat maximdini mnoZstvi vhodnych
letist, musi perfektné zvladat pilotaz vzletu, aby se s letadlem odpoutal
od zemé na co nejmensi vzddlenosti.

Vzlet je pocatecni faze kazdého letu. Vzlet ma své parametry a déli se na n€kolik fazi
viz.obr. 2. zdroj [17]

l—-—-—w—-~—-»_w~_———— Délka vzlety — —————— 5=

~

\
|

15 m

/’ TR /7/7,-///7,,’7 S S R D, W R e e e Z

Prechodovy

T Rozlet —
— Stoupani oblouk

obr. 2 : Jednotlivé faze vzletu.
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Samotnému vzletu predchéazi provedeni dilezitych ukont viz. odstavec 4.3. a pojizdéni
z vyckavaciho mista drahy na vzletovou drahu. Pii vjezdu na drahu musi pilot dbat volnosti
prostoru na finale, aby nedoSlo k omezeni nebo ohroZeni piistavajicich letadel. Kluzak musi na
drahu vjet tak, aby zastavil pfesné na stfedu drahy a rovnob&zné s 0sou vzletu. Pilot opét provede
kontrolu dtlezitych ukonii. Zejména zkontroluje zavieni a zajiSténi kabiny, otevieni palivového
kohoutu, otevieni klapky chlazeni hlav valci a zavieni/zajisténi vzdusnych brzd.

Tyto étyri ukony jsou zasadni pro bezpecné provedeni vzletu
a nastoupani do bezpec¢né vysky.

Faze rozjezd zacina Giplnym posunutim plynové pfipusti dopfedu ( ,,plny plyn®), tak aby
byl zajistén maximalni vykon motoru pro uvedeni letadla do pohybu a letadlo dostatecné

zrychlovalo.

Casto se stava, Ze pilot neda ,,plny plyn* a tim zpisobi, Ze |
rozjezd je neimérné dlouhy, nebo dokonce se vzlet viibec nezdafri. )

Od prvotniho pohybu letadla musi pilot sledovat smér rozjezdu a ndklon kluzédku.
Ptipadné korekce sméru provadi vychylovanim smeérového kormidla a nédklon opravuje
vychylovanim kiidélek. Je tfeba mit na paméti, Ze v pocatecni fazi rozjezdu je tieba pouzivat
vychylky kormidel vétsi a razantnéji, protoze se kluzak jesté pohybuje malou rychlosti, a tim je
zpusobena mala uc¢innost kormidel. S naristajici rychlosti je tieba zasahy do fizeni provadét
mén¢ a citlivéji. Aby byl pilot schopen udrzet spravny smér a ndklon béhem rozjezdu, je nutné,
aby si vybral né&jaky zamérny bod. Nejlépe daleko od kabiny letadla, napt. na konci vzletové
drahy, nebo dokonce na viditelném horizontu. Casto Zaci ve vycviku délaji chybu, Ze sleduji
bezprostiedni prostor pred kluzakem, nebo tfisti svou pozornost pohledem na palubni pftistroje a

tim je pro né velice obtizné udrZet ptimy smér rozjezdu.

Kli¢kovani po draze prodluzuje délku rozjezdu a miize
zpusobit nezdareni vzletu.

Béhem rozjezdu kluzdk zrychli na rychlost vy$$i nez je minimdlni rychlost v dané
konfiguraci, tedy se vztlakovymi klapkami v poloze ,,vzlet”. Pozvolnym pfitaZzenim fidici paky
pilot provede odpoutani od zemé a kluzak piejde do druhé faze vzletu, ktery se nazyva ,,rozlet*.
Po odpoutani musi pilot fidici paku lehce potlacit tak, aby kluzdk okamzité¢ po odlepeni nezacal
stoupat, ale provedl kratkou vydrZz cca Im na zemi a doslo ke zvysSeni rychlosti na hodnotu
potiebnou pro efektivni a bezpetné stoupdni. Po dosaZzeni této rychlosti pilot opétovnym
plynulym piitazenim fidici paky prevede kluzdk do stoupéani. Této fazi se fika ,, pfechodovy
oblouk*.
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Pozor! Uhel stoupani musi byt zvolen s ohledem na vykon motoru
kluzaku, vahy letadla p¥i vzletu a sméru a rychlosti vétru tak, aby
nedoslo nadmérnému pritazeni vySkového kormidla a nasledné
ztraté rychlosti kluzaku.

Ve vySce cca 15m nad zemi pilot zavirda podvozek a stahuje plynovou pfipust
(ubira ,,plyn®) tak, aby nedoslo ke sniZeni ota¢ek motoru. Tomuto rezimu se fiké ,, NOMINAL*.

Takovou manipulaci pilot dosdhne sniZzeni spotfeby paliva béhem stoupani kluzaku .

Kontrolni otazky a ukoly

1. Které dilezité tkony pted vzletem mohou zpusobit, Ze se nepodaii vzlétnout,
kdyz je provedeme nespravne?
2. Na jaké faze se déli vzlet letadla?

12.2. Stoupani

Studijni cile

Po prostudovani této kapitoly budete znat :

e jaké ukony musi pilot provést béhem stoupani.
e jak pilot stoupani ukonci a prevede kluzék do horizontalniho letu .

Stoupanim letadla se mysli schopnost létajiciho stroje nabirat vysku. Stoupani =

letadla je méfitelné a vétsina letadel je vybavena pfistrojem, ktery se nazyva
variometr. Letadla jsou vybavena variometry metrickymi — méfi rychlost
stoupani vm/s, nebo variometry feetovymi, které méri rychlost stoupani
v tisicovkach ft/min. Bézna sportovni letadla jsou schopna stoupat rychlosti
od 1 m/s (napt. kluzdky s pomocnym motorem) do cca 10 m/s (akrobatické
specialy). Dopravni letadla jsou schopna po vzletu stoupat az cca 20 m/s a
napriklad stihaci letadla jsou schopna stoupat rychlosti v fadech 100 m/s.

Béhem stoupani do 1. okruhové zatacky v min. vySce 50 m pilot zavira vztlakové klapky
z polohy ,,vzlet* do polohy ,,zasunuto®. Zasouvani vztlakovych klapek pilot provadi pomalu a
plynule, aby v malé vysce nedoslo k samovolnému prosednuti kluzaku vlivem rychlé zmény
konfigurace kiidla. Rychlost letu pfi stoupani je rizna podle typu kluzaku, ktery je zvolen pro
vycvik. Zpravidla je na rychloméru hodnota optimalni rychlosti pro stoupani oznac¢ena modrym
trojihelnikem. Stoupani probihd do okruhové vysky. V té pilot provede ptfechod ze stoupani
do vodorovného letu tak, ze potlaci predek kluzaku pod horizont, aby se hodnota na variometru
ustalila na ,,0 m/s“. Po ustaleni stahne pfipust motoru na rezim horizontalniho letu - cca 2 000

ot/min tak, aby rychlost letu se pohybovala mezi 100 — 130 km/hod.

24



V zékladnim vycviku je osnovou déna okruhova vyska 300 m nad zemi. V pokracovacim
vycviku je tato vyska 150-200 m. Bézné dosahne kluzak okruhové vysky mezi 1. a 2. okruhovou
zatackou, ale mize se stat, ze musi pilot stoupat az za 2. okruhovou zaticku. To mize byt

zpusobeno meteorologickymi podminkami, nebo vynuceno malym vykonem kluzaku.

Kontrolni otazky a ukoly ?

1. Jaka je optimalni rychlost letu pfi stoupani?

2. Na co si musi pilot dat pozor pfi stoupani pokud manipuluje se vztlakovymi klapkami?

12.3. Letistni okruh.

Studijni cile

&

Po prostudovani této kapitoly budete:

e mit jasnou predstavu, jak musi pilot letét, aby dodrzel parametry letiStniho okruhu.
e upozornéni na chyby, kterych se mizete v pilotazi dopustit.
e sezndmite se S pojmem ,,spravny rozpocet® a dozvite se jak ho docilit.

Jak jsme si uvedli v prvni ¢asti této kapitoly, letistni okruh se sklada ze Ctyi zatacek
viz obr.1. , 1. okruhova zatacka se provadi po vzletu z pfislusné drahy ve vySce minimalné 100
m nad terénem o 90°. Pfimym letem kluzék pokracuje do 2. okruhové zatacky, kterou pilot opé&t
to¢i 0 90°. Poloha této zatacky je dana orientacnim bodem na zemi nejlépe v takové vzdalenosti,
aby byl kluzék schopen nastoupat do okruhové vysky cca 300 m nad terénem. Po 2. okruhové
zatacce pokracujeme v pfimém horizontalnim letu rovnobé€zném s osou pfistani. V poleze ,,po
vétru®, kterd se nachazi na Grovni pfistavaciho "T", pilot snizi vykon motoru na volnobéh, upravi
rychlost letu na rychlost nejlepsiho klouzani ( 90-100 km/h) a provede dulezité ukony viz.
kapitola 4.5.

Diilezité ukony je tifeba provadét ve stanoveném poriadi tak, aby I
nedoslo k opomenuti nékterych. Zejména otevieni a spravné
zajisténi podvozku.

Od tohoto okamziku se z motorového letadla stava kluzak a pilot vede letadlo po dalsi
trajektorii na pfistani tak, aby jiz nebylo nutno pouzivat motor. Z polohy ,,po vétru® leti pilot
do 3. okruhové zatacky, kterou musi provést v takové vzdalenosti, aby byl kluzak schopen
doklouzat na pfistdni a zaroven byl dodrZzen obdélnikovy tvar letiStniho okruhu a 4. okruhova

zataCka. Minimalni vyska 3.okruhové zatacky je 100 m nad zemi. Pii letu bez pomoci motoru se
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poloha 3. zataCky neurcuje bodem v terénu, ale jeji polohu urcuje pilot okamzikem provedeni
3. zatacky o 90°. Tento okamzik zalezi na vySce kluzdku a pilot se fidi odhadem thlu, kterym
vidi misto dotyku na pfistavaci draze. Tento odhad ziska zdk zakladniho vycviku po provedeni

desitek pfistani.

Proto je tieba dbat na to, aby Zak rozloZil svou pozornost a zejména sledoval
polohu kluziku vii€i letiSti a neupinal se na sledovani pristroji.

Pokud pilot vystoupa do malé¢ vysky, nebo provede piilis Siroky okruh, vidi letisté¢ a
zejména misto piistani pod plochym uhlem viz. (obr 3). V takovém piipadé se hovofi
0 ,, kratkém rozpoctu* a je ziejmé, Ze kluzak nebude schopen bezmotorovym letem dosahnout

polohy ,, findle* a bezpecné pristat.

Obr.3: Velka vzdalenost od letists

Pokud pilot vystoupa do vétsi vysky nez je tieba, nebo provede piili§ uzky okruh, vidi
letisté a zejména misto pfistani pod strmym thlem viz. (obr 4). V takovém piipadé se hovoti
0 ,,dlouhém rozpoctu® a je sice ziejmé, Ze ma kluzak dostatek vysky a doklouze na letisté, ale
Vv posledni fazi ptiblizeni na ,, findle* bude v takové vysce, ze nebude mozno bezpecné klesat
K uréenému mistu dotyku a S nejvétsi pravdépodobnosti dojde k jeho preleténi a pristani daleko
za prahem drahy. V extrémnim piipadé¢ mulze dojit k preleténi drdhy, nebo vyjeti z drdhy

z divodu nedostatku mista pro zastaveni kluzaku.
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Obr. 4: Nedostatecny odstup od letisté

Pokud pilot provede stoupani a zvoli spravnou velikost okruhu, vidi béhem klouzavého
letu misto dotyku na pfistavaci draze pod takovym uhlem, ktery zajistuje dodrzeni minimalnich
stanovenych vysek a obdélnikovy tvar okruhu. V takovém ptipadé se hovoii o ,, spravném
rozpo¢tu®. Pilot se nedostava pod tlak z divodu provadéni oprav rozpoétu a ma dostatek Casu
na provadéni dulezitych Ukontl, udrZeni ptfedepsanych rezimii letu a spravného naleténi

do 4. okruhové zatacky.

Obr. 5: Spravna vzdalenost od letisté

Jestlize, pilot v poloze ,, po vétru® zjisti, ze je jeho poloha vici letisti jind nez spravna,
viz obr. 4 a 5, provede opravu tim, Ze se k letiSti pfiblizi, nebo se oddali provedeni ploché
zatacky. Tento manévr se provadi tak, aby pilot neztratil vyhled na letistni plochu.

27



Kontrolni otazky a ukoly
1. Jaky je predepsany tvar letiStniho okruhu? ?

2. Co sleduje pilot pfi letu po okruhu, aby docilil ,,spravného rozpoctu“?

12.4. Rozpocet a let na finale (pFibliZeni na pristani).

Studijni cile

Po prostudovani této kapitoly budete :

e teoreticky znat prubéh letu z polohy ,,po vétru® do 4. zatacky.
e umét provést opravu Spatného rozpoctu.
e 7znat jak provést zaveére¢nou fazi ptiblizeni na pfistan.

Na zaklad¢ skute¢né polohy kluzaku vici letisti v poloze ,,po vétru“ piipadné upravime
okruh, tak jak jsme popsali v piedchozi kapitole. Jestlize je vSe v potadku, pokracuje pilot
kluzéku v letu do prostoru 3. okruhové zatacky, ktera ma byt provedena tak, aby byla ukoncena
ve vysce nejméné 100 m nad letiSt€ém a za piedpokladu, Ze se ndm neméni thel pohledu na
letisté. I tuto zatdcku tocime o 90°, a to tak daleko, aby ctvrtd okruhové zatacka mohla byt
ukonc¢ena v minimalni vysce 50 m, ale pokud mozno vyse.

Je tieba zduraznit, Ze vySky udavané pro jednotlivé zata¢ky jsou minimalni,
a Ze snahou pilota musi byt délat je ve vétSich vyskach.

Casti letu po okruhu mezi 3. a 4. zatackou se fika ,,Base leg.“( tento
anglicky nazev je povoleno pouzivat i v Ceské frazeologii)

Mezi 3. a 4. zatackou pilot provede povinné tikony:

e oteviit vztlakové klapky do polohy ,, pfistani‘,

e prestavit vyvaZeni vySkového kormidla z ditvodu zvySeni klopivého momentu,
zpiisobeném otevienymi vztlakovymi klapkami,

e kontrola zajisténi vysunutého podvozku,

e kontrola funkcnosti brzd hlavniho podvozku,

e pfestaveni vrtule do polohy ,,vzlet*,

Otevienim vztlakovych klapek doslo ke zméné konfigurace a zvyseni odporu letadla. Tim se
zhorsily letové vlastnosti, zejména schopnost uletét danou vzdalenost klouzavym letem. Prave
proto musi pilot vice dbat na sledovani polohy vici letisti a byt pfipraven provést opravu
rozpoctu, tak aby provedl 4. zatacku ve spravné vzdalenosti a vySce od letisté.

4. zatacku toc¢ime v zasad¢é o 90° tak, aby po jejim ukonceni se kluzak nachazel presné
V ose sestupu na pfistavaci drahu. Na travnatych letiStich je osou sestupu myslena trajektorie letu
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mezi vytyCovaci praporky na RWY a na betonovych drahach je to smér uréeny stfedovou Carou
— V leteckém slangu ,,centrlajnou®. Pokud byl okruh proveden spravné, oto¢ime kluzak do
sméru pristani. Tim se kluzadk nachdzi v zavérecné fazi letu, nazyvané ,,finale*.

Béhem ,,finale* pilot udrzuje stanoveny smér, rychlost letu 100 km/h (dle typu letadla) a
vzdu$nymi brzdami reguluje sestup kluzéku tak, aby se dotknul na trovni prahu drahy, nebo na
urovni pfistavaciho ,, T¢. Stejné€ jako pii letu po okruhu se pilot ¥idi odhadem uhlu, pod kterym
vidi pristavaci ,, T¢.

V z4sad¢ se miize pilot dostat do tii situaci:

1. Kratky rozpocet na finale viz obr. 6

Obr.6: Kratky rozpocet na finale.

Pilot vidi letisté jakoby v dalce a pod plochym uhlem. V takovém piipad¢ nevysouva
vzdu$né brzdy a sleduje, zda se klouzavym letem thel vici ,, T* zlepsi. Pokud ano, pocka, az je
uhel dostateény viz obr. 8 a podle potieby otevie vzdusné brzdy. Pokud se thel nezlepsi, musi
provést opravu Spatného rozpoctu pouzitim vykonu motoru .

Casto se Zaci, ale i piloti s delSi prestavkou v 1étani, dopoustéji chyby, Ze

se snazi opravit kratky rozpocet na finale pfitaZzenim fidici paky. Tim na

okamzik ziskaji dojem, ze k ,,T* doleti, ale neuvédomuyji si, Ze kluzak ztraci

rychlost. Timto postupem situaci jesté zhorsi.
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2. Dlouhy rozpocet na finale viz obr.7

Obr.7: Dlouhy rozpocet na finale.

Pilot vidi ptistavaci ,, T* pod strmym thlem. V takovém ptipadé pilot postupuje opacné a
bez otaleni otevird vzdusné brzdy na maximalni vychylku. Pokud i tak je zfejmé, zZe misto
dotyku vyznacené pfistavacim ,, T* kluzdk pteleti, pouzije pilot skluzu ( glisady) ke zkraceni
rozpoc¢tu. Skluz musi zaci ukoncit v bezpe¢né vySce 50 m nad zemi, piloti v 25 m nad zemi.
Pilotaz skluzu viz. kapitola 11.

Zde se Zaci, ale i piloti s delsi prestavkou v létani, dopoustéji chyby, kterou

se snaZi opravit dlouhy rozpocet na finale potla¢enim ridici paky. Tim na

okamzik ziskaji dojem, Ze efektivnéji klesaji a ,,T* nepieleti, ale neuvédomuji

si, Ze kluzdk zvySuje rychlost, hrozi prekroceni maximalni povolené rychlosti se
vztlakovymi klapkami ( u L-13 SE je 105 km/hod) . Nasledné tento prebytek rychlosti
prodlouZi let kluzidku ve vydrzi a tim se vyrazné prodlouZzi délka samotného pristani. Timto

postupem miZe pilot preletét pristavaci drahu, nebo nedobrzdit.
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3. Spravny rozpocet na finale viz obr. 7

Obr.8: Spravny rozpocet na finale.

Pilot vidi ,,T* pod spravnym thlem, ktery zajistuje bezpeény dolet na letisté¢ a pred
kluzakem je dostateCny prostor pro klesani kluzaku k mistu dotyku. Sestup kluzaku pilot
reguluje manipulaci se vzdusnymi brzdami tak, aby ve vySce cca 5-10 m nad zemi se kluzdk
nachdzel cca 50 m pred pfistdvacim ,, T . V této poloze pilot provede piechodovy oblouk
viz obr. €. 8 s otevienymi vzdusnymi brzdami.

Spravny rozpocet je takovy, kdy se kluzak pri pristani dotkne u "T" v pFistavaci

konfiguraci. Tedy s otevienymi vzduSnymi brzdami. Pokud je pilot nucen

pred dosednutim vzdus$né brzdy zavirat, miZe dojit vlivem prizemniho

efektu k "plavani" kluziku a prodlouZenim pristani.

Kontrolni otazky a vuikoly ?

1. Cim se pilot ¥idi, aby provedl spravny rozpodet?
2. Jaké jsou diilezité ukony v poloze Base leg.?

3. Co znamena vyraz "pfistavaci konfigurace kluzaku*?
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12.5. Opravy chybného rozpoctu.

2.zat. 1.zat.

Z textu této kapitoly vyplyvéa, ze dosazeni spravného
rozpoctu jiz mizeme ovlivnit letem z polohy "po vétru". Ne vzdy

se to podaii a pilot ma, za predpokladu vcasného rozpoznani

¥

jevi okamzik tésn¢ po provedeni 3. zatdCky. Pokud pilot =z poloha
B o . . . ‘po vétru”
nepiestava sledovat svoji polohu vici letisti, mél by v tuto chvili findle
S jl i}
e e | 4.zat
€ |

\‘\.._,J

problému, moznost chybny rozpocéet opravit. Jako optimalni se

T

rozpoznat zda tihel pohledu k mistu dotyku neni moc strmy, nebo  3.zat
naopak plochy. V pozici tésné po 3. zatacce ma jesté dostatek Casu
a prostoru pro opravu, kterou nejdiive provede priblizenim resp.
oddalenim, mezi 3. a 4. zatackou viz obr. 9. Pii opravé dlouhého rozpoctu se pilot oddaluje
("prodluzuje") od letiste tak, aby neztratil letist€ z dohledu. Zpravidla pilot vychyli kluzék o cca
20° az 30 ° od pGvodniho sméru letu do 4. zatacky. Pokud se jednd o pfili§ dlouhy rozpocet,

nebo kluzak vlivem turbulence za¢ne stoupat, mize pilot vysunout vzdusné brzdy.

Pii vysunutych vzduSnych brzdach v malé vySce musi pilot peclivé dbat

na udrZeni rychlosti letu. Nikdy se vzdusné brzdy nevysouvaji béhem zatacky!

Pfi opravé kratkého rozpoctu se pilot zacne piiblizovat k letisti dle potfeby a s ohledem na

piekazky kolem letisté tak, aby provedl 4. zatacku v bezpec¢né vysce 50 m nad zemi.

JestliZe to bezpecnost letu vyZaduje, pouZije pilot pro opravu kratkého

rozpoc¢tu vykon motoru.

Kontrolni otazky a vukoly ?

1. Kdy nesmi pilot vysunout vzdusné brzdy?

2. Jak se provadi oprava kratkého rozpoctu po 3. zatacce?

3. O kolik muize pilot vybocit kluzak od letisté pii opravé dlouhého rozpoctu?

32



12.6. Pristani

Studijni cile

Po prostudovani této kapitoly budete znat: g

e jednotlivé faze pfistani.
e teoreticky se sezndmite s technikou pilotaze pfistani.
e Dbudete upozornéni na ptipadné chyby v pilotazi pfistani a na jejich dusledky.

Ptistani je nékdy oznacovano za nejnarocnéjsi fazi letu. Je tomu tak, protoze se

letadlo nachédzi v tésné blizkosti zemé&. Jeho aerodynamické vlastnosti jsou
zhorSeny konfiguraci, kterd zvySuje odpor letadla. Jsou kladeny zvySené
naroky na odhad pilota a citlivost zasahti do fizeni. Za nejobtiznéjsi se
povazuje pfistani s hydroplanem na vodni hladinu, nebo napftiklad pfistani na
horska letisté. Za jedno z nejnarocnéjsi se v Evropé povazuje letiste
Courchevel ve Francii . Ptistani na tomto letisti v kultovnim lyZzaiském
stiedisku Courchevel ve Francii vyzaduje ohromné uméni. Ranvej je dlouha
jen 500 m a je umisténa ve svahu kopce. Piloti musi mit specialni certifikat,

aby mohli pfistdvat na tomto nebezpecném letisti.

Pfistani je zavére¢nou fazi kazdého letu . Pfistani ma své parametry a déli se na nékolik
fazi, viz obr. 8 zdroj [17]

Détka pristani

-

i5Sm

- - 7 > P2 IS T I K D G g
. / DI IV P R A e ¢

Prechodovy

e Dniezd —————tmp=ea— \y ATz o, Klouzani
Dojezd yc oblouk

obr. 8 : Jednotlivé faze pfistani.
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Z predchézejiciho vykladu je ziejmé, ze vlastné cely okruh, nebo alespon ta jeho Cast,
ktera zahrnuje treti a Ctvrtou okruhovou zatacku, jsou pfipravou na pfistani. Z metodického
hlediska v8ak za vlastni pfiblizeni pokladame tu ¢ast sestupu, ktera zaéina ¢tvrtou okruhovou
zataCkou. Ta se pak bezprostfedné prolina s vlastnim pfistanim, které délime na pfiblizeni z
vysky 25 metrti, pfechodovy oblouk (vyrovnani), vydrz, dosednuti a dojezd. Pilotaz pfistani
motorovych kluzdki se ve fazi pfistani nijak neliSi od pilotdze kluzaki bezmotorovych.
Nasledujici text vychazi z metodiky pfistani podle F. Kdéra [4].

Prechodovy oblouk

Pti sestupu s pln¢ otevienymi brzdicimi klapkami v cca 5 metrech, pfi mirnéjSim sestupu
s pfivienymi brzdicimi klapkami o néco nize, jemnym a plynulym pfitahovanim fidici paky
zmenSujeme Uhel sestupu tak rychle, aby kluzék letél ve vySce 0,5 m nad zemi vodorovnym
letem a "kopiroval" terén. Cim rychlejsi bude sestup, tim rychlej$i a energiétdjsi bude i
ptitahovani vyskového kormidla.

Pomalym a pozdnim vyrovnanim hrozi nebezpe¢i narazu do zemé. P¥i prili§ rychlém
pritaZzeni hrozi nebezpedi "vyplavani", pfi vyrovnani ve vétsi vySce nebezpeci padu.

Abychom se témto uskalim vyhnuli, musime vénovat plnou pozornost odhadu vysky
nad zemi. UdrZovani sméru a priné vodorovné polohy musi byt v této fazi
podvédomé a nesmi odvadét pilotovu pozornost od vlastniho vyrovnani.

Vydrz

Vydrzi nazyvame tu €ast pfistani,kdy kluzék po vyrovnani ve vySce 1/2 m nad zemi ztraci
vodorovnym letem piebytecnou rychlost. Pravé tak jako pifi vyrovnani, i v této fazi pfistani je
udrzovani pfimého sméru a pficné vodorovné polohy podvédomé a pilotova pozornost je
soustfedéna predev§im na vysku kluzaku nad zemi a na praci vyskovym kormidlem. Kluzak
pievedeny do vodorovného letu by dosedl na zem se zbyte¢né velkou rychlosti, ktera by mohla
byt pti¢inou riznych komplikaci. Ukolem pilota je soustavnym piitahovanim fidici paky, ktera
se bude s ubyvajici rychlosti zrychlovat, udrzovat kluzék v témét vodorovném letu az do uplné
ztraty rychlosti. Rikame "témé&F vodorovném letu" proto, Ze pfi spravné vydrzi kluzak klesne z
pocatecnich 1/2 m do 15 cm vysky, kde dojde k Gplnému dotazeni vyskového kormidla. Tento
postup je stejny jako pfi pilotazi mirného péadu, ke kterému vSak nemtiize dojit proto, ze kluzak
V tomtéz okamziku dosedne na zem.

Jestlize se kluzak pfriblizil do faze vydrZe zbyteéné velkou rychlosti, je
vydrZ dlouha a kluzak, zejména na pocatku vydrZe, zna¢né citlivy na vyskové
kormidlo. V takovém pripadé vyZaduje spravné provedeni vydrZze mimoradnou

pozornost a velmi citlivou a peclivou praci s vySkovym kormidlem.
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Pti prudsich pohybech fidici pakou mize v takové situaci snadno dojit bud' k vyplavani
kluzaku nebo nezddoucimu prudkému doteku se zemi, po kterém nasleduje odskocCeni. Totéz
nebezpeci hrozi, pfistava-li pilot s ne zcela otevienymi brzdicimi klapkami. Nasobeno je jesté
vlivem pfizemniho efektu, kterym dochazi ke snizeni padové rychlost a kluzak doseda mnohem
pomaleji, nez by odpovidalo normalni padové rychlosti.

JestliZe v§ak kluzak za takové situace "vyplave" do vétsi vySky, pak mizZe pad
nasledovat velmi rychle a ne¢ekané a pristani je velmi tvrdé. Je tedy ziejmé,
jak naléhavé je dodrZovani spravné sestupové rychlosti a plné vysunuti
brzdicich klapek, tedy spravné provedeny zavérecny sestup na pristani.

Ptipadny naklon kluzdku opravujeme 1 v zaveére¢né fazi vydrze kiidélky. Pilot vSak musi
byt pfipraven i na piipadny podpirny zasah noznim fizenim pro piipad poklesu ucinnosti
ktidélek natolik, ze by sama k vyrovnani naklonu nestacila, nebo jej dokonce prohlubovala. To
prichéazi v uvahu zejména v piipad¢, kdy doslo k vydrzi ve vétsi vysce.

Dosednuti

Dosednutim kluzédku rozumime tu ¢ast pfistani, kdy kluzék po vydrzi dosedd na padové
rychlosti na zem. Je tedy vlastné¢ dokoncenim vydrze, ve které pilot plynulym ptitahovanim
vyskovky pfivedl kluzdk tésné¢ nad zemi na hranici padu. Za idedlni pokladdame dosednuti
kluzéku soucasné na hlavni podvozek a na ostruhu v ptipadé kluzaki s ostruhovym podvozkem .
V pripadé kluzéku s ptidovym podvozkem se jedna o dosednuti na hlavni podvozek v nataZzené
poloze, tak aby bylo pfidové kolo nad zemi, ale aby nedoslo k zachyceni ocasni ¢asti kluzaku o
povrch RWY. Pii spravném dosednuti je fidici paka jiz dotazena. Jedna-li se o kluzak, ktery
doseda na vétsi rychlosti, dotahujeme ji plynulym pohybem ihned po dosednuti. Zasadou je, ze
pocatek posledni faze pfistani (vyb&hu) za¢iname s dotazenou fidici pakou. Nezbytnou soucasti
spravného dosednuti, je zachovani ptfimého sméru kluzédku. Tim je mySleno, aby kluzak neletél
v ""traverzu"', tedy vybocen ke sméru letu.

Traverzovani kluzaku p¥i dosednutim ma za nasledek bo¢ni posuv pristavaciho
kola po zemi. Tim se zna¢né zvySi namahani kluzaku a vytvari se predpoklad

k poskozeni. Bo¢ni posuv kola po zemi vyvolava tofivy moment, ktery miizZe
zpusobit nezvladnutelné to¢eni kluzaku na zemi, tzv. "*hodiny".

K udrzovani sméru pouzivame v okamziku dosednuti, t€sné pred nim i t€sné po ném jen
smérové kormidlo, zatimco kiidélka uzivame v téchto fazich k udrzeni pficné vodorovné polohy.
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Dojezd

Dojezd je posledni fazi ptistani, pti které jede kluzak po zemi az do Gplného zastaveni.
Nekteti piloti tuto fazi podceiiyji, a to miize mit za nasledek poskozeni kluzaku. Proto je tfeba
vénovat vybehu stejnou pozornost jako vSem ostatnim dalezitym letovym prvkam.

Pfi dojezdu je predevSim tfeba zabranit novému, nezadoucimu odpoutani kluzédku od
zemé. To pfichazi v uvahu v ptipad¢, ze kluzédk dosedl ve velké rychlosti na hlavni podvozkové
kolo, pii pfistani s malo otevienymi nebo dokonce zavienymi brzdicimi klapkami a pfi silném
protivétru. Jedna-li se o dobie provedené dosednuti bez chyb, je fidici paka jiz od samého
pocatku vyb&hu plné¢ dotaZena. Jestlize nebyla dotaZena proto, Zze dany typ kluzdku to
nedovoluje, dosedal by pietazeny na ostruhu, dotdhne ji pilot opatrné ihned po dosednuti
pozvolnym plynulym pohybem, aby nezpisobil piipadné odskoceni kluzaku. Cely vybéh pak
drzi fidici paku pfitazenou.

Jestlize pilot nepouZil pii dosednuti plné vychylky brzdicich klapek, pak je plné vysune
thned po dosednuti. Tim se rovnéz vyrazné¢ zmensi moznost nového odpoutani kluzaku. Pti
bézném piistani se nepouziva brzda podvozku. Dojezd se pifi spravné provedeném pfistani
prodlouzi jen nepatrn€. Brzdu pouzivame pouze v piipadech, kdy je to pro bezpecnost posadky a
kluzaku nutné. A pravé pro takové ptipady potfebujeme brzdu plné¢ uc¢innou, neopotiebovanou
castym pouzivanim

Pii udrZovani primého sméru dojezdu musime pocitat s klesajicim tcinkem
kormidel souvisejici se zpomalovanim Kkluziku. Cim se kluziak pohybuje
pomaleji, musi pilot vychylovat smérové kormidlo a kiidélka razantnéji a vice.

Pokud je pilot nucen pouzit brzdu hlavniho podvozku, ¢ini tak s citem, aby
nedoSlo k zablokovani kola. Tim by mohlo dojit k protofeni pneumatiky a

jejimu prasknuti, nebo u kluziki s ostruhovym podvozkem k prevraceni na |
predek a poskozeni vrtule. Zasadou je brzdit tésné po dosednuti, kdy ma kluzak
nejvice rychlosti a vyS§kové kormidlo jesté u¢inkuje.

Dojezd konc¢i tplnym zastavenim kluzaku, nebo vyjezdem kluzaku z RWY pfi minimalni
rychlosti pohybu, pfiblizné rychlosti lidské chiize.

Kontrolni otazky a ukoly
1. Vyjmenujte jednotlivé faze ptistani.

2. Popiste fazi "ptechodovy oblouk" a "vydrz®.

3. Cemu se musi pilot vyvarovat, aby kluzak pii dojezdu neudélal "hodiny"?
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Shrnuti

2

Tato kapitola je souhrn vétSiny zakladnich prvki techniky pilotaze, které musi pilot
ovladat, protoze je bude pouzivat pii kazdém letu, ktery provede. B€éhem cvi¢nych IM/3
vycvikové osnovy AK-PL by se zdk i instruktor méli fidit postupy popsanymi touto
metodikou. Po piecteni a zapamatovani Si problematiky vzletu, letu po okruhu, rozpoctu a
jeho oprav a pfistani, 1épe zak navaze praktickym vycvikem. Béhem cvi¢nych letd po
okruhu si zak vyzkousi vSechny varianty a dostateCnym castym opakovanim ziska jistotu v
pilotazi kluzaku. Hlavné si zautomatizuje provadéni dulezitych tukonu tak, ze Zadny
nevynechd. Dale ziskd odhad vzdalenosti a uhld vici letisti tak, ze bude schopen provadét
rozpocet na zékladé odhadu a nebude muset pouzivat hodnoty z vySkoméru, které jsou
asto zavadgjici. Zak, ktery bezpeéné zvladne naplii tohoto cvideni, jiz neméa problém
pokracovat ve vycviku a dalsi cvieni absolvuje 1épe a rychleji, protoze ziskal vSechny

zakladni navyky potiebné pro pilotaz kluzaku.
Témito postupy by se méli fidit 1 piloti, ktefi maji vycvik davno ukonéen, protoZe u nich
naopak hrozi provadéni chyb zptisobenych rutinou. Proto obéas dochézi k nehodam, které

z 95 % zpusobi pilot nedodrzenim postupt letu, nebo nekazni.

Instruktofi by se méli metodikou obsaZenou v této kapitole fidit, interpretovat a dohliZet

na jeji dodrzovani tak, aby jeji vyklad byl jednotny a trvaly.
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Priloha ¢. 1

Kapitola 12.1.[7 ]

VZLET MOTOROVEHO KLUZAKU L13 VIVAT

— STOUPANI -
MIRNTM POVOLENIM FIDIC] PAKY
MASTAVT OHEL MASEHU,

KTERY COPOVIDA RYCHLOST 100 km/h.

— PRECHODOVY OBLOUK — UKONCENI WYDRIE —

PO DOSAZEND RYCHLOST 100 k.
PLYMULSM PRITAZENIM RIDICI PAKY

— UKONEEM] STOUPANI —
PLYNULM FOVOLEMIM

RIDICT PAKY PREVEST

LETCUN DO HORIZONTALNIHO LETU

%—

ZACHOVEJTE BEZFECHOU
VZDALENOST OD HRANY VPD

FILOT SLEDUJE LETOVY PROVOZ Z CEOU
STRAN

PILOT SLEDUJE DENI HA WPD

[MAVIJAKOWY PROVOZ, POHYE OS08 opod.)
PILOT PROVEDE OKONY PRED WZLETEM

PRISTROJE (kontrala nastaveni)

URIMACI PASY (zapnuty o dotafeny]
KABIMNA (kentrola zojigténi)

VYWAZENT — NA STRED

VZDUENE BRIDY ZASUNUTY

VETLAKOWE KLAPKY WYSUNUTY, ZaJdSTENY
COPOUOWAC BATERIE (kontrala ZAFNUTO)
HLAWML WPINAL (kontrela ZAPRUTD)
ZAPALOWANI (kontrola ZAPHUTO 1+2)

CHLAZEN| OTEVREND ZANSTEND

SYTIE (kentrolo ZAVREND)

SPOUSTES (kentrola WYPNUTO)
PALUNOYE KOHOUT (kentrala OTEWRENO)
DOBIJEN] (wypnuto)

PREJT DO PRECHODOVEHD OBLAUKU STOUPANI — X
— ODPOUTANI-PRECHOD DO VFDRZE — Cestovnd re2im ketu
PO DOSAZEN] s otackaml motoru 2300 ot Amin.
VZILETOVE RYCHLOST (cca 75 km/h)
PLYNULE, PRITAZENIM RIDICI PAKY
PROVEST ODPOUTANL
VE V¥SCE CCA 1m POVOLENM RIDIC
PAKY PREVEST LETOUN DO ROVNOBEZNEHO
LETU 5 POVRCHEM ZEME.
PRECHOD PRECHOD
ROZJEZD NYDRZ DO STOURANI STOURANI DO HORIZOMTALNIHO LETU HORIZOMTALNI LET
ETART — OSTRUHA MIRME MAD ZEMI. — LETEM KOPIROVAT TEREM — UDRZOVAT RYCHLOST 100 ki h. — VARIOMETR NA NULE
— PRIPUST {plynule napine) | (- SMEROVKOL DRIET SMER VE VFSCE coo 1 AF Zm. — VYLUCOVAT WU BOENIHO VETRU — UPRAMT OTACKY MOTORU PRO
~ DOBIENI  (zapnout) ROZJEZOL W OSE DRAHY. — VYLUCOVAT WLV BOCKIHD CESTOWNI REZIM= 2 300 otdfek/min
— KRIDELKY DRZIET MAKLON VETRLU, OKONY PO STARTU — MASTAWIT VYWAZENI DLE POTREEY
— wLIW BOCHIHO VETRU: - — ZANRIT PODVOZEK. '
* ZATACEN ELIMINOVAT KONTRA FOROZNA HAUBE POHVEY 3 — STAHMOUT PRIPUST PALIVA BEZ POKLESU
SMEROVKOU (VTR SE CPIRA DO FHOICT PAROU. LEFOLN 52 ATACER MOTORUL
PLOCHY SMEROVKY A K¥LOVKY) | MACHATIV PRIZEMMNIM EFENTL. — VAT (TRIM).
*HAKLON PROTI VETRU — VE WYSCE coo B0m MAD TERENEM
. . B —— - PLYNULE ZAVRIT VZTLAKOVE KLARKY
MEFRETLAGIVRT RA “E1MAR, FROE] (MEZAVIREJTE v PRIPADE, ZE SE A2
FOSKOZEMI VRTULE. NACHAZITE W 1. ORRUHOVE ZATARCE).
L - - - - - - ‘
w : o~
o VPD - PUDORYS —
r [} -_— [} - — — 1
LETOWN ST A VY EHAVACIM MISTE DRAHY 30 UEONY PRED WELETEM
— NOZHI RIZEMI (weinest) SIGNALIZACE PODVOZKU (test)
- LETOUM STOJS KOLMO K OSE DRAHY — RUCHI FIZENI {velnost) RAMOSTANICE {kontrolo ZAPNUTO)

TURISTICKY MOTOROVY HLUZAK L135E

METODIKA -ZAKLADN REZIMY LETU

o LISTOPAD 2013

1
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Priloha ¢. 2

Kapitola 12.6.

PRIBLIZENI A PRISTANI MOTOROVEHO KLUZAKU L13 VIVAT

- 4. DHRUHOWA ZATACHA, -
KONTROLA PROSTORU
RYCHLOST 100kmh

MAKLOM WA, 307

MiInimaini wiska ukontend 4. makacky
= 50 nad tensnem

L

WEHA 8 m

BRZDICI KLAPKY VYSUNUTY
HONTROLA WPD

RYCHLOST 100 km/h

PRAVA FLRCGA JE STALE MNA OVLADAC]
BRZDICICH KLAPES

Tt

PO UKOMCEMI 4. OHRUHOWVE ZATACHY

- HONTROLA ROZPOCTU & OHLW SESTUPU

- BRZEDICI KLAPKY WYSUNOUT MA M A
KONTROLA ROZPOCSTU, DALE BREDICH
KLAPKY DLE POTREEY

- POKUD JE ROZPOCET SPRAVNY, PLYMULE
VYSOUVAT BRZDIC KLAPKY D5 MAX
POLOHY

W EKA 0L9m - DOSEDMUTI

VLIVERM LOFREOWANT LETU VE STALE
STEJNE VZDALENOSTI MAD POVRCHEM
FRISTAWACT PLOCHY DOJOE KE ZTRATE
RYVCHLOSTI A& PRI DOEAFENIT PADOWVE
RYCHLOSTI DOJOE K DOSEDMNUTI LETADLA R

OPAKDWVAMY (LETMY) START

LETOMUM PREVEST MA HOLO (OSTRUHA cca
20 cm HAD TEREMNEM

KRIDLA UDRZFOVAT WE WODORD
POLOZE 5 TEREMEM

DRIET SMER W OSE WFD

OIS MU MA DVA BODY

LEONY PROOPAMOWANT (LETMY) START

W EHA 5m - PRECHODOWY OE LUK

- PLYNULYM PRIZAZENB RIDICT PAKY -
VYROWVHAT LETOUN DO ROVNOEEZNEHO
LETU 8§ POWVRCHEM VPO

- EACATEK WYROWVMANI VE WWECE 3m

- KOMEC WrFROWVMANI VE VY SCE 0.5m

- UHEL MABEHU NASTAWVIT TAK, AEY LETOUN

LETOUMN PREVEST NA HOLO
BRZDICH FILAFHY (plynule Zaniit)
KLAPH& CHLAZENI (obewfit 1)
PRIPLST PALNA (plynuls napino]
DEIJENI (zapnout)

Ukiany prowadéibes plynule. ale rychie, bez
zhyietnych prodies

DOEEDL SOUCASHE MA HLAVMI POOVOZER
A DSTRUHDWY PODVOZER

- PRAVA RLBA JE STALE MA OWVLADAC]
BRIDNCICH FILAFER

.:'r

- & ORRUHOWA ZATASHA, - WYSEA 10 m \
Zalacku rahajil tak, aby po Pod wisku 10m nemanipuiufie 5 Dradicimd kDagkam
J=iim wkoncenl byl Edoun v Manipulace s bredicimi klapiami povodena poure R . — = N
ase drany o oprEeu hawanind stuace VYROWVMNAMI LETU VY DRZE WE VEEHL POSTUPHE
. BRZD PRCY W DOTAHOWVAT RIDICT P&
BRZDICH KLAPHY WVYSLNUTY ) CLET W HORIZOMTL - LETOWUR T B v CE AR
- PRAVA RUKA JE STALE NA OWVLADACI XOFIRLUE TEREN VPO = - P
~ N o ¢ PO SHIZEN RYCHLOET] NECHAT
ENFEECREREH ELAFER = POSTUPME DOTAHCOWANI RiDICi STV A MLESRICUT KEIoLD
- LR = T} i
- FAIY Af DO BOOU DOSEDNUTI
L TR W B Ea AR HILLIZAKL MA, JEHO POMOCNY
| LETOUN V DEE DRAS = o T Do Eo D
v b - HAKLOM YOOOROWHE 5 PLOCHOU — R
WFD UKONY PO OSEDMNUTI
[provadéfie rpchiost pod 30 kmih]
PRISTAMI .
- BRZDIC MLAPEY (zawfit)
- WZTLAKOWE KLAPKY (zaufil, zajists)
- HLAPHA CHLAZEN {oleviil, Zagsis)
-4 [ - PRIPLET PALIVA
c el - POJEDENI [die potfety pro poll2déni
FriE | R - PO PROVEDENI UHOMNU PO PRISTAMI, PAL
ﬂ—___‘f-_E_-;-"_,;:_ DOSAFENI RYCHLOSTI 10 kmmh OPUSTIT WPD
—— RIDIC PAsA DOTATENA
TR - DODREDVAT BEZPECHNOU VIDALENROST TURISTICKY MOTOROVY KLUZAK L133E
T KOMCL KRIDEL OO0 MIJEJICICH PREKAFEK METODIKA -ZAKLADNI REZIMY LETU.
- (Pozor na WAl rocpssi kfices] k=lacka 113 Yivak)
T Y LISTOFAD 2013 II'
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Priloha ¢. 3

Kapitola 12.3. [7]

LET MOTOROVEHO KLUZAKU L13 VIVAT PO OKRUHU

- 3. OKRUHOWA ZATACKA -
KOMTROLA PROSTORU
RYCHLOST 100kmih
NAKLOM MAX. 30°

100m nad terénem

Minimalni vyska ukonéeni 3. zatatky =

OD TOHOTO BODU NASTAVA KLUZAVY LET
-MOTOR JE V REZIMU VOLNOBEH-

UKONY PO 3. ZATACCE

2. VYWAZENI (die potieby)

1. VZTLAKOWE KLAPKY (wysunout, zajistit)

~—

T

L

1
2
3
4. UPRAVIT RYCHLOST NA 100 knvh
5. PODWOZEK (oteviit, zajistit)
7. VZTLAKOWVE A BRZDICI KLAPKY (zasunuty, zajiStSny)

MANIPULACE S BRZDICIMI KLAPKAMI -
{mezi 4. zatakou a piistanim)

MA OVLADACI BRZDICICH KLAPEK
RYCHLOST LETU 100 km/h

- PRAVA RUKA JE PO CELOU DOBU PRISTANI

-4, OKRUHOWA ZATACKA -
KONTROLA PROSTORU
RYCHLOST 100kmvh

MAKLON MaX. 30°

Minimalni wwika ukonteni 4. zatacky
= 50m nad terénem

UKONY PO 4. ZATACCE

by o=

VWAZENI (die potfely)
3. HLASENI (radiokorespondence na

BRZDICT KLAPKY (vysunout die potiaby)

finale)

VYSKA NAD ZEMI 300m

UKONY NA UROVNI PRISTAVACIHO "T" (UKONY PO VETRU)
. PRIPUST (stadhnout otaéky motoru na volnob&h)
_ KLAPKA CHLAZENI (zavfit a zajistit)
. DOBIJENI (vypnout)

7. KONTROLA

6. PASY (zapnuty, dotaZeny)

U T (kontrola WVPDY)

8. KONTROLA MEZI 3. A 4. OKRUHOWVOU ZATAEKOU
9. HLASEMNI (radiokorespondence na drowni "T7)

- 2. OKRUHOWA ZATACKA -
KONTROLA PROSTORU

OTACKY MOTORU DLE REZIMU LETU
NAKLOM MAX. 30°

STOUPANI UKONCENO - 48
- WWSKA 300 m nad terénem
- VARIOMETR NA NULE

- UPRAVIT OTACKY MOTORU
= 2 D00 ctatek/min

- NASTAVIT VYVAZENI DLE POTREBY

- 1. OKRUHOWA ZATACKA -
KOMTROLA PROSTORU
OTACKY MOTORU DLE REZIMU LETU

MAKLOM MAX_ 30°

UKONY PRO OPAKOVAMNY (LETMY) START

LETOUN PREVEST MA KOLO
BRZDICI KLAPKY (zasunout)
KLAPKA CHLAZENI (otevfit, zajistit)
. PRIPUST PALIMVA (plynule napino)
DOBIJEMI (zapnout)

TN

PUDORYSHY TWAR OKRUHU
Okruh ma tvar obdélniku (Etyfi zataky o 907)

UKONY PO STARTU
1. PODWOZEK (zawfit, zajistit - min.15m nad terénem)
2. PRIPUST PALINA (stahnout bez poklesu

OPAKOVANY (LETMY) START
LETOUN PREVEST NA KOLO

- OSTRUHA cca 20cm MAD ZEMI
- LETOUN STALE W OSE DRAHY

- 0SA KRIDEL VODOROWNE S PLOCHOU DRAHY

-

M

Y otatek motoru!)

. WYWAVAZENI (TRIM - die potfeby)

4. VETLAKOWVE KLAPKY (ve wjSce min. 50m
nad terénem plynule zasunout, zajistit)

! (nezavirejte v pripadé, Ze se jiE

A nachazite v 1. okruhové zatacce)

[%)
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Poznamka: 12X

UKONCENI REZIMU STOUPANI

- STOUPANI JE UKONCEND
PO DOSAZENI OKRUHOVE VY SKY
(200m nad terénem)

- MENi PRAVIDLEM, ZE DOSAZENI
TETO V¥SKY DOJDE MEZI 1. A
2. OKRUHOWOU ZATACKOU
(zaleZi na povétmostvich
podminkach apod.)

TURISTICKY MOTOROVY KLUZAK L13SE

METODIKA ZAKLADNI REZIMY LETU

[ 2]

F- LISTOPAD 2013




Priloha ¢. 3

Musime bezpecné vyfesit pristani svypnutym
motorem.

Kluzak leti po

okruhu =

vypnutym motorem. V 3.zat. se
nachazi ve vysece 300 m AGL.

Jake
dlouhého rozpoétu?

provedeme OpPravy

Problem vyresen

kapitola 12.5. Re$eni opravy vadného rozpo&tu metodou problémového vykladu .

Vysledek

Kluzak prebytecnou vysku
ztratil krouzenim a muze presne
pristat k ,, T

Velmi chybné rozhodmti !

Pilot zvoli mensiolouhovouvyska
takabyvpolozebase leg. a4,
zatafce mélprimérenouvysku,
kterou vyklesapomocivzdusigch
brzd.

i —» ANO
NE
¥
> ANO

Timto manévrem se kluzakpo 4.

zatafce nachazive spravwnmeé vysce [—P|

amuze bezpecneé apiesne pristat
K

1 Takovyim postupem pilot
porusi postupy pro let po
okruhu. Takovyin maneviem
zZtrati pilot letiste z dohledu a
lhnozi. Ze na letisté nedoleti.

Takovy postup je v rozporu s postupy letu
po okiuhu. Pokud sepodarn motor
nastartovat. nebude moneé vyuzit jeho
vykonu z (lt"lvoglu nizké teploty hlav valcti.
MOZHOST POSKOZEHIMOTORU !

SPRAVNY POSTUP!

Tinto manévrem pilot neporusi postupy
letu po okiuhu. B éhemopravy rozpoctu
neztrati letiste z dohledu a nwize maneéwr
véas pretusit, aby se nedostal do
opacneého problénws Heprovad
nebezpedne manévry a nehrozi poskozend
motorn.

vafiletisSti

Piilis dlouho se pilot rozmySliabez
NE »| reakce pokracuje dalv letunapiistani. 2
Kluzak se stale nachazi ve velké vysce

Z diivodu diouhého rozhodovand zjisti pilot nafinale, Ze se
nachazi ve velke vysce. Pouziti vzdusnych brzd a skluzu nemusi
»| staéit pro ztratu vwsky . Pilot se dostava do stresu a nuiZe se
dopustit dalsich chyb v technice pilotaZze. Mhize preletét celou
drahu a pristat mimo letiste, nebo nedokaze dobrzdit dojezd
Kluzaku a vyjede mimo RWY. : :
IMOZNOSTPOSKOZENIKLUZAKU A ZRAHEHIPILOTA!
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Ptiloha €. 3 kapitola 4. [7]

Ukony pFed vstupem do kabiny

1. Povrch kluzdku - kontrola
2. Kabina - volné pfedméty, povrch
3. Zapalovani - vypnuto
4. Hlavaf vypianad - vypnuto

5. Odpojovaé baterie - vypnuto

6. Upinaci pasy - kontrola uchyceni
7. Podvozek - kontrola zajisténi
8. Tlak dusiku - zelena Cast

9. Zaluzie + klapka - kontrola funkce

(’Jkonz po vstupu do kabiny

1. NoZni Fizeni - nastaveni + volnost

2. Rulni Fizeni - volnost

3. PFistroje - nastaveni

4. Upinaci pasy - zapnout a dotahnout
5. Kabina - zavtit a zajistit

6. VyvaZeni - t&Zky na ocas

7. Vzdu¥né brzdy - zasunuty

8. Vztlakové klapky - zasunuty

9. Odpojoval baterie - zapnuto

10. Hlavnl vypinad - zapnuto

11. Signalizace podvozku - test

12. Radiostanice - zapnuto.kontrola funkce
13. Stav paliva - kontrola mnoZstvi

14. Brzda podvozku - kontrola funkce paky

Spusténi motoru
1. Kolo hiavniho podvozku - zaloZit klinem
2. Radistanice - 111! vypnuto!!!!

3. Palivovy kohout - otevfit

4. Zapalovani - vypnuto

5. Pf¥ipust’ - volnob&h

6. Dobijeni - vypnuto

7. Syti& - dle potfeby

8. Klapka chlazeni - dle potfeby

9. Motor 6 x protodit

10. Zapalovani - zapnuto

11. PFipust - dle potieby ( ¥4 - ¥2)
12. Spoustéd - zapnout

13. Otasky - nastavit na 1000 ot/min
14. Tlak oleje - do 10 sec. min 150 kPa

Oh¥iev motoru
1. Oh#ivat 2 min. na 1000 ot/min

2. OtaZky - nastavit 1500 ot/min
3. Dobijeni - zapnout

4. Teplota oleje - 40°C

S.Teplota hlav viled - 120°C

6.Chlazeni - dle potfeby

Motorova zkouSka

1.Kolo podvozku
2. Provozni minima

- zalozit klinem

- teplota hlav vélct 120°C
- teplota oleje 40 °C

- tlak oleje 300 kPa

3. Chlazeni - oteviit

4. Rulni Fizeni - piné& dotaZeno

5. Brzda - zabrzdit

6. PFipust’ - pina

7. OtaZky - 2400 = 100 ot/min.
8. Akceleracetdecelerace - 2-3 sec.

9. Zapalovani - 0t.2300 ot/min pokl. max.50 ot/min

10. Dobijeni - 14,1 V pti 20°C
11. Tlak oleje - max. 500 kPa
12. Volnob&h - 600-700 ot.min

13. Ochlazeni
14. Radiostanice

- otagky do 1200 ot/min
- zapnout

l’Jkonx pred vzletem

1. NoZni Fizeni - nastaveni + volnost

2. Rulni Fizenf - volnost

3. PFistroje - nastaveni

4. Upinaci pasy - zapnout a dotahnout
5. Kabina - zavFit a zajistit

6. VyvazZeni - neutral

7. Vzdui¥né brzdy - zasunuty

8. Vztlakové klapky - vysunuty

9. OdpojovaZ baterie - zapnuto

10. Hiavni vypina& - zapnuto

11. Zapalovani - zapnuto 1+2

12. Signalizace podvozku - test

13. Radiostanice - zapnuto™

14. Chlazeni - otevieno

15. Syti& - zatlaCen

16. Spousté&d - vypnut ( zatlacen)
17. Palivovy kohout - otevlen

18. Dobijeni - vypnuto
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Vzlet
1. PFipust’” - plynule naplno
2. Dobijeni - zapnout

’

1. Rychlost - 100 km/hod

2. Podvozek - zasunout 10-15m

3. P¥ipust’ - stdhnout bez poklesu ot.
4. Vztlak. klapky - zasunout (H=min 50m)
S. VyvaZzeni - dle potfeby

6. PFistroje - kontrola hodnot

kaonx po vétru

1. PFipust’ - piynule voinobéh
2. Dobijeni - v¥pnuto

3. Chlazeni - dle potfeby

4. Podvozek - vysunut a zajistén
5. Rychlost - 100 kmvhod

6. Vyvaleni » dle poteby

7. Vzduiné brzdy - zasunuty

8. Vztiak. klapky - zasunuty

9, Upinaci pasy - dotaZeny

10. Palivo - kontrola mno2Zstvi

11. Kontrola - situace u “T",prostor mezi 3.a 4. zat.
12. Radistanice - hlaSeni polohy a vysunuti podvozku

I'Jkony po 3. zatadce

1. Rychlost - 100km/hod
2. Vztlak.klapky - vysunout

3. VyvazZeni - dle potfeby

4. Chlazeni - dle potfeby
Ukony na finale
1.Rychlost - 100 km/hod
2. Podvozek - kontrola zajisténi
3. Vzduiné brzdy - dle potieby
4.VyvaZeni - dle potfeby
S. Chlazeni - dle potfeby
6.Radistanice - hla3eni finale

Ukony po p¥istani
1.Vzduiné brzdy - zasunout
2.Vztiak kalpky - zasunout
3.VyvazZeni - t&2ky na ocas
4.Chlazeni - otevFit

5.Ptipust’ - dle potfeby pro pojizdéni




7. Zavér
Cilem mé prace bylo sestaveni didaktického textu pro zakladni vycvik pilotd motorovych
kluzdkti v leteckych Skoldch a registrovanych vycvikovych zafizenich spravovanych

Utadem civilniho letectvi CR.

Ve své zavéreCné praci jsem se snazil aplikovat ziskané védomosti a dovednosti

Z dlouholeté praxe instruktora a examinatora leteckého odborného vycviku.

Je to uceleny metodicky material, ktery vychazi z praktickych a teoretickych poznatkl a
aktudlnich potteb leteckych Skol. M4 slouzit nejen mné, ale 1 mym kolegiim pii praktickém

vycviku a soucasné jako ucebni pomiicka pro zaky leteckych Skol.

V této praci se odrazi i praktické a teoretické informace ziskané studiem oboru Ucitelstvi

praktického vyucovani a odborného vycviku

V praktické Casti této zaveéreéné prace jsem navrhl obsah pfipravované ucebnice pro
zakladni vycvik pilotd motorovych kluzéki, kde jsem vychazel ze zévazné vycvikové
osnovy. Pro ukazku ucebniho textu jsem zvolil kapitolu 12, protoze se jedna o
nejkomplexnéjsi vycvikovou ulohu zahrnujici velkou ¢ast pozadovanych znalosti a

dovednosti kladenych na pilotni zaky.

Snazil jsem se, aby text byl Citelny, srozumitelny a zajimavy. Obsahuje i nazorna
schémata, obrazky a kontrolni otazky pro samostatnou praci zakl. Do ptiloh ucebnice jsem
zatadil grafické pomucky, které jsme zpracovali pro potieby letecké Skoly Aeroklubu

Kladno.
V budoucnu bych rad na tuto praci navazal a vypracoval zbyvajici kapitoly této ucebnice.

Mym cilem je prosadit hromadny vytisk tohoto didaktického textu.
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