CESKE VYSOKE WENI TECHNICKE V PRAZE
FAKULTA STAVEBNI

Katedra ekonomiky &zeni ve stavebnictvi

DIPLOMOVA PRACE

2015 Simona SESTAKOVA



CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE

Fakuita stavebni
Thakurova 7, 166 29 Praha 6

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

studijni program:  Stavebni inZenyrstvi

studijni obor: P - Projektovy management a inZenyring
akademicky rok:  2014/2015

Jméno a piijmeni diplomanta:  Bc. Simona Sestakova

Zadavajici katedra: Katedra ekonomiky a Fizeni ve stavebnictvi

Vedouci diplomové prace: Doc. Ing. Dana Mést'anova, CSc.

Nazev diplomové prace: Analyza rozhodnuti modernizace dalnice D1 z pohledu LCC
Nazev diplomové prace

The Decision Analysis of the Upgrating D1 motorway from the

v anglickémgazyce
A i LCC perspective

Ramcovy obsah diplomové prace:

Délni¢ni sit CR a jeji souCasny stav

Analyza vynaklddanych prostfedki na dopravni infrastukturu a jeji vliv na Zivotni prostfedi

ReSeni modernizace dalnice D1

Vliv rozhodnuti na Zivotni cyklus stavby a budouci vyvoj dalni&ni sité v CR

Datum zadani diplomové price:  22. zafi 2014 Termin odevzdani:  19. prosince 2014

Diplomovou praci lze zapsat, kromé oboru A, v letnim i zimnim semestru.

Pokud student neodevzdal diplomovou praci v uréeném terminu, tuto skutenost pfedem pisemné
zdbvodnil a omluva byla dékanem uznana, stanovi dékan studentovi nihradni termin odevzdani
diplomové prace. Pokud se vSak student f4dn& neomluvil nebo omluva nebyla d€kanem uznana, mize
si student zapsat diplomovou praci podruhé. Studentovi, ktery pii opakovaném zépisu diplomovou
praci neodevzdal v uréeném terminu a tuto skuteCnost fadné neomluvil nebo omluva nebyla d€kanem
uznéna, se ukonéuje studium podle § 56 zakona o VS & 111/1998 (SZR CVUT &l 21, odst. 4).

Diplomant bere na védomi, Ze je povinen vypracovat diplomovou praci samostainé, bez cizi pomoci,
§ vyjimkou poskytnutych konzultacz Seznam pouzité literatury, jinych pramenii a jmen konzultantii je
tifeba uvést v diplomové prdci: Y.

..................................................

vedouci diplomové prace

Zadani diplomové prace pievzal dne: Aj%/ it

diplomant

Formul&f nutno vyhotovit ve 3 vytiscich — 1x katedra, 1x student, 1x studijni odd. (zaSle katedra)

Nejpozd&ji do konce 2. vyuky v semestru odesle katedra 1 kopii zadani DP na studijni odd€leni a
provede zapis udaji do informaéniho systému fakulty KOS. (zaddni v elektronické podobé zaslete na
adresu zita. prostejovska@fsv.cvut.ez )

DP zadava katedra nejpozdé§ji 1. tyden semestru, v némz ma student DP zapsanou.

(Smérnice d¥kana pro realizaci stud. programi a SZZ na FSv CVUT 1. 5, odst. 7)




Prohlaseni

ProhlaSuiji, Ze jsem svou diplomovou praci vyprat@samostaiha pouzila jsem pouze

podklady (literaturu, projekty, SW atd.) uvedengeznamu pouzitych zdroj

Nemam zavaznyid/od proti uziti tohoto Skolniho dila ve smyslu 8Z&konas. 121/2000
Shb., o pravu autorském, o pravech souvisejicialdgem autorskym a o zZime nekterych

zakoru (autorsky zakon).

VPraze dne ... TR FETTIPP
Bc. Simona Sestakova



ANALYZA ROZHODNUTI MODERNIZACE DALNICE D1
Z POHLEDU LCC

THE DECISION ANALYSIS OF THE UPGRATING D1 MOTORWAY
FROM THE LCC PERSPECTIVE



ANOTACE

Diplomova prace se zabyva posouzenim spravnoshorbmiti investora o zvoleném

zpasobu rekonstrukce nejvytizgai dopravni komunikace @eské republice, dalnice D1.

Analyza je zarm‘ena na rozhodnuti z pohledu zékladnich aspektiviujicich budouci
vyvoj dopravni infrastruktury, nakladzivotniho cyklu variant opravy Wifstupu ke druhu
povrchu a skladb vozovky a z pohledu rozhodovani podle Metodickémakynu
Ministerstva dopravy o zasadach pouziti asfaltabmigch a cementobetonovych
technologii na dalnicicBR.

ReSeni modernizace popisuje varianty opravy, jejaiodnoceni z hlediska metod
rozhodovani Ministerstva doprawyR a stanovenych ¢ils ohledem na mozna rizika
projektu. Konéné vyhodnoceni vychazi ze znamych kritérii, éesmych podminek
Uzemniho planovani a problematiky s vykupy pozéemk

ANNOTATION

The thesis deals with an assessment if the invest®made a right decision regarding the
chosen way of the reconstruction of the busiedfidcraoad in the Czech Republic,
highway D1.

An analysis is focused on the decision from thespective of the basic aspects which
influence future development of the transport istinacture, life cysle costs, variants
of reconstruction considering the accesses toulface type and to the roadway structure
and from the perspective of the decision-makingacctordance to Department of
transportation Guideline about principles of useasefalt-concrete and cement-concrete

technologies on the highways in the Czech Republic.

The modernisation solution describes the variahtecontruction, their evaluation from

the perspective of the decision-making methodeth@fDepartment of transportation and
stated targets with respect to the possible ri$kbeoproject. Final evaluation is based on
well-known criteria, current conditions of the regal planning and issue of the land

purchases.



KLI COVA SLOVA
rozhodnuti, analyza, modernizace, naklady Zivoteifidu, varianta opravy
KEY WORDS

Decision, analysis, modernization, life cycle cpatgariant of reconstruction
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1. UvoD

Cilem diplomové prace na téma Analyza rozhodnutdenazace dalnice D1 z pohledu
nékladi Zivotniho cyklu (LCC) je zhodnotit spravnost rodhati Ministerstva dopravy

vybrané varianty rekonstrukce nejvytizg dopravni komunikace @eské republice.

Tato mezinarodni tepna je vvysokeé intenzié vozidel na vrcholu své Zivotnosti, a proto
je nutno pistoupit krozhodnuti, jak uUsek dlouhy 160 km ojtravStavajici
cementobetonovy kryt vozovky prostupuje mnoho trhtementobetonové desky vykazuji
znany vyskovy posun, jenZ ovliwje jak jizdni pohodli, tak bez@most provozu,
asfaltobetonovy kryt se plo8mozpada a vytva vyjeté koleje, které jsou jednou #gin

dopravnich nehod.

Kapitoly 2 a 3 jsou zadieny na dalrini st Ceské republiky jako celku, jelikoz
problematika rozhodovani o ude&h rekonstrukci této dopravni infrastruktury seyéat

nejen dalnice D1, ale i dalnic ostatnich, jenz wykBpodobné viastnosti.

Z pohledu Zivotniho cyklu staveb dopravni infraktauny je nutné zabyvat se néklady, jenz
souvisi nejen s vystavbou, ale zejména s jejichvamiim, jelikoz vystavba dalnic je

finanén¢ velice nakladna, avSak vydaje spojené s uzivaniopravami jsou zpravidla

vySSi. Ri rozhodovani proto nelze opomenout na efektivna&tlnost a hospodarnost
investice s ohledem na cile Uzemniho planovani\ajvgtopravni infrastruktury setrg

jejiho vlivu na Zivotni progedi.

Nasledujici kapitoly jsou zatfeny na stale diskutovariéSeni modernizace dalnice D1.

Zda rozhodnuti, jenz Ministerstvo dopravy zvolthgjo praw tou nejlepsi moznou volbou.

Analyza v diplomové préci popisuje uvaZzované vdyiappravy a jejich nakladové
zhodnoceni z hlediska volby povrchu vozovky. Jak&ka mozné varianty inasi a zda
vybér odstragni stavajiciho cementobetonového krytu a nahrgegnovym je spravnym

feSenim z pohledu nakkadivotniho cyklu.

Modernizace a vystavhaskych dalnic ma zgay hospod#sky a kulturni vyznam, jelikoz
je Ceska republika zemi s vysokymuzdem vozidel jak ze sousedicich, tak i ze
vzdalerjSich stah Evropy a jako satast Evropské unie jeitkZitou sodasti mezinarodni

dalniéni a silntni sig.



2. DALNI CNi SiT V CESKE REPUBLICE

V sowasné dob se dalnice povaZzuji za velice vyznamné dopravmhukkace, které

podporuji ekonomicky, kulturni a socialni vyvoj zém

Podle Zakona&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich 84 odge dlalnice pozemni
komunikace ufena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu &iimi motorovymi
vozidly, kterd je budovana bez arbawvych kizeni, s odédenymi misty napojeni pro vjezd
a vyjezd a kterd ma siove odcklené jizdni pasyRychlostni komunikaci se pak rozumi
silnice I. ¥idy. Jedna se o ®®n¢ pristupnou pozemni komunikaci g@nou roviz

piedevsim pro dalkovou a mezistatni dopravu.

2.1 PREHLED DALNIC

Ke dni 1.1. 2014 se na Uzer@eské republiky nachazi 775,8 km dalnic a 458,3 km
rychlostnich silnit. Paset a délkadchto vyznamnych komunikaci se stale navysuje, avdak

v solkasné dob jsou v provozu tyto dalniée
délnice D1 Praha — Brno — Ostrava — Polsko
celkova délka 377 k{852 km v provozu)
dalnice D2 Brno — Breclav — Slovensko
celkova délka v provozu 61 km
dalnice D3 Praha — Tabor —Ceské Budjovice — Rakousko
celkova délka 172 krfd2 km v provozu)
dalnice D5 Praha — Plzai — Némecko
celkova délka v provozu 151 km
dalnice D8 Praha — Usti nad Labem - Nmecko
celkova délka 94 knB2 km v provozu)
dalnice D11 Praha — Hradec Kralové — Trutnov — Polsko

celkova délka 154 kr84 km v provozu)

! RSD, Piehledy z informatniho systému o silnini a dalni¢ni siti, URL: http://www.rsd.cz/doc/Silnicni-
a-dalnicni-sit/Delky-a-dalsi-data-komunikaci/pretiyez-informacniho-systemu-o-silnicni-a-dalnicniisit

2 Ceské dalnice Dalniéni sit, URL: http://www.ceskedalnice.cz/dalnicni-sit/diake
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Celkovy geehled komunikaoCeské republiky se zvyraznim dalnic je na obrazku 2. 1.

obr. 2. 1Mapaceskeé sit dalnic (stav ke dni 1.1. 2014)

Zdroj: RSD, Soubor map Eesko, URL: http://www.rsd.cz/Mapy/Soubor-map---Gesk



Spravu, vystavbu a modernizaci dalnic a silniciidyt zabezpé&uje statni pispevkova
organizace Ministerstva dopradR — Reditelstvi silnic a dalnic. Tato organizadeni
a schrauje data komunikaci ipdevsim podle kraj. Kraje, které trasa dalnic protina,

znazotuje tabulka 2. 1.

celkova délka kilometr dalnice na hranici knaj

oblast
(km) D1 D2 D3 D5 D8 D11

hlavni mésto Praha 10,6 km 0,0 kn 0,0 kin 0,0 kin
kraj StiFedatesky 194,2 kn 5,0 km 62,0 kn 0,1 Km 0,0 km 4,6 kKm
kraj Jiho &esky 40,0 kn ano
kraj Plzerisky 109,2 km 41,8 k]
kraj Karlovarsky -- -- -- -- -- -- --
kraj Ustecky 56,5 km 29,0 k]
kraj Liberecky -- -- -- -- -- -- --
kraj Kralovéhradecky 16,8 kn 60,9 km
kraj Pardubicky 8,8 km 84,1 kn
kraj Vyso¢éina 92,5 kn 73,8 km
kraj Jihomoravsky 134,5kn]  166,5 kip 103,7 km
kraj Olomoucky 36,2 knl  239,0 kmp
kraj Zlinsky 16,6 kml  252,9 krh
kraj Moravskoslezsky 59,9kn] 316,6 krh
celkem 775,8 ki

tab. 2. 1Trasa dalnic podle kraj

Zdroj: Ceské dalnice, URL: www.ceskedalnice.cz/schemaddalni

2.2 DALNICE VE VYSTAVB E A PLANOVANE STAVBY

Hlavni mySlenkou vzdy bylo, je a bude vybudovatlitmé dopravni infrastrukturu, ktera
ma nejen vysoky hospoisky vyznam, ale téZz usnage a zlepSuje vnitrostatni
i mezinarodni dopravu. V kapitole 2.1.1 a 2.1.2ujsovedeny Useky dalnic, které jsou
podle aktualnich informacReditelstvi silnic a dalnic v obdobi 05/2014 ve s,

a které jsou v nasledujici doplanovany.
2.1.1 DALNICE VE VYSTAVB £

V souwasné dob se jedna fedevsim o vystavbu dalnic jako modernizace. Modaniise
obecrt docili uspory naklad ve snizeni p#iu likvidaci dopravnich nehod a provoznich
nakladi v dopravni infrastrukite z hlediska sniZzeni neefektivnich oprav a mimé jima

rekonstrukce odvatbvacich z&zeni pozitivni dopad na zivotni preedi.

3 @eské dalnice, Schéma dalnjdJRL: http://www.ceskedalnice.cz/schema/dalnice
* RSD, Stavby ve vystav, URL: http://www.rsd.cz/Stavime-pro-vas/Stavby-vestavbe

®RSD, Stavby planovanélURL: http://www.rsd.cz/Stavime-pro-vas/Stavby-maane
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Dalnice D1: MiroSovice — Kyvalka

Prvnicasti jeusek Lhotka — Velka BiteS Modernizace je v délce 9,03 km. Sasti je téz
oprava cementobetonové vozovky, roe8i na kategorii D 28 a sneseni 3 mostnich

objekti. Jeden vSakistane bez nahrady. Vystavba je v kraji Wdisa. Cena dle smlouvy

byla stanovena na 596,81 mil¢ Kez DPH. Zah4jeni vystavby bylo 04/2013 a uvedeni
provozu je planovano na rok 2015.

Dal3i ¢asti jeisek Sternov — Psée. Modernizace je v délce 7,25 km a jedna se o aprav
cementobetonové vozovky a rdzsii na kategorii D28. Toto ro¥8hi znamena, Zze

komunikace bude roz&na o 0,75 m na ébstrany. Vystavba je ve i®daieském kraji

Cena dle smlouvy byla stanovena na 523,1 mi.b€¢z DPH. Zah§jeni vystavby bylo

05/2013 a uvedeni do provozu je planovano na 1@/201

Posledni ¢asti, kterd je v obdobi 05/2014 ve vystgvhe Usek Loket — Hdice.
Modernizace je v délce 9,60 km a jedna se téZ @woprcementobetonové vozovky
a rozsfeni na kategorii D 28. So¢ésti je sneseni a znovupostaveni 3 mostnich dbjekt
Vystavba je ve $Seédaieském kraji a v kraji Vysoina. Cena dle smlouvy byla stanovena na
624,91 mil. K bez DPH. Zahajeni vystavby bylo 05/2013 a uvedsmiprovozu je

planovano na 10/2014.

Dalnice DS8:

Modernizacelseku Lovosice —Rehlovice je v délce 16,41 km. Dalnice vedédep
chrarénou krajinnou oblas€eské stedohdi a proto je nutné, aby vystavba zahrnovala
nadstandardni ekologicka ofexif. Modernizace se nachazi v Usteckém kr@gna dle

smlouvy byla stanovena na 9,85 mld¢ Kez DPH. Zahajeni vystavby bylo 10/2007

a uvedeni do provozu je planovano na rok 2015.

® Dalnice - silnice.cz, Délnice ve sta¥h URL: http://www.dalnice-silnice.cz/stavbaD.htm
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2.1.2 PLANOVANA VYSTAVBA DALNIC

Hlavnim cilem vystavby délnic je nejen pelta zaji&tni vnitrostatnich dopravnich vztigh

ale i uspokojovanim narékmezinarodni dopravy. Tato @eba souvisi s neustalym
prudkym nafistem silnéni dopravy aistem jeji intenzity. A pravdalnice a rychlostni
silnice jsou proudy s nejvysSi intenzitou doprayglikoZz nejvice uspokojuji naroky

mobilniho obyvatelstvaRSD provadi kaZzdychdp let celostatni &tani dopravy na sildni
a dalnéni sitiCeské republiky. Vysledek poslednihigténi dopravy Ize vigt na obr. 2. 2.

A ROCNI PRUMER DENNICH INTENZIT [vo0z/24 h]

P i ﬁ“"‘-! 2 tisice vozidel = 0,25 mm

2 intenzity dopravy v tisicich

olow

Uhersié Hraddte

obr. 2. 2Intenzity dopravy \CR, 2010

Zdroj: RSD, Celostatnidgtani dopravy 2010,
URL: http://scitani2010.rsd.cz/content/doc/pentigr A3.jpg

Dalnice D1:

s vz

Prvnic¢asti planované vystavby je Usekerov — Lipnik nad Befvou. Stavba bude v délce
14,31 km a je navrZzena v kategorii D 26,5 s betona misty Ziwinou vozovkou. Jedn&

se 0 novostavbu v _Olomouckém krafredpokladana cena je 6,62 mid¢ Kez DPH.

Zahajeni vystavby je zamysleno na 08/2014 a uvedtepiovozu na 12/2018.

Dalsi gipravovanou stavbou je Gs&kovice — Frerov. Stavba bude v délce 9,77 km a je
navrzena v kategorii D 26,5. Jedna se o novostavBlomouckém kraji Predpokladana

cena je 7,58 mld. Kbez DPH. Zahajeni vystavby je zamysleno na 09/20U%edeni do
provozu na 10/2019.

14



Délnice D3:

Prvni¢asti planované vystavby je Usekseli nad Luznici — BoSilecStavba bude v délce
5,13 km a je navrzena v kategorii D 27,5. Jedné& sevostavbu roz&ni stavajici silnice

v Jihateském kraji Predpokladana cena je 1,25 mid¢ Kez DPH. Zahajeni vystavby je

zamysleno na 03/2014 a uvedeni do provozu na 06/201

Dal3i ¢asti je UselBorek — Usilné Stavba bude v dél®&16 km a je navrzena v kategorii

D 27,5. Jedna se o novostavbu v déském kraji Predpokladana cena je 1,36 mld¢ K

bez DPH. Zahajeni vystavby je zamysSleno na 09/200vedeni do provozu na 09/2016.

Zacatkem roku 2015 je planovana vystavba UsBkgilec — Seitin. Stavbabude v délce
8,14 km a je navrzena v kategorii D 27,5. Jednd s®vostavbu v Jik@ském kraji

Predpokladana cena je 2,01 mict Bez DPH. Zahajeni vystavby je zamySleno na 01/2015

a uvedeni do provozu na 01/2019.

Ve stejném obdobi jefipravovana i vystavba Usel@ewtin — Borek. Stavba bude v délce
10,68 km a je navrZzena v kategorii D 27,5. Jedn@ s@vostavbu roz&ni stavajici silnice

v Jihateském kraji Predpokladana cena je 2,77 midc Kez DPH. Zahajeni vystavby je

zamysSleno na 01/2015 a uvedeni do provozu na 09/201

V lét¢ roku 2016 se chysta vystavba Usdlsilné — Hodjovice. Stavba bude v délce
7,20 km a je navrzena v kategorii D 27,5. Jedn& s®vostavbu v Jik@ském Kkraji

Predpokladana cena je 7,10 mic Bez DPH. Zahajeni vystavby je zamySleno na 08/2016

a uvedeni do provozu az na 02/2021.

Posledni fipravovanou c¢asti je UsekHodéjovice — Tiebonin Stavba bude v délce
12,54 km a je navrzena v kategorii D 27,5. Jedn& s®vostavbu v Jili@ském Kkraji

Predpokladana cena je 7,07 mict Bez DPH. Zahajeni vystavby je zamySleno na 10/2016

a uvedeni do provozu na 04/2020.

Déalnice D11:

Prvni ¢asti planované vystavby je UsElsicky — Hradec Krélové. Stavba bude v délce
2,46 km a je navrzena v kategorii D 27,5. Jedna sevostavbu nedokdanécasti mezi
88,30 — 90,76 km_v_Kréalovéhradeckém kraffedpokladana cena je 1,24 mid¢ K
bez DPH. Zahajeni vystavby je zamySleno na 04/200vedeni do provozu na 12/2016.

Na jaro roku 2015 jeffjpravovan uselSmirice — Jaronmgf. Stavba bude v délce 7,39 km
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a je navrzena v kategorii D 27,5. Jedna se o navbat v Kralovéhradeckém kraiji

Predpokladané cena je 4,03 mict Bez DPH. Zahajeni vystavby je zamySleno na 04/2015

a uvedeni do provozu na 10/2018.

Posledni zamysSlenodasti je UsekHradec Kralové — Smiice. Stavba bude v délce

15,19 km a je navrzena v kategorii D 27,5. Jedné sevostavbu v Kralovéhradeckém

kraji. Predpokladana cena je 8,06 midk Kez DPH. Zahjeni vystavby je zamysSleno na
04/2015 a uvedeni do provozu na 10/2018.

Jelikoz vystavbu dalnic ovliuje mnoho faktal, jsou tato data pouze orieditd
Planovana stavba a uvedené Udaje mohou byt protpadajeni vystavby jednotlivych

Useki dalnini sig¢ zmeneny.

2.3 FINANCOVANI PROJEKT U DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Velkym prinosem pro financovani projeéktopravni infrastruktury jsou prastky z fond
Evropské unie. Na jeji kvalitu je z&beny Operani program (,dale jen OP*) Doprava.
Z pohledu silntni infrastruktury se jednar@devsSim o dalnice, rychlostni komunikace
a silnice 1. fidy, tedy o infrastrukturu celostatniho vyznamu anm jiné i o rozvoj

a modernizaci prazského métra

Pro uplynulé programové obdobi 2007 — 2013 byl&lergno z Evropského fondu pro
regionalni rozvoj a z Fondu soudrznosti 5,82 mid. € (t1.159,86 mld. K) pouze pro
sektor dopravy. OP Doprava je tak jednim z &Sjeh program, odpovidajici cca 22%
z fondi Evropské unie praCeskou republiku. fiemcem podpory jekeditelstvi silnic

a dalnic, které realizaci projeékizaji’uje. Tato podpora tak ve spojitosti s vystavbou

novych dalnic ulevujgeskému statnimu roz{si®.

Cinnost Ridiciho organu OP Doprava pro uplynulé i nadchézejfogramové obdobi
vykonava Ministerstvo dopravgeské republiky. Zprogdkujicim subjektem, na ktery
jsou delegovany dgkteré pravomoci &innosti tohoto organu, j&tatni fond dopravni

infrastruktury (SFDI) °. Tento fond je ustanoven Zakonem104/2000 Sb., o Statnim

fondu dopravni infrastruktury. Dle 82 odst. 1 tahatikonaje (celem Fondu vystavba,

! OPeraéni program Doprava, Zakladni informace, URL: http://www.opd.cz/cz/Zakladni-informace
8 RSD, Projekty silniéni dopravni infrastruktury podporované z prostiedki Evropské unie
URL: http://www.rsd.cz/Stavime-pro-vas/Fondy-EU

° SFDI, Zprostiedkuijici subjekt OPD, URL: http://www.sfdi.cz/zprostredkujici-subjekpd/
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adrzba a modernizace silnic a dalnic, Zelémith dopravnich cest a vnitrozemskych
vodnich cestPodle 83 tohoto z&korja Fond odpo#dny za efektivni vyuZiti finémich

prost-edk: podle schvaleného roz¢ta a je opraven kontrolovat jejich uziti

~s v 2

Finance pro projekty dopravni infrastruktury tedyskytuje z ¥tSi ¢asti Evropskd unie

prostednictvim Evropského fondu pro regionalni rozvdjandu soudrznosti a z pohledu

narodniho financovani tyto prostky poskytuje_Statni fond dopravni infrastruktury

Obg oblasti podpory ma v kompetenci Ministerstvo degr&R v ramci Operéniho
programu Doprava. Z jednoho hlediskaridicim organem, z hlediska druhého deleguje
své pravomoci na Statni fond dopravni infrastrukt@Spravu, vystavbu a modernizaci
dalnic a silnic I. fidy pak zabezjgaje statni pispevkova organizace Ministerstva dopravy

Ceské republikyReditelstvi silnic a dalnic).

Podle tiskové zpravy &erpani rozpé&tu SFDI byl pro rok 2013 schvélen rozeb ve vysi
64,490 mid. K. Celkova hodnota Werpanych prosedki vsak ¢inila 76% z tohoto
rozpastu™. Na rok 2014 byl schvalen rozt ve vysi 71,092 mid. &,

2.4 NAVRHOVE KATEGORIE RYCHLOSTNICH SILNIC A DALNIC

Navrhova kategorie silnice a dalnice je charaktsna pismennym znakem a kategorijni
Sitkou silnice nebo dalnice v metrech. Za timto @éendm nasleduje lomitko s navrhovou
rychlosti v km/h. Pro dalnice a silnice fidy existuje vazba mezi navrhovou kategorii
a asekavanou intenzitou dopratfy

itani dopravy na siltini a dalnéni siti Ceské republiky je podkladem pro vyhledovou
intenzitu silnEniho provozu. Za vyhledovou intenzitu se povazujghledova
padesétirdzova intenzita, coz je 50. nejvySSi htadnmodinové intenzity dopravy
v kalend@&nim roce (vozidla/hodinu). Vyget této intenzity udavaji Technické podminky
Ministerstva dopravy.

19 SEDI, Tiskova zprava ké&erpani rozpottu SFDI za rok 2013 URL: http://www.sfdi.cz/1-aktuality-pro-
verejnost-a-media/tiskova-zprava-k-cerpani-rozpattirza-rok-2013/

1 SEDI, Rozpatet na rok 2014 URL: http://www.sfdi.cz/rozpocet-sfdi-a-cerpanizpocet-sfdi/
12 SN 73 6101Projektovani silnic a dalnickap. 5 — Navrhové kategorie silnic a dalnic, 2004

3 TP 189,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikadigL: http://www.pjpk.cz/TP189.pdf
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Podle Zakona&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich 84 odstaldalnice sgroveé

odcklené jizdni pasy. Kategorie dalnic se tak navripgdle CSN 73 6101, tab. 4, kterou

znazotuje obrazek 2. 3.

Navrhova kategorie Sitkavm
. b navThova
P znakw m rychiost km/h asaz Vi vz c d’ e by, b2
s 20,75 90:80:70 | 3,25/325 | 025 0,25 225 | 1,257 | 050 -
s 2457 | 100:80;70 | 3,50/350 | 0,25 | 050 2,50 3,00 0,50 11,25
R 255 - 120;100; 80 3,75/375 0,25 0,50 2,50 3,00 0,50 1,75
DaR 27,5 120; 100;80 | 3,75/375 | 025 | 075 3,00 3,50 0,50 12,50
DaR 33577 | 120;100;80 | 3,75/350 | 025 0,75 2.50 3,50 0,50 15,50

7V odiivodnénych pfipadech Ize navrhnout rozéifeni o nasobek 0,5 m.
™)V ose stfedniho déliciho pasu se umisti betonové svodidio, nebo jiny zachytny systém.

" Jestlize je tfeba z kapacitnich diivod{i navrhnout Sesti & vicepruhovou D, R nebo S, navrhuje se ffeti, popf.
dali pruh u stiedniho déliciho pasu v Sifce 3,50 m. ZvySeni kapacity Da R 27,5 se zajisti pfestavbou
naDaR335.

7 Dil& volné Zifky by, bz zavisi na druhu navrZeného svodidla.

obr. 2. 3Navrhové kategorie strové rozdilenych silnic a dalnic

Zdroj: CSN 73 6101, Projektovani silnic a dalnic, kap. )2

Porovnanim uvedenych hodnot s hodnotami kategeedenych v kapitole 2.2 je z¢r&8,

7e sowasna dalrini st” Ceské republiky je ve svérevladajici délcestyiproudova, od

navrhové kategorie D 26,5 po D 28, ktera vznikéisecich modernizované dalnice D1.

Pricné uspeadani a zakladni hodnoty piviSicky ¢ty a Sestipruhové komunikace jsou

zobrazeny na obrazku 2. 4 a 2. 5.

o) a | L&m_lfﬁ-._.._ |

L&

I\f’

obr. 2. 4Ctyipruhova snrové rozclena silnice a déalnice

Zdroj: CSN 73 6101, Projektovani silnic a dalnic, kap. )2
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obr. 2. 5Sestipruhova simové rozdslena silnice a dalnice

Zdroj: CSN 73 6101, Projektovani silnic a dalnic, kap. )2

U dalnic je z vySe uvedenych obrazkidét, Ze Stka stedniho dliciho pasud; 3,5 m) je

neménnd (pouze v adrodrénych gipadech Ize rozBt o 0,5 m). Také $ka nezpevéné

¢asti krajnice(e; 0,5 m) a_8ka vrgjSiho (v1; 0,25 m) a_vnitniho (v; 0,75 m)_vodiciho
prouzkusneroveé rozctlené silnice nebo dalnice se narh Ostatni prvky komunikace se

liSi podle navrzené kategorie komunikace.

Navrhové kategorie sérové rozdilenych silnic a dalnic Ize podle geby sourdrné
rozStit o dalsi jizdni pruhy a tim se ziska individudategorijni ozn&eni.

2.5 M EZINARODNI VYZNAM DALNI CNi A SILNI CNi SITE

Dalni¢ni a silnéni st’” mezinarodniho charakteru ma vysoky ekonomicky ey podob
pozemni pepravy nakladu v Evropské unii, jejiz objem newstatoupa. Tentoust

zachycuje statistickyr@d Eurostat, ktery umégje srovnavat data mezi zémi a regiony.

Tato data jsou v siltini infrastruktie rozliSovana dle figpravy zboZi, osob a provozu.

V tabulce 2. 2 jsou uvedeny hodnotyepravovaneho zboZi, tedyghled o silnini
nakladni dopra¥ za obdobi 2010 - 2013 Geské republice &lenskych statech EY”.
Zakladni jednotkou uvedeného ¢fani je tunokilometr (tkm), ktery je jednotkou
dopravniho vykonu aipdstavuje fepravu nakladu o hmotnosti jedné tuny na vzdalenost

jednoho kilometru.

14 European Commission, EUROSTAT, Road Transport
URL: http://epp.eurostat.ec.europa.eu/portal/pagedptransport/data/database
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GEOITIVE 2010 2011 2013 2013 Qll. 2013Q2 2013§3 2013 Q’Eez'sggfé
Belgium 35007 3310 25008 61p1 6032 5896 17529
Bulgaria 19432 21218 24312 56P3 6493 7187 19903
Czech Republic 51831 5483[L 51238 98JL8 15843 14f727 14506 54894
mezinarodni preprava zbozi 37071 3984p 36835 729 118450 10p72 10096 30497
narodni pFeprava zboZi 14767 1498p 14403 2588 3993 4455 10 15396
Denmark 15014 1612D 16619 36p8 : 4011 7639
Germany (until 1990 former territ 313104 323833 307010 69344 79p64 81882 230290
Estonia 5614 591 579 : 1530 158 3108
Ireland 10934 10108 9917 2309 2551 2369 729
Greece 29814 2059 20838 46p1 5020 : 9621
Spain 210064 206843 199209 47412 50p98 45458 143368
France 182194 185685 172445 422453 43p10 42363 12/7626
Croatia 8780 892 8650 2044 23p3 2350 6657
Italy 17577% 142843 124015 31195 33p01 30940 95136
Cyprus 1087 94 89p 150 : 1%8 3p8
Latvia 10591 1213} 12147 3284 3412 3856 9852
Lithuania 19394 2151p 23449 73118 7402 6pss 20738
Luxembourg 8695 8836 7950 2208 24{75 2315 6898
Hungary 33724 34528 33735 84p3 9419 9B45 26987
Malta 0 0l q: : : q
Netherlands 75789 73718 67803 13975 19455 16pB381 49811
Austria 28654 2854B 26048 52p5 6144 6p72 17681
Poland 202304 207650 222382 57494 6527 64632 187453
Portugal 35364 36458 32936 8740 9411 : 18851
Romania 25889 2635p 29663 762 8491 8f13 25216
Slovenia 15931 1644p 15848 : : : 0
Slovakia 27574 2917p 29693 6780 7935 7907 22572
Finland 29537 2686p 2541 62p7 5460 5#34 17501
Sweden 36261 3693[L 33440 84P5 8652 7895 24952
United Kingdom 146684 154370 0: : : 0
Liechtenstein 304 313 281 7b 89 : 164
Norway 19751 19188 20111 4915 5431 5118 159524
Switzerland 13234 1356f 12997 28y4 3465 3p81 3520
European Union (28 countries) 0 0 360368 398987 377|453 136808

tab. 2. 2Celkova peprava zbozi v EU v mil. tkm

Zdroj: Eurostat, Goods transport by roads, aktuatie 27.3.2014

URL.: http://epp.eurostat.ec.europa.eu/portal/pagefal/transport/data/main_tables

Z tabulky 2. 2 je patrné, Ze hodnotiepravy zboZi kolisaji, avSak vykazuji rostouci dren

Poner tohoto mnozstvi za obdobi 2010 — 2012 znézjergraf 2. 1.
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graf 2. 1Celkova peprava zbozi v EU v mil. tkm za obdobi 2010 — 2012

Zdroj: Eurostat, aktualizace 27.3.2014
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Ceska republika se viiéhu uvedeného obdobi pohybuje na osmé aZ sedméi pozic
s nejwtSim pd@tem celkové pepravy zboZi. Z toho vyplyva, Ze vystavba a modamce
¢eskych dalnic ma zkay jak hospodi&ky, tak kulturni vyznam. @ezitost mezinarodni
dalnini a silnéni sig¢ udava téz za obrazek 2. 6, ktery znémjw, e CR je zemi

s vysokym piijezdem vozidel jak ze sousedicich, tak i ze vzdgiésh stah Evropy”.

Vystavke, zkvalitiovani a hospoddkému vyznamu mezinarodni sini sit se \nuje
dopravni politika Evropské unie. Z&mje se pedevSim na vytdeni jednotného
evropskéeho dopravniho prostoru, ktery usngel transport meztlenskymi staty. Déle se
vénuje ochrad Zivotniho prostedi, bezp& a ochrad cestujicich jak v silgni, tak v

Zeleznéni, letecké i namimi dopra¥.

S dopravni politikou EU Uzce souvisi projekt tramspskych dopravnich siti (TEN-T),
jenz je jednim z hlavnich evropskych nasir@ro rozvoj dopravni infrastruktury pro
dalkové pepravni proudy. Cilem je podfibjednotny evropsky trh a plynulym épobem

tak pomoci vytvait chybgjici spojeni v mé# rozvinutych¢lenskych zemich. Vznikne tak

sit, diky niz cestovani po Evrapude rychlejsi, plynuleji a bezmejsi®.

Mezistatni doprava e
realizovana pres Gzemi Y
Ceske republiky e
Vyvoj mezi roky 2000 - 2010 n}’;)mhun stity
Colkem viechna vozidia

JMEar
e

1 T9GA0E

obr. 2. 6Mezistatni doprava realizovanéep uzemCR v letech 2000 - 2010
Zdroj: Pateni st silnic a dalnic VCR, 2013

B CIHAK, M., HAK, F., a kolektiv: Pate'ni si silnic a dalnic vCR. Praha: nakladatelstvi
Agentura Lucie spol. s.r.o., 2013. str. 48, 49

16 Evropska komise, Generairgditelstvi pro komunikacPolitiky Evropske unie: Doprava
Brusel: Lucemburk: Ead pro publikace Evropskeé unie, 2014. ISBN 978-922064-5
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3. ANALYZA VYNAKLADANYCH PROST REDKU NA
DOPRAVNI INFRASTRUKTURU A JEJi VLIV NA
ZIVOTNIi PROST REDI

3.1 ANALYZA VYNAKLADANYCH PROST REDKU

Dopravni infrastruktura vysoce owiuje rozvoj narodni ekonomiky. V oblasti
makroekonomie ma dopravainnost lidi vliv na posilovani narodni a regionapalitiky
s ohledem na dopady vyznamnych zar¢ako je Zivotni prosedi a pozemky, z hlediska
mikroekonomie pak rozviji vztahy mezi podniky aretivymi spotebiteli. Na vyvoj
ekonomiky v dopra¥ ma z podstatn&asti vliv vlada a jeji hospodeni se statnim

majetkent’”.

DuleZitou sodasti vladnich organizaci je zafist efektivnosti, delnosti a hospodarnosti
vynaloZenych néklads ohledem na vyvoj a kvalitu dopravni infrastruktule dilezité
minimalizovat naklady tak, aby bylo dosazeno stamgeh cii a nejvySe mozného

piinosu v souvislosti s objemem vynaloZenych et .

Toto feSeni je nazyvano 3E (economy, effectiveness,ieffiy). Jednd se o analyzu
Nejvyssiho kontrolniho #adu CR (,dale jako NKU"), ktera obanim, jakoZto daovym
poplatnikim, poskytuje informaci o Zgobu nakladani s jejich p&. Analyza téz slouzi
jako kontrolni aktivita vlady a lze z ni vyvozovaéwry, zda je mozné s ygnymi
prostedky lépe vynakladat. Z pohledu NKU je tato analygatupem auditu vykonnosti
(nebo audit hodnoty ziskané za vynalozené fedky), ktery nejen poskytuje &mou

vazbu oldanim, ale je rovZ nastrojem viejné politiky a vyznamnym zdrojem informaci.

Prostedky statniho rozgtu na rozvoj dopravni infrastruktury jsou Zné& vysoké. Proto
je velmi dilezité, aby vlada ifp vystavi# novych dalnic a jejich modernizaci posuzovala
ieSeni dle 3E a nepodporovala tak nehospodarnédéattlae statnimi péni.

" Encyclopedia Britannica, Transportation Economics
URL.: http://www.britannica.com/EBchecked/topic/6@3Itransportation-economics

¥ MESTANOVA, D: Analyza procesu implementace auditu vykonnostivisisti se vstupeiR do EU
PrahaCVUT v Praze, Fakulta stavebni, 2007. ISBN 978-8@08931-1
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3.2 EKONOMICKY VYVOJ A JEHO DOPAD NA STAVEBNICTVI

V dusledku ekonomické krize nastal ngelpomu let 2008 a 2009 zvrat pro stavebnictvi,
ktery mél nejen dopad na mnozstvi stavebnich zakazek, gglaéna na Upadek mnoha
malych i velkych stavebnich spofosti a jejich zawstnance, kté se stali Bhem
kratkéhocasového Useku nezéstnanymi. Zatimco v roce 2008 byly trzby ze stavelon
praci 547,5 mld. K v nasledujicich letech se vipnéru o 30 mid. K v kazdém roce

shizovaly?®.

Tento vyvoj méa 3patny dopad na stavebni€ii Divodem je vysoka konkurence
stavebnich firem v ziskani zakazek, jejichZ celkbwdnota neustale klesa. Spwiesti se
tak piklangji k variang vystavby za co nejnizSi moznou cenu a tim posSkqmsjabuiji)

celéceské stavebnictvi.

Cilem firmy na trhu prace je vzdy maximalizovat kzisAby jej spol€nost zvysila,
piizptisobuje poet zangstnand do doby, kdy je fijem z celkové produkce roven ¢erma
odvedenou praci. Z tohoto Ize soudit, Zednim zajmem spateosti, jakozto zhotovitele
stavebni zakazky a pracoviilte stavebnictvi, je ziskani zakazkyim vy3si hodnotu tato
zakazka bude mit, tim Iépe pro dané subjektikldlem disledku zajni téchto subjeki je
nag. modernizace dalnice D1, kdy se vybiralo ze 3 mawanychieSeni rekonstrukce.

Vice viz kapitola 4.2 Analyza rozhodnuti moderngadlnice D1.

3.3 STAVBA DALNIC A JEJICH VLIV NA ZM  ENY V UZEMi

Vystavba novych daltnich tati se Uzce tyka Zivotniho présti nejen z hlediska vlivu na
znany zabor pozemk kvalitu ovzduSi, podzemnich a povrchovych vode #hké

z hlediska vlivu dopravnich nehod a hlukovéezétblizkého okoli. Jedna se o aspekty,
které z pohledu vystavby proces oviliNi pozitivre, ¢i naopak takové, které ji zpomaluji

a omezuji.
3.3.1. SOULAD S CiLI A UKOLY UZEMNIHO PLANOVANI

Stavba dalnic ma vliv na zabor velkého Uzemi. S souvisi nejen zr@é znEny
v disledku ubytku zelena naruSeni migtaich koridofi zwéfe, ale pedevsSim nevratny
dopad na zabor pozeiinkA praw tento aspekt je stale aktualnim a probiranym témat

vlady CR, jenZ se musi dohodnout a fida# vyporadat s vlastniky deenych pozemk

19 Cesky statisticky (¥ad, Stavebni prace URL: http://www.czso.cz/csu/redakce.nsf/i/sta_cr
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Podle zdkon&. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavehlinh (stavebni zékon)
8170, odst. 1 Ize preerejne prospSnou stavbu dopravni a technické infrastruktuegtne
plochy nezbytné k zajéti jeji vystavby addného uzivani pro stanovengeliodejmout
nebo omezit prava, p@bna pro jeji uskutmeni. Dottené pozemkyi stavby vSak musi
byt vymezeny ve vydané uUzemnplanovaci dokumentaci. O&fm ¢i omezenim
vlastnického prava k pozerink a stavbam se zabyva zakori84/2006 Sb., o odti nebo
omezeni vlastnického prava k pozemku nebo ke &téldde jen ,zakon o vyvlastni®).
Podle 83 tohoto zakona algvlast@ni neni gipustné, je-li mozno prava k pozemku nebo

stavl¥ potebn& pro uskut@méni iéelu vyvlasténi ziskat dohodou nebo jinymispbem

Zakon o vyvlasténi vSak neuvadi, jakou minimalgastku musi vyvlastnitel (investor)
vlastnikovi pozemkwi stavby nabidnout, proto jsou i takovéigady, ve kterych se
pozemky odkupuji pod cenou. \ékterych gipadech se naopak pozemky vykupuji za

negimeérerg vysokou cenu.

NejvétSim problémem je ipdevSim doba trvani samotného procesu vywastrktera
nejen oddaluje zahajeni vystavby dalnice, ale takéoZuje i cerpani finagnich
prostedki poskytnutych od Evropské unie. Postup urychlerdtasby upravuje zakon
¢. 416/2009 Sh., o urychleni vystavby dopravni, Yaaenergetické infrastruktury (dale
jen ,zakon o urychleni vystavby“). Tento zdkon wuije Ihitu pro vyjadeni viastnik
k omezenki odnéti prav k pozemiém a stavbam a dale vysi kupni ceny, jejind2lém je
motivovat majitele pro smluvni vykup oprotiadnimu vyvlasténi, které cely proces

prodluzuje.

Zpusob ziskani vlastnického prava k pozemku je mobié@dou, nebo jeho vyviasimim.
V obou gipadech podle zakona o vyvlagtin vyvlastiovanému nalezi za vyvlasini
nahrada ve vysi obvyklé cen§i ceny prava odpovidajicimuéesnému bBemeni %.
Dle 810 - 814 tohoto zékona se obvykla (vykupnijacpozemk pro stavbu silnic a dalnic
stanovi podle zdkon&a 151/1997 Sb., o ottevani majetku (dale jen ,zakon o do®ani
majetku®).

Princip stanoveni této ceny a postufp wkupu pozeml pro vystavbu dalnic podle

ustanoveni vySe uvedenych zakpuavadi obr. 3. 1.

2074kong. 184/2006 Sb., o odti nebo omezeni vlastnického prava k pozemku nebstavi,
(einnost zakona 2007, novelizovanda Uprava 2012
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Zakon o Gzemnim planovani

dotéeny pozemek a stavebqimédu
ve'ejné prosprSnou stavbou dopravni ( stavebni zakon)
a technické infrastruktury 183/2006 Sh.

stavebni pozemek ] zemedelsky pozemek ‘ lesni pozemek J vodni plochy J< ------- Zakon o ocgovani
L L majetku a o zrn¢
\ | \ \ nekterych zéakod
cenova mana obcaeho BPEJ (1 -20,- K&/m2) lesni typ min 10 K&/m? LT o,
X . pa o déle viz oc#ovaci (az 10,2 K/m?) vice viz océiovaci
viz oceiovaci vyhlaska o h ; . A<
vyhlaska viz ocaiovaci v. wyhlaska

Hodnoty a (daje isou pouze oriefrig presné zéni, hodnoty a jejich stanove uvadi océovaci vyhlaska. 441

Zakon o od#ti nebo omezeni

ziskaniviastnického prava k pozemku viastnického prava k pozemku nebo k
stavig (zakon o vyvlasténi)
184/2006 Sh.

<90 dni k uzavieni smlouvy
o ziskani prav k pozemku

ANO

>90 dni k uzaveni smlouvy e
o ziskani prav k pozemkuS™ T

NE

dohodou vyvlastnéni

Zakon o urychleni vystavby dopravni, vodni
a energetické infrastruktury
416/2009 Sh.

navySenikupni ceny
pozemku

kupni cena vynasobena . . .
koeficientem 1,15 < kupni cena vynasoberéeficientem 16 >

obr. 3. 1Diagram postupuipvykupu pozemH a jejich stanoveni obvyklé (vykupni) ceny

Zdroj: Autor

Z diagramu vyplyv4a, Ze pokud se vlastnik pozemkahoolne pro smluvnieSeni vykupu,
dle zakona o urychleni vystavbyu#e byt navySena az na 16-ti nasobek vySe ceny
stanovené znaleckym posudkem, nejedna-li se olstaymzemek. V fipac stavebniho
pozemku se jednd o navySeni 1,15-ti nasobku “terifyto hodnoty vsak byly

novelizovany v zé roku 2014.

V piedchozim obdobi (od 02/2013) byly ceny stavebn@temki zvySené o 15% a ceny
pozemk: ostatnich o 100%. Ale tato hodnota nebyla ke snilau prodeji pro viastniky

dostatén¢ motivujici a vyvlasiovacitizeni stale vystavbu dalnic oddalovalo.

2 74kong. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby dopravni, Vadanergetické infrastruktury,
ze dne 4. listopadu 2009, novelizovana Uprava e€l@n 9. 2014
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3.3.2. POSUZOVANI VLIV U NA ZIVOTNI PROST REDI

Problematikou a stavem Zivotniho piesti vCeské republice se zabyva Ministerstvo
Zivotniho  prosiedi, které shromdidje, hodnoti a interpretuje informace
pomoci Ceské informani agentury Zivotniho prasdi CENIA? Tato agentura je

kontaktnim mistem Evropské agentury pro Zivotnsfeali EEA, jenz je jednou z agentur
Evropské unie, napomahajitienskym zemiméinit rozhodnuti o zlepSovani Zivotniho

prostedf®.

Agentura CENIA, mimo jiné, pravidednvydava Statistickou g@nku zivotniho prosedi
Ceské republiky, jenZ vychazi v souladu se zakoneml23/1998 Sb., o pravu na
informace o Zivotnim pro&tdi. Lze zde najit Udaje o zakladniditipach zngn Zivotniho
prostedi a ovliviujicich faktorech, udaje o stavu slozek Zivotnilmospedi, o kkterych
dusledcich zmin a nastrojich, kterymi Izéidit a ovliviiovat politiku tvorby a ochrany
Zivotniho progtedi. Jednou z kapitol ¢genky jsou i faktory ovliviujici Zivotni prostedi.

Z hlediska dopravy lze na zakkadtatistickych dat enky zpracovat graficky vystup,
ktery znazatuje vliv Skodlivych latek dopravni infrastrukturyanovzdusi (viz graf
3.1-3.67

CO, (oxid uhli¢ity)

10000

7500

tis.t

5000 - T— 4

20 HH—H4H—HH—1—1H— 41— 11—t

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Individudlni automobilova Vefejndsilniéni M Silniéni ndkladni Zelezni¢ni Vodni Leteckd

graf 3. 1Produkce emisi CQednotlivymi druhy dopravy, 2000 — 2012

Zdroj: Statisticka réenka zivotnino prosedi Ceské republiky 2013

22 Ceska informaéni agentura Zivotniho prostedi— CENIA,
URL: http://www1.cenia.cz/wwwe-cenia/profil-organizace

“Evropskéa agentura pro Zivotni prostedi - EEA, URL: http://www.eea.europa.eu/cs/about-us/who

24 Statisticka réenka Zivotniho prosediCeské republiky 2013, MZP, CENIA,
URL: http://www1.cenia.cz/www/sites/default/file 3R C4%8Denka%202013%200pr..pdf
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graf 3. 2Produkce emisi O jednotlivymi druhy dopravy, 2000 — 2012

Zdroj: Statisticka réenka Zivotniho progedi Ceské republiky 2013
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graf 3. 3Produkce emisi NgGednotlivymi druhy dopravy, 2000 — 2012

Zdroj: Statisticka réenka Zivotniho progedi Ceské republiky 2013
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graf 3. 4Produkce emisi VOC jednotlivymi druhy dopravy, 2602012

Zdroj: Statisticka réenka Zivotniho progedi Ceské republiky 2013
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CO (oxid uhelnaty)
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graf 3. 5Produkce emisi CO jednotlivymi druhy dopravy, 2602012

Zdroj: Statisticka réenka Zivotniho progedi Ceské republiky 2013

PM (pevnékastice)
4000

3000

tis.t 2000

00 - 4+—sb— 83— F+——F—3 1— 3 B — - 38— 2 B 8

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Individudlni automobilova Vefejndsilniéni M Silniéni ndkladni Zelezni¢ni M Vodni Leteckd

graf 3. 6Produkce emisi PM jednotlivymi druhy dopravy, 2602012

Zdroj: Statisticka réenka Zivotniho progedi Ceské republiky 2013

Z vySe uvedenych grafe zZetelné, Ze ze vSech moznych drutopravni infrastruktury,ta

uz se jednad o dopravu Zelesmi, vodni, ¢i leteckou, je silnini doprava, zahrnujici
individualni automobilovou a silémi verejnou a nakladni dopravu, jednou z r&ich
zdroji zneistujici zivotni progstedi. | gesto, Ze se technologie v oblasti motorovych

vozidel neustédle zlepSuje (hospod#§gh spalovaci motory, bezolovnaty benzin,
katalyzatory aj.), intenzita dopravy neustale séoapato opdéni ot eliminuje.

AvSak dopad automobilové dopravy na ovzduSi nefingal @icinou posuzovani vlivu na
Zivotni prostedi. Z pohledu vystavby novych a rekonstrukce $iéich dalnénich tali se
jedna pedevsSim o zn@Sténi prostedi v disledku nehod, hlukovou zdta omezeni a jiz
v kapitole 3.3.1 zmiimy ubytek zele& a naruSeni migeaich koridofi zwéie. Proto je

nutné posuzovat vliv na Zivotni préedi diky procesu EIA a SEA.
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Proces EIA (Environmental Impact Assessmégatpomocnd planovaciinnost zargena

na identifikaci, predikci a posouzeni dogadyvolanych zaemy, projekty a plany, které
mohou ovlivnit Zivotni pro&di?®. Jeho cilem je zmitmi negfiznivych vlivii realizace na
Zivotni prostedi (déle jen ,ZP*) a také zejména umoje veejnosti vyslovit svj nazor na
planovany projekt v daném Uzemi. Proces SEA (Sfi@tEnvironmental Assessment) je
systematicky proces hodnoceriskedki navrhovanych politik, plaha programi na ZP.
Rozlisnost &chto dvou proceds je v hodnoceni vlivu na ZP. Proces strategického
posuzovani SEA dopad posuzuje kvalitatimerbalni informace a hodnoceni), zatimco

dokumentace EIA stejnou odezviimo kvantifikuje (posuzuje numerické Gdafe)

V Ceské republice slouzi k vedeni evidence posuzovenguéra Informasni systém EIA
a SEA podle zakon&a 100/2001 Sh., o posuzovani wWlima zivotni prosedi. Na zaklag
tohoto zakona se dle §3osuzuji vlivy na vejné zdravi a vlivy na Zivotni prosti,
zahrnujici vlivy na Ziwichy a rostliny, ekosystémyjigu, horninové prosedi, vodu,
ovzdusi, klima a krajinu,7frodni zdroje, hmotny majetek a kulturni pamatikymezené

zvlastnimi pravnimifedpisy a na jejich vzajemnésmbeni a souvislostl.

Aktualnim tématem (k obdobi 07/2014) je spravnésdawni pravidel pro posuzovani vlivu
staveb na Zivotni pragtdi dle Evropské komise. Po schvéleni zédkona bk iata nova
pravidla zn&n¢ zkomplikovala a prodlouzila projektovouripravu i o rkolik let, Ci
vystavbu silnic WCeské republice dokonce zastavila. Jedna se #&nuntakovou, ze
v kterékoli fazi projektu se cely procesibe vratit ogt ke zji¥ovacimutizeni. Novela
zakona by rdla z&it platit ke dni 1. 1. 2015, jinak bude stat povindradit pokutu ¥adu
mil. K¢ a dotace pro dopravu z Evropské unie budou zasyav@ména by zpomalila
a prodrazila planovanou dostavbu Useléinic D11 a D3 a jiz probihajici modernizaci

dalnice D1%8,

ZRIHA, J: Zivotni prostedi 60, Vliv investic na Zivotni prostli — proces EIACVUT v Praze, 2000.
ISBN 80-01-02131-9

RIHA, J: Posuzovani vlifr na Zivotni prosedi, Metody pro fedbsZnou rozhodovaci analyzu EI&VUT
v Praze 2001. ISBN 80-01-02353-2

277&kon €. 100/2001 Sh.o posuzovani vlitr na Zivotni prosedi a o znsné nekterych souvisejicich zakén
(zakon o posuzovani viivna zZivotni prosedi), ze dne 20. 2. 2001

2 eska televize - ekonomikaNova pravidla EIA mohou ochromit vystavbu silnigruiji firmy,
URL: http://www.ceskatelevize.cz/ct24/ekonomika/@8%-nova-pravidla-eia-mohou-ochromit-vystavbu-
silnic-varuji-firmy/
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4. RESENI MODERNIZACE DAL NICE D1

V obdobi 1996 — 1999 Wili intenzit¢ dopravy doSlo piestavid prvnich 21 km mez
Prahou a MiroSovicenze ¢ty na Sest jizdnich priit K obdobné pestavié melo dojit
I v iuseku MiroSovice Kyvalka, avSak nakonec bylaigtoupino kcelkové modernizac
daného Useku. Proto by roce 2013 zahdjen jiz dlouho planovany projekt modeace

160,8 km uUsekmejvytizerjsSi komunikace, dalnice D.

Kvili kazdodenni vysoké vytizenosti technicky stav dalnice na vrcholu své Zivotnc
Mistni opravy poruch by jiz nebyly efektivni, n€ébcemenbbetonovy kryt vozovk:
prostupovalomnoho trhlir, cementobetonové desky vykazovalyainy vySkovy posut
a asfaltobetonovy kryt se plaSmozpaal. Vyjeté koleje se podilely na zt kontroly

fidice nal ovladanim vozidla a nasleé zpisobeni dopravni nehody.

4.1. VARIANTY REKONSTRUKCE DALNICE D1

Pred zasadnim rozhodnutinRSD CR, jakym zgmisobem nejvytizefjsi dalngni

mezinarodni tah rekonstruovat, byly zamys$l mozné varianty® Prvotni myslenkou
bylo, zda se dalnice rozsi aby se zachoval plynuly provoz ¢hem stavebnich pradii

Sitku vozovky ponechat a opravit pouze jeji povrchioTyarianty jsou zobrazeny |
obr.4.1.-4. 3.

rozsifeni 0 0,75m do [+

varianta A rozsifeni 0 0.75m do [
stfedniho délictho pasu [
. 260 - = 250,250 |
71 e =

obr. 4. 1UvaZovany zfisob rekonstruke dalnice D1 varianta #

Zdroj: Autor

29StinovéRSD, Oprava dalnice D1— Posouzeni variant opravy
URL: http://www.stinoversd.cz/aktuality/opre-dalnice-d1-posouzeni-variaopravy/index.htn
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;g(' R

bez rozsifeni

obr. 4. 2Uvazovany zpsob rekonstrukce délnice [ varianta E

Zdroj: Autor

- e
varian rozsiteni 0 0,75m na

3250 4250 750 500 | 400
142507

obr. 4. 3Uvazovany zpsob rekonstrukce délnice [- varianta (

Zdroj: Autor

V souvislosti kazdym vySe uvedenynieSenim opravy je nutna rekonstrukce nc
a vozovky, vybudovani novych bezpestnich prvik (svodidla) a piipadt varianty C

i Uprava nadjezil mosti, telematiky aj. souvisejicich objéki

Varianta A- rozsah stasbnich raci:

1. rozsteni jizdniho pruhu o 0,75 m grem do stedniho dliciho pasl

2. zachovani stéjicich nadjezd

3. rekonstrukce @lni¢nich most dle poteby a jejich roz$enismérem dovnit
4. uplatreni novych bezp&ostnich prvi (svodidla, picné sklony aj.

5. fragmentacdetonové krytin a prekryti asfaltovym povrchem

6. frézovani do sklonu a zesileni asfall krytiny

Doba trvani stavebnich praci cca 3,5 rc
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Varianta B- rozsah stavebnich praci:

1.

2.

bez rozdeni

zachovani stavajicich nadjézd

rekonstrukce daldnich mosi

uplatreni novych bezp@ostnich prvik (svodidla, picné sklony aj.)
fragmentace betonové krytiny gefryti asfaltovym povrchem

frézovani do sklonu a zesileni asfaltoveé krytiny

Doba trvani stavebnich praci cca 2,5 roku.

Varianta C- rozsah stavebnich praci:

1.

rozSteni jizdniho pruhu o 0,75 m gmem vré vozovky (rozSieni zpeviné
krajnice), které zachova plynuly provoZhem rekonstrukce diky rezimu 2+2

pruhy v jednom jizdnim sénu
Uprava odbdovacich a fipojovacich prubi a pejezdi SDP
bourani a roz#éni stavajicich nadjeizd
rekonstrukce daldnich mosi a jejich rozseni
oprava kanalizace a jeji doghi o bezpénostni prvky
recyklace stavajici podkladni vrstvy
rekonstrukce odvoami
nova betonova krytina odpovidajicim normam v &ilihdopra¢

vyména a osazeni novych svodidel, oprava a moderniggs@jiciho tisoveho
volani SOS, dopkni telematickych zgzeni (portaly) a dopkmi protihlukovych

opateni v celém Useku dalnice

vyména veskerych kabelovychizzeni ve SDP

Doba trvani stavebnich praci cca 7 let.

Prehled vySe uvedenych stavebnich praci jednotliwarient rekonstrukce je v tab. 4. 1.
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naze\ VARIANTA A VARIANTA B VARIANTA C
varia’:éiifaA rﬁﬁ?ﬂm’“ﬁf‘éﬁm do varis;fta B bez r;;i;eni i variaﬁ“ta C rozSifeni 0 0.75m na

obrazek §kového usptadani ‘ e e i e e

5 2500 4250 8750 8750 1250 1,2 500 2500 1,250 7500 500 00 7500 250 ,,2500 I 3250 1,250 7500 500 500 7500 250, 3250
dané varianty 1 oo e | T -

i 7; =2

rozsireni 0,75 m do SDI ne ! 0,75 m vré
bourani nadjezdi ne ne i anc
vystavba novych nadjezd ne ne i anc
Uprava_pripojovacich pruhd | AL AL A - 2! S
Uprava odbatovacichprubi AL A ne oo - 1T —
rozsitenimost ol anC ne . AN
rekonstrukce most anc i@ I - 2| S ——
CBkyt ] fragmentace + AC 1 fragmentace + AC L odstranéni + CB
zasah do podkladni vrstv ne ne ! anc
zasah dotelematik | e
zasahdosloupg SOS AL e AN
zasah do protihlukovychsén | AL A e AN
zasahdoodvodéni AL e o AN
rekonstrukce bezp. prvki anc anc | anc

tab. 4. 1Prehled stavebnich praci jednotlivych variant rekanste dalnice D1

Zdroj: Autor




Ministerstvo dopravy aRSD vybralo variantu CDalnice D1 tak bude rozéha ze
stavajicich 26,5 m na 28 miffkategorie D 27,5 s rozéhym SDP o 0,5 m). Modernizaci

by melo dojit k uspde naklad ve sniZzeni pu likvidaci dopravnich nehod a provoznich

nakladi v dopravni infrastrukite z hlediska sniZzeni neefektivnich oprav a rekaksé

odvodiovacich z#&zeni by nsla mit pozitivni dopad na Zivotni prostli*’.

Zpasob roz&eni o 0,75 m v naspu je navrzen zvhodné kamenjipangny frakce
0/150 mm ve sklonu 1:1,5, ¥ipact vysokych nasp 1:1,25 s pouzitim vyztuzné geéitre
do zemniho dles&’. Vzorovy fieny fez naspem v blizkosti datmiho mostu, kde je

asfaltobetonovy povrch, zobrazuje obr. 4. 4.

RECYKLACE VOZOVKY «—T——' NOVA KONSTRUKCE VOZOVKY

Al épmi NICE TL. 0.15 m
ﬁggzecvnﬁ%z i

B,
VIENYCH VRETEV
s P A

ROZPROSTRENNI ORNICE TL.0.16m
OSEWAHVDROOSEVSOU T?SOBO‘I

AVKA KRAINICE
DRSO 1 35 KAMENTA SYPANNADLE CSNTS 0133,
e

SRR SKRYT! DRNOVE VRSTVY
/ =
=
VA
ESSA—— b NN
WAVEES ~
| ZONATL.0.5m ~..
PR SKLONL) 1 23 KANENITA SYPANNA DLE (SN 736153, ~
FRAKGE 0/150, HUTNENI Edef,2/Edef,1 <= 23 £
s <3
SKLONU 1:4.25 ITASYPANINA DLE CSN 736133, .
FRAKCE 07150, HUTNENI Edef 0Edef,1 <=2.3

n;n-tovg GE%‘?%AMAEEEN%#G\'{EREKYWM
PROTAZENI P BOSAZEN TAHOVE PEVNOST Ti%

obr. 4. 4Vzorovy @i¢ny ez naspem v blizkosti datmiho mostu (asfaltobet. povrch)

Y4

Zdroj: DPS, D1 modernizace — Usek 18&(M — V. Meiiici, zapad)

V piipact SOS hlasek, protihlukovych ést a jinych délninich objekti, je navrzeno

zazubeni fivodniho svahu a dosypani vhodnym materialem, \ie. 4 5.

%9 Novéa D1,Reditelstvi silnic a dalnicCR, URL:http://www.novad1.cz/o-projektu/

%1 7droj: Technicka zprava modernizace D1 - isekRISD. Cerven 2014
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obr. 4. 5Vzorovy pi¢cny ez naspem s protihlukovouwsbu

Y e

Zdroj: DPS, D1 modernizace — Usek 1&(M — V. Meziici, zapad)

Zpusob roz&eni o 0,75 m v Zézu je téz navrzen ve sklonu 1:1,5. Detaify¢pého
uspdadani ve SDP a rozéhi v mist kanalizacei SOS hlasky zobrazuji obr. 4. 6 — 4. 8.
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,mmuwwmm 088 OSTJEDNOTL 4o
Mﬁ oof om0 Tom 736101
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|
i %Am’g NE DO St
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STAVAJICI KANALIZACE BUDE VYKOPANA

obr. 4. 6VVzorovy @i¢ny ez s roz§enim v mist kanalizace

Y4

Zdroj: DPS, D1 modernizace — Usek 18&(M — V. Meiiici, zapad)
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Zdroj: DPS, D1 modernizace — Usek 1&(M — V. Meziici, zapad)
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Zdroj: DPS, D1 modernizace — Usek 1&(M — V. Meziici, zapad)
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Stavebni prace zvolené varianty, jejichZ popisvieden vyse, se tyka i vybaveni (objekt
dalnice. Mezi & pati nag. SOS hlasky, které jsou téZ na konci Zivotnosiie aak
uvazovano s jejich vysmou \etrg kabelového vedeni argvaznacast protihlukovych
stn, které je nutné rozebrat a posunou cca o 0,8 madé polohy. S tim souvisi nove
zaloZeni sloup protihlukovych sin (viz obr. 4. 5 vy3e). Dale je nutno Znau neErou

~ 7

uvazovat s posunem a rozgsiim portal telematiky a mnoho dalSich objékt

V reakci na vykr varianty rekonstrukce dalnice D1 a na prohlubuge uUpadek ve
vystavlg dopravnich staveb, byl v srpnu roku 2013 zalozsdaimi fond s ndzvem Stinové
RSD, ktery ma za cil sledovat a upazmvat na nedostatkyip piipraw a vystavi
pozemnich komunikatd

Upozoriuje mimo jiné na rozhodnuti viady bez ohledu naadofpvana alternativni

feSeni, vypracovana specialisty na dopravni staRbylle nadace sReditelstvi silnic a

dalnic nikdy nezabyvalo ekonomicko-fidaimi aspekty #znych mozZnosti opravy
a posuzuje opravu dalnice jakejwtsi sowasny problém dopravy&eské republicé®,

Podlec¢lanku Hospodi&skych novin ze dne 10. 12. 2014 byla zvolena véaiaejvhodsjSi

| presto, Ze je trojnasobmakladrjSi, stavebt komplikovargjSi acasow delsi.

Rozhodnuti ovlivnilo tyto divody **

a) delSi Zivotnost a s ni spojené nizSi investicedrdhu a opravy

b) zachovani %ky stredniho dliciho pasu, jehoz zuzenim by byla ohroZzena

bezpeénost &astniki dopravniho provozu

C) cerpani financi z fond Evropské unie, které bytipvariang A a B nebylo mozné
z diavodu, Ze se jedna o stavebni prace v ramci Gdrdpyavy dalnic

Postup aasovy plan modernizace dalnice podle zvolené vari@nuvadi tab. 4. 2. Na
zékladt adaji RSD je dalnice roztlena na 21 meziigovatkovych Gsek v délkach od
3 do 15 km. Celkova doba vystavby se kazdym usdi&npriblizn¢ se vSak jedna o cca

rok vystavby ¥etre 2,5 — 3 ndsicniho geruseni praci v zimnim obdobi.

%2 5tinovéRSD, URL: http://www.stinoversd.cz/

#stinovéRSD, Oprava délnice D1 — Posouzeni variant opravy
URL: http://www.stinoversd.cz/aktuality/oprava-digle-d 1-posouzeni-variant-opravy/index.htmi

% Hospoda‘ské noviny, URL: http://logistika.ihned.cz/c1-61420910-modeate-d1-byla-podle-studie-
cvut-nejvhodnejsi-reseni, 10.12.2013
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|[ROZDELENI MODERNIZACE DALNICE D1 NA JEDNOTLIVE USEKY

Modernizace délnice D1 byla roddnana 21 Gsek viz obr. Tyto
Useky jsou vymezeny mimoursovymi kiizovatkami
a jsou tak v délce od 3 do necelych 15 km.

Zdroj: RSD, Mapa modernizace, URL: http:/www.novadl.cz/

[CASOVY PLAN JEDNOHO USEKU

Zdroj: RSD, URL: www.novaD1.cz 1mésic| 2nesic| 3 nésic| 4 nésic| 5mésic| 6 n¥sic| 7 mésic| 8 mésic| 9 mésic

10 nésic

11 nésic

12 nésic

1. etape

sneseni nadjed

2. etape

rozSteni 0 0,75r

3. etapz

modernizace pravé poloviny dalnic&etn odvodréni

zimni obdok zimni prestavka

piesun dopravy z pravé poloviny na le

4. etape

modernizace levé poloviny dalnicéeirg odvodréni 105 dn|

ilustrativni fotografie

2. etapa

Zdroj: APB Plzeé Zdroj: www.novinky.cz Zdroj: zpravy.aktualne.cz Zdmgravy.aktualne.cz

tab. 4. 2Rozdleni modernizace dalnice D1 na Gsekyaaovy plarkRSD jednoho z Gsék

Zdroj: Autor



4.2. METODICKY POKYN MINISTERSTVA DOPRAVY P RI ROZHODOVANI

O VOLB E TECHNOLOGIE VYSTAVBY DALNIC A SILNIC | . TRIDY

V Ceské republice jsou na délnicich, rychlostnichiaith a silnicich 1. fidy pouzity dva
druhy povrcli vozovky — kryt asfaltobetonovy a cementobetond®¥ vozovky maji
odliSné vlastnosti afprozhodovani je proto nutné vzit v ivahu mnohaékii. Proto byl
ke dni 1. 1. 2010 Ministerstvem dopravy schvalenoalieky pokyn Zasady pro hodnoceni
vyhod a nevyhod asfaltovych a cementobetonovydimigogii z hlediska jejich pouziti na

dalnicich, rychlostnich silnicich a silnicich ity

Ucelem tohoto pokynu je zhodnotit asfaltobetonovyementobetonovy kryt pro analyzu
konstrukniho treSeni vozovky. Jedna seiedevSim o soupis vyhod a nevyhod
posuzovanych variagieSeni a navod, jakipvybéru druhu krytu postupovat.

Rozhodovaci proces podle tohoto pokynu zahrntijedkladni faze. Tyto useky jsou
feSeny na zakladpodminek, jenZz se stavbou souvigewe technickych podminek pro

navrhovani vozovek pozemnich komunikaci.

Faze rozhodovaciho procesu:

a) analyza konstrukéniho reSeni vozovky

,Zzahrnuje pehled a hodnoceni vyhod a nevyhod konstrilto /eSeni vozovky*
b) analyza celkovych néklad v rdmci LCC

,Zzahrnuje vyisleni naklad za dobu analyzovaného obdobi*
C) analyza ostatnich vliva

.=analyza s gihlédnutim k vliim, které nebyly doposud zohlédy (nap. dle

poneri v mise realizace).”

VySe uvedeny postup rozhodovaciho procesuémyliypu vozovky dle metodického

pokynu Ministerstva dopravy je na obr. 4. 9.

% Betonové vozovky 2010Svaz vyrobt cementuCR, Dalnini stavby Praha, a. s., Skanska DS a. s.
1. vydanigerven 2010. ISBN 80-239-7955-8.
URL: http://www.svcement.cz/includes/dokumenty/gtfirnik_prednasek_betonove_vozovky 2010.pdf
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Analyza
komstrukéniho
fedend vozowvky

'

le podloh dostatedng Vybér varianty
stabilni pro provedeni s asfaliowym
CBE? krytern AHY

Byla wybrana variants Vybér
na zakladé hledisek preferovands
edernych v kap. 3.17 varianty

nakladi (LCCA)

Jsou roedily mezi
variantarmi witsi nek
15 %*7?

Vyber varianty

Analyza
ostatnich vliva

.

——————,
WybsEr
preferovand
varianty

)

Predlodeni
wybrane varianty
ke schnealeni

L

pozn.: kap. 3.1, tj. Katalogové listy poruch voziogeCB krytem
obr. 4. 9Faze rozhodovaciho procesu ¥gbtypu vozovky dle metodického pokynu MD
Zdroj: Betonové vozovky 2010;delpisy MD pro vystavbu,

udrzbu a opravy CB kryt

Prvni faze, analyza konstririiho feSeni vozovky, posuzuje zakladni hlediska, kteva js
uvedena v tab. 4. 3.fiPvybéru vhodné konstrukce vozovky se pouZiji pouze taliska,

ktera jsou pro danyifpad podstatna (viz body 2 — 5, které se tykagnimity dopravy,

uplatreni na mostech a v tunelech).
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ot s asfaltovym krytem
la geotechnicke a hydrogeologicke poméry:— stabilni podlo? = =
1b - celkové a nerovnomeénmeé sedani podlo?i i +
2a uplatnéni na volné trase (extravilan) pfi:- nizkych intenzitach

doprawvy (silnice |. tfidy) +++
2b - stfednich intenzitach dopravy (dalnice a silnice |. tfidy) = =
2c - wysokych intenzitach dopravy (dalnice) + +++
3 uplatnéni v intravilanu mést a obci bt ++
4 uplatnéni na mostech i ++
5a uplatnéni v tunelech - kratkych = =
5h - stiednich a dlouhych + et
& pofet zhotovitell dané technologie +++ +
T nezavislost na surovinach dovarenych ze zahranici ++ +++
8 Fivotnost vozovky ++ ++
Ya tasova a technologicka narodnost oprav: - lokalnich = =
9b — v souvislych Gsecich | ++++ +
10 nezavislost vystavby a oprav konstrukee na metleorologickych

wlivech = =
11 moZnost recyklace pii rekonstrukci vozovky ++ +
12 jizdni komfort = =
13 svitlost povichu vozavky + +++
14 protismykove viastnosti povrchu vozovky na nové

budovanych PK = =
15 trvanlivast protismykové dpravy povrchu + ++
16 hluénost povrchu na nové budovanych PK = =
17a | dopad na Zivotni prostiedi - v souvislosti s vystavbou = =
17b - pa dobu Zvotnosti +H

+wyhoda, dm vice symboll (bedd), tm wB8 vwhoda, maximum jsou 4 symboly
= shodné hodnoceni

tab. 4. 3Zakladni hlediska pro vy konstrukce vozovky
Zdroj: Betonové vozovky 2010:delpisy MD pro vystavbu,

adrzbu a opravy CB kryt

Hlavnim hlediskem analyzy konstrtriiho feSeni vozovky je zejménaida dopravniho
zatizeni. Pokud je planovanydad £zkych nakladnich vozidel vyssi nez 7500, metodicky
pokyn pedepisuje vyer varianty feSeni s cementobetonovym krytem. Na zaklad
celostatniho &tani dopravy v roce 2010 seded #zkych vozidel na dalnici D1 pohybuje
okolo 10 tis. a misty a? necelych 19 tis. za 24iMd Dal$im hlediskem je nap
upiednostini CB krytu v tunelech. Vifpad, Ze se jedna o tunel delSi nez 1 km,
metodicky pokyn ot tento typ vozovky fedepisuije.

%vysledky celostatniho &tani dopravy na silniéni a dalniéni siti CR v roce 2010
URL: http://scitani2010.rsd.cz/pages/results/defaspx

41



Druhou fazi je analyza celkovych naklia(LCC). Tuto analyzu jef¢ba provést vifjpack,
Ze nebyla vybrana vhodna varianta v ramci faze iprvanalyzy konstruiniho reSeni.

Metodicky pokyn pi LCC analyze popisuje tyto jednotlivé kraky

a) volba varianteSeni

b) volba délky analyzovaného obdobi

C) definice typi zasak v¢. casového rozvrzeni

d) vypcocet jednotlivych naklaibl za celé analyzované obdobi
e) srovnani naklaila vyker varianty

Casovy ptibéh dané varianty dle analyzy celkovych nékladbrazuje obr. 4. 10.

Vystavha Prvui zisah

. T T
— —— Druly zasah

Stav vozovky

Zivotnost Zivomost Zivomost
stavhy prvnihoe zasalm Mmnhéhe ZAsalm
obr. 4. 10Analyza LCC konstrukce vozovky dle metodickéhoyuokMD

Zdroj: Betonoveé vozovky 2010;delpisy MD pro vystavbu,

adrzbu a opravy CB kryt

Posledni areti fazi, jenz metodicky pokyn zahrnuje, je analgsdatnich vliv. Ta se
provadi pouze vijpadt, Ze nebylo rozhodnuto o va@bvozovky v gedchozich dvou

fazich. Jedna segdevsim o regionalni vlivy, zaistnanost apod.

4.3. ANALYZA ROZHODNUTI VARIANT MODERNIZACE DALNICE D1

V kapitole 4.1, varianty rekonstrukce dalnice D§lotzmireéno, Zze rozhodnuti o zvoleném
zpisobu opravy vozovky dalnice D1 bylo zejména na adkidelSi Zivotnosti a s ni

spojené niZSi investici na budouci udrzbu a opravy.
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Zivotnost asfaltobetonovych kiiytje cca 10 — 15 let, zatimco Zivotnost Rryt
cementobetonovych je dvojnaseébuayssi. Hlavni vyhody a nevyhodychto vozovek
udava tab. 4. &',

(o8]

druh vozovky AC

Zivotnost

¢etnost oprav

tvorba vyjetych koleji

naranost prova#i

swtlost povrchu

vysoka intenzita dopravy

obtiZznost oprav

nesourdrné sedani podlozi

nutnost spar

trvanlivost protismykové upravy
| VYHODY CELKEM 6 4 |

F G ¥

I+ #H S+ + +O
[

|
I+ + + |

+

tab. 4. 4Hlavni vyhody a nevyhody CB a AC ktyvozovek

Zdroj: Beton, Systém volby druhu krytu silnic dnéj 2005

v e

eliminuji ¢etnost oprav, jenZz ma vlivigdevSim na néklady spojené s udrzbou dalnic,
a diky velmi tuhé podkladni vrstvzabraiuji tvorké vyjetych koleji, které maji vliv na

bezpeénost Wastniki dopravniho provozu.

VySSi s¥étlost povrchu CB kryit snizuje vliv vysokych teplot na vozovku a zgjie velmi
dobrou viditelnost zejména v tunelech, kde je kiadBraz na vySSi bezprost fidica
a pipadnych chodc Naopak asfaltobetonové povrchy jsou gé@arané na technologii

provadni a opravy vozovky.

Z hlediska néaklail na rekonstrukci vSech navrhovanych variant nebggahodnuti
ovlivnéno volbou nejleviSihotreSeni. Na zakladodbornych propéu byly vyhodnoceny
néklady na jeden metitvereni dalnice z hlediska skladby vozovky dle dané ars.
Stavajici kryt je ze 2/3 betonovy a z 1/3 jejiivasfalt. Kde se tyto povrchy vyskytuji

zobrazuje obr. 4. 11.

NiZze uvedeny obrazek téz znaage vysledek pizkumu hl&nosti jizdy podle povrchu
vozovky dalnice D1, ktery v obdobi 05/2013 i®jaily Hospod#&ské noviny. Vysledek
tohoto n&teni potvrzuje kritiky mobilni viejnosti na znénou hlwnost stavajiciho

cementobetonového krytu. Zdrojem je schodovitostrime/ych desek viftnych sparach.

$7VACIN, O. Beton.Systém volby druhu krytu silnic a daln®005, ré. 5,¢. 6, str. 3-5. ISBN 12133116
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obr. 4. 11Typ povrchu dalnice D1

Zdroj: Hospodé&ské noviny, ze dne 28. 5. 2¢*8

Pri odborném odhadu nakladha rekonstrukci nebylo uvazovano rdesi dalnice, které |
uvazovano variantou A a C. Jedna se pouzeiilnizny propaiet z pohledu skladby

vozovky. Prvni d¥ varianty, varianta /a B, uvazuji opravu dalnice metodou fragment

Fragmentace obeénspaiva vdrceni betonového krytu a zpewych ploch. Jedno
zmoznosti, jak cementobetonovy kryt naruSit, jel'toudynamicky fisobicim valcen
kubického tvaru (nap technologie Impacto2000 spolénosti Frekomos spol. s r*9),
& rezonamnim drcenim (nap strojem RB500 spodmosti Rekma, spol. r.0%%). Tyto

stroje a technologigsou zobrazeny na obr. 12.

obr. 4. 12Stroje pouzivané pro drceni betonch kryti vozovek spol. Frekomos a Rek

Zdroj: Stavebni spot@most Frekomos spol r.0., Rekma spol. r.o.

38 Hospodatské noviny, URL: http://blog.ihned.cz/c3-59959340-06b00G#95934-06b000_d-
59959340-kde-je-d1-betonovmezpecn-to-uslysite, 28. 5. 2013

%9 Drceni betonového krytu vozovek technologii Impacto200C, spolénost Frekomos spol. .
URL: http://www.frekomos.cz/technologie/drc-betonoveho-krytu-vozovek/

““Rezonaréni drceni betony URL: http://www.rekma.net/index.php?id1=236&m=228&pd: &lg=cz
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Vyhodou této technologie je rychlost a Uspora rdiklaRozdrceny cementobetonovy
povrch se po zhu#mi stdva podkladni vrstvou pro riopokladdané asfaltové vrstvy
a odpada tak nakné odstraéni a recyklace (fbp. likvidace) betonové saitvcetrg

pokladky novychg¢i pravy stavajicich podkladnich vrstev.

Na zaklad cenového porovnani a uvedené skladby vozovky wwuziti zpisobu
fragmentace, Nadace ,StinoR&D* nechala zpracovafiplizny propaset na 1 rdalnice.
Pro nasledné nakladoveé porovnani skladeb a abgdihice D1, jimiz se diplomova prace

zabyva, byly ceny polozek transformovany dle datalspolénosti RTS.

Navrhovanou skladbu a cenu za rekonstrukci cemetdobvého krytu fragmentaci
s naslednymigkrytim asfaltovymi vrstvami udava tab. 4. 5.

VOZOVKA S CEMENTOBETONOVYM KRYTEM i cenazam2
fragmentace idrceni CB krytu ¥. hutren{ : 125

SMA 11 S tl 40 mm ‘asfaltovy koberec mastixovy i 252

CENA CELKEM i 1480 K&/m2
VOZOVKA S ASFALTOBETONOVYM KRYTEM i cenazam?2

frézovani tl. 60 mm :frézovani do sklonu : 132

SMA 11 S tl 40 mm Easfaltovy koberec mastixovy 252
CENA CELKEM i 1385 K&/m2

tab. 4. 5Rekonstrukce dalnice D1 fragmentaciralpytim asfaltovymi vrstvami

(varianta A, B)

Zdroj: Technicka zprava modernizace D1 - GsekkRBL). Cerven 2014

Z vySe uvedené tabulky Ize il Ze cena za 1fopravy délnice zjsobem fragmentace,
jenz zahrnuje varianta A a B, je vipméru cca 1 430,- K V pripact varianty A, je nutné
uvazovat s navySenim ceny na ré@éani mosi, ktera je dle prop#ia Nadace ,Stinové
RSD* stanovena n&astku 1,5 mid. K, tj. v piepastu 430,- K/m2.

Varianta C, ktera4 byla vybrana Ministerstvem dopravy a RSD jako nejvhodngjsi
reSeni, uvazuje opravu dalnice metodou odstr&ni cementobetonového

a asfaltobetonoveého krytu vozovky a nahrazeni cemébetonovym krytem novym.
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Skladbu stavajicvozovky a vozovky p rekonstrukci podlevolené variant, Ize vict na

obr. 4. 13 a 4. 14

Stavajici stav CB

=
Cemendob etonova vozovia 240 mom
- Chalovany #Erlopicel: 40 nm
o= i Cemendova stahilizace 200 nm
Hutnémyr #térkopisek 110 nun
sogdess | Filtrad térkopisek 150 nen
Stavajici stav AC
- Afalich el veiva 80 e
Chalwany #irlopizek 200 nm
= Cementov & stabilizace 260 - 280 mm
S tirkopisek 280 - 300 mum
Dl
obr. 4. 13 Skladba stavajici vozovky dalnice D1
Zdroj: Autor
Novy stav CB
A'\._
Cemendobetonova vozovka 270 nam
= ; Cemendova stabilizace 120
b= | Reryldace cenwendové stabilizace 120 mam
| Hutméwr #érkopisel 100 nom
= 8 . =4 - Filtraémi térkopisel: 150 nmm
Maovy stav AC
. Asfabiory loberec mastnovy 0 mo
Modifilew any asfabiory hedon 80 mm
Azt 2 vyzolgm modulem tulost 150 mm
= Cemendova stahilizace 260 - 280 mm
| S tEdropisel 200~ 200 num
N

obr. 4. 14 Skladba zrekonstruované vozovky dalnice

Zdroj: Autor

* Zdroj: Technické zprava modernizace - isek 18RSD. Cerven 2014
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rv 7

Na zaklad technické zpravy modernizace D1 v Useku 18HM— V. Meztici, zapad) je
postup praci vyrny krytu a podkladnich vrstev vozovkapisobem podle varianty C

nasledujici:

1. odstragni stavajiciho cementobetonového krytu — odstrgnmaterial bude

recyklovan a pouzit do podkladnich vrstev vozovky
2. vizudlni prohlidka stavajici vrstvy cementoveé diaace

3. celoplosné pesné frézovani stavajici vrstvy cementoveé stalodizaa vyskovou

urovei -120 mm pod spodni Uroeow navrzeného cementobetonoveho krytu
4. recyklace stavajici stmelené podkladni vrstvy (@5inist v tl. 120 mm

5. vyrovnavaci vrstva v mistech nutného navySeni @tk vrstvy z dvoda

vyrazné upravy ficnych sklor nebo klopeni vozovky
6. pokladka noveé stmelené podkladni vrstvy v tl. 128 m

7. Upravy ged provedenim cementobetonového krytu — w@mbspar dle spérezu

cementobetonového krytu

8. pokladka nevyztuzeného cementobetonového krytu 2D mm se sparami

opatenymi kotvami a trny

V piipact stavajiciho asfaltového krytu, jenz jéedevSim na zpe¥nych krajnicich,
piidatnych pruzich a ipdpolich pimopojizd¢gnych mosk bude vozovka rozebrana

v tloug’ce 270 mm a odvezena na skladku.

Zastizena cementova stabilizace v podkladnich &cétvbude recyklovana a nopoloZzena
v tl. 120 mm. Nasledhbudou poloZeny vrstvy Zismé vozovky. V pipads nezastizeni
stavajici cementové stabilizace se provede nowaassscementové stabilizace s pouzitim

piedrceného materialu z cementobetonového krytu.

Odhad ceny za rekonstrukci vySe uvedenou metodavauiab. 4. 6.
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VOZOVKA S CEMENTOBETONOVYM KRYTEM ! cenazam?2
odstranéni tl 240mm :odstragni CB tl. 240mm :

frézovani CS tl 150mm ifrézovani cementové stabilizace v tl 200-90mm

__irecyklace stavajici stmelené vrstvy za studena 2@mm

csti120mm ] pokladka nové SC v tl. 120 mm + vyreni spar dle spatezu CB krytu | 330
CB tl 270mm inovy nevyztuzeny cementobetonovy kryt s kotvanming t :

CENA CELKEM i 2280 K&/m2

VOZOVKA S ASFALTOBETONOVYM KRYTEM i cenazam?2
odstranéni tl 270mm ifrézovani AC tl. 270mm :

_irecyklace stavajici stmelené vrstvy za studenal 2@mm

SMA 11 S tl 40 mm ‘asfaltovy koberec mastixovy :
CENA CELKEM i 2477 K&/m2

tab. 4. 6Rekonstrukce dalnice D1 odstéaim a poloZzenim nového CB povrchu (var. C)

Zdroj: Technicka zprava modernizace D1 - GsekRBL). Cerven 2014

Z vySe uvedené tabulky Ize vifl e cena za 1fmopravy dalnice zisobem odstrami
stavajiciho povrchu a poloZzenim cementobetonovétnarchu nového, je v gméru
cca 2 380,- K. V pifpad varianty C je nutné navySeni ceny o cca 220nK na
vybudovani roz$éni smérem do nezpewmé krajnice vozovky. Pro zjednodusSeni byl
uvazovan nasyp ze&kodrti (SD 0/32) v min. tlouke 250 mm. Celkem lze uvaZovat
castku 2 600,- K/m?.

Ministerstvo dopravy fedpoklada celkové naklady modernizace 15 mid*Kz hlediska
piepaitu nékladi na 1 nf dalnice se jedna ¢astku cca 4 200,- ¥m® Na zaklad
informaciRSD uvedlaCT 24 dne 25. 7. 2014 orierts procentudlni slozky cerfy:

63,5% silnéni objekty 2 667,- K/m?
26% mosty 1092,- K/m?
6% kanalizace 252,- K&/m?
4% inZenyrské sit a SOS systém 168, <Kn’
0,5% vegeténi Upravy 21,- K¢/m2

“2Denik.cz, URL: http://www.denik.cz/ekonomika/reditelstvi-zuge-zmenu-v-technologii-oprav-dalnice-
d1-20140623.html, aktualizovano 24.6.2014

43Zpravodajstvi CT 24, Nova D1: Jak vypadéez dalnknim sendwiem,
URL: http://www.ceskatelevize.cz/ct24/dalnice-d 1782 3-nova-d1-jak-vypada-rez-dalnicnim-sendvicem/
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Z rozboru Ize posoudit, Ze 62% z ceny (tj. viz auiyoodhad naklai 2600,- K/m?) jsou
néklady na rekonstrukci vozovky (roii, odstragni a poloZeni nového krytu)
a zbyvajicich 38% jsou naklady spojené s rekonetrukosti, Upravou odb&ovacich
a pipojovacich prufh a pejezdi SDP, bouranim a rozgénim stavajicich nadjeéd
opravou kanalizace, rekonstrukci odvédin vyménou a osazenim novych svodidel,
opravou a modernizaci tisvého volani SOS, dopini telematickych Zdzeni

protihlukovych opatni a mimo jiné i vyrénou veskerych kabelovychizzeni ve SDP.

Celkovy souhrn nakladvSech variant opravy zobrazuje tab. 4. 7.

VARIANTA A VARIANTA B VARIANTA C
propaset die skladby vozovky | 1430%m2 | 1430K/m2 | 2600 K/m2 |
ostatninaklady | 430#m2 : - i 1600K/m2 |
celkem na 1 m2 1860 K/m2 | 1430 K&/m2 | 4200 K&/m2
Sitka zpeviné vozovky 21,50 m i 20,00 m i. 21,50 m
celkem m2 modernizovaného tseku 3,5 mil. m2 32md. | 35mil.m2 |
Celkové odhadované naklady 64mld. K | 46mid.Ke | 14,5mld. K&

tab. 4. 7Tabulka souhrnnych naklacha varianty opravy dalnice D1

Zdroj: Autor

Analyza konstruéniho teSeni vozovky z hlediska LCC u zvaZzovanych variant
modernizace dalnice D1 zna#aje tab. 4. 8. B posouzeni nebyly zahrnuty naklady na
adrzbu a dili opravy dalnice. Pro zjednoduSeni se jedna pouzealdady spojené

s kompletni rekonstrukci na konci Zivotnosti vozpvk

Predpokladem pro sestaveni nize uvedené tabulkydigtiované obdobi 50-ti let. Za toto
obdobi Ize wyislit ndklady rekonstrukce na konci Zivotnosti olatsuhi povrchi vozovek.
Cementobetonovy kryt, whoz je Zivotnost odhadovana na 30 let, je za tbtiobi nutné
vymeénit 1 krat. Asfaltobetonovy kryt, jehoz Zivotnoshiediska rozpadu obrusné vrstvy

a ipadné tvorby vyjetych koleji je cca 15 let, jestadované obdobi obnovit 3 krat.

Zivotnost konstrukce vozovky varianty A a B (asfaktonovy kryt) je tak trojnasobn
dosaZena, nez-li u varianty C (cementobetonovy)kafe gesto jsou naklady Zivotniho
cyklu u €chto variant vice nez dvojnasabmizsi.
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VARIANTA A

VARIANTA B

VARIANTA C

Hlavni stavebni prace

rozStenio 0,75 m do SDP

fragmentac&ozovky a pekryti
asfaltovymi vrstvami

bez rozdieni

fragmentaceozovky a pekryti

asfaltovymi vrstvami

rozSienio 0,75 m do nezp. krajnice
odstrarni + novy CB krytv¢etrs
Upravy podkladni vrstvy

varianta A rozsifeni 0 0.75m do varianta B bez rozsitent varianta C roziifeni 0 0.75m na
stfedniho délictho pasul 5 vnéjsi stra.nqr_rypzovky
O bréz e k d an é var | an ty E 2500 14250 8750 8750 50 11,2 500 E 250014250 7600 500 00 7500 250442500 3250 1250 7500 500 00 7500 250, 3250
Naklady modernizace 6,4 mid. K 4,6 mld. K& 14,5 mid. K
Zivotnost stavby po modernizaci 15 let 15 let 30 let

Zpisob rekonstrukce na konci Zivotnosti

frézovani a pokladka
nove obrusng vrstv

frézovani a pokladka
noveé obrusné vrstw

odstranéni CB, Uprava podkl. vrstvy,
novy CB kryt

Naklady rekonstrukce 1,2 mid. K 1,1 mid. K 8,0 mid. K
Sledované obdobi 50 let 50 let
Vistavha Prvui zasah
Analyza LCC konstrukce vozovky H‘“‘-n‘\ e T Druly zésah
dle metodického pokynu MD ™ \ T —
Zdroj: Betonové vozovky 2010;e@ipisy MD ) i
pro vystavbu, é
adrzbu a opravy CB knyt -
» Cas
ila::ll:l‘m“ ﬁf:;msztas alm | ‘Zl;i:;?ll;;:l‘: 'Zifl salm
Naklady rekonstrukce za sledované obdobi 3,5 mid. K 3,2 mld. K& 8,0 mid. K&
N&klady Zivotniho cyklu 9,9 mid. Ké 1 7,7 mid. Ké 22,5 mld. K&

tab. 4. 8Analyza konstruénihoieSeni vozovky z hlediska LCC variant opravy dalide

Zdroj: Autor




Na zéklad udaji sborniku Betonové vozovky 2012, byly vyhodnoceny naklady
cementobetonovych kryt Pro analyzu byly vybrany dva na sebe navazugeky dalnice
D1 svyskytem krytu asfaltového a cementobetonovébelkové naklady zahrnujici

naklady na vystavbu, provoz a udrzbahto Usek je v tab. 4. 9.

_ 017 CB KRYT 019 ASFALTOVY KRYT
STAVBA V PROVOZU Brno zapadni privadét — V. Bites Brno Jih —Brno zapadnl piivadéé
1972 — 2011 (39 let) 1976 - 2011 (35 let)
Pofizovaci naklady (K&/m?) 267,13 234.00
Naklady na opravy a ddrzbu (K&/m?) 561,98 965,06
829,11

Celkové ndklady (KE/m?) 1199.06

69,1 % z nakladi na asfaltovy kryt

tab. 4. 9Vycisleni celkovych nakladdalnice D1

Zdroj: Zkusenosti s vystavbou CB KrytCR, Betonové vozovky 2012, str. 9

Celkové naklady CB krytu dle tabulky vySe dosatG§i1% néklafl na kryt asfaltovy.
Obdobna analyza byla pouzita také na Usecich @albi2, kde tyto néklady dosahuji
dokonce pouze 32,5%. Porovnani LCC zn#ajertéz obr. 4. 15.

1400

1200

1000 e Beton 017
. Asafit 019
—— Klouzawy promér (asfalt stavba 019)
— Klouzawy priomér (beton stavba 017)

:

Celkové naklady (K&)

1 3 5 T a 11 13 16 17 19 219 23 26 27 20 31 33 365 37 3
‘Stafi vozovky - doba provozu (roky)

obr. 4. 15Porovnani LCC cementobetonového a asfaltového Kisglt dalnice D1

Zdroj: Zkusenosti s vystavbou CB krytCR, Betonové vozovky 2012, str. 10

* Betonové vozovky 2012Svaz vyrobé cementuCR, Dalnini stavby Praha, a. s., Skanska DS a. s.
1. vydani, k¢ten 2012. ISBN 978-80-260-2091-2.
URL: http://www.svcement.cz/includes/dokumenty/gtfirnik_prednasek_betonove_vozovky 2012.pdf
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Udaje a hodnoty vy3e zna#oji zejména rozdily a vyhody cementobetonovych tkryt
z pohledu naklailna jejich udrzbu a opravu. Nejsou zde vSak zalgmaéklady na obnovu
tohoto povrchu, ktery je daleko za koncem své hiesti a jenz je jednim z podkiagro

rozhodovani o variastrekonstrukce useku MiroSovice — Kyvalka dalnice D1

Dle Metodického pokynu Ministerstva dopravy (vizpkala 4.2) |ze soudit, Ze apob
modernizace dalnice D1 byl patrrvybran na zaklad hodnoceni vyhod a nevyhod
konstrukniho reSeni vozovky, jenz zahrnuje prvni faze rozhoddw@agpirocesu — analyza
konstruknihotedeni vozovky. Toto potvrzuje tvrzeni MIR&D, Ze zfisob rekonstrukce
byl mimo jiné vybran na zakladdelSi Zivotnosti cementobetonového povrchu a s tim
spojenymi niz§imi naklady na udrzbu a opravy (\apikola 4.1). Z dlouhodobého hlediska
jsou vSak tyto naklady &kolikanasobi vySSi ve vztahu k rozsahlé a figad narané

rekonstrukci vozovky po déleji Zivotnosti.

Dulezité je vzit také v Uvahu, Ze z&mem MD bylo ¢erpat finagni podporu z fondl
Evropské unie. Z pohledu financovani dopravnichvediavCR z rozpétu SFDI se
vystavbou nového cementobetonového krytu sniziangkiha roni opravy a uadrzbu.

V piipac, Zze nasledna rekonstrukce po 30 letech (Zivotnestentobetonoveho krytu)
bude financovana @ép z fondi EU, ¢i ze soukromého sektoru diky PPP projektu, je pro

stat vybrany zfisob modernizace dalnice Diiznivy.

4.4, RIZIKA SPOJENA S ROZHODOVANIM O VHODNOSTI ZP USOBU

VYSTAVBY A DRUHU POUZITYCH MATERIAL U

Modernizace dalnice D1 je jednim z jedingch a finadné nakladnych vystavbovych
projekii v Ceské republice z hlediska velkého objemu stavehmiabi (160,8 km déalnice),
dlouhodobého charakteru a vlivu na uZivatele né&eytjSiho mezinarodniho dopravniho
tahu. Proto jefeba nezanedbat moznéstedky rizik, jenZz mohou nastat v kazdé fazi

Zivotniho cyklu této stavby.

Pro rozhodnuti o Zjsobu rekonstrukce byly k dispozié¢i tnoznéreSeni (viz kapitola 4.1
Varianty rekonstrukce dalnice D1). WiboptimalnihoteSeni je vzdy kritickou fazizeni

rizik. Rozhodovaci proces by protaéhvychazet z rizikové analyzyfigemz na jeho konci
je zvoleno spravné rozhodnuti. Déetnych zdraj byla volba zaloZenafedevsSim na

konstruknimieSeni vozovky z hlediska Zivotnosti a kvality progei.
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Proces stanoveni rizik a jejich zavaznosti je v4ali 0.

|1 |identifikacerizik :seznam rizik s kratkym popis ]
2 |kvalitativni analyza rizik _g_rlgl)_lrz_f:},_lél_,c_lpl__c’?_l_r_lggl_gg_dlz_I.g_gg_tpjlf_cg\_/f_i_r_ly_c_h_f_l_Z_Il___T -------------------
uspdadani rizik podle jejich dopadu na cile proje

............................................. metiteiné dopady na cile projet |
4 |plan prevence stanoveni eliminujicich op@ni jednotlivych rizil

_____________________________________________ el L e e e

. VR ... 1S postupem projektu séiginy rizik eliminuji a riziko se snizu
5 |monitorovani, ¥izeni a profil rizik r-- s e
sd&azeni rizik dle zdvazno

tab. 4. 10Proces analyzy rizik

Zdroj: PMBOK Guide, Project Management Institut&Al 2000 Edition.
ISBN: 1-880410-23-0

Pfi zanedbani &kterého z rizik je spkni predem stanovenych gila hledisek projektu
ohrozeno a v souvislosti s tim vznikaji rizika now@becna analyza rizik modernizace
dalnice D1, jenzZ byla sestavena na z&klaghadu vzniku fipadnych rizik ve fazi projektu
piipravy, realizace a uzivani je v tab. 4. 11. Vyk&ed analyzy je matice rizik na
obr. 4. 16, sestavena na zakiadavdpodobnosti vyskytu a dopadu rizika na projekt.

S 100% Q
< 90%
2 80%
% 70% ) ()
2 609
S 50% Legenda stupré rizika
S 404 () Py Rizika zcela zanedbatelna
Zé 30% ) f)_O\ Rizika nizkého stuphohroZeni projektu
© \ .. ; . . .
s 20% ~ O Rizika stedniho stup&ohrozeni projektu
10% ]‘J Rizika nejvysSiho stupnohrozeni projektu
maly stedni  velky
dopad rizika

obr. 4. 16Matice rizik modernizace dalnice D1

Zdroj: Autor

Z matice rizik je patrné, Ze projekt modernizac® t@alnice je porrné rizikovy. Je to
dano zejména rozsahem a mnoZstvim stavebnich geaproto dlezité, aby postup praci
a veSkera dokumentace tohoto projektu byla zpraw\dalitre s ohledem na vSechna

mozna rizika.
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IDENTIFIKACE RIZIK

KVALIT. A KVANTIT. OHODNOCENI

PLAN PREVENCE RIZIk

faze L . . VN - pravdépodobnost T o .
. opis rizika projektu rizika nespln éni cil dopad rizika . eliminujici opatieni
projektu Pop Pro) e " s vyskytu J patr
prodlouZeni spravnihofizeni oddaleni zahajeni projel sttedn 30% kvalitni zpracovani_projek
nizké kvalita zadavaci dokumentac zvySeni planovanych nakla maly 15% kvalitni zpracovani projektu a €
rozpory a chyby ve vykazu vynér zvySeni planovanych nakla velky 75% kvalitni zpracovani projektu a
kvalitni zpracovanéasového
© nevhodna metodafizeni projektu prodlouZeni planované vystavby fedini 25% harmonogramu a navaznosti jednotlivy
& etap projektu, vytvienicasovych rezery
;g rozpory a chyby v dokumentac zvySeni planovanych nakla maly 40% vybér spolehlivého projektan
zvySeni planovanych naklad
Spatré sestavena smlouva o dilo prodlouzeni planované vystavby, velky 30% kvalitni zpracovani smlouvy o dilo
snizeni_kvalitv a Zivotnosti_stav _ :
nedostatek financi zastaveni projektu vystavby velky 50% zpraCf)vanl kV?htl”llhO el< o’nomlckeho
propgaitu, vytvaeni finarénich_rezer
vybér nekompetentniho dodavatel sniZzeni kvality a Zivotnosti stav velky 25% vysoké naroky na vy zhotovitelt
nizka kvalita pouzitych materiali snizeni kvality a Zivotnosti stavby velky 20% yoor SQOIEh“V,e ho doday a}ele, kvalitni
smluvni podminky, kvalitni TDI
— Lo P . " . , vybér spolehlivého dodavatele, kvalitni
0,
§ nedodrzeni technologie vystavby snizeni kvality a zivotnosti stavby velky 35% smiuvni podminky, kvalitni TDI
% kvalitni zadavaci dokumentace, kvalitr
o zména mnozstvi a rozsahu zvySeni planovanych naklad maly 70% zadani rozsahu dila ve smléuvdilo,
vvtvoreni finanich rezerv v rozau
provedeni hydrogeologickéhotakumu,
nizké kvalita podlozi zvy3eni planovanych néklad stredni 55% kvalitni zadavaci dokumentace, vyteai|
finanénich rezerv v rozpiu
uzivani Vv rozdilu teplot Zivotnost vozovk velky 100% vybér vhodného knihoteSeni krytt
vliv U¢ink @ dopravy Zivotnost vozovk velky 100% vybér vhodného EnihoieSeni krytt

tab. 4. 11Analyza rizik modernizace dalnice D1

Zdroj: Autor
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NejzavazijSi dopad maji rizika vlivu &inkia dopravy a p&asi na kryt vozovkyintenzita

dopravy na dalnici D1 je zte¢ vysokd a silnini vozidla vyvozuji zatizeni, kter@
vysoce proranlive, jelikoZ jsou oitzné hmotnosti, nejezdi pouze v jednom pruhu a lbyvaj
rozestoupena v nepravidelnych vzdalenostectasovych intervalech. Déle na povrch
vozovky pisobi zatizeni &rem, vliv siéhu, de&t, namrazy a zatizeni @gobené
teplotnimi zn&¢nami, jenZ zpsobuji objemové zemy délkové petvareni pouZitého
materiald®. A zvIast tyto teplotni zmény jsou nejzavaZzrjsim rizikem pro vznik zavad

a ovlivnéni zivotnosti vozovky.

Stavajici stav dalnice D1 widledku extrémnich teplot vykazuje nahly vertikghoisun
cementobetonovych desek a oiliye tim zejména bezpeost provozu a mimo jiné
I jizdni pohodlifidi¢u. Tato rizika lze eliminovat vhodnzvolenou skladbou vozovky
a pedevsim volbou druhu materidlu krytu dalnice. Sdinsouvisi analyza rizik
jednotlivych variant opravy dalnice z hlediska m@ms stavebnich praci a pouzitych
materiati na kryt vozovky. Pro analyzu variant A — C, jeezvjtab. 4. 12, byly vybrany
stavebni prace a Upravy, které jsou B&im rizikem pro hlavni cile modernizace, jimiz

jsou zivotnost vozovky a bez@reost provozu.

Z analyzy rizik jednotlivych variant opravy dalni€®l, které znazawuje tab. 4. 12, lze
soudit, Ze kazda z variant obsahuje rizika s vysokjopadem na Zivotnost vozovky
a bezpeénost provozu. Tato rizika Ize eliminovat dodrzovaninejnogjsSich
technologickych postup kvalitni piipravou projektové dokumentace a smlouvy o dilo

a vybirem kompetentniho dodavatele.

Na zaklad matice rizik danych variant |z#ci, Ze varianta C, jenZ byla Ministerstvem
dopravy aRSD vybrana jako nejvhodj$i feSeni, zahrnuje rizika s vysokym dopadem,
avSak s nizsi pra¥godobnosti vyskytu, nezli u varianteuichozich. Na to ma vliv
piedevsim vysSi odolnost cementobetonoveho krytuedsmh k vysoké intenzitdopravy,

tvorby vyjetych koleji a niz&fetnosti oprav vozovky.

NejveétSim rizikem je vymina podkladni vrstvy, kde je nutno Kklast vysoké kgroa
kvalitu materidh a vysi hutgni vrstev, ze kterych se sklada. Pokud by podi@&hylo
dostatén¢ unosne, o by zasadni dopad na novy cementobetonovy krgasledny

Zivotni cyklus délnice.

“STICHY, M a kol.: ZatiZeni stavebnich konstrukci. BN- Nakladatelstvi technické literatury. Prahag819
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VARIANTA A MATICE RIZIK
100% O
varianta A roziifeni @ 0.75m do 9094
stredniho délictho pésu o o o o pravdépodobnost 80%
2500 250 w70 om0 2s02500 popis rizika rizika nesplnéni cilia dopad rizika . 70%
vyskytu 60%
(¢
5094 O @)
40%
rozSifeni 0 0,75 m do SDi zuzeni stedniho dliciho pasu snizeni bezpwsti provozu velky 100% 30%
fragmentace + AC tvorbacastych poruch snizeni bezpesti a plynulosti provozu istdni 50% 20% @
9 tvorba vyjetych koleji snizeni Zivotnosti a besapesti provozu velky 50% 10%9
bez zasahu do podkladni vrstvi nizka kvalita podloZi sniZeni Zivotnosti a beapEsti provozu velky 20% maly stedni  velky
VARIANTA B MATICE RIZIK
100%
i S | 90%
varian | bez rozSifeni
‘ s . e . pravdépodobnost 80%
0z Tsmson, s 250 popis rizika rizika nesplnéni cilia dopad rizika Gskyiu 7099
vyskyt 6094 O
50% s
404 1]
bez rozSfenii tvorba kolon a kolagsv dopra¢ prodlouZeni planované vystavby velky 90% 309
fragmentace + AC tvorbacgastych poruch snizeni bezpesti a plynulosti provozu istdni 60% 20%
9 tvorba vyjetych koleji snizeni zivotnosti a bezpesti provozu velky 35% 10%
bez zasahu podkladni vrstv; nizka kvalita podlo: snizeni zivotnosti a bezgeosti provoz! velky 45% maly stedni _ velky
VARIANTA C MATICE RIZIK
100%
AL L rozsifeni 00,75m na 9094
vl stranuvorovky. v
e o . .  r o .. pravdépodobnost 809
Ay " popis rizika rizika nesplnéni cili dopad rizika vyskytu 2094
609
509 )
40%
rozsireni 0 0,75 m v i poruSeni nové konstrukce nésp shizZeni Zivotnosti vozovky igdni 25% 3002 O Q
- nedodrzeni technologie vystavby snizeni kvalityvathiosti vozovky velky 35%
odstranéni + CB - e SRy - - . 20%
horizontalni posun desek snizeni Zivotnosti a bewrpsti provozu velky 40% 109
. . nizka kvalita podlo: snizeni Zivotnosti a bezgyeosti provoz velky 50% - - v
2 T e : - 5 I ted |
zasah do podkladni vrstv nerovnondrné sedani vozovky sniZzeni Zivotnosti a bémpsti provozu velky 70% may stedn! velky

tab. 4. 12Analyza rizik variant opravy dalnice D1 (varia®taB, C)

Zdroj: Autor




5. VLIV ROZHODNUTI NA ZIVOTNI CYKLUS STAVBY
A BUDOUCI VYVOJ DALNI CNI SITE V CR

Kazdy rozhodovaci proces je zaloZzen na identifikagtencialnich problét a rizik,
stanoveni cil, jenz od projektu &kavame, hledani a hodnoceni moznych variant

a zvlast vybér nejlepsi varianty pro jeji naslednou realizaci.

Podle znalosti a dostupnosti informaci o danémeptaj se rozhodovaci proceéteni

z hlediska rozhodovani za jistotydy jsou znamé vSechnyipadné dsledky a informace,

za rizika kdy jsou znamé ifpadné dsledky wetrg pravdpodobnosti vzniku moznych

situaci a dale rozhodovani za nejistdtgty jsou znamy ippadné dsledky rozhodnuti, ne

vSak ale veskeré patbné informace a pragpodobnost jejich vyskytu.

V piipact reSeni modernizace dalnice D1 lze soudit, Ze sejedrozhodnuti za rizika.
Organy, jenz seipvolbé variantyieSeni opravy dalnice podilely, znaly veskeré infxen
0 stavajicim stavu a moznychisgledcich stavebnich zasahLze tak usuzovat podle
moznosti porovnani s rekonstrukcemi ostatnich dainiCeské republice, jako nap

rekonstrukce dalnice D11 spojujici Prahu a Hradedd<é.

Dalnice D11 je téZ zra¢ zatizenou pozemni komunikaci s vyskytem cememnobstho
krytu, ktery vykazuje poruchy v podébvertikalniho posunu desek vsledku vlivu
teplotnich zmin a absenci kluznych tiinv pricnych spéarach, jenz jsou zasadnim prvkem
pii vystavié novych cementobetonovych kilytPro rekonstrukce nejvice postizenych mist
bylo vybrano ieSeni segmentace (rozlamani) stavajici CB vozoukytirgu, jejich
nasledné usazeni valcovanim gekpyti asfaltovymi vrstvami. Segmentace ma za cil
omezit dilat&ni pohyb a vyuziva unosnost stavajicino CB krytaowky. Jizdni pohodli
po timto z@isobem opravené dalnici se velmi zlepSilo, aléesto je v kterych Usecich
znatelny vyskovy posun v mésspar.

5.1. VLIV ROZHODNUTI NA ZIVOTNi CYKLUS STAVBY

Z pohledu Zivotniho cyklu staveb dopravni infraktauny je nutné zabyvat se néklady, jenz
souvisi nejen s vystavbou, ale zejména uzivatilikvidaci. Vystavba dalnic je finamé
velice nakladna, avSak vydaje spojené s uzivarpravami zpravidlaigvysuji péateni
investici. Spravné rozhodnutiipsolbé o zpisobu vystavby a druhu pouzitych matetial
muze naklady na adrzbdi rekonstrukci snizovat. Naopakiipvolbé mére kvalitnich

materiati ¢i levngjSi variant vystavby se v gibéhu Zivotnosti mohou objemné opravy
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prodrazit. Proto je nutné nalézt vhodreSeni s vyvazenym pamem cena : kvalita

s ohledem na cely Zivotni cyklus dalnic.

Je tedy dlezité, zabyvat se budoucimi naklady stavebniha. diklikoZz nelze ddpdu
piesré zjistit mnozstvi Skod a Wslit tak naklady spojené s jejich opravou a praindu
adrzbou dalnic, je vhodné alespodhadnout fixni provozni naklady¢aso¥ je zhodnotit
piepaitem na soéasnou hodnoft.

Statni fond dopravni infrastruktury kazdém® sestavuje rozpget na nasledujici 3 roky.
Jaky je pedpoklad pijmu a vydafi z hlediska oprav a udrzby na silnicetldy a dalnice
udava tab. 5. 7

Rozpaéet SFDI na rok 2014 (narodni zdroje)

| OPRAVY A UDRZBA |

silnice |.f opravy a Udrzba UdrZba silnicericy (RSD) 2,00 mid. K
silnice |.f opravy a Udrzba opravy silnicefidy (RSD) 4,50 mid. K
dalnice opravy a udrzba udrzba dalnice RSD) 1,30 mid. K&
dalnice opravy a udrzba opravy dalnice RSD) 1,20 mid. K&
tj. 19%
z celkovych vyddi SFDI 46,60 mid. K
| BEZNE VYDAJE |
silnice |.f provozni vydaje &né vydaje § 2212 silnice 0,26 midé K
dalnice provozni vydaje Ezné vydaje § 2211 dalnice 1,14 mid. K

Prijmy rozpoétu SFDI na rok 2014 (narodni zdroje)

silnice I.¥ a dalnice poplatky za uZivani dalnic a rychlostnich silnic 3,9 mid. K¢
silnice .t a dalnice prevody vynos$i z mytného 8,00 mid. K
tj. 28%
z celkovych pijmia SFDI 43,00 mid. K

tab. 5. 1Schvaleny rozpget Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI)rak 2014
pro dalnice a silnice Iridy, ze dne 19. 12. 2013

Zdroj: http://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clankydmenty-
2013/2013_rozpocet2014_prilohy.pdf

“*MESTANOVA, D. Ocerhi mostnich objektna dalninich stavbach z pohledu udrzitelného rozvoje
PrahaCVUT v Praze, Fakulta stavebni, 2007. ISBN 978-8@0727-9

" Rozpaet SFDI na rok 2014 aisdredoby vyhled na roky 2015 a 2016,
URL: http://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/dolanty-2013/2013 _rozpocet2014_prilohy.pdf
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Z vySe uvedenych udaje patrné, Ze naklady na opravy a udrzbu dalrsdrac |. tiidy
tvori 19% z celkovych vydéj SFDI. | pesto, Ze jsou celkové vydaje z narodnich Zdroj
vySSi nez celkové ipmy, z pohledu dalnic a silnic liity jsou gijmy z nich vySSsi.
V piipact rozsahlé rekonstrukce (viz dalnice D1), je taknaupodpora z fond EU,

¢i soukromeého sektoru v ramci PPP projekt

Rozhodovani by nélo spctivat v zohledréni preferenci kazdé z variant, stanovit

vhodnou metodu rozhodovani a na zaklaéitoho vybrat vhodnou variantu.

Metod rozhodovani je mnoho a zalezi pouze na daudxjektu, kterou zvoli. Ministerstvo
dopravy proto v roce 2010 vydalo Metodicky pokyin n@zhodovani o volé technologie
vystavby dalnic a silnic |. fidy (viz kap. 4.5), ktery hodnoti asfaltobetonovy
a cementobetonovy kryt pro analyzu konstniko reSeni vozovky &etre jejich vyhod

a nevyhod ve vztahu ke stahilipodloZi, intenzit dopravy, dopadu na Zivotni priedi

a uplatrni na mostnich konstrukcich a v tunelech.

Posuzované varianty A — C vSak zahrnuji mnoho dal&tavebnich Uprav a praci.
V piipact varianty A je uvazovano rozghi vozovky o 0,75 m na ukorretiniho dliciho
pasu. To by vSak #éto dopad na bezgaost provozu, kdy se 2t8uje riziko prorazeni
svodidel a zpisobeni nehody vjetim vozidla do protimeho jizdniho pruhu. t(Rodni
Sitka stedniho dliciho pasu, kterd ma byt podSN CSN 73 6101,Projektovani silnic

a dalnicmin 3,5 m (v pipact dalnice D1 se jedna oiku 4,0 m), bude zGZzena na 2,5 m
(viz obr. 5. 1).

s o b, —wm . b,
' ' ! 3

R P = P ;
vlp vz L 25m | Vi “

obr. 5. 1Vliv varianty A na kategorijni icné uspeadanictyipruhovych déalnic
Zdroj: Autor
Varianta C, jenZ byla pro modernizaci dalnice Dblewa, uvazuje roz&ni o 0,75 m do
nezpeviné krajnice. Timto nema dopad na beénmst provozu jako vySe uvedena
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varianta A, avSak ma za nasledek&m@amnozstvi stavebnich praci, jenz jsou s fem&in

spojeny, viz. tab. 5. 2.

varianta C roziifeni 0 0,75m na
vnéjsi stranu vozovky

3250 50 7 500 500 00 7 500 250 4 3 250

o |
PREHLED STAVEBNICH PRACI

1 | rozSiteni 0 0,75 m do nezpewmé krajnice
2 | bourani najezi

3 i vystavba novych nadjezd

4 : (prava pipojovacich prubi

5 | Uprava odbovacich prub

6 | rozSteni mosi

7 | rekonstrukce moé

8 | odstranéni CB krytu a poloZzeni CB krytu novéhc
9 : zéasah do podkladni vrstw

10 zéasah do telemati

11 zésah do slougkSO<

12 | zé&sah do protihlukovych &t

131 zéasah do odvoani

14 : rekonstrukce bezprostnich prvk

tab. 5. 2Prehled stavebnich praci zvolené varianty rekonseralénice D1 (varianta C)

Zdroj: Autor

Tyto préace jsou finaimé acasow velice ndkladné a proto byla zvaZzovana i varid@tedy
rekonstrukce uvazuje opravu stavajiciho cementobetho krytu bez roz&ni.
Z hlediska vysokeé intenzity provozu a délky modeonaného Useku byadledkem tohoto
feSeni bylo omezeni plynulosti dopravy, zasadni gteni provozu tvorbou koloniadu

kilometri a dopad na Zivotni praedi vesnic, rést a blizkého okoli dalnice.

Rozhodovani je ovlivno rekolika faktory, jimiz jsou nafiklad finaréni zdroje,
schopnost zpracovani souvisejicich informaci atopneotnimu cyklu stavebniho projektu
jako je rekonstrukce nejvytizgsi dalnice WCeské republice je z velk&sti ovlivrino
také néatlakem mobilni wejnosti. A pra¢ tyto vrejSi inky kazdého rozhodnuti jsou

nazyvany externalitami.

Externalita je vijSim efektem ekonomického rozhodnuti nebo dopadsté ginnosti,
ktery nese &kdo jiny, ne? jeji pvodcd®. Za externalitu je ozavan nap. vliv na Zivotni
prostedi, gicemz jeho zn&@Steni je externalitou negativni, naopak pokud igSeni

piinosné a efektivni, jedna se o externalitu poZitivn

“8BWikipedie, Externalita. URL: http://cs.wikipedia.org/wiki/Externalita
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V piipact modernizace dalnice D1 je pro rozhodovani podgtatinos pro uzivatele,
kterym je zejména jizdni komfort, rychlost a plyvstl provozu a pocit bezgepri jizde.
Proto je nedilnou s@asti rozhodovaciho procesu vladnich organizaciyjadi kapitola
3.1 Analyza vynakladanych prostiki, zajiS€ni efektivnosti, Gelnosti a hospodarnosti

vynaloZenych naklads ohledem na vyvoj a kvalitu dopravni infrastrurigtu

Dale v zavislosti na kapitolu 3.2 Ekonomicky vyvajeho dopad na stavebnictvi jelda
vzit v Uvahu, ZereSeni modernizace dalnice DIize byt disledkem zajm investora,

stavebnich spodmosti a jinych pracovnikve stavebnictvi.

Cilem firmy je maximalizovat zisk, a proto je jejjrednim zajmem ziskani zakazkyim
vyS8Si hodnotu tato zakadzka bude mit, tim lépe paoédsubjekty. Zajmy daastniki

stavebniho procesu v navaznosti nasgib modernizace dalnice D1 znaage obr. 5. 2.

projektant investor zhotovitel

A

zpracovéani PD ¢erpani finadinich C ziskani zakézky>
velkého rozsahu zdroji z EU

Demolice nadjeziiD1 Frézovani cementové stabilizad]
Zdroj: APB Plzé Zdroj: Stavebni noviny

obr. 5. 2 Zajmy subjeki vystavby v ndvaznosti na@gob modernizace dalnice D1

Zdroj: Autor

Z obrazku je patrné, Ze zajmem investora (Ministerslopravy) jeterpani financi z fond
Evropské unie, které by nebylo mozn& pekonstrukci dalnice metodou fragmentace.
Hlavnimi z4jmy projektanta a zhotovitele jéegevsSim ziskat préci (stavebni zakazku)
v podolg zpracovani projektové dokumentace v co &8jmn mozném rozsahu wipact
projektanta, v podab realizace co nefiSiho mnozstvi stavebnich praci \ipac

zhotovitele.
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5.2. POSOUZENI ROZHODNUTI ODLISNOU METODOU VYB ERU VARIANT

OPRAVY DALNICE D1

PredeSlé kapitoly seénuji analyze rozhodnuti modernizace dalnice D1 adazt Gdaji
z verejnych zdroj a informaci, jenZ poskytlBeditelstvi silnic a dalnic. Hodnoti varianty
zpiusobu rekonstrukce z pohledu ZzZivotniho cyklu stavbgjmi Ucastniki stavebniho

procesu, vlivu na efektivitu, hospodarnostaliiost vystavby a dopadu na uzivatele.

Pro rozhodovéani jeif¢ba stanovit metodu a na zaklatbho vybrat vhodnou variantu
(viz kapitola 5.1). Ministerstvo dopravy pro tenpdipad vydalo Metodicky pokynip

rozhodovani o voklbtechnologie vystavby dalnic a silnic fidy. Metod vykru variant pro

rozhodovani je vSak mnoho, ragpodovaci metoda, alokace 100 bo@Metfesselova
alokace), metoda parového porovnani a;.

Pro nezavislé posouzeni a nasledné porovna@deipozi analyzou byla vybrana bodovaci

metoda s vahama zaklad kritérii odvozenych od dilfeSené rekonstrukce. Tyto cile ve

vazl® nareSené varianty znazarje tab. 5. 3

CILE PROJEKTU varianta A  varianta B varianta C
zivotnost _ 15let :  15let :  30let
naklady na opravy a adrzbul T P L 8
bezpenost provozy  x N A
plynulost provozu pri vystavbé| v 1 x v
vyuziti dotaci z fondi EU x x
doba vystavby (roky) 35 | 25 | 7

tab. 5. 3Cile modernizace dalnice D1 ve vaziaieSené varianty

Zdroj: Autor

Jednim z pozadaukna kritéria je jejich Uplnost. Posouzeni musi makat jak vSechny
piiznivé, tak nefiznivé dopady variant. K jejich zji&ti se uziva vyp#d, ¢i expertnich
odhadh.

Bodovaci metoda svahami uvaZujdlekitost kritérii - vahové deni. Jedna se
o ¢&iselné vyjadeni vyznamnosti daného kritéri@im je kritérium vyznamgsi, tim je
vySSi jeho vaha. Pro jejich stanoveni existtgda metod. V nésledujici analyze byly

uréeny @imo na zaklad vymezenych cil modernizace dalnice.
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Postup bodovaci metody s vahafi

1. piitazeni bod variantam jednotlivych kritérii
2. stanoveni vah (dezitosti) kritérii

3. vypocet hodnoty variant

4. stanoveni piadi variant

Pro gitazeni bod k variantam byla vymezena bodovaci stupnice @iz 5. 4)Cim vatsi

Ucinek daného kritéria varianty, tim je hodnocenidiys

bodovaci stupnice hodnoceni
1 [nevyznamné kritérium

malo vyznamné Kritérium

stredré vyznamné kritéruim

vyznamné Kritérium

velmi vyznamné Kritérium

a b~ wN

tab. 5. 4Bodovaci stupnice hodnoceni variant opravy dalbite

Zdroj: Autor

DalSim krokem je posouzeniild@zitosti kritérii hodnoceni, jenz odrazfiffazeni bod
vtab. 5. 5 dle bodovaci stupnice vySecdhi €chto bodi bylo provedeno na zaklad

zhodnoceni vyhod a nevyhod danyeBeni a jejich moznych rizik.

kritéria hodnoceni varianta A varanta B  varanta C
Zivotnost

w
w
ol

celkové ndklady rekonstrukce
zasah do telematiky aj. objékt
bourani nadjezd

naklady na opravy a udrzbu 3 3 4
bezpe&nost provozu 1 3 4
plynulost provozu  vystavie 3 1 3
vyuziti dotaci z fond EU 1 1 4
doba vystavby 4 5 1
3 4 1
2 4 1
5 5 1

tab. 5. 5Bodovani variant opravy dalnice D1 pomoci bodowvaefody s vahami

Zdroj: Autor

9 TATYREK, V., Techniky a metody Projektového managatu:Metody vybru variant (piednaska)
PrahaCVUT. URL: http://k126.fsv.cvut.cz/?p=tmp
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kritéria hodnoceni vaha | varanta A varantaB varianta C
Zivotnost 20% 0,60 0,60 1,00
naklady na opravy a udrzbu 12% 0,36 0,36 0,48
bezpe&nost provozu 15% 0,15 0,45 0,60
plynulost provozu  vystavie 10% 0,30 0,10 0,30
vyuZziti dotaci z fondl EU 20% 0,20 0,20 0,80
doba vystavby 5% 0,20 0,25 0,05
celkové naklady rekonstrukce 10% 0,30 0,40 0,10
zasah do telematiky aj. objékt | 3% 0,06 0,12 0,03
bourani nadjezd 5% 0,25 0,25 0,05
celkem 100% 2,42 2,73 3,41
poradi 3. 2. 1.

tab. 5. 6Stanoveni pi@di variant opravy dalnice D1 pomoci bodovaci mgwdahami

Zdroj: Autor

Z nezavislé analyzy na zakktodového hodnoceni adeni vah kritérii v tab. 5. 6, lze
urcit poradi variant pro rozhodnuti o igobu rekonstrukce dalnice D1. Nejvheghim
feSenim je varianta C, tedyigob opravy, ktery vybralo i MD RSD CR.

Velmi diskutované bylo ovlivéni rozhodnuti snahou vlady vyuzit finance z fond
Evropské unie, které byfipvolb¢ varianty A nebo B nebylo mozrérpat, jelikoz rozsah

praci spada do nakladna opravu a udrzbu komunikaci. Jak eliminace toHatitéria

a preneseni vah na kritéria ostatni ovlivnitgai variant opravy dalnice D1 pomoci
bodovaci metody s vahami znéigje tab. 5. 7.

kritéria hodnoceni vdha | varianta A varantaB varianta C
Zivotnost 20% 0,60 0,60 1,00
naklady na opravy a udrzbu 17% 0,51 0,51 0,68
bezpe&nost provozu 20% 0,20 0,60 0,80
plynulost provozu $ vystavi 15% 0,45 0,15 0,45
doba vystavby 5% 0,20 0,25 0,05
celkové naklady rekonstrukce 15% 0,45 0,60 0,15
zasah do telematiky aj. objékt | 3% 0,06 0,12 0,03
bourani nadjezd 5% 0,25 0,25 0,05
celkem 100% 2,72 3,08 3,21
poradi 3. 2. 1.

tab. 5. 7Paadi variant opravy dalnice D1 po eliminaci vyu#ittaci z fond EU

Zdroj: Autor
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5.3. VLIV ROZHODNUTI NA BUDOUCI VYVOJ DALNI  ¢Ni SiTE v CR

Dle &etnych publikaci bylo rozhodnuti Ministerstva dopraa RSD jak dalnici D1
rekonstruovat ovlivéno delSi Zivotnosti zvoleného tmobu a s ni spojenymi nizSimi

investicemi na budouci opravy a udrzbu.

Nalezité rozhodnuti by &o byt stanoveno na zakladacionali-ekonomického pohledu,
ktery vede k nejlepSimu vghu feSeni pro dosazeni stanovenychi cih optimalnich

financnich podminek.

Podminky, jenZ jsou pro racionédhekonomicky model typicke, znazmije obr. 5. 3.

Racionalné-ekonomicky model rozhodovani

e N
neomezena schopnost
kvantitativniho

ohodnoceni variant
\_ Y,

~\

[ volba nejlepsi varianty

e

DOSAZENI
STANOVENEHO CIiLE

znalost vSech iledki ]

\.

[ znalost vSech variant]

obr. 5. 3Podminky typické pro racionairekonomicky model rozhodovani

Zdroj: SCHNEIDEROVA HERALOVA, R., BERAN, V., DLASKRozhodovani
CVUT v Praze, 2011. ISBN 978-80-01-04982-2.

Realné rozhodovani vSak owiije fada fakto#i, jenZ jsou popsany v kapitole 5. 1 (Vliv
rozhodnuti na Zivotni cyklus stavby). Je nezbytaBy vedle rozhodnuti fmasejici

minimalni celkové naklady na Zivotni cyklus dalnibgla posuzovana i ekonomické
vyhodnost. Zda-li vysSi investici do vybranéhadisgbu opravy dalnice Ize ziskat delSi
Zivotnost, snizeni naklédna opravy a udrzbui zda-li zasahem a recyklaci podkladni
vrstvy vozovky (cementové stabilizace) bude dosadepsSich vlastnosti, nez-li u vrstvy

stavajici, jenz svou funkci plnila desitky let.

Souhrn hledisek a podminek, jenz bylyrbyt brany v Gvahu jako kritéria pro rozhodovani

0 zpisobu opravy useku MiroSovice — Kyvalka dalnice Bha obr. 5. 4.
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Mezinarodni vyznam
dalniéni sité CR

Celkova doba
vystavby

Celkové naklady
investice

Cerpani dotac
z fondi EU

Dopravni zatizeni
(intenzita provozu)

Navrhova kategorie
rychlostnich silnic a dalnic

Naklady Zivotniho
cyklu stavby

Efektivnost, Géelnost  *
a hospodarnost nakladn ™

Plynulost provozu Plynulost provozu

behem vystavby béhem uzivani
Soulad s cili a tkoly ™~
uzemniho planovani e Analyza rizik

obr. 5. 4Souhrn hledisek a podminek pro rozhodovaniisapu rekonstrukce dalnice D1

Zdroj: Autor



Z obrazku vySe jsou patrna vSechna kritéria, nahjgjzaklad Ize rozhodnout pro nejlepsi
variantu opravy. Jak popisujitgrieslé kapitoly, investor rozhodl pro variantu Gz&teni
vozovky dalnice o 0,75 m sfrem do nezpewmé krajnice s novym cementobetonovym
povrchem. Tatovolba koresponduje s postupem Metodického pokynu Misterstva
dopravy, ktery pro p¥ipad rozhodovani v dopravni infrastruktuie vydaloa odpovida
nejvhodrigjSimu feSeni na zakladporovnani s nezavislou analyzou bodovaci metodou

vybéru variant s vahami v kapitole 5.2.

S kazdym rozhodnutim jsou spojena nejen rizika kag. 4.4), ale také probléemytem
realizace. Prvotni fjpdstavou modernizace bylo ragsii dalnice na 3 pruhy v kazdém
sméru z divodu velké intenzity provozu. Stavajici kategoriélnice D 26,5 by byla
rozsfena na D 34Reditelstvi silnic a dalnic nechala zpracovat stuinZ vyhodnotila
naklady na cca 32,0 mld.ck¢etne DPH, avSak bez zahrnuti nakliada vykup pilehlych
pozemk®. A praw tento aspekt byl hlavnimédodem volby variant, které popisuje

kapitola 4.1.

V zahranéi je béZzna vystavba Sesti az osmipruhovych dalnic. Nejremdsi dalnini st
v ramci Evropské unie ma Sp#sko, Francie a Bmecko, jejichz celkova délka dalnic
pievysuje 10 tis. krt. Podle studie porovnani naktadeskych a zahra#mich dalnic,

kterou nechalo zpracovRSD, je cena za km délnice podobna, jako v zabtani
Studie se zatffuje na nasledujici ukazatéde

- vztah naklad a rychlosti vystavby

- stavebni naklady po Usecich

- néaklady vystavby mosta tuneh

- celkové porovnani ceny za podobné prace a sluzby

Porovnani cen dalniceské republiky s daldimi staty EU&MNecko, Rakousko, Slovensko,

Mad’arsko, Chorvatsko, Slovinsko a Dansko) je na obb. 5

*“Betonové vozovky 2012, Svaz vyrdbcementuCR, Dalnini stavby Praha, a. s., Skanska DS a. s.
1. vydani, kéten 2012. ISBN 978-80-260-2091-2.
URL: http://www.svcement.cz/includes/dokumenty/gbfirnik_prednasek betonove_vozovky 2012.pdf

*1 Databaze Eurostatelkova délka dalnidJRL: http://apl.czso.cz/pll/eutab/html.h?ptabk&d30002

>2RSD, U ceny dalnice se musi porovnavat porovnate@®7. URL:
http://www.rsd.cz/rsd/rsd.nsf/a3eda25d005dc6bec3260045602e/879cc1f954db7dddc125740b00498cf2/
$FILE/Prezentace%20studie_srpen%202007.pdf
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obr. 5. 5Porovnani cen dalnic CR svybranymi stéaty E!

Zdroj: RSD, Ceny dalnic.
URL: http://www.rsd.cz/doc/informac-servis/cenydalnic/$file/letak_a5_ web.p:

Ze studie vyplyva, ZRSD a Ministerstvo dopravy iiie ovlivnit pouze 2/3 celkové cel
stavby.Zbyvajici naklady jsou ovlivny vykupem pozemk a ekologickymi opdenimi,

ienz eliminujitbytek zeled a narusSeni migtaich koridofi zvéte vystavbou ekoduk.

Predpokladem realizované varianty, kkategorie komunikace bude ra&siao 0,75 m na
stranu nezpewmych krajnic,je nag. vystavba novych nadjezdiz v koncepci navrhu pr
kategorii D34. Intenzita dopravy se neustale najey3au lze pedem pedpokladat, z
kapacita modernizované dalnicibudoucnu nebude dostgici a bude ieba vozovkt
rozSiit dle pivodniho zaniru. Dalezitym apektem vsouwasné dob je zajisSeni plynulosti
provozu hem uzavirek, které rozéhi o 0,75 m zajisti (viz. obr. 6).

SIRKOVE USPORADANI D28 - MODERNIZACE D1
OBOUSMERNY PROVOZ PRI UZAVIRKACH

obr. 5. 6ZajisStni plynulosti provozipii uzavircepo ukorgeni modernizace dalnice

Zdroj: Betonovévozovky 2012, Rekonstrukce déalnice D1, st
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Plan modernizacetpdpokladd dokafeni praci na&tyrech Usecich dalnice do konce roku
2014. Stavba v8ak nabrala zp&itv fadu 3 nisic 3. Zmininé Useky a jejich planované

dokorteni v roce 2014 jsou znazeény na obr. 5. 7.
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obr. 5. 7Schéma usekdalnice D1 s planovanym dok@nim praci do konce roku 2014

Zdroj: Cesky rozhlas — zpravy, Zpehd pi modernizaci dalnice D1 u Velké Bite3e bude
reSit soud, URL: http://www.rozhlas.cz/zpravy/regioaprava/zpozdeni-pri-modernizaci-
dalnice-d1-u-velke-bitese-bude-resit-soud--1420732

Zah@jeni praci druhé poloviny Uuse¥. Jenikov — Jihlava a Lhotka — V. Bite$ je odlude
na jaro roku 2015 zigbodu grestavky v zimnim obdobi.

Modernizace se potykd nejen s komplikacemi popdanygSe, ale dokonce se dp
zahdjila diskuse na téma #ny realizovaného Zisobu opravy dalnice na variantu
fragmentace stavajiciho cementobetonového povrgbhcagekryti asfaltovymi vrstvami,
jenz bylo jednou z posuzovanych variant. Tato Ovglwuze potvrzuje zavaznost
problematiky rozhodovani u tak rozsahlého projejetko je 160 km Usek déalnice D1.

>3 Cesky rozhlas — zpravy Zpozd@ni pii modernizaci dalnice D1 u Velké BiteSe bieiit soud,
URL: http://www.rozhlas.cz/zpravy/regiony/_zpravadzdeni-pri-modernizaci-dalnice-d1-u-velke-bitese-
bude-resit-soud--1420732. Ze dne 14.11.2014
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6. ZAVER

Cilem diplomové prace na téma Analyza rozhodnutdenazace dalnice D1 z pohledu
nékladi Zivotniho cyklu bylo zhodnotit spravnost rozhodnidinisterstva dopravy

vybrané varianty rekonstrukce nejvytizg dopravni komunikace @eské republice.

Dalniéni st Ceské republiky v ramci mezinarodniho vyznamu, kteigpsuje kulturni
a hospodiskou Urové statu, jeiteba neustale rozvijet a zkvébivat. Modernizace dalnice
D1 je svého vyznamu prvni nejrozsahlejsi stavbaiz seRSD potyka a je podstatnou
souasti vyvoje jednotného dopravniho prostoru, usopdi transport meztlenskymi

staty Evropské unie.

Rozhodnuti investora stoji n&eth zékladnich cilech, kterymi je Zivotnost dalnjme
modernizaci, plynulost dopravyem vystavby a zvySeni bezpesti provozu. VSechny
tyto hlavni zaniry jsou podpéeny zajmem investorgerpat dotace z foridEvropské unie.
A praw toto hledisko se stalo velice diskutovanym proldém ktery na zakladnazof
Siroké veéejnosti ovlivnilo konéné rozhodnuti a jenZ odrdzi nehospodarné a neaiékti

nakladani s vejnymi financemi.

Analyza v diplomové praci je zatfena na rozhodnuti z pohledu zasadnich aspekt
ovliviujicich budouci vyvoj dopravni infrastruktury, na#fi Zivotniho cyklu variant
opravy dalnice D1 vifsstupu k druhu povrchu a skladby vozovky a z pahledzhodovani
podle Metodického pokynu Ministerstva dopravy oazésh pouZiti asfaltobetonovych

a cementobetonovych technologii na dalniciéh

V ohledu na vySe uvedena kritéria analyza potvrzpeavnost volby rozhodnuti na
z&klad Metodického pokynu MD. Zisob opravy dalnice D1 je nejlepsi volbou z hlediska
dlouhé Zivotnosti i zapdpokladu vysoké intenzity provozu a r@edi vozovky zajisti
plynulost projizdjicich vozidel stavbou. P zhodnoceni néklad Zivotniho cyklu vSech

variant opravy je tato varianta az na posledninmanis

Na zaklad souhrnného pohledu, jehoz hlawrioritou je Zivotnost, nizké naklady na
opravy a udrzbu a moznosterpani dotacia moznosti jednoduchého porovnani pomoci
metody bodového hodnoceni svahami, je vSaksap modernizace dalnice D1 za

sowasnych podminek izemniho planovani nejvigdmvariantou.

Pro budouci rozvoj, kvalitu dakni si€ a neustale rostouci intenzitu dopravy jegjist

nezbytné feSit problematiku s vykupy pozefinkv okoli ®chto liniovych staveb.
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