Nazev kfizovatky

MUK u obce Bezdécin

Posuzovany stav

progndza stavu pro rok 2044

Charakteristika kfizovatky

1 |Cislo kapacitniho prvku kFizovatky [-]

1

2

3

4 5

6

7

8

2 |Charakter kapacitniho prvku MUK [-]

Misto Misto
odboceni | odboceni

odboce

Misto Misto Misto
ni | pripojeni | pripojeni | pripojeni

Misto

Misto
pfipojeni

Pripletov
y Uusek

3 |Typ kapacitniho prvku MUK [-]

01 01

01

V1 V1

V1

V1

P2

PoZzadovany stupen UKD [-]

C

C

C

C C

C

C

D

vytizeni ay [-]

0,75 0,75

0,75

0,75 0,75

0,75

0,75

0,9

Dopravni zatiZzeni

Dopravni proud na hlavni komunikaci pred ka

pacitnim prvkem MUK

Navrhova intenzita dopravniho proudu

6 I'n1 [voz/h]

2684 2684

3363

2684

2701

7 |Podil pomalych vozidel bpy [%]

19,2 19,2

17,6

19,2

17,6

Dopravni proud odbocujicich z hlavni komuni

kace

8 [voz/h]

Navrhova intenzita dopravniho proudu I’y

1467 190

195

1467

9 |Podil pomalych vozidel bpy [%]

17,3 17,0

0,1

17,3

Dopravni proud pfipojujici se na hlavni komunikaci

10 [voz/h]

Navrhova intenzita dopravniho proudu I’y

476 360

426

182

426

11 |Podil pomalych vozidel bpy [%]

20,5 34,0

0,02

17,0

0,02

Posouzeni mi

sta odboceni

12 [voz/h]

Navrhova intenzita dopravniho proudu I’y

1467 190

195

Koeficient zohlednéni podilu pomalych

13
vozidel v odbocujicim proudu [-]

14 |Kapacita mista odboceni [voz/h]

1500 1500

1500

15 |Dosazitelnd UKD [-]

E

A

A

Posouzeni prupletového tseku

16 |Délka prupletového tseku Ly [m]

269

Navrhova intenzita proudu na hlavni
17 Jkomunikaci zohlednéna podilem
pomalych voz. In1 [pvoz/h]

2701

Navrhova intenzita pfipojujiciho se
18 |proudu zohlednéna podilem pomalych
voz. Iy [pvoz/h]

449

19 |Dosatzitelnd UKD [-]

Posouzeni vétve kfizovatky odbodujici z priipletového tseku

Navrhova intenzita proudu odbocujici z
20 |prupletu zohlednéna podilem pomalych
voz. ly [pvoz/h]

21 |Dosazitelna UKD [-]

Posouzeni mista pfipojeni

Navrhova intenzita proudu na hlavni
22 |komunikaci zohlednénd podilem
pomalych voz. In1 [pvoz/h]

3041 3041

4383

3220

Navrhova intenzita pfipojujiciho se
23 |proudu zohlednéna podilem pomalych
voz. Iy [pvoz/h]

558 442

449

231

24 |Dosazitelnd UKD [-]

E E

Posouzeni jizdniho pasu za kapacitnim prvkem MUK

Navrhova rychlost hlavni komunikace vn

o

120 120

120

120

120

26 |Podélny sklon s [%]

Je omezeny pristup na hlavni komunikaci

27
(D,R)?

ANO (R) | ANO(R) | ANO(R)

ANO (R)

ANO (R)




28 Navrhova intenzita dopravniho proudu 3041 3041 2236 3041 2236
Iz [voz/h]
29 |Podil pomalych vozidel bpy [%] 19,2 19,2 17,6 19,2 17,6
30 |Pocet jizdnich pruh( [-] 2 2 2 2 2
31 |Dosazitelnd UKD [-] D D C D C
Hodnoceni UKD
32 |Dosazitelna UKD prvku MUK [-] E A A E E F D E
Vyhovi kapacitni prvek MUK pozadavkdm
33 ne ano ano ne ne ne ne ne
UKD?
34 |Vvyhovi MUK jako celek? ne
Zavéry: Kfizovatka svymi kapacitnimi prvky na zdkladé vypoctu dle TP 236 nevyhovuje poZzadavkim
na UKD. Nevyhovujicimi budou v nadchazejicich letech viechny kapacitni prvky kfizovatky
kromé mist odboceni 2 a 3. Tato mista jsou i v soucasné dobé velmi malo zatizend a maji
velkou kapacitni rezervu.

Schéma kfiZzovatky :




